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6.1
ESPAGO CANAL

O Espaco Canal assume-se como area territorial essencial do ponto de vista estratégico, tendo

em consideragao a infraestruturagao futura do territério.

O espaco canal corresponde as areas de solo afetas as infraestruturas territoriais ou urbanas
de desenvolvimento linear, incluindo as areas técnicas complementares que lhes sao

adjacentes, podendo ser qualificadas como categoria de solo rural ou de solo urbano.

As faixas e areas sujeitas a servidao non aedificandi decorrentes da existéncia ou da previsao
de um espaco canal devem ser classificadas e qualificadas através da integracao na classe e

categoria onde se inserem.

A cessacao ou caducidade da serviddo non aedificandi determina a aplicacdo das regras
referentes a categoria onde se insere ou, na auséncia destas, a obrigatoriedade de redefinicao

do uso do solo.

6.2
REDE RODOVIARIA NO CONCELHO DE CASCAIS

As questbes ligadas a acessibilidade e mobilidade constituem-se como um aspeto decisivo

para a caracterizacdo e definicho dos processos de ordenamento do territério e das
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tendéncias de planeamento da acessibilidade e mobilidade de um determinado aglomerado,

destacando-se desde logo diferentes logicas que podem passar por:

e reduzir efetivamente o espaco consumido pela circulagdo automovel assim como

limitar a sua apropriacdo do espaco publico;
e promover uma reparticao modal mais favoravel ao Transporte Publico;

e promover a seguranga e conforto da circulagdo em modos suaves (modo pedonal,

bicicletas, etc.).

De forma a caracterizar o sistema rodoviario de Cascais (e respetivos acessos) definiu-se uma

hierarquia da rede rodoviaria do concelho, a qual foi avaliada em funcao:

e das caracteristicas fisicas: capacidade, geometria, caracteristicas da respetiva

envolvente;

e das caracteristicas funcionais: qual o papel das vias no modelo de deslocagdes do

concelho e,

e aevolucao urbana mais recente do concelho.

Deste modo a organizacao do sistema rodoviario assenta em cinco niveis hierarquicos:

NiVEIS DESCRIGAO

12 Nivel - Rede Supra- Este nivel deve assegurar os principais acessos ao concelho, bem como as
Concelhia deslocagoes intra-concelhias de maior distancia.

PR N\ SR STl XM Deve assegurar a distribuicao dos principais fluxos de trafego do concelho,
de Distribuicao Principal bem como os percursos médios e o acesso a rede de 12 nivel.

Composta por vias internas aos aglomerados urbanos, deve assegurar a
distribuicao préxima, bem como o encaminhamento dos fluxos de trafego para
as vias de nivel superior.

32 NiVEL - Rede de
Distribuicao Secundaria

42 NiVEL - Rede de
Distribuicao Local ou de
proximidade

Deve ser composta por vias estruturantes ao nivel do bairro, com alguma
capacidade de escoamento, mas onde o peéo é ja um dos principais atores.

52 NiVEL - Rede de Acesso Deve garantir o acesso rodoviario ao edificado, reunindo condigoes
Local privilegiadas para a circulacéo pedonal.

Quadro 6/1

Hierarquia do sistema rodoviario
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LEGENDA:

“\.. Via de nivel 1 existente
“\- Via de nivel 2 existente
“\— Via de nivel 3 existente

Via de nivel 4 existente

Via de nivel 5 existente

Figura 6/1

Rede Rodoviaria Existente

Analisada a rede rodovidria existente, verifica-se que as redes estruturantes de 2.2 e 3.2 nivel
estao incompletas ou nao apresentam as caracteristicas fisicas adequadas para garantir boas
prestacoes, levando a que nalguns casos seja utilizada a rede rodoviaria fundamental para
realizar deslocagbes de proximidade, e noutros a utilizagcdo de vias que mais se adequam ao
trafego local ou de distribuicdo secundaria do que propriamente a distribuicao principal interna
ao concelho.

Deste modo, a acessibilidade em transporte rodoviario, atualmente, assenta sobretudo na
utilizacao dos corredores de oferta estruturante, o que se traduz numa forte pressao sobre a
A5 e EN6, mas também nos eixos transversais definidos pela N6-7 no corredor de Carcavelos

e da A16 na ligacao Cascais — Alcabideche — Linho.

Por outro lado, e devido a deficitaria rede estruturante, as acessibilidades rodoviarias dos
polos industriais do concelho a rede rodoviaria superior sdo asseguradas sobretudo pela
EN249-4 e Estrada de Manique, vias estas que ndo apresentam as caracteristicas adequadas
para os fluxos de pesados que sobre elas impendem, sobretudo porque atravessam os

aglomerados de Aboboda, Manique, Trajouce e Alcoitao.
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6.2.1
SINISTRALIDADE RODOVIARIA

Sendo o concelho de Cascais, um dos concelhos mais motorizados do pais a sinistralidade

rodoviaria € uma realidade.

Na Figura 6/2 localizam-se as vias com maior concentracao de acidentes rodoviarios em 2012,
sendo possivel constatar que esta ocorre nas vias que definem a rede estruturante atual; nesta
andlise destaca-se o corredor da EN6, mas também o da EN249-4 e o da ligacdo entre
Cascais e Alcabideche.

Figura 6/2

Sinistralidade rodoviaria em 2012
Fonte: CMC / Sigweb
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Parte destes acidentes sdo da responsabilidade dos condutores, mas outros decorrem de
problemas de geometria e/ou gestdo rodoviaria e que, como tal, devem ser analisados e

intervencionados.

Com efeito, um numero elevado de acidentes num determinado ponto ou via tende a resultar

de dois tipos de problemas:

e Adocéao de tipologias ou de solucbes geométricas e de gestdo inadequadas face ao

tipo de procura e/ou funcao da via sobre a qual recai o problema;

e Existéncia de conflitos importantes com outros modos de transportes (transporte

publico, pedonal, ciclavel, etc.).

6.2.2

REDUZIR 0S VOLUMES DE TRAFEGO E/OU VELOCIDADES DE CIRCULAGAO NAS VIAS
DE ATRAVESSAMENTO AOS AGLOMERADOS

De modo a contribuir para a requalificacdo do espaco publico e aumentar a seguranca
rodoviaria é fundamental investir na reducao dos volumes de trafego e/ou das velocidades de
circulacdo nas vias de atravessamento aos aglomerados ou por estes bordejadas devendo

para esse efeito:

e Limitar a circulagdo de automoveis nas vias de acesso local de forma a permitir o

convivio entre o transporte individual, os pedes e as bicicletas no mesmo espago;

e Tornar as vias mais “amigaveis” para os pedes e ciclistas com a disciplina da

circulagao automével e do estacionamento;
e A criagdo de vias alternativas as que atualmente atravessam os centros urbanos.
De acordo com o ultimo ponto, e de modo a “proteger” os principais aglomerados do
concelho do trafego rodoviario de atravessamento, sao propostas as seguintes vias:

e A Via Longitudinal Sul, que permitira, entre outros, “canalizar” os fluxos que
atualmente circulam transversalmente no interior da malha urbana a sul da A5/IC15

num corredor rodoviario com caracteristicas geomeétricas e funcionais apropriadas;

e A Variante da Abdboda, que evita o atravessamento do aglomerado urbano,

permitindo uma alternativa a circulagdo rodoviaria em vias com caracteristicas
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funcionais e geométricas desadequadas aos fluxos existentes (de veiculos ligeiros e

pesados), aumentando-se deste modo a seguranca de pessoas e bens.

Com a concretizagao da Variante a EN 249-4, que é uma alternativa de elevada capacidade a
estrada existente, evita-se o trafego de atravessamento nos aglomerados que cruza (que
possui um peso consideravel de veiculos pesados), protegendo-se também o trafego pedonal,
nao so6 pela diminuicao do volume de trafego rodoviario, mas também pela possivel libertacao

de espaco para a melhoria das infraestruturas pedonais.

Também com a “entrada em funcionamento” da Via Longitudinal Norte, da Variante a EN249-
4, da Circular Nascente a Sao Joao do Estoril e da Via Circular a Trajouce sera possivel evitar
o atravessamento de Manique, Alcoitdo, Bicesse e de Trajouce e, como tal, garantir que estes
aglomerados, juntamente com a Aboboda, verdo reduzidos os fluxos de atravessamento,
devendo ser intervencionados por forma a promover uma reducdo das velocidades de

circulagao e um aumento no nivel de prioridade atribuido aos modos suaves.

6.2.3

AUMENTAR A COERENCIA DA REDE RODOVIARIA E ENCAMINHAR 0S FLUXO0S DE
TRAFEGO PARA AS VIAS ADEQUADAS

Os projetos propostos de construcao de novas vias e a requalificagcao e beneficiacao de
algumas vias existentes, vao melhorar de forma significativa as alternativas de escolha de

caminhos, sobretudo na zona nascente do concelho.

6.2.4
DESENVOLVER UMA REDE RODOVIARIA HIERARQUIZADA

O conceito subjacente a hierarquizagao das vias propostas teve como principios base:
e Procurar melhorar a hierarquia da rede rodovidria existente;

e Evitar o atravessamento dos centros urbanos por vias estruturantes ou de distribuicao

principal ou secundaria;

e Promover o fecho da rede viaria, considerando as ligacées em falta;

DMEI Direcdo Municipal
(& CASCAIS Estratégia Inovacao e Qualificacao
CAMARA MUNICIPAL



PLANO DIRETOR MUNICIPAL
CASCAIS [REVISAO] 6 — SISTEMA DE ACESSIBILIDADES

e Definir dois grandes eixos de circulacao Nascente — Poente de caracter municipal, mas
com funcdes estruturantes: um a Norte da A5 (Via Longitudinal Norte) e outro a Sul da

mesma (Via Longitudinal Sul);

¢ Definir dois grandes eixos de circulagao Norte — Sul com fungdes estruturantes no seio
do municipio: um a Nascente do concelho (constituido pela Variante a 6-7 (existente),

pela Variante a Abdboda e pela Variante a EN249-4 (propostas)) e outro a Poente

(constituido pela Circular Nascente a Sao Joao do Estoril).

LEGENDA;

"N\ Via de nivel 1 existente
N\ Via de nivel 2 existente
S Via de nivel 3 existente
***.,.. Via de nivel 1 proposta

*"..- Via de nivel 2 proposta

Via de nivel 3 proposta

Figura 6/3

Rede Rodoviaria Proposta

Deste modo a rede futura contempla:
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6.2.4.1
REDE DE NiVEL 1

No caso da rede de Nivel 1, atualmente definida pela A5 e pela A16, integrou-se a Variante a
EN249-4 que ligard a A5 (através de um n6 a materializar entre os nds de Carcavelos e de

Oeiras) ao IC19 (né de Mem Martins).

VARIANTE A EN249-4

O projeto da Variante a EN249-4 desenvolve-se nos concelhos de Cascais, Oeiras e Sintra e
tem como objetivo melhorar a ligagao transversal entre a A5/IC15 e o IC19 num territdrio com
elevada densidade de ocupacgdo urbana e ao longo de um corredor em que os volumes de
trafego rodoviario sdo muito intensos, sendo esperado que estes fluxos se venham a distribuir

entre esta nova via e a EN249-4.

Subjacentes a construgdo da variante a EN249-4 estdo os seguintes objetivos:

1. Melhoria da acessibilidade as (e entre as) areas industriais, localizadas a sul do
concelho de Sintra (Abrunheira, Albarraque, Tabaqueira e Varge Mondar) e a norte do

concelho de Cascais (Abébada e Trajouce);

2. Aliviar o congestionamento da atual rede viaria, constituindo uma nova ligacao
transversal entre a A5 e o0 IC19, de forma a evitar o atravessamento de aglomerados
populacionais e contribuindo assim para proporcionar melhorias significativas na

qualidade de vida da populagao que neles reside;

3. Articulacdo com a rede viaria existente e prevista, sendo de destacar as ligacbes as

seguintes vias programadas:
¢ Via Oriental de Cascais (VOC);
e Via Longitudinal Norte (VLN);

e EN249-4 - Variante Abrunheira Albarraque.
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A futura variante da EN249-4 apresentara um perfil 2 X 2 vias, proporcionando uma velocidade

base na ordem dos 60 km/h, sendo que neste momento ja esta em funcionamento parte desta

variante no concelho de Sintra.

ny e LEGENDA:
©r 2
- - W
5 o e Vi de nivel 1 exislenle
i 2
I S - Via de nivel 2 exislenle
it o
R, ‘4 . . .
J & 4 1 TN Viade nivel 3 exislenle
i oo ) _
o] e <« Viade rivel 1 proposla

s

».
o

a

¥

<. Yida de nivel 2 proposta
Via de nivel 3 proposla

e Varianle 4 EN. 249-4

Figura 6/4
Variante a EN249-4
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6.2.4.2
REDE DE NiVEL 2

A rede de Nivel 2 (potencialmente a mais deficitaria atualmente) é significativamente reforgada

com a proposta de construcao das seguintes vias:

VIA LONGITUDINAL NORTE (VLN)

A Via Longitudinal Norte (VLN) esté incluida no pacote de vias estruturantes com o objetivo de
construir uma rede estruturante de malha reticulada. Esta via estabelece a ligacdo a Oeiras,
concelho no qual esta também prevista a construcao deste novo corredor de estruturagao da

oferta rodoviaria (e onde estao também ja construidos alguns trogos).

Esta via desenvolve-se a Norte da A5/IC15, tendo inicio junto ao n6é de Alcabideche,
desenvolvendo-se paralelamente a esta via na parte inicial, mas infletindo de modo a servir
alguns dos principais aglomerados a Norte, constituindo-se como uma variante ao

atravessamento de Alcabideche, Alcoitao, Trajouce, Manique e Conceigao da Abdboda.

Parte da VLN esta ja construida, nomeadamente o trogo entre Alcabideche e a zona a Sul de
Alcoitao, sendo que neste troco, a VLN tem a designacdo de Avenida de Alcabideche. O
prolongamento desta via até a rotunda da Estrada de Manique esta também praticamente
concluido, o que permite considerar a requalificacao urbana do centro de Alcoitao,
nomeadamente permitindo dotar a Estrada de Manique de caracteristicas mais urbanas e

eventualmente melhorar a oferta de transporte publico neste corredor.

Entre a rotunda da Adroana e o aglomerado de Manique, a implementagao da VLN passara
pelo reperfilamento da Estrada de Manique, num corredor com uma forte ocupacéo marginal
de atividades industriais e de armazenagem, sendo de esperar o reforco deste tipo de
ocupagao nos préximos anos, ja que existem ainda diversos lotes industriais por ocupar.
Neste corredor da VLN o perfil transversal esta a ser pensado com um perfil em que existem
vias de servico, as quais permitirao garantir que o acesso/regresso as unidades industriais e
de armazenagem se processa sem colocar em causa o bom funcionamento no corredor
central da VLN.
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Via Longitudinal Norte

Figura 6/5

Via Longitudinal Norte (VLN)

O trogo da VLN que ainda falta concretizar é ainda bastante extenso e apenas a concretizagao

de todo o projeto permitira tirar pleno partido da melhoria de acessibilidade proporcionada,

destacando-se mais uma vez o seu papel no processo de qualificacdo dos aglomerados de

Alcoitao, Manique, Trajouce e Conceicao de Abdéboda.
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VIA LONGITUDINAL SUL (VLS)

Também a Via Longitudinal Sul (VLS) esta incluida no pacote de vias estruturantes para

consolidar a organizacao reticulada do sistema de acessibilidade rodoviario.

Esta via desenvolve-se paralelamente a A5/IC15 estabelecendo a ligagdo entre o n6 do Estoril
(Sul) e a Av. da Republica no concelho de Oeiras e tem como missao promover a distribuicao
principal entre a zona do Estoril e os aglomerados do Alto dos Gaios, Livramento, Alto de
Caparide, Bairro da Bela Vista, Moinhos do Zambuijal, Bairro do Zambujeiro Quadrado e Sao
Domingos de Rana, confluindo na rotunda da EN6-7 que define o limite da Quinta das

Encostas.

O perfil transversal desta via & variavel ja que é limitado pelas condicionantes laterais
existentes, mas o perfil tipo principal considerado prevé duas faixas de rodagem com 7 metros

(2 x 2 vias com 3,5 metros).

Refira-se ainda que o troco que se desenvolve ao longo da Escola Basica 2+3 da Alapraia
esta classificado como fazendo parte da Circular Nascente a Sao Pedro do Estoril, mas na

pratica corresponde também a um importante troco da VLS.

Esta via traduz-se numa alternativa a utilizagdo da Estrada Marginal (EN6) e da A5/IC15 para
todos os aglomerados localizados entre estas vias, contribuindo para descongestionar as vias
locais, permitindo considerar que no futuro, sera possivel assegurar melhores prestagcoes para

o transporte publico rodoviario nas vias locais existentes.
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Via Longitudinal Sul

Figura 6/6
Via Longitudinal Sul (VLS)

CIRCULAR NASCENTE A S. JOAO DO ESTORIL (CNSJE)

A Circular Nascente a S. Jodo do Estoril promove a ligagao entre a Estrada Marginal (EN6) e a

zona de Sao Joao do Estoril até ao eixo da A16 a Norte de Alcabideche.

No seu troco inicial esta prevista a construcao de uma nova transposicao rodoviaria da Linha
de Cascais, a qual promovera a ligagdo da Estrada Marginal a zona de S. Joao do Estoril,
Galiza e Bairro da Liberdade, amarrando na N579 junto a Escola Secundaria de S. Joao do
Estoril. Esta nova ligacao ira permitir eliminar a passagem de nivel rodoviaria na estacao de S.

Jodo do Estoril, contribuindo assim para a melhoria da seguranca rodo e ferroviaria, mas
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também para garantir uma melhor conexdo a EN6 para os bairros a Norte da Linha de
Cascais. A transposigao rodoviaria da linha férrea sera concretizada no curto prazo uma vez
que estd enquadrada no projeto de requalificagdo da estagdo de S. Joao do Estoril,

atualmente em curso.

O troco seguinte da CNSJE esté ja construido e é definido pela Av. do Lidador e Avenida Gago

Coutinho, constituindo-se como uma circular exterior ao bairro da Galiza.

Circ.Nasc:S: Joéo

LEGENDA:

e Via de nivel 1 exislenle
™ Via de nivel 2 exislenle
N Via de nivel 3 exislenle
e Yiade nivel 1 proposla
<o Vid de nivel 2 proposla

Via de rivel 3 proposta

Circular Nascenle a S. Jodo do Esloil

Figura 6/7
Circular Nascente a Sao Jodo do Estoril (CNSJE)

Esta por beneficiar o troco seguinte, o qual estabelece a ligacao entre Galiza e a rotunda de
ligagdo a VLS, sendo que atualmente esta ligagao é garantida pela Rua do Corpo do Santo, a
qual apresenta um perfil transversal que nao se adequa as funcbes de via de distribuicao

principal.
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CIRCULAR NASCENTE A S. PEDRO DO ESTORIL (CNSPE)

A Circular Nascente a S. Pedro do Estoril inicia o seu tragcado na Rua do Murtal numa
orientagdo Sul — Norte, progredindo depois ao longo do territério ndo consolidado a Poente
dos aglomerados da Alapraia e Livramento até transpor a A5/IC15, infletindo depois junto ao
bairro de Atiba na direcdo de Tires, num percurso que se desenvolve numa zona pouco

estruturada do ponto de vista urbanistico.

Este primeiro troco da Circular Nascente de Sdo Pedro do Estoril constitui-se como um
importante reforgo na estrutura rodoviaria da zona de Sao Pedro, Alapraia e Livramento,

sobretudo porgue permite a conexdo a Via Longitudinal Sul.

O restante percurso desenvolve-se em terrenos expectantes, levando a considerar que o

interesse de construir esta via em toda a extensao sera sobretudo de longo prazo.
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Circular Nascenle a S. Pedro do Esloril

Figura 6/8
Circular Nascente a Sao Pedro do Estoril (CNSPE)
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VIA ORIENTAL DE CASCAIS (VOC)

Na figura apresenta-se o tragado da Via Oriental de Cascais (VOC). Esta via desenvolve-se
entre o Bairro de Sao Miguel das Encostas, a Sul da A5 e o Bairro do Pinhal (a Norte), fazendo
a transposigao da Autoestrada de Cascais imediatamente a Nascente do N6 de Carcavelos e

tem como objetivo promover a ligacao entre a EN6-7 e a futura variante da EN249-4.

Uma parte do corredor a Norte da VOC esté ja construido, constituindo-se como a “coluna
vertebral” do novo Bairro do Pinhal do Arneiro a partir da Rotunda de Polima, terminando
atualmente num impasse, que apenas tera ligacdo ao troco final quando estiver construida a
variante a EN249-4.

A componente Sul da VOC, isto &, o trogo que liga o Bairro de Sao Miguel das Encostas ao
Bairro do Pinhal estd enquadrado no ambito do Plano de Pormenor do Espago de
Estabelecimento Tercidrio do Arneiro, e como tal, € de admitir que venha a ser construido no

médio prazo, ja que é uma via estruturante para este empreendimento.
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Vi Orenlal de Cascais

Figura 6/9
Via Oriental de Cascais (VOC)
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VARIANTE A ESTRADA DA MATA DA TORRE

A variante a Estrada da Mata da Torre tem como objetivo estabelecer a ligacao entre a EN249-
4 e a VOC, numa via com um perfil transversal mais adequado a distribuicdo principal dos
fluxos rodovidrios entre o né de Carcavelos e a futura variante a EN249-4, do que a solucéao

rodoviaria anteriormente existente.

Esta via esta praticamente construida faltando apenas ligar a zona do polo comercial do

Intermarché / Bricomarché a EN249-4 e a construcao da rotunda.
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Variante a Estrada da Mata da Torre

Figura 6/10

Variante a Estrada da Mata da Torre
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Enquanto nao estiver em funcionamento a variante a EN249-4, esta via desempenhara funcdes
de distribuidora secundaria, estabelecendo a ligagdo ao bairro do Pinhal do Arneiro,
constituindo-se secundariamente como uma alternativa de acesso ao Bairro de Sao Miguel
das Encostas a partir da EN249-4.

VIA CIRCULAR A TRAJOUCE (VCT)

A Camara Municipal de Cascais prevé a construcao desta via, localizada a Norte-Noroeste de
Trajouce, a qual fecha a malha rodoviaria envolvente, estabelecendo uma ligacédo entre a VLN,
a Variante a EN249-4 e um futuro n6 de ligacdo com a EN 249-4 e a futura Via Circular Poente
ao Aerdédromo.
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LEGENDA:

"\ Viade nivel 1 existente
.. Viade nivel 2 existente
“N— Viade nivel 3 existente
"% Viade nivel 1 proposta
*"*..» Via de nivel 2 proposta

Via de nivel 3 proposta

Via Circular a Trajouce

Figura 6/11
Via Circular a Trajouce (VCT)

Esta via configura uma circular externa permitindo acomodar fluxos adicionais relacionados
com a consolidacdo da ocupacgao industrial / armazenagem nesta zona do concelho,
permitindo ainda melhorar consideravelmente a acessibilidade de meios de transporte pesado
as instalacoes da Tratolixo (e do seu futuro “Ecoparque”), sem o incobmodo e perturbador

atravessamento pelo interior de Trajouce.
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VIA CIRCULAR AO AERODROMO

A figura apresenta a Via Circular ao Aerédromo (Municipal de Cascais). Esta via tem uma
orientacdo Norte-Sul e estabelece a amarragdo a A5/IC15 em Caparide (num novo nod),

contornando o limite do Aerédromo de Tires (a nascente do Carrascal) até ao novo né de

ligacdo com a EN249-4 e a futura VCT, perto de Cabra Figa.

Desenvolvendo-se num territério menos consolidado, permitird melhorar as suas condicoes de
acessibilidade, contribuindo para a diminuicdo dos fluxos rodoviarios na EN249-4 e na Av.

Condes de Barcelona (vias de acesso a A5/IC15, respetivamente ao n6 de Carcavelos e do

Estoril).
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"% Via de nivel 2 proposla
Via de nivel 3 proposla

Via Circular ao Aerbdromo

Figura 6/12
Via Circular ao Aerédromo
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6.2.4.3
REDE DE NiVEL 3

No que respeita a rede de Nivel 3, propde-se o seu reforco com a concretizagao das seguintes

vias:

SEGUNDA CIRCULAR A CASCAIS

A Segunda Circular é definida pela Avenida Infante D. Henrique, terminando atualmente na Av.
Eng.2 Adelino Amaro da Costa. Entre os projetos previstos pela Camara Municipal de Cascais
inclui-se o prolongamento desta circular até a Rua Sant’/Ana a qual apresenta como principal
vantagem a melhoria da acessibilidade ao bairro com o mesmo nome. Esta ainda prevista a
construcao de um segundo troco da Segunda Circular a Cascais, mas este esta localizado a

Norte do Bairro Marechal Carmona, permitindo apenas a melhoria da acessibilidade local

entre a N9 e Rua de Alvide.

LEGENDA:

Via de nivel 1 existente

Via de nivel 2 existente

0/

Via de nivel 3 existente
Via de nivel 1 proposta
Via de nivel 2 proposta
Via de nivel 3 proposta

22 Circular de Cascais

Figura 6/13

Segunda Circular a Cascais
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CIRCULAR NASCENTE A S. JOAO DO ESTORIL (CNSJE)

A Circular Nascente a S. Jodo do Estoril promove a ligagao entre a Estrada Marginal (EN6) e a

zona de S. Joao do Estoril até ao eixo da A16 a Norte de Alcabideche.

Este troco da CNSJE apds transpor a A5 progride de modo a estabelecer uma circular
exterior a Nascente ao bairro da Matinha, infletindo depois até ao Alto de Bicesse, definindo
uma circular exterior a Bicesse, 0 que permite considerar a requalificacdo urbana deste centro
urbano, nomeadamente com a proibicao da circulacdo dos pesados no centro e a melhoria

dos percursos pedonais.

A partir dai, a CNSJE ja esta construida, desenvolvendo-se ao longo do eixo da M588 até

chegar a rotunda na Estrada de Manique e depois amarrar na A16 através do corredor
industrial da Rua das Fisgas/M588.

LEGENDA:

Via de nivel 1 exislenle
Via de nivel 2 exislenle
Via de nivel 3 exislenle
Via de nivel 1 proposta

Via de nivel 2 proposla

Via de nivel 3 proposta

Circular Nascenle a S. Jofo do Eslorl

Figura 6/14
Circular Nascente a Sao Joao do Estoril (CNSJE)
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VIA SALOIA

A Via Saloia tem como objetivo estabelecer a ligagcao entre o final da A5/IC15 a rotunda da
Areia, podendo vir a constituir-se como uma circular a Norte a Birre, sobretudo para as

ligagdes a Quinta da Bicuda.

Esta via corresponde ao prolongamento natural da A5/IC15, ao mesmo tempo que permite

aliviar a EN9-1 nos acessos ao centro de Cascais.

LEGENDA:

" Viade nivel 1 existente
™ Via de nivel 2 existente
~~— Via de nivel 3 existente

Via de nivel 1 proposta

Via de nivel 2 proposta
’%@ Rua de Birre Via de nivel 3 proposta

Via Salola

Figura 6/15

Via Saloia
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LIGACAO DA AMOREIRA A VLN

A ligacao rodoviaria da Amoreira a VLN tem como objetivo ligar a zona de Alcabideche a Rua
de Sao Vicente na Amoreira, podendo vir a constituir-se como uma via de distribuicao
secundaria entre os aglomerados a Norte e a Sul da A5/IC15, estabelecendo uma ligacao

alternativa entre Alcabideche e o Estoril.

N

(L
VLN - Via Loy Nog

LEGENDA:

e Via de nivel 1 exiglenls
™ Vi de nivel 2 exiglenle
TN Viade rivel 3 exislenle
e Via de nivel 1 proposla
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Via de nivel 3 proposla

Yia de Ligacao Amoreira - VLN

Figura 6/16

Ligacao da Amoreira a VLN
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VARIANTE A ABOBODA

A Aboboda é outro dos aglomerados que, ao ser servido pela EN249-4, vé a sua
acessibilidade rodoviaria comprometida devido a forte dependéncia deste corredor

estruturante e a necessidade de acomodar importantes fluxos (hnomeadamente de pesados).

Num contexto em que se pretende apostar na estruturacdo e hierarquizacdo das redes
rodoviarias, a construcdo da Variante a Abdéboda apresenta-se como um projeto bastante

interessante, sobretudo se enquadrado na construcao da variante municipal a EN294-4.

Via de nivel 1 exislenle
Via de nivel 2 exislenle
Via de nivel 3 exislenle
Via de nivel 1 proposla
Vi de nivel 2 proposla
Via de nivel 3 proposla

Vi Varianle a Aboboda

Figura 6/17
Variante a Aboboda
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VARIANTE A ADROANA E ESTRADA DOS BERNARDOS

A Variante da Adroana e a Estrada dos Bernardos possibilita uma nova ligagdo ao Bairro da

Cruz Vermelha junto as traseiras do terminal da Scotturb.
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Via de nivel 2 exislenle
Via de nivel 3 exislenle
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Via de nivel 2 proposla
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Varianle & Adroana e Eslrada dos Bemardos

Figura 6/18

Variante a Adroana e Estrada dos Bernardos

VARIANTE SUL A MURCHES (VIA DE S. GABRIEL), VARIANTE NORTE A MURCHES E VIA
DAS PATINHAS

A Via de S. Gabriel e a Variante Norte a Murches resulta do projeto de uma circular a Murches
que teve como principal objetivo acomodar os fluxos rodoviarios de orientagcdo Norte-Sul que
atualmente atravessam este aglomerado, utilizando o eixo Rua Humberto Delgado — Rua Julio
Dinis, constituindo ao mesmo tempo uma Circular Exterior que definiria o perimetro urbano de
Murches. Apds apurada discussdo sobre o tema, abandonou-se o troco que constituia a
circular a Murches, pelo impacte que iria produzir no vale da Ribeira das Vinhas e pelo valor
consideravel que iria custar ao erario publico, sem que trouxesse um beneficio acrescido,

comparavel.
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Assim, do projeto inicial consideram-se apenas o troco que liga a rotunda existente na Estrada
da Malveira da Serra, junto a bomba de gasolina da “Repsol”, a via das Patinhas, e o trogo
final, a Norte de Murches, que liga a Rua Julio Dinis a estrada da Malveira da Serra, passando

por um né com a Rua Bartolomeu Dias.

A Via das Patinhas liga o centro de Murches (Rua Humberto Delgado) a Rua dos Depésitos de

Agua e a Alvide, numa ligacdo que se constitui como uma alternativa a utilizagido da Estrada

da Malveira.

LEGEMNDA:
e Viade nivel 1 exislerle
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e Via de nivel 3 exislenle
‘ ; e Via de nivel 1 proposla
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Varianie Sul & Murches, Varianle Norle a Murches e Via Palinhas

Figura 6/19

Variante Sul a Murches (Via de Sao Gabriel), Variante Norte a Murches e Via das Patinhas
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VIA ALTERNATIVA AO ARCO DE CAPARIDE

Atualmente a ligacao da Alapraia a Caparide é efetuada por uma via sem passeios e com perfil
muito reduzido, pelo que a circulagao automével é efetuada de forma alternada com auxilio de

semaforos.

O tracado proposto da via alternativa ao Arco de Caparide, como opcéao a atual, permite a
circulagdo simultanea e ininterrupta nos dois sentidos viarios, bem como a passagem de

Transporte Publico, com definicdo de espago canal associado e de perfil tipo por trogo.

Esta via terd um perfil de uma faixa de rodagem para cada lado com estacionamento.
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Figura 6/20
Via Alternativa ao Arco de Caparide
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VARIANTE MUNICIPAL A EN 249-4

Esta via faz a ligagdo da Via Longitudinal Norte a Via Circular a Trajouce, tendo por objetivo

criar uma alternativa a atual EN 249-4, e promover uma melhoria significativa no trafego de

veiculos pesados.

Esta via, ja existente, ird sofrer um beneficiamento e reperfilamento, ficando com perfil de dois

por um.
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Figura 6/21
Variante Municipal a EN 249-4
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PASSAGEM INFERIOR DA MARIANAS

Esta passagem desnivelada sob a linha férrea tem por objetivo ligar a Rebelva (desde o antigo
Bairro das Marianas) até Carcavelos (junto ao Hotel Riviera e Clube de Ténis de Carcavelos).

Esta passagem tera um perfil dois por dois, com uma faixa reservada aos transportes publicos.

cU \ LEGENDA:
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\/ "N\ Viade nivel 1 existente
A v - Viade nivel 2 existente

\Q O / N~ Viade nivel 3 existente
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Passagem Inferior das Marianas

Figura 6/22

Passagem Inferior da Marianas
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RUA DO MOINHO VERMELHO

Esta via faz a ligacao entre a Rotunda das Palmeiras e a Estrada Municipal EM 590 e tem por

objetivo melhorar a circulacao externa e o acesso ao interior desta zona industrial.

O perfil transversal a adotar nesta via serd de uma faixa de rodagem para cada lado com

estacionamento.

LEGENDA:
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Via de nivel 2 existente

Via de nivel 3 existente
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Via de nivel 1 proposta
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Figura 6/23

Rua do Moinho Vermelho
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LIGAGAO DA VLS A A5

Esta via tem por objetivo fazer a ligagao da Via Longitudinal Sul (VLS) ao futuro acesso a A5
junto a Via Circular ao Aerédromo. A sua construcao pretende reduzir os volumes de trafego

nas vias de acesso e de atravessamento na zona de Caparide.

O perfil transversal a adotar nesta via serd de dois por dois, com uma faixa reservada aos

transportes publicos.

LEGENDA:

AV. C/as £ e Vid de rivel 1 exislerle
™ Viade nivel 2 exislenle
N Viade nivel 3 exislenle
‘e Vid de nivel 1 proposta
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Ligacao da Via Longiludinal Sul a A5

Figura 6/25
Ligacéo da VLS a A5
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VARIANTE DA CHARNECA

Esta via tem por objetivo promover uma alternativa na circulagdo e promover o remate da

malha urbana a norte da Charneca.

O perfil transversal a adotar é de uma faixa de rodagem para cada lado com possibilidade de

estacionamento lateral.
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Figura 6/26

Variante da Charneca
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LIGAGAO DA RUA DE S. FRANCISCO A E.N. 6-8

Esta via tem por objetivo melhorar a circulacao a zona da Adroana.

O perfil transversal a adotar esté dividido em dois trocos distintos, sendo que um sera de dois
por dois, com uma faixa reservada aos transportes publicos e o outro de uma faixa de

rodagem para cada lado com possibilidade de estacionamento lateral.

LEGENDA:
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Ligacéo & Rua de Séo Francisco

Figura 6/27

Ligacédo da Rua de Séao Francisco a E.N. 6-8
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6.2.5
BENEFICIAGAO DE VIAS
O

LEGENDA

e Vo de vl 1 erntende
o Vs do rivel 2 enntenis
5 ol 3 eriderde

Vi de rvved 1 proposis
e Vade nved 2 proposts

Vi do rved 3 proposa

Beneficiagcao de vias

Sao varios os projetos de beneficiagdo de vias que estdo a ser pensados pela CMC sendo de

destacar a beneficiacao da:

e Estrada do Guincho entre o Guincho e a Malveira da Serra (A);

e Ruade S. Francisco na zona industrial da Adroana (B);
e Melhoria das ligagoes rodoviarias a Talaide (C).

e EN249-4 (D)

34 CASCAIS

CAMARA MUNICIPAL

DMEI Direcao Municipal

Estratégia Inovacao e Qualificacédo



PLANO DIRETOR MUNICIPAL
CASCAIS [REVISAO] 6 — SISTEMA DE ACESSIBILIDADES

Com esta rede sera possivel “canalizar” os principais fluxos de trafego para a rede rodoviaria
“adequada” em termos de objetivos da viagem, o que significa que podem ser utilizadas as
vias de Nivel 1 para as viagens inter-concelhias ou de maior distancia e as redes de Nivel 2 € 3
para as viagens de média distancia. Este encaminhamento do trafego rodoviario permite
também qualificar a rede local para uma maior utilizagao por parte dos Transportes Coletivos e

dos modos suaves.

6.2.6
GARANTIR QUE A HIERARQUIA DA REDE E COMPREENDIDA

Para que a escolha de caminhos tenha em consideragdo a hierarquia da rede rodoviaria
proposta, é fundamental garantir que esta é compreendida por parte dos seus utilizadores

(mesmo os ndo habituais). Para tal sera necessario garantir:

e A adequacdo das caracteristicas fisicas das vias a sua importancia funcional,
nomeadamente nas novas vias que venham a ser construidas, mas também na rede

existente que deixa de assegurar as fungdes que atualmente desempenha;

¢ Um sistema de sinalizacao e sinalética eficaz que permita compreender as relacdes de
hierarquia das vias, mas também organizar os percursos para 0s principais

aglomerados e pontos notaveis do concelho.

A adequacédo das caracteristicas fisicas das novas vias é assegurada pela proposta de perfil
transversal considerado para essas vias, mas deve também ser confirmado ao nivel dos perfis
transversais das vias existentes, nomeadamente daquelas que devido a existéncia de vias
alternativas podem passar a ter caracteristicas mais urbanas e, por conseguinte, menos

rodoviarias.

Entre estas destacam-se as vias internas ao centro de Alcabideche, Trajouce, Abdboda,
Manique, Alcoitdo ou Bicesse, nas quais se deve proceder ao reperfilamento, de modo a

garantir que sao entendidas efetivamente como vias de distribuicao e acesso local.

Com a proposta desenvolvida procura-se suprimir estas situacdes de incoeréncia de rede e

otimizar o sistema rodoviario.
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Via de nivel 3 proposta

Figura 6/29

Aglomerados onde deve ser reforgado o carater urbano/local das vias

Também o sistema de sinalizagcdo e sinalética do concelho devera ser progressivamente
consolidado de modo a tornar clara a hierarquizagcdo das vias, devendo ser tidas em

consideragao as seguintes dimensodes:

e O sistema orientador (de orientacdo espacial e posicionamento no concelho),

reforcando:

o sinalizagao direcional — principais acessos rodoviarios do concelho, principais
infraestruturas rodoviarias (redes de Nivel 1 e 2), de transporte publico e

identificacdo dos principais aglomerados do concelho;

o ligacao direcional entre os principais aglomerados e as areas de cariz mais local,
sinalizando-se  progressivamente a ligacdo entre zonas/parques de

estacionamento, equipamentos e atrativos turisticos;
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¢ Do sistema informativo (sinalizagao de maior proximidade):
o sinalizacao turistica;

o sinalizacdo de atividades econdmicas e empresariais, tendo-se sempre em

conta a hierarquia da rede rodoviaria preconizada;

o sinalizacao da oferta de estacionamento.

PROMOVER A MINIMIZACAO DOS IMPACTES ASSOCIADOS AO TRAFEGO DE PESADOS

As acessibilidades rodoviarias dos polos industriais do concelho a rede rodovidria superior sao
asseguradas sobretudo pela EN249-4 e Estrada de Manique, vias estas que ndo apresentam
as caracteristicas adequadas para os fluxos de pesados que sobre elas impendem, sobretudo

porque atravessam os aglomerados de Abéboda, Manique, Trajouce e Alcoitao.

Neste dominio serd fundamental a construcdo da Variante a Abdéboda, da Via Circular a
Trajouce, da Variante a EN249-4, da Variante a EN249-4 e da VLN, as quais permitirdo a
qualificacao urbana e ambiental dos aglomerados urbanos existentes, assim como aumentar a

eficiéncia econémica das unidades empresariais que motivam as deslocagdes dos pesados.

A par da construcao destas vias, sugere-se a introducdo de sinalizagdo nos principais
aglomerados urbanos com proibigao a circulacdo de pesados de mercadorias, em algumas
zonas e periodos do dia, nomeadamente na Abéboda, Alcabideche e Alcoitdo e em Manique e

Trajouce.

Nesse sentido é necessario estruturar a rede de modo a:

e consolidar a hierarquia da rede rodoviaria, de modo a garantir que a distribuicao de
mercadorias ocorre de modo eficiente e sem perdas de tempo e utilizando as vias

adequadas para tal;

e evitar 0 atravessamento dos aglomerados urbanos por parte dos veiculos pesados, o

que passa pela aposta na construcao de variantes e vias circulares.
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DESENVOLVIMENTO PREVISTO E O SEU RESPETIVO FASEAMENTO

Este reforco significativo da rede rodoviaria ndo deve ser entendido como uma aposta na
promocao do transporte individual, mas sim como a resposta a necessidade de promover uma

maior estruturacao urbana e dos fluxos de mobilidade.

Com cerca de mil quildbmetros, a extenséo da rede rodoviaria do concelho de Cascais tem
associados desafios significativos (e consumos significativos de recursos) no que respeita a

sua manutengao nos proximos anos.

Com efeito, a ocupacéao de vastas areas do concelho com “bairros” de reduzida densidade
construtiva, e muito dispersos no territério, aumenta substancialmente os custos de
manutengao da rede rodovidria face a uma solucdo em que tivesse sido assegurada uma

maior densificacdo da ocupacao urbana.

Nesse sentido recomenda-se que os futuros projetos de ocupagao urbana tenham em
consideragao esta questao, e nos casos em que tal for possivel, fomentem o reparcelamento
dos tecidos urbanos das AUGI no sentido de reduzir a superficie pavimentada, em favor de
uma estrutura urbana mais compacta, com maior densidade construtiva e diversidade de usos
do solo.
Nesse sentido os projetos privilegiados sao aqueles que:

e aumentam a conectividade da rede atual;

e criam alternativas de passagem nos centros urbanos;

e servem as zonas de maior densidade urbana.
Pelo que a consideracao de cada um dos projetos rodoviarios (ou de alguns dos trocos)
prendeu-se com os seguintes critérios de selecao:

¢ Aimportancia da nova via para a estruturacao da rede rodoviaria do concelho;

e O fecho de missing links, isto é, a colmatacdo de arcos em falta para a correta

estruturacao da rede;

e A relevancia da nova via na captacao de trafego de atravessamento que atualmente

utiliza a rede de distribuicao e de acesso local;
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e A selecao das vias mais importantes para o desenvolvimento do concelho de modo a
respeitar a politica de contencdo da expansao da rede rodoviaria local do municipio de

Cascais;

e Aimportancia da nova via para o conceito hierarquico definido;

Relativamente a sinistralidade rodoviaria, e mais especificamente a adocao de tipologias ou de
solugdes geométricas e de gestao face ao tipo de procura e/ou fungao das vias, a estratégia

de intervencgao devera passar pela:

e Andlise da sinalizagdo horizontal e vertical existente e consequente reforco,

substituicao ou alteracao da mesma;
o Beneficiacdo e/ou requalificacdo da geometria da via ou interseccao em causa;

e Andlise de alternativas de gestdo da via ou interseccao em estudo. Por exemplo a
segregacao fisica de dois sentidos de circulagdo ou, no caso das intersecges, a
alteracdo da sua gestdao (eliminagdo de movimentos conflituantes, segregacao

temporal dos movimentos conflituantes — semaforizacao —, etc.).

Finalmente nas zonas em que existem maiores conflitos com o modo pedonal recomenda-se a

adocao ou reforco de medidas de acalmia de trafego.

Por outro lado, e neste contexto recomenda-se a realizagcdo de um “Plano Municipal de
Seguranca Rodoviaria”, o qual deve ser desenvolvido tendo em consideracao o especificado
na Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR), e as orientagoes expressas no Guia

para a elaboracao de Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria (PMSR).
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No quadro seguinte resume-se o faseamento proposto para cada uma das vias consideradas,

segundo o plano de execucgao e financiamento:

FASEAMENTO
DESIGNAGCAO PRIORIDADE

2013 ‘ 2014 | 2015 2016 ‘ 2017 2018 2020 | 2021 2022

Via Longitudinal Norte

Via Longitudinal Sul

Circular Nascente a
Séao Joao do Estoril

Circular Nascente a
Séao Pedro do Estoril

Via Oriental de
Cascais

Variante a Estrada da
Mata da Torre

Via Circular a
Trajouce

Via Circular ao
Aerédromo

Segunda Circular

Variante a Charneca

Rua de S. Francisco

Quadro 6/2

Faseamento proposto para cada uma das vias consideradas, segundo o plano de execugao e financiamento
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FASEAMENTO
DESIGNAGAO PRIORIDADE
2012 2013 ‘ 2014 | 2015 | 2016 2017 2018 | 2019 2020 2021 2022

Variante Sul a
Murches (Via S. 2 .
Gabiriel)
Via Patinhas 2 .
Variante Norte a 3 .
Murches
Ligacédo Amoreira a 3 .
VLN
Via Saloia 3 . . .
Variante da 1 .
Abdboda
Variante a Adroana 1 .
Estrada dos 4 .
Bernardos
Via Alternativa ao 1 o
Arco de Caparide
Variante Municipal a 1 .
EN 249-4
Passagem Inferior

. 4 °
das Marianas
Rua do Moinho 3 .
Vermelho
Variante a Talaide 1 .
Ligacdo da VLS a A5 3 U
Beneficiagdo da Rua 2 .
de Sao Francisco
Beneficiagdo da EN 1 o R
249-4
Beneficiacdo da 4 .
Estrada do Guincho
Melhoria das
ligac6es Rodovidrias 1 L
a Talaide

Quadro 6/2 (cont.)

Faseamento proposto para cada uma das vias consideradas, segundo o plano de execugao e financiamento
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6.3
REDE FERROVIARIA

A rede ferrovidria no concelho de Cascais é constituida pela linha de caminho-de-ferro
Cascais- Lisboa, com sete estacdes no concelho - Carcavelos, Parede, S. Pedro do Estoril, S.

Jodo do Estoril, Estoril, Monte Estoril e Cascais.

Trata-se de uma peca chave da estrutura de funcionamento dos transportes publicos do
concelho e de ligagdo aos concelhos limitrofes, servindo alguns dos aglomerados mais
consolidados da faixa ribeirinha do concelho e concentrando os principais interfaces de

transportes publicos existentes no concelho.

No que diz respeito as caracteristicas fisicas e tecnoldgicas da infraestrutura, estas sao
incompativeis com a Rede Nacional de Transporte Ferroviario, pelo que o seu funcionamento
é segregado. Assim, esta infraestrutura devera ser alvo de uma profunda reestruturacao, para

poder ser ligada a Rede Ferroviaria Nacional.

Tendo em conta que esta situagcdo exigira alteragbes do material circulante e
redimensionamento dos cais de entrada e saida de passageiros em toda a via, sera essencial
ponderar a oportunidade de execucdo desta obra no periodo de vigéncia do PDM
considerando a realidade econémica do pais e que nao sera possivel nem admissivel haver
supressao, mesmo que parcial, da frequéncia de circulacdo desse equipamento, tendo em

conta a importancia que ele tem para o concelho.

Pelas suas carateristicas de transporte publico de hierarquia superior sobre o qual toda a rede
concelhia € rebatida, e nao obstante a futura profunda transformacao a realizar na linha de
caminho-de-ferro Cascais-Lisboa, dever-se-a adotar medidas de compatibilizacdo com as

necessidades concelhias, a um nivel de “acupuntura urbana”.

Assim, deverdo ser realizados 0s necessarios ajustamentos nas areas confinantes a linha
ferroviaria, nomeadamente na envolvente as estagdes, promovendo melhorias das interfaces,
para uma correta e eficaz interligagdo com a rede de transporte publico concelhia,
nomeadamente com o previsto transporte publico em sitio proprio (TPSP). As intervencoes
deverao ter em consideracao a justa dotagdo de estacionamento, seja automovel, seja para
duas rodas, e a conjugacao em modo lato com a rede estruturante concelhia de mobilidade

em modos suaves.
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Fruto da conjuntura econémica atual, a solugdo acordada de ligagao da linha de caminho-de-
ferro Cascais-Lisboa a Rede Ferroviaria Nacional podera ser uma opgao adiada para além da
vigéncia do PDM. Face a esta situagcdo e nao havendo alteracdo do quadro econdmico
nacional, ndo sera de descurar a manutencao das carateristicas fisicas da linha e do seu
modelo de funcionamento atual (sem ligacdo a Rede Ferroviaria Nacional) como a melhor
opcao a curto e médio prazo. Assim, sera necessario promover a medida das necessidades a
substituicdo integrada e progressiva do material circulante, bem como as necessarias

melhorias nas estacoes e respetivas areas envolventes.

6.4
REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS

O concelho de Cascais apresenta uma grande diversidade de ocupacao urbana, seja na
dicotomia litoral/interior, seja por conjugar moradias unifamiliares com bairros de edificios
plurifamiliares que se organizam e distribuem nas diferentes freguesias de forma mais ou
menos intensa. De um modo geral, o territdrio concelhio (e as freguesias de S. Domingos de
Rana e de Alcabideche, em particular) padece do efeito de crescimento em.”mancha de 6leo”,
ocupacao que é propicia a que a mobilidade se organize em funcdo de uma maior utilizacao

do transporte individual.

Associada a esta dependéncia do transporte individual estao os aumentos do nivel do
consumo de tempo e energia, dos custos do sistema de deslocacbes e ambiente,

observando-se, de um modo generalizado, a diminuicdo de qualidade de vida.

Neste contexto, a procura de solugbes de mobilidade tem de ser marcada pela audacia e
inovacao, assumindo-se que a diversidade e a heterogeneidade dos padrbes de deslocacéao
da sociedade atual obrigam a adocdo de solugbes novas e diferenciadas, adequadas as

novas realidades.
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6.4.1
CARACTERIZAGAO

Em Cascais, o servico de transportes publicos é promovido pelos seguintes operadores:

e CP Lisboa - Promove a ligacao ferroviaria dos concelhos de Cascais e Oeiras a Lisboa,
e particularmente ao corredor urbano entre Algés-Cais do Sodré. No concelho de
Cascais, esta linha ferroviaria serve alguns dos aglomerados mais consolidados na

faixa ribeirinha do concelho.

e Scotturb - Este operador assegura as ligagbes em transporte publico rodoviario em

todo o concelho de Cascais e nas ligagcoes deste aos concelhos de Sintra e de Oeiras.

e LT Transportes - Serve marginalmente o concelho de Cascais, promovendo a ligacao
de Carcavelos e Talaide, ao concelho de Oeiras, e marginalmente, ao concelho da

Amadora.

6.4.1.1
TRANSPORTE PUBLICO RODOVIARIO

A rede de TP rodoviario é substancialmente mais densa na zona litoral do concelho,
verificando-se que, nas zonas mais interiores, se desenvolve sobretudo ao longo dos
principais eixos rodoviarios, nomeadamente no corredor de ligagdo a Malveira, ao longo da
EN9 e no corredor da EN249-4.

As carreiras interurbanas caracterizam-se por frequéncias de servico de uma a duas
circulagcoes/ hora nos periodos de maior procura, sofrendo uma reducao significativa nos
restantes, enquanto a oferta interna ao concelho esta organizada de modo a que, pelo menos
um dos extremos de cada carreira, seja feita num interface com o transporte ferroviario (S.
Pedro do Estoril € a estacao ferroviaria com menor intensidade de oferta de TP rodoviario
quando do lado da oferta ferroviaria € a estacao que proporciona uma maior intensidade de

ligacoes).

As zonas em que se localizam as estacdes ferroviarias e as zonas envolventes imediatas,
melhor servidas pela rede TP, apresentam quotas mais favoraveis a este modo (15% a 20%) e

maiores quantitativos de viagens captadas.
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Existem ainda algumas zonas no interior do concelho que apresentam percentagens de
viagens em TP mais elevadas do que seria expectavel; sdo estas as zonas de Alcoitao,
Caparide, Manique / Bairro da Esperancga / Atiba e Murches / Zambuijeiro. Esta maior utilizagéo
do TP estéa relacionada com a existéncia de mais cativos do modo TP e/ou da existéncia de
pessoas com menores rendimentos disponiveis, ja que se trata de zonas nas quais a oferta de

transporte publico apresenta uma frequéncia reduzida.

Por outro lado, algumas das carreiras internas a Cascais apresentam percursos muito
sinuosos, pois procuram atender a procura de diversos aglomerados urbanos, o que contribui

para uma menor atratividade da oferta de TP.

No que que se refere a cobertura territorial das paragens do concelho, esta é bastante
abrangente. No entanto esta cobertura quando comparada com o nivel de servico de cada

paragem tem pouco significado.

O sistema tarifario do concelho é de dificil compreensao pelos utilizadores, uma vez que esta
indexada a classes de distancia e admite a possibilidade de adquirir passes de linha ou de

rede (no caso da aquisicao de assinaturas).

6.4.1.2
INTERFACES

Cascais € o principal interface do concelho, seja porque é a estacado com a maior area de
influéncia, mas principalmente porque oferece os servicos de 18 carreiras rodoviarias e 520
circulagbes diarias/sentido e se encontra associada a uma oferta de estacionamento muito
significativa e as condigoes de espera do TP rodoviario e ferroviario na estacao de Cascais sao
adequadas, ainda que a componente ferrovidria devesse ser modernizada. As estagoes de
Carcavelos e Parede poder-se-ao considerar interfaces de 2.2 nivel, tendo em consideragao as
caracteristicas das interfaces (tipo de instalagdes, intensidade e diversidade da oferta de TP
rodoviario). As estagbes do Estoril, S. Jodo do Estoril e S. Pedro do Estoril sdo, no contexto

atual, interfaces de 3.2 nivel.

As estacdes de Cascais e do Estoril sdo aquelas que apresentam uma quota de acesso em TP
rodoviario mais significativa (40% em Cascais, 36% no Estoril), o que reflete a resposta positiva

dos passageiros face a existéncia de uma maior oferta de TP rodoviario.
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A quantidade de residentes no concelho que procuram as estagées € mais acentuada nas
estacOes de S. Jodo do Estoril, S. Pedro do Estoril, Parede ou Carcavelos, onde representa

mais de 85% dos passageiros.

As estacoes de Cascais e Estoril destacam-se pelo peso que os turistas tém na sua estrutura

de procura, verificando-se que estes representam cerca de 23% dos passageiros.

6.4.1.3
TAXIS

O contingente de taxis licenciados no concelho de Cascais é de cerca de 218 taxis, sendo o
servigo prestado essencialmente por trés empresas: Radio Taxis Costa do Sol, Cooperativa de

Taxis D. Pedro | e Auto Téaxis Vasquinho.

O contingente de taxis distribui-se por 55 pracas de taxis, mas a maior concentracao de
pragas de taxi (e de contingente), esta localizada nos centros urbanos de Cascais, Estoril e
Parede, assim como na area do Monte do Estoril, 0 que em parte esta relacionado com a forte
presenca do turismo em Cascais e Estoril e, no caso da Parede, com o elevado dinamismo

comercial do seu centro.

A oferta média per capita no concelho € de 1 taxi por cada 860 residentes, valor este que se
revela adequado, ja que a bibliografia internacional de referéncia aponta para 1 taxi por cada
900 habitantes.

Nas freguesias de Alcabideche e Sao Domingos de Rana, o racio de taxis per capita nao
cumpre as recomendacdes internacionais; se no caso de Sdo Domingos de Rana esta
situacdo pode ser menos gravosa ja que a componente residencial desta freguesia € muito
forte, no caso de Alcabideche, ha a considerar a grande atractibilidade do CascaiShopping e

do Hospital de Cascais.
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6.4.2
ESTRATEGIA DE INTERVENGAO

A organizacdo do sistema de transportes puUblicos é uma das pecas fundamentais da
estratégia de mobilidade em Cascais sendo “Assegurar um servico de transporte publico de
qualidade” uma das bases fundamentais da estratégia de intervencao, que sera, em termos de

horizontes temporais, a seguinte:

e 4-5 anos — aposta na ligacdo dos transportes publicos aos modos suaves — tanto os
autocarros como as paragens devem tornar-se acessiveis a todos, sendo o TP uma

ferramenta da mobilidade centrada no peao.

Reestruturacao das carreiras de transporte publico utilizando as vias existentes, com

prioridade em relagao ao transporte individual e em sitio préprio sempre que possivel.

e 10 anos - desenvolvimento do modelo de transportes com base na evolugdo da
hierarquia viaria, sendo que tanto a rede viaria de nivel 2 como a rede de nivel 3 irdo ja
contemplar esta opcao estratégica dotando quando possivel estas vias com perfil 2x2,
em que uma via em cada sentido vira a ser reservada aos transportes publicos, aos

modos suaves e de duas rodas.

e 20 anos - Implementagao do Transporte Publico em Sitio Proprio — TPSP

A estratégia de desenvolvimento para os transportes publicos apresentada devera ser
consubstanciada através das seguintes linhas de intervengdo, que serdo desenvolvidas e

concretizadas no ponto 6.5.3:

e Promover a melhoria das condicoes de oferta do transporte publico rodoviario (ou
outro que se venha a criar), 0 que passa por garantir padroes de velocidade

comercial, frequéncia e fiabilidade cada vez mais elevados.

¢ Melhorar as condicbes de acesso e estadia das interfaces e paragens de transporte

publico.

e Promover a acessibilidade para todos em TP, o que passa pela substituicdo gradual
do material circulante, de modo a garantir o acesso as pessoas com mobilidade
condicionada, bem como a requalificacao de interfaces de transportes, no sentido de

permitir o livre acesso a estas.

e Melhorar a informacao disponivel sobre a oferta de transporte publico (carreiras que

servem cada um dos aglomerados, percursos, tempo de viagem, horarios, tarifario,
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etc), de modo a tornar mais facil a leitura da organizagao da oferta da parte dos

utilizadores potenciais.
Concentrar em grandes eixos as linhas de Transportes Publicos.
Hierarquizar a rede de transportes publicos que serve o concelho de Cascais.

Hierarquizar e consolidar a rede de interfaces de transporte, promovendo a

densificacao das interfaces de 3.2 nivel.

Integrar a oferta dos taxis no sistema de transportes publicos, o que passa por garantir
um correto dimensionamento da frota, pela introducdo de veiculos adaptados e pela

valorizacao das paragens e pontos de estadia.

Promover a revisdo do tarifario no concelho de Cascais (incluindo os titulos regulares
e ocasionais), uma vez que o atual sistema tarifario é fortemente dissuasor da
utilizacdo dos transportes publicos. O sistema tarifario deve ser o mais simples
possivel, de modo a que a percegao do conjunto da rede pelos utentes seja clara e

imediata.

Apostar na adocdo de medidas de conducdo “mais amigas” do ambiente e mais

defensivas (eco-conducao).

Controlar a dispersao e consolidar a ocupacao urbana existente, sobretudo na area
Norte do concelho, tendo em consideragdo os usos residenciais, mas também a

implantagao das atividades econémicas e equipamentos publicos.

Promover a diversidade de usos do solo nos nlcleos urbanos existentes e nos futuros
planos urbanisticos, de modo a potenciar um maior equilibrio na procura dos sistemas
de transporte (individual e publico) e do estacionamento ao longo do dia. Estas acoes
deverao focar-se sobretudo nos aglomerados existentes em Alcabideche e Sao
Domingos de Rana (a Norte da A5), freguesias caracterizadas por uma incipiente
estruturacdo urbana e com dareas por urbanizar e consolidar ainda significativas. Se
considerarmos que quase metade dos habitantes no concelho residem nestas
freguesias, sendo ainda expectavel que estas registem, nos proximos anos, 0s
maiores crescimentos em populacdo e emprego, esta recomendacao revela-se ainda

mais pertinente.

Garantir que os principais equipamentos e polos geradores se localizam em zonas
bem servidas pelos transportes publicos, ou nos casos em que tal nao for possivel,

melhorar o servico de transporte publico proporcionado.

Cc
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e Impor a obrigatoriedade de realizagcdo de Estudos de Impacte de Trafego e
Transportes (EITT) sempre que estiverem a ser desenvolvidos PU, PP ou projetos de
grandes empreendimentos, de modo a que desde uma fase muito inicial dos projetos
sejam pensadas as acessibilidades em transporte individual (e o estacionamento),

mas também a acessibilidade em transporte publico e em modos suaves.

e Promover projetos de requalificacdo urbana de modo a fomentar a utilizagdo dos

modos suaves e do TP.

6.4.3
LINHAS DE INTERVENGAO - CONCRETIZAGAO E PROPOSTAS

6.4.3.1
PROMOVER A MELHORIA DA OFERTA DO TRANSPORTE PUBLICO RODOVIARIO

Velocidade comercial

A velocidade comercial é um dos fatores que contribui de forma significativa para a captacao
de um maior potencial de procura e, por isso, é fundamental desenvolver os mecanismos que
permitam estimar e melhorar este indicador, pelo menos, para as principais carreiras

estruturantes e secundarias.

Frequéncia de servigo

A proposta de reestruturacéo da rede de autocarros deve apostar no reforco significativo da
frequéncia de servico, estabelecendo frequéncias de servigo diferenciadas em fungéo da

hierarquia das carreiras.

O acréscimo da frequéncia proposta para as carreiras que definem a oferta estruturante e
secundaria permite reforcar significativamente a oferta de transporte publico proporcionada, o
que se traduz numa maior cobertura relativamente a populacao e emprego servidos pelos

corredores de maior concentracao de oferta.

Tratamento preferencial nos corredores de maior concentragao da oferta

Associada a proposta de reestruturacao da oferta de TP existem alguns trocos para os quais a

concentracdo da oferta é muito significativa, justificando a avaliagdo da introdugdo de
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solugbes de priorizagdo para uma mais rapida progressao do transporte publico nestes

corredores.

Estes encontram-se distribuidos um pouco por todo o concelho, nomeadamente, nos eixos
Cascais-Alcabideche e Carcavelos-Trajouce, mas também nas ligacoes S. Jodo do Estoril-

Alapraia.

LEGENDA:

Zonas em que se verifica uma
forte concentragdo da oferta

Servigos por hora e sentido no PPM
[12-20]
N 120-41]

Figura 6/30

Rede de TP com 12 ou mais circulagbes/hora/sentido por trogo

6.4.3.2

MELHORIA DAS C’DNDI(}ﬁES DE ACESSO E ESTADIA DAS INTERFACES E PARAGENS DE
TRANSPORTES PUBLICOS

As condigbes de acesso e estadia nos principais interfaces e paragens de transportes publicos
sdo um dos aspetos que importa melhorar, uma vez que estas contribuem de forma

inequivoca para aumentar a atratividade do TP.
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As propostas descritas neste ponto apresentam um elevado nivel de detalhe e sdo de baixo
custo de investimento, mas a sua realizagdo contribui efetivamente para a melhoria das

condi¢des na interface.

As propostas apresentadas versam sobre aspetos “operacionais” nao sendo aqui
discriminadas para cada uma das interfaces, mas é possivel contudo sistematizar as seguintes

medidas consideradas:

e Melhoria da acessibilidade pedonal e ciclavel nas ligagboes a interface e na ligacao

entre as componentes ferroviaria e rodoviaria;
¢ Instalacdo de infraestruturas para parqueamento de bicicletas;

e Melhores condicbes de estadia, o que passa pela introducdo de mobiliario urbano,
pelo aumento da protecdo face as condicbes climatéricas ou pela melhoria das

condicdes de iluminacéo;

e Qualificacdo urbanistica e arquiteténica dos espacos de informacéo e venda de titulos
de ftransporte, nomeadamente daqueles que servem as principais interfaces

ferroviarias.

6.4.3.3
PROMOVER A ACESSIBILIDADE PARA TODOS EM TP

A promocao da acessibilidade para todos em transporte publico tem de ser promovida nos

interfaces, principais paragens e nos proprios veiculos.

As estacdes de Carcavelos, Parede, S&o Pedro e de Sao Joao do Estoril apresentam (ou irdo
apresentar no curto prazo) boas acessibilidades pedonais integrando as necessidades das
pessoas com mobilidade reduzida nos acessos entre a estagéo ferroviaria e a zona envolvente

(nomeadamente com as paragens de TP).

Os interfaces propostos de 3.2 nivel devem atender também a necessidade de promover a
acessibilidade para todos em TP, incluindo nos acessos a estas, procurando minimizar a altura

dos cais das paragens face ao patamar de entrada dos veiculos.
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O programa de intervencdo deve abranger primeiro as paragens que definem a rede
estruturante de interfaces, e depois privilegiar as paragens que servem 0s corredores

estruturantes de oferta (com intervengao prioritaria nas paragens na EN249-4).

Finalmente, o layout dos veiculos é também de extrema importancia para facilitar a
acessibilidade a todos; neste dominio, a renovacdo da frota da Scotturb traduz-se num
contributo importante para uma maior facilidade de acesso das pessoas com mobilidade

reduzida.

6.4.3.4
MELHORAR A INFORMAGAO DISPONIVEL SOBRE A OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO

6.4.3.4.1
MELHORIA DA INFORMAGAO NAS PARAGENS E INTERFACES

E fundamental garantir que as paragens de autocarros disponibilizam a informacao relevante
sobre as carreiras que as servem, isto é, horarios e espinha do percurso, mas também o mapa

da rede simplificado, com maior detalhe sobre as carreiras que servem.

Para tal propbde-se a identificacao das paragens em que estd ausente esta informacao
(recorrendo inclusivamente ao Sistema de Informacao Geografica (SIG) da CMCascais como
ferramenta de gestao da qualidade e exaustividade da informacao), de modo a ser possivel

estabelecer um programa de disponibilizacdo da informacao nas paragens.

Na identificacdo das paragens a intervencionar propde-se que sejam tidos em consideracao
os seguintes critérios de priorizacdo: i) paragens nas interfaces de transporte, existentes e
previstas; ii) paragens nos principais corredores de concentracdo de oferta (com mais de 8
circulagbes por hora e sentido nos periodos de maior procura), iii) paragens que servem 0s
principais polos geradores (equipamentos coletivos, espagcos comerciais € de servigos, etc.),

e, iv) restantes paragens.
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6.4.3.4.2
DENSIFICAGAO DOS POSTOS DE INFORMAGAO DA SCOTTURB

Propbe-se a introducao de quiosques da mobilidade na Vila de Cascais e no CascaiShopping
e, futuramente, no novo espaco comercial a instalar no Arneiro. A seleccao destes locais tem
como objectivo localizar os quiosques em zonas com grande concentracdo de viagens e que

funcionem em periodos alargados ao longo do dia.

Complementarmente propde-se a densificacao dos pontos de informacao (e venda) de modo
a que a aquisicao de bilhetes e o acesso a informacdo seja o mais disseminado possivel,
devendo neste processo privilegiar-se a criacdo de novos postos nas freguesias no interior do

concelho.

6.4.3.4.3
APOSTA NA INTRODUGAO DE SISTEMAS DE INFORMAGAO EM TEMPO REAL

A introducdo de informacdo em tempo real nas paragens implica que a Scotturb passe a
dispor de um Sistema de Ajuda a Exploracao e Informacao (SAEI), o que permitira melhorar a
sua gestao da frota e garantir que os passageiros conhecem o tempo até a passagem da

proxima carreira.

Este sistema tem sido co-financiado pelo Instituto da Mobilidade e Transportes Terrestres
(IMTT) e permite migrar para solugcdes de informagdo em tempo real, as quais melhoram a
confianca dos utilizadores relativamente a oferta e ao mesmo tempo contribuem para o

aumento do interesse na utilizacao do transporte coletivo por parte de utilizadores do TI.

6.4.3.4.4
DIVULGAGAO DO MOTOR DE PESQUISA DE INFORMAGAO TRANSPORLIS

Propbe-se uma maior divulgacdo das potencialidades do Transporlis, um sistema de
informagao multimodal que disponibiliza informacao sobre o sistema de transportes da AML e

permite calcular o melhor percurso entre dois pontos seleccionados, encontrar a paragem
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mais proxima ou aceder as paginas dos diversos operadores para conhecer os tarifarios

praticados.

6.4.3.5
HIERARQUIZAR A REDE DE TRANSPORTES PUBLICOS

Atualmente, a oferta de transportes publicos é de dificil leitura para os passageiros, seja
porque nao existe mapa de rede (existe apenas um mapa da Scotturb presente nos postos de
venda dos interfaces ferroviarios), seja porque uma parte significativa da oferta interna ao

concelho é circular (hnomeadamente as carreiras com inicio em Cascais).
Nesse sentido propde-se hierarquizar a rede de transportes publicos, de modo a:

e Garantir a facil leitura da organizagao da rede por todos os (potenciais) utilizadores;

e Promover uma melhor acessibilidade em TP aos principais polos geradores (i.e., aos

principais equipamentos publicos, polos comerciais e/ou de emprego);
e Incluir a criacdo de uma oferta de TP de proximidade que promova a ligacao entre os
principais centros urbanos do concelho e os bairros que deles dependem.
A proposta de hierarquizagao da rede de TP tem subjacentes os seguintes principios base:

e A linha ferroviaria de Cascais é, e continuara a ser, um eixo de oferta estruturante e,
como tal, &€ fundamental estabelecer a aducao da procura em transporte publico a esta

linha;

e Existe uma rede de TP rodoviario e, como tal, importa avaliar em que medida é
adequada para responder aos desejos de mobilidade dos residentes e nos casos em
que seja possivel melhorar a qualidade do servigo, serem apresentadas solugoes de

melhoria da oferta;

e A hierarquizacdo da rede de TP rodoviario assentou em critérios quantificados de

avaliacao do potencial de procura.

Cada uma das linhas de transporte publico rodoviario foi classificada tendo em consideracao:

¢ Se estabelecem ligacdes interconcelhias ou internas ao concelho;
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e Se os potenciais de procura de cada uma das linhas de TP permitem identificar os
corredores, face a oferta atualmente existente, como estruturantes, secundarios ou

locais.

6.4.3.5.1
REDE INTERCONCELHIA

O Quadro seguinte apresenta os critérios considerados para classificar as carreiras em

Interconcelhias e dentro destas, em Estruturantes, Secundarias e Locais.

5 2 ¢ X Procura potencial 2008 Procura potencial 2008 o i
Classificagao das linhas TD - TM (pax) TD — TM/ km (pax./km) Abrangéncia territorial
Ligagdes Norte-Sul ao concelho de Sintra
Estruturante [14.000 - =] [600 - ] | Tigacdes internas entre a Parede, Aboboda
e Oeiras
Inter- Lizaches Sul s ERE——
concelhia | Secundaria [5.500 — 14.000] [250 - 600] _igagdes om-? ul secundarias ou com
menor intensidade de procura
Serve marginalmente alguns bairros do
Local - - B < b
concelho de Cascais

TD - Todo o dia; TM - Todos os Modos

Quadro 6/3
Critérios de classificacdo das carreiras inter-concelhias de TP rodoviario
Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS

A oferta interconcelhia estruturante foi organizada em funcdo dos corredores de oferta que

serve, destacando-se entre estes, dois corredores de orientacdo Norte-Sul, respectivamente:
e corredor Cascais (Estoril) — EN9 — Sintra (ou Rio de Mouro) e,
e corredor Oeiras — S. Domingos de Rana — Ab6boda - Trajouce — Rio de Mouro (Cacém

ou Sintra).

A rede interconcelhia é constituida por 5 carreiras estruturantes e 6 carreiras secundarias,

Cujos percursos sao apresentados na Figura apresentada em baixo.

Introduzem-se alteragdes em parte significativa destas carreiras relativamente a rede actual (de

percurso ou horario), que podem ser compreendidas através da analise seguinte.
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Alteraces propostas para a rede TP Inter-concelhia estruturante e secundaria
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6.4.3.5.2
REDE INTERNA

O Quadro seguinte apresenta os critérios considerados para classificar as carreiras Internas e,

dentro destas, em Estruturantes, Secundarias e Locais.

Procura potencial 2008 Procura potencial 2008

Classificacao das linhas Abrangéncia
TD - TM (pax) TD - TM / km (pax/km)

Ligacdes de Cascais as estagdes do Estoril
Estruturante [30.000 — ] [1.400 — ] e Carcavelos que promovem a ligagédo a
zona de Alcabideche / CascaiSopping

Ligacbes nos principais corredores de

Secundéria [8.000 - 15.000] [750 - 1.400] g

Interna Ligacoes entre as principais estagoes
[8.000 — 14.000] [1.000 - 2.000] ferroviarias aos bairros mais densos e com
procura potencial muito elevado

Local Ligagdes entre as principais estagbes

ferroviarias e alguns bairros com menor
densidade populacional (zonas rurais ou
mais dispersas)

[2.000 - 9.500] [200 - 900]

TD - Todo o dia; TM - Todos os modos

Quadro 6/4
Critérios de classificagdo das carreiras internas de TP rodoviario
Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS

A rede interna estruturante é definida por cinco carreiras, duas das quais correspondem a

adaptacoes de carreiras existentes e trés correspondem a novas propostas:

e A carreira SC-462 que faz a ligacao entre Cascais — Alcabideche — Manique — Tires —
S.Domingos de Rana e Caravelos, € proposta como carreira estruturante, propondo-se
que seja alterado o percurso de modo a servir o Hospital de Cascais, as traseiras do
Cascaishopping e a Estrada de Manique, utilizando para tal o corredor dedicado
previsto para o TPSP.

e A carreira SC-413 é proposta como carreira estruturante, estabelecendo a ligagao
entre Cascais e o Estoril, servindo também o Hospital de Cascais, Manique,

Livramento e Alapraia.

e Uma nova carreira, que estabeleca a ligacdo entre o Hospital de Cascais, 0

Cascaishopping, Bicesse, Livramento, Matarraque, Caparide e Carcavelos.

Esta rede inclui ainda o projecto do TPSP entre Cascais e a Adroana e entre Carcavelos e
Trajouce.
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A rede interna secundaria é apoiada num conjunto de 6 carreiras de TP rodoviario que cobrem

o corredor Nascente do concelho, mas também as ligagbes a Malveira.

[

LEGENDA:

m Sem alt. de percurso e horario
- Com alteragdo de percurso
000 Com alteragdo de horério
- Com alt. de percurso e horario
“\- Estruturantes

Carcavelos

Secundarias

Figura 6/32

Alteragoes propostas para a rede TP Interna estruturante e secundaria
Fonte - CMC/DPT/DPIE - TIS

A proposta de hierarquizagédo da rede de TP apresenta como vantagens:

e Melhoria da capacidade de leitura dos potenciais utilizadores relativamente a forma
como esta organizada a rede de transportes publicos, ja que permite a identificagao
clara da rede estruturante e secundaria e define a rede de ambito local (no caso néo é

apresentada).

e Reforco da oferta em TP rodoviario nos aglomerados que nao sao servidos
diretamente pela Linha de Cascais, destacando-se entre estes, Alcabideche, Alcoitéo,

Abodboda e S. Domingos de Rana;
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e Aposta na diversificagcao das interfaces ferroviarias de rebatimento: ainda que Cascais
continue a ser a interface principal, aposta-se no reforco da importancia do interface

de Carcavelos, mas também de S. Pedro e S. Joao do Estoril.

e Criacdo das condicboes para a existéncia de interfaces rodoviarios de 3.2 nivel no
interior do concelho, por via da concentragcao da oferta de TP rodoviario em alguns

aglomerados principais e da dotagao de melhores condi¢cdes de espera e informacao.
e Aumento da oferta em transporte publico ao novo Hospital de Cascais

¢ Aumento da atratividade em TP nos acessos ao Cascaishopping, por via da alteracao
das carreiras que servem este equipamento para as “traseiras” deste polo gerador e

do reforco significativo da oferta proporcionada.

6.4.3.6
HIERARQUIZAGAO E CONSOLIDAGAO DA REDE DE INTERFACES DE TRANSPORTE

De modo a consolidar a proposta de hierarquizagao da rede de transporte publico, defende-se
a aposta na consolidacao da rede de interfaces, atualmente apoiada apenas nas estacoes em

que existe servico do transporte ferroviario.

Com efeito, com a proposta de hierarquizacdo da rede de TP, sera possivel aumentar
significativamente a oferta em algumas zonas do concelho, permitindo equacionar o
desenvolvimento de uma verdadeira rede de interfaces de transporte, nem todas dependentes

da utilizacdo do caminho-de-ferro.
A proposta de hierarquizacao das interfaces de transporte teve em consideracao os seguintes
critérios:

e Insercao urbana em zonas de forte concentragao de emprego, comércio e servigos ou

residencial.
e Acesso direto a oferta proporcionada pela Linha de Cascais;

¢ Diversidade e intensidade da oferta de TP, a qual é avaliada em funcao do niumero de

carreiras e circulagdes presentes em cada interface;
o Oferta de estacionamento de longa duragao;

o Condicoes de espera e de informacao aos passageiros;
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e No caso dos interfaces existentes, o potencial de procura (movimentos de

passageiros, tendo-se considerado os resultados da procura das estacoes da CP).

Mais concretamente, os interfaces de transporte existentes e previstos foram classificados

tendo em consideracao os critérios apresentados no seguinte Quadro:

Procura
Oferta em TC rodoviario (movimentos

Acesso a
de pax)

Interface | Designacao Insercao Urbana Linha de
Cascais N2 de

Ne de circulagoes
carreiras (2 sentidos)

Inserido nun centro urbano com forte

12Nivel |Principal  |concentracdo de emprego, COMEICIO @ SerVIGos, | qyinatéria| = 10 > 1.000 > 15.000
mas também com uma forte componente
residencial

22 Nivel [Secundario |Localizado em centros urbanos secundarios Desejavel =6 = 600 = 8.500

Servico ao bairro e/ou servigo a hospitais,

32 Nivel (Local 50
escolas ou centros comerciais

Opcional - - -

Quadro 6/5
Critérios considerados para classificar os interfaces de transporte
Fonte — CMC/DPT/DPIE - Tl
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Figura 6/33
Proposta de hierarquizacao da rede de interfaces
Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS

A rede de interfaces de transporte publico atual estd estruturada em funcéo da oferta
promovida pela Linha de Cascais e, como tal, apenas uma reduzida percentagem da

populacdo e emprego estao na area de influéncia direta destas interfaces.

Propbe-se, por isso, o desenvolvimento de uma rede de interfaces de dmbito local (3.2 nivel)
que permita uma melhor aproximacao aos residentes, empregados e visitantes das diferentes
freguesias do concelho e permita evidenciar as zonas em que existe maior concentracao da

oferta de TP rodoviario.

Estas interfaces estado dispersas no concelho, concentrando-se sobretudo nas freguesias de

Alcabideche e S. Domingos de Rana. No conjunto sdo propostas 8 novos interfaces
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rodoviarios, respetivamente, Hospital de Cascais, Alcabideche, CascaiShopping, Manique,

Aboboda, S. Domingos de Rana — Cemitério, S. Domingos de Rana - Igreja e Alapraia.

A aposta numa rede de interfaces locais introduz vantagens e desafios adicionais:

e Vantagens, porque as infraestruturas de apoio necessérias a implementagao destes
interfaces sdo muito ligeiras, ndo implicando grandes investimentos na sua construcao

e manutencao;

o Desafios, porque ao estarem apoiadas por infraestruturas ligeiras, implicam uma maior
divulgacdo, junto aos potenciais utilizadores, do papel que cada interface

desempenha e das valéncias que congregam.

Nesse contexto, propde-se que as infraestruturas de apoio a estes interfaces reforcem a leitura
de que existem novos pontos de “concentracao de oferta”, o que pode passar, por exemplo,
pela adocdo de um design arrojado para as zonas de espera e de informacédo, construindo

“mini interfaces” claramente diferenciados das paragens usuais.

6.4.3.7
INTEGRAR A OFERTA DOS TAXIS NO SISTEMA DE TRANSPORTES PUBLICOS

Propbe-se o aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e S. Domingos
de Rana (ou transferéncia de parte da capacidade instalada nas freguesias litorais, se se
verificar que a oferta nestas freguesias é excedentaria). Admitindo o reforco da oferta, propde-
se que o contingente de taxis aumente em 10 viaturas no caso de Alcabideche (passando para
um total de 24 taxis) e em 6 viaturas na freguesia de S. Domingos de Rana (para um total de
35 taxis).

Adicionalmente, defende-se a necessidade de considerar uma frota de 5 taxis adaptados, que

podem, ou nao, ser considerados no contingente geral.

Finalmente, importa garantir que as paragens de taxis apresentam bons niveis de conforto e

de qualidade, que se deve traduzir em:

e Garantia de abrigo e de zonas de estadia em todas as paragens de taxi;
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e Disponibilidade de informagao sobre as principais empresas operadoras de taxi nas
paragens, com disponibilizacdo dos telefones de contacto, ja que frequentemente nao

existem taxis estacionados nas paragens secundarias.

Neste processo de qualificagdo das paragens, devem ser privilegiadas as pracas de taxi que

servem 0s principais interfaces e os principais aglomerados urbanos.

6.4.3.8
REALIZAR 0S ESFORGOS NECESSARIOS PARA PROMOVER A REVISAO DO TARIFARIO

A existéncia de mudltiplos titulos de transporte (bilhetes e assinaturas) com a possibilidade de
pagamento de precos diferentes em fungcdo da combinacdo assumida dificulta
substancialmente a utilizacao dos transportes publicos por parte dos utilizadores ocasionais.
Em Cascais, a selegao do titulo de transporte mais adequado implica quase obrigatoriamente

a visita aos postos de informacéo.

A necessidade de revisdo do tarifario ndo é especifica deste concelho e néao esta na esfera de
decisdo da CMCascais, sendo que esta apenas pode apontar a necessidade de rever o
sistema tarifario no ambito da sua representacdo na Autoridade Metropolitana de Transportes
de Lisboa (AMTL).

Uma das medidas que a CMC defende ao abrigo no ambito da modernizagao dos sistemas de
bilhética e simplificacdo dos tarifarios é garantir que os utilizadores possam utilizar mais do
que uma carreira do mesmo operador durante uma hora, deixando de penalizar os

transbordos do ponto de vista econémico.

Finalmente propde-se a densificacado dos pontos de venda de titulos de transportes publicos,
jA que estes sdo pouco representativos em diversas zonas do concelho, limitando

consideravelmente o acesso ao TP por parte dos utilizadores ocasionais.

DMEI Direcdo Municipal CASCAIS

Estratégia Inovacado e Qualificacao
CAMARA MUNICIPAL

C

63



64

PLANO DIRETOR MUNICIPAL

6 — SISTEMA DE ACESSIBILIDADES [REVISAOJCASCAIS

6.4.3.9
APOSTAR NA ECO-CONDUCAO

A frota da Scotturb que serve o concelho tinha, em 2003, uma idade média de 4 anos, e como
tal, é constituida por veiculos que cumprem as normas ambientais mais restritivas definidas
pela Unido Europeia. Todavia, estd hoje demonstrado que por via da aposta na eco-condugao

é possivel reduzir substancialmente os consumos de combustivel.

Séao diversas as vantagens associadas a pratica da eco-conducao, sendo de destacar entre
estas: a economia de combustivel e proteccao do ambiente; menor desgaste dos motores, por

via de uma conducao menos brusca; maior conforto de conducao; e maior seguranca.

Regra geral, a divulgagdo da eco-condugdo e a transmissdo dos principios basicos

associados sao realizadas através de acgdes de formacédo aos motoristas.

Sao diversas as acgbes passiveis de ser adoptadas por forma a evoluir para uma eco-
condugao, destacando-se entre estas, por exemplo, evitar deixar o motor ao ralenti, ja que se
verificou no terminal rodoviario de Cascais que, em muitos casos, os motoristas deixam os
motores ao ralenti, situacado que, para além de ser ineficiente do ponto de vista ambiental,

contribui também para a degradacado da qualidade do espaco urbano e dos niveis de ruido.
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6.4.3.10
TRANSPORTE PUBLICO EM SiTIO PROPRIO - TPSP

O projeto do TPSP foi estruturado pela CMC no sentido de melhorar a oferta de transporte
publico no concelho nas deslocacdes de maior distancia, e simultaneamente promover o
reforco da oferta de proximidade e rebatimento nas interfaces ferroviarias de Cascais e

Carcavelos.

O TPSP tem como obijetivo servir reas com densidades de ocupacao urbana muito variaveis:
no litoral, este corredor serve areas com densidades mais elevadas, mas a norte as areas

urbanas sao menos densas, embora se preveja a sua compactacao urbana.

No presente contexto econdmico a capacidade de investimento em infraestruturas de
transporte estara substancialmente diminuida, sendo de considerar que um projeto com a
dimenséao e envergadura do TPSP apenas possa comecar a ser desenvolvido a médio/longo

prazo.

Este projeto pretende criar um servico de autocarros de elevado nivel, o que permite uma
construcao faseada da linha proposta que, em alguns trocos, estd ja inserida em vias

propostas.
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Deste modo e considerando a intervengao estratégica anteriormente referida, teremos o

seguinte faseamento:

e Curto Prazo (4-5 anos) — Nesta primeira fase, utilizando apenas as vias existentes,
pretende-se criar novas linhas (estruturantes e secundarias) de transporte publico em

sitio proprio (TPSP), sempre que possivel (figura 6/34).

MALVEIRA )
DA SERRA St

ol
o .
7 N
ZANBWEIRD it < St 7
3 J e k.
ATROZELA 9 i v
b .
st = o
TRAJOUCE 4
CABREIRQ BIDECHE MANIQUE g
;
ChARNE MURCHES -
s,

ABGHODA i

A

0

AREIA !

s COBRE PA100 TIRES 3

VENTO - AMOREIRA i
CAPARIDE ¥

MONTE GARIEY
PANPILHEIRA ESTORIL

ESTORL MATARRA &

TORRE

ALAPRAIA =

et TPSP | MURTAL > i

BAIRRODO e T TS 0 5.J0AO 01 S.0. G
ROSARIO ? :;‘\E STORIL e RANA SASSCEIROSY,
e DIFEORD, S Fiek gt AESNES S PR 2

ESTOR!

LEGENDA:

m Sem alt. de percurso ¢ horario

Com alteragao de percurso

000 Com alteragao de horario
- Com alt. de percurso e horario
"\ Estruturantes

Secundarias

Carcavelos

Figura 6/34
Linhas de TPSP estruturante e secundaria
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e Médio Prazo (10 anos) - Com a construcao e requalificagdo de algumas vias previstas
no modelo de transportes, o tracado do TPSP aproximar-se-a do seu tragcado final, na

medida em que alguns trocos estao inseridos em vias propostas (figura 6/35).
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e Longo Prazo (20 anos) — Implementagao do Transporte Publico em Sitio Proprio —
TPSP (figura 6/36).
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Tragado Base do TPSP
Fonte — CMC/DPT/DPIE

6.5
MOBILIDADE

6.5.1
REDE DE MOBILIDADE SUAVE

Mais do que seria desejavel, as redes pedonal e ciclavel tém sido negligenciadas, seja porque
nao foi inteiramente compreendida a sua importancia no contexto da gestdo da mobilidade
urbana, ou porque a maior parte das intervengdes que beneficiam esta rede sdo de “reduzida

visibilidade politica” e implicam a sua vigilancia e manutencao permanentes.
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Atualmente é cada vez mais reconhecida a importancia dos modos suaves enquanto opgao
mais eficiente nas deslocacoes de curta distancia ou como complemento essencial a outros

modos de transporte.

Cascais dispoe de excelentes condicdes topogréficas e climatéricas para potenciar uma maior
utilizacdo dos modos suaves, ndo apenas na zona litoral e consolidada do concelho, mas
também em alguns dos aglomerados a Norte da A5, condicdes estas que importa potenciar,
num contexto em que se pretende alterar a reparticdo modal no concelho a favor dos modos

de transporte mais eficientes.

Neste sentido o objetivo de Promover as deslocacdes em modos suaves, reforcando o seu

papel no sistema de deslocagdes urbanas foi desagregado em:
e Promover as deslocacdes pedonais, garantido a acessibilidade a todos;

e Promover a integracao da bicicleta no sistema de deslocacgdes urbanas.

6.5.1.1
PROMOGAO DO MODO PEDONAL

6.5.1.1.1
PROMOVER A QUALIFICAGAO E EXPANSAO DA REDE PEDONAL ESTRUTURANTE

Pretende-se promover a qualificacdo e expansao da rede pedonal estruturante acessivel a
todos, dotando de melhores condicbes de conforto e de maior nivel de prioridade os
percursos com maiores fluxos ou os que se encontram em maior situacao de urgéncia quanto

a necessidade de beneficiagao.

Neste contexto foi necessario estabelecer uma metodologia que permitisse identificar as zonas
de intervengao prioritaria para o desenvolvimento de acgbes que visem a melhoria da

acessibilidade pedonal.

Foram assim consideradas prioritarias as seguintes zonas:

e Zonas com maior potencial de transferéncia de viagens do transporte individual (TI)
para o modo pedonal (zonas com maior concentracdo de viagens em Tl com

distancias iguais ou inferiores a 1,5 km);
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Zonas com maior concentracao de emprego (superior a 25 postos de trabalho /ha);

Zonas onde se localizam os Nucleos Urbanos com Valor Patrimonial (classificacao da

CMC) com maior concentracdo de comércio, servicos e equipamentos;
Zonas onde se localizam os principais interfaces de transportes;

Zonas com maiores acréscimos de populagao e/ou emprego nos cenarios de futuro.

Uma vez selecionadas as zonas de intervencao prioritaria, foram identificados os percursos

principais a incluir na rede pedonal estruturante, tendo-se considerado:

As ligacbes pedonais aos principais polos geradores (grandes espacos comerciais,
polos de emprego e equipamentos publicos), incluindo os polos com uma localizagao

excéntrica aos aglomerados urbanos.
As principais ligagdes pedonais as interfaces de transporte;

Os percursos com maior intensidade de comércio, servicos e equipamentos publicos,

bem como polos de atracao turistica;

Os principais percursos que permitem transpor as barreiras da Estrada Marginal e da
ferrovia, estabelecendo a ligacao entre as zonas urbanas ou de recreio e lazer (e.g.

passeio maritimo) adjacentes a estas infraestruturas;
Os principais percursos de ligacao entre nicleos urbanos préximos;

As principais ligacbes a zonas de expansao urbana (com PP ou loteamento

aprovados).

Na Figura 6/37 apresenta-se assim a proposta de rede pedonal estruturante, a qual totaliza

cerca de 105 km

Cc
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Figura 6/37
Rede pedonal estruturante
Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS
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A rede de mobilidade pedonal devera satisfazer um conjunto de requisitos que permitam uma

circulacdo atrativa, segura e de qualidade pelos diversos utilizadores, devendo respeitar os

critérios sintetizados no Quadro seguinte.

Seguranca

Continuidade /
Coeréncia

Encaminhamento
légico

Acessibilidade/
universalidade

Atratividade /
Conectividade

Legibilidade

Conforto

Minimizagao dos potenciais conflitos com o trafego (motorizado e ndo motorizado).

Criacao de espacos visualmente permeaveis, desencorajando comportamentos
antissociais (violéncia, crime) e permitindo a seguranca de pessoas e bens, no periodo
diurno e noturno.

lluminagéo adequada.

Boa integragdo na malha urbana, com interligacao eficiente e légica dos percursos
pedonais.

Existéncia de poucas interrupgdes nos percursos.

Ligacéo entre redes de diferentes hierarquias (redes pedonais/ciclaveis locais devem
estar ligadas a redes de nivel superior).

Promocao de percursos diretos e funcionais.

Promogao de um desenho urbano universal e inclusivo, atendendo as necessidades de
todo o tipo de utilizadores, especialmente os mais vulneraveis (criangas, idosos, pessoas
com mobilidade condicionada).

Acessibilidade universal aos principais polos atractores de deslocacoes.

Eliminagao de barreiras, com especial atengdo a colocagao de mobiliario urbano,
elementos paisagisticos e iluminagao.

Dimensionamento das infraestruturas (passeios) adequado as necessidades dos pedes.

Ligacao a destinos-chave, como interfaces de transportes, zonas residenciais, locais de
trabalho/estudo, zonas comerciais e polos de lazer.

Presenca de elementos que permitam ou estimulem a interagao social.

Promocao do usufruto do patriménio natural e construido.

Facilidade de orientacao proporcionada pelo espaco urbano aos residentes,
trabalhadores e visitantes, através de um adequado desenho urbano, sinalizagao e
existéncia de marcos visuais (pontos notaveis).

Utilizagao de materiais confortaveis, seguros e adequados ao uso, desgaste e elementos
do clima.

Utilizacao de elementos paisagisticos atrativos e de infraestruturas de apoio que confiram
qualidade ao espago publico e promovam a estadia.

Minimizagéo da exposicdo ao ruido, ao vento e a elevados volumes de trafego rodoviério.

Quadro 6/6

Critérios de Qualidade a respeitar no planeamento de redes de modos suaves
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Uma vez que a qualidade das infraestruturas pedonais varia consideravelmente consoante a
zona do concelho, os percursos identificados necessitam de graus de intervencao
diferenciados. Assim, alguns dos percursos estruturantes necessitardo de intervencdes mais
“pesadas”, incluindo por exemplo a construcdo ou alargamento de passeios; outros, a
colocagao ou relocalizagdo de mobiliario urbano (de modo a eliminar barreiras), a melhoria de
iluminacédo e/ou elementos paisagisticos; e outros ainda, apenas a colocagao de passadeiras

e sinalizacao rodoviaria (de modo a melhorar a seguranca dos atravessamentos pedonais).

Qualquer intervencao devera ter em consideracdo as necessidades dos utilizadores mais

vulneraveis, dando cumprimento ao disposto no decreto-lei n2. 163/2006, de 8 de Agosto.

Garantir a acessibilidade a pé para todos nos centros urbanos de modo a dar cumprimento ao
disposto no DL 163/2006 é contribuir para uma maior vitalidade econémica, social e cultural

destes aglomerados.

Segundo o disposto no decreto-lei n2. 163/2006, os municipios portugueses tém que adequar
as suas redes pedonais e a acessibilidade aos edificios publicos e aos transportes publicos de
modo a garantir a acessibilidade a todos até 2017, estando ja alguns municipios a desenvolver

Planos Municipais ou Planos Locais de Acessibilidade para Todos.

No contexto do ETAC foram identificados como preferenciais para a elaboracdo destes
programas locais os Nucleos Urbanos Histéricos (classificagdo CMC), onde a diversidade de
usos existente é maior (maior potencial para deslocacdes pedonais) e onde & mais necessario

intervir numa 6tica de dinamizacao e requalificacao dos espacos publicos (figura 6/38).
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Figura 6/38
Nucleos urbanos prioritarios para o desenvolvimento de Planos Locais de Acessibilidade para Todos
Fonte - CMC/DPT/DPIE - TIS

6.5.1.1.2
MELHORAR AS CONDIGOES DE SEGURANGA DAS DESLOCAGOES PEDONAIS

Para melhorar as condigcoes de seguranca das deslocagdes pedonais € necessario identificar
e minimizar as situagoes de atropelamento. Quando se analisam as estatisticas dos acidentes
envolvendo atropelamentos, nos Ultimos 3 anos, constata-se que, apesar de em 2009 se ter
registado uma diminuigdo significativa no n.2 de ocorréncias, este valor voltou a crescer

significativamente em 2010:
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Grafico 6/1
N.2 de acidentes envolvendo atropelamentos nos Ultimos 3 anos (Os periodos considerados vao de 1 de Novembro
até 31 de Outubro do ano seguinte)
Fonte - CMC/DPT/DPIE - TIS

Cruzando a localizacdo dos acidentes envolvendo atropelamentos com a rede pedonal
estruturante é possivel identificar os eixos onde esta intervencao devera ser prioritaria.
Conforme se pode observar na Figura 6/38, os eixos que concentram um maior nimero de

atropelamentos e estabelecem ligacdes a importantes geradores de viagens a pé séo:

e A EN 249-4, entre Trajouce e Abdboda, a qual estabelece a ligagado da zona industrial

a estes dois aglomerados;
e A Av. Amdlia Rodrigues, proximo da entrada para a Prisdo de Tires;

¢ AR. das Travessas, a qual constitui o acesso a Escola Secundaria +3 Frei Gongalo de

Azevedo, em Mato Cheirinhos;

e O eixo R. do Zambuijal / R. Afonso de Albuquerque / Estrada de S. Domingos de Rana,
0 qual estabelece a ligacao entre Sassoeiros, S. Domingos de Rana e o Zambuijal e

constitui um dos principais acessos a Escola Secundaria +3 de Carcavelos;

e A Av. Francisco Lindoso, préximo do mercado da Madorna, e a sua continuacao para
sul, pela R. Dia Mundial da Crianga, até a Av. Comandante Gilberto Duarte e Duarte,

junto a Escola Secundaria + 3 Fernando Lopes Graga (Bairro Alentejano);

e A Av. General Eduardo Galhardo, a sul da estagao ferroviaria de Carcavelos, préximo

da Feira de Carcavelos;

e A Av. da Republica, no centro da Parede, a qual constitui um dos principais eixos

comerciais do concelho;
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e AR. Egas Moniz, a qual estabelece a ligacao entre a estagao ferroviaria e o Centro de

Saulde de S. Joao do Estoril;

e O eixo R. da Galiza / Av. Florinda Leal, o qual constitui um dos principais acessos a

estagao ferroviaria de S. Joao do Estoril;
e A Av. de Portugal, proximo da Feira de Artesanato do Estoril (FIARTIL);
e A Av. Marechal Carmona, préximo do Jumbo de Cascais;
¢ AR. de Sao José, no limite entre as Fontainhas e o Bairro de S. José;

e A Auv. de Sintra (N9) em Cascais, a sul do Bairro Marechal Carmona e do Pai do Vento,
no trogco entre os estabelecimentos de ensino International Christian School of Cascais

e Externato Novo Calipso;
o O troco da R. de Alvide que atravessa este aglomerado;
e A Av. Dom Pedro |, a qual estabelece o acesso ao centro de saude de Cascais;
e A Av. 25 de Abril, a qual circunda o centro histérico de Cascais;

e A R. Jaime Thompson, a qual estabelece o acesso ao Tribunal de Cascais e a Escola

Secundaria +3 da Cidadela.

Para além destes eixos, importa referir que, das zonas identificadas como preferenciais para o
desenvolvimento de Planos Locais de Acessibilidades para Todos, destacam-se, pelo n.2 de
atropelamentos registados, os nucleos da Parede e Cascais. Revela-se assim necessario, no

ambito deste Planos, desenvolver solugdes que minimizem a ocorréncia de atropelamentos.

De modo a monitorizar a evolugcdo da seguranca das deslocagcbes pedonais e a avaliar a
eficacia das medidas que vao sendo introduzidas, propde-se ainda a realizacao regular de um
diagndstico sobre atropelamentos, o qual devera incidir especialmente sobre a rede pedonal

estruturante.
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Figura 6/39

Atropelamentos na rede pedonal estruturante (Ultimos 3 anos)
Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS

6.5.1.1.3
GARANTIR A QUALIDADE DAS REDES PEDONAIS DE FORMA PERMANENTE

Pretende-se garantir a qualidade das redes pedonais de forma permanente, nao sé no projeto
e construgcao inicial, mas também através de uma adequada monitorizacdo das suas

condicdes e da implementacao das acdes de manutencao adequadas.

Para tal é fundamental estabelecer as metodologias e rotinas de recolha de informacao que
permitam ir acompanhando a adequacao das infraestruturas pedonais aos seus utilizadores.
Esta tarefa pode ser realizada recorrendo a participacao dos cidadaos, o que permite, por um
lado, descentralizar o esforco de recolha de informacéao e, por outro, envolver os cidadaos na

gestao do seu bairro ou zona de trabalho.
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6.5.1.1.4.
DIVULGAR AS VANTAGENS ASSOCIADAS AS DESLOCAGOES PEDONAIS

Pretende-se divulgar as vantagens associadas as deslocacdées pedonais através do
desenvolvimento de campanhas/iniciativas para a sua promocéo junto a populagcao escolar e
adulta, os processos de sensibilizacdo, informacdo e educacdo assumem-se COmMoO um passo
importante para uma maior consciencializagao relativamente as consequéncias das diferentes

escolhas modais, promovendo assim mudancgas comportamentais nas deslocacoes.

Neste sentido, a CMCascais estd empenhada em implementar as seguintes medidas:

e A realizacdo de campanhas de sensibilizacdo sobre seguranca rodovidria, os direitos
dos pebdes e os beneficios de andar a pé, que poderao ser dirigidas a grupos-alvo
(e.g., condutores, criancas e adolescentes) e basear-se em iniciativas pontuais (e.g., a
Corrida na Marginal) ou entdo traduzir-se em campanhas de sensibilizacdo em

diversos formatos (e.g., folhetos, na revista municipal, muppies, internet, etc.);

e A promocao de aulas de formacao sobre a seguranca nas deslocacdes pedonais (e.g.
atribuicdo da “carta” do pedo), junto as criancas que estudam no concelho,
promovendo deste modo uma maior autonomia nas deslocacdes para a escola deste

grupo etario;

e A divulgacéo junto das escolas do 1.2 ciclo do ensino basico de iniciativas do tipo
Pedibus (“autocarro pedonal”), informando a comunidade escolar sobre os beneficios

a estas associados.

6.5.1.1.5.
PROMOVER AS DESLOCAGOES PEDONAIS NOS PERCURSOS CASA-ESCOLA

A promocao das deslocacoes pedonais nos percursos casa-escola devera ser feita através da
criacao de iniciativas que visem reduzir a dependéncia do automével por parte da populacao
escolar (e, consequentemente, a reducdo do trafego na envolvente as escolas), bem como

aumentar as competéncias para o andar a pé em seguranca e a independéncia das criangas.

Nos ultimos anos registou-se uma utilizagao crescente do automoével nas deslocagdes casa-

escola, em detrimento do modo pedonal, o que tem consequéncias na mobilidade actual dos

(ed CASCAIS DMEI Direcdo Municipal
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pais e encarregados de educagdo (mais dependentes do automovel) e contribui para

aumentar a dependéncia do Tl por parte das criangas que serdo os futuros adultos.

Com o intuito de contrariar esta tendéncia, o ETAC propde a implementagao de iniciativas que
visem reduzir a dependéncia do automével por parte da populacdo escolar, bem como
aumentar as competéncias para o andar a pé (em seguranca) e a independéncia das criancas

residentes no concelho.

Para além de divulgar os beneficios de iniciativas de PediBus, a autarquia ird envolver-se
ativamente na sua implementacdo, desenvolvendo acdes de divulgacdo e de formagao aos
professores e encarregados de educacado e fornecendo um kit de implementacdo deste
projeto na escola. Pretende-se realizar um projeto-piloto (que devera desenrolar-se ao longo
de diversos anos), no ambito do qual serdo criados circuitos de PediBus numa ou mais
escolas do concelho. Este projeto devera ser divulgado junto as restantes escolas do

concelho e a populagao em geral:

e Garantir que a comunidade escolar e a populacdo em geral compreendam os

beneficios associados a este tipo de iniciativas;

e Ajudar a CMC a organizar este processo no seio da estrutura da Céamara,
nomeadamente através da identificacdo das principais etapas e tarefas a considerar,
na sistematizacao dos materiais a produzir e na identificagdo das etapas em que a

CMC deve estar presente como elemento alavancador desta iniciativa.

As escolas do 1.2 ciclo do Ensino Basico e com mais de 150 alunos, localizadas na envolvente

da rede pedonal estruturante devem ter prioridade no desenvolvimento de iniciativas PediBus.
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A figura seguinte apresenta assim as escolas do 12 ciclo consideradas preferenciais para o

desenvolvimento de circuitos PediBus.

@ Escolas com 1°ciclo do . Corredores pedonais - | | "~ ywmt
ensino basico e mais de estruturantes wmwm: Linhaferrovidia £—3 Freguesias Q 5~°‘\2,0;
150 alunos .
Nucleos a implementar Rede vid Zohament .
Planos Locais de nqe .y 3 <conamento e

Acessibilidade para Todos

1 EB1N21 de Abdboda 5 EB1n24 daParede 9 EB1 do Monte Estoril
2 EB1 Padre Agostinho da Silva 6 EB1 N22daParede 10 EB1 N2 2 da Amoreira
EB N2 1 de Tires - Anténio EB1 N2 2 de Cascais - Prof2 Manuel
3 Torrado 7 EB1 de Manique 11 Gaiao
EB1 N2 1 de Sdo Domingos de EB1 de Sao Jodo do EB1 N2 1 de Cascais - José Jorge
4 Rana 8 Estoril 12 Letria
Figura 6/40

Escolas com 12 ciclo do Ensino Basico preferenciais para o desenvolvimento de circuitos PediBus
Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS

6.5.2
PROMOVER A INTEGRAGAO DA BICICLETA NO SISTEMA DE DESLOCAGOES URBANAS

No que concerne as deslocacoes ciclaveis importa referir que sé recentemente a opcao pela
bicicleta quase nao tinha expressao na generalidade do territério nacional, estando associada

sobretudo a componente ludica e de lazer. Num contexto internacional em que indmeras
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cidades tém investido com sucesso no desenvolvimento de redes ciclaveis e em sistemas de

aluguer/empréstimo de bicicletas com niveis de adesdo elevados, defende-se também a

utilizacdo da bicicleta em Cascais para a realizacao de deslocagcdes quotidianas, tanto mais

que se trata de um dos concelhos percursores da criacdo de servicos de bicicletas de

empréstimo.

Como tal propbe-se que as intervengdes passem por:

6.5.2.1

Desenvolver as redes ciclaveis, criando condicbes de conforto e seguranca para a
utilizacao da bicicleta nas deslocagbes de proximidade, devendo adaptar-se a
especificidade dos corredores ciclaveis aos volumes de circulagdo rodoviaria e a

velocidade permitida nas vias.

Fomentar a existéncia de equipamentos e de infraestruturas de suporte que facilitem a

utilizacéo e parqueamento de bicicletas

Procurar assegurar a possibilidade de embarque da bicicleta em alguns modos e

linhas de Transportes Publicos.

Alargar a rede de empréstimo de bicicletas a outros pontos do concelho, procurando

que esta seja utilizada nas deslocagdes quotidianas dos residentes.

Sensibilizar e formar a populagéo para a utilizagdo e convivéncia com o modo ciclavel,

em particular os jovens e a populacao escolar dos ensinos secundario e superior.

DESENVOLVIMENTO DAS PROPOSTAS

Para cada uma das propostas indicadas anteriormente, apresentam-se as medidas e a

metodologia associadas a sua concretizagéo:

6.5.2.1.1
DESENVOLVER AS REDES CICLAVEIS

Propbe-se a criacdo de uma rede hierarquizada que adeque a tipologia de percursos ciclaveis

aos volumes de circulacao rodoviaria e a velocidade permitida nas vias, oferecendo condicbes
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de conforto e segurancga para a utilizagdo deste modo nas deslocagodes de curta distancia.

A configuragdo desta rede ciclavel, segura, coerente, directa, atractiva e confortavel, sera

desenvolvida de modo a permitir a ligagdo hierarquizada entre as areas residenciais e os

centros urbanos, os principais polos passiveis de gerar deslocacoes em bicicleta

(equipamentos escolares, desportivos e de lazer, polos de emprego) e os interfaces de

transporte.

Neste sentido, e tal como realizado para a rede pedonal, foram previamente identificadas as

zonas consideradas prioritarias para o desenvolvimento de accoes que visem a melhoria da

acessibilidade em bicicleta:

com maior potencial de transferéncia de viagens do Transporte Individual (TI) para o
modo ciclavel, ou seja, as zonas com maior concentracdo de viagens em Tl no
escalao de distancia entre 1,5 e 4,5 km (uma vez que é neste escaldo de distancia que

a opcao pela bicicleta é mais atractiva e eficiente);
com maior concentracao de emprego (superior a 25 postos de trabalho /ha);

onde se localizam os Nucleos Urbanos Histéricos (classificacdo da CMC) com maior

concentracdo de comércio, servigos e equipamentos;
onde se localizam as principais interfaces de transportes;

com maiores acréscimos de populagao e/ou emprego nos cenarios de futuro (zonas

com novos desenvolvimentos urbanos).

A etapa seguinte consistiu na identificacdo dos percursos principais que deverao integrar a

rede ciclavel estruturante, tendo sido considerados (ver Figura 2):

As principais ligagbes com um numero consideravel de viagens realizadas em Tl (com

distancias entre 1,5 e 4,5 km);

As principais ligacées a polos geradores, tais como, 0s grandes espacos comerciais,
os polos de emprego, 0s equipamentos colectivos (e.g. equipamentos desportivos,

estabelecimentos de ensino, equipamentos de salde) e os polos de atraccao turistica;

As principais ligacdes as interfaces de transporte face ao espaco urbano em que se

inscrevem;

Os principais percursos que permitem transpor as barreiras da Estrada Marginal e do
caminho-de-ferro, estabelecendo a ligacao entre as zonas urbanas ou de recreio lazer

(e.g. passeio maritimo) adjacentes a estas infraestruturas;

Cc
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e uma funcgao turistica e de lazer;

e Os percursos ciclaveis previstos (ao longo da Av. Jorge V e a ligacdo ao Centro
Comercial Riviera, em Carcavelos) e em estudo pela CMC (corredor entre S. Joao do

Estoril — Parede e Carcavelos);
e Os percursos que potenciam a fruicao natural e cultural do concelho;

e As principais ligacdes a zonas de expansao urbana (com PP ou loteamento

aprovados).

e Refira-se que nesta identificacdo dos percursos ciclaveis estruturantes foi dada
especial atengdo a selecado de corredores com declives adequados a circulagdo em
bicicleta, tendo-se considerado as recomendacdes definidas pela bibliografia de

referéncia.

Considera-se habitualmente que um declive de 5% consegue ser transposto por uma grande
abrangéncia de utilizadores, sendo que, entre 3% e 5%, 0s percursos ciclaveis nao deverao

apresentar distancias demasiado extensas sem interrupcoes ou paragens.

A bibliografia internacional refere ainda extensdes maximas a utilizar nos percursos mais

declivosos, as quais se procuraram respeitar na identificacdo dos percursos ciclaveis.

Declive da ligagao/ troco Comprimento maximo aceitavel

5-6% 240 m

7% 120 m

8% 90 m

9% 60 m

10% 30m

Superior a 11% 15m

Quadro 6/7

Comprimentos maximos aceitaveis para percursos ciclaveis, consoante o declive existente
Fonte: Guide for the Development of Bicycle Facilities, AASHTO, 1999

DMEI Direcao Municipal
Estratégia Inovacdo e Qualificacdo CASCAIS e 83

CAMARA MUNICIPAL



PLANO DIRETOR MUNICIPAL
6 — SISTEMA DE ACESSIBILIDADES [ReVISAOJCASCAIS

Adicionalmente, tendo como objetivo a seguranga e conforto dos utilizadores da bicicleta,
evitou-se a selecao de percursos em vias de hierarquia superior (nivel 1 e 2), onde os volumes

e velocidades de circulagao do trafego automével sdo mais elevados.

Importa sublinhar que a rede ciclavel ndo devera apenas ser composta por vias de utilizacao
exclusiva da bicicleta, sendo possivel distinguir a seguinte tipologia de percursos ciclaveis,

consoante o tipo de segregagcao com o trafego automovel:

Percurso onde a circulagéo de bicicletas ocorre em convivéncia com o tréfego motorizado
Via banalizada no espago viario. E sempre unidirecional, seguindo o sentido da corrente de trafego. Pelo
(coexisténcia) Codigo da Estrada, a circulagcdo em bicicleta é livre na generalidade das vias exceto em
autoestradas e vias equiparadas.

Percurso realizado em espago préprio e exclusivo para a utilizagéo da bicicleta, sendo este
parte integrante da faixa de rodagem. Nao existe uma separagao fisica entre os canais
rodoviario e ciclavel, sendo a diferenciagdo de espagos assegurada com sinalizacdo
Faixa ciclavel horizontal, através de marcagdes no pavimento (ndo é segregado, mas também néo é
partilhado). E sempre unidirecional, seguindo o sentido da corrente de trafego, e localiza-se
habitualmente no lado direito da via rodoviéria, encostado ao lancil ou ainda entre o espaco
de estacionamento e a faixa de rodagem.

Percurso realizado em canal préprio, segregado do trafego motorizado (existe uma
separacgao fisica do espaco rodoviario). Pode ser uni ou bidirecionais. Pode ser realizado
paralelamente a rua (acompanhando o espago pedonal) ou ter um tragado autbnomo em
Pista ciclavel relagdo a rede vidria (caso das pistas ciclaveis em areas verdes). Quando implementado
paralelamente as vias de circulagdo é colocado habitualmente a cota do passeio ou, menos
frequentemente, a um nivel intermédio entre o espago rodoviario e o passeio. Pode permitir
a coexisténcia de ciclistas, pedes e outros modos nao motorizados.

Quadro 6/8

Tipologia de percursos ciclaveis, consoante o tipo de segregagao com o trafego automovel

Nao existe atualmente regulamentacdo nacional para orientar a escolha da solucdo mais

adequada.

Assim, e de acordo com o ETAC, propde-se que na formalizagao da rede ciclavel estruturante
seja considerada a proposta do CERTU ', na qual se define a tipologia de percurso em fungéo
de dois parametros determinantes: o volume de trafego e sua velocidade de circulacao,

conforme ilustra o Grafico seguinte.

1 CERTU; Recommandations pour les Aménagements Cyclables. CERTU. Lyon, 2008.
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Il Coexistincia
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Grafico 6/2
Tipologia de percursos ciclaveis consoante o volume de tréfego e velocidade de circulagao
Fonte - CMC/DPT/DPIE - TIS

Na figura seguinte apresenta-se assim a proposta de rede ciclavel estruturante, a qual totaliza
cerca de 109 km.

Percursos ciclavels Zonas de nterventdo pee: Linhaforovidia ) Froguesias
esvuturanies prioTRIna

Rodo viara Gy Zonaments

Figura 6/41
Rede ciclavel estruturante
Fonte - CMC/DPT/DPIE - TIS
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Importa referir que a formalizacao desta rede pode implicar:

e aintroducdo de medidas de acalmia de trafego em algumas zonas, visando a redugao
da velocidade de circulacdo motorizada (e.g. criacdo de zonas 30, pavimento
diferenciado, etc.), nomeadamente em algumas zonas dos nucleos urbanos da

Parede, Carcavelos, Tires, S. Pedro do Estoril, Cascais, Abdboda, Alcabideche;

e a redistribuicdo do espaco dedicado ao automével, através da diminuicao da largura
da faixa de rodagem (de modo a diminuir a velocidade de circulacao) e da
eliminagdo/diminuicéo de estacionamento (o0 espaco ciclavel nao deve ser conseguido

através da reducao do espaco do pedo ou ocupando 0s passeios existentes);

o areformulacdo de cruzamentos, de forma a melhorar a integracéao das bicicletas com

o resto do trafego;

e arealizacao de intervencodes paisagisticas ao longo dos principais percursos ciclaveis,
de modo a tornar a utilizagdo mais agradavel e segura (e.g., a colocacao de arvores
entre a faixa de rodagem e o percurso ciclavel pode contribuir para a melhoria das

condicdes visuais e climatéricas, reduzindo o impacte negativo do trafego rodoviario);

e aintroducao de sinalizagdo rodoviaria (horizontal e vertical) que assinale a presenca

de velocipedes);

o a melhoria na sinalizacdo de orientacdo, incluindo informacao sobre a localizacao de

estacionamento para bicicletas e percursos ciclaveis;

e amelhoria da iluminagdo de modo a tornar 0s percursos mais seguros.

6.5.2.1.2

FOMENTAR A EXISTENCIA DE EQUIPAMENTOS E DE INFRAESTRUTURAS DE SUPORTE
QUE FACILITEM A UTILIZAGAO E PARQUEAMENTO DE BICICLETAS

Pretende-se fomentar a existéncia de equipamentos e de infraestruturas de suporte que
facilitem a utilizacdo e parqueamento de bicicletas, nomeadamente junto aos principais polos
de atraccao/geracao de deslocacdes (equipamentos colectivos (especialmente de ensino),
polos de lazer, interfaces de transportes e principais estagoes/paragens, zonas de comércio e

de servicos e zonas residenciais densas).

A provisdo e a adequada localizacdo de estacionamento para bicicletas constituem factores

criticos para o sucesso das deslocacbes neste modo.

(ed CASCAIS DMEI Direcdo Municipal
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Propde-se assim a introducao de suportes para estacionamento de bicicletas nas interfaces TP
(existentes e propostos), equipamentos de ensino, equipamentos de salde, centros

comerciais, nlcleos urbanos, polos turisticos e polos da Administragao Central e Local:

e Interfaces TP (existentes e propostos): estacbes ferroviarias e interfaces de
Alcabideche, CascaiShopping, Hospital de Cascais, Manique, Abéboda, S. Domingos

de Rana (Igreja e Cemitério) e Alapraia (propostos);

e Equipamentos de ensino: Escola Superior de Saude do Alcoitdao, Escola Superior de
Hotelaria e Turismo do Estoril, estabelecimentos de ensino com oferta de ensino

secundario (18 escolas) e EB2,3 (13 escolas).

e Equipamentos de saude: Centros de Salde e Extensdes, Hospital de Cascais, Centro

de Medicina Fisica e Reabilitacdo de Alcoitdo, Hospital Ortopédico de Sant'Ana;

o Centros comerciais: CascaiShopping; CascaisVilla; Jumbo de Cascais; Riviera Center;

Intermarché — SDRana, E-Leclerc;

e Nucleos urbanos: centro da Parede, Carcavelos, Alcabideche, Rebelva, S. Domingos

de Rana, Tires, Abdboda, Trajouce, Manique, Estoril e Cascais;

e Polos turisticos: Praias, Cidadela, Marina, Casa das Histérias e Desenhos Paula Rego,
miradouro Boca do Inferno, Feira de Carcavelos, Casa da Guia, Parque de Campismo
Orbitur - Guincho.

e Polos da Administracdo Central e Local: Tribunal de Cascais, Camara Municipal

(Edificio dos Pagos do Concelho), Juntas de Freguesia.

Estes estacionamentos deverao ser colocados o mais proximo possivel dos destinos, em
locais com elevada visibilidade e bem iluminados, de modo a minimizar as situacbes de

vandalismo.

Alguns destes parqueamentos de bicicletas poderdo estar equipados com outras
infraestruturas de apoio ao ciclista, como cacifos, pontos de agua, bancos de descanso,
abrigo de chuva/sol. Recomenda-se ainda a existéncia de informacodes Uteis para ciclistas,

como mapas da rede ciclavel e de Transportes Colectivos.

Estes elementos de apoio e os suportes para estacionamento poderdo ter um design
uniformizado e apelativo, funcionando assim como uma “imagem de marca” de referéncia

para o sistema ciclavel de Cascais.
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Dos locais propostos para estacionamento, acima referidos, recomenda-se a disponibilizacao
destes elementos nos locais onde o estacionamento podera ter uma duragdo mais longa,
nomeadamente nas estacoes ferroviarias de Cascais, Estoril, S. Jodo do Estoril, S. Pedro do

Estoril, Parede e Carcavelos.

Para além dos elementos de apoio referidos, o sistema podera incluir também servicos de
reparacao de bicicletas (SOS) e disponibilizar inventarios dos locais de servigos de reparagao
e lojas para vendas de acessoérios e material para bicicletas (por exemplo, nos quiosques das
BiCas).

A par da introducéao de parqueamento para bicicletas, recomenda-se uma maior divulgacao da
sua existéncia, promovendo deste modo a sua utilizagao (e.g., informagao online no site da

autarquia e dos operadores de transporte).

A proposta de localizagdo dos parqueamentos das bicicletas é apresentada na Figura

seguinte:

Estocionamento para biciclketas:

* Intorface TC * Contro comercisl — POICUISOS Cicldves wem Linha forrovisra
estruturantes

® Nocko Urbane * Administrazde Lecal / Contral Rede visria

* Equpamento ensine  * POk turistico Zonas do intervengdo £ Froguesias

riara
Equipamenio saldde o L 1 Zonamenrto

Figura 6/42
Localizagao do estacionamento para bicicletas proposto
Fonte - CMC/DPT/DPIE - TIS
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6.5.2.1.3.
PROCURAR ASSEGURAR A POSSIBILIDADE DE EMBARQUE DA BICICLETA EM ALGUNS
MODOS E LINHAS DE TRANSPORTES PUBLICOS

A integracado da bicicleta com o transporte publico pode desempenhar um papel importante

no aumento da atratividade de ambos os modos.

Atualmente, em Cascais, o0 embarque de bicicletas é apenas permitido no modo ferroviario. A
Scotturb nao autoriza o transporte de bicicletas no interior dos autocarros por considerar que
estas constituem uma tipologia de bagagem que, pelo seu formato, pode prejudicar os

passageiros, uma vez que podem resvalar e embater nestes.

No ambito dos contactos com os operadores, a CMC ira desenvolver esforgos no sentido de
tornar o ftransporte de bicicletas no concelho cada vez mais cdémodo e acessivel,

nomeadamente fora dos periodos de maior procura.

Recomenda-se que a permissao da circulagdo de bicicletas a bordo dos autocarros seja
implementada prioritariamente nas carreiras SC-402 e SC-404 ja que correspondem a
circulacbes que promovem a ligacao a Malveira da Serra e a Praia do Guincho,

respetivamente.

Também a carreira SC-462 pode justificar a introducdo de equipamento de transporte de
bicicletas, ja que ao constituir-se como uma carreira estruturante que “cruza” a rede ciclavel
estruturante, pode ser utilizada em deslocacoes “mistas” (num sentido € utilizada a bicicleta,

no outro o autocarro).

6.5.2.1.4
ALARGAR A REDE DE EMPRESTIMO DE BICICLETAS

A rede de empréstimo de bicicletas deve ser alargada a outros pontos do concelho,

procurando que esta seja utilizada nas deslocagbes quotidianas dos residentes.

Propbe-se a expansado da rede de empréstimo de bicicletas a outros pontos do concelho,
promovendo a sua integracdo no sistema de deslocagdes urbanas e reforcando a sua

utilizagdo em viagens de curta distancia. Neste sentido, sugere-se a introdugao de quiosques
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BiCas nos nucleos urbanos de Carcavelos e Parede, proximos das interfaces de transportes,

promovendo a utilizagao das bicicletas para a realizagao de viagens nestes centros urbanos.

Outra acao fundamental para o sucesso do alargamento da rede das BiCas passa pela
divulgacao e disponibilizagao de informacao online (por exemplo, no site da CMC e de alguns
operadores de transporte), em alguns polos geradores de viagens (e.g., estabelecimentos de
ensino) e em interfaces de TP, sobre os pontos de empréstimo, horarios e regras de

funcionamento deste servico.

A CMC ira empenhar-se fortemente no reforgco da oferta de bicicletas nos diversos locais do
concelho, aumentando os parques de concentracdo das mesmas e inovando este servico,
passando de caracter lidico também a nao-lidico, dando assim mais uma resposta eficaz as

alternativas de deslocacdo em modos suaves no concelho de Cascais.

Eventualmente, mas apenas quando o sistema de oferta estiver consolidado, sera
equacionada a aplicacao de um sistema tarifario proprio para a utilizagao das BiCas, de modo

a que as receitas geradas pelo sistema ajudem a pagar os seus custos de manutengao.

6.5.2.1.5

SENSIBILIZAR E FORMAR A POPULAGAO PARA A UTILIZAGAO E CONVIVENCIA COM 0
MODO CICLAVEL

Sensibilizar em particular os jovens e a populacao escolar dos ensinos secundario e superior.

De modo a potenciar a utilizacdo da bicicleta nas deslocagcbes quotidianas propde-se a
realizacdo de acbes de sensibilizacdo e formacdo da populacdo para a utlizacao e
convivéncia com o modo ciclavel, em particular os jovens e a populagéo escolar dos ensinos

secundario e superior. Neste sentido, recomenda-se a realizagao das seguintes agoes:

e Campanhas de sensibilizacdo dirigidas a grupos-alvo (condutores, criangcas e

adolescentes);

e Promocao de aulas de conducdo segura (e.g. atribuicdo da "carta" do ciclista), de

mecanica basica e manutencao da bicicleta;

e Disponibilizagdo de informacao sobre os servigos existentes de apoio a utilizacdo de

bicicleta e a sua articulagdo com o transporte publico;
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e Disponibilizagao de informacao sobre percursos ciclaveis (e.g. mapas, roteiros);

¢ Programacéo de eventos envolvendo a utilizacdo da bicicleta.

6.5.3.

INTRODU(}[!O DE QUIOSQUES DA MOBILIDADE E DENSIFICAGAO DOS POSTOS DE
INFORMAGAO DA SCOTTURB

A rede atual de postos de informacédo (e venda) da Scotturb resume-se aos quiosques
presentes nas interfaces de Cascais, Estoril, Parede e Carcavelos, dos quais apenas os dois

primeiros estao abertos ao fim de semana.

De modo a facilitar a compreensao por parte dos residentes e visitantes de como esta
organizada a mobilidade no concelho de Cascais propde-se a introducdo de quiosques da
mobilidade na Vila de Cascais e no CascaiShopping e, futuramente, no novo espaco comercial
a instalar no Arneiro. A selecao destes locais tem como obijetivo localizar os quiosques em
zonas com grande concentracdo de viagens e que funcionem em periodos alargados ao

longo do dia.

Identificacdo de zonas de intervencéo prioritaria para o desenvolvimento de Programas locais
de promocéao da acessibilidade para todos, os quais deverdo definir as acdes necessarias
para a eliminagao das situagcdes que dificultem ou impossibilitem a utilizacdo dos espagos

publicos e equipamentos publicos por parte das pessoas com necessidades especiais.

e Realizagdo de um projeto-piloto (que desejavelmente devera desenrolar-se ao longo
de diversos anos), no ambito do qual sejam implementados circuitos de PediBus
numa ou diversas escolas do concelho. Este projeto deve ser divulgado junto as
restantes escolas do concelho e a populacado em geral, tendo como principais

objetivos:

o Fomentar o desenvolvimento de Planos de Mobilidade Empresarial.

O PNAEE recomenda que sejam realizados Planos de Mobilidade Empresarial
para espagcos empresariais ou industrias com 500 ou mais empregados. Em
Espanha este limiar é definido para poligonos empresariais ou empresas com

mais de 300 empregados.
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Propbe-se o Plano de Mobilidade Empresarial para o conjunto dos edificios da
CMC, recomendando-se que este projeto possa ser utilizado como “bandeira”

para cativar as empresas a aplicarem este tipo de planos.

Estes planos devem ser realizados numa base voluntéria pelas empresas que
relnem condicoes para tal; para ampliar a adesdo das empresas a esta iniciativa

propobe-se:

Realizagdo de workshops para divulgar os objetivos e vantagens associados a
realizacdo dos Planos de Mobilidade Empresarial, procurando envolver-se as

principais empresas presentes no concelho neste projeto.

Estabelecimento de protocolos entre a CMC e as empresas que se proponham ao
desenvolvimento deste tipo de planos, no ambito do qual a CMC podera
comprometer-se com o apoio técnico e com a realizacdo das iniciativas que
venham a ser preconizadas, até um determinado limiar de orgamento acordado

entre as partes.

Divulgacao dos resultados dos Planos de Mobilidade Empresarial, de modo a
encorajar novas iniciativas e a tornar claro para todos os intervenientes, e para a

sociedade em geral, quais sao as mais-valias associadas.

Alargamento do sistema de BIiCAS a todo o concelho para utilizagdo como
alternativa ao Tl e ndo apenas para lazer, priviligiando grandes zonas residenciais
e interfaces, procurando evoluir para um sistema de cartbes pré-pagos com
leitura eletrénica e que poderiam ser carregados num terminal préprio (tipo

parquimetro), a instalar no local de disponibilizacao de bicicletas.
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6.6
ESTACIONAMENTO

6.6.1
INTRODUGAO

O estacionamento é um dos principais instrumentos no processo de gestdo da acessibilidade
e mobilidade. A definicdo das politicas de provisdo e gestdo de estacionamento deve ter em
consideracdo as necessidades da procura de estacionamento, mas deve, também, ter em
consideracao a introducao de medidas que limitem a sua oferta de modo a promover a opcao
pelos modos de transporte mais sustentaveis, que se constituam como alternativas ao

automovel.

As politicas de estacionamento a desenvolver deverdo assim ser diferenciadas, tendo em
consideragcdo as necessidades dos diferentes utilizadores (residentes, empregados e

visitantes), mas também contribuindo para uma reparticao modal mais equilibrada.

6.6.2
CARACTERIZAGAO

No concelho de Cascais, a oferta de estacionamento na via publica representa cerca de 91%
do total, sendo os restantes 9% em bolsas ou parques de estacionamento. Apenas uma
pequena parcela do estacionamento em via publica € tarifado — cerca de 3%, sendo a maior
parte dele pertencente a freguesia de Cascais. Do estacionamento em bolsas ou parques de

estacionamento, a oferta tarifada corresponde a cerca de 66%.

A procura de estacionamento varia conforme os periodos do dia e as zonas, sendo que no
periodo diurno a procura mais elevada ocorre nas zonas mais consolidadas — eixo da Av.
Marginal e corredor Cascais/Alcabideche - e no periodo noturno ocorre nas zonas mais
residenciais da envolvente de Cascais, zona a norte da Parede, Carcavelos e S. Domingos de

Rana.

O estacionamento ilegal (entendido como os veiculos que se encontrem estacionados em

lugares que ndo se encontrem demarcados para o efeito) ocorre com maior expressao em
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Cascais, Monte Estoril, Centro do Estoril/S. Joao do Estoril no periodo diurno e nas zonas de

maior densidade residencial no periodo noturno.

Existem ja zonas no concelho de Cascais nas quais o estacionamento na via publica é tarifado
destacando-se, entre estas, o centro de Cascais, a envolvente ao Casino do Estoril, o centro
da Parede, o centro de Carcavelos, algumas ruas no Monte do Estoril e o largo da Junta de

Freguesia de S. Domingos de Rana.

Atualmenteexistem quatro tipos de zonas tarifadas de estacionamento - Laranja, Vermelha,
Azul e Amarela — sendo no entanto duas delas (Vermelha e Azul) muito semelhantes quanto ao

regime tarifario.

6.6.3
POLITICAS DE ESTACIONAMENTO

No sentido de garantir a disponibilidade de estacionamento para os visitantes e residentes e
de contribuir para a transferéncia de viagens pendulares para o transporte publico e para os

modos suaves, deverao ser implementadas as seguintes medidas:

e Alargar e introduzir zonas de estacionamento tarifado nos principais centros urbanos
em que existe presenca significativa de comeércio, servicos ou outros polos geradores

de trafego, de modo a promover a rotacao do estacionamento na via publica

e Organizar o estacionamento de longa duracdo na envolvente das estacdes
ferroviarias, nalguns casos com o refor¢o da oferta, mas sempre de modo a promover

a qualificagdo do espaco publico na envolvente das estagoes ferroviarias.

e Formalizar a oferta de estacionamento na via publica nas zonas em que esta nao esta
demarcada, particularmente nos bairros de génese ilegal e em outros aglomerados a
Norte da A5.

e Aumentar a oferta de estacionamento publico nos principais aglomerados, com a
criacdo de estacionamento edificado e/ou em bolsas, ndo sé para automdveis mas

também para veiculos de duas rodas.

e Reduzir os parametros de dimensionamento da oferta de estacionamento habitacional

definido em sede dos Planos Municipais de Ordenamento do Territorio (PMOT), ja que
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o modelo atual de dimensionamento da oferta de estacionamento é favoravel a sobre-

motorizacao das familias.

e Melhorar a eficacia da fiscalizagcdo do estacionamento ilegal no espaco publico,
sobretudo nas zonas centrais dos aglomerados, quer do estacionamento que perturbe
a circulacdo rodoviaria (estacionamentos em 22 fila), quer do estacionamento que
perturbe a circulacdo pedonal e de outros modos suaves (sobre passeios, pistas

ciclaveis,...).

o Estabelecer as regras de circulacao e de estacionamento para cargas e descargas.

6.6.4
PROPOSTAS

Para cada uma das medidas enunciadas, foram desenvolvidas propostas especificas, que se

apresentam em seguida, associadas a respectiva distribuicao geografica:

6.6.4.1
ALARGAR E INTRODUZIR ZONAS DE ESTACIONAMENTO TARIFADO NOS PRINCIPAIS
CENTROS URBANOS

A proposta de alargamento da oferta tarifada encontra-se apresentada na Figura 6/42. Para
cada uma das zonas ¢ identificada a atual oferta tarifada na via publica e em bolsas de

estacionamento e é apresentada a proposta de alargamento considerada.

e Em Cascais, propde-se o alargamento da oferta de estacionamento tarifado, criando
uma rede que estabeleca a ligacao entre as varias areas onde atualmentese pratica
uma politica de tarifacdo. A area de alargamento proposta é genericamente definida
pela area a Sul da Av. 25 de Abril e Av. Vasco da Gama, expandindo-se pontualmente

a Estacao de Comboios, Mercado, Tribunal e Cidadela.

e No Estoril, propbe-se o alargamento da tarifacdo da oferta nas vias com maior
concentracdo de comércio e de servicos, recomendando-se a tarifacdo da Rua de
Melo e Sousa, Av. Clotilde, Rua do Parque e a expansao da oferta para nascente até a

Av. dos Bombeiros Voluntarios. Na R. de Olivenca propbde-se a tarifacdo do
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estacionamento num dos sentidos da via, por forma a “legalizar” a procura e aumentar

a oferta nesta area.

A oferta de estacionamento no centro urbano da Parede é muito reduzida face a
atratividade comercial existente nesta area. Além disso, a disponibilidade de espacgo
publico para expansao da oferta na via publica também é reduzida, pelo que, se torna
essencial aumentar a oferta de estacionamento tarifado, de modo a promover a
rotacdo do estacionamento que existe. Para tal, propde-se que a zona de
estacionamento tarifado abranja as vias na envolvente da R. José Relvas, R. Machado
dos Santos e Av. da Republica. Parte da oferta de estacionamento desta ultima via

devera ser eliminada de modo a permitir a introducao de uma pista ciclavel.

Em Carcavelos propoe-se o alargamento da tarifacdo a Av. Maria da Conceigao, R.
Sacadura Cabral e transversais, e também, na envolvente da Praga da Republica. Na
Av. Dr. Manuel de Arriaga propde-se a tarifacdo da oferta de estacionamento em
complemento com a eliminagcao de parte da oferta, de modo a permitir a introducéo de

uma pista ciclavel.
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Propbe-se ainda tarifar do estacionamento nos nucleos urbanos do Monte Estoril, S. Jodo do

Estoril e Tires.

No caso do Monte do Estoril, apesar de existir a necessidade de alargamento da zona de

estacionamento tarifado, considera-se que se trata de uma nova area de estacionamento

tarifado, dada a reduzida oferta tarifada atual.

A Figura 6/44 apresenta para cada um destes nlcleos, a zona em que se propde o

alargamento das zonas de estacionamento tarifado:

No Monte Estoril, propde-se tarifar a oferta de estacionamento na envolvente a Av. de
Sabodia, tendo em consideragdo a grande atratividade comercial da area e a escassa
oferta de estacionamento. Ainda como forma de melhorar a acessibilidade a area,
propde-se a formalizacdo e consequente tarifacdo da oferta de estacionamento na
propria Av. de Sabdia e na Av. das Acdacias, uma vez que a pratica de estacionamento

ilegal nestas vias é constante.

Em S. Jodo do Estoril, propbe-se a tarifar a zona junto a estacao ferroviaria de Sao
Jodo do Estoril e a zona da Galiza. Na envolvente a estacao ferroviaria propbe-se a
tarifacdo na Av. Florinda Leal e Rua Nova da Estacdo. A Praca da Carreira também
devera ser tarifada, mas recomenda-se neste caso, a construgdo de um parque de
estacionamento subterraneo de apoio a estagao. Tal como na via publica, este parque
de estacionamento deve ser tarifado, sugerindo-se ainda a criacdo de uma tarifa

reduzida para os utilizadores da CP.

Na Galiza, propde-se a tarifagdo na envolvente ao centro comercial Grande Galiza, ou

seja, nas ruas Sacadura Cabral, Prof. Vitorino Nemésio e Bartolomeu de Gusmao.

O centro de Tires também apresenta uma elevada concentracao de comércio
associada a fortes pressdes de estacionamento, pelo que, se propde a tarifacdo da
oferta de estacionamento nas vias envolventes a Praga Fernando Lopes Graga. A
tarifacdo da oferta nesta area envolve a formalizagdo da mesma em grande parte das

vias.

Cc

CASCAIS DMEI Direcdo Municipal

Estratégia Inovacao e Qualificacao
CAMARA MUNICIPAL



PLANO DIRETOR MUNICIPAL
CASCAIS [REVISAO]

6 — SISTEMA DE ACESSIBILIDADES

MONTE ESTORIL
Oferta
publica
jagdo d . 100
Proposta criagdo de .aprox
lugares tarifados
Procura

actual e diurna na via publica

Taxa de ilegalidade 63%
Taxa de saturagdo 183%

SAO JOAO DO ESTORIL

Oferta
publica

criagdo de aprox. 270

Proposta
P lugares tarifados

Procura

actual e diurna na via publica

Taxa de ilegalidade 37%
Taxa de saturagdo 150%

Figura 6/44

Novas zonas a tarifar

Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS
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ORGANIZAR 0 ESTACIONAMENTO DE LONGA DURAGAO NA ENVOLVENTE DAS

ESTAGOES FERROVIARIAS

Para alguns dos passageiros a utilizagao do servigo de transporte ferroviario oferecido pela

Linha de Cascais pressupde a utilizacgdo do automoével na deslocacdo entre a zona de

residéncia e a estacdo de comboio, nalguns casos por maior comodidade, noutros porque a

oferta de transporte publico rodoviario nao responde as necessidades de mobilidade.
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Esta procura introduz fortes pressdes no estacionamento na envolvente das estacbes
ferroviarias do concelho, contribuindo para a desqualificacdo destes tecidos urbanos. De
modo a responder a esta procura e para melhor controlar os impactes sobre a via publica

propdem-se as seguintes medidas:

e Aumento da oferta de estacionamento de dissuasdo (sistemas park&ride a superficie,
subterraneos ou em silo) em terrenos expectantes localizados na area envolvente das

interfaces;

e Tarifagao e promogao de uma maior rotacao do estacionamento nas vias proximas as

estacoes que apresentem elevada atratividade comercial;

e Introducdo de solugdes fisicas impeditivas de estacionamento e/ou uma maior
fiscalizacdo nos locais em que se verifica a ocupacao indevida do espaco publico por

parte do estacionamento.

As solucdes preconizadas para a envolvente de cada uma das estacdes sao apresentadas nas
Figuras 6/45, 6/46 e 6/47.
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Organizagao do estacionamento de longa duracéao na envolvente
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6.6.4.2.1
ENVOLVENTE DA ESTAGAO DE CASCAIS

A envolvente urbana a estacdo de Cascais estd bastante consolidada, existindo um
planeamento cuidado em termos de acessibilidade e infraestruturas, nomeadamente de

estacionamento.

A oferta de estacionamento é aproximadamente de 1.200 lugares e permite responder as
necessidades dos passageiros desta interface, mas sobretudo dos visitantes do comércio e

servigos presentes no centro de Cascais.

Poderao ser exploradas novas hipéteses de oferta de estacionamento diurno e principalmente

noturno, através de protocolos com os parques de estacionamento privados.

Propbe-se ainda, como forma de incentivar a transferéncia modal, a criacdo de lugares de
estacionamento para veiculos de duas rodas, gratuito ou tarifado, conforme a evolugao da

procura.

6.6.4.2.2
ENVOLVENTE DA ESTAGAO DO MONTE ESTORIL

A oferta de estacionamento existente na envolvente a estacao do Monte Estoril serve a estacao
ferroviaria e, conjuntamente as praias e passeio maritimo, locais muito procurados em época

balnear.

Atualmente verifica-se a utilizacdo da Alameda Columbano por parte do estacionamento, o
qual chega a ser ocupado por cerca de 100 veiculos, estacionados ilegalmente nos passeios

laterais a esta alameda.

Propde-se criar uma oferta de estacionamento nesta via, apenas num dos lados da via e com

recurso a supressao de um dos lados do passeio.
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6.6.4.2.3 )
ENVOLVENTE DA ESTAGAO DO ESTORIL

A oferta de estacionamento na envolvente da estacdo do Estoril é relativamente escassa,
sobretudo para estacionamento de longa duracao, pelo que se propde o alargamento da
oferta de estacionamento para os clientes da CP (tanto para automéveis como para veiculos
de duas rodas), privilegiando as transferéncias modais nas deslocacdoes pendulares

interconcelhias.

Propbe-se igualmente a avaliacdo da possibilidade de construcdo de um parque de
estacionamento subterraneo sob a zona Sul dos jardins do Casino (junto a estacao), solucao
esta que ja esteve pensada no ambito do Plano de Ordenamento da Orla Costeira da Costa do
Estoril. Este parque implicaria um maior investimento inicial, mas poderia responder de modo
adequado as necessidades de estacionamento de longa duragao dos passageiros da estagao

do Estoril e complementarmente servir de apoio aos utilizadores da Praia do Tamariz.

6.6.4.2.4
ENVOLVENTE DA ESTAGAO DE S. JOAO DO ESTORIL

A pressao de estacionamento na envolvente a estagao de S. Jodo do Estoril € muito elevada,
mas com diferentes caracteristicas em funcao de se considerar a zona a Sul ou a Norte.
Enquanto a Sul a area é fortemente consolidada sem possibilidade de expansao do espaco

publico, a Norte existe ainda a possibilidade de se alargar a oferta de apoio a estacao.

Propdem-se diversas alternativas no sentido de optimizar o estacionamento a Norte da

estacéo:

e A possibilidade de construgdo de um parque de estacionamento a superficie no
terreno a nascente da estagdo, junto a linha ferroviaria. Este parque podera ter
capacidade para aproximadamente 90 lugares (automoveis e veiculos de duas rodas)

e localiza-se a cerca de 200 metros da estacao,.

e A avaliagdo da possibilidade de criar parques de estacionamento no terreno entre a

Rua Gil Vicente e a Rua Almeida Garrett a cerca de 500 metros da estacao.

e A possibilidade de criacdo de um parque de estacionamento subterraneo na Praca da

Carreira, onde a atual oferta a superficie € de 65 lugares de estacionamento (muito
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inferior a procura diurna). Estima-se que este parque possa vir a ter capacidade de
estacionamento para 80 veiculos por piso. Junto a esta praga, a superficie e proximo a
estacado, propde-se igualmente a reserva de alguns lugares de estacionamento para
tomada e largada de passageiros, bem como para veiculos de duas rodas, gratuito ou

tarifado, conforme a evolucéo da procura.

Importante é também a reorganizacdo do estacionamento na praceta da R. Nova da Estacao,
onde atualmentese se pratica um estacionamento anarquico. Como proposta sugere-se a

tarifacao desta zona.

6.6.4.2.5
ENVOLVENTE DA ESTAGAO DE S. PEDRO DO ESTORIL

A oferta de estacionamento nao é suficiente para a procura, nem adequada para potenciar
uma maior utilizacado desta estacgdo, verificando-se que a zona de interface rodoviaria esta

sobreocupada por estacionamento.

Para esta zona propoe-se a fiscalizagao do estacionamento ilegal nas bolsas e na via publica,
e também o alargamento da oferta de estacionamento existente, tanto para automéveis como
para veiculos de duas rodas. Para tal propde-se a criacao de um silo automoével num dos dois
terrenos vazios existentes nas proximidades da estacdo, nomeadamente, a nascente na Rua
dos Lusiadas ou, a poente na Rua Almirante Gago Coutinho. Tendo em consideracao o
estacionamento ilegal presente na envolvente a esta interface, recomenda-se que o silo de
estacionamento tenha capacidade para acomodar cerca de 120 veiculos, bem como para

veiculos de duas rodas, gratuito ou tarifado, conforme a evolugéo da procura.

6.6.4.2.6
ENVOLVENTE DA ESTAGAO DA PAREDE

Na estagcdo da Parede a oferta de estacionamento é deficitaria e € muito pressionada pelos

varios usos presentes nesta zona.

Uma vez que a procura de estacionamento tem comportamentos muito distintos e dificilmente
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conciliaveis, considera-se que a oferta de estacionamento deve responder prioritariamente as
necessidades dos visitantes da area comercial, pelo que se propde a tarifagdo do

estacionamento como forma de promover a sua rotagéo.

Complementarmente propde-se a avaliagdo da possibilidade de se criar um parque de
estacionamento na Praca 5 de Outubro, estabelecendo critérios de exploragdo adequados a

este segmento de procura.

De modo a procurar responder as necessidades de estacionamento de longa duracéo propoe-
se a formalizacdo do parque de estacionamento a nordeste da estacdo, junto ao principal
terminal rodoviario, num terreno onde atualmente ja se pratica o estacionamento, ainda que de
forma ilegal. Este terreno localiza-se a 350 metros da estacdo e tem a capacidade para cerca

de 200 veiculos (se organizado e a superficie).

Também a 250 metros a Sul da estacao existe um outro terreno passivel de acolher um parque

de estacionamento que respondesse a forte pressao da procura.

Propbe-se ainda a criacdo de lugares de estacionamento para veiculos de duas rodas, como
forma de incentivar a transferéncia modal associada aos novos parques de estacionamento,

gratuito ou tarifado, conforme a evolucao da procura.

Além de medidas de criacdo de oferta, € muito importante que se proceda a fiscalizagdo do
estacionamento ilegal, que na envolvente a esta estacao, sobretudo a Sul, € muito penalizador

das condicdes de circulagao pedonal.

6.6.4.2.7
ENVOLVENTE DA ESTAGAO DE CARCAVELOS

A estacao de Carcavelos é uma das estagoes ferroviarias com maior oferta de estacionamento
para Park & Ride (P&R), j& que a Sul da estagdo existe um parque de estacionamento com

acordo tarifario com a CP e uma capacidade para aproximadamente 370 lugares.

A taxa de ocupacao deste parque é muito variavel, verificando-se que a sua ocupacao nao é
total, em parte porque existe permissividade relativamente a pratica de estacionamento ilegal
ao longo das vias na envolvente proxima, nomeadamente na R. Eduardo Maria Rodrigues, Av.

Tenente Melo Antunes e Av. Gen. Eduardo Galhardo.
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Como tal, a proposta para a envolvente a esta estacdo passa pelo impedimento do
estacionamento ilegal, sobretudo porque perturba a circulagao rodoviaria mas também a
pedonal. Passa também pela criagdo de lugares de estacionamento para veiculos de duas

rodas, gratuito ou tarifado, conforme a evolu¢do da procura.

6.6.4.3
PARQUES DE ESTACIONAMENTO ASSOCIADOS AS NOVAS INTERFACES

Associada a proposta de criagdo de um conjunto de interfaces de 3.2 nivel, propde-se a
criacdo de oferta de estacionamento para P&R e de estacionamento para veiculos de duas

rodas.

A Figura 6/48 ilustra para cada uma das interfaces, a capacidade de estacionamento proposta,
sendo que se recomenda a criagdo de parques de estacionamento de maior dimensao para
as interfaces junto ao Hospital de Cascais, Aboboda e Alapraia (entre 100 e 150 lugares) e de
menor dimensao junto a igreja de S. Domingos de Rana (entre 70 e 90 lugares) e Manique
(entre 50 e 60 lugares). Também junto ao CascaiShopping se propoe que parte da oferta de
estacionamento hoje existente de apoio ao centro comercial se possa destinar a P&R,
substituindo as viagens em automovel transferiveis para o novo modo de transporte. Os
parques de estacionamento deverdo ter sempre uma area especifica destinada a veiculos de
duas rodas, que devera ser gradualmente ajustada em termos quantitativos conforme o

comportamento da procura relativamente a estes modos de transporte.
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Figura 6/48
Proposta de criagéo de estacionamento de P&R nas interfaces de 3.2 nivel
Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS
6.6.4.4

FORMALIZAR A OFERTA DE ESTACIONAMENTO NA VIA PUBLICA

As taxas médias de procura de estacionamento ilegal sdo bastante elevadas no concelho de
Cascais, 0 que em parte esta associado a auséncia da formalizagdo do estacionamento nas

areas mais interiores do concelho.

Qualificar o espago publico passa necessariamente por formalizar estacionamento na via

publica mas também introduzir sinalizacao vertical e horizontal, melhorar a iluminacao, etc.

S. Domingos de Rana e Alcabideche sao as freguesias onde este tipo de situacdo mais se faz
sentir. Contudo, existem outras zonas onde também se regista a auséncia da formalizagao da
oferta de estacionamento, destacando-se entre estas, as areas a norte das freguesias de
Cascais (Birre, Cobre, Aldeia do Juzo), Estoril (Bairro de S. Anténio, Alto dos Gaios), e Parede

(Murtal e Madorna).
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Propbe-se por isso a formalizagdo da oferta de estacionamento na via publica em todo o
concelho. Sendo a rede do concelho muito extensa, procurou-se identificar as areas de
intervengdo mais prioritaria, precisamente aquelas em que se registam maiores pressoes de
estacionamento no periodo nocturno, afectas sobretudo ao estacionamento do segmento

residencial.

= ) 1° Nivel / Nivel de Prioridade Muito Elevado
] 2°Nivel/ Nivel de Prioridade Elevado

B > . + 3° Nivel / Nivel de Prioridade Moderado
. Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda by
" Nivel de Prioridade: Muito Elevado ’m--/“\
sy § 7574 y
( W A Matarraque / Alto dos Arcos / B® Bela Vista

\’l‘l‘ /

Nivel de Prioridade: Muito Elevado

L8 A W / —\‘
<Cobre / B® Santana O \ = i Ny
pund Pﬁoridfd;: s ; {‘ / I Nivel de Prioridade: Elevado
& =4 { \ i 1

o
oridade: Eleval

%)

“B° Sao José / Fontainhas

\S‘ Nivel de Prioridade: Muito Elevado
WA Murtal (Parede)
Rede com N idade de Der céo de Estaci o Nivel de Prioridade: Elevado "
Procura Nocturna de Estacionamento llegal (veic): Densid. Procura Nocturna llegal (m/km):
[] menos de 500 0a20
ey
500 a 750 20a25 N
S. Domingos Rana / Mad / B® Zambujeiro

I 750a1.000 25a30 Nivel de Prioridade: Elevado
B mais de 1.000 30a110

Figura 6/49
Identificagao das zonas prioritarias de formalizagao da oferta de estacionamento na via publica
Fonte - CMC/DPT/DPIE - TIS

As zonas de prioridade maxima de intervengdo sao as zonas de Alvide / Carrascal de Alvide /
Abuxarda, Bairro de S. José / Fontainhas e Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista,
onde se verifica uma elevada procura de estacionamento ilegal associada a necessidade de
formalizagdo de oferta numa proporcao muito elevada de rede viaria dessas mesmas areas.
Calcula-se que sera necessario proceder a formalizacao de aproximadamente 2,1 mil lugares

para o conjunto das trés areas,

Nas zonas de Amoreira / Pai do Vento, Cobre / BC de Santana, Murtal, S. Domingos de Rana /
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Madorna / B2 do Zambujeiro e Tires verifica-se uma igual necessidade de formalizar a oferta
de estacionamento nas vias. Estas zonas, agregadas no 2.2 nivel de intervencao, implicam a

formalizacao de cerca de 3,2 mil lugares.

De prioridade mais baixa, mas mesmo assim necessaria, identificam-se as zonas de
Sassoeiros / S. Miguel das Encostas / Bairro da Carris, Aldeia do Juzo / Areia / Charneca, Birre
/ Quinta da Bicuda, Monte Estoril, Madorna/Parede, Zambujal / Matarraque e Outeiro de
Polima / Bairro da Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do Cabego de Mouro. O total de
lugares com necessidade de formalizacdo para estas zonas é de aproximadamente 3,7 mil

lugares.

No total, propde-se a formalizagdo de cerca de 9 mil lugares de estacionamento, dos quais
24% sao de intervencao prioritaria muito elevada (12 nivel), 35% de prioridade elevada (22

nivel) e os remanescentes 41%, de prioridade média (32 nivel).

Com esta intervengdo nas zonas descritas anteriormente considera-se possivel alcangar uma
reducdo na procura de estacionamento ilegal durante o periodo nocturno. Existem outras
areas onde a formalizacao da oferta de estacionamento contribuiria para responder a procura
de estacionamento diurno. Estao nesta situagéo o centro do Estoril / S. Joao do Estoril, onde
existe uma forte procura de estacionamento ilegal, o Monte do Estoril e Birre / Quinta da
Bicuda, estando ja previstas intervencoes nestas areas para minimizar os impactos da procura

nocturna.

6.6.4.5

AUMENTAR A OFERTA DE ESTACIONAMENTO PUBLICO NOS PRINCIPAIS
AGLOMERADOS

Propbe-se aumentar a oferta de estacionamento publico nos principais aglomerados, com a
criacao de estacionamento edificado e/ou em bolsas, ndo s6 para automoveis mas também

para veiculos de duas rodas.

De acordo com o diagnéstico realizado, existem diversas zonas do concelho com taxas de
ilegalidade muito elevadas, o que esta associado a uma oferta de estacionamento escassa ou

inferior as necessidades reais.

O estacionamento nos principais locais onde se privilegia a funcao comercial foi acautelado,
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tendo-se proposto o alargamento ou a criagdo de uma politica de estacionamento tarifado que
promove a rotacao do estacionamento, tendo sido ocasionalmente recomendado o reforgo da
oferta de estacionamento. No caso do estacionamento de apoio a Park&Ride, este também foi
acautelado, tendo-se proposto medidas de criacdo de novas ofertas de estacionamento junto

as principais interfaces de transporte do concelho.

Desta forma, a necessidade de aumentar a oferta de estacionamento publico, esta associada
de forma mais significativa aos défices de estacionamento das funcdes residencial e emprego.
Foi dada uma maior importancia a intervencdo nos défices associados ao segmento

residencial, uma vez que sdo mais elevados do que os associados a funcdo emprego.

Em muitos casos, como se constata na andlise apresentada em seguida, o défice de
estacionamento encontra-se associado a auséncia de formalizacdo da oferta de
estacionamento no espacgo publico. Nestes casos, propde-se a intervengao de acordo com os
niveis de prioridade enunciados anteriormente, sendo que a formalizagado do estacionamento

tendera a reduzir o défice ou até mesmo elimina-lo.
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Zonas em que é necessario aumentar a oferta de estacionamento (procura residencial)
Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS

Nas zonas com défices de estacionamento elevados, associados a fortes taxas de ilegalidade
e elevados indices populacionais (12 nivel de prioridade), o défice de estacionamento
encontra-se sobretudo relacionado com a falta de formalizagao de oferta na via publica. Sao
os casos das zonas de Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda, Bairro de S. José / Fontainhas,
Murtal (Parede), S. Domingos de Rana / Madorna / Bairro do Zambujeiro Quadrado,
Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista e Tires. Apesar de uma percentagem
significativa do défice poder ser resolvida com a formalizagdo de oferta de estacionamento na
via publica, deverao ainda ser criados cerca de 1.050 novos lugares, preferencialmente com

recurso a sinalizacgao vertical e horizontal.

Num segundo nivel de prioridade encontram-se as areas com maior dimensao populacional e
défice de estacionamento elevados, onde se propode a criacao de cerca de 750 lugares, ja que,
com excepgao das zonas do Centro de Alcabideche e Torre / Quinta do Rosario / Quinta das
Romanzeiras, grande parte deste défice esta associado a falta de formalizagdo da oferta de

estacionamento.
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Com menor prioridade, mas sendo necessario mesmo assim reforcar a oferta de
estacionamento, identificam-se as zonas de Murches/Zambujeiro, Pai do Vento / Amoreira,
Quinta da Alagoa / Carcavelos, Monte Estoril, Caparide, Matos Cheirinhos / Bairro 25 de Abril e

Abodboda/Bairro da Tojeira.

Quando existam superficies comerciais em areas centrais que disponibilizam estacionamento,
terd que se equacionar a sua utilizacdo em periodo noturno pelos residentes, através de um

sistema de contrato de avenga ou equivalente.

Quanto a procura de estacionamento associado ao segmento “emprego”, varias das zonas
identificadas ja se encontram contempladas para criacdo de estacionamento para residentes.
Sao os casos de Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda, Centro de Alcabideche, Quinta da
Alagoa / Carcavelos, Aldeia do Juzo / Areia / Charneca, Cobre / Bairro de Santana e Monte

Estoril.

A necessidade de estacionamento da fungcdo “emprego” é muito inferior a de funcao
residencial, e nem sempre se justifica que sejam atendida, recomendando-se todavia, o

reforco da oferta na zona de Cascais Norte / Bairro da Assuncao / Bairro do Rosario.

No Centro de Cascais nao se justifica qualquer reforco da oferta, dada a existéncia de uma

boa oferta de transportes publicos.

O espaco central da Parede apresenta fortes constrangimentos de estacionamentos, aos quais
se procurou responder com a criagcao de mais lugares no parque existente junto ao Terminal
Rodoviario e com a criacao de um novo parque de estacionamento, subterraneo, com cerca

de 120 lugares (2 pisos subterraneos) no Largo 5 de Outubro.

Como forma de responder as caréncias de estacionamento para residentes, devera ser
equacionada a possibilidade de utilizar, no periodo noturno, o estacionamento subterraneo

pertencente ao supermercado Modelo, localizado junto a estacao.

Estando previsto o reforgo da oferta de transporte publico nas zonas de Abdboda, Alcoitao e

Manique, propde-se, por agora, ndo aumentar o estacionamento existente.

Na zona do Centro do Estoril / S. Jodo do Estoril, a oferta de estacionamento devera ser
avaliada em funcao da capacidade de estacionamento na envolvente as estagoes, bem como

do reforco da oferta de transporte publico.

Em resumo e considerando apenas a intervencao ao nivel das necessidades dos residentes, é

DMEI Direcdo Municipal
(& CASCAIS Estratégia Inovacao e Qualificacao
CAMARA MUNICIPAL



PLANO DIRETOR MUNICIPAL
CASCAIS [REVISAO] 6 — SISTEMA DE ACESSIBILIDADES

necessario criar cerca de 5.750 lugares de estacionamento para as propostas com maior
prioridade de intervencao (1. 2 nivel). Destes lugares, 80% serdo entretanto formalizados,

restando ainda 1.050 lugares por criar.

No segundo nivel de prioridade, estima-se ser necessario criar 3.050 lugares de
estacionamento, mas cerca de 75% serdo resolvidos através da formalizacdo de lugares de
estacionamento, e, num terceiro nivel, cerca de 4.750 lugares, prevendo-se neste caso que

apenas 45% sejam resolvidos com a formalizacao de oferta na via publica.

No total, deverado ser criados mais 4.250 lugares de estacionamento para além dos que se

preve virem a ser formalizados.

6.6.4.6

REDUZIR 0S PARAMETROS DE DIMENSIONAMENTO DA OFERTA DE ESTACIONAMENTO
HABITACIONAL DEFINIDO EM SEDE DOS PMOT

Os parametros de dimensionamento e construcdo de estacionamento em Cascais sao
definidos pelo Plano Director Municipal do concelho, que apenas limita a oferta minima de

estacionamento. No Quadro 6/9 apresentam-se os parametros definidos no ambito do PDM

em vigor (desde 1997) para o uso residenciall.

USO DO SOLO PARAMETROS MiNIMOS DE DIMENSIONAMENTO
TO, T1 ou T2 1,5 lug. / fogo
HABITACAO
T3 ou superior 2,5 lug. / fogo
Quadro 6/9

Parametros de estacionamento (de veiculos ligeiros) constantes no PDM de Cascais em vigor

Fonte: PDM de Cascais — Capitulo V, Secgéo |
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A adopcao destes parametros de dimensionamento de estacionamento e a sua aplicagao a
um conjunto edificado com um mix tradicional levam a concluir que a dotagdo minima de
estacionamento imposta pelo actual PDM permite acomodar uma taxa de motorizacao de 760

veic./1.000 hab, o que dificilmente pode ser suportado pela rede rodoviaria de Cascais.

A proposta de adaptacdo dos parametros de estacionamento incide especialmente na oferta
de estacionamento privado habitacional, uma vez que esta oferta se encontra diretamente
relacionada com as elevadas taxas de motorizacdo da populagao residente em Cascais:
quanto maior a capacidade de estacionamento privada, maior a tendéncia de aquisicdo de

veiculos automoveis.

A taxa de motorizagdo em Cascais é de 495 veic./1000 hab, valor este que é ja muito elevado,

significando um automaével por cada dois residentes.

A limitagcdo dos parametros de estacionamento na oferta habitacional € um tema muito
debatido e esta a ser aplicada em muitas cidades europeias, havendo um consenso quanto a
reduzir os parametros minimos mas também em limitar o “tecto” méaximo de provisdo de
estacionamento, como forma de controlar o crescimento da taxa de motorizagdo da

populacgao residente.

A definicdo de parametros minimos de construcdo obriga a reserva (minima) de uma oferta de
estacionamento que deve ser assegurada por motivos de propriedade (automével) e, nalguns
casos, de facilidade de deslocacdo. A consideragcdo de parametros maximos de

estacionamento tem como objectivo ajudar a controlar o crescimento do parque automovel.

Regra geral, os parametros maximos de estacionamento sao tanto mais restritivos, quanto
melhor for a oferta de transporte publico disponivel, mas neste caso optou-se por nao
considerar esta dimensao de analise, uma vez que nao esta assegurada a capacidade de

reestruturagdo e hierarquizagao da rede de transportes publicos no concelho.

Assim, propde-se a revisao dos parametros de dimensionamento de oferta de estacionamento
privado associado a funcao habitacional, no sentido da redugéo dos indices minimos e do

estabelecimento de limiares maximos de oferta privada.

Na Quadro 6/10 apresenta-se uma proposta de definicado de parametros de dimensionamento
do estacionamento, diferenciando os limiares de oferta em funcao de se tratar de habitacao
coletiva ou unifamiliar, uma vez que se reconhece a maior facilidade de influenciar a reparticao

modal nos bairros com maiores densidades construtivas.
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USO DO SOLO

HABITACAO
COLECTIVA

HABITACAO
UNIFAMILIAR

PARAMETROS DE DIMENSIONAMENTO DA OFERTA

MiNIMOS

MAXIMOS

1,0 lug. / fogo 2,0 lug. / fogo
T2 1,0 lug. / fogo 2,5 lug. / fogo
T3 ou superior 1,5 lug. / fogo 3,0 lug. / fogo
SP <= 150 m? 1,0 lug. / unidade n.a.
SP > 150 m? 2,0 lug. / unidade n.a.

Quadro 6/10

Proposta de parametros de dimensionamento do estacionamento habitacional para Cascais

SP: Superficie de pavimento
Fonte - CMC/DPT/DPIE - TIS

Aplicando a metodologia anteriormente descrita para estimar a motorizacao associada aos

atuais parametros de dimensionamento da oferta de estacionamento do PDM em vigor, mas

desta vez considerando a proposta apresentada na Tabela 2, verifica-se que os parametros

minimos de estacionamento permitem acomodar taxas de motorizagdo na ordem dos 472

veiculos/1.000 hab. Se se considerarem paradmetros maximos de oferta, resolver-se-a a

necessidade de estacionamento de uma taxa de motorizacao de 1.000 veic/ 1.000 hab., o que

significa que a utilizacdo dos limiares maximos deve ser de caracter excepcional (e nao a

regra) e bastante fundamentada do ponto de vista técnico.

E intencdo que no futuro, marginalmente, seja feita a revisao dos parametros de

dimensionamento da oferta privada de estacionamento associada aos restantes usos uma vez

que o excesso de oferta é fortemente indutor do aumento da mobilidade em TI.
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6.6.4.7

MELHORAR A EFICACIA DA FISCALIZAGAO DO ESTACIONAMENTO ILEGAL NO ESPAGO
PUBLICO

A taxa de ilegalidade do estacionamento no espaco publico é muito elevada (51%), quer pela
falta de marcacado na infra-estrutura rodoviaria, quer sobretudo pelo ndo cumprimento das

regras de convivéncia e preservacao do espago publico.

Além de procurar reduzir a taxa de ilegalidade através da formalizacdo de oferta de
estacionamento, importa também aumentar a eficacia da fiscalizagdo, sobretudo nas areas

centrais dos aglomerados urbanos.
A fiscalizagao do estacionamento no espaco publico pode ser melhorada e desenvolvida a
dois niveis:

¢ nafiscalizacdo do cumprimento quanto ao local correto de estacionamento,

e na fiscalizacdo das areas tarifadas na via publica do incumprimento de pagamento

6.6.4.8

ESTABELECER AS REGRAS DE CIRCULAGAO E DE ESTACIONAMENTO PARA CARGAS E
DESCARGAS

Em Cascais, as operacoes de cargas e descargas sao realizadas a luz do Codigo da Estrada,

ainda que existam lugares reservados para o efeito nos principais aglomerados urbanos.

Assim, deverao ser estabelecidas as regras de circulagcdo e de estacionamento para cargas e
descargas nos principais centros urbanos, garantindo que ocorram nos lugares apropriados e

tendo em consideracao as janelas horarias que venham a ser definidas.
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Neste sentido, propde-se a realizacado de um estudo para avaliar a necessidade de lugares de
reserva para operacoes de cargas e descargas (e a sua implementacao) e a elaboracao de um
Regulamento de operacdes de cargas e descargas, no qual sejam estabelecidos os seguintes

atributos:

e Horario das cargas e descargas;

e Tipo de veiculos que podem realizar as operacdes de cargas e descargas nos nucleos

urbanos;
e Sinalizacao e formalizacao dos lugares reservados para o efeito;

e Permissao e proibicao de estacionamento nos lugares reservados para o efeito.

A elaboracdo do Regulamento das operacdes de cargas e descargas deve ser acompanhado
de um estudo especifico das zonas para as quais se defende esta regulamentacao, de acordo
com o apresentado na Figura 9. Estas correspondem aos centros dos aglomerados urbanos
com maior concentracdo de atividades econdmicas (estabelecimentos comerciais, de
restauragdo e bebidas, servicos e superficies comerciais), para os quais se atribuem dois

niveis de prioridade de intervengao.

As zonas de 12 nivel de prioridade identificam-se com os aglomerados de Cascais, Parede e
Carcavelos, uma vez que se destacam dos restantes pela maior concentracdo de atividades

geradoras de operacdes de cargas e descargas.

No que concerne as zonas classificadas com um 22 nivel de prioridade, sugere-se o
desenvolvimento de regulamentacdo de operacdes de cargas e descargas nos seguintes
aglomerados: Alcabideche, Manique, Trajouce, Abdboda, Tires, Torre, Alvide, Amoreira,
Fontainhas, Monte Estoril, Estoril, Galiza, S. Joao do Estoril, Murtal, S. Domingos de Rana,

Sassoeiros e Rebelva.
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Proposta de nucleos urbanos sujeitos a regulamentos de cargas e descargas (por nivel de prioridade)
Fonte — CMC/DPT/DPIE - TIS
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