




















































































































Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER §

Sintese da Caracterizagdo

Face a totalidade dos custos da camara., incluindo as
componentes de investimento e funcionamento. esta tera
suportado em 2008 um custo de 106 Euro por habitante para o
funcionamento do sistema de mobilidade urbana. Descontando as
receitas geradas pelo sistema. que revertem em seu favor. o custo

da camara com a mobilidade ¢ de cerca de 90€ por habitante.
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Os resultados que aqui foram apresentados. permitem uma
avaliagao clara sobre quais os tipos de custo que enformam a
mobilidade e permitem garantir que Cascais ¢ um municipio

pioneiro na contabilizagao real dos custos da mobilidade.

Contudo, e para que estes resultados se aproximem cada vez mais
dos custos reais totais ¢ importante que seja feito um esforco de
divulgacao e consciencializagao das diversas entidades com
responsabilidade na mobilidade urbana (em especial operadores
de transporte e gestores de infra-estruturas) quanto a importancia
da partilha de informagio dos custos de investimento e
funcionamento por si suportados, e deste modo melhor avaliar

qual a cobertura de custos por cada tipo de utilizador.

Do ponto de vista do municipio. através deste exercicio foi
possivel estabelecer um sistema de contabilizagio dos custos com
a mobilidade cuja actualizagio ¢ fundamental, tornando-se para
tal imprescindivel a articulagao entre os diversos departamentos
municipais. incluindo o departamento financeiro para a criagio
de uma rotina de classificagio das despesas que permita uma ficil
importagao para o sistema de contas. Este sistema de contas da
mobilidade sera parte integrante do modelo de transportes a ser

desenvolvido na Fase 11 deste estudo.
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Conclusoes e recomendacgoes relativas a conta publica

No seu global. os pagamentos dos utilizadores
cobrem uma parte significativa dos custos totais
(60%). mas no caso dos utilizadores do transporte
individual ¢é fundamental

garantir que estes

compreendem todos os custos associados a
utilizagao do automovel (inclusivamente os custos
externos). de modo a que mais facilmente seja
possivel promover a transferéncia de alguns destes
para o transporte colectivo e modos suaves, num
contexto em que estas redes oferecam condigoes

mais favoraveis a sua utilizagao.

Do ponto de vista da CMC importa reflectir em que
medida se justifica a perpetua¢do do modelo de
forte investimento na construgdo de novas infra-
estruturas (ou na sua manuteng¢io). sendo que esta
op¢ao nao contribuira para o desenvolvimento de

um modelo de mobilidade mais sustentavel.

Sendo certo que nos proximos 10 anos a autarquia

ainda tera que investir consideravelmente na
consolidagdo da rede rodoviaria estruturante (de
modo a que seja possivel investir na qualificagio

das redes de modos suaves e de transporte





