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Principais projectos rodoviarios previstos para Cascais

o Circular Nascente de Sdo Joio do Estoril

A Circular Nascente a Sao Joao do Estoril promove a
ligagao entre a Estrada Marginal (EN6) e a zona de Sao
Joao do Estoril até ao eixo da Al6 a Norte de
Alcabideche. No seu trogo inicial esta prevista a
construgao de uma nova transposi¢ao rodoviaria da Linha
de Cascais. a qual promovera a ligagao da Estrada
Marginal a zona de Sao Joao do Estoril, Galiza e Bairro
da Liberdade. amarrando na N579 junto a Escola

Secundaria de Sao Joao do Estoril.

e Circular Nascente de Sio Pedro do Estoril

A Circular Nascente a Sao Pedro do Estoril inicia o seu
tragado na Rua do Murtal numa orientacio Sul — Norte,
progredindo depois ao longo do territério nao consolidado a
Poente dos aglomerados da Alapraia e Livramento até
transpor a AS. inflectindo depois junto ao bairro do Atiba na
direcgao de Tires, num percurso que se desenvolve numa

zona pouco estruturada do ponto de vista urbanistico.
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0 Estrada da Saloia

A Estrada Saloia tem como objectivo estabelecer a
ligagao entre o final da AS/IC15 a rotunda da Areia,
podendo vir a constituir-se como uma circular a Norte a
Birre, sobretudo para as ligagoes a Quinta da Bicuda. Esta
via corresponde ao prolongamento natural da A3, ao
mesmo tempo que permite aliviar a EN9-1 nos acessos ao

centro de Cascais.

6 Via Circular a Trajouce

A acessibilidade rodoviaria a Trajouce € muito deficiente
e depende sobretudo da utilizagao da EN249-4; entre as
vias que definem a rede prevista da CMC existem
algumas que tém como objectivo melhorar a
acessibilidade rodoviaria a este aglomerado, bem como a

zona industrial adjacente.

A construgio da VLN a Sul de Trajouce permite
considerar a transferéncia dos fluxos com orientagio
Nascente — Poente para esta via, e como tal ambicionar a
redu¢do dos volumes de trafego em Trajouce.
Complementarmente, a construgao de uma adaptagdo da
solugdo B estudada no dmbito do Estudo Prévio para a
definigdo da Variante a EN249-4 pela EP permitira
considerar a transferéncia dos fluxos rodoviarios de

orientagao Norte — Sul para esta via.

Finalmente. a CMC prevé ainda a construgdo de uma via
circular a Trajouce, localizada a Norte — Noroeste deste
aglomerado, a qual fecha a malha rodoviaria envolvente a
este aglomerado. Esta via configura uma circular externa
permitindo acomodar fluxos adicionais relacionados com
a consolidagdo da ocupagdo industrial / armazenagem

nesta zona do concelho.
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0 Variante a Aboboda

A Abdboda ¢ outro dos aglomerados que, ao ser servido pela
EN249-4, vé a sua acessibilidade rodoviaria comprometida
devido a forte dependéncia deste corredor estruturante e a
necessidade de acomodar importantes fluxos (nomeadamente

de pesados).

Num contexto em que se pretende apostar na estruturagio e
hierarquizagdo das redes rodoviarias, a construgio da
Variante a Abéboda apresenta-se como um projecto bastante
interessante, sobretudo se enquadrado na construgio da

variante a EN294-4 (solugao B).

@ Via Circular ao Aerdédromo de Tires

A Via Circular ao Aerédromo de Tires tem uma orientagdo
Norte-Sul e estabelece a amarragao a AS/IC15 em Caparide
(num novo no). contornando o limite do Aerédromo de Tires
(a nascente do Carrascal) até Cabra Figa. Desenvolvendo-se
num territério menos consolidado, permitira melhorar as suas
condigoes de acessibilidade, contribuindo para a diminuigao
dos fluxos rodoviarios na EN249-4 e na Av. Condes de
Barcelona (vias de acesso a AS/IC15, respectivamente ao no

de Carcavelos e do Estoril).
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B.1.2. Transportes Colectivos

O projecto do Transporte Ligeiro de Superficie (TLS)

Acreditando na necessidade de reduzir a dependéncia do
automoével nas deslocagoes internas ao concelho, a
CMC tem vindo a estudar a possibilidade de dotar o
concelho de um novo sistema de transportes
colectivos que garanta padrdes de qualidade
“clientes

elevados, capazes de atrair alguns dos

tradicionais do automoével™ para este modo.

Nesse sentido foram ja desenvolvidos dois estudos de
avaliagao preliminar da viabilidade de implementagao
deste  sistema, realizados

CMC/FEUP (2007) e pela TRENMO (2009), no ambito

respectivamente  pela

do qual foram estudadas as diferentes opgdes de tragado

e as opgoes tecnologicas mais adequadas.
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A solugao base (a vermelho na figura seguinte) pressupde o
desenvolvimento de uma linha em anel, pelo interior do
concelho, em tragado duplo (excepto na zona de Carcavelos
onde possui um unico sentido de circulagdo), com segregacao
de trafego. e ancorado nas estages CP de Cascais e de

Carcavelos.

Com um total de 39 estagdes, a implementagio do TLS
estabelecera o servigo Cascais, Alvide, Cabreiro. Alcabideche.
Adroana, Manique, Ameiro, Sao Domingos de Rana, Rebelva e

Carcavelos. num servigo de elevada frequéncia (10 veic./hora).

E recomendado que o sistema evolua por fases, com a
introdugdo na primeira fase das ligagoes entre Cascais —
Adroana e Carcavelos - Arneiro, e posteriormente da ligagao

Adroana - Ameiro.
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Tragado do TLS e paragens

No primeiro estudo foram comparadas diversas solugdes
tecnologicas (frramways sobre pneus e autocarros
guiados), tendo sido recomendada a opgdo do sistema
TRANSLOHR como base de trabalho no

desenvolvimento do estudo.

Posteriormente, o estudo realizado pela TRENMO sugere a
consideragdo do sistema Optiguide, em detrimento de uma
solugdo de guiamento fisico, argumentando como vantagens a
redugio dos riscos econdmicos do projecto. a maior
flexibilidade na exploragdo. o cumprimento rigoroso da
trajectoria, a redugao da intervengdo do motorista e dos

tempos de paragem.
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Translohr em Clermond-Ferrand

Evolugio de outras redes TC

No contexto das linhas suburbanas de ligagao a Lisboa, a
Linha de Cascais é aquela em que se tem verificado
um menor investimento. Apesar disso, a REFER tem
vindo a beneficiar as estagoes que servem o concelho de
Cascais, 0 que permitird garantir que as estagoes de
Carcavelos, Parede, Sdo Joao e Sao Pedro do Estoril irdo

oferecer bons niveis de atendimento.

A médio prazo serda imprescindivel proceder a
substituigdao e reforgo do material circulante que serve a

Linha de Cascais.
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Optiguide em Castellon, Espanha

Esta actualmente em desenvolvimento o Projecto de
Desnivelamento Ferrovidrio do Né de Alcintara, o qual
tem como objectivo promover a ligacio desnivelada da
Linha de Cintura a Linha de Cascais e ao Porto de Lisboa
(terminal de Contentores de Alcantara) e que tem como
objectivo ultimo criar um nova familia de comboios entre
Algés e o Oriente, familia esta que se admite estar em

funcionamento em 2021.

Apesar da necessidade de transbordo em Algés, esta oferta ira
também beneficiar os residentes (ou visitantes) em Cascais
que se desloquem para a zona Central e Oriental de
Lisboa, uma vez que esta nova ligagao promove o servigo as

paragens de Sete-Rios. Entrecampos. Roma-Areeiro e Oriente.
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O modelo de transportes futuro entrara em consideragao

com o programa do Metropolitano de Lisboa:

e Na Linha Vermelha: Extensdo entre o Oriente
e 0 Aeroporto e entre Sao Sebastidio e

Campolide.

e Na Linha Azul: Prolongamento do servigo

entre a estacao Amadora (Este) e a Reboleira.

e Na Linha Amarela: Extensao da linha entre o

Rato e a Estrela.

Expansiio da rede do Metropolitano de Lisboa

B.1.3. Modos Suaves

Foram consideradas as propostas de percursos
ciclaveis identificadas no Aambito do Pré-
Diagnéstico do ETAC de Cascais, as quais apostam
em grande medida para a implementagao de circuitos
ludicos e de lazere ndo tanto de percursos tendentes a

responder aos desejos de mobilidade quotidianas.

Para além das propostas contidas neste documento foi
ainda considerada a proposta de criagdio de um

percurso ciclavel entre Sdo Jodo do Estoril, Parede

e Carcavelos. a Norte da Linha de Cascais, ——gmmmeemsconm —— Coompmommedtin. —ee= Lo
KIS (O PINTE 08 esecigde = Tvies prosestes peko GEUR i s
actualmente em estudo pela CMC. " Coses s asheds ol CHC el i
Percursos ciclaveis identificados no ambito do Pré-Diagnéstico do ETAC de
Cascais
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B.2. Propostas do ETAC

Seguidamente apresentam-se as propostas que importa
desenvolver de modo a alcangar as metas
estabelecidas no Dossier 6. Estas propostas serdo
organizadas em fungao dos objectivos especificos para
os quais contribuem (e respectivas linhas de actuagao),

conforme apresentado na figura seguinte.

O grau de detalhe de descri¢io das propostas nio é
homogéneo. jia que nalguns casos sera possivel
descrever com bastante rigor as propostas e avaliar o
seu contributo para as metas que se propoem alcangar e,
noutros casos, estas ftraduzem um programa de
intengdes, para o qual ndo sera possivel avaliar de forma
quantificada o seu contributo, mas que devem ser
entendidas com o mesmo grau de importancia das

primeiras.
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Assegurar SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO

INTEGRADOS E DE BOA QUALIDADE

Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES,
reforgcando o seu papel no sistema de deslocacdes
urbanas

Aumentar a coeréncia da REDE RODOVIARIA e
encaminhar os FLUXOS DE TRAFEGO para as vias
adequadas

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma
reparticdo modal mais equilibrada, considerando
também as necessidades dos diversos utilizadores

Promover a MINIMIZACAO OS IMPACTES
ASSOCIADOS AO TRAFEGO DE PESADOS e
ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS nos centros
urbanos

Promover a INTEGRAGAO entre a organizacdo do

sistema de TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Objectivos especificos do ETAC
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B.2.1. Assegurar servicos de transporte pubh

B.2.1.1 O projecto do TLS

O projecto do TLS foi estruturado pela CMC no
sentido de melhorar a oferta de transporte colectivo no
concelho nas deslocagdes de maior distancia, e
simultaneamente promover o reforgo da oferta de

proximidade e rebatimento nas interfaces ferroviarias

de Cascais e Carcavelos.

O TLS tem como objectivo servir zonas com
densidades de ocupag¢dao urbana muito variaveis: no
litoral este corredor serve zonas com densidades
urbanas mais elevadas. mas a norte serve zonas com
baixas densidades construtivas, que ndao serdao
consolidadas no tempo de vigéncia do ETAC de
Cascais, ja que ndo existem projectos urbanisticos

previstos para essas zonas.

No presente contexto economico a capacidade de
investimento em infra-estruturas de transporte estara
substancialmente diminuida, sendo de considerar que
um projecto com a dimensdo e envergadura do TLS
apenas possa comegar a ser desenvolvido a médio

prazo.

Propde-se considerar a realiza¢io da componente
urbana do tragado do TLS no ano horizonte de
2021, admitindo-se que o trogo Adroana-Trajouce sé
possa ser realizado posteriormente a esta data. Em
2016 considera-se a construgdo de alguns dos trogos
do tragado deste servi¢o, de modo a que gradualmente
seja possivel ir “construindo™ o espago canal do

TLS.
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Finalmente sugere-se que sejam estudadas solugdes tecnolégica
mais ligeiras do que as recomendadas pelos estudos anteriore:
nomeadamente promovendo o desenvolvimento de um servigo d
Autocarros de Elevado Nivel de Servigo, solugdo esta que ser
substancialmente mais econémica do que as anteriores e tambér

permite um maior faseamento da intervengao.
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B.2.1.2 Hierarquizar a rede de transportes col
Actualmente, a oferta de transportes colectivos ¢ de dificil
leitura para os passageiros potenciais, seja porque nao existe
mapa de rede (existe apenas um mapa da Scotturb presente
nos postos de venda das interfaces ferroviarias), seja porque
uma parte significativa da oferta interna ao concelho é

circular (nomeadamente as carreiras com inicio em Cascais).

No ambito do ETAC de Cascais propde-se hierarquizar a

rede de transportes colectivos, de modo a:

e Garantir a ficil leitura da organizacio da rede por
todos os (potenciais) utilizadores:

e Promover uma melhor acessibilidade em TC aos
principais  polos  geradores (i.e., aos principais
equipamentos colectivos, polos comerciais e/ou de
emprego):

e Incluir a criagdo de uma oferta de TC de proximidade
que promova a ligagdo entre os principais centros urbanos

do concelho e os bairros que deles dependem.

A proposta de hierarquizagao da rede de TC tem subjacentes

os seguintes principios base:

e A linha ferroviaria de Cascais é, e continuara a ser,
um eixo de oferta estruturante e, como tal, é
fundamental estabelecer a adugdo da procura em
transporte colectivo a esta linha:

e Existe uma rede de TC rodovidrio e, como tal. importa
avaliar em que medida esta ¢ adequada para responder aos
desejos de mobilidade dos residentes e, nos casos em que
seja possivel melhorar a qualidade do servigo. sdo
apresentadas solugoes de melhoria da oferta:

* A hierarquizagio da rede de TC rodoviario assentou
em critérios quantificados de avaliacio do potencial de
procura, os quais sdo claramente expressos em sede deste

documento.
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Cada uma das linhas de transporte colectivo rodoviario foi

classificada tendo em consideragao:

e A vocagdo das linhas que estruturam esta oferta,
nomeadamente avaliando se estabelecem ligagdes inter-

concelhias ou internas ao concelho;

* Os potenciais de procura de cada uma das linhas de TC,
considerando as viagens em todos os modos de
transporte motorizados, potenciais estes que permitem
identificar os corredores que, face a oferta actualmente

existente, sao estruturantes, secundarias ou locais.

f
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Classificagiio da oferta de TC rodovidrio

Por outro lado. ao ser um instrumento de planeamento para
a CMC, optou-se por privilegiar propostas relacionadas com
a alteragdo das carreiras internas ao concelho, uma vez que
serdo estas que estardo sob a algada directa da autarquia. Em
casos pontuais, sobretudo das carreiras inter-concelhias que
promovem a ligagdo entre Cascais e a estagdo de Oeiras, sio
apresentadas propostas de alteragdo, uma vez que se
considera que a componente “inter-concelhia™ ¢é apenas

circunstancial dada a proximidade a Oeiras.
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Rede Inter-concelhia

A oferta inter-concelhia estruturante foi organizada Para parte significativa destas carreiras introduzem-se alteragoe
em funcio dos corredores de oferta que serve, relativamente a rede actual (de percurso ou horario), as qua.
destacando-se entre estes. dois corredores de orientagio podem ser compreendidas através da anélise seguinte.

Norte-Sul, respectivamente:

e o corredor Cascais (Estoril) — EN9 — Sintra (ou Rio

de Mouro) e,

e 0 corredor Oeiras — Sao Domingos de Rana —
Abdboda — Trajouce — Rio de Mouro (Cacém ou
Sintra).

A rede inter-concelhia é constituida por cinco carreiras
estruturantes e 6 carreiras secundarias, cujos percursos

sdo apresentados na figura apresentada em baixo.

oy

Oferta TC Inter-concelhia estruturante e secundiria



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 CASCAIS

Sintese e Principais Conclusdes . DPT | DPIE
CAMARA MUNISJPAL

Tis PT

0 7 HOv, 201

CASCAIS

Rede Interna

A rede interna estruturante ¢ definida por cinco
carreiras. duas das quais correspondem a adaptagoes de
carreiras existentes (respectivamente SC-462 e SC-413)
e trés correspondem a novas propostas, respectivamente
o TLS entre Cascais e a Adroana, Carcavelos e Trajouce
e uma proposta desenvolvida no ambito do presente

estudo (ETAC-01).

A rede interna secunddria ¢ apoiada num conjunto de
6 carreiras de TC rodoviario que cobrem o corredor

Nascente do concelho, mas também as ligagoes a

Malveira.
Alteracdes propostas para a rede TC Interna estruturante e secundaria

Estruturantes

/| Estmtuunles\

Oferta TC Interna estruturante e secundiria
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Mais-valias da proposta de reestruturacio da rede de TC

A proposta de hierarquizagao da rede de TC apresenta

COmo vantagens:

e Melhoria da capacidade de leitura dos potenciais
utilizadores relativamente a forma como esta
organizada a rede de transportes colectivos, ja que
permite a identificagao clara da rede estruturante e
secundaria e define a rede de ambito local (no caso

nao ¢é apresentada).

e Refor¢co da oferta em TC rodoviirio nos
aglomerados que nio sio servidos directamente
pela Linha de Cascais, destacando-se entre estes.
Alcabideche, Alcoitao, Aboboda ou Sdao Domingos
de Rana:

e Aposta na diversificagdio das interfaces
ferrovidrias de rebatimento: ainda que Cascais
continue a ser a interface principal, aposta-se no
refor¢o da importancia da interface de Carcavelos.

mas também de Sdo Pedro e Sao Joao do Estoril.

DPT | DPIE ns P

e Criacio das condigdes para a existéncia de interfaces
rodovidrios de 3.° nivel no interior do concelho. por via
da concentragdo da oferta de TC rodoviario em alguns
aglomerados principais e da dotagio de melhores

condigoes de espera e informagao.

e Aumento da oferta em transporte colectivo ao novo

Hospital de Cascais

e Aumento da atractividade em TC nos acessos ao
CascaiShopping. por via da alteragao das carreiras que
servem este equipamento para as “traseiras” deste pdlo
gerador e do reforgo significativo da oferta

proporcionada.

Finalmente recomenda-se que a implementacio da fase de
reorganizagiao da oferta de TC seja acompanhada de um
processo de divulgagdo que permita a clara identificagao das
linhas intervencionadas (com um novo cédigo ou cor) pelos

(potenciais) utilizadores.
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B.2.1.3 Promover a melhoria da oferta do transporte colectivo rodoviario

Velocidade comercial

No ambito do ETAC de Cascais ndao foi possivel
caracterizar o comportamento da oferta de TC rodoviario
no que respeita a velocidade comercial. ji que os
horarios declarados pelo operador caracterizam os
periodos em que o sistema rodovidrio nao apresenta
constrangimentos  rodoviarios  significativos.  ndo
permitindo estimar claramente o tempo de percurso

efectivo.

Uma vez que a qualidade da informagdo sobre a
velocidade comercial ¢ limitada, exclui-se da analise a
avaliagao quantitativa do contributo desta variavel para a
melhoria global da atractividade da rede TC rodoviario,
mas este ¢ um dos aspectos que importa considerar no

processo de actuagdo e implementagao do ETAC.
Frequéncia de servigo

A proposta de reestruturacio da rede de autocarros
apostou no reforgo significativo da frequéncia de
servi¢o, tendo-se estabelecido frequéncias de servico

diferenciadas em fungio da hierarquia das carreiras.

O acréscimo da frequéncia proposta para as carreiras que
definem a oferta estruturante e secundaria, permite
reforcar significativamente a oferta de transporte
colectivo proporcionada, o que se traduz numa maior
cobertura relativamente a populagio e emprego

servidos pelos corredores de maior concentragao de oferta.

Com efeito. a velocidade comercial ¢ um dos factores que
contribui de forma significativa para a capta¢io de um
maior potencial de procura e, por isso, ¢ fundamental
desenvolver os mecanismos que permitam estimar e
melhorar este indicador, pelo menos, para as principais

carreiras estruturantes e secundarias.

Em 2021. a proposta de reestruturagao da rede TC permitira

garantir os seguintes niveis de cobertura:

* 58% da populagio residente na area de influéncia dos
corredores com maior intensidade da oferta no PPM (em

2008, apenas ¢ abrangida 28% da populagao residente);

o 60% do emprego localizado na area de influéncia dos
corredores com maior intensidade da oferta (em 2008,
apenas ¢ abrangido 30% do emprego existente no

concelho).

! A Scotturb recusou-se a dar autorizagao para a realizagao de levantamentos de velocidade a bordo dos autocarros.
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Tratamento preferencial nos corredores de maior concentragio da oferta

Associada a  esta  proposta de
reestruturagdo da oferta de TC existem
alguns trogos para os quais a concentra¢ao
da oferta ¢é muito significativa,
justificando a avaliagio da introdugido
de solugoes de priorizagio para uma
mais rapida progressio do transporte

colectivo nestes corredores.

Para tal foram identificados os eixos nos
quais circulam 12 ou mais circulagdes por

hora e sentido nos PPM e PPT (o que se

traduz em passagens de autocarros iguais

Servigos por hora ¢ sentido no PPM:
1n2-20]

—_— J20 - 41)

ou inferiores a 5 min), ja que sdo nestes

em que preferencialmente se deve intervir.

Estes encontram-se distribuidos um pouco
por todo o concelho, nomeadamente, nos
eixos Cascais-Alcabideche e Carcavelos-
Trajouce. mas também nas ligagoes S.

Joao do Estoril-Alapraia.
Simplificagdo dos percursos

A analise dos percursos das carreiras que servem Cascais
permitiu identificar situagoes em que os percursos sio
muito sinuosos e implicam a realizagdo de circuitos nos
quais as carreiras realizam desvios para servir bairros
excéntricos relativamente aos corredores principais,

retomando depois o percurso principal.

Rede TC com 12 ou mais circulagdes / hora / sentido por trogo

Na defini¢ao da proposta de hierarquizagio da rede de
transporte colectivo foram identificadas algumas situagdes
em que se justifica a alteragao dos percursos das carreiras

estruturantes e secundarias.

Estas alteragdes ndo foram incorporadas no modelo de
transportes ja que se considerou que iriam “diluir” os
impactes associados as alteragdes propostas para as redes
estruturantes e secundarias, mas mesmo assim, no ambito
do ETAC sdo apresentadas algumas propostas para as redes

locais.
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B.214 Hierarquizacgao e consolidagao da rede de interfaces de transporte

De modo a consolidar a proposta de hierarquizagao A proposta de hierarquizagao das interfaces de transporte teve em
da rede de transporte colectivo, defende-se a consideragao os seguintes critérios:

aposta na consolidagao da rede de interfaces, a
P g e Inser¢io urbana em zonas de forte concentracio de emprego,

qual actualmente esta apoiada apenas nas estagoes N3 . . .
comércio e servigos ou residencial.

em que existe servigo do transporte ferroviario.
e Acesso directo a oferta proporcionada pela Linha de Cascais:

Com efeito, com a proposta de hierarquizagiao da
) ) e Diversidade e intensidade da oferta de TC, a qual ¢ avaliada
rede de TC, sera possivel aumentar

. ) em fungdo do nimero de carreiras e circulagdes presentes em
significativamente a oferta em algumas zonas do

g " cada interface:
concelho, permitindo equacionar o

desenvolvimento de uma verdadeira rede de e Oferta de estacionamento de Ionga duracio:

interfaces de transporte, nem todas dependentes da e Condigdes de espera e de informagio aos passageiros:

utilizagdao do caminho-de-ferro.
e No caso das interfaces existentes. o potencial de procura

(movimentos de passageiros, tendo-se considerado os resultados

da procura das estagdes da CP).

'ﬁ;n__q:p..

QOO 1w :‘:-'-'-"' <
—— S0 Rati
e _
Proposta de hlerarquizacho das Densidade populacional em
Interfaces em 2021: 2008 (hab./ha)
‘ 1.% mivel =i
! 2 nivel
o 3 nived al
Rede TC Estruturants «
Secundaria =xm
a 0 |»——— N.? de carreiras que servem a interface
e o e 00— N.® de circulagdes médias Todo o Dia (2 sentidos)
[ 22 ] %0 Jo——— Lugares de estacionamento propostos

Proposta de hicrarquizagiio da rede de interfaces
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A rede de interfaces de transporte colectivo actual esta Nesse contexto. propde-se que as infra-estruturas de apoio a
estruturada em fungao da oferta promovida pela Linha de estas interfaces reforcem a leitura de que existem novos
Cascais e, como tal, apenas uma reduzida percentagem da pontos de “concentragdo de oferta”. o que pode passar, por
populagdo e emprego estao na area de influéncia directa exemplo, pela adopgao de um design arrojado para as zonas
destas interfaces. de espera e de informagdo, construindo “mini interfaces”

N ) . claramente diferenciadas das paragens usuais. Sem se
Propoe-se, por isso. o desenvolvimento de uma rede de

. _— ) ) pretender mais do que ilustrar as recomendagdes anteriores, as
interfaces de ambito local (3.° nivel) que permita uma

L . fotografias seguintes sugerem alguns /ayouts possiveis para
melhor aproximagdo aos residentes, empregados e

- . ) . estas interfaces.
visitantes das diferentes freguesias do concelho e permita
evidenciar as zonas em que existe maior concentracgio da

oferta de TC rodoviario.

Estas interfaces estao dispersas no concelho,
concentrando-se sobretudo nas freguesias de Alcabideche
e Sdo Domingos de Rana. No conjunto sdo propostas 8
novas interfaces rodoviarias, respectivamente, Hospital,

Alcabideche, CascaiShopping, Manique. Aboboda, Sao

Domingos de Rana — Cemitério, Sdo Domingos de Rana —

Igreja e Alapraia.

A aposta numa rede de interfaces locais introduz

vantagens e desafios adicionais:

e  Vantagens porque as infra-estruturas de apoio

necessarias a implementagio destas interfaces sio

muito  ligeiras. ndao  implicando  grandes

investimentos na sua construgao e manutengao;

e Desafios porque ao estarem apoiadas por infra-
CAMARA MUNICJPAL

estruturas ligeiras, implicam uma maior divulgagio,

junto aos potenciais utilizadores, do papel que

0 7 HOV. 201

cada interface desempenha e das valéncias que

congregam.
e CASCAIS
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As condigdes de acesso e estadia nas principais
interfaces e paragens de transportes colectivos sdo um
dos aspectos que importa melhorar, uma vez que estas
contribuem de forma inequivoca para aumentar a

atractividade do TC.

Esta analise foi realizada apenas para as interfaces de 1.°
e 2° niveis, isto é, Cascais, Carcavelos e Parede, mas
estas preocupagdes devem ser transpostas para as
restantes interfaces (existentes e propostas), estimando-
se que, na generalidade dos casos, as intervengdes a
realizar sio do mesmo tipo das que sdo preconizadas

para estas interfaces.

As propostas descritas neste ponto apresentam um
elevado nivel de detalhe e sdo de baixo custo de
investimento, mas a sua realiza¢io contribui
efectivamente para a melhoria das condicdes na

interface.

As propostas apresentadas versam sobre aspectos
“operacionais” nao sendo aqui discriminadas para cada uma
das interfaces, mas ¢ possivel contudo sistematizar as

seguintes medidas consideradas:

e Melhoria da acessibilidade pedonal e ciclivel nas
ligagoes a interface e na ligagdo entre as componentes
ferroviaria e rodoviaria;

e Instalagdo de infra-estruturas para parqueamento de
bicicletas;

e Melhores condigies de estadia, o que passa pela
introdugdo de mobiliario urbano, pelo aumento da
protecgdo face as condigdes climatéricas ou pela melhoria

das condigoes de iluminagao:

¢ Qualifica¢do urbanistica e arquitecténica dos espagos
de informagdo e venda de titulos de transporte.
nomeadamente daqueles que servem as principais

interfaces ferroviarias.
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B.2.1.¢ Realizar os esfor

ecessar

A existéncia de multiplos titulos de transporte (bilhetes
e assinaturas) com a possibilidade de pagamento de
precos diferentes em fun¢dao da combinagdo assumida
dificulta substancialmente a utilizagdao dos transportes
publicos por parte dos utilizadores ocasionais. Em
Cascais, a seleccio do titulo de transporte mais
adequado implica quase obrigatoriamente a visita

aos postos de informacio.

A necessidade de revisao do tarifario nao é especifica
deste concelho e ndo esta na esfera de decisio da CMC,
sendo que esta apenas pode apontar a necessidade de
rever o sistema tarifario no ambito da sua representagio

na Autoridade Metropolitana de Transportes.

Muito recentemente no ambito do POR Lisboa foi
assinado um contrato entre a CCDR-L e a OTLIS. no
qual foi acordado o financiamento a 50% do projecto de
generalizagao dos sistemas de bilhética sem contacto na

Area Metropolitana de Lisboa (2.* fase).

S C

ara prc

CAMARA MUNICJPAL
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mover a revisao do tarifari

Este projecto tem como objectivo a generalizagcio dos
sistemas de bilhética sem contacto nos operadores
rodovidrios privados, através da aquisi¢ao e instalagio de
equipamentos a bordo dos veiculos. Estd prevista a
concretizagio desta iniciativa até final de 2011 a qual deve

ser acompanhada da “adequada simplificacdo tarifaria”.

Uma das medidas que a CMC pode defender ao abrigo deste
projecto de modernizagao dos sistemas de bilhética e
simplificagdo dos tarifarios ¢ garantir que os utilizadores
possam utilizar mais do que uma carreira do mesmo
operador durante uma hora. deixando de penalizar os

transbordos do ponto de vista economico.

Finalmente propde-se a densifica¢io dos pontos de venda
de titulos de transportes colectivos. ja que estes sio pouco
representativos em diversas zonas do concelho, limitando
consideravelmente o acesso ao TC por parte dos utilizadores

ocasionais.

Eu 7 N@)\O
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B.2.1.7 Prom
A promogdo da acessibilidade para todos em transporte

publico tem de ser promovida nas interfaces. principais

paragens e nos proprios veiculos.

As estagdes de Carcavelos, Parede, Sdo Pedro e de Siao
Joao do Estoril apresentam (ou irdo apresentar no curto
prazo) boas acessibilidades pedonais integrando as
necessidades das pessoas com mobilidade reduzida nos
acessos entre a estagdo ferroviaria e a zona envolvente

(nomeadamente com as paragens de TC).

As interfaces propostas de 3.° nivel devem atender
também a necessidade de promover a acessibilidade para
todos em TP, incluindo nos acessos a estas. procurando
minimizar a altura dos cais das paragens face ao patamar

de entrada dos veiculos.

B.218 Apostar na Eco-condugao

A frota da Scotturb que serve o concelho tinha, em 2003,
uma idade média de 4 anos. e como tal, é constituida por
veiculos que cumprem as normas ambientais mais
restritivas definidas pela Unido Europeia. Todavia. esta
hoje demonstrado que por via da aposta na eco-

condug¢do ¢é possivel reduzir substancialmente os

consumos de combustivel.

Sao diversas as vantagens associadas & pratica da eco-
condugdo, sendo de destacar entre estas: a economia de
combustivel e protec¢io do ambiente: menor desgaste
dos motores, por via de uma condugdao menos brusca:

maior conforto de condug¢io; e maior seguranca.

CASCAIS Tis..
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over a acessibilidade para todos em TP

O programa de intervengdo deve abranger primeiro as
paragens que definem a rede estruturante de interfaces. e
depois privilegiar as paragens que servem os corredores
estruturantes de oferta (com intervengdo prioritaria nas

paragens na EN249-4).

Finalmente, o /ayour dos veiculos é também de extrema
importancia para facilitar a acessibilidade a todos: neste
dominio, a renovagdo da frota da Scotturb traduz-se num
contributo importante para uma maior facilidade de acesso

das pessoas com mobilidade reduzida.

Regra geral. a divulgagdao da eco-condugido e a transmissdo
dos principios basicos associados sdo realizadas através de

acgoes de formagi@o aos motoristas.

Sao diversas as acgoes passiveis de ser adoptadas por forma a
evoluir para uma eco-condugio. destacando-se entre estas, por
exemplo. evitar deixar o motor ao ralenti, ja que se verificou
no terminal rodoviario de Cascais que, em muitos casos, os
motoristas deixam os motores @o ralenti, situagdao que, para
além de ser ineficiente do ponto de vista ambiental, contribui
também para a degradagdo da qualidade do espago urbano e

dos niveis de ruido.
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B219

ferta dos taxis no siste

Integrar a C ele}
Propde-se o aumento do contingente de tixis nas
freguesias de Alcabideche e Sio Domingos de Rana
(ou transferéncia de parte da capacidade instalada nas
freguesias litorais, se a CMC considerar que a oferta
nestas freguesias ¢ excedentaria). Admitindo o reforgo
da oferta propde-se que o contingente de taxis aumente
em 10 viaturas no caso de Alcabideche (passando para

um total de 24 taxis) e em 6 viaturas na freguesia de Siao

Domingos de Rana (para um total de 35 taxis).

Adicionalmente defende-se a necessidade de considerar
uma frota de cinco tixis adaptados. os quais podem

ser ou nao considerados no contingente geral.

B.2.1.10 Melhc

Melhoria da informacio nas paragens e interfaces

E fundamental garantir que as paragens de autocarros
disponibilizam a informagao relevante sobre as carreiras
que as servem, isto €, horarios e espinha do percurso.
mas também o mapa da rede simplificado, com maior

detalhe sobre as carreiras que servem.

Para tal propde-se a identificagao das paragens em que
esta ausente esta informacao (recorrendo inclusivamente
ao SIG da CML como ferramenta de gestio da
qualidade e exaustividade da informagao), de modo a
estabelecer um

ser  possivel programa  de

disponibilizagio da informagio nas paragens.

rar a Informacao disponivel sobre a oferta

07 NUV 2011
"ASCAIS
e .-,zr SPOTTES publicos
Finalmente importa garantir que as paragens de taxis

apresentam bons niveis de conforto e de qualidade. o que se

deve traduzir:

e Garantia de abrigo e de zonas de estadia em todas as

paragens de taxi;

¢ Disponibilidade de informacdo sobre as principais

empresas operadoras de tixi nas paragens. com
disponibilizagdo dos telefones de contacto, ja que
frequentemente nao existem taxis estacionados nas

paragens secundarias.

Neste processo de qualificagio das paragens, devem ser
privilegiadas as pragas de taxi que servem as principais

interfaces e os principais aglomerados urbanos.

de transporte colectivo

Na identificagdo das paragens a intervencionar propde-se que
sejam tidos em consideragdo os seguintes critérios de
priorizagao: i) paragens nas interfaces de transporte, existentes
e previstas: i) paragens nos principais corredores de
concentragao de oferta (com mais de 8 circulagdes por hora e
sentido nos periodos de maior procura), iii) paragens que
servem os principais polos geradores (equipamentos
colectivos, espagos comerciais e de servigos, etc.), e, iV)

restantes paragens.
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Densificacio dos postos de informacio da Scotturb

Propde-se a introducio de quiosques da mobilidade na
Vila de Cascais e no CascaiShopping e, futuramente, no
novo espago comercial a instalar no Areiro. A seleccdo
destes locais tem como objectivo localizar os quiosques em
zonas com grande concentragio de viagens e que

funcionem em periodos alargados ao longo do dia.

Complementarmente. propde-se a densifica¢io dos pontos
de informagdo (e venda) de modo a que a aquisigdo de
bilhetes e o acesso a informagao seja o mais disseminado
possivel, devendo neste processo privilegiar-se a criagio de

novos postos nas freguesias no interior do concelho.

Aposta na introdugio de sistemas de informagiio em tempo real

A introdugdo de informagao em tempo real nas paragens
implica que a Scotturb passe a dispor de um Sistema de
Ajuda a Exploragao e Informagao (SAEI). o que permitira
melhorar a sua gestao da frota e garantir que os passageiros

conhecem o tempo até a passagem da proxima carreira.

Divulgacio do motor de pesquisa de informacio Transporlis

Propde-se uma maior divulgagio das potencialidades
do Transporlis. o qual é um sistema de informagio
multimodal que disponibiliza informag¢dao sobre o
sistema de transportes da AML e permite calcular o
melhor percurso entre dois pontos seleccionados,
encontrar a paragem mais proxima ou aceder as paginas
dos diversos operadores para conhecer os tarifarios

praticados.

Recomenda-se que a CMC, a Scotturb e a CP insiram
apontadores nas suas paginas web para a pagina do
Transporlis, de modo a que mais residentes em Cascais
tenham acesso (e utilizem) esta importante ferramenta

de planeamento de viagens).

Este sistema tem sido co-financiado pelo IMTT e permite
migrar para solu¢des de informacio em tempo real, as
quais melhoram a confianca dos utilizadores
relativamente a oferta e a0 mesmo tempo contribuem para o
aumento do interesse na utiliza¢do do transporte colectivo

por parte de utilizadores do TI.

transporiis.sapo.pt

Transporlis, pagina web
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B.2.2 Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos

Num concelho com a dimensdo de Cascais nio ¢é possivel
qualificar de forma universal a rede pedonal do concelho
num espaco de 10 anos: com efeito, se se admitir que a
rede pedonal deve existir em todas as vias de nivel
hierarquico igual ou inferior ao terceiro nivel, esti-se a
considerar uma rede com quase mil quilometros de

extensao.

Neste contexto foi necessario estabelecer uma
metodologia que permitisse identificar as zonas de
intervengio prioritiria para o desenvolvimento de

ac¢des que visem a melhoria da acessibilidade pedonal.

Foram assim consideradas prioritarias as zonas:

e com maior potencial de transferéncia de viagens do
TI para o modo pedonal (zonas com maior
concentragdo de viagens em TI com distancias iguais

ou inferiores a 1,5 km);

e com maior concentragdo de emprego (superior a 25

postos de trabalho /ha):

e onde se localizam os Nicleos Urbanos com Valor
Patrimonial (classificagio da CMC) com maior
concentragao de comércio, servigos e

equipamentos:

e onde se localizam os principais interfaces de

transportes:

e com maiores acréscimos de populacio e/ou

emprego nos cenarios de futuro.

1a rede peaonal estruturante
Uma vez seleccionadas as zonas de intervengdo prioritaria,
foram identificados os percursos principais a incluir na rede

pedonal estruturante, tendo-se considerado:

® As ligagdes pedonais aos principais pélos geradores
(grandes espagos comerciais, polos de emprego e
equipamentos colectivos). incluindo os pélos com uma

localizagao excéntrica aos aglomerados urbanos.

e As principais ligagdes pedonais as interfaces de

transporte:

e Os percursos com maior intensidade de comércio,
servigos e equipamentos colectivos. bem como pélos de

atracgdo turistica;

e Os principais percursos que permitem (transpor as
barreiras da Estrada Marginal e da ferrovia,
estabelecendo a ligagao entre as zonas urbanas ou de
recreio lazer (e.g. passeio maritimo) adjacentes a estas

infra-estruturas:

e  Os principais percursos de ligagao entre niicleos urbanos

proximos:

e As principais ligagdes a zonas de expansio urbana (com

PP ou loteamento aprovados).
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B.222 C
Até 2017, e segundo o disposto no
decreto-lei n°. 163/2006. os municipios
portugueses tém que adequar as suas redes
pedonais e a acessibilidade aos edificios
publicos e aos transportes publicos de
modo a garantir a acessibilidade a todos,
existindo ja alguns municipios a
desenvolver Planos Municipais ou Planos

Locais de Acessibilidade para Todos.

No contexto do ETAC foram identificados
como preferenciais para a elaboragdo
destes programas locais os centros dos
niicleos urbanos com valor patrimonial
(classificagao CMC), onde a diversidade
de wusos existente é maior (maior
potencial para deslocagdes pedonais) e
onde ¢ mais necessario intervir numa
optica de dinamizacio e requalifica¢io

dos espacos publicos.

CASCAIS
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TiS.

Niicleos urbanos prioritirios para o desenvolvimento de Planos Locais de Acessibilidade para
Todos

PAL
CAMARA MUNIG)
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B223 Melhorar as condigdes de segurancga das deslocagdes pedonais, minimizando as
situacoes de atropelamento

Cruzando a localizagao dos acidentes envolvendo De modo a monitorizar a evolugdao da seguranga das
atropelamentos com a rede pedonal estruturante é possivel deslocagdes pedonais e a avaliar a eficacia das medidas que
identificar os eixos onde esta intervencio devera ser vao sendo introduzidas, propde-se a realiza¢dio regular de
prioritiria. um diagndstico e um programa de prevencio de

atropelamentos. o qual devera incidir especialmente sobre a
Para além destes eixos, importa referir que, das zonas

rede pedonal estruturante.
identificadas como preferenciais para o desenvolvimento

de Planos Locais de Acessibilidades para Todos. CAMARA MUN l

destacam-se, pelo n.” de atropelamentos registados. os
nucleos da Parede e Cascais. Revela-se assim necessario, 07 Nov. 201
ambi 5 Bl

no ambito deste Planos, desenvolver solugdes que
CASCAIS

minimizem a ocorréncia de atropelamentos.

Rede pedonal estn N . A 0S5 mem Linhaferroviina [—— Freguesas

de atropelamentos por eixo envolvendo

0 3 P
1 — {Gltimos 3 anos)

Rede viaria — Zonamento

—

Atropelamentos na rede pedonal estruturante (iltimos 3 anos)
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B224 Garantir a qualidade

E fundamental garantir a qualidade das redes Neste ambito recomenda-se a disponibilizacio de uma
pedonais de forma permanente. o que pressupde uma aplicacdo que permita ao cidadao aceder a um mapa onde
adequada monitorizagao das suas condigdes e da podera assinalar o local exacto da ocorréncia na via piblica
implementagao das acgdes de manutengao adequadas. que necessite da intervencao da autarquia, identificando em

: . cada caso o problema detectado. Esta ferramenta
Para tal ¢ fundamental estabelecer as metodologias e P Pocs

rotinas de recolha de informagio que permitam ir facilitar o processo de monitoriza¢io da qualidade da

s R rede pedonal. estando ja em aplicagio em diversas
acompanhando a adequagiao das infra-estruturas

pedonais aos seus utilizadores. Esta tarefa pode ser S O
realizada recorrendo a participagio dos cidaddos, o que
permite. por um lado. descentralizar o esfor¢o de
recolha de informagao e, por outro, envolver os

cidadados na gestao do seu bairro ou zona de trabalho.

CAMARA MUNIQPAL
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Exemplo do Portal “Na minha rua”: http://naminharua.cm-lisboa.pt/
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B.2.2.5 Divulgar as vantagens associadas as deslocagdes pedonais

Os processos de sensibilizagdo, informagdo e educagio e A promogido de aulas de formaciio sobre a seguranga

assumem-se¢ Como um passo importante para uma maior nas deslocagdes pedonais (e.g. atribuigdo da “carta” do

consciencializagdo relativamente as consequéncias das pedo), junto as criangas que estudam no concelho,

diferentes escolhas modais, promovendo assim mudangas promovendo deste modo uma maior autonomia nas

comportamentais nas deslocagdes. deslocagdes para a escola deste grupo etario;

Neste sentido, recomenda-se: e A divulgagao junto das escolas do 1.° ciclo do ensino

* A realizagio de campanhas de sensibilizagio sobre basico de iniciativas do tipo Pedibus (“autocarro
seguranga rodovidria, os direitos dos pedes e os pedonal”). informando a comunidade escolar sobre os
beneficios de andar a pé. as quais poderao ser dirigidas beneficios a estas associados.

a grupos-alvo (e.g., condutores, criangas e adolescentes)
e basear-se em iniciativas pontuais (e.g.. a Corrida na
Marginal) ou entdo traduzir-se em campanhas de
sensibilizagdo em diversos formatos (e.g.. folhetos, na

revista municipal, muppies. internet. etc.):
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B.226 Promover as deslocagdes pedonais nos percursos casa-escola

Nos ultimos anos registou-se uma utilizagio crescente do Recomenda-se a realizagio de um projecto-piloto (que
automoével nas deslocagoes casa-escola. em detrimento do devera desenrolar-se ao longo de diversos anos). no ambito
modo pedonal., o que tem consequéncias na mobilidade do qual sejam implementados circuitos de PediBus numa ou
actual dos pais e encarregados de educagio (mais diversas escolas do concelho. Este projecto deve ser
dependentes do automavel) e contribui para aumentar a divulgado junto as restantes escolas do concelho e i
dependéncia do TI por parte das criangas que serdo os populagdo em geral, de modo a propagar os beneficios
futuros adultos. associados a implementagao deste tipo de iniciativas

Com o intuito de contrariar esta tendéncia, o ETAC As escolas com 1.° ciclo do Ensino Basico e com mais de
propde a implementagdo de iniciativas que visem reduzir 150 alunos. localizadas na envolvente da rede pedonal
a dependéncia do automével por parte da populagio estruturante devem ter prioridade no desenvolvimento de
escolar, bem como aumentar as competéncias para o iniciativas PediBus.

andar a pé (em seguranga) e a independéncia das criangas : . s
pe ( g sa) P ¢ A figura seguinte apresenta assim as escolas do 1° ciclo

residentes no concelho. ; s 4
consideradas preferenciais para o desenvolvimento de
Para além de divulgar os beneficios de iniciativas de circuitos PediBus.

PediBus, a autarquia deve envolver-se activamente na sua

implementagao, sugerindo-se que sejam desenvolvidas

acgdes de divulgagdo e de formagdo aos professores e

encarregados de educagdo. ao mesmo tempo que seja

fornecido um kit de implementagao deste projecto na

escola.
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@ Escolas com 1% ciclo do
onsing basico & mais de wee LUnhaferrovidds ) Freguesiss
150 akincs

Rede visria — Zcnamentc

1 EB1 N° 1 de Abdboda 5  EB1n°4 daParede 9 EB1 do Monte Estoril

2 EB1 Padre Agostinho da Silva 6 EB1 N° 2 da Parede 10 EB1 N° 2 da Amoreira

3 EBN°1 de Tires - Anténio Torrado 7 EB1de Manique 1 EB1 N° 2 de Cascais - Prof® Manuel Gaido
4 EB1 N° 1 de Sdo Domingos de Rana 8 EB1 de S&o Joao do Estoril 12 EB1 N° 1 de Cascais - José Jorge Letria

Escolas com 1" ciclo do Ensino Basico preferenciais para o desenvolvimento de circuitos PediBus
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B.2.3 Promover a ”“VY(’TK’”HL;FV da bicicletarosrsterma e n’!t‘ﬁltﬂl/”i:g['w;-i urbanas

B.2.3.1 Desenvolver rede = 6 i 2s de C e Sel nca para a

13 DIicIcleta Nnas ¢
AL C { |

Propde-se a criagio de uma rede hierarquizada,
adequando a tipologia de percursos ciclaveis aos volumes
de circulagdo rodoviaria e a velocidade permitida nas vias,
de modo a criar condi¢des de conforto e seguranga para

a utiliza¢io deste modo nas deslocagoes de curta distancia.

A configuragdo desta rede ciclavel foi desenvolvida de
modo a permitir a ligagdo entre as zonas residenciais e os
centros urbanos, os principais polos passiveis de gerar
deslocagoes em  bicicleta (equipamentos escolares,
desportivos e de lazer, polos de emprego) e as interfaces de
transporte, tendo-se procurado estabelecer uma rede
hierarquizada, segura, coerente, directa, atractiva e

confortavel.

Zonas de intervengio
prioritaria

Parcursos ciclavess
estruturantes

Rece vidna

A selecgdo das zonas consideradas prioritarias para o
desenvolvimento de acgdes que visem a melhoria da
acessibilidade em bicicleta foi semelhante a descrita para as
redes pedonais, mas neste caso. foram consideradas as
viagens entre os pares OD com escaldes de distancia entre
1.5 ¢ 4 km e tido em consideragio os referenciais de

declives.

A proposta de rede ciclivel estruturante abrange cerca

de 109 km e ¢ apresentada na figura seguinte.

wme Litha ferrovidria ) Freguesias

" Zonamento

Rede ciclavel estruturante
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B.2.3.2 Fomentar a existéncia de equipament

utihzacao e parqueamento de bicicletas

A provisdo e a adequada localizagdo de estacionamento
para bicicletas constituem factores criticos para o

sucesso das deslocagdes neste modo.

Propde-se assim a introdugdo dos suportes para
estacionamento de bicicletas nas interfaces TC
(existentes e propostos). equipamentos de ensino,
equipamentos de saude, centros comerciais, nicleos
urbanos, pélos turisticos e pélos da Administracio

Central e Local.

* Interface TC * Cenlro comercial
* Acministracdc Local / Central

* Poio tunistico

estruturantes

* Nucleo Urbanc

* Equpamento ensino
prioritdna
Equipamento saude

o A Bt AL Sitras ¢

DPT | DPIE
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Estes estacionamentos deverdo ser colocados o mais
proximo possivel dos destinos, em locais com elevada
visibilidade e bem iluminados. de modo a minimizar as

situagoes de vandalismo.

A par da introdugdo de parqueamento para bicicletas,
recomenda-se uma maior divulga¢do da sua existéncia.
promovendo deste modo a sua utilizagao (e.g., informagao

online no site da autarquia e dos operadores de transporte).

A proposta de localizagdo dos parqueamentos das bicicletas

¢ apresentada na figura seguinte:

wme Linha ferrovisna
Rede vidria

Zonas de intervencio T3 Freguesias

( 1 Zonamento

Localizacdo do estacionamento para bicicletas proposto
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nhas de TC
A integragdo da bicicleta com o transporte colectivo pode

desempenhar um papel importante no aumento da

atractividade de ambos os modos.

Actualmente, em Cascais, o embarque de bicicletas ¢é
apenas permitido no modo ferroviario. A Scotturb nao
autoriza o transporte de bicicletas no interior dos autocarros
por considerar que estas constituem uma tipologia de
bagagem que, pelo seu formato, pode prejudicar os

passageiros. uma vez que podem resvalar e embater nestes.

Recomenda-se que a autarquia procure sensibilizar este
operador de TC para que o transporte de bicicletas no
concelho seja cada vez mais comodo e acessivel.

nomeadamente fora dos periodos de maior procura.

B234 Alargar a rede de empréstimos de
Propde-se a expansio da rede de empréstimo de
bicicletas a outros pontos do concelho, promovendo a sua
integragao no sistema de deslocagdes urbanas e reforcando
a sua utilizagdo em viagens de curta distancia. Neste
sentido, sugere-se a introdugao de quiosques BiCas nos
nucleos urbanos de Carcavelos e Parede, proximos das
interfaces de transportes, promovendo a utilizagio das
bicicletas para a realizagio de viagens nestes centros

urbanos.
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e embarque da bicicleta em alguns modos e

Recomenda-se que a permissao da circulagio de bicicletas
a bordo dos autocarros seja implementada prioritariamente
nas carreiras SC-402 e SC-404 ja que correspondem a
circulagdes que promovem a ligagdo a Malveira da Serra e

a Praia do Guincho, respectivamente.

Também a carreira SC-462 pode justificar a introdugio de
equipamento de transporte de bicicletas, ja que ao
constituir-se como uma carreira estruturante que “‘cruza” a
rede ciclavel estruturante, pode ser utilizada em
deslocagoes “mistas™ (num sentido é utilizada a bicicleta,

no outro 0 autocarro).

bicicletas

Outra ac¢do fundamental para o sucesso do alargamento
da rede das BiCas passa pela divulgagio e
disponibiliza¢do de informacio online (por exemplo, no
site da CMC e de alguns operadores de transporte), em
alguns polos geradores de viagens (e.g.. estabelecimentos
de ensino) e em interfaces de TC. sobre os pontos de
empréstimo, horarios e regras de funcionamento deste

Servigo.

Recomenda-se ainda que. com o desenvolvimento deste
servigo a outros polos do concelho, seja equacionada a
aplicagdo de um sistema tarifario préprio para a utilizagao
das BiCas, de modo a que as receitas geradas pelo sistema

ajudem a pagar os seus custos de manutengio.





