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B.2.3.5 Sensibilizar e formar a populacao ¢
De modo a potenciar a utilizagdo da bicicleta nas
deslocagdes quotidianas propoe-se a realizagao de acgoes de
sensibiliza¢do e formacdo da populagiio para a utilizacio
e convivéncia com o modo ciclavel, em particular os
jovens e a populagdo escolar dos ensinos secundario e

superior. Neste sentido, recomenda-se a realizagdo das

seguintes acgoes:

e Campanhas de sensibiliza¢io dirigidas a grupos-alvo

(condutores, criangas e adolescentes);

e Promocdio de aulas de condugio segura (e.g.
atribuigao da "carta" do ciclista). de mecanica basica e

manuten¢ao da bicicleta:

Ale

1d

CASCAIS

DPT | DPIE

TS«

utiizacao € nvivencia com O modao ciciavel

Disponibiliza¢io de informagdo sobre os servigos
existentes de apoio a utilizagao de bicicleta e a sua

articulagdao com o transporte colectivo;

Disponibilizagio de informagio sobre percursos

ciclaveis (e.g. mapas, roteiros);

Programacio de eventos envolvendo a utilizagio da

bicicleta.
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B.2.4 Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafego para
as vias adequadas

B.2.41 Desenvolver uma rede rodoviaria hierarquizada

Actualmente a acessibilidade em transporte individual A escala concelhia, as redes estruturantes de 2.° e 3.° nivel

assenta na utilizagao dos corredores de oferta estruturante estao incompletas ou ndo apresentam as caracteristicas

(i.e., nas ligagoes Nascente-Poente na A5/IC15 e ENG6, fisicas adequadas para garantir boas prestagdes, o que levou

mas também nos eixos transversais definidos pela N6-7 a que no ambito do ETAC seja proposto um programa

no corredor de Carcavelos e da A16/IC30 na ligagao muito ambicioso de construgdo de novas infra-estruturas

Cascais-Alcabideche-Linhd). A recente abertura da Al6. rodoviarias.

entre Alcabideche e o Linho, veio contribuir de modo e . o5 2
Este reforgo significativo da rede rodoviaria nao deve ser

significativo para reforgar a acessibilidade em automovel 2 -
en p ¢ entendido como uma aposta na promogao do transporte

nas deslocagdes de/para o corredor de Sintra. o e s : s .
individual, mas sim como a resposta a necessidade de
promover uma maior estruturagao urbana e dos fluxos de

mobilidade.
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Hierarquia da Rede Rodovidria — Cenirio 2021
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A proposta de hierarquia da rede rodoviaria futura (cenario
2021) assenta nao s6 na construgdo de novas vias mas
também na requalificagdo e beneficiagdo de algumas das

vias existentes.

O conceito subjacente a proposta de hierarquizagiao

desenvolvida teve como principios base:

e  Procurar melhorar a hierarquia da rede rodovidria
existente:

e Evitar o atravessamento dos centros urbanos por
vias estruturantes ou de distribuigdo principal ou
secundaria;

e Promover o fecho da rede vidria. considerando as

ligagoes em falta;

A proposta de hierarquia rodoviaria consubstancia um
conceito de rede reticulada, na qual as redes de 1.°, 2. ¢
3.% nivel estabelecem ligagdes de orientagdo Nascente —
Poente e Norte-Sul, com diversos pontos de conexdo que

permitem diversificar as op¢des de caminho.

A escala supra-concelhia, a construgio da variante a EN-
249-4 oferece as caracteristicas e capacidade que permitem
retirar muito do trafego de atravessamento da EN-249-4 ¢
vem complementar a rede de 1.” nivel definida pela A5 e

Al6.
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A rede de 2. nivel (rede estruturante e de distribuigdo

principal) ¢ significativamente refor¢ada com a proposta

de construgdo das seguintes vias:

e FEixo definido pela EN249-4, Variante da Abdboda e
Variante a EN249-4 (Solugao B);

e Via Longitudinal Norte (VLN)

e Via Longitudinal Sul (VLS)

e  Circular Nascente a Sao Joao do Estoril (CNSJE)

e Circular Nascente a Sdo Pedro do Estoril (CNSPE)

e  Via Oriental de Cascais (VOC)

e Variante a Estrada da Mata da Torre

e Estrada Saloia

A estruturagao da rede de 3" Nivel (Rede de Distribui¢ao
Secundaria) ¢ reforgada com a concretizagio das seguintes
vias:

e Circular Nascente a Sao Pedro do Estoril (CNSPE)

e Via Oriental de Cascais (VOC)

e Via Circular a Trajouce

e Via Circular ao Aerodromo de Tires.

No total. a rede rodoviaria proposta implica a construgdo
de 69 km novos, dos quais cerca de 11 km sdo vias que
integram a rede de 1° nivel, 41 km correspondem a vias
que reforcam a rede de 2° nivel e 14 km complementam a

rede de 3 nivel.
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B.242 Garantir que a hierarquia da rede é
A proposta de hierarquizagao da rede rodoviaria de Cascais.
e sobretudo os projectos de construgdo de novas vias, vao

melhorar de forma significativa as alternativas de escolha

de caminhos, sobretudo na zona Nascente do concelho.

Com esta rede sera possivel “canalizar”™ os principais fluxos
de trafego para a rede rodoviaria “adequada™ em termos de
objectivos da viagem. o que permite qualificar também a
rede local para uma maior utilizagao por parte do TC e dos

modos suaves.

Mas para que a escolha de caminhos tenha em consideragio
a hierarquia da rede rodoviaria proposta é fundamental
garantir que esta ¢ compreendida por parte dos seus

utilizadores. Para tal sera necessario garantir:

e aadequacio das caracteristicas fisicas das vias a sua
importancia funcional, nomeadamente nas novas vias
que venham a ser construidas, mas também na rede
existente que deixa de assegurar as fungdes que

actualmente desempenha:

e um sistema de sinalizacio e sinalética eficaz que
permita compreender as relagdes de hierarquia das
vias, mas também organizar os percursos para 0s

principais aglomerados e pontos notaveis do concelho.
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A adequagdo das caracteristicas fisicas das novas vias é
assegurada pela proposta de perfil transversal considerado
para as novas vias rodoviarias, mas deve também ser
confirmado ao nivel dos perfis transversais das vias
existentes, nomeadamente daquelas que devido a existéncia
de vias alternativas podem passar a ter caracteristicas mais

urbanas.

Por exemplo. nas vias de 2.° nivel deve procurar-se que o
perfil transversal seja adequado face a fungdo pretendida, o
que significa que preferencialmente deve ter 2 x 2 vias e as
larguras das faixas e a ocupagao marginal das vias devera
respeitar a recomendagdo do respectivo nivel hierarquico

preconizada no ambito do presente estudo.
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de vias por g dos que passam a dispor de
aternar Ivas rodovidrias que permitam a
N | wanannco baneficiacho « requalificaclio da sua estruturs
N 9 viashaniite rodovibria no sentido da requal ficegdo do
essaco plblico
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Niimero de vias por sentido proposto para a rede rodovidria preconizada e zonas em que é necessirio proceder ao reperfilamento das vias existentes

B.243 Reduzir os volumes de trafego e/ou velocidades de circulagdo nas vias de

atravessamento aos aglomerados

De modo a contribuir para a requalificagio do espaco
publico e a aumentar a seguran¢a rodoviaria ¢ fundamental
investir na reducio dos volumes de trifego e/ou das
velocidades de circulagio nas vias de atravessamento

aos aglomerados.

A construgao das Var. a EN 2494, Var. da Aboboda, Via
Circular a Trajouce, VLN, Var. 2 EN249-4 (solugiio B) ¢
CNSJE permitira proceder ao desvio do trafego de
atravessamento de Trajouce, Abéboda, Manique, Alcoitao e

Bicesse.

Estes aglomerados poderao assim ver reduzidos os fluxos
de atravessamento, devendo ser intervencionados por
forma a promover uma redugdo das velocidades de
circulagdo e um aumento no nivel de prioridade atribuido
aos modos suaves. Neste sentido, propde-se
adicionalmente a consolidagio das redes de modos suaves
estruturantes, a requalificagao destes aglomerados urbanos,
assim como o desenvolvimento de Planos Locais de
Acessibilidade para Todos, sendo possivel assegurar, com
a implementagdo destas medidas, condigdes mais

favoraveis para as deslocagdes nestes modos.
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Com cerca de mil quilometros, a extensao da rede rodoviaria
do concelho de Cascais tem associados desafios significativos
(e consumos significativos de recursos) no que respeita a sua

manutengao nos proximos anos.

A ocupacao de vastas areas do concelho com “bairros™ de
reduzida densidade construtiva, e muito dispersos no
territorio, aumenta substancialmente os custos de manuten¢do
da rede rodoviaria face a uma solugdo em que tivesse sido
assegurada uma maior densifica¢do da ocupagdo urbana (vide
fotografia seguinte). Nesse sentido recomenda-se que os
futuros projectos de ocupagdo urbana tenham em
consideragio esta questao e. nos casos em que tal for possivel,
fomentem o reparcelamento dos tecidos urbanos das AUGI no
sentido de reduzir a superficie pavimentada, em favor de uma
estrutura urbana mais compacta, com maior densidade

construtiva e diversidade de usos do solo.

Recomenda-se igualmente que sejam privilegiados:

e Os projectos que aumentem a conectividade da rede

actual:

e A criagao de alternativas de passagem nos centros

urbanos; CAMARA MUNIgPAL
e As vias que servem as zonas de maior densidade urbana.
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B.245 Deser
A caracterizagao e avaliagdao dos niveis de sinistralidade na
rede rodoviaria do concelho deve ter por base a
monitorizagdo sistematica da evolu¢do temporal, da
localizagao exacta. do numero e do tipo de acidentes, etc..
informagao esta que ¢ compilada pela CMC e que permitira
a construgdo de uma série de indicadores de desempenho
das infra-estruturas rodoviarias, sendo assim possivel

detectar os pontos mais criticos do sistema.

Um namero elevado de acidentes num determinado ponto
ou via tende a resultar de dois tipos de problemas, tais

como:

e Adopcio de tipologias ou de solugdes geométricas e
de gestio inadequadas face ao tipo de procura e/ou
fungao da via sobre a qual recai o problema;

e Existéncia de conflitos importantes com outros
modos de transportes (transporte colectivo, pedonal,

ciclavel, etc.).

B.2.4.6

E fundamental sensibilizar e informar os utilizadores do
automodvel sobre os custos reais associados a utilizagdo
deste modo de transporte, o que pode ser realizado
utilizando a informagao resultante do modelo de transportes
desenvolvido no ambito do ETAC e utilizando os diversos
meios a disposi¢ao da camara (sitio Web, newsletter digital,

Boletim Municipal, etc.).
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volver uma estratégia que contribua para a reducaoc da sinistralidade rodoviaria

Espera-se que algumas das propostas rodovidrias
consideradas no ambito do ETAC contribuam
positivamente para a redugdo da incidéncia dos acidentes
rodoviarios, sendo de destacar a construgdo de diversas
vias alternativas (variantes) e o papel que a construgio da
VLN tem para proteger os aglomerados a Norte da A5 dos

fluxos de atravessamento.

Complementarmente recomenda-se a realizagdio de um
Plano Municipal de Seguran¢a Rodovidria. o qual deve
ser desenvolvido tendo em consideragao o especificado na

Estratégia Nacional de Seguranga Rodoviaria (ENSR).

Finalmente nas zonas em que existem maiores conflitos
com o modo pedonal recomenda-se a adopgdo ou reforgo
de medidas de acalmia de trifego. nomeadamente nos

eixos da rede estruturante pedonal.

Sensibilizar e informar os utilizadores sobre os reais custos da utilizacao do Tl
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B.2.5. Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas
B.25.1 Alargar e introduzir zonas de estacionamento tarifado nos principais centros urbanos
Existem ja zonas no concelho de Cascais Gaca - L tlecde MRS RN
. . F FYT] Oferta Rotagio
nas quais o estacionamento na via publica rantada oa wapblics - g
) Actual 50 lugares o .
¢ tarifado, destacando-se entre estas, o =1 . i s §
aprox. 3% %1 o |
centro de Cascais. a envolvente ao Casino — g o : 3
actusl @ diuma na va pablica 1 3
do Estoril, o centro da Parede. o centro de Taxa de ilegalidade ax
Taxade saturagho 150%

Carcavelos, algumas ruas no Monte do

Estoril e o largo da Junta de Freguesia de

Oferta Rotagio
- , Varitads na via publica
Sao Domingos de Rana. - p— i . .
alargamento em o 4
. ) TIopons aprox. 47% 3 ws : ;
Por forma a identificar as zonas em que se § o 4 3%
Procura 3 ) i
P - = ~ . actual o diurns ne vis pablica 0% 2
justificara alargar / introduzir zonas de Taxa da flagalldade = iy !
Taxa de saturagio 178% A v

estacionamento tarifado, procedeu-se ao

cruzamento das zonas de maior

Oferta
concentragao de comércio com as areas Seiiabasvinenis 10
Actual 150lugares .
onde existem maiores pressoes de procura Proposta .,.u' soroa ‘ 3
s
L]
‘4
de estacionamento durante o periodo - i 3
acwush o dhurme mawe piblica 2
. . o
diurno, destacando-se entre estas Cascais. Toan dosotrnls s bt G
. . O BT
Estoril, Parede e Carcavelos. T— e
el T R O S e
. Oferta Rotagio
Actualmente  existem quatro  zonas taritada navis pabica
Actual 270lugares s | © l :
i estacion oo
tarifadas de cionamento Proposta Py g : i
. - i ]
(respectivamente Laranja, Vermelha., Azul Procuns § : 3
actual @ diurna na via peblica N ' i
e Amarela), mas duas das zonas Taxa de legalidade 30% on F— o
Taxade saturagio 115% B-Mommodiat
(Vermelha e Azul) apresentam regimes ASOnEme Sbuads e
Tartaca Enstente Tantaca Proposta — Estaconamenio » Eimene

tarifarios tao  semelhantes que se
Alargamento da oferta de estacionamento tarifado
recomenda que passem a ser uma unica

Zona.

Propde-se também a tarifacio do
estacionamento nos nucleos urbanos do
Monte Estoril, Sio Jodo do Estoril e

Tires
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B.2.52 Organizar o estacionamento de longa duragao na envolvente das estagoes ferroviarias

Para alguns dos passageiros a utilizagdo do servigo de
transporte ferroviario oferecido pela Linha de Cascais
pressupoe a utilizagdo do automoével na deslocagio entre a

zona de residéncia e a estagao de comboio.

Esta procura introduz fortes pressdes no estacionamento
na envolvente das estagdes ferroviarias do concelho.
contribuindo para a desqualificagio destes tecidos
urbanos. De modo a responder a esta procura e a melhor
controlar os impactes sobre a via publica propde-se as

seguintes medidas:

e Aumento da oferta de estacionamento de
dissuasiio (sistemas park&ride a superficie,
subterraneos ou em silo) em terrenos expectantes

localizados na area envolvente das interfaces:

e Tarifacdo e promocio de uma maior rota¢io do
estacionamento nas vias proximas as estagdes que

apresentem elevada atractividade comercial. e.

e Introdug¢io de solugdes fisicas impeditivas de
estacionamento e/ou uma maior fiscalizagio nos
locais em que se verifica a ocupacdo indevida do

espago publico por parte do estacionamento.

Complementarmente  propde-se a  criagio  de
estacionamento do tipo P&R em algumas das interfaces
de 3.° nivel (propostas), oferta esta que esta assente em

parques de capacidade reduzida a intermédia.

Propde-se igualmente a criagdo de estacionamento de
P&R nas paragens de Mato Cheirinhos e Trajouce do

servigo TLS.

—
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Organizagio do estacionamento de longa duragdo na envolvente as
estagdes ferroviarias

-
n, et =
e e TE Extoutr ante o -
i =

Proposta de criagio de estacionamento de P&R nas interfaces de 3."
nivel
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malizagcao da oferta
Existem diversas zonas nas quais é fundamental qualificar o
espago publico, o que passa pela formalizagio do

estacionamento na via publica, mas também pela

introdugao de sinalizagao vertical e horizontal. melhoria da

iluminagao, etc..

de estaglons

et
No total, propoe-se a formalizagio de cerca de 9 mil
lugares de estacionamento, dos quais 24% sio de
intervengao prioritaria muito elevada (1° nivel), 35% de
prioridade elevada (2° nivel) e os remanescentes 41% de

prioridade média (3° nivel).

. . . 4.000
Propde-se por isso a formalizagio da oferta de
3.500
estacionamento na via publica. Porque a rede do concelho
3.000
¢ muito extensa, procurou-se identificar as zonas em que St
existe maior prioridade de intervengao, i.e. aquelas em que 2.000 -
se registam maiores pressdes de estacionamento no 1.500
. 1.000 -
periodo nocturno. as quais se apresentam na figura
) 500 -
seguinte.
o +
12 Nivel 22 Nivel 32 Nivel
Sintese da oferta de estacionamento a criar por formalizagio da
oferta na via piblica
L o = 1° Nivel / Nivel de Prioridade Muito Elevado
/~ ] 2° Nivel / Nivel de Prioridade Elevado
y » N \ 2eees o P
; f‘l W ey - fikarcnci 317%% 3°Nivel/ Nivel de Prioridade Moderado
| - Nivel de Prioridade: Muito Elevado )
e ,Jv)’% Matarraque / Alto dos Arcos / B° Bela Vista
& ' Nivel de Prioridade: Muito Elevado
‘Cobre / B° Santana 2, Tires -
Nivel de Prioridade: Elevado Nivel de Prioridade: Elevado
VN
1P
- ” 7
/ : 3
: :
Y :
~ o, ;' SIo José / Fontainhas
il § Ywam«m Muito Elevado
Murtal (Parede)
—— Rede com Necessidade de Demarcacdo de Estacionamento Nivel de Prioridade: Elevado =
Procura N de E llegal (veic).  Densid. Procura Nocturna llegal (m/km):
[ menos de 500 0a20
500 a 750 20a25
= S. Domingos Rana / Madoma / B* Z
B 750 a 1.000 25a30 Nivel de Prioridade: Elevado
M mais de 1.000 30a110

Identificagiio das zonas prioritarias de formalizaciio da oferta de estacionamento na via piblica
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b 28 4 Avimentar a oterta de estacionamento t
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O aumento da oferta de estacionamento publico tem
associada a necessidade de responder aos défices de

estacionamento das fungdes residencial e emprego. ja que o

No

estacionamento

4.250
dos

total, deverao ser criados lugares de

para  além lugares

estacionamento que € possivel criar através da sua

apoio as interfaces de transporte foi assegurado num ponto formalizagao.
prévio. 6000
Porque Cascais ¢ um concelho com uma vocagao fortemente =000

® Necessidades
residencial, apostou-se como area de intervengdo prioritaria 4000 d'ﬁume"wd'

oferta

na resposta aos défices do segmento residencial. uma vez 3000
que estes sao mais elevados do que os associados a fungiao 2000

m Oferta a criar

por delimitagdo
€mprego. 1000 na via publica
Em muitos casos, como se constata na analise apresentada em o
12 Nivel 22 Nivel 32 Nivel
seguida, o défice de estacionamento encontra-se associado Proposta de criagiio de oferta de estacionamento
a auséncia da formalizacdo da oferta de estacionamento
no espaco publico.
~ ) = Nivel/ Nivel de Prioridade Muito Elevado
Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda == 2°Nivel / Nivel de Prioridade Elevado
Sl s Paigtans: Mo Rievac ‘_"] 3° Nivel / Nivel de Prioridade Moderado
Centro de Alcabideche e

Cobre / B® Santana
Nivel de Prioridade: Elevado

[

.
besssnnns

Torre / Qta. Rosério / Qta. R
Nivel de Prioridade: Elevado

I8

Nivel de Prioridade: Muito Elevado

Murtal (Parede)
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

@
S ke v RN
I = Amoreira / Pai do Vento
L) Nivel de Prioridade: Elevado
T B® Sdo José / Fontainhas

ivel de Prioridade: Elevado

N\
Matarraque / Alto dos Arcos / B® Bela Vista
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

77,
Tires
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

V.

l"
Outeiro de Polima / B® Heranga
Nivel de Prioridade: Elevado

>

~

\\\\\‘=

=9

1
| —
0 /)@

Sassoeiros / Sio Miguel das Encostas
Nivel de Prioridade: Elevado

K

Défice de Estacionamento Nocturno (veic) Taxa de llegalidade Noctuma Populagao (hab 2008) ‘ L
[ | sem défice ou inferior a 300 0a40% 1000 a 2500
N 3002400 40a 60% 2500 a 3500 S. Domingos Rana / Madorna / B® Zambujeiro
B 400 2 500 (111l ©0a80% ® mais ce 3500 Nivel de Prioridade: Muito Elevado
B mais de 500 47/ mais de 80%

Zonas em que ¢ necessario aumentar a oferta de estacionamento (procura residencial)

TiS

de



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Sintese e Principais Conclusdes

B.25.5

Reduzir os parametros de dimen

A proposta de adaptagio dos parimetros de
estacionamento incide especialmente na oferta de
estacionamento privado habitacional. uma vez que esta
oferta se encontra directamente relacionada com as
elevadas taxas de motorizagdao da populagio residente em
Cascais: quanto maior a capacidade de estacionamento
privada, maior a tendéncia de aquisicio de veiculos

automoveis.

A defini¢do de parametros minimos de construgio obriga a
reserva (minima) de uma oferta de estacionamento que
deve ser assegurada por motivos de propriedade
(automovel) e, nalguns casos, de facilidade de deslocagio.
A consideragao de parametros maximos de estacionamento
tem como objectivo ajudar a controlar o crescimento do

parque automovel.

No processo de revisio do PDM em curso propoe-se a
revisio dos parametros de dimensionamento da oferta de
estacionamento privado associado a fun¢do habitacional,
defendendo-se a redu¢dio dos indices minimos e o
estabelecimento dos limiares miximos de oferta

privada.

B.256 Melhorar a eficacia da fiscalizacao

Além de procurar reduzir a taxa de ilegalidade através da
formalizagao da oferta de estacionamento, importa também
aumentar e eficicia da fiscaliza¢cdo do estacionamento,

sobretudo nas zonas centrais dos aglomerados.

TiS .
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A tabela seguinte apresenta uma proposta de defini¢do de
parametros de dimensionamento do estacionamento,
tendo-se diferenciado os limiares de oferta em funcgao de
se considerar habitagdes colectivas ou unifamiliares, uma
vez que ¢ reconhecida a maior facilidade de influenciar a

reparticdo modal nos bairros com maiores densidades

construtivas.
Pardmetros de dimensionamento
Uso do Solo da oferta
Minimos Maximos
ToeTl 1,0 lug./fogo 2.0 lug./fogo
Habitagio | 1.0 lug/fogo 2.5 lug/fogo
Colectiva S
ou s .
3 5 /
spesior 1.5 lug./fogo 3.0 lug./fogo
Habitagio | Sp <= 150 m’ 1,0 lug /unidade na.
Unifamilia .
v SP> 150 m 2.0 lug./unidade na.

SP: Superficie de pavimento
Proposta de parimetros de dimensionamento do estacionamento
para Cascais

Recomenda-se igualmente a revisdo dos parametros de
dimensionamento da oferta privada de estacionamento
associada aos restantes usos, uma vez que o excesso de
oferta é fortemente indutor do aumento da mobilidade em

TL

do estacionamento ilegal no espaco publico

A fiscalizagdo do estacionamento no espago publico pode

ser melhorada e desenvolvida a dois niveis:

e na fiscalizagio do cumprimento quanto ao
correcto local de estacionamento: e,

e na fiscalizacio do incumprimento quanto ao
pagamento da tarifa, nas areas onde existe

estacionamento tarifado na via publica.
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B.2.6 Promover a minimizagao dos impactes associados ao trafego de pesados e
organizar as cargas e descargas nos centros urbanos

B.26.1 Consolidar a hierarquia da rede rodoviaria e evitar o atravessamento dos i'*.‘;)‘lgmv,:_r/i 40s

P PNl S (R [y U | S ——— =
uroanos por parie dos velCuios pesados

Constituem objectivos do ETAC: i) Consolidar a hierarquia
da rede rodoviaria, de modo a garantir que a distribuigio de
mercadorias ocorre de modo eficiente e sem perdas de
tempo e utilizando as vias adequadas para tal: ii) Evitar o
atravessamento dos aglomerados urbanos por parte dos
veiculos pesados. o que passa pela aposta na construgao de

variantes e vias circulares.

Neste dominio sera fundamental a construgio das Variante
a Abdboda, da Via Circular a Trajouce, da Var. a
EN249-4 (B), da Var. a EN249-4 ¢ da VLN, as quais
permitiraio a qualificagao wurbana e ambiental dos
aglomerados urbanos existentes, assim como aumentar a
eficiéncia econdmica das unidades empresariais que

motivam as deslocagdes dos pesados.

B.26.2

Propde-se no ambito do ETAC a realizagao de um estudo
para avaliar as necessidades de reservas de lugares para
operacdes e o desenvolvimento de um Regulamento das
operacdes das cargas e descargas, no qual sejam
estabelecidos os seguintes atributos: a) Horario das cargas e
descargas: b) Tipo de veiculos que podem realizar as
operagdes de cargas e descargas nos nucleos urbanos: ¢)
Sinaliza¢ao e delimitagao dos lugares reservados para o
efeito: d) Permissoes e proibigdes de estacionamento nos

lugares reservados para o efeito.

A par da construgdo destas vias, sugere-se a introdugdo de
sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com
proibicdo a circulagio de pesados de mercadorias, em
algumas zonas e periodos do dia, nomeadamente em
Abéboda, Alcabideche e Alcoitdo (até 2016) e Manique
e Trajouce (até 2021).

CAMARA MUNIQPAL
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Estabelecer as regras de circulacao e de estacionamento para cargas e descargas

O desenvolvimento do Regulamento das operagdes das
Cargas e Descargas deve ser igualmente alvo de um
estudo especifico, identificando-se contudo no ETAC as
zonas para as quais se defende esta regulamentagdo (as
quais correspondem aos centros dos aglomerados urbanos

com maior concentragao de actividades econdémicas).

Como zonas onde a intervengdo devera ser prioritaria
identificaram-se os aglomerados de Cascais., Parede e
Carcavelos, uma vez que estes se destacam dos restantes
pela maior concentragdo de actividades geradoras de

operagoes de cargas e descargas.

Tis PT
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Proposta de niicleos urbanos sujeitos a regulamentos de cargas e descargas (por nivel de prioridade)

B.2.7
do solo

B.2.7.1

concelho

Controlar a dispersao e consolidar a

Um dos objectivos do ETAC passa por alertar para a
necessidade de controlar a dispersio e consolidar a
ocupagio urbana existente. sobretudo na area Norte do
concelho, tendo em consideragdo o uso residencial, mas
também a implantacio das actividades econdmicas e

equipamentos colectivos.

Recomenda-se que, no ambito da revisio do PDM. se
procure conter os perimetros urbanos, optando-se antes
por consolidar as areas urbanas existentes, em detrimento

da ocupagao de novas areas de expansao.

Promover a integragao entre a organizagao do sistema de transportes e 0s usos

ocupagao urbana em algumas zonas do

Sugere-se ainda a densificagio de algumas dreas do
territorio (por exemplo, através do aumento dos indices
de construgao permitidos), nomeadamente aquelas que sio
servidas por infra-estruturas ja existentes ou a criar. Neste
sentido, as dreas urbanas localizadas no corredor de
influéncia do futuro TLS e/ou dos corredores para os quais
se defende o reforgo da oferta de TC poderdo constituir
zonas preferenciais para o desenvolvimento desta
densificagdo urbana. destacando-se entre estas as areas

urbanas emergentes a norte da AS.
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B27.2 Promover a diversidade dos us

futuros planos urb

aniSlicos

E fundamental promover a diversidade de usos do solo
nos nicleos urbanos existentes e nos futuros planos
urbanisticos. de modo a potenciar um maior equilibrio na

procura dos sistemas de transporte (individual e colectivo) e

do estacionamento ao longo do dia.

A estratégia de intervengao da autarquia de longo prazo,
nomeadamente a que resultar da revisio do PDM, devera
procurar refor¢ar o desenvolvimento de pélos comerciais
e/ou de servigos, assim como a presenga de equipamentos,
nos principais aglomerados. de modo a promover uma
maior densidade das viagens de proximidade, que mais
facilmente podem ser realizadas a pé e/ou de bicicleta, e
potenciar a criagao de fluxos complementares (sentido de

entrada e saida do Bairro), ao longo de todo o dia.

Garantir que

B.2.7.3

pbem servidas pelos transportes colectivos
Recomenda-se que no ambito da revisio do PDM, se
procure garantir que os futuros pélos geradores de
deslocagdes se localizam em zonas bem servidas pelos
transportes colectivos ¢ bem integradas no espago urbano
envolvente, de modo a garantir que os principais servigos e
equipamentos colectivos sdo realmente acessiveis por todos

os cidadaos. independentemente de disporem de automavel

ou nao.

TiS -

CASCAIS
DPT | DPIE
I0 NOS Nucleos urbar Xistentes e Nos
Sugere-se ainda reforgar o papel de centralidade

secundaria dos aglomerados de Alcabideche e Abéboda.
e, num nivel inferior, de Tires, como forma de promover

um maior equilibrio entre as diferentes zonas do concelho.

CAMARA MUNICJPAL
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0S8 principais equipamentos € polos geradores se localizam em zonas
f . f J

Nos casos em que estes geradores estao ja construidos,
devem ser desenvolvidas medidas tendentes a minimizar
os seus impactes no sistema. o que deve passar pela
melhoria do servigo em TC, quando este ndo garanta
condigdes de acessibilidade adequadas ou ndo esteja

disponivel.

No ambito do ETAC de Cascais esta preocupagao foi tida
em consideragao no desenvolvimento das redes de TC.
traduzindo-se no reforgo da oferta ao Hospital de Cascais.
CascaiShopping. Centro de Medicina de Reabilitagio e a

Escola Superior de Saude de Alcoitdo.
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B27.4 Impor a Obrigatorieda
O PDM actualmente em vigor obriga a que seja realizado
um Estudo de Trafego nos casos em que sdo construidos
edificios e areas destinadas a comércio retalhista com uma
area coberta total de pavimento igual ou superior a 2.500
m’ ou no caso em que sdo construidos hipermercados ou

edificios destinados a comércio grossista.

Este tipo de estudos é pouco abrangente na sua aplicagao,
uma vez que “apenas’ considera a acessibilidade em TI e as
necessidades de estacionamento, ignorando a necessidade

de promover a acessibilidade em TC e modos suaves.

Nesse contexto, propde-se que seja tornada obrigatéria a
realizagio de um Estudo de Impacte de Trafego e
Transportes (EITT) sempre que estiver em causa o
licenciamento de empreendimentos com maior dimensio
(tendo em consideracao os diferentes usos do solo) ou

Planos de Urbanizagao ou Pormenor.

e de Estudos ¢

e Impacte de Trafego e Trar

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS.

Sportes

Estes planos devem ter em consideragao as acessibilidades
rodoviarias e a oferta de estacionamento, mas também
acautelar que os percursos pedonais e a oferta de
transporte colectivo permitem desenvolver padroes de
mobilidade mais equilibrados, permitindo eliminar as

limitagoes identificadas no actual modelo de estudo.
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No ambito do ETAC procurou-se identificar as zonas
prioritirias para o desenvolvimento de operacdes de
requalifica¢do urbana que contribuam para a promogio

da utilizagao dos modos suaves e do TC.

Estas ac¢oes podem passar pela criagao de ruas e pracas
atractivas nas imediagoes das interfaces/estagdes e nos
principais percursos pedonais ou ciclaveis, mas também

pelo refor¢o dos usos comerciais e/ou culturais.

I Zonas a desenvolver projectos
de Requalfficagdo Urbana

e Rede Viara

>acao urbana de modo

wmmm: Linha Ferrovidna

a fomentar a

Entre as zonas de requalificagao prioritaria destacam-se o
Centro de Alcabideche, a envolvente ao Cascais Shopping, o
Centro de Manique, a envolvente as estagdes de Sdo Jodo e de
Sao Pedro do Estoril, o Centro da Aboboda. Sao Domingos de

Rana (cemitério) e o Centro da Parede.
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B28

as opc¢oes modais mais eficientes

B.2.8.1
O ETAC de Cascais reflecte de forma aprofundada sobre os
padroes de mobilidade e a organizagio da acessibilidade no
concelho de Cascais, preconizando um vasto conjunto de
propostas que. nalguns casos sdo da responsabilidade da
CMC, noutros sao da esfera de competéncia do Estado ou
dos operadores de transporte, mas nalguns casos siao da

responsabilidade dos residentes e visitantes de Cascais uma

K CASCAIS
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Sensibilizar. Informar e envolver o

Divulgar tao amplamente quanto pi

restaertes trabamadores e visitantes sobre

ssivel os resultados do ETAC

Nesse sentido, recomenda-se a ampla divulgagdo dos
resultados deste estudo dentro da estrutura da CMC, mas
também junto a populagaio em geral. o que pode ser
desenvolvido através de diversas acgdes, destacando-se

desde ja as seguintes iniciativas:

e Divulgagao dos resultados do ETAC junto a

estrutura  técnica da CMC e principais
vez que implicam a alteragio dos comportamentos

stakeholders.
individuais.

e Produgdo de uma publicagio com os principais

resultados do ETAC de Cascais.
B.28.2 Divulgar os custos associados as diversas opgdes modais e sensibilizagdo e
envolvimento dos diferentes segmentos da populacao

O desenvolvimento da Conta Publica permite a CMC
conhecer como esti organizada a sua estrutura de
custos (investimento e funcionamento) em matéria de
acessibilidades. e como tal ¢ um importante instrumento de

analise e gestdo politica.

Importa divulgar tio amplamente quanto possivel os
custos efectivos associados as diferentes opgdes modais
Jjunto aos residentes e visitantes em Cascais, tornando claro
quais os aspectos que contribuem para a formagio dos
custos totais, e procurando sensibilizar a populagao para a

adopgao de opgdes modais mais sustentaveis.

Recomenda-se que os custos da mobilidade sejam

divulgados considerando os diversos veiculos de
comunicagido disponiveis, nomeadamente na pagina web
da CMC, através da divulgagao de folhetos, em muppies e

painéis electrénicos de publicidade, etc...

Esta divulgagdo pode passar também pela divulgagao dos

principais projectos e iniciativas da CMC. custos
envolvidos e objectivos que se pretendem alcangar. Este
tipo de iniciativas permite consciencializar a populagdo
sobre os esforgos que estao a ser desenvolvidos pela CMC

e qual o caminho que esta pretende seguir.
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B.2.83 Envolver a comunidade escolar de mc

sustentavels por parte do

= anfoc
estuaanies

w

Propde-se a realizacio de Planos de Mobilidade
Escolares (PMEs) nos estabelecimentos de ensino
interesse em

publico e privado que demonstrem

desenvolver este tipo de plano.

Os PME pressupoem a defini¢do e implementagao de um
conjunto de medidas que tém como principais objectivos a
redugdo da dependéncia dos alunos relativamente a opgao
pelo automovel, e complementarmente contribuir para a
redugao dos volumes de trafego nas vias envolventes aos
estabelecimentos escolares. Estes ser

planos podem

desenvolvidos em escolas primarias. mas também em
escolas EB2.3 e com ensino secundario. mas a abordagem
adoptada e as medidas propostas tém que se adaptar ao

segmento etario dos alunos.

B.2.8.4
O PNAEE (Plano Nacional de Acgdo para a Eficiéncia
Energética) recomenda que sejam realizados Planos de
Mobilidade Empresarial para espagos empresariais ou
industrias com 500 ou mais empregados. Em Espanha este
limiar ¢ definido para poligonos empresariais ou empresas

com mais de 300 empregados.

A estrutura empresarial do concelho de Cascais assenta em
empresas de pequena dimensao, mas existem pelo menos 7
empresas com mais de 300 empregados e diversas zonas em
que a consideragdo do poligono empresarial ou industrial

permite enquadrar este limiar de concentragao de empresas.

Fomentar o desenvolvimento de Plant

CASCAIS
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otenciar escolhas modais mais

De modo a impulsionar as escolas presentes no concelho
ao desenvolvimento deste tipo de planos, e de modo a
tornar claros os principais beneficios associados a sua
realizagdo, propoe-se que a CMC desenvolva um
projecto-piloto que promova o envolvimento de trés ou

quatro escolas que queiram envolver-se neste projecto, as

quais podem constituir-se como exemplos.
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de Mobilida

de Empresarial

Esta actualmente em desenvolvimento o Plano de
Mobilidade Empresarial para o conjunto dos edificios
da CMC, recomendando-se que este projecto possa ser
utilizado como “bandeira™ para cativar as empresas para

realizarem este tipo de planos.

Este tipo de planos ¢ de realizagao voluntaria por parte das
empresas, mas a CMC pode desenvolver iniciativas que
contribuam para que os privados desenvolvam este tipo de
planos, destacando-se entre estas: a realizacio de
workshops de divulgagao de informagao relevante, a
disponibilizagao de apoio técnico a sua realizagdo ou o
compromisso de realizagao das iniciativas que podem
contribuir para o seu desenvolvimento (dentro de

determinados envelopes de investimento).
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B.2.9 Faseamento das propostas

As propostas contidas no ETAC de Cascais foram

desenvolvidas tendo em consideragdo dois anos horizonte:

e a médio prazo, isto é, no periodo 2011 a 2016. no
qual ¢é proposto um conjunto de medidas de
intervengdo que corresponde a 1.* fase de

implementagao do ETAC de Cascais:

e a longo prazo, entre 2016 e 2021, no qual é
proposto um segundo pacote de medidas de
actuagdo que tem como objectivo reforgar e
prosseguir a linha estratégica estabelecida para o

primeiro quinquénio.

E CASCAIS Tis.

DPT | DPIE

A proposta de faseamento sera desenvolvida mais
detalhadamente no Dossier 9 (Balango), mas avaliagao das
vantagens associadas a introdugao das diferentes medidas
¢ apresentada neste dossier, importando clarificar quais as
propostas consideradas para avaliar os impactes ao nivel

da melhoria das acessibilidades e da repartigao modal.

No que respeita a rede de transportes colectivos avaliou-se
o efeito da introdugao de novas carreiras (projecto do TLS
e outras identificadas com o acrénimo ETAC) e das
propostas relacionadas com o aumento da frequéncia de

servigo e/ou alteragao do percurso.

No caso da rede rodoviaria foram avaliados os impactes
associados a introdu¢do dos novos corredores rodoviarios

e os ganhos de tempo e de custos associados.

CAMARA MUngPAL
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B.3. Avaliagao das propostas

B.3.1

Formalmente, o desenvolvimento do modelo de transportes
para 0 ETAC de Cascais comegou desde uma fase muito
inicial do estudo. sendo importante referir este aspecto
porque no final do projecto. a CMC sera detentora das

diferentes componentes que o constituem.

O desenvolvimento do modelo de transportes pode ser
estruturado em trés grandes fases (vide esquema da pagina
seguinte); para uma mais facil compreensio do
encadeamento do trabalho, discriminam-se os dossiers que

tratam de cada tema:

e Enquadramento da situagiio actual: Nesta fase do

estudo foi necessario caracterizar a mobilidade
concelhia, modelar as redes de transporte individual e
colectivo. bem como caracterizar a oferta e procura de
estacionamento.  Esta  fase  corresponde  ao
desenvolvimento dos Dossier I a 5. A CMC tera na sua
posse as matrizes actuais de viagem, bem como as
redes modeladas em TI e em TC na situagio de

referéncia.

e Cendrios de futuro e constru¢io das propostas:
Nesta componente do estudo foram estimadas as
matrizes de viagem futuras e definidos os objectivos e
metas do ETAC, o que permitiu numa fase posterior
proceder ao desenvolvimento das propostas (Dossier 6

e Dossier 7).

CASCAIS

DPT | DPIE
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Apresentacao global do modelo de Transportes

Modelo de avaliagio das propostas: Por forma a
quantificar os ganhos associados ao desenvolvimento
das propostas sao desenvolvidas anélises em que se
avaliam os ganhos de eficiéncia das redes e sistemas
de transporte e no modelo de reparticgio modal das
viagens com pelo menos um extremo em Cascais. Esta
avaliagao foi desenvolvida no Dossier 7. A estimativa
dos custos de investimento e de exploragao, respectivo
cronograma de realizagdo, responsaveis pela sua
implementagao e eventuais fontes de financiamento

sdao enunciados no Dossier 9.
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Cenarios de Futuro e
Construcao das Propostas
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Caracterizaciio da OFERTA actual:

E Rede de transporte individual

Rede de transporte colectivo
Ambiente e Seguranca

Caracterizacio da PROCURA actual:

Comp do das dindmicas de
ocupagdo urbana, demografia e
sécio-economia

Padrdes de mobilidade
Matrizes de viagem por modo e
periodo

Estacionamento

DOSSIER 1 & 2

Estimativa da PROCURA futura:

Construgdo das matrizes de
viagens futuras e tendéncias de
mobilidade

DOSSIER 6

Definigcio de OBJECTIVOS E METAS

Definigdo de Objectivos e Metas

Definigdo da Estratégia de
intervengdo

Avaliagdo dos ganhos de eficiéncia
das redes e sistemas de
transporte

Avaliagdo do potencial de
transferéncia modal

Do Plano 3 Acgdo:

Custos de investimento e
exploragdo

Cronograma de Actuagdo

Responsdveis pela
implementacdo da proposta

o
&
2
o
o

Modelo de financiamento
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Avaliagio da situagio actual:

Reparticdo modal

Principais funcionalidades e
debilidades do sistema
Conta Publica

DOSSIER4 &S

Construgdo das propostas futuras:

Rede de transporte individual
Rede de transporte colectivo

Estacionamento

Ambiente e Seguran¢a

Relativamente aos objectivos e
metas

Conta Pablica futura

DOSSIER 9

Organizaciio Global do Modelo de Transportes

Tis.
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B.3.2 Avali 1cao dos L}H.llfw S de efic iencla

B.3.2.1 No que respeita a rede de transy

O ETAC inclui quatro novas linhas de TC “formais™, ainda que
para algumas das carreiras as alteragdes preconizadas sio quase
de molde a equiparar-se a propostas de novas carreiras. Este
acréscimo de quatro linhas corresponde a um acréscimo de 11
pontos percentuais no total de linhas oferecidas entre a situagdo

actual e 2021, passando a oferta de 36 para 40 carreiras.

Mas os maiores ganhos percentuais ocorrem quando se
considera a evolugao esperada do total de servigos em DU (2
sentidos), ja que entre 2011 e 2016 a oferta proporcionada
aumenta 46 pontos percentuais, mais que duplicando quando se
considera o ano horizonte de 2021, em parte devido a oferta
das carreiras urbanas que coincidem com o TLS (que no
conjunto concentra 22% do total de servigos diarios nos dois

sentidos)

A rede proposta quase que duplica os quilémetros percorridos
actualmente, passando de cerca de 20,5 mil quilémetros por dia
para 40,6 mil quilometros, em boa medida por causa do
contributo das novas linhas (23% dos novos quilometros
oferecidos). Este acréscimo da oferta significa também que nos
proximos 10 anos a rede ira duplicar em termos de custos de
produgdo, e como tal, este aspecto deve ser analisado e
ajustado com o operador no sentido de se articular a
concretizagdo das propostas de transporte com a efectiva

capacidade de expansao da rede.
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Para estimar a populagao e emprego servida pela oferta de TC PPM - Cendrio de Adaptagio

com melhor nivel de qualidade foi adoptada uma metodologia e

120.000 - -
simplificada, que no caso do TC passou por se considerar os ‘:: ::
trogos melhor servidos, entendendo-se estes como os trogos ::: A — 60%
com 8 ou mais servigos por hora e sentido. Esta analise foi 20,000 m

realizada para os periodos de ponta da manha, ponta da tarde s sag o

® Residentes ®Empregados

e corpo do dia.
CD - Cendrio de Adaptacio

: ~ . 120.000 -

As intervengdes propostas para a rede de TC contribuem para 100.000
aumentar substancialmente o atendimento a populagio e g B

60.000

) 5%

emprego, como ¢ possivel constatar da anélise das figuras ao oo g ey 5%

20.000 9.100
lado. p

2008 2016 2021
= Reudentes = Empregados
Cobertura da populagiio e emprego por parte da rede TC com maior
intensidade de oferta

B.3.2.2. No que respeita a rede pedonal

A proposta de rede pedonal estruturante totaliza cerca de 105
km, verificando-se que as freguesias do litoral concentram uma
maior extensdo de rede, o que estd associado ao facto de

apresentarem um maior potencial de realiza¢ao de viagens a pé,

Populagdo Residente

dada a sua estrutura e concentragdo de fung¢des urbanas.

Em 2016, cerca de 43% dos residentes e 45% dos postos de

02016 »2021

trabalho existentes no concelho estardo localizados a menos - %o gidos pela dres de infludnaia da rede
pedonal estruturante (fce ao total do conceiho)

de 5 minutos da rede pedonal estruturante. Em 2021 estas
percentagens aumentam, verificando-se que cerca de 68-69%

dos residentes (consoante o cenario de evolugdo) e 66% dos

Emprego

postos de trabalho do concelho passardo a estar abrangidos

pela area de influéncia dos eixos pedonais estruturantes.

Com a consolidagio da rede pedonal. uma parte muito

significativa dos habitantes e empregados no concelho #2016 #2021
n% % de postos de trabalho Q) pela drea de influd
beneficiardo de melhores condigdes de conforto e seguranga CHTRch iEns A Sucis o8 B kil d corciihi)

Populagio residente ¢ emprego na drea de influéncia
(250 m) da rede pedonal estruturante, em 2016 ¢ 2021,

uma efectiva transferéncia de viagens para este modo. nos 3 cendrios de evolugiio propostos

nas suas deslocagoes a pé, sendo possivel admitir que ocorra
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A proposta de rede ciclavel estruturante totaliza cerca de 109
km. dos quais cerca de 34% estdo localizados na freguesia de

Cascais.

Em 2016, cerca de 49% dos residentes e 53% dos postos de
trabalho existentes no concelho estarao localizados a menos de
5 min (a pé) da rede ciclavel estruturante. Em 2021 estes
valores aumentam, estimando-se que cerca de 68% dos
residentes ¢ 67% dos postos de trabalho do concelho
passardo a estar abrangidos pela édrea de influéncia dos

percursos ciclaveis estruturantes.

Com a concretizagdo desta rede ciclavel, uma parte muito
significativa dos habitantes e empregados no concelho
beneficiario de melhores condigoes para a utilizagio da
bicicleta nas suas deslocagoes quotidianas, sendo de considerar

que se verifique uma maior adesdo a este modo de transporte.
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Extensiio da rede ciclavel estruturante por freguesia (km)
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Adaptagao
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=2016 »2021

% % de residentes abrangidos pela area de influéncia da rede
ciclavel estruturante (face ao total do concelho)

Continuidade

Adaptagao

Continuidade

Antecipagdo
#2016 »2021

% % de postos de trabalho abrangidos pela area de influéncia
da rede ciclavel estruturante (face ao total do concelho)

Populagiio residente e emprego na area de influéncia (250 m) da rede
ciclivel estruturante, em 2016 ¢ 2021, nos 3 cenirios de evolugio
propostos
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B.3.24 No que respeita ao transporte individual CASCAIS

Ocupacio da rede viaria

A configuragao e o desempenho da rede
rodoviaria futura foram também avaliados
considerando o grau de saturagdo. A
saturagao de uma via (ou rede) ocorre
quando a mesma esta a receber mais trafego
do que aquele que consegue encaminhar.
Neste entendimento racios “numero de
veiculos / capacidade da via™ superiores a
90 a 100% correspondem a uma circulagio
condicionada e altamente instavel, na qual o
volume de trafego excede a capacidade da
artéria provocando a formacgdo de filas de

espera e ondas de para-arranca.

A concretizagao das vias programadas pela
CMC permitira considerar uma menor
pressio nas vias de nivel hierdrquico
inferior, ja que encaminha para os
corredores rodoviarios estruturantes os
principais volumes de trafego.
Simultaneamente ao reduzir a pressio nas
vias com menor capacidade (mas que em
muitos casos sdo aquelas que servem os
nucleos urbanos) é possivel apostar na sua

pacificagao e correspondente beneficiagao.
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Niveis de saturagio (% / sentido) na rede viaria - HPT 2021

Por seu turno, de entre as vias com um nivel hierarquico mais elevado, as
que registam maior pressio dos fluxos de trifego sio a A16 (no trogo
compreendido entre o Cascaishopping e o concelho de Sintra). a 3* Circular,
a Avenida de Sintra, a Avenida da Repiblica e a Avenida Condes de
Barcelona, tanto na HPM como na HPT, e a Via Circular a Trajouce (via

futura), essencialmente na HPT.
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Tempo perdido em congestionamento

Este indicador considera o total da rede rodoviaria modelada  s.000

(2009, 2016 e 2021) para o concelho de Cascais (1° a 4° nivel  4.000 -

4.300

iera 1 . = o e 3.000 - .
hierarquico) e para a AML e resulta da comparagio dos tempos s | 2400 2200

de viagem entre zonas com a “rede em vazio” com os tempos de =~ 2000 -

viagem entre zonas considerando-se os fluxos contabilizados e

modelados ao longo de toda a rede vidria. 2009 (Cenario Actual) 2016 (Cendriode 2021 (Cenrio de

Adaptacdo) Adaptagdo)
Apesar do aumento do nimero de deslocagcdes em TI estimado m Tempo perdido nas viagens em Tl
. . (horas/dia/total de viagens)
para 2016 e 2021, as melhorias propostas para a rede rodoviaria
Evolugio do tempo perdido nas viagens em T1 (em horas)
do concelho, ndo so suportam esses aumentos de procura, como
também permitem considerar uma melhoria global das condigdes
de circulagdo, ja que se regista uma diminui¢ao do tempo perdido

em congestionamento muito satisfatoria.

Cobertura da rede estruturante de 1.° 2.° ¢ 3.° nivel

. s < -~ 140.000
De modo a avaliar os beneficios da implementagdo das propostas
. . - . . ‘20000
relativas ao transporte individual foram estimados o n.” de
100.000
residentes e de postos de trabalho existentes na drea de i
influéncia da rede rodoviaria de 1° 2° e 3" niveis, em 2008 e 50,600 127.700
. - X 68%
nos anos horizonte de 2016 e 2021 (para os trés cenarios de 40000
evolugdo em estudo). 20000 1 38.300
ol
. Residentes Emprego
Em 2008, cerca de 68% dos residentes e 70% dos postos de
% de residentes e de postos de trabalho na area de
" o y n% influéncia da rede rodoviaria de 1%, 2° e 3° niveis, em
trabalho existentes no concelho estavam localizados na area de 2008 (face ao total do concelho)

influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e 3° niveis. Em 2021 estas

) Populagiio e emprego existente na drea de influéncia da rede
percentagens aumentam, verificando-se que cerca de 77% dos rodovidria de 17, 2° ¢ 3° niveis, em 2008
residentes e 80% dos postos de trabalho do concelho passardo

a estar abrangidos por esta area de influéncia.
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% % de populagao a residir na area de influéncia da rede
rodoviaria de 1°, 2° e 3° niveis (face ao total do concelho)

Populagio residente na drea de influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2% ¢ 3°
niveis, em 2016 ¢ em 2021(nos 3 cendrios de evolugio)

n%

% de postos de trabalho na area de influéncia da rede
rodovidria de 1°, 2° e 3° niveis (face ao total do concelho)

Emprego existente na drea de influéncia da rede rodovidria de 1°, 2% ¢
3" niveis, em 2016 ¢ em 2021 (nos 3 cenirios de evolugio)

B:2:2:5 No que respeita aos impactes ambientais

Ruido

No ambito do ETAC foi calculada a populagdo residente e o
emprego em zonas com niveis de ruido iguais ou superiores a 635
db(A). para o indicador Lden, em 2016 e 2021, tendo em
consideragdo os resultados do modelo de trafego desenvolvido

pela TIS.

Apods a abertura das novas vias e tendo em conta o aumento
natural de trafego automovel, o ambiente sonoro ira permanecer

em 2021 semelhante ao que actualmente existe.

Esta estabiliza¢do na percentagem de populagio afectada deve-se
essencialmente a existéncia de uma rede viaria mais densa em
2021. com maior capacidade de distribuigio dos fluxos

rodoviarios.

21.000

18.000

15,000 +

12.000 -

9.000 -

6.000 +

3.000

21,000

18.000 +

15.000 +

12.000

9000 -

6.000 +

3000 +

n%

18.000
| 10% |
6.100
il 1% ]
Residentes Emprogados

% de residentes e de posios de trabalho em zonas com
niveis de ruido iguais ou supenores a 65 db(A) para o
Indicador Lden, em 2008 (face ao total do concelho)

% deresidentes o de postos de tabaltho em zonas com
niveis de rukio iguais ou superiores a 65 db(A) para o
indicador Lden, om 2021 (face ao total do concelho)

Populagio residente e emprego em zonas com niveis de ruido iguais
ou superiores a 65 db(A), para o indicador Lden, em 2008 ¢ 2021
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Emissoes de Poluentes Atmosféricos, Gases de Efeito de Estufa (GEE)

O parque automovel sofre uma renovagao ao longo do tempo
e isso tem efeitos consideraveis sobre os impactes ambientais

causados ao nivel dos poluentes atmosféricos.

Admitiu-se uma estrutura do parque automével em 2021 que
resulta da renovagao do parque consistente com a realidade.
Esta dinamica de renovagao do parque automdvel originara
um parque automovel significativamente mais limpo do

ponto de vista ambiental do que o actual.

O padrio de velocidades praticadas na rede interior ao
Concelho de Cascais altera-se significativamente apds as
alteragdes introduzidas nesta. Observa-se um aumento claro
de percursos realizados em velocidade elevada (90-120 km/h)

e um decréscimo da proporgao dos restantes.

Globalmente estima-se uma redugio assinalavel das emissoes
produzidas face a 2008. a qual esta associada sobretudo a
renovagdo esperada do parque automével. A generalizagdo
dos veiculos cumpridores de limites muito mais exigentes de
emissdes de poluentes atmosféricos resultara na redugdo para
cerca de metade do impacte especifico. Assim, apesar do
aumento de 20% esperado no nimero total de quilémetros
realizados, obtém-se uma redugdo muito positiva dos

poluentes locais.
Emissoes de gases de efeito de estufa

No caso das emissdes de gases de efeito de estufa. o
panorama ndo ¢ tao favoravel. Estima-se que as emissdes em
2021 serao ligeiramente superiores as actuais (4%), passando

para 89 milhares de toneladas de CO,.

35%
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25% |

20%
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antEuro Eurol Euro2 Euro3 Eurod4 EuroS Eurob

Distribuigio de veiculos por classe Euro em 2008 ¢ 2021

Trafego por velocidade
60%
50%
40%
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0%
1-40 41-90 91-120
Velocidade (km/h) %2008 ®2021

Proporgio de trifego por velocidade praticada em 2008 e 2021

De facto. o potencial de redugdo de emissdes pela via da
melhoria tecnolégica dos veiculos ndo é tiao elevado como
¢ o caso dos poluentes locais. Apesar disso, esta existe e
possibilita que as emissdes de gases de efeito de estufa se
mantenham semelhantes aos valores actuais, apesar de o

trafego aumentar 20%.
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B.3.3 Avaliacao do potencial de transferéncia modal

O calculo das transferéncias modais resume os potenciais
de transferéncia do TI para os restantes modos de
transporte, assumindo que sao realizadas as propostas

constantes no ambito deste documento.

Mesmo se nenhuma das propostas do ETAC for realizada, a
reparti¢ao modal ndo sera igual a de 2008, uma vez que esta
¢ influenciada pelas dinamicas demograficas e espaciais nas
diferentes zonas (no concelho e na AML). A evolugio
“natural” da reparticdio modal nos diferentes anos
horizontes e cenarios foi designada de “do nothing” e é
apresentada sempre em comparagdo com os resultados
obtidos tendo em consideragio a transferéncia modal
associada a implementacao da estratégia de acessibilidade

do ETAC.

Porque a capacidade de influenciar os padroes modais é
muito distinta em fun¢ao de se considerar as viagens
internas ao concelho ou apenas com um extremo de
viagem, optou-se por manter esta desagregacdo nesta

analise.

CAMARA MUNISJPAL

CASCAIS

A transferéncia das viagens internas permite evoluir no
sentido de uma mobilidade muito mais equilibrada,
estimando-se ser possivel evoluir de uma repartigio
modal de 58% para o TI no cenario “do nothing” para
um contexto no qual o peso das viagens em transporte

individual corresponda a 48% do total das viagens.

Nas viagens inter-concelhias, a capacidade de influenciar
a repartigdo modal é mais moderada. Como tal, estima-se
que “apenas” seja possivel reduzir a quota do TI em 3
pontos percentuais (cendrio de adaptagao em 2021), o
que sera alcangado por via do reforgo da quota do

transporte colectivo.

O potencial de transferéncia agora assumido corresponde
a um minorante do que podera ser a alteragdo modal nas
deslocagdes com pelo menos um extremo em Cascais,
seja porque se adoptou pressupostos conservadores na
transferéncia modal TI > pé e TI > bicicleta, mas
também porque ao nivel da transferéncia TI > TC
“apenas” se valorizou as variaveis tempo e custo. ndo se
entrando em linha de conta. com o contributo que pode
resultar da melhoria da informagao. maior densidade de
localizagdo das interfaces ou a qualificagio da

envolvente urbana das principais interfaces.
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