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C. Recensdo dos projectos em estudo ou aprovados pela CMC ou

outras entidades

C.1. Enquadramento

Nesta fase foi realizada uma recensio dos projectos (em
curso ou aprovados pela CMC) cuja implementagdo
podera condicionar e influenciar a organizagio da

mobilidade e a gestao das acessibilidades no concelho.

Estes projectos abrangem varios dominios, destacando-se
entre estes, os projectos rodoviarios previstos ou em
estudo, as propostas de melhoria da rede de transportes
colectivos, estacionamento ou as redes de modos suaves:
neste exercicio foi também realizado um esforgo para
compreender os prazos de implementagdo previstos e os

impactes esperados de cada um dos projectos.

Complementarmente foram tidos em consideragio outros
projectos estruturantes na AML Norte com impactes ao
nivel das acessibilidades, nomeadamente projectos

relacionados com a melhoria das redes TC.

C.2. Rede rodoviaria no concelho
de Cascais

A acessibilidade em transporte rodoviario assenta
sobretudo na utilizagio dos corredores de oferta

estruturante, o que se traduz numa forte pressao sobre a
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AS e EN6, mas também nos eixos transversais definidos
pela N6-7 no corredor de Carcavelos e da A16 na ligagio

Cascais — Alcabideche — Linho.

A recente abertura da A16 entre Alcabideche e o Linho e
a utilizagdo da EN9 para acomodar fluxos rodoviarios
com caracteristicas mais locais veio contribuir de modo
significativo para reforgar a acessibilidade em automével

nas deslocagoes de/para o corredor de Sintra.

A escala concelhia verifica-se que as redes estruturantes
de 2. ¢ 3.% nivel estdo incompletas ou ndo apresentam as
caracteristicas fisicas adequadas para garantir boas
prestagoes, levando a que nalguns casos seja utilizada a
rede rodoviaria fundamental para realizar deslocagdes de
proximidade. e noutros a utilizagao de vias que mais se
adequam ao trafego local ou de distribuigdo secundaria
do que propriamente a distribuigdo principal interna ao

concelho.

Neste contexto importa avaliar os diferentes projectos
rodoviarios que tém vindo a ser pensados pela CMC e/ou
pela Estradas de Portugal (apresentados na Figura 8),
avaliando nesta fase a sua pertinéncia face a estratégia de
interven¢do que esta a ser pensada no ambito do ETAC

de Cascais.
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C.2.1. Variante a EN249-4

€.2:1.1 Solucao EP

A actual EN249-4 insere-se num territorio que intercala
caracteristicas urbanas (atravessa os lugares de Sao
Domingos de Rana, Aboboda e Trajouce) com o servigo
as zonas industriais e de armazenagem que se localizam
na sua envolvente, e as quais explicam a forte utilizagdo
por parte de veiculos pesados e o congestionamento
frequente. o qual contribui para degradar a qualidade

urbana e ambiental deste corredor.

O projecto da Variante a EN249-4 desenvolve-se nos

concelhos de Cascais. Oeiras e Sintra e tem como

Figura 8 - Principais projectos rodoviérios previstos para Cascais
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objectivo melhorar a ligagdo transversal entre a A5/IC15

e o ICI9 num territério com elevada densidade de
ocupagdo urbana e ao longo de um corredor em que os
volumes de trafego rodoviario sdo muito intensos, sendo
esperado que estes fluxos se venham a distribuir entre

esta nova via e a EN249-4.,

Subjacentes a construgdo da variante a EN249-4 estdo os

seguintes objectivosZ

2 Variante @ EN249-4 entre o n6 da A5/IC15 e a Abrunheira - Estudo
de Impacte Ambiental - Resumo Nao Técnico, COBA, 2007.
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e "Melhotia ‘da acessibilidade as (e entre as) areas
industriais, localizadas a sul do concelho de Sintra
(Abrunheira, Albarraque, Tabaqueira e Varge
Mondar) e a norte do concelho de Cascais (Abdbada

e Trajouce):

e Aliviar o congestionamento da actual rede viaria,
constituindo uma nova ligagao transversal entre a AS
e o IC19, de forma a evitar o atravessamento de
aglomerados populacionais e contribuindo assim
para proporcionar melhorias significativas na

qualidade de vida da populagio que neles reside;

e Articulagdio com a rede vidria existente e prevista,
sendo de destacar as ligagdes planeadas as seguintes

vias programadas:

(o)

Via Oriental de Cascais (VOC):

o Via Longitudinal Norte (VLN);

o EN249-4 - Variante Abrunheira-Albarraque
(VAA)."
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Lugares com mais de mil habitantes (em
2001)

Vias propostas em funcao do tipo de intervengao:

-------- Beneficiagao

Construcao

Existente
amman Prevista

P variante 3 EN249-4

Figura 9 — Variante a EN249-4 — solugédo EP

A futura variante da EN249-4 apresentara um perfil 2 x 2
vias. proporcionando uma velocidade base na ordem dos
60 km/h, sendo que neste momento ja esta em
funcionamento parte desta variante no concelho de

Sintra.

O projecto de execugao desta via esta actualmente em
elaboragao. admitindo a CMC que esta via possa estar

construida até 2021.
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O estudo prévio da variante da EN249-4 incorporou a
analise de trés alternativas de tragado. das quais resultou
a seleccao da alternativa de tracado anteriormente

descrita.

A solugdo de tragado que aproveita parte do corredor da
EN249-4 foi chumbada devido aos impactes ambientais
associados. nomeadamente os relacionados com as
emissdes de ruido, e como tal ndo pode ser considerada

no contexto das redes estruturantes inter-municipais.

Todavia, porque ¢ fundamental promover a melhoria do
servigo proporcionado pela EN249-4 nas ligagdes entre
Carcavelos e Sintra, inclui-se na analise do conjunto de
vias previstas, o corredor rodoviario definido pela
Solugdo B, ainda que esta tenha que configurar padroes
de servigo muito mais urbanos do que os considerados no

projecto da EP (perfil transversal 1 x 1).

O tragado da solugao B desenvolve-se ao longo da
EN249-4 entre a rotunda de Sao Domingos de Rana e a
zona industrial da Aboboda (vide Figura 10), o que
implica a beneficiagdo e reperfilamento deste eixo.
nomeadamente através da inclusdo de passeios e acessos

as paragens de autocarros que servem este corredor.

Por outro lado. este tragado pressupde uma nova via de
amarragao a N579, de modo a “apanhar™ a Avenida dos
Lusiadas. inflectindo posteriormente de modo a definir
uma circular exterior a Trajouce. permitindo apostar na
melhoria da acessibilidade em transporte colectivo e na

rede pedonal na zona central deste lugar.
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Lugares com mais de mil habitantes (em

4 2001)
Vias propostas em fungdo do tipo de intervengdo:
-------- Beneficiagio

— Construc3o

Existente

Emaas Prevista

oFEAS Variante & EN249-4 - solugdo B

Figura 10 — Variante & EN249-4 - solugéo B
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C.2.2. Via Longitudinal Norte (VLN)

A Via Longitudinal Norte (VLN) esta incluida no pacote
de vias estruturantes definidas pela Camara Municipal de
Cascais com o objectivo de construir uma rede
estruturante de malha reticulada. Esta via estabelece a
ligagdo a Oeiras, concelho no qual esta também prevista a
construgao deste novo corredor de estruturagio da oferta
rodovidria (e onde estdo também ja construidos alguns

trogos).

Esta via desenvolve-se a Norte da A5/IC15. tendo inicio
junto ao nd de Alcabideche, desenvolvendo-se
paralelamente a esta via na parte inicial, mas inflectindo
de modo a servir alguns dos principais aglomerados a
Norte, constituindo-se como uma variante ao
atravessamento de Alcabideche, Alcoitdo. Trajouce.

Manique e Conceigao da Aboboda — vide Figura 11.

Parte da VLN esta ja construida. nomeadamente o trogo
entre Alcabideche e a zona a Sul de Alcoitdo, sendo que
neste trogo. a VLN tem a designagio de Avenida de
Alcabideche. O prolongamento desta via até a rotunda da
Estrada de Manique esta também praticamente concluido,
0 que permite considerar a requalificagio urbana do

centro de Alcoitao, nomeadamente permitindo dotar a

CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

Estrada de Manique de caracteristicas mais urbanas e
eventualmente melhorar a oferta de transporte colectivo

neste corredor.

Entre a rotunda da Adroana e o aglomerado de Manique,
a implementagdo da VLN passara pelo reperfilamento da
Estrada de Manique, num corredor com uma forte
ocupag¢do marginal de actividades industriais e de
armazenagem, sendo de esperar o reforgo deste tipo de
ocupagdo nos proximos anos, ja que existem ainda
diversos lotes industriais por ocupar. Neste corredor da
VLN o perfil transversal esté a ser pensado com um perfil
em que existem vias de servigo. as quais permitirdo
garantir que o acesso/egresso as unidades industriais e de
armazenagem se processa sem colocar em causa o bom

funcionamento no corredor central da VLN,

O trogo da VLN que ainda falta concretizar é ainda
bastante extenso e apenas a concretizagio de todo o
projecto permitira tirar pleno partido da melhoria de
acessibilidade proporcionada. destacando-se mais uma
vez o seu papel no processo de qualificagio dos
aglomerados de Alcoitaio, Manique, Trajouce e

Conceig¢ao de Aboboda.
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Lugares com mais de mil habitantes (em
n 2001)

Vias propostas em funcao do tipo de intervencao:
sesessss Beneficiagao

Construcao

Existente
amman Prevista

P via Longitudinal Norte (VLN)

Figura 11 — Via Longitudinal Norte
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C.2.3. Via Longitudinal Sul (VLS)

Também a Via Longitudinal Sul (VLS) esta incluida no
pacote de vias estruturantes previstas pela Camara
Municipal de Cascais para consolidar a organizagio

reticulada do sistema de acessibilidade rodoviario.

Esta via desenvolve-se paralelamente a AS5/IC15 (vide
Figura 12) estabelecendo a ligagio entre o né do Estoril
(Sul) e a Av. da Republica no concelho de Oeiras e tem
como missdo promover a distribuigdo principal entre a
zona do Estoril e os aglomerados do Alto dos Gaios.
Livramento, Alto de Caparide. Bairro da Bela Vista,

Moinhos do Zambujal. Bairro do Zambujeiro Quadrado e

Sao Domingos de Rana, confluindo na rotunda da EN6-7

que define o limite da Quinta das Encostas.

O perfil transversal desta via é variavel ja que é limitado
pelas condicionantes laterais existentes. mas o perfil tipo
principal considerado prevé duas faixas de rodagem com

7 metros (2 x 2 vias com 3.5 metros).

Refira-se ainda que o trogo que se desenvolve ao longo
da Escola Basica 2+3 da Alapraia esta classificado como
fazendo parte da Circular Nascente a Sao Pedro do
Estoril, mas na pratica corresponde também a um

importante trogo da VLS.

Esta via traduz-se numa alternativa a utilizagdo da
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Estrada Marginal (EN6) e da A5/IC15 para todos os
aglomerados localizados entre estas vias, contribuindo
para descongestionar as vias locais., permitindo
considerar que no futuro, sera possivel assegurar

melhores prestages para o transporte colectivo

rodoviario nas vias locais existentes.

Nao existe uma calendarizagao prevista para a construgio

da VLS.

S O Rene

Lugares com mais de mil
habitantes (em 2001)

Vias propostas em fungao do tipo de

intervencao:

SSsarwad Beneficiacdo
C— Construgao
— Existente

Amans Prevista

(1L &) via Longitudinal Sul (VLS)

Figura 12 — Via Longitudinal Sul
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C.2.4. Circular Nascente a Sfio J"TQQ‘CK?S CAIS
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Estoril (CNSJE)

A Circular Nascente a Sao Joao do Estoril promove a
ligagao entre a Estrada Marginal (EN6) e a zona de Sao
Jodao do Estoril até ao eixo da Al6 a Norte de
Alcabideche, conforme ¢é possivel verificar pela analise

da Figura 13.

No seu trogo inicial esta prevista a constru¢io de uma
nova transposicao rodoviaria da Linha de Cascais, a qual
promovera a liga¢ao da Estrada Marginal a zona de Sao
Jodo do Estoril, Galiza e Bairro da Liberdade, amarrando
na N579 junto a Escola Secundaria de Siao Jodo do
Estoril. Esta nova ligagdo ira permitir eliminar a
passagem de nivel rodoviaria na estagao de Sao Jodo do
Estoril, contribuindo assim para a melhoria da seguranga
rodo e ferrovidria, mas também para garantir uma melhor
conexao a EN6 para os bairros a Norte da Linha de
Cascais. A transposi¢ao rodoviaria da linha férrea sera
concretizada no curto prazo uma vez que esta enquadrada
no projecto de requalifica¢do da estagio de Sao Jodao do

Estoril, actualmente em curso.

O trogo seguinte da CNSJE esta ja construido e é
definido pela Av. do Lidador e Avenida Gago Coutinho.
constituindo-se como uma circular exterior ao bairro da

Galiza.

Esta por beneficiar o trogo seguinte. o qual estabelece a
ligagao entre Galiza e a rotunda de ligagao a VLS. sendo
que actualmente esta ligagao é garantida pela Rua do
Corpo do Santo. a qual apresenta um perfil transversal
que nao se adequa as fungdes de via de distribui¢do

principal.

102

Lugares com mais de mil
habitantes (em 2001)

Vias propostas em fungao do tipo de
intervencao:

resecaas Beneficiacao
Construcao
Existente

Emaaa Prevista

| Circular Nascente a Sdo
Jodo do Estoril (CNSJE)

Figura 13 — Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril

TiS.
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Uma vez transposto a AS, a CNSJE progride de modo a
estabelecer uma circular exterior a Nascente ao Bairro da
Matinha, inflectindo depois até ao Alto de Bicesse.
definindo uma circular exterior a Bicesse, 0 que permite
considerar a requalificagdo urbana deste centro urbano,
nomeadamente com a proibigio da circulagio dos

pesados no centro e a melhoria dos percursos pedonais.

A partir dai, a CNSJE desenvolve-se ao longo do eixo da
MS588 até chegar a rotunda na Estrada de Manique e

depois amarrar na A16 através do corredor industrial da

Rua das Fisgas / M588. CAMARA M UN lg’ PAL
—LA_)
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C.2.5. Circular Nasc
Estoril (CNSPE)

A Circular Nascente a Sao Pedro do Estoril (apresentada
na Figura 14) inicia o seu tracado na Rua do Murtal numa
orientagdo Sul — Norte, progredindo depois ao longo do
territorio nao consolidado a Poente dos aglomerados da
Alapraia e Livramento até transpor a AS/ICIS,
inflectindo depois junto ao bairro do Atiba na direcgido de
Tires, num percurso que se desenvolve numa zona pouco

estruturada do ponto de vista urbanistico.

Este primeiro trogo da CNSPE constitui-se como um
importante reforgo na estrutura rodoviaria da zona de Sao
Pedro, Alapraia e Livramento, sobretudo porque permite

a conexao a Via Longitudinal Sul.

O restante percurso desenvolve-se em terrenos
expectantes. para os quais ndo estd prevista nenhuma
ocupagdo urbanistica no periodo de vigéncia do ETAC de

Cascais, levando a considerar que o interesse de construir

CASCAIS
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esta via em toda a extensdo sera sobretudo de longo
prazo. devendo ser apenas garantindo o espago canal em

sede da revisao do Plano Director Municipal.

. Lugares com mais de mil
habitantes (em 2001)

Vias propostas em funcao do tipo de

intervencéo:
Saamsans Beneficiacao
S——— Construgdo
Existente
EmEmae Prevista
AL Circular Nascente a Sao

Pedro do Estoril (CNSPE)

Figura 14 - Circular Nascente a Sdo Pedro do
Estoril
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C.2.6. Segunda Circular a Cascais

A Segunda Circular é definida pela Avenida Infante Dom
Henrique, terminando actualmente na Av. Eng.” Adelino
Amaro da Costa. Entre os projectos previstos pela
Camara Municipal de Cascais inclui-se o prolongamento
desta circular até a Rua Sant’Ana — vide Figura 15 —, a
qual apresenta como principal vantagem a melhoria da
acessibilidade ao bairro com o mesmo nome. Esta ainda
prevista a constru¢ao de um segundo trogo da Segunda
Circular a Cascais, mas este esta localizado a Norte do
Bairro Marechal Carmona, permitindo apenas a melhoria

da acessibilidade local entre a N9 e Rua de Alvide.

Lugares com mais de mil habitantes (em 2001)

Vias propostas em fungdo do tipo de intervengio:

-------- Beneficiacio

— Construgdo

Existente
mm--- Prevista

B Segunda Circular a Cascais

Figura 15 — Fecho da Segunda Circular de Cascais
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___Nao estd |§révis?’alr§nhuma ata para a concretizagio

destes dois trogos da Segunda Circular de Cascais, mas a
sua concretizagdo parece apenas acrescentar vantagens ao
nivel das acessibilidades locais, ndo tendo pertinéncia

considerar esta proposta a escala do ETAC de Cascais.

C.2.7. Via Oriental de Cascais (VOC)

Na Figura 16 apresenta-se o tracado da Via Oriental de
Cascais (VOC). Esta via desenvolve-se entre o Bairro de
Sao Miguel das Encostas, a Sul da A5 e o Bairro do
Pinhal (a Norte), fazendo a transposig¢do da Auto-estrada
de Cascais imediatamente a Nascente do N6 de
Carcavelos e tem como objectivo promover a ligagio

entre a EN6-7 e a futura variante da EN249-4.

Uma parte do corredor a Norte da VOC esta ja
construido, constituindo-se como a “coluna vertebral” do
novo Bairro do Pinhal do Arneiro a partir da Rotunda de
Polima, terminando actualmente num impasse, que
apenas tera ligacao quando foi o trogo final e estiver

construida a variante a EN249-4,

A componente Sul da VOC, isto é. o trogo que liga o
Bairro de Sao Miguel das Encostas ao Bairro do Pinhal
esta enquadrado no ambito do Plano de Pormenor do
Espago de Estabelecimento Terciario do Arneiro, e como
tal. ¢ de admitir que venha a ser construido no médio
prazo, ja que € uma via estruturante para este

empreendimento.
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Esta ¥ia: eStdpraticgmente cpnstruida faltando apenas

ligar a zona do pélo comercial do Intermarché

Bricomarché a EN249-4.

Jteiro de Polima

Enquanto nao estiver em funcionamento a variante a

EN249-4, esta via desempenhara fungdes de distribuidora

secundaria, estabelecendo a ligagdo ao bairro do Pinhal
do Arneiro. constituindo-se secundariamente como uma
alternativa de acesso ao Bairro de Sao Miguel das

Encostas a partir da EN249-4.

Lugares com mais de mil habitantes ;
i (em 2001)
- \)
Vias propostas em fungao do tipo de intervencao: Jém des VinhASee' ™o | Torre vocC
-------- Beneficiacao l"
! b}
Construgao .

—_— Existente

Qs
" (o]
mme .- Prevista m
.
BN via Oriental de Cascais (VOC) D [
. Lugares com mais de mil habitantes

. " . " (em 2001)
Figura 16 — Via Oriental de Cascais Vias propostas em funcdo do tipo de intervencdo:

sesmacss Beneficiacdo
Construcao
C.2.8. Variante a Estrada da Mata da Torre ————  Existente

memmam Prevista

A variante a Estrada da Mata da Torre tem como
s " - " Variante 2 tadaT
objectivo estabelecer a ligagao entre a EN249-4 e a VOC. - WA ESUadR Oh W s

numa via com um perfil transversal mais adequado a
distribuigao principal dos fluxos rodoviarios entre o né de Figura 17 — Variante a Estrada da Mata da Torre

Carcavelos e a futura variante a8 EN249-4 — vide Figura

17. do que a solugdo rodoviaria anteriormente existente.
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C.2.9. Via Circular

1 Trajouce

A acessibilidade rodoviaria a Trajouce é muito deficiente
e depende sobretudo da utilizagdo da EN249-4, a qual
atravessa o centro deste aglomerado, num percurso muito
SINuOso. uma vez que aproveita as vias que definem a

estrutura urbana deste centro historico.

Entre as vias que definem a rede prevista da CMC
existem algumas que tém como objectivo melhorar a
acessibilidade rodoviaria a este aglomerado. bem como a

zona industrial adjacente.

CASCAIS Tis
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Em seguida apresentam-se essas vias, e avalia-se em que
medida cumprem os objectivos a que se propdem (sendo
que Figura 18 apresenta a sua inser¢io); no caso
particular sera dado maior énfase a Via Circular a
Trajouce ja que esta via é a unica que ainda nio foi

considerada.

o " " Naanum

Lugares com mais de mil habitantes (em
2001)

Vias propostas em funcao do tipo de intervencao:

.
> ~.
’ al )

Beneficiagdo
Construcdo
Existente
EEL ] Prevista

i T Via Circular a Trajouce

Figura 18 — Via Circular a Trajouce
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A construgio da VLN a Sul de Trajouce permite
considerar a transferéncia dos fluxos com orientagio
Nascente — Poente para esta via, e como tal ambicionar a
redugdo dos volumes de trafego nas vias de acesso e de
atravessamento de Trajouce, nomeadamente na Estrada
Cabego de Cagdo, Estrada José Justino Anjos. Rua Carlos
Antonio Conceigdo Almeida e Estrada José Alves do

Santos.

Complementarmente. a construgdo de uma adaptagdo da
solugdo B estudada no ambito do Estudo Prévio para a
defini¢do da Variante a8 EN249-4 pela EP (ja apresentada
anteriormente) permitira considerar a transferéncia dos
fluxos rodoviarios de orientagdo Norte — Sul para esta

via.

Deste modo. a constru¢io da variante a EN249-4
(solugao B) e da VLN permitira assegurar uma melhor
acessibilidade rodoviaria a Trajouce, ao mesmo tempo
que permitira desviar o trafego de atravessamento,
melhorar a rede pedonal e as condigdes de circulagio e de

acesso ao transporte colectivo.

Finalmente, a CMC prevé ainda a constru¢io de uma via

circular a Trajouce. localizada a Norte — Noroeste deste
aglomerado. a qual fecha a malha rodoviaria envolvente a
este aglomerado. Esta via configura uma circular externa
permitindo acomodar fluxos adicionais relacionados com
a consolidagdo da ocupagdo industrial / armazenagem

nesta zona do concelho.

C.2:10. Via Circular ao Aerédromo

Na Figura 19 apresenta-se a Via Circular ao Aerédromo
de Tires: esta via tem uma orientagio Norte-Sul e
estabelece a amarragdo a A5/IC15 em Caparide (num
novo nd). contornando o limite do Aerodromo de Tires (a
nascente do Carrascal) até Cabra Figa. Desenvolvendo-se
num territério menos consolidado, permitira melhorar as
suas condigdes de acessibilidade, contribuindo para a
diminui¢do dos fluxos rodoviarios na EN249-4 e na Av.
Condes de Barcelona (vias de acesso a AS/ICI153,

respectivamente ao n6 de Carcavelos e do Estoril).

CAMARA MUNIE’PAL
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Lugeres com mals de mil habitantes
(em 2001

Vias propottas am funcdo do tipo ce Intervengio:

Benelniciagdo

Construgic

Existente

Pravises

Circular ao Aerddromo de Tires

Figura 19 — Circular ao Aerédromo de Tires

C:2.141 Via de Sao Gabriel e Via
Patinhas

A Via de Sao Gabriel apresentada na Figura 20 é uma
circular a Murches e tem como principal objectivo
acomodar os fluxos rodoviarios de orientagdo Norte - Sul
que actualmente atravessam este aglomerado, utilizando
0 eixo Rua Humberto Delgado — Rua Julio Diniz
constituindo ao mesmo tempo uma Circular Exterior que
define o perimetro urbano de Murches. devendo ser
considerado a reserva deste espago canal em sede do

PDM.

A Via Patinhas liga o centro de Murches (Rua Humberto
Delgado) a Alvide. numa ligagao que se constitui como
uma alternativa a utilizacdo da Estrada da Malveira.

N593 e Rua dos Depdsitos de Agua.
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Aldeia de Juzo
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i Lugares com mals de mil habitantes

(em 2001)

Vias propostas em fungdo do tipo de intervengio:

tesaces . Beneficiagdo

— Construgdo
Existente

e e Frevista

[ S=A =Xyl Via de 530 Gabriel e Rus Patinhas

Figura 20 - Via de S&o Gabriel e Via Patinhas
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Estrada Saloia

A ligagao rodoviaria da Amoreira a VLN (vide Figura
21) tem como objectivo ligar a zona de Alcabideche a
Rua de Sdo Vicente na Amoreira, podendo vir a
constituir-se como uma via de distribui¢do secundaria
entre os aglomerados a Norte ¢ a Sul da AS/ICIS,
estabelecendo uma ligagdo alternativa entre Alcabideche
e o Estoril e que poderia. eventualmente vir a ser

utilizada pelo transporte colectivo rodoviario.

A Lugares com mais de mil habitantes
{(em 2001)

Vias propostas em fung&o do tipo de intervengao:

resmeseas Beneficiagdo
Construgdo
Existente
oA @ e Prevista

e Ligag3o da Amoreira a VLN

Figura 21 — Ligagdo da Amoreira a VLN

A Estrada Saloia (apresentada na Figura 22) tem como
objectivo estabelecer a ligagdo entre o final da A5/IC15 a
rotunda da Areia, podendo vir a constituir-se como uma
circular a Norte a Birre, sobretudo para as ligagdes a

Quinta da Bicuda.

Esta via corresponde ao prolongamento natural da
AS5/1C15, ao mesmo tempo que permite aliviar a EN9-1

nos acessos ao centro de Cascais.

Aldeia de Juzo

A Lugares com mais de mil habitantes
(em 2001)

Vias propostas em fung¢do do tipo de intervengao:

recmcces Beneficiagcdo
Construgao

Existente

8 = O @ e Prevista

Estrada da Saloia

Figura 22 — Estrada da Saloia
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C.2.14 Variante da Abdboda

A Aboboda ¢ outro dos aglomerados que, ao ser servido
pela EN249-4. vé a sua acessibilidade rodoviaria
comprometida devido a forte dependéncia deste corredor
estruturante e a necessidade de acomodar importantes

fluxos (nomeadamente de pesados).

Num contexto em que se pretende apostar na estruturagio
e hierarquizagao das redes rodoviarias, a construgio da
Variante a Aboboda (vide Figura 23) apresenta-se como
um projecto bastante interessante. sobretudo se
enquadrado na constru¢ao da variante a EN294-4

(solugdo B).

. Lugares com mais de mil habitantes
(em 2001)

Vias propostas em fun¢3o do tipo de intervengdo:

SRS ane Beneficiagdo
Construgdo
Existente
mam e e ea Pravista

(e Variante da Abdboda

Figura 23 — Variante da Ab6boda
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Estrada dos Bernardos

Entre o conjunto de vias previstas pela CMC destacam-se
ainda a Variante da Adroana e a Estrada dos Bernardos,

as quais sao apresentadas na Figura 24.

A Variante da Adroana possibilita uma nova ligagiao ao
Bairro da Cruz Vermelha junto as traseiras do terminal da
Scotturb. A garantia da disponibilidade de espago canal
para a insercao destas duas vias deve ser assegurada no
ambito da revisdo do Plano Director Municipal, mas no
contexto do ETAC de Cascais a relevancia destas duas

vias € reduzida.

» Lugares com mais de mil habitantes
(em 2001)

Vias propostas em fung3o do tipo de intervengio:

........ Beneficiagdo
— Construgéo
—_— Existente
- - Prevista

| Verlante da Adroana e Estrads dos

bernardos

Figura 24 - Variante da Adroana e Estrada dos
Bernardos
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C.2.16

Variante da Abrunheira

A Figura 25 apresenta a Variante da Abrunheira. Este via
desenvolve-se no limite Norte da freguesia de Sao
Domingos de Rana. num territério que actualmente nao
tem qualquer ocupagdo urbana e para a qual ndo esta
ainda desenvolvido nenhum plano municipal de

ordenamento.

Neste contexto defende-se que esta via seja considerada

em sede do PDM, mas ndo seja considerada no conjunto

das propostas a incluir no ambito do ETAC de Cascais.

'----

- Lugares com mals de mil habitantes
(em 2001)

Vigs propostas em fungdo do tipo de Intervengao:

Beneficiacdo

Construgdo

Existente
EET LEY Prevists

/ariante da Abr
AEEEES Variante da Abrunhelra

Figura 25 — Variante da Abrunheira

C.2.17

CASCAIS

DPT | DPIE

ris PT

Beneficiacao de vias

Sdo varios os projectos de beneficiagdo de vias que estio

a

ser pensados pela CMC sendo de destacar a

beneficiagao da:

Estrada do Guincho entre o Guincho e a Malveira da

Serra:
Rua de Sao Francisco na zona industrial da Adroana;
Melhoria das ligagdes rodoviarias a Talaide:

Beneficiagao da Circular de Manique.
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+ .
Ligagdo
Estrada . |
do Guincho 4 s a Talaide

Lugare: com mals de mil habitante
em 2001)

Vias propostat em funglo do tipo de interveng o

........ Beneflciagi

— Conitrugin

—_— Existente

- Pravista

= Vies que 180 beneficlada:

Figura 26 — Beneficiagdo de vias

C.2.18 Em sintese

A compreensio das vantagens associadas a cada uma
destas vias constituiu um passo fundamental no processo
de construgao de uma proposta de hierarquiza¢do da rede
rodoviaria a qual foi validada junto a equipa da CMC que
acompanha o desenvolvimento deste estudo e pelo
modelo de trafego rodoviario. No capitulo relativo a
descri¢do da proposta da rede rodoviaria recuperam-se
algumas destas vias por se considerarem ser aquelas que
mais “falta” fazem a estruturagiao do sistema rodoviario

de Cascais.

Para as vias ndo incluidas na proposta do ETAC de
Cascais propde-se que estas sejam consideradas em sede
da revisao do Plano Director Municipal, de modo a
garantir a disponibilidade fisica do espago canal em que

estas se inscrevem.
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C.3. Transportes colectivos

C.3.1. Transporte Ligeiro de Superficie
(TLS)

Com o intuito de estabelecer um nivel intermédio e
aglutinador de transporte colectivo, a CMC solicitou a
elaboragido de uma avaliagdo preliminar da viabilidade de
implementagao de um transporte ligeiro de superficie no

concelho de Cascais (CMC/FEUCP, 2007).

Constitui assim intengao da autarquia que, com a
implementagao deste sistema, o TC rodoviario passe a ter
um papel supletivo, devendo assegurar um servigo
urbano de proximidade fora dos grandes eixos de
transporte e a fungdo de recolha e distribui¢do na areas
menos densas ou em processo de consolidagao, com

rebatimento sobre o TLS e sobre o comboio.

A solugao base proposta pela CMC consiste no
desenvolvimento de uma linha em anel. pelo interior do
concelho (ver Figura 27), em tragado duplo (excepto na
zona de Carcavelos onde possui um unico sentido de
circulagdo), com segregagao de trafego. e ancorado nas
estagdes CP de Cascais e de Carcavelos, apresentando as

seguintes caracteristicas gerais:

* 30 estagoes:

® 23.4 km de extensdo, com uma repartigdo por trogos
globais de 9.6 km para o trogo de Cascais a Adroana,
6.8 km de Adroana ao Arneiro ¢ 7.1 km para o trogo
restante, entre o Arneiro e Carcavelos:

e Distancia média entre estagdes = 600 m;

® Tempo de percurso = 60 min;

Frequéncia prevista = 10 veic/h (6 min. de intervalo
entre circulagdes):

24 Veiculos;

63.000 Passageiros/dia:

383 Milhoes de Euros de investimento total:

435 mil m” de area a requalificar;

Servigo aos principais aglomerados populacionais de
Cascais: Cascais, Alvide, Cabreiro, Alcabideche.
Adroana, Manique, Arneiro, Sao Domingos de Rana,

Rebelva e Carcavelos.
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TLS:
®  Estagao TLS ©  Estacio ferrovidria
e Tragado Base mama: Linha ferrovidria
Tragado Altenative — Rede viana
A1 Alternativa Freguesia

Figura 27 — Tragado TLS e paragens
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As preocupagoes subjacentes a defini¢iio do seu tracado
foram “aproximar a zona interior da litoral, agregando o
territorio  num conjunto mais coeso: ligar polos
actualmente relevantes (na perspectiva da geragdao de
trafego). assim como zonas de potencial urbanistico,
definindo. a priori. solugdes de mobilidade alternativas
ao TI" (TRENMO, 2009). Adicionalmente considerou-se
a possibilidade de vivificar zonas estratégicas do
concelho. promovendo assim a sua reabilitacio.

reconversao ou requalificagao urbanas.
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Foram estudadas varias alternativas de tragado, as quais
ndo alteram significativamente o espago canal delineado
(ver Figura 27). O Estudo Preliminar aponta como menos
viaveis, do ponto de vista da exploragao, as alternativas
A2, Bl. CI e C3. Comparando a solugdo base com os
tragados alternativos, o estudo conclui que as vantagens
em termos de custos ndo superam as desvantagens no que
concerne ao retorno (ganhos  socioecondémicos)
conseguido com a opgdo pela combinagdao com qualquer

um dos tragados alternativos.
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dDeld dlfilage e de dilidge do tracado Base e Alterna d
, —AS-€A+S t
Tragado Vantagens D agens
e Acesso a elevado n” de utentes;
* Menor condicionamento devido & topografia; "
Pog e Malha urbana altamente densificada;
e (Criagdo de oportunidades de desenvolvimento, expansdo ¢ consolidagiio urbana . : o
de modo sust[:mé\cl tendo como base o TLS; e * Temenos mais caros em caso de expropriacdo;
e Serventia 4 zona de expansio a poente do Novo Hospital; ¢ Obrigatoriedade de convivéncia com o trifego existente;
Tragado o Serventia a0 Novo Hospital de Cascais; e Negociagdo envolvendo maior n.” de proprietarios;
Base ) i . :
. T St . ¢ Investimentos elevados ¢ lificagdo;
e Factor de regeneragio e revitalizagdo urbana: do Cabreiro e Tires; estimentos elevados em requalificacac
: S g A e - e Condicioname evido 4 ego rodovian nso, ja
* Menor conflito rodovianio no inicio do trajecto - Terminal Rodovianio - criando c\istc;lc (?\l‘:.z:.d" ido a trifego rodoviério denso, j&
uma visdo mais optimista para o Interface Rodovidrio; ' 2
® Menor conflito em Alcabideche, por ndo passar no centro; ® Acesso indirecto a possiveis utentes na zona de Alcabideche.
e Serventia ao CascaiShopping ¢ ao El Corte Inglés (possiveis investidores).
* Negociagio envolvendo menor n." de proprietinos; * Acesso indirecto a possiveis utentes;
o Insercdo em drea verde: e Passagem indirecta pelo Bairro de S. José;
AllerAnllﬂVl e Revitalizagdo do Vale da Ribeira das Vinhas, no ambito do Projecto Integrado do | ® Investimento significativo em obras de ane;
Parque Urbano; ¢ Ligacdo indirecta entre as duas margens da Ribeira das
e (Cnagio de oporntunidades de remate da malha urbana do Cobre face ao Vale da Vinhas;
Ribeira das Vinhas. e Zona de REN.
¢ Revitalizagdo do Vale da Ribeira das Vinhas, no ambito do Projecto Integrado do - :
Paraue Uttaio: * Topografia acidentada na encosta;
Ervativa : : ® Atravessamento do emissario,
; - . Atraves i ’
A2 e Terrenos mais baratos em caso de expropriagdo; DEIHSRIC
; 2 Zig e Zona de Res Ecold J 4
e Negociagdo envolvendo menor n.” de proprietarios. oua;de Reassva Ecologics Mesropolitans
* Nilo abrange o Novo Hospital;
o o o Nio abrange o Cascais Shopping (possivel investidor);
* Menor condicionamento devido a topografia; ) ) iy . i
; ' o * Obrigatoriedade de convivéncia com o trifego existente;
o Serventia ao Hospital de Alcoitdo; N ) i . d L
X ) . 2 - * Negociagdo envolvendo maior n.” de propretanos para
Alternativa | o (Criggao de oportunidades de desenvolvimento, expansio e consolidagio urbana possiveis alargamentos da via; L ¥
A3 de modo sustentavel tendo como base o TLS; ‘ _
. ) ) ) s ) e Investimento elevado em requalificagdo urbana;
* Acesso @ zona industrial da Adroana (inclusive Complexo Multiservigos da L ; 6 i s -
CMO). * Condicionamento devido a trifego rodovidrio denso, ja
existente (Av. Sintra ¢ Amoreira);
* Necessidade de encontrar localizagdo alternativa ao PMO.
Alternativa | ¢ Oportunidade de reabilitagdo e requalificagdo do centro de Alcabideche; ¢ Obngatoriedade de convivéncia com o trafego existente;
Bl ® Acesso directo a maior n.” de possiveis utentes. o Malha urbana altamente densificada (centro de Alcabideche).
po
) ! o * Condicionantes devido ao tragado da A16;
* Negociagdo envolvendo um n.” reduzido de proprietanios; o . ‘ )
Alternativa 5 : . > - g . * Proximidade com o Parque Natural Sintra - Cascais;
B2 * Serventia ao CascaiShopping (possivel investidor); = ) i
) A i 9 o o * Acesso indirecto a populagio;
e Percurso com interesse paisagistico com possibilidade de valonzagdo turistica. - ) -
e Maior investimento em requalificagdo.
Alternativa e Condicionamento devido a trifego rodovianio denso, ja
B3 existente.
Alternativa ¢ Investimento (médio) em requalificagdo urbana;
C1 * Malha urbana altamente densificada (de génese ilegal).
« Viagem mais rapida (menor trajecto); * Barreira da Auto-Estrada (maior investimento);
Alternativa | e Factor de regeneragiio ¢ revitalizagdo urbana; * Expropriagdes ¢ demoligdes (para alargamento da via);
2 e Criagdo de oportunidades de desenvolvimento, expansdo e consolidagdo urbana * Ndo hd acesso ao futuro EI Corte Inglés (possivel investidor);
de modo sustentdvel tendo como base o TLS. ¢ Maior investimento em obras de arte,
Alternativa * Viagem mais lenta (maior trajecto);
C3 * Acesso indirecto a populagio. e Acesso indirecto ao futuro El Conte Inglés (possivel
investidor),

Fonte: Transporte Ligeiro de Superficie para o concelho de Cascais, Estudo Preliminar, CMC/FEUCP, 2007
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Tabela 3 - Populagdo na 4rea de influéncia das
paragens do tragado base proposto

Relativamente ao modo de transporte a lmplt.:mﬁ'\xllgrl, ALS

foram analisadas varias solugdes tecnologicas (rramways

poes Populecdu  Parasgem Pogulacds
. - ABODAL 192%  ESTACAO CARCAVELOS w2
sobre pneus e autocarros guiados), sendo recomendagio ACROARA (U0 A0 a6
ACROANA SUL 502 LEGRAWD A
deste estudo. a escolha do sistema TRANSLOHR como e U5 OGRS o
. ALTO DA PECA B UEP'WNAL‘ONM -
base de trabalho no desenvolvimento do estudo. O wvice 6452 WERCADO DF CARCAVEL e
ARNEIRD 0 o NCS’"N. %0
autocarro convencional existente no concelho foi “'mm o el b =
ARCAVEL £33 SUINTA DALAGOA s
excluido por nao se considerar que o refor¢o e a CARCAVELOS S, M08 GUINTA DS GAFANHOTOS )
CASCAISHOTPING 08 REBELVA Se2s
-~ . . EE'IT?«“ SAUCE DE CASCAIS  ALVIDE 948 SAINT JULIANS SCHOOL ™
reestruturagdo da sua rede sejam suficientes para EIRO D€ SARE S0 A o »
.wmuc uesmmr 0 2406 SALGADAS 1458
9 ~1 9 e 9 1 H DA 200 SAD MIGUEL DAS ENCOST e
solucionar os actuais problemas de mobilidade. e ond —
A5 TRAJOUCE =4

E.‘.tla{ulmiﬂ«lrutl B

No que concerne ao faseamento de explora¢io do TLS. )
que conce . P ¢ Fonte: Andlise da estratégia de desenvolvimento do sistema de

foram estudados varios cenarios. tendo sido concluido Transporte Ligeiro de Superficie no Concelho de Cascais, TRENMO,

2009
que. quer do ponto de vista da viabilidade econémico-

financeira, quer do ponto de vista da viabilidade * 67% dos polos de 1* ordem (seccdes estatisticas

financeira da exploragdo deste sistema, a opgdo mais com mais de 10.000 hab/km2: Escolas com mais

favoravel sera a correspondente ao cenario 2, ou seja: de 800 funciondrios/alunos; Hospitais; Cascais

e Trogo Cascais-Adroana: 2017: Villa: CascaiShopping) sdo servidos pelo TLS;

0, 2 naloe 20 2ac actaticti
v ‘TrocoAdroans-Awneiro: 2014 * 25% dos polos de 2* ordem (Secgdes estatisticas

& TrocoAmgiro-Carcavelos: 3014, com 1.000 a 10.000 hab/km2; Escolas com 200 a

800 funcionarios/alunos; Centros de Saude:

Posteri 0i i S TRENMO, g o s . .
osteriormente foi realizado um outro estudo ( O Ceitios Comercinis) w d6 3* exdem: (Secodth

2 3 : ~ o~ A0t
2009) para apoiar a autarquia sobre a estratégia de estatisticas até 1.000 hab/km2; Escolas até 200

desenvolvimento deste sistema de transporte ligeiro de s s 8
funcionarios/alunos: Extensées e  outros

superficie. Nos pontos seguintes sintetizam-se as . . :
equipamentos de saude: Equipamentos

rincipais conclusoes deste 1ento. : : G
PR R P desportivos: Equipamentos culturais: Parques e
e Cobertura do territério (irea de influéncia de 500 m Jardins: Equipamentos sociais) ficam cobertos

a partir das paragens): pelo TLS:

* 73% dos polos de 1* ordem ficam cobertos pelo

= 27% da populagao residente no concelho (2001) TLS e pela Linha de Cascais (CP).
scais

reside na area de influéncia do TLS (cerca de 46
mil habitantes): Desta forma. segundo o estudo desenvolvido pela
TRENMO ¢ possivel obter um sistema de transporte
publico de média/elevada capacidade junto aos principais

pontos-ancora do municipio.
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e Tecnologia:

Relativamente a Tecnologia. o estudo da TRENMO
sugere a consideragao do sistema Optiguide, em
detrimento de uma solugio de guiamento fisica.
argumentando que este reduz os riscos economicos do
projecto (calculos realizados permitiram apurar uma
diferenga de 77.8 milhdes de euros (cerca de 20%), entre
a solugao Transthor e a Optiguide). é mais flexivel,

garante o cumprimento rigoroso da trajectoria, reduz a

intervengao do motorista e os tempos de paragem.

Fonte: Translohr em Clermond-Ferrand

Fonte: Optiguide em Castellon, Espanha
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e Procura: CASCALS

O Estudo Preliminar realizado pela CMC/FEUCP (2207)
apontava para uma estimativa de 900.000 passageiros
anuais por km de rede; o estudo da TRENMO recomenda
a revisio em baixa das estimativas de procura. para
valores proximos do 500.000 a 600.000 passageiros

anuais por km.

e Investimento e receitas:

O Estudo Preliminar da CMC/FEUCP prevé um
investimento de. aproximadamente, 380 milhdes de
euros, o que se traduz num valor global de investimento
por km de cerca de 16M€/km, o qual se encontra em
linha com os custos verificados noutros sistemas
semelhantes (e.g. Metro Sul do Tejo, Metro Ligeiro de
Superficie Algés-Amadora). Prevé igualmente um
resultado de exploragao positivo, com uma margem anual

de 3 milhoes de euros.

Todavia, o estudo da TRENMO conclui que existe uma
probabilidade significativa do resultado de exploragao se
situar na casa dos -2 milhdes de euros/ano, porque a
revisdo em baixa das estimativas de procura implica um

decréscimo nas receitas previstas.

O estudo acrescenta contudo que tal ndo significa que o
projecto nao deve ser realizado. considerando que as
externalidades podem justificar a execugdao de um
projecto deste tipo (considera uma estimativa de ganhos
indirectos de cerca de 20 milhdes de euros anuais), uma

vez que este € gerador de valor social e ambiental.
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e Adequacio aos padroes de mobilidade:

Segundo o estudo da TRENMO. cerca de 39% das
viagens realizadas em TI tém origem ou destino em
zonas na area de influéncia do TLS, subindo este niimero
para 40% quando se considera também as viagens em
TC. Este mercado, cerca de 68.4 mil viagens (em
periodos de ponta). representa o segmento “natural” de

captagao por parte do TLS.

Se forem consideradas as viagens com origem ou destino
num ponto proximo do TLS, as viagens passiveis de
serem realizadas utilizando o TLS aumentam para 86%
no caso do TI e 89% no caso do TC, valores que segundo

0 estudo demonstram a boa cobertura do sistema.

e Conclusdes do estudo da TRENMO:

Face ao aumento de pressio sobre o sistema de
acessibilidades e transportes nos ultimos 20 anos e ao
aumento da utilizagao do TI. o estudo conclui que se
revela necessaria a adopgdo de novas solugdes indutoras
de uma repartigao modal mais equilibrada. Estas deverido
ser solugdes de ruptura e nao apenas melhoramentos
pontuais. Neste contexto, ¢ considerado que a introdugdo
de um sistema de metro ligeiro de superficie pode
representar uma solugdo, constituindo igualmente uma
oportunidade para requalificar o espago publico e

estruturar o territorio.

Confirma a coeréncia do tragado previsto do ponto de
vista de estruturagdo do territrio, embora este seja
constituido por duas linhas (Cascais -~ Adroana e
Arneiro-Carcavelos) que sdo interessantes do ponto de
vista da exploragao e uma (Adroana —Arneiro) que é

dificilmente justificavel com base na procura. Contudo.
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1a para ““fechar™ o circuito e
garantir, por um lado boas condigdes de operagdo e por

outro. a estruturagao do sistema.

O estudo conclui ainda que grande parte das viagens
intra-concelhias poderao ser directamente satisfeitas pelo
sistema ou parcialmente via solugdes intermodais. Para
tal, a implementagdo do TLS tera de ser acompanhada da
reestruturagao do restante sistema de transporte colectivo,
de forma a verificar-se uma correcta articulagio e
complementaridade entre o novo TLS e os transportes

colectivos ja existentes.

Segundo o estudo em analise, o aspecto mais critico no
sucesso do sistema, na perspectiva da procura, é a
reformulagao do sistema de TC rodoviario, devendo este
ser organizado numa rede capilar que alimente o sistema,
com uma filosofia de funcionamento aproximada ao

Buscas — pequenos circuitos de elevada frequéncia.

Recomenda ainda a consideragdo de possiveis “extensdes
complementares”, recorrendo a solugdes mais ligeiras,
como por exemplo autocarro em sitio préprio ou linhas

de autocarro de elevada frequéncia. a saber:

a) ligagdo a Norte (Sintra). servindo o Linhé. Abrunheira
até a estacao de Portela de Sintra (linha ferroviaria de
Sintra), criando um corredor de média capacidade a unir
o TLS (e consequentemente a Linha de Cascais) a linha
Sintra o que representaria um salto qualitativo muito

substancial nas ligagoes Sintra — Cascais em TP;
b) Ligagao a Nascente ao Concelho de Oeiras.

Para além do redesenho da rede de transporte publico é
recomendada ainda o desenvolvimento de parques
dissuasores, junto das estagdes, apresentando-se algumas

estagOoes nas quais parece ser viavel a construgio de
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parques de estacionamento. sendo estas: Cabreiro: Novo L8 1 A
Hospital: Alto da Pega: Bairro da Cruz Vermelha: Escola R E_ﬂ 7 MOV, 201

da Cruz Vermelha: Mercado da Adroana; Adroana L—U]" I
(PMO): Adroana Sul: Salesianos: Aerddromo: Trajouce: L __CASCAIS

Mato Cheirinhos:; Polima; Arneiro; Saint Julian's School;

Carcavelos Sul: Complexo Desportivo.

wos ¥

Mercadoda Adroana ’
0 [} “Adroana (PMO) J
< cola aACruz Vermelha /
W/ Bairro da Cruz Vermeiha
AP Adroana Sul

jalesianos
i Aerodromd

o Trajouce

= Ma(bﬁmnm
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Oeiras

)

! gk - Sy =1 )
TLS: - i e -~
° ’ " EN Complexo Desportive” ™ *
*  Estagdo TLS ©  Estaglo ferrovidria \ Y i e

= Tragado Base meama:  Linha ferrovidna

O Estagdes onde a construgdo de —  Rece viara
Park&Ride ¢ vidvel

Extensdes complementares

Freguesia

Fonte: Andlise da estratégia de desenvolvimento do sistema de Transporte Ligeiro de Superficie no Concelho de Cascais, TRENMO, 2009

Figura 28 - Localizagdo possivel para a construgdo de parques de estacionamento dissuasores e “extensdes

complementares” ao TLS propostas no estudo TRENMO (2009)
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No contexto das linhas suburbanas de ligagdo a Lisboa, a
Linha de Cascais € aquela em que se tem verificado um
menor investimento, em boa medida devido as
especificidades do seu sistema de alimentagio eléctrica
(1500 Volts em corrente continua. ao contrario do resto
da rede que é alimentada a 25 mil volts em corrente

alterna).

Apesar disso, a REFER tem vindo a beneficiar as
estagOes que servem o concelho de Cascais, destacando-
se as obras de requalificagdo das estagoes de Sao Pedro e
de Sao Jodo (contemporaneas deste estudo). e que vieram
garantir que das sete estagdes ferroviarias que servem o
concelho. quatro apresentam niveis de qualidade da
oferta elevados (respectivamente. Carcavelos, Parede.

Sao Jodo e Sao Pedro do Estoril).

Esta actualmente em desenvolvimento o Projecto de
Desnivelamento Ferroviario do N6 de Alcantara, o qual
tem como objectivo promover a ligagdo desnivelada da
Linha de Cintura a Linha de Cascais e ao Porto de Lisboa
(terminal de Contentores de Alcantara) e que tem como
objectivo ltimo criar um nova familia de comboios entre
Algés e o Oriente, familia esta que se admite estar em

funcionamento em 2021.

Recorrentemente tém surgido noticias que referem que o
material circulante que circula na Linha de Cascais esta
profundamente envelhecido, nomeadamente porque isso
tem introduzido dificuldades adicionais ao bom
funcionamento do servigo e aumenta as necessidades de
manutengao das composi¢des. implicando mesmo a

supressao de servicos em algumas familias.

Nos préximos anos sera imprescindivel o investimento na
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eléctrica) desta linha, o que se espera que seja

concretizado até 2021.

C.3.3. Expansao da rede do Metropolitano

de Lisbhoa

Para a boa contextualizagao do modelo de funcionamento
das redes futuras de transporte foi também considerada a
expansio da rede de Metropolitano de Lisboa
apresentada na Figura 29: no essencial esta prevista a

expansao das seguintes linhas:

Fonte: http://www. metrolisboa.pt/Default aspx?tabid=95

Figura 29 — Expanséo da rede de Metropolitano de
Lisboa

Na Linha Vermelha:

e Extensio entre o Oriente e o Aeroporto. Este
prolongamento esta ja em construgio e tem conclusdo

prevista para o final de 2011:

e [Extensdo da Linha Vermelha entre Sao Sebastido e

Campolide, a qual nao tem data prevista de entrada
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em funcionamento, mas que se considera estar em

funcionamento até 2021.
Na Linha Azul:

e Extensdo do servigo entre a estagao Amadora (Este) e
a Reboleira, também com conclusido prevista para

2011.
Na Linha Amarela:

e Extensdo da linha entre o Rato e a Estrela. Nao existe
uma data prevista para a realizagao desta obra e é
aquela que esta mais atrasada. admitindo-se por isso

que s venha a estar concluida depois de 2021.

C.4. Estacionamento

Ainda antes de se passar a sistematizar as propostas
relacionadas com a gestaio da oferta e procura de
estacionamento procurou-se conhecer as propostas que a

CMC tém neste dominio.

Para tal foram analisados os planos urbanisticos
aprovados e em desenvolvimento no sentido de
identificar propostas de estacionamento concentrado, os

Planos de Ordenamento da Orla Costeira (POOC) para a

CASCAIS Tis..
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Costa do Estoril e o Plano Director de Estacionamento
que deu origem a criag¢do de zonas tarifadas no concelho

(Diametro, 1997).

A analise dos POOC permitiu identificar referéncias a
criagdio de parques de estacionamento (e.g., junto a
esta¢ao do Estoril). mas esta dimensao do projecto nao

teve continuidade posteriormente.

C.5. Modos suaves

Foram consideradas as propostas de percursos ciclaveis
identificadas no ambito do Pré-Diagnostico do ETAC de
Cascais, as quais apostam em grande medida para a
implementagido de circuitos ludicos e de lazer — vide
Figura 30 - e nao tanto de percursos tendentes a

responder aos desejos de mobilidade quotidianas.

Para além das propostas contidas no Pré-Diagnostico foi
ainda considerada a proposta de criagao de um percurso
ciclavel entre Sao Joao do Estoril, Parede e Carcavelos, a
Norte da Linha de Cascais. actualmente em estudo pela

CMC.
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Sado Domingos de Rana

Ciclovias prop no Caderno Ciclcvias propostas pelo GEUR - wmmem |innha ferrovidria
de Encargos aprovadas em Reunifio de Camara

Rede viari
Ciclovia com projecto de execugdo Ciclevias propostas pelo GEUR viane

Ciclovias em estudc pela CMC 1 Freguesias

Figura 30 — Percursos cicléveis identificados no &mbito do Pré-Diagnéstico do ETAC de Cascais
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