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Declive dos percursos ciclaveis
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Figura 57 — Declives (%) dos percursos ciclaveis estruturantes
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apenas composta por vias de utilizagao exclusiva da

bicicleta. sendo possivel distinguir a seguinte tipologia de

percursos ciclaveis, consoante o tipo de segregagdao com

o trafego automovel:

Percurso onde a circulagdo de bicicletas ocorre em convivéncia com o trifego motorizado no espago vidrio. E sempre
unidireccional, seguindo o sentido da corrente de trafego. Pelo Codigo da Estrada, a circulagio em bicicleta é livre na
generalidade das vias excepto em auto-estradas e vias equiparadas.

Via banalizada
(coexisténcia)

Percurso realizado em espago proprio e exclusivo para a utilizagdo da bicicleta, sendo este parte integrante da faixa
de rodagem. Ndo existe uma separagio fisica entre os canais rodoviario e ciclavel, sendo a diferenciagio de espagos

Faixa ciclivel  assegurada com sinalizagdo horizontal, através de marcagdes no pavimento (ndo é segregado, mas também nio é
partilhado). E sempre unidireccional, seguindo o sentido da corrente de trafego, e localiza-se habitualmente no lado
direito da via rodovidria, encostado ao lancil ou ainda entre o espago de estacionamento e a faixa de rodagem.

Percurso realizado em canal proprio, segregado do trafego motorizado (existe uma separagio fisica do espago
rodovidrio). Pode ser uni ou bidireccionais. Pode ser realizado paralelamente & rua (acompanhando o espago pedonal)
ou ter um tragado autonomo em relagio a rede vidria (caso das pistas cicliveis em dreas verdes). Quando
implementado paralelamente as vias de circulagdo ¢ colocado habitualmente a cota do passeio ou, menos
frequentemente, a um nivel intermédio entre o espago rodoviario e o passeio. Pode permitir a coexisténcia de
ciclistas, pedes e outros modos ndo motorizados.

Pista ciclavel
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Figura 58 — Tipologia de percursos cicléveis (A —via banalizada, B - faixa ciclavel, C - pista ciclavel)

Nio existe actualmente regulamentagao nacional para

orientar a escolha da solugao mais adequada.

Contudo, apesar de nao competir ao ETAC distinguir
para cada eixo da rede ciclavel qual a tipologia de
percurso a implementar, propoe-se que na formaliza¢ao
da rede ciclavel estruturante seja considerada a proposta
do CERTU?%, na qual se define a tipologia de percurso
em fungdo de dois parametros determinantes: o volume
de triafego e sua velocidade de circulagio, conforme

ilustra a figura seguinte.
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CERTU. Lyon, 2008.
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Figura 59 - Tipologia de percursos ciclaveis

consoante o volume de trafego e sua
velocidade de circulagédo

Fonte: adaptado de CERTU, 2008

Como se pode observar, para velocidades de circulagao
inferiores a 30 km/h e volumes de trafego diario menores
a 8 mil veiculos, a coexisténcia da bicicleta com o trafego
motorizado pode ser a solugao adequada. Para valores de
trafego  superiores a  12.000 veiculos/dia, e
independentemente da  velocidade de circulagdo
considerada, recomenda-se a implementagio de solugdes

segregadas.

Importa referir que a formalizagao desta rede pode

implicar:

* a introdugdo de medidas de acalmia de trifego em
algumas zonas. visando a redugao da velocidade de

circulagao motorizada (e.g. criagio de zonas 30,



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Propostas do ETAC

pavimento diferenciado, etc.). nomeadamente em
algumas zonas dos nucleos urbanos da Parede,
Carcavelos. Tires, S. Pedro do Estoril, Cascais,
Aboboda, Alcabideche:

e a redistribui¢do do espaco dedicado ao automével,
através da diminuigdo da largura da faixa de rodagem
(de modo a diminuir a velocidade de circulagio) e da
eliminagao/diminui¢ao de estacionamento (o espago
ciclavel nao deve ser conseguido através da redugio
do espago do pedo ou ocupando os passeios
existentes):

e a reformulagio de cruzamentos. de forma a
melhorar a integragao das bicicletas com o resto do
trafego:

e arealizagdo de intervengdes paisagisticas ao longo

dos principais percursos ciclaveis, de modo a tornar
a utilizagdo mais agradavel e segura (e.g. a
colocagao de arvores entre a faixa de rodagem e o
percurso ciclavel pode contribuir para a melhoria das
condigées visuais e climatéricas, reduzindo o
impacte negativo do trafego rodoviario);

e aintroducdo de sinalizagdo rodoviaria (horizontal e
vertical) que assinale a presenca de velocipedes):

e a melhoria na sinaliza¢do de orientacio. incluindo
informagao sobre a localizagao de estacionamento
para bicicletas e percursos ciclaveis;

e a melhoria da ilumina¢io de modo a tornar os

percursos mais seguros.
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D.4.2. Fomentar a existéncia de
equipamentos e de infra-estruturas de

suporte para a utilizagao e
pargueamento de bicicletas

A provisao e a adequada localizagido de estacionamento
para bicicletas constituem factores criticos para o sucesso

das deslocagdes neste modo.

Conforme referido na fase de caracterizagdo, a maior
parte das bicicletas parqueadas junto as escolas e estagdes
de comboio ndo se apoiam em infra-estruturas proprias.
encontrando-se presas em gradeamentos e postes
proximos do destino. Este facto demonstra que ja hoje
existe a necessidade de introduzir elementos de apoio ao
parqueamento para bicicletas em pontos estratégicos do
concelho, os quais serao fundamentais na promogao da

utiliza¢do deste modo.

Neste ambito, importa referir as iniciativas desenvolvidas
pela CMC. nomeadamente, a introdugao de suportes de
estacionamento de bicicletas nas freguesias de
Carcavelos, na Quinta da Bela Vista, de Cascais, no
Bairro do Rosario e em todas as praias do concelho.
Contudo, estas iniciativas, apesar de muito validas, nao
se revelam suficientes. sendo necessario estender a
introdugdo de parqueamento para bicicletas noutros

locais do concelho.

Constitui assim objectivo do ETAC: Fomentar a
existéncia de equipamentos e de infra-estruturas de
suporte que facilitem a utilizagdo e parqueamento de
bicicletas, nomeadamente junto aos principais pélos de
atrac¢do/geragio  de  deslocagdes  (equipamentos
colectivos, polos de lazer. interfaces de transportes e
principais estagdes/paragens, zonas de comércio e de

servigos e zonas residenciais densas).
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para a introducdo destes elementos. uma vez que a
integragdo da bicicleta com o transporte colectivo pode
desempenhar um papel importante no aumento da
atractividade de ambos os modos. Por exemplo, a area de
influéncia de uma paragem de autocarro ¢ normalmente
de 400 metros (distancia que corresponde a uma
deslocagao pedonal de 6 min): contudo, se existir a
possibilidade de efectuar o percurso até a paragem em
bicicleta, essa area de influéncia pode aumentar 3 a 4
vezes®. Por outro lado, a possibilidade de deixar a
bicicleta em seguranga na interface de transporte,
contribui para promover a utilizagao do modo ciclavel e
para reduzir a utilizagdao do TI nas deslocagoes casa-

interface.

Propde-se assim a introdugdo dos suportes para

estacionamento de bicicletas nos:

e Interfaces TC (existentes e propostos): estagdes
ferroviarias e  interfaces de  Alcabideche.
CascaiShopping, Hospital de Cascais, Manique,
Aboboda, Sao Domingos de Rana (lgreja e
Cemitério) e Alapraia (propostos);

e Equipamentos de ensino: Escola Superior de Saide
do Alcoitao, Escola Superior de Hotelaria e Turismo
do Estoril, estabelecimentos de ensino com oferta de
ensino secundario (18 escolas) e EB2.3 (13 escolas).

e Equipamentos de saude: Centros de Saide e

Extensdes. Hospital de Cascais. Centro de Medicina

% Projecto Mobilidade Sustentavel, Volume Il — Manual de Boas
Praticas para uma Mobilidade Sustentavel, APA, 2010
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Reabilitagio de Alcoitao. Hospital
Ortopédico de Sant'Ana:

e Centros comerciais: CascaiShopping; CascaisVilla;
Jumbo de Cascais: Riviera Center: Intermarché —
SDRana, E-leclerc:

e Nicleos urbanos: centro da Parede. Carcavelos,
Alcabideche, Rebelva, S. Domingos de Rana, Tires,
Abéboda, Trajouce. Manique, Estoril e Cascais:

e Polos turisticos: Praias. Cidadela, Marina. Casa das
Historias e Desenhos Paula Rego, miradouro Boca
do Inferno, Feira de Carcavelos, Casa da Guia,
Parque de Campismo Orbitur - Guincho.

e Poélos da Administracio Central e Local: Tribunal
de Cascais. Camara Municipal (Edificio dos Pagos

do Concelho), Juntas de Freguesia.

Estes estacionamentos deverao ser colocados o mais
proximo possivel dos destinos. em locais com elevada
visibilidade e bem iluminados, de modo a minimizar as

situagdes de vandalismo.

A par da introdugdo de parqueamento para bicicletas,
recomenda-se uma maior divulga¢do da sua existéncia.

promovendo deste modo a sua utilizagao.

A CMC podera ter aqui um papel activo,
disponibilizando. por exemplo, informagao online no site
da autarquia. Adicionalmente, a autarquia pode
sensibilizar outros agentes para a importancia desta
divulgagao, nomeadamente. juntos dos operadores de
transporte, sugerindo a sua introdugao nos mapas da rede
e/ou nas suas paginas web. Neste contexto refira-se, a
titulo de exemplo. que no site da CP é disponibilizada
informagdo actualizada sobre os servigos oferecidos em
cada estacdo (e.g. existéncia de servigo de aluguer de

automoveis, de taxis, etc.). nao existindo contudo
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informagao relativa ao parqueamento de bicicletas. A
CMC podera deste modo alertar o operador para a

importancia da divulgagao desta oferta.

Alguns destes parqueamentos de bicicletas poderdo estar
equipados com outras infra-estruturas de apoio ao
ciclista, como cacifos, pontos de agua. bancos de
descanso, abrigo de chuva/sol. Recomenda-se ainda a

existéncia de informacdes uteis para ciclistas, como

mapas da rede ciclavel e de TC.

) Fonte: http://www tuvie.com/marguerite-bike-parking-rack-for-urban-
Estes elementos de apoio e os suportes para environment/

estacionamento poderao ter um design uniformizado e

apelativo, funcionando assim como uma “imagem de

marca” de referéncia para o sistema ciclavel de Cascais.

Fonte: Amsterdao, http://www.bakfiets-en-meer.nl/2009/12/17/de-

fietshangar-bike-hangar/.

Dos locais propostos para estacionamento, acima
referidos, recomenda-se a disponibilizagio destes
elementos nos locais onde o estacionamento podera ter
uma duragdo mais longa, nomeadamente nas estagoes
ferroviarias de Cascais, Estoril, S. Jodao do Estoril, S.

Pedro do Estoril, Parede e Carcavelos.

Para além dos elementos de apoio referidos, o sistema
podera incluir também servigos de reparagao de bicicletas
(SOS) e disponibilizar inventarios dos locais de servigos

de reparagao e lojas para vendas de acessorios e material

para bicicletas (por exemplo, nos quiosques das BiCas).
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Figura 60 — Proposta de localizagdo do estacionamento para bicicletas

D.4.3. Procurar assegurar a possibilidade
de embarque da bicicleta em alguns

modos e linhas de TC

Conforme acima referido, a integragao da bicicleta com o

transporte colectivo pode desempenhar um papel
importante no aumento da atractividade de ambos os

modos.
Constitui assim objectivo do ETAC: procurar assegurar

a possibilidade de embarque da bicicleta em alguns
modos e linhas de TC.
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Actualmente, em Cascais, o embarque de bicicletas é

apenas permitido no modo ferroviario. Segundo
informagao disponibilizada no sire da CP este transporte
¢ gratuito. todos os dias e em todos os horarios (nas

carruagens identificadas para o efeito).

No que concerne ao modo rodoviario, a Scotturb nao
autoriza o transporte de bicicletas no interior dos
autocarros por considerar que estas constituem uma
tipologia de bagagem que, pelo seu formato, pode
prejudicar os passageiros, uma vez que podem resvalar e

embater nestes.

Recomenda-se assim que a autarquia procure sensibilizar

TiS.
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este operador de TC para que o transporte de bicicleta.s
no concelho seja cada vez mais comodo e acessivel.

nomeadamente fora dos periodos de maior procura.

Neste contexto, importa referir o exemplo do servigo
oferecido pela Carris. denominado de Bike Bus, o qual
permite, em qualquer dia da semana., o transporte de
bicicletas em seis carreiras com autocarros preparados
para o efeito (equipados com uma bragadeira de velcro),

sem qualquer encargo adicional para os clientes.

Recomenda-se que a permissao da circulagio de
bicicletas a bordo dos autocarros seja implementada
prioritariamente nas carreiras SC-402 e SC-404 ja que
correspondem a circulagdes que promovem a ligagao a
Malveira da Serra e a Praia do Guincho, respectivamente.
Também a carreira SC-462 pode justificar a introdugao
de equipamento de transporte de bicicletas, ja que ao
constituir-se como uma carreira estruturante que “‘cruza”
a rede ciclavel estruturante, pode ser utilizada em
deslocagdes “mistas™ (num sentido é utilizada a bicicleta,

no outro 0 autocarro).

D.4.4. Alargar a rede de empréstimos de
bicicletas

A CMC proporciona aos residentes e visitantes de
Cascais o empréstimo de bicicletas para deslocagdes
ocasionais internas ao concelho. sistema designado de
BiCas (Bicicletas da CM Cascais), existindo quatro
postos de empréstimo onde as bicicletas podem ser
levantadas gratuitamente, respectivamente junto ao Largo
da Estagao, Cidadela, Praca de Touros e Guia. As
bicicletas podem ser entregues em qualquer um dos

postos, nao sendo obrigatorio devolvé-las no mesmo sitio

— Projectos. DOSSIER 7
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Este sistema tem tido muita procura, ocorrendo
frequentemente o esgotamento da frota disponivel.
Contudo, esta procura ¢ constituida principalmente por
turistas (nacionais e internacionais). nao sendo utilizado
este servigo como alternativa de transporte urbano (ao
contrario de muitos projectos de bicicletas publicas,

como o de Barcelona).

Esta situagdo deve-se, em parte, a localizagao dos postos
de empréstimo e ao horario de funcionamento deste
sServigo, os quais nao sao compativeis com a maioria dos
destinos e horarios das deslocagdes casa-escola ou casa-
trabalho. A auséncia de infra-estruturas com
caracteristicas adequadas a circulagao de bicicletas no
concelho (com excepgao dos circuitos ciclaveis do
Guincho, Areia e da Vila de Cascais) é também outro
factor explicativo para esta utilizagdo sobretudo turistica

das BiCas.

O ETAC recomenda assim a expansio da rede de
empréstimo de bicicletas a outros pontos do concelho,
assim como o alargamento do horario de funcionamento,
promovendo a sua integragdo no sistema de deslocagoes
urbanas e reforgando a sua utilizagdo em viagens de curta

distancia.

Neste sentido, sugere-se a introdugao de quiosques BiCas
nos nucleos urbanos de Carcavelos e Parede, proximos
dos interfaces de transportes, promovendo a utilizagao da

bicicleta na realizagao de viagens nestes centros urbanos.

Esta iniciativa tera que estar coordenada com a
intervengao na rede ciclavel estruturante, sendo assim

fundamental compatibilizar prioridades de intervengao.
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Por outro lado. cumpre destacar que actualmente
nao disponibiliza informagao online sobre as BiCas.
sendo assim dificil para os potenciais utilizadores
conhecer as condigdes de funcionamento e as vantagens
deste servigo. Outra ac¢ao fundamental para o sucesso do
alargamento da rede das BiCas passa assim pela
divulgagio e disponibilizagio de informacio online
(por exemplo, no site da CMC e de alguns operadores de
transporte). em alguns polos geradores de viagens (e.g.,
estabelecimentos de ensino) e em interfaces de TC. sobre
os pontos de empréstimo, horarios e regras de

funcionamento deste servigo.

De modo a promover a sua utilizagdo integrada com os
transportes colectivos, os pontos de empréstimo
poderiam adicionalmente constar no mapa da rede de TC.
No futuro. o sistema podera ter associado um portal na
internet onde seja possivel consultar em tempo real a
disponibilidade de bicicletas nos diversos pontos de

recolha.

Recomenda-se ainda que, com o desenvolvimento deste
servigo, seja equacionada a aplicagdo de um sistema
tarifario préprio para a utilizagao das BiCas, de modo a
que as receitas geradas pelo sistema ajudem a pagar os

seus custos de manutengao.

D.4.5. Sensibilizar e formar a populacéao
para a utilizagao e convivéncia com o
modo ciclavel

A realizagao das varias acgOes acima propostas nao se
traduzira necessariamente numa maior utilizacio da
bicicleta, revelando-se necessario motivar os residentes e

visitantes do concelho para o uso e respeito deste modo
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de transporte.

Constitui assim um dos objectivos defendidos pelo
ETAC a sensibiliza¢do e formag¢io da populagio para
a utilizagdio e convivéncia com o modo ciclivel. em
particular os jovens e a populagao escolar dos ensinos

secundario e superior.

Neste sentido. recomenda-se a realizagao das seguintes

acgoes:

e Campanhas de sensibilizacdo dirigidas a grupos-
alvo - condutores. criangas e adolescentes - sobre as
vantagens das deslocagdes em bicicleta, através de,
por exemplo, eventos nas escolas ou de programas de
animagdo, como a realiza¢ao de passeios ou corridas

de bicicleta.

e Promocio de aulas de condugio segura (e.g.
atribuigdo da "carta" do ciclista) e de mecanica

basica e manutengao da bicicleta.

e Disponibiliza¢ido de informacio sobre os servigos
existentes de apoio a utilizacio de bicicleta (e.g.
pontos de empréstimo das BiCas, estacionamento,
etc.) e a sua articulagdo com o transporte colectivo
(e.g. inser¢do deste informagdao em mapas da rede de

TC ou nas paginas Web dos operadores).

e Disponibilizacio de informacio sobre percursos
ciclaveis (e.g. mapas, roteiros) e descri¢io das
principais atracgoes actividades de animagdo

disponiveis, através da internet, da autarquia ou de

agentes de turismo.

e Programacgio de eventos envolvendo a utilizagio
da bicicleta e as associacdes que a promovem (e.g.

Bicicletadas, Massa Critica. World bike tour
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(Lisboa/Porto). Kids Bike Tour, etc. — em alguns dos casos. as suas caracteristicas geométricas e
funcionais (perfil transversal, ocupagdo marginal. etc.)

nao fossem as mais adequadas a esse nivel.

D.5. Aumentar a coeréncia da rede

rodoviaria e encaminhar os fluxos
de trafego para as vias
adequadas

Com a proposta agora desenvolvida procura-se
suprimir estas situacdes de incoeréncia de rede e

optimizar o sistema rodoviario. incorporando-se os

projectos da CMC (que permitem mitigar as debilidades

D.5.1. Desenvolver uma rede rodoviaria encontradas nas fases anteriores) e realizando-se

hierarquizada pequenas alteragdes ou sugestdes pontuais em situagdes

muito especificas do sistema.

A estruturacio da rede rodoviaria é importante, uma

Fi 61 C 4 senta-s
vez que esta tem um papel fundamental na liga¢io dos Sl e i

. proposta de hierarquia rodoviaria defendida para o ano de
diversos sectores do concelho. Consoante o seu papel na

bo s 5o e o referéncia de 2021.
rede rodoviaria. na fase de caracterizacao e diagnostico

foi atribuido a cada via um nivel hierarquico ainda que,

Figura 61 — Hierarquia da Rede Rodoviéria — Cenario 2021
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Neste sentido, a proposta de hierarquia da rede rodoviaria
futura (cenario 2021) assenta, nio s6é na construgio de
novas vias (estando as mesmas quase na sua totalidade
em fase de estudo/projecto pela CMC), mas também na
requalificagio e beneficiagio de algumas vias

existentes.

Em termos da classificagdo das vias, a semelhanga do que

foi considerado na situag¢do actual, foram considerados

cinco niveis:

e 1.°NIVEL - Rede Supra—Concelhia:

e 2° NIVEL - Rede Estruturante e de Distribui¢ao
Principal:

e 3.°NIVEL - Rede de Distribui¢ao Secundaria:

e 4° NIVEL - Rede de Distribuigao Local ou de
Proximidade:

e 5°NIVEL - Rede de Acesso Local.

O conceito subjacente a proposta de hierarquizagio

desenvolvida teve como principios base:

e Procurar melhorar a hierarquia da rede rodoviaria
existente:

e  Evitar o atravessamento dos centros urbanos por vias
estruturantes ou de distribuigao principal ou
secundaria;

e Promover o fecho da rede viaria. considerando as
ligagdes em falta;

e Definir dois grandes eixos de circulagdo Nascente —
Poente de caracter municipal. mas com fung¢des
estruturantes: um a Norte da A5 (VLN) e outro a Sul
da mesma (VLS):

e  Definir dois grandes eixos de circulagdo Norte — Sul
com fungoes estruturantes no seio do municipio: um
a Nascente do concelho (constituido pela Variante a

6-7 — existente —, pela Variante a Aboboda e pela
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Variante a EN249-4 (Solugao B) - propostas) e outro
a Poente (constituido pela Circular Nascente a Sio

Joao do Estoril).

No caso da rede de 1.” Nivel, actualmente definida pela
A5 e pela Al6 (entretanto aberto a circulagio
automovel). integrou-se a Variante a EN249-4 que ligara
a AS (através de um nd a materializar entre os nos de
Carcavelos e de Oeiras) ao IC19 (n6 de Mem Martins). A

rede futura contempla assim:

e A AS, que se constitui como a “coluna vertebral” da
oferta rodoviaria do concelho ao promover a ligagio
Lisboa — Oeiras — Cascais, no corredor central do

concelho:

e A Al6. com uma orientagao Norte — Sul no concelho
permite a ligagao entre a A5, o IC19 e toda a zona
Norte do concelho de Sintra até a CREL (IC18) e,

através do IC16, uma ligagao alternativa a Lisboa;

e A Variante a EN249-4, também com uma
orientagao Norte — Sul, permite a ligagao entre a AS
e 0 IC19 (concelho de Sintra). constituindo-se como
uma alternativa de caracter supra-municipal as vias
existentes (EN249-4, Estrada do Cabego do
Cagao....) tendo caracteristicas e capacidade para
lhes retirar muito do trafego de atravessamento

existente.

A rede de 2.° nivel (potencialmente a mais deficitaria
actualmente) ¢ significativamente reforcada com a

proposta de construgio das seguintes vias:

e Eixo formado pela EN249-4. Variante da Aboboda
e Variante a EN249-4 (Solucio B). Com o
reperfilamento e beneficiagdo da EN249-4 ¢ a
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ponto C.2.1.2) e da Abodboda constitui-se uma
ligagao Norte — Sul alternativa que permite o acesso
a uma das zonas de maior concentragao industrial e
de armazéns do concelho e a conexao ao concelho de
Sintra, evitando-se em grande parte o atravessamento
dos aglomerados mais urbanos:

Via Longitudinal Norte (VLN), que actualmente
tem apenas um pequeno trogo construido (entre
Alcabideche e a zona Sul de Alcoitdao), promovera
no futuro as ligagoes Nascente — Poente entre as
freguesias do concelho localizadas a Norte da AS e.
destas. aos concelhos de Oeiras e Amadora (através
de uma via com as mesmas caracteristicas no
concelho de Oeiras);

Via Longitudinal Sul (VLS), com um
desenvolvimento a Sul da AS, e paralelo a este,
estabelece uma ligagdo Nascente — Poente entre o
concelho de Oeiras (a partir da Rotunda do Barao) e
o n6 do Estoril Sul da AS. Tem como principal
“missao” descongestionar as vias de caracter mais
local e servir de alternativa a ENG6 (Estrada
Marginal) e a AS;

Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril (CNSJE).
que permite a ligagao entre a EN6 (Estrada
Marginal) e a zona de Sao Joao do Estoril até a A16.
Acaba também por fazer uma ligagdo transversal
entrea VLS ea VLN;:

Circular Nascente a Siao Pedro do Estoril
(CNSPE). que promove a ligagdo entre a EN6
(Estrada Marginal). através do eixo rodoviario
formado pelas avenidas das Rosas e do Jardim, a
VLS (num trogo classificado como de 2° Nivel) e a
zona do aerédromo de Tires:

Via Oriental de Cascais (VOC). Considera-se que

a Variante a Estrada da Mata da Torre incorporara a
rede de 2° Nivel do concelho;

Variante a Estrada da Mata da Torre, que
promove a ligagao entre a VOC e a EN249-4,
estando actualmente o seu tragado praticamente
construido. A entrada em pleno funcionamento do
eixo constituido pela Variante a EN249-4, VOC e
Variante a Estrada da Mata da Torre permitira uma
diminuigdo da procura no né de Carcavelos da AS:
Estrada Saloia que, sendo a “conclusdo™ da AS3.
acaba por estruturar os fluxos de trafego que
demandam a costa Poente do concelho (zona mais

“rural™).

No que respeita a rede de 3 Nivel, propde-se o seu

reforgo com a concretizagao das seguintes vias:

CNSPE. no trogo compreendido entre Sao Pedro do
Estoril e a VLS, dadas as suas caracteristicas
vincadamente mais urbanas (fluxos, ocupagdo
marginal....):

VOC, no trogo que, passando sobre a AS, permite a
ligagdo entre a Variante a Estrada da Mata da Torre e
a Variante a EN6-7, acabando por se constituir como
uma ligagao Norte — Sul do concelho alternativa ao
eixo formado pela Variante a EN6-7 e a EN249-4;
Via Circular ao Aerédromo de Tires que.
apresentando uma orientagao Norte-Sul, estabelece a
ligagao a AS/IC15 em Caparide (sendo necessario
negociar a criagdo de um novo ndé com a
concessionaria desta auto-estrada), contornando o
limite do Aerdédromo de Tires (a nascente do
Carrascal), até Cabra Figa. Trata-se de uma via a
desenvolver num territério menos consolidado que

melhorara as suas condigdes de acessibilidade,
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contribuindo. por seu turno, para a diminui¢ao dos
fluxos rodoviarios na EN249-4 ¢ na Av. Condes de
Barcelona (vias de acesso a  AS/ICIS.
respectivamente ao n6 de Carcavelos e do Estoril).
Tratando-se de uma via que vai ligar a uma via de
hierarquia superior (AS/IC15) devera ser alvo de
cuidados especiais de seguranga no seu projecto uma
vez que sera certamente utilizada por trafego de
atravessamento:

e Via Circular a Trajouce, que permite uma
alternativa a circulagdao rodoviaria em vias com
caracteristicas funcionais e geométricas
desadequadas aos fluxos existentes, o que é tanto
mais importante. quanto a existéncia nesta zona de
uma forte ocupagdo industrial/de armazenagem que,
necessariamente, induz a circulagio de veiculos

pesados.

D.5.2. Garantir que a hierarquia da rede é
compreendida

A proposta de hierarquizagao da rede rodoviaria de
Cascais, e sobretudo os projectos de construgao de novas
vias vao melhorar de forma significativa. as alternativas
de escolha de caminhos, sobretudo na zona nascente do

concelho.

Com esta rede sera possivel “canalizar” os principais
fluxos de trafego para a rede rodoviaria “adequada™ em
termos de objectivos da viagem, o que significa que
podem ser utilizadas as vias de 1.° nivel para as viagens
inter-concelhias ou de maior distancia e a rede de 2.° ¢ 3.°
nivel para as viagens de média distancia. Este
encaminhamento do trafego rodoviario permite também

qualificar a rede local para uma maior utilizagdo por

200

parte do TC e dos modos suaves.

Mas. para que a escolha de caminhos tenha em
consideracdo a hierarquia da rede rodoviaria proposta
(que tem em conta a proposta efectuada anteriormente
para a rede rodoviaria existente). ¢ fundamental garantir
que esta ¢ compreendida por parte dos seus utilizadores
(mesmo os nao habituais). Para tal sera necessario

garantir:

e a adequac¢do das caracteristicas fisicas das vias a
sua importincia funcional, nomeadamente nas
novas vias que venham a ser construidas, mas
também na rede existente que deixa de assegurar as
fungdes que actualmente desempenha:

e um sistema de sinalizacdio e sinalética eficaz que
permita compreender as relagdes de hierarquia das
vias, mas também organizar os percursos para os
principais aglomerados e pontos notaveis do

concelho.

A adequagao das caracteristicas fisicas das novas vias é
assegurada pela proposta de perfil transversal
considerado para essas vias (como pode ser constatado
pela analise da Figura 62), mas deve também ser
confirmado ao nivel dos perfis transversais das vias
existentes, nomeadamente daquelas que devido a
existéncia de vias alternativas podem passar a ter
caracteristicas mais urbanas e, por conseguinte, menos

rodoviarias.

Entre estas destacam-se as vias internas ao centro de
Alcabideche, Trajouce, Abdboda, Manique, Alcoitio ou
Bicesse, nas quais se deve proceder ao seu
reperfilamento, de modo a garantir que sao entendidas

efectivamente como vias de distribuigio e acesso local.
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Relativamente a este ponto interessa referir que durante e novamente as redes locais e. por outro, verificar o
apés a implementagio da estrutura hierarquica comportamento dos condutores nas vias em que circulam
implementada é muito importante que se efectue uma (se existir um desvio assinalavel — como por exemplo, a
monitorizagido continuada do desempenho da mesma. pratica de velocidades elevadas em vias locais — poderdo
Convém, por um lado verificar se ndo ocorrem haver consequéncias danosas ao nivel da sinistralidade e
fenémenos de congestionamento na rede estruturante que da qualidade dos espagos urbanos).

induzam o trafego de atravessamento a procurar

[
Y s "
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Nimero de vias por sentdo Aglomerados que passam a dispor de
slternativas rodovidrias que permitem &

N 1 varsentico beneficlazdo e requalificasdo da sua estnatura

% 2 wan vendec 'udm‘aay-xoum-doduequh‘-:u,‘lndo
espago publico

Figura 62 - Vias propostas e aglomerados onde deve ser reforgado o caracter urbano/local das vias
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Rede estruturante de distribui¢do ou
atravessamento transversal do concelho

Figura 63 - Principal conceito associado & rede rodoviaria proposta

Também o sistema de sinalizagio e sinalética do aglomerados e as areas de cariz mais local,
concelho devera ser progressivamente consolidado de sinalizando-se progressivamente a ligacdo
modo a tornar clara a hierarquiza¢do das vias, devendo entre zonas/parques de estacionamento,
ser tidas em consideragdo as seguintes dimensoes: equipamentos e atractivos turisticos:
e 0 sistema orientador (de orientagiao espacial e e do sistema informativo (sinalizac¢io de maior
posicionamento no concelho). refor¢ando: proximidade):
sinalizagao direccional — principais acessos > sinalizagdo turistica:

rodoviarios do concelho, principais infra- N L ol
sinalizacdo de actividades economicas e

estruturas rodoviarias (rede de 1° e 2° nivel) o
empresariais, tendo-se sempre em conta a
e de transporte colectivo e identifica¢do dos > y i )
hierarquia da rede rodoviaria preconizada

principais aglomerados do concelho;

sinalizacdo da oferta de estacionamento.

ligacdo direccional entre os principais
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D.5.3. Reduzir os volumes de trafego e/ou
velocidades de circulacao nas vias de
atravessamento aos aglomerados

De modo a contribuir para a requalificagdo do espago
piblico e a aumentar a seguranga rodoviaria ¢é
fundamental investir na redugio dos volumes de trifego
e/ou das velocidades de circulacio nas vias de
atravessamento aos aglomerados ou por estes

bordejadas.
Assim, propde-se:

e Limitar a circulagio de automdveis nas vias de
acesso local de forma a permitir o convivio entre o
transporte individual, os pedes e as bicicletas no
mesmo espago;

e Tornar as vias mais “amigiveis” para os pedes e
ciclistas com a disciplina da circulagdo automével e
do estacionamento:

e A criagio de vias alternativas as que actualmente

atravessam os centros urbanos.

De acordo com o ultimo ponto, e de modo a “proteger”
os principais aglomerados do concelho do trafego
rodoviario de atravessamento, sdo propostas, logo no

cenario futuro de 2016, as seguintes vias variantes:

e a VLS, que permitira, entre outros, “canalizar” os
fluxos que actualmente circulam transversalmente no
interior da malha urbana a sul da AS5/IC15 num
corredor rodoviario com caracteristicas geométricas
e funcionais apropriadas:

e a Variante da Abdboda. que evita o atravessamento
do aglomerado urbano, permitindo uma alternativa a
circulagao rodoviaria em vias com caracteristicas

funcionais e geométricas desadequadas aos fluxos

existentes (de veiculos ligeiros e pesados).
aumentando-se deste modo a seguranca de pessoas e

bens.

Com a concretizagdo (horizonte de 2021) da Variante a
EN 249-4, que ¢ uma alternativa de elevada capacidade a
estrada existente, evita-se o trafego de atravessamento
nos aglomerados que cruza (que possui um peso
consideravel de veiculos pesados). protegendo-se
também o trafego pedonal, nao sé pela diminui¢io do
volume de trafego rodoviario. mas também pela possivel
libertagao de espago para a melhoria das infra-estruturas
pedonais.

Também com a “entrada em funcionamento”, definida
para o horizonte de 2021, da VLN, da Variante a
EN249-4 (solug¢io B). da CNSJE e da Via Circular a
Trajouce sera possivel evitar o atravessamento de
Manique, Alcoitao, Bicesse e de Trajouce e, como tal,
garantir que estes aglomerados. juntamente com a
Aboboda, verao reduzidos os fluxos de atravessamento,
devendo ser intervencionados por forma a promover uma
redugdo das velocidades de circulagao e um aumento no
nivel de prioridade atribuido aos modos suaves (vide

ponto D.5.2).

Nos pontos relativos a qualificagdo das redes suaves
(vide D.3 e D.4) foram apresentadas propostas para a
consolidagao das redes estruturantes e para a qualificagao
dos principais aglomerados urbanos, tendo em
consideragao os principios da Acessibilidade para Todos
(especificados no DL.163/2006): com a implementagio
destas medidas sera possivel assegurar que as ruas sido

mais “amigaveis” para as deslocagdes nestes modos.
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Com cerca de mil quilometros. a extensio da rede

rodoviaria do concelho de Cascais tem associados
desafios significativos (e consumos significativos de
recursos) no que respeita a sua manutengao nos proximos

anos.

Com efeito, ocupagao de vastas areas do concelho com
“bairros” de reduzida densidade construtiva, e muito
dispersos no territério, aumenta substancialmente os
custos de manutengdo da rede rodoviaria face a uma
solugdo em que tivesse sido assegurada uma maior
densificacao da urbana (vide

ocupagao fotografia

seguinte).

Nesse sentido recomenda-se que os futuros projectos de
ocupagdo urbana tenham em consideragédo esta questdo. e
nos casos em que tal for possivel, fomentem o
reparcelamento dos tecidos urbanos das AUGI no sentido
de reduzir a superficie pavimentada. em favor de uma
estrutura urbana mais compacta, com maior densidade

construtiva e diversidade de usos do solo.
Recomenda-se igualmente que sejam privilegiados:

e Os projectos que aumentem a conectividade da rede
actual:

e A criagao de alternativas de passagem nos centros
urbanos;

e As vias que servem as zonas de maior densidade

urbana.

Al
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AUGI na Abdboda

5.5. Desenvolver uma estrategla que
contribua para a reducao da

sinistralidade rodoviaria

O aumento do trafego automovel (associado a falta de
civismo na condugao) torna menos segura a circulagio de
pedes e de bicicletas e provoca a existéncia de acidentes
rodoviarios graves (entre 2004 e 2008, 74% dos acidentes
do concelho foram colises ou despistes). E assim
necessario, por um lado criar as condi¢des de seguranga
adequadas e. por outro. que todos os utentes saibam

conviver no espago publico.

A analise da evolugdo das estatisticas da sinistralidade

rodoviaria revelou que, entre 2006 e 2008, o nimero de

TiS.
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acidentes com vitimas registou um aumento de cerca
de 15%. tendo diminuido ligeiramente de 2008 para
2009. O numero total de acidentes com vitimas em 2009
continuou contudo a ser superior ao total registado em
2006 (+13%). Analisando a evolu¢io das estatisticas
das vitimas mortais no concelho constata-te que o valor

registado em 2009 é também superior ao de 2006.

w
N* de vitimas mortais

e
|
|
o

2006 2007 2008 2009

Vitimas mortais —e—Acidentes com vitimas

Figura 64 - Total de acidentes com vitimas e
ndmero de vitimas mortais no concelho de
Cascais - 2006 a 2009

A caracterizagdo e avaliagdo dos niveis de sinistralidade
na rede rodoviaria do concelho deve ter por base a
monitoriza¢io sistemitica da evolugdo temporal, da
localizagao exacta, do namero e do tipo de acidentes,
etc., informagao esta que é compilada pela CMC e que
permitira a construgdo de uma série de indicadores de
desempenho das infra-estruturas rodoviarias, os quais
possibilitam a detec¢ao dos pontos mais criticos do

sistema.

Na Figura 65 localizam-se as vias em que existe maior

concentragdao de acidentes rodoviarios em 2008. sendo

TS
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possivel constatar que esta ocorre nas vias que definem a
rede estruturante actual: nesta analise destaca-se o
corredor da EN6, mas também da EN249-4 ¢ da ligacio

entre Cascais e Alcabideche.

Parte destes acidentes siao da responsabilidade dos
condutores, mas outros decorrem de problemas de
geometria e/ou gestdao rodoviaria e que, como tal. devem

ser analisados e intervencionados.
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Com efeito, um numero elevado de acidentes num
determinado ponto ou via tende a resultar de dois tipos

de problemas:

e Adopcio de tipologias ou de solugdes geométricas
e de gestio inadequadas face ao tipo de procura
e/ou fungao da via sobre a qual recai o problema:

e Existéncia de conflitos importantes com outros
modos de transportes (transporte colectivo, pedonal,

ciclavel, etc.).

Relativamente ao primeiro tipo de problemas, a

estratégia de intervengao devera passar pela:

e Analise da sinalizacio horizontal e vertical
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Figura 65 — Vias com maior incidéncia de acidentes rodoviarios
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existente e consequente reforgo, substitui¢io ou

alteragdo da mesma:

e Beneficiagio e/ou requalificagdo da geometria da
via ou intersec¢do em causa;

e Anidlise de alternativas de gestio da via ou
intersecciio em estudo. Por exemplo a segregagio
fisica de dois sentidos de circulagdo ou, no caso das
intersecgdes, a alteracdao da sua gestdo (eliminagao
de movimentos conflituantes, segregacio temporal
dos movimentos conflituantes — semaforizagio —,

etc.).

Neste contexto recomenda-se a realizacio de um Plano

Municipal de Seguran¢a Rodovidria. o qual deve ser
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desenvolvido tendo em consideragdo o especificado na
Estratégia Nacional de Seguranga Rodoviaria (ENSR), e
as orientagdes expressas no Guia para a elaboragiao de

Planos Municipais de Seguranga Rodoviaria (PMSR).

Espera-se que algumas das propostas rodovidrias

consideradas no Aambito do ETAC contribuam
positivamente para a redugao da incidéncia dos acidentes
rodoviarios, sendo de destacar a constru¢io de diversas
vias alternativas (variantes) e o papel que a construgio da
VLN tem para proteger os aglomerados a Norte da A5

dos fluxos de atravessamento.

Finalmente nas zonas em que existem maiores conflitos
com o modo pedonal recomenda-se a adopgao ou reforgo
de medidas de acalmia de trifego. nas vias
identificadas no ponto D.3.3. as quais definem a rede

estruturante pedonal.

D.5.6. Sensibilizar e informar os
utilizadores sobre os reais custos da
utilizacao do TI

A organizagao da rede rodoviaria, com a disponibilizagio
de um sistema mais coerente e hierarquizado, a
materializacdo de medidas de acalmia de trafego e a
introdugao de alteragdes no sistema de gestio da rede
rodoviaria podem nao constituir factores unicos para
garantir o sucesso das acgdes. Neste entendimento, é
necessario garantir que os utentes (residentes e visitantes)
tém conhecimento, por um lado dos beneficios
introduzidos e. por outro, dos custos associados a

utilizagao do automovel.

CASCAIS

0

E fundamental sensibilizar e informar os utilizadores

do automoével sobre os reais custos associados a

utilizagdo deste modo de transporte.

Neste sentido, a proposta tem como principais objectivos:

e aumentar a sensibilidade e o sentido critico da
populagdo para as questdes de qualificagio do
espago publico;

e aumentar a consciéncia ambiental e civica dos
residentes e visitantes do concelho:

e aumentar o numero de viagens efectuadas a pé e de
bicicleta em detrimento dos modos motorizados;

e incrementar o numero de utentes no transporte

colectivo.

Deste modo, a CMC devera assegurar que a informagio
sobre os custos reais associados a utilizagao do TI vai ao
encontro das necessidades de informagao e sensibilizagiao
dos cidadaos. Para isso. utilizando como base de trabalho
a informagdo resultante do modelo de transportes
desenvolvido no ambito do ETAC poderao ser publicadas
nos meios a disposi¢dao da camara (sitio Web. newsletter
Boletim Municipal. etc.) informagdes

digital, aos

residentes e visitantes acerca deste tema, tais como:

custo de deslocacdo (combustivel);

e custos de manutengao (manutengido da viatura,
seguro automovel, etc.):

e custo do tempo dos utilizadores (tempo perdido em
congestionamento);

e custos com estacionamento:

e custos com acidentes;

e custos ambientais, entre outros.
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D 6. Desenvolver politicas de
estacionamento diferenciadas

D.6.1. Alargar e introduzir zonas de
estacionamento tarifado nos principais

centros urbanos

Um dos objectivos do ETAC passa por:

Aumentar a maior atractividade nos centros urbanos
através da implementagdo de regras de utilizagao de
estacionamento que permitam uma maior disponibilidade

da oferta.

A tarifacdo do estacionamento é uma das medidas de
intervengio mais eficazes na regulagio da utilizagido
do estacionamento publico, uma vez que contribui para
promover maiores taxas de rotagdo da procura de
estacionamento (menores tempos médios de permanéncia
no lugar). induzindo os utilizadores com permanéncias de
longa duragdo a procurar outras solugdes de
estacionamento e/ou a alterar os seus comportamentos

modais.

Esta solug¢do é de aplicacio adequada em dreas com
elevada atractividade comercial e com boa oferta de
transporte colectivo, nas quais se pretenda aumentar a
atractividade para os visitantes e, contribuir para a
transferéncia de parte das viagens dos trabalhadores para

o transporte colectivo ou os modos suaves.

Potencialmente, a implementagio de zonas de
estacionamento tarifado apresenta também como
vantagens a maior preserva¢io do espaco publico,
uma vez que, ao implicar a fiscalizagao do cumprimento

das regras de estacionamento, reduz a pratica de
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estacionamento llegal na via puablica (2.* fila) ou nos
espagos de circulagao pedonal (e.g. em cima dos

passeios).

Existem ja zonas do concelho onde o estacionamento na
via publica ¢ tarifado. destacando-se entre estas, o centro
de Cascais. a envolvente ao Casino do Estoril, o centro da
Parede. o centro de Carcavelos. algumas ruas no Monte
do Estoril e o largo da Junta de Freguesia de Sao

Domingos de Rana.

Por forma a identificar as zonas em que se justificara
alargar / introduzir zonas de estacionamento tarifado,
procedeu-se ao cruzamento das zonas de maior
concentragdo de comércio com as areas onde existem
maiores pressoes de procura de estacionamento durante o
periodo diurno. destacando-se. entre estas, Cascais,

Estoril, Parede e Carcavelos.

Actualmente existem quatro zonas tarifadas de
estacionamento (respectivamente Laranja., Vermelha,
Azul e Amarela), mas duas das zonas (Vermelha e Azul)
apresentam regimes tarifarios tao semelhantes que se

recomenda que passem a ser uma unica zona.

Alargamento da oferta tarifada em zonas onde se ja

pratica uma politica de estacionamento tarifado

A proposta de alargamento da oferta de estacionamento
tarifado incide nas dreas onde esta oferta ji existe com
alguma expressio, destacando-se entre estas o centro de
Cascais, o centro da Parede. o centro de Carcavelos e a

envolvente ao casino do Estoril.

Sdao Domingos de Rana e Monte do Estoril dispde
também de alguns lugares tarifados. mas a oferta é tao

reduzida que estas zonas ndo sdo consideradas neste
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ponto. Por essa razao. no caso do Monte do Estoril,
apesar de existir a necessidade de alargamento da zona de
estacionamento tarifado. considera-se que se trata de uma
nova area de estacionamento tarifado (ver ponto

seguinte), dada a reduzida oferta tarifada actual.

A proposta de alargamento da oferta tarifada
encontra-se apresentada na Figura 66. Para cada uma das
zonas ¢ identificada a actual oferta tarifada na via publica
¢ em bolsas de estacionamento e ¢ apresentada a proposta

de alargamento considerada.

e Em Cascais, propoe-se o alargamento da oferta de
estacionamento tarifado, criando uma rede que
estabelega a ligacdo entre as varias areas onde
actualmente se pratica uma politica de tarifacdo. A
area de alargamento proposta ¢ genericamente
definida pela area a Sul da Av. 25 de Abril e Av.
Vasco da Gama, expandindo-se pontualmente a
Estagao de Comboios, Mercado, Tribunal e Cidadela.

e No Estoril. propde-se o alargamento da tarifagao da

oferta nas vias com maior concentracdo de comércio
e de servigos, recomendando-se a tarifacdo da Rua
de Melo e Sousa, Av. Clotilde, Rua do Parque e a
expansao da oferta para nascente até a Av. dos
Bombeiros Voluntarios. Na Rua de Olivenga propde-
se a tarifagdao do estacionamento num dos sentidos
da via, por forma “legalizar” a procura e aumentar a
oferta nesta area.

e A oferta de estacionamento no centro urbano da

Parede ¢ muito reduzida face a atractividade

comercial existente nesta area. Além disso. a

E CASCAIS Tis..
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disponibilidade de espago publico para expansio da
oferta na via publica também é reduzida. pelo que, se
torna essencial aumentar a oferta de estacionamento
tarifado, de modo a promover a rotagio do
estacionamento que existe. Para tal, propde-se que a
zona de estacionamento tarifado abranja as vias na
envolvente da Rua José Relvas, Rua Machado dos
Santos e Av. da Republica. Parte da oferta de
estacionamento desta ultima via devera ser eliminada
Jja que no ambito do ETAC é proposta uma pista
ciclavel nesta rua.

Em Carcavelos propde-se o alargamento da
tarifagao a Av. Maria da Concei¢dao. Rua Sacadura
Cabral e transversais. e também, na envolvente da
Praga da Republica. Na Av. Dr. Manuel de Arriaga
propoe-se a tarifacao da oferta de estacionamento em
complemento com a eliminagdo de parte da oferta,
de modo a permitir a introdugdo de uma pista

ciclavel.

CAMARA MUN!C PAL
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Figura 66 — Alargamento da oferta de estacionamento tarifado
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Introdugio de estacionamento tarifado noutras zonas

do concelho

Propde-se a tarifacio do estacionamento nos nicleos

urbanos do Monte Estoril, Sio Joido do Estoril e Tires.

A Figura 67 apresenta para cada um destes nucleos, a
zona em que se propoe o alargamento das zonas de

estacionamento tarifado:

e  No Monte Estoril, propde-se a tarifagio da oferta
de estacionamento na envolvente a Av. de Sabdia,
tendo em consideragdo a grande atractividade
comercial da area e, a escassa oferta de
estacionamento. Ainda como forma de melhorar a
acessibilidade a area, propoe-se a formalizagdo e
consequente tarifagao da oferta de estacionamento
na propria Av. de Sabdia e na Av. das Acécias, uma
vez que a pratica de estacionamento ilegal nestas
vias é constante.

e  Em Sio Jodo do Estoril, propde-se a tarifar a zona
junto a estagao ferroviaria de Sao Jodo do Estoril e a

zona da Galiza.

DPT | DPIE

Na envolvente a estagdo ferroviaria propde-se a
tarifagio na Av. Florinda Leal ¢ Rua Nova da
Estagdao. A Praga da Carreira também devera ser
tarifada, mas recomenda-se neste caso. a construgao
de um parque de estacionamento subterraneo de
apoio a esta¢do. Tal como na via publica, este
parque de estacionamento deve ser tarifado,
sugerindo-se ainda a criagdo de uma tarifa reduzida
para os utilizadores da CP.

Na Galiza, propde-se a tarifagdo na envolvente ao
centro comercial Grande Galiza, ou seja, nas ruas
Sacadura Cabral, Prof. Vitorino Nemésio e
Bartolomeu de Gusmao.

O centro de Tires também apresenta uma elevada
concentragdo comercial associada a fortes pressdes
de estacionamento. pelo que, se propde a tarifagio
da oferta de estacionamento nas vias envolventes a
Praga Fernando Lopes Graga. A tarifagdo da oferta
nesta area envolve a formalizacio da mesma em

grande parte das vias.
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D.6.2. Organizar o estacionamento de
longa duracgao na envolvente das

estacoes ferroviarias

Para alguns dos passageiros a utilizagdo do servigo de
transporte ferroviario oferecido pela Linha de Cascais
pressupde a utilizagao do automével na deslocagao entre
a zona de residéncia e a estagao de comboio, nalguns
casos por maior comodidade, noutros porque a oferta de
transporte  colectivo rodoviario nao responde as

necessidades de mobilidade.

Esta  procura introduz  fortes  pressdes no
estacionamento na  envolvente das  estacdes
ferroviarias do concelho. contribuindo para a
desqualificagao destes tecidos urbanos. De modo a
responder a esta procura e a melhor controlar os impactes

sobre a via publica propde-se as seguintes medidas:

* Aumento da oferta de estacionamento de
dissuasio (sistemas park&ride a superficie,
subterraneos ou em silo) em terrenos expectantes
localizados na area envolvente das interfaces;

e Tarifa¢do e promocio de uma maior rotacio do
estacionamento nas vias proximas as estagoes que
apresentem elevada atractividade comercial (capitulo
D.6.1), e,

¢ Introducdo de solugdes fisicas impeditivas de
estacionamento e/ou uma maior fiscalizagdio nos

locais em que se verifica a ocupagdo indevida do

Tis PT
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espago publico por parte do estacionamento (capitulo

D.6.6).

As solugdes preconizadas para a envolvente de cada uma

das estagoes sao apresentadas nas Figura 68 a Figura 70.

~ 2
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Envolvente da estaciio de Cascais

A envolvente urbana a esta¢iio de Cascais esta bastante
consolidad