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Figura 82 — Proposta de requalificagdo

Centro da Ab6éboda

S. Domingos de Rana (cemitério):

Associado a proposta de criagdo de uma interface de 3.°
nivel junto ao Cemitério de Sdao Domingos de Rana
recomenda-se o desenvolvimento de um projecto de
requalificacdo urbana para toda esta zona. de modo a
promover a sua inser¢ao urbana de forma coerente e
segura para os seus utilizadores. Este projecto deve assim
englobar o desenvolvimento dos percursos pedonais e

ciclaveis estruturantes propostos (vide ponto D.4.1).

Centro da Parede:

Dada a concentragao de fungdes urbanas existente neste
nucleo julga-se importante tornar mais atractivas e

seguras as condigoes para as deslocagdoes em modos
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suaves. Propde-se assim o desenvolvimento de um

projecto de requalificagdo do espago publico que devera
abranger a Praga 5 de Outubro (se possivel tirando
partido do lote ocupado por uma moradia devoluta) e a
sua ligacdo a estagao ferroviaria, a Av. da Republica e a

R. José Relvas.

Este projecto devera procurar restringir o espago
dedicado ao automavel e realocar o espago rodoviario
para os pedes e ciclistas, melhorando as condigdes de

segurangas nas suas deslocagoes.

Recomenda-se assim a eliminagdo do estacionamento
existente em alguns trogos da Av. da Republica. até ao
seu cruzamento com a R. Dr. Francisco Sa Carneiro, e na
ligagdo da Praga 5 de Outubro a Estagio ferroviaria (de
um dos lados da via). de modo a introduzir uma pista
ciclavel (vide ponto D.4.1). Uma vez que no trogo da Av.
da Republica, entre a Praga 5 de Outubro e a R. José
Relvas, dificilmente se conseguird introduzir uma via
dedicada a circulagio em bicicletas, recomenda-se a
aplicagdo nesta zona de um pavimento diferenciado que
indique a prioridade dos pedes e ciclistas. O
estacionamento eliminado podera ser acomodado no
parque de estacionamento subterraneo proposto na Praga

5 de Outubro.

Adicionalmente, dado o numero de atropelamentos
registados nos ultimos 3 anos. recomenda-se a introdugdo

de medidas de acalmia de trafego no centro da Parede.

Este projecto devera contemplar ainda a inser¢io da
interface de transportes proposta na Praga 5 de Outubro
(vide ponto D.2.4). incorporando zonas de espera com
abrigo. um posto de informagio e de venda de titulos e

um posto de atendimento das BiCas.
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D.9. Sensibilizar, Informar e
envolver os residentes,
trabalhadores e visitantes sobre
as opc¢coes modais mais eficientes

D.9.1. Divulgar tao amplamente quanto
possivel os resultados do ETAC

O ETAC de Cascais reflecte de forma aprofundada sobre
os padroes de mobilidade e a organizagio da
acessibilidade no concelho de Cascais, preconizando um
vasto conjunto de propostas que, nalguns casos sio da
responsabilidade da CMC, noutros sao da esfera de
competéncia do Estado ou dos operadores de transporte,
mas nalguns casos sdo da responsabilidade dos residentes
e visitantes de Cascais uma vez que implicam a alteragao

dos comportamentos individuais.

Nesse sentido, e uma vez que ndao houve oportunidade
para divulgar os resultados do diagnéstico e apresentar as
propostas desenvolvidas durante a fase de elaboragao
deste estudo, recomenda-se a sua ampla divulgagao
dentro da estrutura da CMC, mas também junto a
populagao em geral. o que pode ser desenvolvido através
de diversas acgoes, destacando-se desde ja as seguintes

iniciativas:

Divulgac¢io dos resultados do ETAC junto & estrutura
técnica da CMC e principais stakeholders

E fundamental garantir a apresentacao do diagnostico,
estratégia global de intervengdo e principais propostas
aos diversos departamentos da CMC, Juntas de freguesia
e principais stakeholders, de Cascais, destacando-se

desde ja a importancia de contar com a divulgagdo e o
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contributo dos operadores de transporte, gestores de
infra-estruturas e de  equipamentos  colectivos,
associagoes de moradores e/ou empresariais, ONG,

directores de agrupamentos escolares, etc..

Produgdio de uma publicagio com os principais
resultados do ETAC de Cascais

O ETAC de Cascais é composto por dez dossiers muito
extensos e de dificil leitura pelo publico em geral (seja
pela sua extensdo, mas também pela complexidade de
algumas tematicas): nesse sentido, recomenda-se a
realizacdo de uma publicagio que sistematize os
principais resultados do ETAC, a visio do que se
pretende alcangar e as principais propostas que se propde

desenvolver.

Um documento desta natureza ¢ de extrema utilidade,
uma vez que “torna transversal o conhecimento sobre a
estratégia de intervengao em matéria de mobilidade e
acessibilidade™ para toda a equipa técnica da CMC, ao
mesmo tempo que permite transferir para a sociedade em

geral. os principais contributos do ETAC.

Em Lisboa, a elaboragio do Plano de Mobilidade de
Lisboa foi acompanhado da publicagdo de um documento
de sintese designado de “Desafio da Mobilidade™, o qual
se constitui como um instrumento de trabalho e reflexdo
para as equipas técnicas e politicas que intervém na
cidade, e que serviu de pilar ao desenvolvimento da
estratégia de intervengdo em matéria de Mobilidade e

Transportes do PDM actualmente em revisio.

Este documento pode ser produzido em papel e/ou ser de

divulgagdo electronica. acessivel na pagina web.
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estrutura dos custos totais associados a mobilidade, na
perspectiva dos diversos actores (utilizadores. municipio,
gestor de infra-estruturas, operadores, etc.) que interagem

no sistema.

Este documento permite & CMC conhecer como esti
organizada a sua estrutura de custos (investimento e
funcionamento) em matéria de acessibilidades, e como tal

¢ um importante instrumento de analise e gestao politica.

Importa também divulgar tio amplamente quanto
possivel os custos efectivos associados as diferentes
opg¢des modais (vide Figura 85) junto aos residentes e
visitantes em Cascais. tornando claro quais os aspectos
que contribuem para a formacdo dos custos totais, e
procurando sensibilizar a populagao para a adopgao de

op¢oes modais mais sustentaveis.

Neste contexto recomenda-se que os custos da
mobilidade sejam divulgados considerando os diversos
veiculos de comunicagdo disponiveis, nomeadamente na
pagina web da CMC, através da divulgagao de folhetos.

em muppies e painéis electronicos de publicidade, etc...

’r_..l_j_l_l 1
07 NOv, 20m
) J

Custo total TP Custo total modos
suaves

Figura 85 - Custo da mobilidade por habitante e
por modo de transporte

Esta divulgagao pode também passar pela divulgagio dos

Custo total Tl

principais projectos e iniciativas da CMC, custos
envolvidos e objectivos que se pretendem alcangar. Este
tipo de iniciativas permite consciencializar a populagdo
sobre os esforgos que estio a ser desenvolvidos pela

CMC e qual o caminho que esta pretende seguir.

D.9.3. Envolver a comunidade escolar de
modo a potenciar escolhas modais
mais sustentaveis por parte dos
estudantes

Na fase de diagnostico foi possivel constatar que as
criangas com idades entre os 10 e os 14 anos estdo muito
dependentes dos adultos (69% viajam acompanhados por
adultos) e da utilizagdio do automovel nas suas
deslocagdes casa-escola (61% das criangas deslocam-se

neste modo) — vide Figura 86 e Figura 87.

Esta situagdao ndo ¢ exclusiva do concelho de Cascais,
traduzindo-se num fenoémeno tantas vezes reportado de

que existem diferencas significativas na fluidez do
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trafego rodoviario em fungao de ser (ou nao) periodo
escolar, sendo que durante as férias escolares os focos de

congestionamento reduzem-se ou desaparecem.

Esta dependéncia por parte das criangas relativamente ao
automoével tem também consequéncias graves a longo
prazo, uma vez que ao nao serem habituadas a “andar a
pé” ou em transportes publicos. a sua escolha natural
enquanto adultos sera pela utilizagao do automaével, o que
contribuira ainda mais para perpetuar a dependéncia face

a este modo.

Nesse contexto propoe-se o envolvimento da
comunidade escolar (incluindo pais. professores e
alunos) no processo de avaliacio e alteracio das
necessidades reais de mobilidade da populacio
escolar, de modo a que os alunos das diferentes faixas

etarias possam desenvolver padroes de mobilidade mais

sustentaveis.
Outros
Outros Sozinhas
% 12%
Acomp. por
outras
criangas
10%
Acomp. por
adultos
69%
m
1%
Fonte: Inquérito 2 Mobilidade, TIS/Multidados, 2009 Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 87 - Modo de transporte utilizado pelas

Figura 86 — Autonomia de deslocagdo das criangas
criangas com 10-14 anos nas deslocagbes casa-
escola

com idade entre os 10 e os 14 anos nas
deslocagdes casa-escola
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Propde-se a realizacio de Planos de Mobilidade
Escolares (PMEs) nos estabelecimentos de ensino

piblico e privado que demonstrem interesse em

De modo a impulsionar as escolas presentes no concelho
para o desenvolvimento deste tipo de Planos e de modo a

tornar claros os principais beneficios associados a sua

desenvolver este tipo de plano.

realizagdo, propoe-se que a CMC desenvolva um
projecto-piloto que promova o envolvimento de trés
ou quatro escolas que queiram envolver-se neste

projecto, e que tenha como objectivos principais:

i) Sistematizagdo das metodologias associadas ao
desenvolvimento deste projecto, avaliagio dos

recursos envolvidos e dos beneficios associados:

ii) Formagao da equipa da CMC no processo de auxilio
e motivacdao das escolas no desenvolvimento deste

projecto,

iii) Desenvolvimento dos conteidos de materiais

standard que podem ser utilizados pelas escolas
nesta iniciativa (e.g., folhetos de explicagao do

projecto, protétipos dos inquéritos e das folhas de

Esta figura de plano ndao tem expressio legal em tratamento da informacdo, ckeck list com as

Portugal. mas as experiéncias desenvolvidas no Reino iniciativas que podem ser implementadas....)

Unido demonstram que se obtém vantagens muito

o ; ; iv) Disseminagdo desta experiéncia junto a comunidade
significativas com a implementagdo dos Planos de | i GAOGeNtA Expentnzia jon

Mobilidade Escolares, sendo de recomendar o seu escolar & populagho’ geral (através: du realizachio de

. g workshops) e fomentar a sua generalizagdo nos
desenvolvimento em Cascais.

restantes estabelecimentos escolares.
Este tipo de planos implica o desenvolvimento de um

conjunto de tarefas necessarias para a identificagdo das v) Produglo dp win manusl de ‘boas pirdsicas’ que

boliistes qiie mallioe &6, adadiiag, e, cadi cano, &Il contribua para ampliar o conhecimento adquirido no

; ; s ambito deste projecto.
possivel transferir a experiéncia de uma escola para Projes

outras.
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Why;school travel plans?

A School Travel Plan enables the whole school
community to create a safe and healthy way
for students to journey to and from school.

A School Travel Plan can help:

* Improve health and wellbeing

* Reduce traffic congestion

N children’s travel "

* Improve road and personal safety skills

* Support children to develop confidence
and independence

* Reduce pollution in our environment

* Enhance local communities
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What help is available?

A School Travel Plan Coordinator is available to help
you develop your travel plan. Assistance can also
come from:

* Police education officers

* Road safety co-ordinators

* Traffic engineers

* Health providers

* Environmental educators

* Other relevant agencies

Schools involved in the School Travel Plan process
will receive:

* Funding for teacher release time

* Funding for implementing the plan

* Resources to assist in developing the plan

Travel Plan Phases

An effective travel plan process indudes the following
phases

Set up

Initial discussions and commitment from school
Data Collection

Travel methods and issues gathered from students and
parents

Action Planning

School community develops aims and strategies
Implementation

Official plan launch and actions carried out
Monitoring

Re-surveying and evaluation e

unique. Some
actions which school
communities have

selected indude:

Walking and

cycling initiatives
Walk to school days, walking

routes, walking school buses,

cyclist skills training, cycle clubs and activity days
Education

Road safety education prog and initiati

and environmental education

Encouragement
S itions, :
and awards schemes

Enforcement

Parking and speeding monitoring and

enforcement strategies.

Engineering

A of infi ture lssues identified through

the school travel plan, pedestrian crossings, cyding
facilities, road markings and signage, etc

Brochura do programa “School Travel Plan" da regido de Wellington (Nova Zelandia)
Fonte: http//www.gw.govt nz/assets/Transport/School-Travel-Plan-Images-and-Documents/School- Travel-Plan-Brochure. pdf

O desenvolvimento dos Planos de Mobilidade Escolares
deve ser realizado numa base voluntaria e. como tal
optou-se por ndo se estabelecer quais as escolas mais
apropriadas e. sim. estabelecer um objectivo minimo
anual para o desenvolvimento deste tipo de planos.
Contudo. a titulo indicativo, apresenta-se na Figura 88 os
equipamentos de ensino do concelho com mais de 500
alunos, os quais, pela sua dimensdo, podem ser
considerados preferenciais para a elaboragao destes

planos e que podem constituir-se como exemplos.

Julga-se assim recomendavel a elaboragio de, pelo

menos, 2 planos por ano. Para estimular a realizagdo

dos Planos de Mobilidade Escolar recomenda-se que a
CMC considere o ““patrocinio™ deste tipo de planos numa
base regular, através da disponibilizagdo de uma linha de
financiamento especifica? que contribua para suportar as
despesas associadas ao desenvolvimento deste tipo de

planos.

27 No Reino Unido estes planos sdo comparticipados pelo

Departamento da Educacao
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ambito deste tipo de planos diz respeito ao
desenvolvimento de circuitos de Pedibus (ja
anteriormente proposto, vide ponto D.3.6). A verba a
disponibilizar pode ser utilizada, por exemplo. para a

implementagao da sinalética de identificagio das

paragens ou para o pagamento dos coletes reflectores

distribuidos aos alunos. Criangas num PediBus, Travel to School: An plan to Action
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“Informacdo nlc exausive uma vez que estes Cacos ndo se enconliam disponiveis dara todos os estabelecimentos de ensinc do concelhe

1 Escola Secundaria +3 Frei Gongalo de Azevedo 7 Colégio Marista de Carcavelos 13 Escola Secundaria +3 Ibn Mucana
" Escola Basica 2+3 de Santo Anténio da Escola Técnica e Liceal Salesiana

2 St Dominic's International School 8 Parede 14 de Santo Anténio

Escola Basica 2+3 Matilde Rosa Araujo 9 Colégio Inglés de Sao Julido 15 Escola Secundaria +3 de Alvide
4 Escola Nova Apostdlica 10 Escola Salesiana de Manique 16 Escola Secundaria +3 da Cidadela
. e Escola Basica 2+3 Professor
S Escola Secundaria +3 de Carcavelos 11 Escola Basica 2+3 da Alapraia 17 Anténio Pereira Coutinho
6 Escola Secundaria +3 Fernando Lopes Graga 12 Escola Secundaria de Sao Joao do Estoril 18 Escola Secundaria de Cascais

Figura 88 — Equipamentos escolares com mais de 500 alunos (por nivel de ensino), em 2008
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D.9.4. Fomentar o desenvolvimento de
Planos de Mobilidade Empresarial

A estrutura empresarial do concelho de Cascais assenta
em empresas de pequena dimensdo. o que aumenta a
dificuldade de garantir que os Planos de Mobilidade para

empresas tém impactes percebidos.

Com efeito. se atendermos as estatisticas dos quadros de
pessoal do MTSS relativas a 2008, constata-se que menos
de 7 empresas tém mais de 300 empregados, mas existem
diversas zonas em que a consideragio do poligono
empresarial ou industrial permite enquadrar este limiar de

concentragao de empresas.

O PNAEE recomenda que sejam realizados Planos de
Mobilidade Empresarial para espagos empresariais ou
industrias com 500 ou mais empregados. Em Espanha
este limiar é definido para poligonos empresariais ou

empresas com mais de 300 empregados.

Esta actualmente em desenvolvimento o Plano de
Mobilidade Empresarial para o conjunto dos edificios
da CMC. recomendando-se que este projecto possa ser
utilizado como “bandeira™ para cativar as empresas para

realizarem este tipo de planos.

Estes tipos de planos devem ser realizados numa base
voluntaria pelas empresas que retinem condigdes para tal:
para ampliar a adesdo das empresas a esta iniciativa

propoe-se:

250

e Realizacio de workshops para divulgar os
objectivos e vantagens associados a realizagdo dos
Planos de Mobilidade Empresarial, no ambito do
qual se procura envolver as principais empresas

presentes no concelho para este projecto.

¢ Estabelecimento de protocolos entre a CMC e as
empresas que se proponham ao desenvolvimento
deste tipo de planos. no ambito do qual a CMC
poderd comprometer-se com o apoio técnico ao
desenvolvimento do plano e com o compromisso de
realizagao das iniciativas que venham a ser
preconizadas até um determinado limiar de

orgamento que venha a ser acordado entre as partes.

e Divulga¢io dos resultados dos Planos de
Mobilidade Empresarial. de modo a encorajar
novas iniciativas e a tornar claro para todos os
intervenientes, e para a sociedade em geral, quais sio

as mais-valias associadas.
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D.10. Faseamento das pro!fostaﬁ”\“ A | Sansporte colectivo que:

As propostas contidas no ETAC de Cascais foram
desenvolvidas tendo em consideragio dois anos

horizonte:

e a médio prazo. isto é, entre 2011 e 2016, ¢
proposto um conjunto de medidas de
intervengao que corresponde a 1.* fase de

implementagao do ETAC de Cascais:

e alongo prazo, até 2021, é proposto um segundo
pacote de medidas de actuagao, o qual tem como
objectivo reforcar e prosseguir a linha
estratégica estabelecida para o primeiro

quinquénio.

Nos pontos seguintes apresenta-se a fundamentagao para
a atribuigao das prioridades das medidas de actuagdo que
podem ser avaliadas de forma quantitativa através do
modelo de repartigao modal construido. A proposta de
faseamento das restantes medidas (e as que agora se
consideram) sera desenvolvida mais detalhadamente no

Dossier 9 (Balango).

Seguidamente apresenta-se a calendarizagao preconizada
para as propostas de reforco da rede de transportes
colectivos. modo pedonal e ciclavel e transporte

individual.

P.10.1. Transporte Colectivo

Para a definigdo do faseamento da implementagdo da
proposta de transporte colectivo (redes e interfaces)

foram adoptados os seguintes principios.

Até 2016 propde-se implementar as alteragdes na rede de

e Beneficiam as ligagdes internas ao concelho, opgao
esta que se justifica porque importa “conquistar”
mais viagens internas para o TC e porque
efectivamente apenas esta rede é da competéncia da

autarquia.

¢ Potencialmente irdo captar mais viagens para o
TC, avaliagao esta que foi desenvolvida com base na
analise dos passageiros captados por km, tendo em
consideragdo a corrida da matriz de procura em
todos os modos (e ndo apenas a dos utilizadores do

TCO):

e Nas carreiras que utilizam vias existentes ou
construidas até 2016. Apenas na zona do Cascais
Shopping se considera a utilizagao de uma via que
nao existe actualmente, e que ¢ proposta no ambito

do projecto do TLS.

A tabela seguinte apresenta as carreiras em que se propoe
intervir até 2016 e quais as alteragdes preconizadas em
cada uma delas (para maior detalhe sobre as alteragdes

recomenda-se a leitura do ponto D.2.2).

Entre 2011 e 2016 propde-se a intervengao em nove das
carreiras da Scotturb, sendo que em todas estas é
considerado um reforgo muito significativo da frequéncia
de servigo, sobretudo nos periodos de maior procura. No
caso das carreiras SC-455 e SC-456 propde-se apenas a
adaptagao do percurso na zona de Alcabideche. de modo
a aproximar-se o servigo do Cascais Shopping e do

corredor da N6-8.

Propde-se igualmente a introdugdo de uma nova carreira,
designada doravante de ETAC-01. a qual define um novo

servigo entre o novo Hospital de Cascais e Carcavelos,
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promovendo igualmente o servigo aos aglomerados de
Alcabideche, Bicesse, Livramento e Caparide. A

implementagao desta carreira deve ser acompanhada de

um projecto de consolidagao urbana da envolvente, mas
apresenta ja hoje potenciais de procura interessantes,
compativeis com os que definem a rede interna

estruturante.

Tabela 18 — Faseamento das propostas de reestruturagdo da rede TC

Alteracio de:

Carreira Classificaciio 2011 -2016 2016-2021

Inter-concelhia Estruturante
SC456 Inter-concelhia Estruturante
SC455 Inter-concelhia Estruturante
SC479 Inter-concelhia Estruturante
SC-489 Inter-concelhia Estruturante
SC472 Interna Estruturante
SC413 Interna Estruturante
SC462 Interna Estruturante
ETAC 01 Interna Estruturante
SC423 Interna Secundaria

Frequéncia
Percurso
de servico

TLS_ Cascais-Adroana Interna Estruturante
TLS_Carcavelos-Trajouce Interna Estruturante
SC-402 Interna Secundaria
SC414 Interna Secundaria
SC461 Interna Secundaria
SC463 Inter-concelhia Secundaria
SC-464 Interna Secundaria

ETAC 02 Interna Secundaria
SC-494 Interna Local
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Mas € entre 2016 e 2021 que se preconizam as maiores lres e Aboboda.

alteragdes ao incluirem-se na rede de transportes

Complementarmente, propde-se ainda a alteragao das
colectivos 3 novas carreiras, respectivamente:
carreiras SC-402 e SC-414, SC-461, SC-463, SC-464 ¢

e Duas destas novas carreiras correspondem a SC-494, de modo a ser possivel estabelecer percursos que

implementagao da 1." fase do projecto TLS. isto é, sirvam melhor as necessidades de mobilidade do

compreendem a introdugdo do TLS entre Cascais e a

Adroana e entre Carcavelos e Trajouce.

e A carreira ETAC-02 que promove a ligagao de

concelho. e simultaneamente o aumento da frequéncia de

Servigo.

Na Figura 89 apresentam-se as novas linhas propostas no

Trajouce a Sao Pedro do Estoril, servindo ambito do ETAC de Cascais: no ponto D.2.2 apresentam-

simultaneamente o Murtal. Alto do Espargal. se em maior detalhe as propostas enunciadas para as

Matarraque, Zambujal, Sdo Domingos de Rana, restantes carreiras.

Figura 89 — Novas propostas de TC consideradas
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D.10.2 Modo pedonal vidrias a nicleos urbanos, as quais permitirio

retirar trafego de atravessamento no centro e assim

Apos a selecgao das zonas preferenciais para o . ) R .
potenciar a requalificagdo do espago publico:

desenvolvimento de uma rede pedonal estruturante foram ) e B
e adata expectavel para a concretizagao dos Planos de

atribuidas prioridades de actuagdo, identificando-se as .
Pormenor e loteamentos previstos:

zonas ETAC que se propdem vir a ser alvo de B ey .
e a concentracio de comércio, servicos e

intervengao até 2016 e as zonas que, nao sendo tao . :
equipamentos presente nos nucleos urbanos;

urgentes, deverao ser intervencionadas até 2021. .
g ¢ on.de postos de trabalho existentes em 2007:

Este faseamento das propostas baseou-se no resultado de * aimportancia dos interfaces de transportes:
uma combinagao de critérios. nomeadamente: e a qualidade das infra-estruturas pedonais
existentes.
® a concentragdo das viagens realizadas em TI no
segmento de distincia até 1,5 km. entendendo-se O resultado desta atribuigao de prioridades por zona
como zonas a intervencionar preferencialmente entre ETAC pode ser observado na Figura 90.

2011 e 2016. as correspondentes as zonas com mais

de 1.500 viagens: e como zonas em que se admite

CAMARA MUNICIP
intervir apenas entre 2016 e 2021, as que apresentam T m
e S W |
i |
0 7 NOv. 2011
- T

CASCAIS

entre 900 a 1.500 viagens:

e a data expectavel para a construgao das variantes
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N Até 2016
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mmm Linha ferroviaria

Rede vidria

Apos esta identificagao procedeu-se a definigao dos
horizontes de implementagao para os eixos pedonais
estruturantes e para os Planos Locais de Acessibilidades

para Todos. os quais se apresentam na Figura 91.

Este faseamento resultou da prioridade atribuida & zona
onde se localizam os diferentes percursos pedonais e
nucleos a requalificar, assim como da analise realizada
aos atropelamentos registados nos tltimos 3 anos. Deste
modo, os eixos que concentram um maior nimero de
atropelamentos e estabelecem ligagoes a importantes
geradores de viagens a pé (identificados no ponto D.3.3)
2016,

deveriao ser intervencionados até

[ Freguesias
[ Zonamento

Figura 90 — Prioridades de intervengao (por Zona ETAC) para o desenvolvimento da rede pedonal estruturante

independentemente do horizonte de implementagao

atribuido as zonas onde se localizam.

As extensoes dos eixos pedonais estruturantes propostos
para os varios anos horizonte encontram-se apresentadas
na tabela abaixo.

Tabela 19 - Extensdo da rede pedonal estruturante
(km), por ano horizonte

Existente 2011-2016 | 2016-2021 Total
17 km 41 km 48 km
o 106 km
(16%) (39%) (45%)
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D.10.3 Modo ciclavel

A semelhanga do desenvolvido para a rede pedonal, a

atribuigdo de prioridades de interven¢do para a rede

ciclavel estruturante resultou da conjugagdo dos seguintes
critérios:

e 0 total de viagens realizadas em TI (iniciadas e/ou
terminadas em cada zona) com distincias entre 1,5
km e 4,5 km, considerando-se como intervengio
prioritaria (até 2016) as zonas com mais de 2.500
viagens em TI neste escaldo de distancia: e como
zonas em que se admite intervir apenas entre 2016 e
2021, as que apresentam entre 1.800 a 2.500

viagens:

256

e asinfra-estruturas cicliveis existentes:

e a data expectavel para a construgdo das variantes
vidrias a nicleos urbanos. as quais permitirdo
retirar trafego de algumas vias no interior dos
aglomerados:

e adata expectavel para a concretizagao dos Planos de
Pormenor e loteamentos previstos;

* a concentracio de comércio, servicos e
equipamentos presente nos nucleos urbanos:

e on.” de postos de trabalho existentes em 2007;

e aimportancia dos interfaces de transportes.

O resultado desta atribuigao de prioridades por zona

ETAC pode ser observado na Figura 92.
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. Até 2016
[ Entre 2016 e 2021

mme Linha ferroviaria

Rede vidria

Apos esta identificacdo procedeu-se a definigao dos
horizontes de implementagao para os eixos ciclaveis

estruturantes, os quais se apresentam na Figura 93.

Este faseamento resultou da prioridade atribuida a zona
onde se localizam os diferentes percursos ciclaveis, assim
como das prioridades estabelecidas para as zonas

correspondentes a origem e destino das ligagdes

estabelecidas. Deste modo, um percurso que estabelega a

ligacao entre duas zonas identificadas como de

intervengao prioritaria (até 2016) foi classificado com o
independentemente do

mesmo nivel de prioridade,

. DOSSIER 7. K CASCAIS
A M1 ‘\"}:j"f\h DPT| DPIE

L 1_a

07 Nov, 2011 |

) Freguesias
(1 Zonamento

Figura 92 - Prioridades de interveng&o, por Zona ETAC, para o desenvolvimento da rede ciclavel estruturante

!

horizonte de implementagdo atribuido & zona onde se

localiza.

As extensdes dos percursos ciclaveis propostos para os
varios anos horizonte encontram-se apresentadas na
tabela abaixo.

Tabela 20 - Extensdo da rede ciclavel estruturante
(km), por ano horizonte

Existente 2011-2016 | 2016 - 2021 Total
16 km 54 km 39 km
~ 109 km
(14%) (50%) (36%)
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Eixos ciclaveis estruturantes, por
prioridade de Intervengao:

— Aé 2016
Entre 2016 e 2021

. EXIStONOS Rede vidria

D.10.4 Transporte Individual

Nas figuras seguintes apresenta-se o desenvolvimento
previsto ao nivel da rede viaria do concelho de Cascais
bem como o seu respectivo faseamento. Nao sendo
conhecido, na maior parte dos casos, o ano de entrada em
funcionamento das vias em projecto, achou-se
conveniente o seu agrupamento em apenas dois grandes

periodos temporais: 2016 e 2021.

A consideragao de cada um dos projectos rodoviarios (ou
de alguns dos trogos de um projecto) em cada um dos
cenarios temporais estudados (2016 e 2021) prendeu-se

com critérios de selec¢do como:
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Figura 93 - Percursos ciclaveis estruturantes por prioridade de intervengéo

A importancia da nova via para o conceito
hierarquico definido:

a importancia da nova via para a estruturagio da rede
rodoviaria do concelho:

o fecho de missing links, isto é, a colmatagdo de
arcos em falta para a correcta estruturagao da rede:

a relevancia da nova via na captagdo de trafego de
atravessamento que actualmente utiliza a rede de
distribuigado e de acesso local;

a selecgio das vias mais importantes para ©
desenvolvimento do concelho de modo a respeitar a
politica de contengdo da expansao da rede rodoviaria

local do municipio de Cascais.
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Figura 94 — Rede rodoviéria prevista para 2016
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Figura 95 — Rede rodoviéria prevista para 2021

No quadro seguinte resume-se o faseamento proposto

CAMARA M UNICJPAL
para cada uma das vias consideradas. A apresentagao das

o W =il U WS
vias propostas encontra-se definida pelo nivel hierarquico \ 07 NOV. 2011
em que se inserem. I [
(-

CASCAIS
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pbilidade e acessibilidade. adaptando as

E.1. Apresentacao global do
modelo de transportes

Formalmente, o desenvolvimento do modelo de
transportes para 0 ETAC de Cascais comegou desde uma
fase muito inicial do estudo, sendo importante referir este
aspecto porque no final do projecto, a CMC sera

detentora das diferentes componentes que o constituem.

O processo de definigao da estratégia e de formulagdo
das propostas assentou simultancamente numa
abordagem que considerou diferentes dimensdes de

avaliagao, respectivamente:

e Avalia¢io quantitativa em que se avalia as
vantagens e custos associadas as diferentes

propostas consideradas:

e Avalia¢do qualitativa a qual foi considerada

tendo em consideragao duas dimensoes:

a. uma de avaliagdo critica dos resultados e
das propostas, de modo a ser possivel
incorporar o conhecimento da equipa sobre
os diferentes elementos que caracterizam o

concelho no que respeita ao seu modelo de

solugdes sempre que tal se justifique:

b. uma avaliagdo global em que se pretende
demonstrar as inter-relagdes entre propostas,
avaliacao esta que ¢ de extrema utilidade ja
que ndo sera possivel quantificar os impactes
associados a todas as medidas e acg¢des

preconizadas.

No presente capitulo apresenta-se esquematicamente a
organizagao global do modelo de transportes, de modo a
que a CMC adquira a visao global de como este foi

construido — vide Figura 97.

De modo a facilitar a compreensdo das fases em que
foram desenvolvidas os diferentes “produtos™ do ETAC,
identifica-se também o dossier em que cada um dos
aspectos ¢ tratado, descrevendo-se sumariamente os
principais inputs e outputs para a constru¢do do modelo

de transportes.

Uma vez apresentada a estrutura global deste modelo,
passar-se-a a apresentar as metodologias adoptadas para

estimar a mais-valia das propostas apresentadas.
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Caracterizagiio da PROCURA actual: Conta Publica

Compreensdo das dinamicas de
ocupagdo urbana, demografia e
socio-economia

Padrdes de mobilidade
Matrizes de viagem por modo e
periodo

Enquadramento da situac¢do actual

Estacionamento

.
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Estimativa da PROCURA futura:

Construgdo das matrizes de
iagens futuras e tendéncias de
mobilidade

Construgdo das propostas futuras:

Rede de transporte individual

DOSSIER 6

Rede de transporte colectivo

Definiciio de OBJECTIVOS E METAS
Estacionamento

Ambiente e Seguranca

Cenarios de Futuro e
Construc¢do das Propostas

Avaliacdo dos ganhos de eficiéncia
das redes e sistemas de
transporte

Avaliagdo do potencial de
transferéncia modal

Custos de investimento e
exploragdo

Cronograma de Actuacdo

Relativamente aos objectivos e
metas

Conta Publica futura

DOSSIER 9

Responsaveis pela
implementacdo da proposta
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E.1.1. Enquadramento da situacao ac tual

Do ponto de vista da construgao do modelo de
transportes, a fase de enquadramento da situagio actual

implicou a construgao dos seguintes elementos:

e Caracterizagio da mobilidade concelhia, a qual
assentou na analise e tratamento do inquérito a

mobilidade e permitiu entre outros aspectos:

o Obter as matrizes de viagens necessarias a
compreensdo do modelo de funcionamento
actual das redes de transporte individual e

de transporte colectivo:

o Estimar as receitas dos operadores de
transporte colectivo, bem como estimar o
custo de transporte associado a utilizagao

do TC.

e Modelagio da rede de transporte individual. A
construgao e a analise dos resultados produzidos por
este modelo permitiram identificar as principais
deficiéncias de funcionamento da rede rodoviaria. e
tdo importante como isso. ajudar a identificar as

propostas de intervengdo prioritaria.

No processo de avaliagao das propostas, a
modelagao da rede rodoviaria (actual e em cada ano
horizonte) permitiu estimar o tempo e o custo
associados a opgao pelo automoével em cada par OD

e para os diferentes periodos horarios.

* Modelagio da rede de transporte colectivo. A
construgdo deste modelo permitiu compreender as
principais disfuncionalidades da organizagao da
oferta. e permitiu avaliar os tempos de viagem para

cada par OD nos diferentes periodos horarios.

DPT | DPIE
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aracterizagio do sistema de estacionamento — A

compreensao do sistema de estacionamento foi
desenvolvida com base no levantamento exaustivo
da oferta e procura nos periodos diurnos e nocturnos,
tendo servido sobretudo. para compreender as acgoes
que devem ser desenvolvidas nas diferentes zonas do

territorio e respectiva priorizagao.

A analise deste conjunto de informagao permitiu apontar
linhas de orientagdio para o desenvolvimento das
propostas, e simultaneamente alimentar a Conta Piblica,
ela mesma uma componente de avaliagao do modelo de

transporte.

No final deste projecto serdo entregues 8 CMC as redes
modeladas de transporte (situagdo actual), as matrizes de
viagens actuais e a estrutura base da Conta Publica, os
quais se constituem em si mesmos, como componentes

do Modelo de Transportes.

E.1.2. Cenarios de futuro e Construcao
das propostas

As propostas contidas no ETAC de Cascais foram
desenvolvidas tendo em consideragio dois anos

horizonte:

e a médio prazo, isto €, entre 2011 e 2016, é
proposto um conjunto de medidas de
intervengao que corresponde a 1.* fase de

implementagao do ETAC de Cascais:

e a longo prazo, até 2021, é proposto um segundo
pacote de medidas de actuagdo, as quais tém
como objectivo reforgar e prosseguir a linha

estratégica estabelecida para o primeiro
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quinquénio.

Nesta fase do estudo foram desenvolvidas as seguintes
tarefas relativamente a construgio do modelo de

transportes:

e Estimagdo das matrizes de viagens futuras, as
quais foram construidas tendo em consideragao as
orientagoes constantes do PROT-AML actualmente
em revisdo., mas também os projectos de
desenvolvimento urbanisticos aprovados ou em

estudo pela CMC.

Estas matrizes futuras de viagem foram segmentadas
em fungao da estrutura etaria da populagdo, em dois
grupos principais (populagao com menos de 65 anos
e populagdio com 65 ou mais anos). e foram
estimadas para os diferentes periodos horarios e
tendo em consideragao as opgdes modais. Sao uma
peca essencial da construgao do modelo de
transportes uma vez que traduzem a procura futura,
num contexto “Business as Usual ", isto é, em que as
politicas de acessibilidade e estacionamento
desenvolvidas pela CMC permanegam iguais as

actuais.

e Definicio dos objectivos e metas do ETAC de
Cascais. Esta componente do projecto ¢ aquela que
compromete de modo mais significativo as opgdes
politicas e foi construida tomando como base a

situagao actual.

Neste contexto foi identificado um conjunto de
linhas de intervengao, as quais foram a base de
desenvolvimento das propostas e, simultaneamente.
ajudaram a defini¢ao dos objectivos e metas que se

pretendem alcangar no ambito do ETAC de Cascais
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e que serao revistas e avaliadas na fase final do

Modelo de Transportes.

e Construgio das propostas futuras. F ja no presente
dossier que se apresentam as propostas organizadas

por areas de intervengao.

No caso das redes de transporte individual e
colectivo, estas propostas implicaram a construgio
de modelos de transporte futuros, os quais reflectem
as opgoes tomadas (e.g., a construgdo de novas infra-
estruturas, alteracdes nas condigdes de servigo em

transporte colectivo).

No caso do estacionamento foram propostas
solugdes para os diferentes territérios do concelho e
identificados  qualitativamente  os  impactes

esperados.

As alteragdes propostas para a rede viaria e de
transportes colectivos serdo quantificadas tendo em
consideragao as melhorias intrinsecas ao sistema de
acessibilidades (e.g.. alteragdes na repartigdao modal),
mas também no que diz respeito as melhorias
associadas a utilizagdo de cada um dos modos de

transporte.

No final deste projecto serdo entregues a CMC as
matrizes de viagens estimadas e os modelos de
transportes  futuros.  Complementarmente  serdo
disponibilizadas as shapefiles com as redes de transporte

e estacionamento propostas.
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E.1.3. Modelo de avaliagao das propostas

Por forma a quantificar os ganhos associados ao
desenvolvimento das propostas serdo desenvolvidas as

seguintes analises:

e Avaliacio dos ganhos de eficiéncia das redes e
sistemas de transporte. o que passa por avaliar os
sistemas face aos diversos indicadores de avaliagao,
nomeadamente:

o Evolugdo dos fluxos rodoviarios em
Cascais:

o Grau de cobertura das redes de transporte
colectivo:

o Tempo perdido em congestionamento:

o Emissoes atmosféricas:

e Avaliaciio da alteracio da reparticio modal das
viagens com pelo menos um extremo em Cascais, 0
que foi realizado através da construgio de um
modelo de transferéncia modal de escolha discreta

diferencial.

No Dossier 9 serdo estimados os custos de investimento e
de exploragao associados as diferentes propostas e o
cronograma de realizagdo, bem como identificados os
intervenientes e fontes de financiamento passiveis de ser

adoptadas.

E.2. Avaliacao qualitativa das
propostas

A adop¢ao de uma perspectiva sistémica no processo de

gestdio da mobilidade urbana ¢ justificada quer pela
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ol o sistema em si (diversos modos e redes).
quer pela interacgao com outros sectores, como sejam a
economia, a energia, o ambiente, o urbanismo ou a
Os novos desafios

logistica. para a mobilidade

sustentavel implicam uma andlise integrada aos

diferentes niveis.

Para demonstrar estas interacg¢oes foi utilizado o software
de modelagio VENSIM®©, software este que ¢ uma das
mais conhecidas aplica¢des a nivel mundial e no qual a
TIS ¢ pioneira a nivel nacional, permitindo construir
modelos de apoio a decisao formulados a luz dos

principios da Dinamica de Sistemas.

Esta metodologia permite compreender o resultado
agregado das multiplas interac¢des entre medidas e
projectos. interacgdes essas que dificilmente sdo
apreensiveis com recurso a metodologias tradicionais.
Outra das grandes vantagens desta abordagem passa pela
possibilidade de antecipar e simular o contexto futuro e

as consequéncias da tomada de medidas concretas.

O desenvolvimento deste tipo de modelo dindmico
constitui uma etapa fundamental para compreender os
efeitos cruzados das diferentes medidas possiveis.
permitindo definir com maior seguranga quais os pacotes
de medidas. através do recurso a multi-instrumentalidade,
o0 que favorece a sua aceitabilidade publica. bem como a

sua eficacia e eficiéncia.

Esta abordagem apoiou-se na experiéncia ganha em

projectos internacionais, e nomeadamente para a
Comissao Europeia no ambito do CIVITAS, no qual a
TIS desempenhou um papel central no processo de
definigao de pacotes de medidas de gestao de mobilidade

urbana sustentavel em cerca de 19 cidades Europeias.
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Avaliagdo das propostas

E.2.1. Visao integrada do sistema de—
mobilidade, objectivos e linhas de

accao

Providencia-se neste ponto uma visdo integrada do
sistema de mobilidade. na sua relagdo aos objectivos
estratégicos colocados e as linhas de intervengao
propostas para Cascais. Este exercicio clarifica os efeitos
provocados pelas acgoes propostas. A visao conjunta do
sistema permite identificar complementaridades e
sinergias entre as diversas linhas de intervengdao e ao
mesmo tempo identificar os possiveis efeitos de longo

prazo provocados pelas intervengdes previstas.

A visao aqui elaborada funda-se num modelo conceptual
agregado do sistema de mobilidade. Os elementos
caracterizadores do sistema que influenciam directamente
os Objectivos Estratégicos e sao afectados pelas linhas de
intervengdo propostas podem ser sintetizados através das

seguintes variaveis:

e  Repartigao modal

e Vantagem competitiva do Transporte Colectivo (TC)
/Modos Suaves (MS) face ao Transporte Individual
(TN

e  Congestionamento

e  Distancias percorridas

*  Qualidade da oferta de transporte colectivo ¢ modos
suaves

*  Boa integragdo entre o trafego / pedes e modos suaves

e  Eficiéncia da mobilidade.
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E.2.2. Relacdes entre sistema de

mobllidade e 0s objectivos estratégicos

A Figura 98 mostra a inter-relagdo entre estas variaveis e
os objectivos estratégicos, descrevendo-se em seguida
como ¢ que cada um ¢ afectado pelas linhas de

intervengao propostas.

Distancias . Vantagem competitiva
percorridas de TC/MS face a Tl
! L 4 A
,‘ Y ' Qualidade da
/ Congestionamento 4 oferta de TC e MS
" Repartigdo modal \
f \ ) (TC + MS)
{  Harmonia N \
| trafego / X \ { |
“ pebese MS - \ \
] Efciénciada | |
‘ 41
\ | mobilidade \ Repartigao

\ l Modal Efic |
\ |/ \ e Sust |
AW ¥ A\ y

0 X Arinituidia
Seguranca . )Ajahdnde do lqut.umdade
Ambiente de Acesso
L Qualidade de vida |
Legenda:

+ Seta verde: indica relagdao de sentido igual da evolugdo da
variavel anterior para a variavel posterior

+ Seta vermelha: indica relagao de sentido inverso da evolugao
da variavel anterior para a variavel posterior

Figura 98 — Sistema agregado de mobilidade e

relagdo com objectivos estratégicos

O objectivo estratégico Qualidade de Vida pode ser
considerado uma composi¢dio dos objectivos de
Economia, Oportunidade de Acesso. Seguranga e

Ambiente.

A Economia ¢ afectada essencialmente pelo valor das
viagens realizadas. Esse valor aumenta quando se

permite que as viagens sejam realizadas com maior
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rapidez, facto para o qual o nivel de congestionamento é

um factor crucial.

O reforco das Oportunidades de Acesso resulta
directamente da melhoria da qualidade da oferta de
transportes colectivos e modos suaves, em particular na

sua cobertura a todas as populagoes.

A Seguran¢a dos individuos ¢ afectada de diversas
formas. Por um lado, melhora quando a reparti¢io modal
¢ mais favoravel ao transporte colectivo: por outro lado,
beneficia por via da estruturagio das redes. de uma
melhor integragao entre o trafego rodoviario e os modos
suaves. Finalmente, a seguranga depende também das
distancias percorridas: se a distancia média entre origem
e destino das viagens realizadas diminuir, diminui

também (probabilisticamente) a quantidade de acidentes.

A Qualidade do Ambiente depende dos mesmos factores
que a seguranca: melhora com o aumento da repartigao
modal a favor do transporte colectivo e modos suaves:
melhora com a integragdao entre trafego e pedes. que
permite uma menor exposi¢ao dos individuos a poluigao,

e melhora com a diminuigédo das distancias percorridas.

Finalmente, o objectivo de Repartigao Modal Eficiente e
Sustentavel. o qual reflecte directamente as variaveis de
estado do sistema, depende da repartigao modal atingida

e do nivel de eficiéncia da mobilidade.

CASCAIS Tis..
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E.2.3. Efeitos das linhas de intervencéao
propostas

As linhas de intervengao propostas actuam de diversas
formas sobre o sistema de mobilidade, contribuindo para
o atingimento dos objectivos propostos. Recorde-se aqui
os objectivos especificos em que se agrupam as linhas de

intervengao propostas:

1. Servigos de transporte colectivo integrados e de
qualidade

2. Redes de transporte de proximidade

3. Coeréncia da rede rodoviaria e fluxos

4. Politicas de estacionamento diferenciadas,
considerando as necessidades dos utilizadores

5. Minimizagdao dos impactes de transporte de
pesados e organizagao de cargas e descargas

6. Integragao entre transportes e usos do solo

7. Sensibilizar, informar e envolver agentes sobre

as opgoes e eficiéncia

A Figura 99 identifica as interacgdes estabelecidas entre

as linhas de intervengao e o sistema de mobilidade.
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Legenda:

* Seta verde: indica relagdo de sentido igual da evolugio da variavel anterior para a variavel posterior

~ Seta vermelha: indica relagdo de sentido inverso da evolugdo da variavel anterior para a variavel posterior
Varidveis a castanho: variaveis de longo prazo

Figura 99 - Efeitos de Linhas de Intervengéo sobre sistema de mobilidade e objectivos estratégicos

Os primeiros dois grupos de linhas de orientagdo de transporte de qualidade™ contribuem para todos os
resultam numa melhoria da qualidade da oferta de objectivos estratégicos em questao.

transporte colectivo e modos suaves. Por essa via. . ) N ) ap
As linhas de interven¢io na drea de “coeréncia da rede

contribuem directa ou indirectamente para os objectivos o . )
rodoviiria e fluxos” contribuem para uma melhor

de Oportunidade de Acesso. Economia. Ambiente e ) ) N . "y
harmonia na integragao entre trafego rodoviario e modos

Segurancga, para além da Reparticio Modal Eficiente e A ) )
suaves. Tém também o potencial para melhorar

Sustentavel. Na verdade, as medidas de “servigos de ) ) o
fenomenos de congestionamento rodoviario. Por estas

transporte colectivo integrados e de qualidade™ e “redes ] ' ) .
duas vias, este grupo de medidas permite atingir os
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objectivos de Seguranga. Economia e Ambiente.

As “politicas de estacionamento integradas™ intervém,
por um lado, através do aumento global dos custos de
utilizagao de transporte individual, na melhoria da
vantagem competitiva dos modos colectivos e suaves.
Geram, deste modo, uma migragao de parte da procura
para estes modos, actuando dessa forma sobre os
objectivos de Economia. Seguranga e Ambiente. Por
outro lado, as politicas de estacionamento podem
contribuir de forma directa para a eficiéncia da
mobilidade — e consequentemente a da Economia —
porque permitem maximizar o valor gerado pela

utilizagao de lugares de estacionamento escassos.

As medidas de minimizacio de impactes de transporte
de pesados e organizacio de cargas e descargas
actuarao  essencialmente sobre a redu¢io do
congestionamento nas areas visadas, mas também
contribuirdo para a melhoria da qualidade de vida nas
populagoes que mais sofrem os efeitos associados a
circulagio e estacionamento de veiculos pesados.
permitindo a melhoria da eficiéncia da mobilidade e
cumprindo com o objectivo Economia e Qualidade de

Vida.

A “integracio entre transportes e usos do solo”
permite actuar sobre os sistemas de mobilidade de duas
formas. Na medida em que ocorra uma mistura de usos
do solo, ¢ possivel reduzir as distancias de viagem, o que
contribui para os objectivos Economia, Ambiente e
Seguranga. Por outro lado. a integragdo entre os
transportes / usos do solo pode também permitir a
melhoria da competitividade do transporte colectivo, por
via da densificagdo residencial e de comércio e servigos

junto de areas bem servidas de transporte colectivo, desta

forma contribuindo positivamente para o Ambiente,

Economia e Seguranga.

O mesmo efeito devera ser obtido pelas medidas de
sensibiliza¢io e informagdo. Estas actuam na percepgao
dos agentes acerca dos custos associados as escolhas de
transportes que fazem. e deverdo essencialmente
contribuir para uma melhoria da vantagem competitiva
percepcionada do transporte colectivo e modos suaves

sobre o transporte individual.

E.2.4. Complementaridade entre linhas de
Intervencao

A observagao do sistema como um todo permite perceber
que as linhas de intervengdo propostas sdo
complementares entre si. no sentido de que intervém em
esferas de afectagao da mobilidade independentes. A
aplicagao de parte das linhas de intervengdo nao
alcancaria os efeitos que podem ser atingidos através da
consideragao de todas as linhas de intervengao, ainda que
fossem aplicadas com maior intensidade. A obtengio do
maximo de beneficios s6 pode ser realizada com a
aplicagao de multiplos instrumentos dirigidos as varias

esferas que influenciam a mobilidade.

Desde logo, as linhas de intervengao propostas dividem-
se em duas grandes esferas de actuagdo: a procura e a
oferta. Os grupos de linhas de intervengao 1.2,3 e 5
(identificados na figura anterior) compreendem a
medidas de alteragdo da oferta. enquanto os grupos 4, 6 e
7 actuam directamente sobre os comportamentos da
procura. De entre as primeiras, compreendem-se medidas
que actuam sobre diversos aspectos da oferta: a oferta de

transporte colectivo, as condigdes e infra-estrutura para a

273





