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Como se vé através da analise das figuras anteriores, as
cargas de trafego estimadas para os cenarios futuros
(2016 e 2021) sdo sensivelmente semelhantes entre a
HPM e a HPT existindo,

naturalmente, algumas

“inversdes” do sentido de trafego mais carregado.
consoante se trate do periodo de ponta da manha ou da

tarde.

Neste entendimento, para o cenario de 2016 salientam-se

as seguintes vias de acordo com a sua maior procura:

e Acima de 2.200 uvle/h/sentido: alguns trogos da
Variante a EN6-7 (Rotunda do Bardo), da Al6 e da
AS (trogo entre os n6 de Oeiras e de Carcavelos.
principalmente na HPT):

e Entre os 1.600 e os 2.200 uvle/h/sentido: alguns

trogos da A16, AS, Av. Marginal. Variante a EN6-7 e

Figura 125 — Volume de tréfego na rede vidria - HPT 2021 (uvl/h/sentido)

anel formado pela Avenida D. Pedro I, Avenida 25 de
Abril e Avenida Marginal:

e Entre os 800 e os 1.600 uvle/h/sentido: alguns trogos
da A5, Avenida Marginal, Variante a EN6-7 e da
Avenida de Sintra:

e Entre os 400 e os 800 uvle/h/sentido: alguns trogos
da VLN (correspondentes ao tragado que se prevé
executado até 2016). da VLS e da Variante da
Aboboda. Em todos estes casos (vias propostas)
verifica-se que conseguem captar algum do trafego
que circulava em vias de caracter mais local

reduzindo. nestas vias. os fluxos de trafego para

valores inferiores a 400 uvle/h/sentido.
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Por seu turno, no cenario de 2021 veriﬁca-ag‘_“ CASCA o um aumento da mobilidade motorizada da

e Acima de 2.200 uvle/h/sentido: A16 e alguns trogos
da AS (trogo entre os n6 de Oeiras e de Carcavelos e,
na HPT, entre este e o do Estoril);

e Entre os 1.600 e os 2.200 uvle/h/sentido: alguns
trogos da A5, Av. Marginal, Variante a EN6-7 e anel
formado pela Avenida D. Pedro I, Avenida 25 de
Abril e Avenida Marginal:

e Entre os 800 e os 1.600 uvle/h/sentido: alguns trogos
da AS. Avenida Marginal, Variante a EN6-7, Avenida
de Sintra e das futuras Variante a EN249-4, VLN e
VLS. A abertura do tragado “integral” da VLN, e
consequente ligagao a VLN do concelho de Oeiras,
provoca uma nova reparticao do trafego que
demandava a A5 com destino as zonas a norte do
mesmo, os quais escolhem em muitos casos a VLN
(Oeiras—Cascais). A inexisténcia de taxa de portagem
e as boas condi¢des de circulagdo previstas para a
VLN tém implicagdes directas nos resultados obtidos:

e Entre os 400 e os 800 uvle/h/sentido: alguns trogos
da VLN. da VLS. da Variante a EN249-4 e da
Variante da Aboboda.

O cenario horizonte de 2021 vem confirmar que as vias
programadas (e consideradas no ambito do ETAC)
conseguem captar fluxos de trafego interessantes que
circulavam anteriormente em vias de distribuigio e

acesso local. Com esta transferéncia de fluxos (e mesmo

populagio entre a situagao actual e 2021) consegue-se,
deste modo, “pacificar” as vias de caracter mais local,
“libertando-as™ para novas oportunidades de reconversao

do espago publico.

E3.5.2 Niveis de saturacao da rede

viaria

A configuragao e o desempenho da rede rodoviaria futura
foram também avaliados através do respectivo grau de
saturagdo. A saturagdo de uma via (ou rede) ocorre
quando a mesma estd a receber mais trafego do que
aquele que consegue encaminhar. Neste entendimento
racios “nimero de veiculos / capacidade da via”
superiores a 90/100% correspondem a uma circulagdo
condicionada e altamente instavel, isto é, o volume de
trafego excede a capacidade da artéria provocando a

formagao de filas de espera e ondas de para-arranca.

As Figura 126 a Figura 129 apresentam o grau de
saturagao da rede nos dois periodos de ponta e cenarios
temporais considerados, verificando-se que os trogos com
saturagao superior a 85% (mais proximos da sua
capacidade teorica) encontram-se identificados a

encarnado.
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na rede viaria — HPT 2016

Figura 127 — Niveis de saturagéo (% / sentido)
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Figura 129 — Niveis de saturagéo (% / sentido) na rede viaria — HPT 2021
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De acordo com as figuras apresentadas. e directamente
relacionadas com a capacidade e a procura na rede, sio
perceptiveis os eixos viarios da rede com maior e menor

pressao nas horas de ponta analisadas.

Neste entendimento, face a situagdo actual (ver ponto
G.3.4. do Dossier 3 do ETAC) a materializagio das vias
programadas pela CMC e consideradas no presente
documento leva a que se registe uma menor pressio
nas vias de nivel hierirquico inferior. Com efeito.
apesar da sua capacidade reduzida, os fluxos de trafego
que, na generalidade, sobre elas recaem sio agora
compativeis com o objectivo da sua pacificagio e

correspondente beneficiagado.

Por seu turno. de entre as vias com um nivel
hierarquico mais elevado, as que registam maior
pressio dos fluxos de triafego sio a A16 (no trogo
compreendido entre o CascaiShopping e o concelho de
Sintra). a 3" Circular, a Avenida de Sintra. a Avenida
da Repuiblica e a Avenida Condes de Barcelona, tanto
na HPM como na HPT, e a Via Circular a Trajouce (via

futura). essencialmente na HPT.

E35.3 Tempo perdido em

cor ‘gf;—stmjm amento

Este indicador considera o total da rede rodoviaria
modelada (2009, 2016 e 2021) para o concelho de
Cascais (1% a 4° nivel hierarquico) e para a AML e resulta
da comparagao dos tempos de viagem entre zonas com a
“rede em vazio” com os tempos de viagem entre zonas
considerando-se os fluxos contabilizados e modelados ao

longo de toda a rede viaria.

De acordo com este procedimento. e considerando o
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conjunto total das viagens realizadas em TI estima-se que

sejam perdidas:

e cerca de 4.300 horas/dia/total das viagens

realizadas em Tl em 2009;

e cerca de 2400 horas/dia/total das viagens

realizadas em Tl em 2016:

e cerca de 2.200 horas/dia/total das viagens

realizadas em Tl em 2021.
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3.500 - S
3.000, ~2.400
2.500 -
2.000
1.500 -
1.000 -

500

0

2009 (Cendrio Actual) 2016 (Cendrio de 2021 (Cenario de
Adaptacdo) Adaptacdo)

® Tempo perdido nas viagens em Tl
(horas/dia/total de viagens)

Figura 130 Evolugdo do tempo perdido nas
viagens em Tl

Verifica-se assim que. apesar do aumento do nimero de
deslocagoes em TI estimado para 2016 e 2021. as
melhorias propostas para a rede rodoviaria do concelho,
nao soO suportam esses aumentos de procura, como
também melhoram globalmente as condi¢oes de
circulagdo, registando-se uma diminuigio do tempo

perdido em congestionamento muito satisfatoria.

E de registar que a entrada ao servigo de algumas vias em
particular contribui fortemente para esta evolugdo
registada do indicador “tempo perdido nas viagens em

TI”. Neste sentido, temos:
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e a Al6 (entretanto ja aberto ao publico e em 140,000
funcionamento) e a Variante a EN249-4, do 1° 120,000
nivel hierarquico; 100.000
80.000 -
® os tracados completos da VLN e VLS, do 2° 60.000 - 127.700
nivel hierarquico do concelho. 40.000 k.
20.000 38.300
:
Residentes Emprego

rege estruturante % de residentes e de postos de trabalho na area de
n% influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e 3° niveis, em
e 1 2 e 3° nive 2008 (face ao total do concelho)

Figura 131 — Populagdo e emprego existente na

De modo a avaliar os beneficios da implementagao das 4rea de influéncia da rede rodoviéria de 1°, 2°

propostas relativas ao transporte individual foram e 3° niveis, em 2008

estimados o n.” de residentes e de postos de trabalho
existentes na darea de influéncia da rede rodoviaria de
1°, 2% e 3° nivel, em 2008 e nos anos horizonte de 2016 ¢

2021 (para os trés cenarios de evolugdo em estudo). Para

tal, considerou-se uma area de influéncia de 500 m em CAMARA MUN ”’JV‘\‘P}‘
torno dos nos rodoviarios da rede de 1° nivel e de 250 m y [‘" F‘: a8 i1 A ‘
para as vias de 2° e 3° nivel. t : 0 7 NOV. 201 | !

2 \ mwaARIIE /
Os principais resultados desta analise. para o total do ‘ CASCAILS

concelho, encontram-se apresentados nas Figura 131 e

Figura 132,
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n% rodovidria de 1°, 2° e 3° niveis (face ao total do concelho)

E assim possivel constatar que, em 2008, cerca de 68%
dos residentes e 70% dos postos de trabalho existentes
no concelho estavam localizados na area de influéncia da

rede rodoviaria de 1°, 2° e 3° nivel.

Em 2021 estas percentagens aumentam
consideravelmente, verificando-se que cerca de 77% dos
residentes ¢ 80% dos postos de trabalho do concelho

passardo a estar abrangidos por esta area de influéncia.

Conclui-se deste modo que. com a consolidagido desta

rede rodoviaria, uma parte muito significativa dos
habitantes e empregados no concelho beneficiario de
melhores condigoes de acesso as redes rodoviarias

estruturantes.
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Emprego

Figura 132 - Populagéo residente e emprego existente na 4rea de influéncia da rede rede rodoviaria de 1°,
3° niveis, em 2016 e 2021 (nos 3 cenérios de evolugao)
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Desagregando os resultados desta analise por freguesia,

para o cenario de Adaptagdo, constata-se que S.
Domingos de Rana e o Estoril registam as maiores
variagOes na percentagem de populagdo abrangida pelos
eixos rodoviarios estruturantes, entre 2008 e 2021,
garantindo-se assim um maior equilibrio no concelho.
com a diminui¢do das zonas que nao sao servidas por
estas redes. No que concerne ao emprego servido. os
maiores aumentos sao registados por S. Domingos de
Rana e Carcavelos. Note-se contudo que. no caso desta
altima freguesia, esta variagao deve-se essencialmente ao
aumento consideravel estimado para o nimero de postos

de trabalho. em 2021, em Carcavelos.
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Figura 133 - % de populagédo e emprego localizada na area de influéncia da rede rodoviéria de 1°, 2° e 3°

niveis, por freguesia, em 2008, 2016 e 2021 (Cenario de Adaptag&o)

Nas figuras seguintes apresenta-se a espacializagio que a maioria do territério concelhio estara coberta pelas
destas analises para as zonas ETAC, em 2008, 2016 e redes rodoviarias de 1° 2° e 3° niveis, exceptuando a
2021 (também para o Cenério de Adaptagio). zona poente das freguesias de Cascais e Alcabideche,

. . ) . situagdo que se justifica por estas estarem inseridas no
A analise das figuras relativas a 2021 permite concluir

Parque Natural Sintra-Cascais.
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Populagdc residente na drea de infludncia da Rede rodovidria O  Né rodoviario de 1° nivel
rede viana de 1°. 2* @ 3* niveis (por zona 1° Nivel
ETAC). em 2008 b [ Freguesias
S 2% Nivel
0aS00 SN 2000 a 3500 3 Nivel Zonamento
Areas urbanas ou passiveis de
50042000 NEEN: 330044300 4° Nivel ser ocupadas com UsOs urbanocs

N® de postos de trabalhc na area de nfluéncia Rede rodovidria O N6 rodovianio de 1° nivel
da rede viaria de 1%, 2° ¢ 3° niveis (por zona 1° Nivel
ETAC). em 2007 R [ Freguesias
— 2% Nivel
0a 500 BN 1500 a 3000 2 Nivel Zonamento
=— Areas urbanas ou passivels de
00 a:1300 300024200 4% Nivel ser ocupadas com usos urbanos

Figura 134 — Populagéo residente e emprego na drea de influéncia da rede rodoviéria de 1°, 2° e 3° niveis, em

2008 (por zona ETAC)
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Populacdc residente na ares de influbncia da Rede rodoviaria o N¢ rodovidrio de 1° nivel
rede viana de 1°, 2° @ 3° niveis (porzona 12 Nivel
ETAC) em 20186 [ Freguesias
— 2% Nivel
0 a 500 SN 2000 a 3500 — 3" Nivel ZOnNnwents
50022000 @ 3500 a 6000 P Areas urbanas ou passiveis de

ser ocupadas com uscs urbancs

N° de postos de trabalhc na drea de influbncia Rede rodovidria QO N rodoviario de 1° nivel
da rede vidria de 1* 2* e 3° niveis (por zona a1 Nivel
ETAC), em 2016 (] Freguesias
2% Nivel
02500 W 1500 a 3000 3% Nive! il
500 & 1500 3000 & 5800 e Areas urbanas ou passiveis de

seor ocupadas com usos urbanos

Figura 135 - Populagéo residente e emprego na 4rea de influéncia da rede rodoviéria de 1°, 2° e 3° niveis em
2016 (por zona ETAC) no Cenério de Adaptacgédo
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Populagdc resdente na drea de influbncia da Rede rodoviaria O N¢ rodoviario de 1° nivel
rede viara de 1°, 2° ¢ 3° niveis (perzona == 1*Nivel
ETAC) em 2021 ] Freguesias
2% Nive! 2 -
) onamento
0 a 500 SN 2000 a 3500 . 3° Nivel

Areas urbanas ou passiveis de

50022000 NN 3500 a 6000 4* Nivel ser ocupadas com LsOs urbancs

N° de postos de na drea de influg Rede rod; N¢ rodoviaric de 1* nivel
da rede viaria de 1°. 2° ¢ 3° niveis (por zona 1° Nivel
ETAC) em 2021 [ Freguesias
— 2° Nivel
03500 M 1500 @ 3000 3* Nivel Zonamento
500 3 1500 3000 a 5800 P Areas urbanas ou passivess de

ser ocupadas com usos urbanos

Figura 136 — Populag&o residente e emprego na area de influéncia da rede rodovidria de 1°, 2° e 3° niveis em
2021 (por zona ETAC) no Cenério de Adaptagéo
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E.3.6. No que respeita aos impactes propostas desenvolvidas no ambito de ETAC, no que
ambientais concerne ao ruido, procurou-se comparar a exposi¢ao da

populagao residente e empregada ao ruido. associado ao

No caso dos impactes ambientais apenas foi analisado o trafego rodoviario. em 2008 e 2021.

ano de 2021 e o Cenario de Adaptagio (o qual

. - ) Para tal calculou-se a populagio residente ¢ o emprego
corresponde ao cenario de maximo crescimento dos

) . existente em zonas com niveis de ruido iguais ou
volumes de trafego), uma vez que as variagdes entre

- o o " superiores a 65 db(A), para o indicador Lden, nestes
cenarios nao sdo de molde a justificar uma analise

) dois anos de referéncia, tendo em consideragio os
comparativa entre estes.

resultados do modelo de trafego desenvolvido pela TIS.

Por outro lado, relativamente aos impactes ambientais

) ) ) . Os principais resultados obtidos com esta anélise, para o
importa avaliar o seu potencial maximo (que no concelho

o : N total do concelho, encontram-se apresentados na Figura
nao € muito expressivo) e, nesse contexto, nao se entrou

. ) . 137. As cartas 5 e 6 (em Anexo) apresentam a Carta de
em linha de conta com os beneficios ambientais

Ruido tendo em consideragdo os impactes do trafego

rodoviario no Lden e Ldn.

associados a transferéncia modal estimada.

Com efeito, como se vera adiante, a transferéncia modal )
) " - Pode-se assim concluir que as percentagens de populagio
do TI € muito equilibrada para os modos pedonal,

e ) . residente e empregada exposta ao ruido associado ao
ciclavel e transporte colectivo, sendo que nos dois

e el ) ) trafego rodovidrio se mantém praticamente constantes
primeiros casos, apenas se estao a influenciar as viagens

D entre 2008 e 2021, apesar do crescimento dos volumes
de curta distincia. e consequentemente com menores

) . ) = globais no trafego rodoviario. Esta estabilizagio na
impactes em matéria de ruido e emissdes. As

- . percentagem  de  populagdo  afectada  deve-se
transferéncias remanescentes nio sio de molde a

. y s o . essencialmente a existéncia de uma rede viaria mais
introduzir  alteragdes significativas nos resultados

) densa em 2021, com maior capacidade de distribuigao
seguidamente apresentados.

dos fluxos rodoviarios.

E.3.6.1. Ruido

As analises realizadas relativamente ao ruido associado
ao trafego rodoviario permitiram concluir que, apos a
abertura das novas vias e tendo em conta o aumento
natural de trafego automével, o ambiente sonoro ira
permanecer em 2021 semelhante ao que actualmente 0 limite estabelecido regulamentarmente para este indicador

existe. em zonas “mistas” é de 65 dB(A)

De modo a avaliar os impactes introduzidos pelas
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Figura 137 — Populagéo residente e emprego em zonas com niveis de ruldo iguais ou superiores a 65 db

para o indicador Lden, em 2008 e 2021

Realizando a mesma analise para as freguesias do
concelho de Cascais conclui-se que apenas em
Carcavelos se regista um aumento na percentagem de
residentes expostos a niveis de ruido iguais ou superiores
a 65 db(A). para o indicador Lden, em 2021 (vide Figura
138). Esta situagao deve-se, por um lado, ao crescimento
estimado no trafego automével devido a implementagao
de novos polos geradores nesta freguesia (e.g. Corte
Inglés) e, por outro. ao aumento da populagio residente

na area de influéncia de eixos rodoviarios estruturantes

(devido a implementagao dos PP previstos).

Em sentido inverso, Estoril e Sdo Domingos de Rana
registam uma ligeira diminui¢do na percentagem de
residentes expostos a niveis de ruido elevados. Tal
justifica-se, essencialmente, pela distribuigio do trafego
automovel pelos novos eixos viarios previstos para estas

freguesias em 2021.

No que concerne ao emprego (vide Figura 138), constata-
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se que as freguesias de Alcabideche e Carcavelos
apresentam aumentos na percentagem de populagdo
empregada exposta a niveis de ruido elevados. No caso
da freguesia de Alcabideche. este aumento é devido a
abertura da A16, o qual apresenta volumes de trafego
rodoviario elevados. No caso de Carcavelos, este
aumento justifica-se, conforme acima referido, com a
constru¢do de novos polos geradores de trafego na
freguesia e com o aumento do numero de postos de
trabalho na envolvente de eixos rodoviarios estruturantes
em 2021 (devido a implementagao dos PP previstos para

esta freguesia).

Mais uma vez, no Estoril ¢ em S. Domingos de Rana,
regista-se uma diminui¢do da populagio empregada
exposta a niveis de ruido elevados, o que podera ser
explicado com distribuigao do trafego automoével pelos

novos eixos rodoviarios.
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Nas figuras seguintes apresenta-se esta analise
desagregada por Zona ETAC, para 2008 e 2021 (Cenario
de Adaptagio).

E assim possivel concluir que, em 2021, as zonas com
maior nimero de residentes afectados por niveis de ruido
elevados irao localizar-se na envolvente da Al6 e no

inicio da VLN (zona 1.03).
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Figura 138 - Populag&o residente e emprego em zonas com niveis de ruldo iguais ou superiores a 65 db(A
para o indicador Lden, por freguesia, em 2008 e 2021 (Cenério de Adaptag&o)
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Relativamente a populagdo empregada, as zonas com
maior n.” de postos de trabalho expostos serdo as zonas
envolventes a A16 e a Avenida da Republica (zona 1.16).

assim como a Avenida Marginal, em Carcavelos (zona

2.02).
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Figura 139 - Populag&o residente e emprego em zonas com niveis de ruldo iguais ou superiores a 65 db
para o indicador Lden, por zona ETAC, em 2008
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s de Efeito de Estufa (GEE) ambientais causados ao nivel dos poluentes atmosféricos.

Admitiu-se uma estrutura do parque automével em 2021

Nesta secgdo apresenta-se a previsdo de resultados para N :
que resulta da renovagdo do parque consistente com a

as emissoes de poluentes atmosféricos e gases de efeito )
realidade:

de estufa em 2021.

* Assumiu-se uma taxa de renovagdo do parque de

A metodologia genérica aplicada na contabilizagio de . ) )
5.5% e 5% ao ano respectivamente para veiculos
emissdes de poluentes atmosféricos e gases de efeito de N
ligeiros e pesados.
estufa para 2021 ¢é idéntica a aplicada na contabilizagio

realizada para o momento presente (Dossier 3). com ® Assumiu-se que os veiculos mais antigos sio

algumas mudangas de pressupostos: substituidos em maiores propor¢des do que os

veiculos mais novos, ou seja, um veiculo antigo tem
e Alteragio do volume de trafego. de acordo com a . . £l
maiores probabilidades de ser substituido do que um
previsao realizada: . . .
veiculo recente®. A figura seguinte caracteriza a

e Alteragao da composigdo do parque automoével. na distribuigao de probabilidades:
sequéncia da entrada de novos veiculos e 100
substituicao de veiculos mais velhos: z:z
0:70
e Alteracao das velocidades praticadas nas vias, na 0.60 |
sequéncia de melhorias na rede e mudanga do Z:

= igeiro gasolina

A ,30 4
volume de trafego. 0 Ligeirodiesel
0,20
. 0.10 ~Pesados
Apresenta-se de seguida em detalhe as mudangas -
previstas relativas a estes pontos. 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 Idade

Figura 141 — Fung&o de probabilidade cumulativa
Volume de trifego do abate de velculos, por idade

De acordo com as previsdes anteriormente apresentadas.

) e Esta dinamica de renovagio do parque omavel
o volume de trafego dentro dos limites do Concelho de ovaglio do parque aut

. » ° A 1 '. A 5 / .-. J ifi 1 .t
Cascais aumentaré, segundo as previsdes, cerca de 20% originara um parque automovel significativamente mais

até 2021, de 1.56 para 1,74 milhdes de veiculos- limpo do que o actual. A figura seguinte mostra a
quiléometro por dia qtil.

% e ) , '
Parque Automével Admitiu-se a quebra desta regra para veiculos de idade muito
avancada, os quais passam a ter um valor histérico.

O parque automoével sofre uma renovagdo ao longo do
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Figura 142 - Distribuicdo de velculos por classe
Euro em 2008 e 2021

Note-se que foi desprezada a eventual penetragio de
veiculos de tecnologias alternativas no parque automovel.
Caso venham de facto a ocorrer. como ¢ intengiao da
administragdo central, ocorrera um impacte de caracter
positivo sobre as emissdes relativamente as estimativas
aqui apresentadas. Note-se, no entanto. que esse impacte
nao podera ser drastico até 2021 devido a inércia natural

da renovagao do parque automovel.

Velocidades

O padrao de velocidades praticadas na rede interior ao
Concelho de Cascais altera-se significativamente apos as
alteragdes introduzidas nesta. Observa-se um aumento
claro de percursos realizados em velocidade elevada (90-

120 km/h) e um decréscimo da proporgio dos restantes.

40%

30% 4
20%

10%

0%

41-90

91-120

Velocidade (km/h) 2008 =2021

Figura 143 — Proporgéo de trafego por velocidade
praticada em 2008 e 2021.

O aumento de percursos realizados a velocidades muito

elevadas contribui

de

para um aumento do consumo

especifico energia, nos

de

que ¢ incorporado

pressupostos calculo da

COPERT/EMEP.

metodologia

O modelo de evolugao de trafego e emissdes obtém a
seguinte previsio de emissdo de poluentes locais em

2021:

Tabela 25 - Resumo das principais emissdes

poluentes locais, por categoria de veiculo (ton)

TiS

NOx COVNM SO2 PM2.5
Ligeiros 154 71 2,0 10
Pesados 52 4 0.5 2
Total 206 75 2,5 12
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Verifica-se uma redugdo assin 'vd—da\"-emrssbe.

produzidas face a 2008. a qual esta associada sobretudo a
renovagao esperada do parque automoével. A utilizagio de
veiculos cumpridores de limites muito mais exigentes de
emissoes de poluentes atmosféricos resulta numa redugio
para cerca de metade do impacte especifico. Assim,
apesar do aumento de 20% esperado no numero total de
quiléometros realizados. obtém-se ainda assim uma

redugdo muito positiva dos poluentes locais.

E.3.6.4. Emissoes de gases de efeito de
estufa

No caso das emissdes de gases de efeito de estufa, o
panorama nao € tao positivo. Estima-se que as emissoes
em 2021 serao ligeiramente superiores as actuais (4%).

passando para 89 milhares de toneladas de CO,.

De facto. o potencial de redugdo de emissoes pela via da
melhoria tecnoldgica dos veiculos ndo é tio elevado
como ¢ o caso dos poluentes locais. Apesar disso. esta
existe e possibilita que as emissdes de gases de efeito de
estufa se mantenham semelhantes aos valores actuais,

apesar de o trafego aumentar 20%.
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4. Avaliagao do potencial de
transferéncia modal

E.4.1. Breve enquadramento

Na definicdo dos objectivos e metas a atingir,
estabelecidas no ambito do ETAC de Cascais (vide
Dossier 6). foi defendida a necessidade de alterar a
reparticdo modal em Cascais. de modo a que,
gradualmente, se fosse diminuindo a dependéncia dos

residentes e visitantes em Cascais face ao automavel.

Para tal. foi desenvolvida uma estratégia de intervengio
em que se procurou investir na consolidagdao das redes
pedonais e ciclaveis, mas também na oferta
proporcionada pelo transporte colectivo e, nesse
contexto, importa avaliar em que medida é que estas
propostas concorrem efectivamente para promover uma

alteragao modal.

Em sede da proposta do ETAC de Cascais tinha sido
defendida a constru¢ao de um modelo Logit em que se
avaliaria a transferéncia modal em fun¢io da variagdo
dos atributos custos e tempos associados as diferentes
opgdes modais, e ao qual estaria associado um inquérito

de preferéncia declarada.

Na altura em que se desenvolveu a proposta esta parecia
ser uma boa solugao, estando subjacente que se estariam
a considerar sobretudo alternativas de transporte
motorizadas; uma vez que uma parte significativa da
estratégia de intervengdo assenta na aposta clara e
inequivoca dos modos suaves, entendeu-se optar por uma
metodologia combinada na qual se conjuga modelos
simplificados de transferéncia do transporte individual

para os modos suaves com a construgio de um modelo
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Logit que permita estimar a transferéncia modal do
transporte individual para o colectivo. Este modelo Logit
foi calibrado com base nos resultados do inquérito a
mobilidade e dos modelos de transporte individual e

colectivo.

Seguidamente explicitam-se as metodologias adoptadas
para determinar os potenciais de transferéncia do
transporte individual para cada um dos restantes modos e,

finalmente apresentam-se os resultados alcangados.

E.4.2. Metodologia para o célculo das
transferéncias modais

E42:4 Modo pedonal

Com o objectivo de estimar as viagens transferidas do TI
para 0 modo pedonal desenvolveu-se a metodologia

apresentada na Figura 144.
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Figura 144 — Metodologia adoptada para estimar a
transferéncia modal Tl > modo pedonal

Esta consistiu, numa primeira fase, na analise da
estrutura actual das viagens em transporte individual,
tendo-se seleccionado. neste conjunto. as viagens com
distincias iguais ou inferiores a 1,5 km, uma vez que,
conforme anteriormente referido, € apenas neste
segmento de distancia que é admissivel captar viagens

para o modo pedonal.
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A analise da concentragio das viagens em TI nkesre“" —até 1.5 km) em 2016 e 2021, para os 3 cendrios de

segmento de distancia pelas diferentes zonas do ETAC
de Cascais. complementada com a analise dos critérios
apresentados no capitulo 0 (Faseamento das Propostas).

permitiu atribuir prioridades de interveng¢io por zona:

e identificando-se as zonas a intervencionar
preferencialmente entre 2011 e 2016 (identificadas
como 1 na figura):

e identificando-se as zonas em que se admite intervir

apenas entre 2016 e 2021 (identificadas como 2 na

figura).

Uma vez seleccionadas as zonas de intervengao
prioritaria, foram definidos potenciais de transferéncia de
viagens do TI para o modo pedonal, admitindo-se que

estes sao fungao:

e do segmento etirio da popula¢io que realiza estas
viagens, considerando-se que a populagdo em idade
escolar ou activa tem maior propensdo (cerca do
dobro) para se transferir para os modos pedonais do

que a populagao com 65 ou mais anos.

e da melhoria das condicoes de acessibilidade
pedonal. considerando-se que as viagens em que os
dois extremos sdao beneficiados (1/1 ou 2[2)
apresentam maior potencial de transferéncia do que
as viagens em que apenas um extremo ¢
intervencionado (restantes combinagdes, a excep¢io
da combinagiao 0/0). A tabela constante da Figura
144 apresenta o potencial de transferéncia modal

considerado em cada caso.

Apos a atribuigdo deste potencial de transferéncia para
cada par O/D, multiplicaram-se as percentagens aferidas

pelo n® de viagens realizadas em TI (escaldo de distancia

326

evolugao considerados. obtendo-se assim uma estimativa

das viagens transferidas para o modo pedonal.

De modo a confirmar que os potenciais de transferéncia
utilizados sao os mais indicados, aplicaram-se estas
percentagens as viagens realizadas em TI em 2008, no
escalao de distancia inferior ou igual a 1.5 km. Para tal,
foram consideradas a matriz de viagens existente em
2008 e as transferéncias TI > pé associadas as melhorias

da rede pedonal em 2021 (rede final).

Obteve-se assim a reparticdio modal apresentada na
Figura 145, em que cerca de 64% das viagens passam a

ser realizadas a pé (versus 51% em 2008).

1% 1%
100%
90%
80%
70% 51%
64%
60%
50%
40%
30%
20% 309
%
10% o
0%
Reparticdo modal Repartigdo modal
exstente com transferéncia
Tl >Peé

aTl mTC »Pé =Outros

Figura 145 - Reparticdo modal das viagens de
curta distancia (<=1,5 km): existente em 2008

e considerando as transferéncias Tl > pé
associadas as melhorias da rede pedonal

Referindo. a titulo de exemplo. que a quota das viagens
de curta distancia realizadas a pé no Reino Unido era

de cerca de 76% (em 2004)%, é possivel concluir que os

33 Fonte: DUCKENFIED, T.; “A Walk in the City", /» The Review — Steer

Davies Gleave's news & reviews, n* 39, Outubro 2010
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potenciais de transferéncia de viagens ufilizados sao——im das zonas de origem e destino,
bastante conservadores, nao se revelando demasiado multiplicaram-se estas percentagens pelo n.° de viagens
optimistas. realizadas em TI (escaldao de distancias entre 1.5 e 4.5
km) em 2016 e 2021 (para os 3 cenarios de futuro),
obtendo-se deste modo o n° de viagens transferidas para
E422 Modo ciclavel o modo ciclavel.

A metodologia adoptada para estabelecer o potencial de
transferéncia para a bicicleta é muito semelhante a
apresentada para estimar o potencial de transferéncia para
o modo pedonal, conforme é possivel verificar pela
analise da Figura 146 e, como tal. recomenda-se a leitura

do ponto anterior.

Para avaliar o potencial de transferéncia das viagens em
TI para o modo ciclavel foi seleccionado o sub-conjunto
das viagens no escaldao de distancia dos 1.5 a 4.5 km,
uma vez que, conforme ja referido. é nestes escaldes de
distancia que a opgdo pela bicicleta é mais atractiva (e

eficiente).

Para a determinagdo dos potenciais de transferéncia
modal recorreu-se as respostas obtidas no inquérito a
mobilidade realizado & populagio residente em Cascais.
Neste foi inquirido qual a disponibilidade para a
utilizagdo da bicicleta nas deslocagdes quotidianas,
verificando-se que cerca de 34% dos residentes. com 15
a 64 anos. admitem utilizar a bicicleta. Este valor
diminui para 11% quando se considera a populagdo com
65 ou mais anos. Como estes resultados traduzem de
alguma maneira “respostas estratégicas™ por parte dos
inquiridos, optou-se por considerar apenas 40% dos
potenciais de transferéncia para o modo bicicleta obtidos

no inquérito.

Apoés a atribuigdo dos potenciais de transferéncia para

cada par O/D. tendo em consideragdo as prioridades de

Estimativadas visgens
com potencial de
transferénciado M parao
modo ciclivel

*Cilculodon®deviagens
realizadasemTl com
disténciassuperioresa
1,5km e inferioresou
iguaisa4,5Km

Prioridade de

°
Intervencio N¢ de zonas

Atribuicio dc'varidad.a—
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no capituo relativoao
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prioridade de

01
intervencio naszonas
de arigem e dedestino 1|10
dasviagensem 7|
(distdncias entre 1,5 km 11

e4,5km) 12
(_ 21
= E 210

4 N\

*Multiplicagio das % de 012
potencialde

transferéncia pelo n.2de 212

viagens realizadas em
T, noescaliode
distdncasentre 1,5 km
345kmem0i5e
2021 (paraos3 cendrios

de futuro) J

Figura 146 — Metodologia adoptada para estimar a
transferéncia modal Tl > bicicleta
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E423 Transporte Colectivo —

Outra das etapas do ETAC de Cascais passa por estimar
os potenciais de transferéncia modal do TI para o TC
associados a melhoria da oferta de transporte colectivo;
para tal foi desenvolvido um modelo Logir que procura
explicar as opg¢des modais face aos atributos tempo e
custo da opgao pelo transporte individual e do transporte

colectivo.

De forma sintética, o modelo Logir compara a utilidade
de cada modo. sendo que o conceito de utilidade esta
relacionado nao com a escolha modal em si, mas com os
atributos que caracterizam o modo e que sao
determinantes para essa escolha. A contabilizagio dos
varios atributos traduz-se numa opgao em que cada
atributo contribui para a utilidade do modo em questdo
através de factores especificos que sao quantificados por

constantes.

As constantes foram obtidas através da calibragio do
modelo com base nos resultados dos inquéritos a
mobilidade (por segmento de procura e para os diversos
periodos do dia), e tendo em consideragao os atributos
actuais de cada modo de transporte, calculados com o

auxilio dos modelos de transportes (TI e TC).

O valor da utilidade resultante permite estabelecer
comparagoes directas e quantificaveis entre as diferentes
opgoes modais. A fungdo utilidade de cada modo de
transporte ¢ determinada pela seguinte expressao

matematica:
Utmodo) = a x Custo(modo) + [} x Tempo(modo)
em que:

e U(modo) traduz a utilidade do modo de transporte

considerado;
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e Custo(modo), Tempo(modo). Fn(modo) representam
os atributos do modo considerado. neste caso, os
dois primeiros. respectivamente o tempo e o custo de
viagem e Fn corresponde a um parametro que
incorpora a importancia do conforto e preferéncia
intrinseca pelo modo:

® «, [ representam os coeficientes (constantes) que
quantificam a utilidade de cada um dos atributos
para os individuos e que resultam da calibragao dos

resultados dos inquéritos 4 mobilidade.

O modelo Logit define que a probabilidade de escolha de
um dos modos (A) face a outro modo seu concorrente (B)

¢ dada pela seguinte expressao:

e Y
—0, v, - com P(B)=1-P(A)

P(A)=—;
(4 eV 4ot

em que:

P(A) ¢ a probabilidade de escolher a opgao A:

P(B) ¢ a probabilidade de escolher a opgdo B:

U, Ug sdo as utilidades dos modos A e B.

Com base na utilidade de um modo, a diferenga de
utilidades entre os dois modos pode ser quantificada

através da seguinte expressao:
WU,-Up)=a-(C,=Cp)+p-(T,-T,)

em que os coeficientes sdo os mesmos da expressdo de
U(modo). s6 que aqui relativos aos dois modos de
transporte. A e B. Se todos os atributos dos dois modos
forem iguais. este termo permite quantificar o efeito de
eventuais atributos subjectivos (qualidade, fiabilidade,

habitos, etc.) ndo quantificaveis através dos inquéritos.
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Porque as opgdes modais dependem do segmento
populacional que se considera e variam em fungio das
condigdes proporcionadas pelos sistemas de transporte.
optou-se por estimar os modelos Logit que reproduzam
as opgOes modais das viagens das pessoas com menos de
65 anos e das viagens das pessoas com 65 ou mais anos,
tendo em consideragao os diferentes periodos do dia,

respectivamente:

1. No conjunto do periodo de ponta da manhi e da
tarde, tendo-se considerado que os padrdes de

oferta sdo relativamente semelhantes:

2. No corpo do dia, isto é, entre as 11:00 e as
16:00. periodo no qual a oferta proporcionada
pelos transportes colectivos e o tempo perdido

por congestionamento se reduzem;

3. Nos restantes periodos, isto €, entre as 19:00 e as

24:00 e entre a 0:00 e as 7:00.

Posteriormente de modo a melhor reproduzir as opgdes
modais de cada um destes segmentos foi necessario
segmentar para cada conjunto, as viagens internas ao

concelho e as viagens com apenas um extremo em

CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

Cascais, uma vez que a elasticidade da procura é distinta,

Jja que nas viagens:

* internas ao concelho, o prego das viagens em TC
¢ sempre mais elevado do que nas viagens em
TI e, portanto a propensao para a transferéncia

modal é mais reduzida:

e com um extremo em Cascais, 0 prego pode ser
mais elevado com a utilizagdo do TI ou do TC,
e por isso verifica-se que a resposta do modelo
as melhorias de performance do sistema de
transportes colectivos é mais favoravel a

transferéncia modal TI > TC.

Seguidamente apresentam-se os parametros calculados
para cada um dos segmentos de procura, os quais foram
utilizados para estimar a transferéncia modal do TI para o
TC tendo presentes as solugdes de melhoria de rede de
transportes colectivos, mas também a consolidagio da
hierarquia da rede rodoviaria proposta no ambito deste

documento.
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Figura 147 — Metodologia adoptada para estimar a transferéncia modal Tl > TC
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l¢
10

EA4 Calcu

das transferéncias mods

O cilculo das transferéncias modais resume os potenciais
de transferéncia do TI para os restantes modos de
transporte. assumindo que sdo realizadas as propostas

constantes no ambito deste documento.

Mesmo se nenhuma das propostas do ETAC for
realizada, a reparti¢ao modal ndo sera exactamente igual
ao verificado em 2008, uma vez que esta ¢ influenciada
pelas dinamicas demograficas e espaciais nas diferentes
zonas (no concelho e na AML). Refira-se que se admitiu
nao ser necessario reforgar esta tendéncia a favor da
utilizagdao do transporte individual, ja que se considera
que actualmente ja se atingiu quase o ponto maximo da
“natural” da

dependéncia do automével. A evolugio

reparticdo modal nos diferentes anos horizontes e
cenarios foi designada “do nothing” e é apresentada
sempre em comparagao com os resultados obtidos com a

consideragdo da transferéncia modal.

Porque a capacidade de influenciar os padrdes modais é
muito distinta em fungdo de se considerar as viagens
internas ao concelho ou apenas com um extremo de
viagem, optou-se por manter esta desagregagdo nesta

analise.

A Figura 148 apresenta a repartigdo modal em 2011 no
cenario de adaptagdo tendo em consideragdo as viagens

internas e com um extremo.

E CASCAIS
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2011 - Cenario de Adaptacao

4%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% -

0%

Intemas Com um extremo

uTl «TC =»Pé =Bicicleta mQutro

Figura 148 - Reparticdo modal em 2011 (Cenério
de Adaptacao)

A Figura 149 apresenta a evolugao da reparti¢io em 2016
eem 2021.

A transferéncia das viagens internas permite evoluir no
sentido de uma mobilidade muito mais equilibrada,
estimando-se ser possivel evoluir de uma repartigio
modal de 58% para o TI no cenario “do nothing” para
um contexto no qual o peso das viagens em transporte
individual corresponde a 48% do total das viagens, o que
¢ alcangado por via do aumento das viagens a pé. em
bicicleta e em transporte colectivo em proporgdes muito

equilibradas.

Nas viagens inter-concelhias. a capacidade de influenciar
a repartigdo modal é muito mais reduzida. “apenas” tendo
sido possivel reduzir a quota do Tl em 3 pontos
percentuais (cenario de adaptagao em 2021). o que foi

alcangado do aumento da quota do transporte individual.
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uT| =mTC »Pé m=Bicicleta wOutro

O potencial de transferéncia agora assumido corresponde
a um minorante do que podera ser a alteragao modal nas
deslocagoes com pelo menos um extremo em Cascais,
seja porque se adoptou pressupostos conservadores na
transferéncia modal TI > pé e TI > bicicleta. mas também
porque ao nivel da transferéncia Tl > TC “apenas”™ se
valorizou as variaveis tempo e custo, nio se entrando em
linha de conta com o contributo que pode resultar da
melhoria da informagao, maior densidade de localizagio

das interfaces ou a qualificagao da envolvente urbana das

Figura 149 — Potencial de transferéncia modal em 2016 e 2021
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(Cenério de Adaptagéo)

principais interfaces.

Complementarmente foi testado um cenario em que se
admite que ndo ¢ possivel proceder a construgao do TLS
no prazo de vigéncia do ETAC. Este cenario nao
apresenta impactes significativos no que respeita aos
resultados globais do modelo de transferéncia global,
uma vez que a transferéncia das viagens do TI para o TC
associadas a construgao do TLS sado positivas (cerca de
mil viagens), mas pouco significativas face ao volume de

viagens considerado.
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Este resultado ¢ justificado por diversas razoes:

1)

O zonamento do ETAC ndo foi desenhado para
responder as necessidades de um estudo de procura
para este sistema de transportes e. por isso, nio
permite avaliar de forma detalhada os impactes deste
novo modo de transporte, sendo de recomendar a
realizagdao de um Estudo de Viabilidade de Procura e
Econémica para avaliar efectivamente a pertinéncia

do TLS:

Os cenarios de evolugio futura tiveram em
consideragdo as cargas construtivas previstas nos
planos aprovados ou em aprovagio na CMC. O
corredor que define a area de influéncia imediata do
TLS apresenta vastas areas para as quais ndo foi
considerada qualquer ocupagdo urbana. Para
aumentar o potencial de viabilidade deste sistema de
transporte importa desenvolver este sistema
integrado num plano de desenvolvimento urbanistico

alargado.
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Anexo 1 — Critérios de classificagdo das carreiras inter-concelhias

Procura potencial Procura potencial
Classificagdo das linhas 2008 TD - T™M 2008 TD —= TM / km Abrangéncia territorial Linhas
(pax) (pax./km)
[SC417]*
Ligagdes Norte-Sul ao concelho [SC-455)%

de Sintra SC-456
Estruturante [14.000 - =] [600 - x| SC-467
Ligagdes internas entre a Parede, SC-468
Abodboda e Oeiras SC-479
SC-489
Inter- SC-403
concelhia Ligagoes Norte-Sul secundarias SC-418

Secundaria [5.500 — 14.000[ [250 - 600[ ou com menor intensidade de
o SC-463
SC-470
LT-106
LT-119

. Serve marginalmente alguns
— ) ) bairros do concelho de Cascais ¥e125
LT-184
SC-485

TD - Todo o dia; TM - Todos os Modos

% Esta carreira apresenta uma procura potencial por quilometro inferior aos 600 passageiros por quildmetro, mas porque coincide no

concelho de Cascais com a oferta com a SC-455, ambas as carreiras foram consideradas estruturantes.

% Vide ponto anterior.
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Anexo 2 — Organizagdo da rede inter-concelhia e propostas de intervengédo

Auxiliar | Classificaci Descrigio Extensio Fax ::; m™m Alteraclio no Alteracio na
L ek ¢ = ™D (- Percurso frequéncia
ik INTER-CONCELHIA Promove a ligagao entre Cascais ¢ Sintra com . "
-417 < < 7 9332 & eS
SCAT | ESTRUTURANTE ligagdes a Alcabideche ' = 8 | Semakersces | Semisheteis
7 INTER-CONCELHIA Ligagdo Cascais - Alcabideche (largo) - Cascais R
SC-4s5 | o _ e ‘ s 25 2.7 Sem alteragde em alteragde:
SCH ESTRUTURANTE Shopping - Mem-Martins - Rio de Mouro 12.700 514 | Semalteracles | Semalte
< INTER-CONCELHIA Estoril - Amoreira - Alcabideche - Abrunheira - o>
SC- e : 27 2 ! Sem alteragdes :
SC-456 ESTRUTURANTE Rio de Maxiro 7.297 1.015 Sem alteragdes | Sem alteragde:
: INTER-CONCELHIA s . : - - - .
- ¥, - > o 3 . F: AC ¢ S <
SC-467 ESTRUTURANTE Oeiras - Sdo Domingos de Rana - Trajouce - Sintra | 27 15.989 681 Sem alteragdes | Sem alteragde:
5 INTER-CONCELHIA N T TR B B | | ‘
SC-468 ESTRUTURANTE Oeiras - Sdo Domingos - Abdboda - Rio de Mouro | 21 17.281 808 Sem alteragdes | Sem alteragoes
Deixou de
servir o Centro
3 > 2 da Parede
g - Ogiras - Sdo Miguel das Encostas - Sdo Domingos = : Aumento da
SC-479 'NT[‘R'.(; ONC Ll.‘”“ de Rana - Madoma - Parede (estagio) - 13 35416 2631 passando a frequéncia de
ESTRUTURANTE S > estabelecer a i
Urbanizagio Jardins da Parede : x servigo
ligagdo a Sao
Pedro do
Estonil
Deixou de
promover a
ligagdo a
Caparide, mas
mantém a
ligagdio a
Parede ja que
garante o
servigo a zona Auetito da
i INTER-CONCELHIA Ociras - Sassoeiros - Lage - Cabego de Mouro - - o central da 2=
SCA%9 | ESTRUTURANTE Tires - Caparide - Parede J SO Parcde, Uma | Gcduénciade
: servigo
tentativa de
desviar esta
ligagdo para
Séo Pedro do
Estonl
resultou na
diminuigdo da
procura
potencial
SC-403 | INTER-CONCELHIA SECUNDARIA | Ligacdo de Cascais a Malveira da Serra. Caboda | 5, 9442 203 | Sem alieragdes | Sem alteragdes
Roca ¢ Portela de Sintra
SC418 INTER-CONCELHIA SECUNDARIA Ligagdo Estoril - Alcabideche - Alcoitio - Sintra 20 10.565 517 Sem alteragdes | Sem alteragdes
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Pax .l;.:: m Alteragido no Alteragiio na

I
Auxiliar | Classificagio Descrigio Extensiio ™ | M- Peccarsn frequiacia

Aumento da
20 14207 704 Sem alteragdes | frequéncia de
servigo

Carcavelos - Sdo Domingos de Rana - Aboboda -

SC-463 INTER-CONCELHIA SECUNDARIA 2
Cacém

SC-470 INTER-CONCELHIA SECUNDARIA | Oeiras - Lage - Conceigio da Abdboda - Talaide 1 12.650 1158 Sem alteragdes | Sem alteragdes

Actualmente liga a Quinta de Sao Gongalo, 3
Estagio de Oeiras ¢ 4 Amadora (estagdo) ¢ Bairro
do Bosque. " ,,
Grande parte da procura esta concentrada nos 2 12.5% 589 Sem alteragdes | Sem alteragdes
concelhos de Oeiras ¢ da Amadora. Na perspectiva
de Cascais esta € uma linha local

LT-106 INTER-CONCELHIA LOCAL

Promove a ligagdo entre Pago de Arcos. a zona do
Tagus Park e Talaide

: A Oferta que tem como objectivo fundamental o .
LT-119 INTER-CONCELHIA LOCAL servico 1o corredor de Paco de Arcos - Vila Frid.- Sem alteragdes | Sem alteragdes
Tagus Park. e que complementarmente serve

Talaide 21 1596 77

Promove a ligagdo entre Pago de Arcos, a zona do
Tagus Park ¢ Talaide

Oferta que tem como objectivo fundamental o
servigo no corredor de Pago de Arcos - Porto
Salvo - Tagus Park. e que complementarmente
serve Talaide

LT-125 INTER-CONCELHIA LOCAL Sem alteragdes | Sem alteragdes

16 3230 203

Promove a ligagio entre Pago de Arcos. a zona do
Tagus Park e Talaide

Oferta que tem como objectivo fundamental o
servigo no corredor de Pago de Arcos - Porto
Salvo - Tagus Park, ¢ que complementarmente
serve Talaide

LT-184 INTER-CONCELHIA LOCAL Sem alteragdes | Sem alteragdes

SC-485 INTER-CONCELHIA LOCAL Okciras - Sassoeiros - Lage 5 1216 249 Sem alteragdes | Sem alteragdes

339




Estudo de Tréansito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 CASCAIS

Anexos f—:\{ilj VT -—’qm\ ICJPA | DPIE

_,I,L.i,l__i : ,
lq 0 7 NOV. 2011 x %
|

; (Lol ‘

TiS.

CASCAIS

Anexo 3 — Critérios de classificagcdo das carreiras internas — snuacéo actual

Procura potencial Procura potencial
Classificacdo das linhas 2008 TD -TM 2008 TD —TM / km Abrangéncia Linhas
(pax) (pax./km)
Ligagdes de Cascais as estagoes do
e SC-41

Estruturante (30.000 - =] [1.400- ] | Estoril e Carcavelos que promovem 2
a ligagdo a zona de Alcabideche / SC-462

Cascais Shopping
SC-402
T P SC-423

Secundaria [8.000 - 15.000] [750- 1.400f | LBR¢des nos principais corredores
de oferta SC-461
SC-464
SC-408
Ligagdes entre as principais SC412

_igagoes entre as cipais
estagoes ferroviarias aos bairros SC-419
mais densos e com procura SC-427
[8.000 — 14.000[ [1.000 - 2.000[ potencial muito elevado. SC-472
Interna Algumas destas carreiras SC-475
apresentam niveis de oferta baixos SC-477
SC-494
Local SC-404
SC-405
SC-406
Ligagdes entre as principais SC-407
estagoes ferrovidrias e alguns SC-409

[2.000 - 9.500[ [200 - 900[ bairros com menor densidade
populacional (zonas rurais ou mais SC-411
dispersas) SC-414
SC-415
SC-416
SC-488

TD - Todo o dia; TM - Todos os Modos
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Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade
interno de acordo com o procedimento Controlo da
Qualidade de Documentos (P2/05) definido no Sistema
de Gestao da TIS.pr.

Cascats I

DPT | DPIE

CAMARA :\1UNI(:H_‘:I_‘
f'\’
/ iy

= SASCA)S |

—

TiS

341





