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A.1. Breve enquadramento

O concelho de Cascais apresenta uma grande diversidade
de ocupacdo urbana, seja na dicotomia litoral/interior,
seja por conjugar moradias unifamiliares com bairros de
edificios plurifamiliares que se organizam e distribuem
nas diferentes freguesias de forma mais ou menos
intensa. De um modo geral, o territério concelhio (e as
freguesias de Sdo Domingos de Rana e de Alcabideche,
em particular) padece do efeito de crescimento da
ocupagdo urbana em “sprawl” (ou mancha de Oleo),
ocupacdo que é propicia a que a mobilidade se organize
em funcdo de uma maior utilizagdo do transporte
individual, como alias se demonstra no desenvolvimento

deste estudo.

Associada a esta dependéncia do transporte individual
estdo os aumentos do nivel do consumo de tempo e
energia, dos custos do sistema de deslocagdes e
ambiente, observando-se, de um modo generalizado, a

diminuicdo de qualidade de vida.

Neste contexto, a procura de solu¢fes de mobilidade tem
de ser marcada pela audacia e inovagdo, assumindo-se
que a diversidade e a heterogeneidade dos padrbes de
deslocacdo da sociedade actual (e de Cascais) obrigam a
adopcdo de solugdes novas e diferenciadas, adequadas as

novas realidades.

Com o lancamento do ETAC, a CMC pretendeu ir ao

encontro das recomendagdes do Plano Regional de

E CASCAIS Tis..
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Ordenaménto o Territorio da “Ared | Metropol iarmat fde ™
Lisboa (RROTAML) g das-orientagBes emanadas pela
Comisséo estudo

Europeia. Este pretende  ser,

simultaneamente, um  documento  estratégico e
operacional que permitira ndo sé ajudar a compreender a
necessidade de integrar o ordenamento do territério,
urbanismo, mobilidade e transportes, como também,
estabelecer principios e objectivos que podem vir a ser
introduzidos na revisdo do PDM, permitindo, deste
modo, dar um salto qualitativo, nomeadamente no
processo de discussdo do modelo de ordenamento e usos

do solo.

No final do ETAC de Cascais, a CMC dispord de um
instrumento de planeamento e de avaliagdo que,
simultaneamente, identificard a melhor estratégia a
seguir, mas que, também, permitira apoiar o processo de
decisdo sobre os projectos de transportes que a CMC
venha a desenvolver num horizonte em que o ETAC

esteja ja fechado.

A.2. Objectivos do estudo

Antes do langcamento do concurso do ETAC, a CMC
elaborou um Pré-diagndstico sobre as condicfes actuais
de desenvolvimento do territorio, das infra-estruturas e
dos equipamentos e das relagdes das populagdes com o
conjunto de redes de transporte (mobilidade da populagéo

do concelho), no qual definiu os objectivos que deveriam
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Nortear o desenvolvimento dos trabalhos do ETAC de

Cascais, e que seguidamente se enunciam:

e “Alterar a reparticdo modal nas deslocagoes,
melhorando as condi¢des de mobilidade contratual.

e Aumentar a qualidade da mobilidade e do ambiente
urbano, aumentando as sinergias que possam resultar
da complementaridade entre os diversos modos de
deslocacéo.

e Melhorar o funcionamento da rede de transporte
colectivo urbano com a reestruturagdo da rede para
uma boa cobertura territorial e temporal.

e Aumentar a seguranca, o conforto e a qualidade dos
espacos prioritarios ao pedo e limitar as condicdes de
uso do automovel nos centros urbanos mais sensiveis
(zonas histéricas e de lazer com trafego pedonal
mais intenso).

e Executar politicas diferenciadas de estacionamento,
tendo em conta as necessidades especificas dos

residentes, dos empregados e dos visitantes.”

A.3. Organizacao do estudo

O desenvolvimento do ETAC — Estudo de Trénsito de
Ambito Concelhio para Cascais pressupde a realizacio de

trés tipos de tarefas:

1. Realizagdo de um Estudo de Transito de Ambito
Concelhio — ETAC;

2. Fornecimento das ferramentas de planeamento

do modelo de transportes do estudo;

3. Formacao técnica a 2 técnicos da CMC, de modo a

adquirem competéncias como operadores do sistema

E CASCAIS Tis..
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a ser instalado na CMC.

Por outro lado, o caderno de encargos do concurso
lancado pela .CMC. definia: gue; 0-EFAC de Cascais

deveria ser realizado em trés fases estruturadas em torno

de 10 dossiers: A

C—

e Fase 1, compreendendo a realizacdo dos dossiers 1 a
5, e que-corresponde’essencialmente a_ uma fase de
recolha de informacdo e diagnéstico. Esta fase inclui

s6cio-

0 desenvolvimento do enquadramento

econémico, a definicdo do zonamento, a

caracterizacgdo da ocupacdo do territério, a
caracterizagdo da mobilidade e das acessibilidades, o
calculo das contas publicas e a elaboragdo do
diagnostico global.

e Fase 2, que compreende a realizacdo do dossier 6 e
tem como principais objectivos a construcdo de
cenarios estratégicos de oferta e a apresentacdo de
objectivos a estabelecer, tendo em consideracéo as
densidades de ocupacdo dos solos, a reparticdo
modal e padrées de mobilidade, bem como a
construcdo  de indicadores  qualitativos e
quantitativos.

e Fase 3, que compreende a realizagdo dos dossiers 7 a
10, tem como objectivos a concepcédo de projecto e a
integracdo de cada modo atraves da construgdo de
um programa de accdo, de compilagdo de normas,
regulamentos e contratos, a elaborag¢do do balango
econdémico e financeiro e do quadro de racio de
desempenho, bem como a construcéo de indicadores

de monitorizacéo.

Em sintese, o desenvolvimento do ETAC de Cascais serd
realizado tendo em consideragdo a estrutura apresentada

na figura seguinte.
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Pré-diagnostico

Territorio (Dossier 1)
Mobilidade (Dossier 2)

Acessibilidade (possier 3)

FASE |
Diagnéstico

Contas Publicas (possier 4)

Diagnostico Global (possier 5)

Proposta (possier 6)

Projecto:

Projectos (possier 7)

Normativo (possier 8)

Avaliacédo:

Balanco (possier 9)

Documento Final (possier 10)

Implementacé&o do
modelo de transportes
na CMC

Projectos & Avaliacao

Modelo de
transportes do ETAC

Formacao Técnica
a equipa da CMC

Figura 1 — Organizagéo geral do ETAC de Cascais

A.4. Organizacao do Dossier

O presente documento corresponde ao Dossier 3, no qual

se caracterizam as condicbes de acessibilidade,
estacionamento e ambientais, presentes no concelho. A
semelhanca dos restantes Dossiers, este foi organizado

em quatro secgdes:

1. Sintese e principais conclusdes — Este capitulo

apresenta as principais conclusdes do dossier e aponta ja

K CASCAIS
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TiS

algumas linhas de orientacdo que tém como objectivo
ajudar ao desenvolvimento das propostas.
De modo a| proporcionar uma leitura fluigiar dos resdltados deste

Dossier, optpu-se fpor apresentar este capitiloy num forma

| ]
i |

sintético, sjendo‘ que, este Cu?r‘i‘pre a‘sj'segluintes orjent

adopcéo dz; mesma organizacao do-capftulo'de*€aracterizacdo e
Diagnostico, de modo‘ a\uma‘,.m‘a‘i‘s facil ébnsulta das analises; ii)
reducdo da dimensdo das figuras (as quais assumem um
caracter “quase ilustrativo”), sendo que na sua generalidade
podem ser consultadas num formato maior nos pontos em que
cada um dos assuntos é tratado, iii) omissdo das fontes da
informagdo e explicacdes metodoldgicas, podendo estas ser

facilmente recuperadas nos capitulos respectivos.

2. Caracterizacdo e Diagnostico — Nesta sec¢do
desenvolve-se a componente de caracterizacdo e anélise,
sendo avaliadas as componentes relativas ao transporte
individual, transporte colectivo, estacionamento, modos

suaves e ambiente urbano e seguranca rodoviaria.

3. Metodologias adoptadas — Neste capitulo

apresentam-se 0s aspectos relacionados com as
metodologias de recolha de informagdo e de analise da
informacdo (relativa as seccfes de transporte individual,
transporte colectivo, estacionamento e modos suaves),

incluindo os pressupostos técnicos adoptados.

4, Anexos — Nesta seccdo sdo apresentados 0s
aspectos que pela sua menor relevancia néo justificam
estar contidos nas secgdes anteriores, mas também as
tabelas de informagdo considerada fundamental para o
bom entendimento das anélises realizadas. Parte dos
dados que serviram de base as andlises presentes neste
dossier serdo entregues em formato digital num CD

anexo.
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A.5. Zonamento em Cascais e
restante AML

O zonamento adoptado em Cascais e nos restantes
concelhos da AML é considerado transversalmente ao
longo dos diversos dossiers; ainda que o Dossier 1
apresente 0 zonamento em maior detalhe, optou-se por o
incluir em cada um dos restantes dossiers para uma maior
compreensdo quando séo referidas as diferentes zonas de

analise.

Alcabideche :

Cddigo do Zonamento
Zonamento

BGRI

=3 Freguesias

Figura 2 — Zonamento adoptado em Cascais
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A.5.1. Zonamento adoptado em Cascais

Em Cascais foram consideradas 81 zonas (apresentadas

na Figura 2-as. guais/foramicombinadas nas;26 macro-

4

zonas apresentadas-na Figura 3!

sho Comingos 11
de Rana 813
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Tabela 1 — Zonamento: tabela de correspondéncias

ZonaFinal Nome Zona Final Nome
101 Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda 4.01 Séo Pedro do Estoril
1.02 Amoreira/ Pai do Vento 4.02 Monte Estoril
1.03 Centro de Alcabideche 4.03 Séo|Jodordo Estoril /iS&o Redro dogEstoril
1.04 Cabreiro 4.04 SéolJogo_do Estoril A1
1.05 Murches/Zambujeiro 4.05 Centro do Estoril/-Sgo.Jodo do Estoril / ,1[:;“—*~
1.06 Malveira da Serra/ Janes / Arneiro (Malveira da Serra) 4.06 Estdril Norte
1.07 Parque Natural - Malveira 4.07 Estoril / Bairro de Santo Anténio
1.08 Penha Longa 4.08 Alto dos Gaios / Atiba / Bairro da Martinha
1.09 Alcoitéo 4.09 Galiza
1.10 Bicesse / Alcoitdo / Pau Gordo 4.10 Alapraia / Livramento
111 Manique / Bairro da Esperanca/ Atiba 411 Livramento
112 Manique 412 Bairro da Liberdade/Séo Jodo do Estoril
113 Adroana / Manique 5.01 Parede - Este
114 Pai do Vento / Amoreira 5.02 Parede - Praia
115 Bairro da Cruz Vermelha 5.03 Parede - Centro 1
1.16 CascaiShopping 5.04 Parede - Centro 2
2.01 Bairro de Lombos Sul e Quinta de S. Gongalo 5.05 Parede / Quinta da Lameira / Bairro das Marianas
2.02 Carcavelos - Saint Julian 5.06 Madorna/Parede
2.03 Junqueiro 5.07 Jardins da Parede
2.04 Centro de Carcavelos 5.08 Murtal (Parede)
2.05 Lombos Norte 6.01 Bairro dos Sete Castelos / Casal dos Eucaliptos / Bairro Mata da Torre
2.06 Quinta da Alagoa / Carcavelos 6.02 S&o Domingos de Rana/ Madorna/ Bairro do Zambujeiro Quadrado
2.07 Rebelva/ Quinta da Alagoa 6.03 Zambujal / Matarraque
2.08 Sao Domingos de Rana - Sul 6.04 Matarraque / Bairro da Largateira
2.09 Sao Domingos de Rana/ Casal dos Grilos 6.05 Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista
2.10 Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro da Carris 6.06 Caparide
3.01 Centro de Cascais 6.07 Tires
3.02 Gandarinha / Cascais-Oeste 6.08 Bairro Além das Vinhas / Coveiras
3.03 Quinta da Marinha / Guia 6.09 Bairro do Miradouro / Tires / Bairro de Crestires
3.04 Aldeia do Juzo/ Areia/ Charneca 6.10 Rana/ Bairro Alentejano
3.05 Jumbo 6.11 Aerédromo de Tires
3.06 Torre / Quinta do Rosario / Quinta das Romanzeiras 6.12 Bairro da Cadeia de Tires / Bairro Dezasseis de Novembro
3.07 Bairro do Rosério 6.13 Bairro Mata da Torre
3.08 Cascais Norte / Bairro da Assuncéo / Bairro do Rosério 6.14 Mato Cheirinhos / Bairro 25 de Abril
309 Bairro de Sio José / Fontainhas 6.15 Outeiro de Polima/ Bairro da Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro/

Bairro do Cabego de Mouro
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Zona Final Nome Zona Final Nome

3.10 Cobre / Bairro de Santana 6.16 Aboboda

311 Birre / Quinta da Bicuda 6.17 Aboboda/Bairro da Tojeira

3.12 Bairro Marechal Carmona/ Fontainhas / Alvide 6.18 Polimd/ B"’“F’O LR qrAdeOIal SO ETE A/ Jhotoda / Bairro

Novo da Aboboda
6.19 Trajouce /W
6.20 Trajouce /'Bairr¢ Cabec0 do :Cag:éo [*Alto do:Clerigo v }/,//)
1 - —

6.21 Trajouce Este
6.22 Talaide
6.23 Murtal (Sdo Domingos de Rana) / Madorna/ Alto de Caparide

D
| . 1101
‘ 1.14
1,03
[18 |Acabideche |Gy
‘ Malveira da | 1:03 v~)
€ |serma 1.08
Alcabideche 1 )
Alcoitdo/ C ™
0 IBicesse L1019 /
‘ 1.16 -~/
1
[1€ |Manique |10
‘L‘ Penha Longa (193 )
| / Linhd 115 ‘/;
/
)
/
(
18
Y
3.0/
I)
I\
1A
\ !
\ | A
v
3-A Cascais "
Cascais 3
3 |Ota Marinha / X
Birre \
Cobre |
>C|Fontainhas (310
30 Guncho (304

A Cédigo do Macro Zonamento
Macro Zonamento
| Zonamento

BGRI

Freguesias

Estoril

S. Pedrodo 4
Estoril

410
Sto Jododo (0
Estoril 412
Ao dos 4,08
Gaios 411
405
Estoril 4.06
407

Monte Estoril_4.02

5.8]L

e =

6.6

S80 Domingos 6-C
de Rana

S Domingos g
de Rana /
Zambujal

Caparide/ 6,05
Matarraque  6.06

Tires

Outeirode 6,13
Polima 6.15

Abéboda 617

Trajouce 6.2

Talaide 6.22

|5-A  |Parede | \
Parede

Carcavelos

Carcavelos 204

Sassoeiros  2.09

158 Murtal
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A.5.2. No contexto da Area Metropolitana

No restante territorio da AML foi considerado um
zonamento tdo mais agregado quanto menor € a
proximidade a Cascais, tendo-se considerado para a
generalidade dos concelhos a agregac¢do de conjuntos de
freguesias (nos concelhos envolventes a Cascais) ou 0

concelho.

Porque a equipa ja tinha desenvolvido anteriormente o
Estudo de Mobilidade e Acessibilidades de Oeiras (EMA
de Oeiras), optou-se por considerar um zonamento

agregado construido a partir deste. Este zonamento inclui

28 zonas e é apresentado na Figura 4.

. el

Figura 4 — Zonamento adoptado em Oeiras

O concelho de Lisboa foi subdividido em 27 zonas (vide
Figura 5), as quais correspondem a agregacOes de

freguesias.
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Figura 5 — Zonamento adoptado em Lisboa

O concelho de Sintra foi subdividido em 17 zonas as
quais tém correspondéncia com as freguesias. A
excepgdo ocorreu nas freguesias de Belas e Casal de
Cambra, as quais foram consideradas como uma Unica

Zona.

Nos restantes concelhos da AML, o nivel de
desagregacdo foi o concelho, existindo apenas duas
excepgbes: os concelhos de Mafra e Almada foram
subdivididos em 2 zonas distintas, no primeiro caso,
procurando-se distinguir entre as zonas rural e urbana; no
caso de Almada, diferenciando a zona servida pelo
corredor do Eixo Norte/Sul e MST das zonas de praia. Na
Figura 6 apresenta-se 0 zonamento para as restantes

zonas da AML.
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Figura 6 — Zonamento adoptado na restante AML
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A.5.3. No resto do Pals

Nos inquéritos a mobilidade algumas das pessoas | C
referiram realizar viagens com inicio ou fim no exterior ‘ e == N |

da Area Metropolitana de Lisboa. Para estas situagdes 4 | JUN. 2018 b} | @
optou-se por agregar estas viagens em funcdo da NUT2 W g

em que se insere o concelho de origem/destino (vide

Figura 7).

1001

2000

Figura 7 — Zonamento exterior & AML
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Sintese da Caracterizagdo

B.1.

Oferta

Engquadramento

A analise detalhada da acessibilidade em transporte

individual (e respectiva rede rodoviaria) do concelho de

Cascais passou pela construcdo de um modelo de trafego

de

ambito alargado (de nivel municipal, mas

contemplando os grandes eixos rodoviarios da Area

Metropolitana de Lisboa), o qual tem em consideracdo,

ndo s6 a oferta de alternativas de circulacdo, mas

também a procura de trafego registada nesses eixos.

Hierarquia rodoviaria

Por forma a caracterizar o sistema rodoviario de Cascais

(e respectivos acessos) definiu-se uma hierarquia da rede

rodoviaria do concelho, a qual foi aferida em fungéo da

avaliacao:

das caracteristicas fisicas: capacidade, geometria,

caracteristicas da respectiva envolvente;

funcionais: qual o papel das vias no modelo de

deslocacdes do concelho e,

a evolugdo urbana mais recente do concelho.

E CASCAIS Tis..
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Este modelo de trafego foi desenvolvido através do software
Visum da PTV. Nesta primeira fase 0 modelo foi desenvolvido,
calibrado e validado para a situacdo actual (2009) mas, numa
segunda fase, servird como instrumento previsional da procura
de tréfego futura e respectivo desempenho da correspondente

rede viaria.
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Sintese da Caracterizagdo

A hierarquizacdo da rede viéria teve em consideracao 0s

seguintes niveis na hierarquia viaria:

e 1°NIVEL (Rede Supra-Concelhia). Este nivel
deve assegurar o0s principais acessos ao concelho,
bem como as deslocacBes intra-concelhias de maior

distancia;

e 2°NIVEL (Rede Estruturante e de Distribuicio
Principal). Deve assegurar a distribuicdo dos
principais fluxos de trafego do concelho, bem como

0s percursos médios e 0 acesso a rede de 1° nivel;

E CASCAIS Tis..
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3.°NIVEL (Rede de Distribui¢io Secundaria). Composta
por vias internas aos aglomerados urbanos, deve assegurar a
distribuicdo -préxima,bem-comoo-encaminhamento dos
fluxos de trdfego para as vias de nivel superior;

A

4°NIVEL | (Rede de Lacal

s a .~ /' i
Distrifaticao uy,:_fr}:je
o ! £; 7,
proximidade). Deve ser composta por-Vias estrut ao
nivel do bairro, com atguma-capacidade de escoamento, mas

onde o pedo é ja um dos principais actores;

5.° NIVEL (Rede de Acesso Local). Deve garantir o acesso
rodoviario ao edificado, reunindo condicdes privilegiadas

para a circulagdo pedonal.

Hierarquia Rodoviaria

AN Nivell
AN Nivelll
’\/ Nivel Il
N\ Nivel IV

Nivel V

o~
7 \_# Ferroviario

Classificacéo da rede rodoviéria por nivel hierarquico
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Sintese da Caracterizagdo

A rede de 1.° Nivel é definida pelo 1C15/A5 o qual se
constitui como a “coluna vertebral” da oferta rodoviaria do
concelho ao promover a ligacdo Lishoa — Oeiras — Cascais,

no corredor central do concelho.

A rede de 2.° Nivel inclui as vias com caracteristicas
fisicas e funcionais que potenciam a existéncia de ligacdes
de distribuicdo entre os diversos polos de geracdo do

concelho. Entre estas destacam-se:

e Estrada Nacional ENG6/Avenida Marginal a qual
promove as ligacGes entre Lisboa, Oeiras (Algés, Paco

de Arcos e Oeiras) e Cascais (S&o Jodo do Estoril);

e Variante a Estrada Nacional EN6-7 que promove a
ligacdo entre Carcavelos (EN6/Avenida Marginal) e
Sdo0 Domingos de Rana (nomeadamente ao NGO de
Carcavelos do IC15/A5);

e [Estrada Nacional EN6-8 que faz a ligacdo entre S&o
Jodo do Estoril (EN6/Avenida Marginal) e Alcoitdo
(ligacdo a EN9, agora IC30/A16);

e Estrada Nacional EN9-1/Avenida Adelino Amaro da
Costa a qual promove a ligacdo entre o centro da

freguesia de Cascais e a EN247;

e Estrada Regional ER247 que promove a ligagdo entre
a localidade de Areia (Cascais) e a Lourinha, passando

pelos concelhos de Sintra e Mafra;

e Avenida Nossa Senhora do Cabo/Estrada do
Guincho, cujo percurso se desenvolve junto a costa,
ligando o centro da freguesia de Cascais até & ER247
(Areia);

K CASCAIS
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e Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril que promove
também a ligacdo entre a EN6/Avenida Marginal e 0
IC15/A5;através-do-Né-do-Estoril;

e Via Longitudinal“Norte que actualmentetem apenas um
pequeno | trogo constraido;i(ligandolal EN9 a ENBS)
promovera no futtroras ligac@esyNascente ~ Poehte’%ﬁfi‘é'h
as freguesias doc-cancelpo slocalizadas a Norte do
IC15/A5, e destas, aos concelhos de Oeiras e Amadora
(através de uma via com as mesmas caracteristicas no

concelho de Oeiras);

e 32 Circular que promove a ligacdo entre a EN9-1 e o
IC15/A5 no N6 de Alvide;

e Avenida Infante Dom Henrique, via circular ao centro
histérico da freguesia de Cascais, que promove a ligacdo

entre a EN9-1 e a Avenida da Republica.

A acessibilidade em transporte rodoviario depende de forma
significativa dos corredores do IC15/A5 e da ENG6, nas
ligagbes  Nascente-Poente,  socorrendo-se  dos  eixos
transversais Norte-Sul definidos pela EN6-7, em Carcavelos,
e pela EN9, na ligagdo Cascais — Alcabideche — Linhé (e
futuramente pelo IC30/A16). Na freguesia de Sdo Domingos
de Rana, o eixo da EN249-4 é a via estruturante nas ligacdes

a Sintra.

A escala concelhia verifica-se que as redes estruturantes de
2.9 e 3.° nivel estdo incompletas ou ndo apresentam as
caracteristicas fisicas adequadas para garantir boas
prestaces, levando a que nalguns casos seja utilizada a rede
rodovidria fundamental para realizar deslocacBes de
proximidade, e noutros, a utilizacdo de vias que mais se
adequam ao trafego local ou de distribuicdo secundaria do

gue propriamente & distribuicdo principal interna ao concelho.
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Sintese da Caracterizagdo

Extensdo da rede rodoviaria

A rede fundamental representa cerca de 8% da rede viaria
do concelho (com aproximadamente 95 km, no total) e
possibilita a ligacdo entre Cascais e 0s concelhos de Oeiras
e Lisboa, o atravessamento do concelho e 0 acesso aos
seus principais aglomerados, bem como a prdpria ligacdo
entre alguns deles. A rede local constitui os restantes 95%

da rede viaria.

Estes resultados confirmam que uma parte significativa
dos fluxos rodovidrios do concelho de Cascais
dependem da rede de 3.° a 5.° nivel, rede esta que nao
tem (e ndo deve ter) vocagdo para acomodar elevados
volumes de trafego (sobretudo quando nalguns casos é de

trafego pesado).

K CASCAIS
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Rede Rodoviaria do Concelho

v

(f Exténsao Totak! I

1.1448-km
8 % 3! Y4
Gae BIT Re{adi trduic 1o
P el G
e L f / -
Extensao: ‘ Extensao: ‘
95 km*(8%) [ 1.053 km (92%)

Nota: Segundo classificacdo da hierarquia da rede viaria
actual estabilizada no &mbito do ETAC para Cascais

Extensdo da rede viaria do concelho de Cascais

Neste contexto, no desenvolvimento das propostas de
intervencdo serd fundamental considerar a construgdo de
algumas das vias estruturantes que estdo previstas pela CMC,
devendo neste processo ser privilegiada a rede que defina
corredores estruturantes de ligacdes Nascente-Poente, a
norte e sul do IC15/A5, mas também as vias que permitam
os fluxos de

retirar do interior dos aglomerados

atravessamento (nomeadamente de pesados).
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Cobertura da rede rodoviaria estruturante
A rede vidria estruturante de 1.°, 2.° e 3.° nivel garante PR

~ 4% ( i

uma cobertura satisfatéria aos principais aglomerados
urbanos do concelho, destacando-se que

g ;!Ar;-»‘___.b.—L_
| o < H - T
e Dos 188,3 mil habitantes que residiam no >

concelno em 2008 estima-se que 60% da .

populacdo estava concentrada na darea de

influéncia directa da rede de transporte

estruturante; e, Populacao
(2008)

e 59% do emprego privado em 2007 também | mAbrangida = Nao Abrangida |

estava localizado na sua area de influéncia  Populacéo e emprego na area de cobertura da rede rodoviariade 1.2, 2.°e
3.2 nivel (analise por freguesia)

directa.

Considerando o conjunto destes trés niveis de oferta, as
Este resultado parece ser globalmente positivo, mas ) ) ]

freguesias de Sdo Domingos de Rana e de Alcabideche sdo as
decorre do facto de se estar a incluir nesta analise a rede

gue apresentam um menor nivel de cobertura da rede de 1.°, 2.°
até ao 3.° nivel, sendo que este Ultimo nivel inclui um

] ] e 3.%nivel.

conjunto de vias que desempenham funcdes de

distribuicdo secundéria, sem que as suas caracteristicas

fisicas sejam as mais adequadas.
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Cascais
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Populag&o e emprego na &rea de cobertura da rede rodoviaria de 1.°, 2.° e 3.° nivel (analise por freguesia)

Capacidade tedrica da rede actual

A capacidade tedrica de uma via é o maximo fluxo horario
de veiculos estavel passivel de atravessar uma dada secgao
durante um determinado periodo de tempo (no caso do

presente estudo, num periodo de uma hora).

As vias que servem o concelho tém capacidade bastante
distinta, variando entre os 550 veiculos/hora/sentido
(essencialmente do 5.° 5.500
veiculos/hora/sentido (rede do 1.° nivel: IC15/A5).

rede nivel) e os

De um modo geral, verifica-se que a Sul do IC15/A5 existe
um maior nimero de vias com uma capacidade teérica mais
elevada, o que é indicativo da existéncia de um maior nimero
de vias de hierarquia superior nesta area do concelho de

Cascais.
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Capacidade tedrica considerada na rede rodoviaria modelada
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Velocidades tedricas de circulagado

A velocidade tedrica de uma via, ou trecho de via, define-
se por, ser a maior velocidade média possivel numa
determinada infra-estrutura rodoviaria para um dado
veiculo e com a rede “em vazio” (ou seja, sem qualquer
fluxo de trafego em circulagdo) e garantindo o
cumprimento dos limites da velocidade impostos pela

legislacéo.

Ou seja, a velocidade tedrica € um dado de input do
modelo de transporte, ndo correspondendo as velocidades

realmente praticadas.

S40 poucas ajs Vias que'pefritem-a circu‘lac_;éd a¢ima dos 75
km/h, desta¢anda-se[entre estas,” 0 IC15/A5) a Estr
Marginal e a EN6-7 entre Carcavelos'® 0haldolIG15/

a mesma designacao: FTambém'o I€30/A16 sera uma das vias

em que se podera-circular‘a velocidades’mais elevadas.

Zonamento Velocidade Base Teorica (em vazio)

Cascais <= 30km/h
A\ <=50kmh
N\ <=T5kmh
N\ >T7skmh

Velocidade base teérica de circulagéo (em vazio)
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Sintese da Caracterizagdo
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Velocidades “reais” de circulaciao

Entre os varios trabalhos de campo efectuados, realizou-se o
levantamento da velocidade nas principais vias do concelho e em
diversos periodos do dia. Da andlise dos levantamentos
realizados durante os periodos de ponta da manhd e da tarde é
possivel identificar alguns pontos de conflito que ocasionam

congestionamentos e a formac&o das respectivas filas de espera.

Normalmente estas situacfes ocorrem junto a interseccdes com a
rede viaria estruturante (com uma maior procura de trafego nestes
periodos), na proximidade de intersec¢des de nivel (reguladas
semaforicamente ou ndo) com taxas de utilizacdo elevadas, em
vias com uma ocupacdo marginal tercidria e em artérias com 1+1

vias (geralmente com um perfil transversal reduzido).

Periodo de Ponta da Manhé

Corpo do Dia

n Q‘L‘%‘E

Velocidades praticadas (km/h):

® 0a10 40 a 50
e 10a20 50 a 60
® 20a30 60a70
e 30a40 ® 70a120

Mais cancretamente, ‘€' na proximidade "aos principais

maio/t;gs
,—u!J
abrandamentos |da velocidade, destacando—sy ﬁgfi’te
C—

L%

contexto as reduzidas-velocidades praticadas na EN249-

aglomerpdos} | ¢ue— Se ~verificami \os

4 e no corredor-da"EN9-ha-igacdo’ao Linhd, bem como

nos varios acessos a Cascais, Estoril ou Carcavelos.

No periodo de ponta da tarde é visivel o abrandamento

da velocidade no atravessamento dos diversos
aglomerados urbanos, destacando-se, entre estes, o

atravessamento de Manique, Abdboda e Trajouce.

Periodo de Ponta da Tarde

Y
\/X(..&
y v
| 3

©

Todo o Dia

Velocidades de circulagéo praticadas no PPM, PPT,CD e TD
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Sintese da Caracterizagdo

B.2. Procura
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Procura nas vias internas do concelho

O trafego que circula no concelho é maioritariamente
constituido por veiculos ligeiros. O trafego de veiculos
pesados, embora  pouco  representativo, €
particularmente sentido nas freguesias de Alcabideche

e Sdo Domingos de Rana.

1t € A~ 5 & —._:H_;:_..;-..e —

Ainda que a percenjr[agemde'pesddoé que utiIiZém as vias do concelho

ndo seja muito elevada; a verdade 6 gue lesfes jcpnstitue ,-/.’/ m
[ 4 N ) JUN. LUIS ) ~ ']
problema, uma vez gue utilizam, nas suas deslocacoes g '@'ﬁ--- ,

vias que atravessam alguns dos principais aglomeradas urbanos das

freguesias de Alcabideche & de Sao-Domingos de-Rana:

Entre as vias onde a taxa de utilizacdo dos pesados é mais elevada
destacam-se, mais uma vez, a EN249-4 e a Estrada de Manique.
Como tal, é fundamental promover a construcdo de vias alternativas

que ajudem a desviar dos centros urbanos a circulagéo de pesados.

M Motociclos M Veiculos Ligeiros

| W Pesados de Mercadorias i Pesados de Passageiros N\ >

Composigédo do trafego contabilizado (7:00 — 20:00)
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Volumes de trafego

Ao nivel da carga de trafego existente na rede viéria durante

os periodos de ponta é possivel constatar que:

e De um modo geral, as vias onde se registam os fluxos
mais elevados sdo sensivelmente as mesmas nos dois

periodos de ponta considerados.

e Em qualquer um dos periodos analisados, o 1C15/A5
apresenta um volume de trafego superior ao registado
na maioria da rede viaria, 0 que estd directamente
associado as suas funcdes de eixo supraconcelhio que
permite, ndo s0, a realizacdo de ligacOes estruturantes
entre concelhos, mas também a acessibilidade dentro do
concelho de Cascais. No IC15/A5 os maiores volumes
registam-se no sublanco Oeiras — Carcavelos, onde na
HPM o volume é superior a 4.000 veiculos/hora (nos
dois sentidos) e na HPT superior a 5.000 veiculos/hora

(nos dois sentidos);

CASCAIS Tis..
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e A ENG6, em toda a sua extensédo do concelho de Cascais,
regista volumes.desnafegoysuperiares;a-2,000 veiculos/hora
(nos doif sentides),s em amhos 03, periedos horarios de

ponta analisados; _ _,».:-:’ 7

b

Y7
e Também a 3?2 Circular;nas duas horas de-ponta analisadas,
regista volumes-de trafego superiorés a 2.000 veiculos/hora

(nos dois sentidos);

Para além destas vias, importa destacar os elevados volumes de
trafego rodoviario presentes na EN6-7, no corredor da EN249-4
(sobretudo no PPT), na Av. Amalia Rodrigues (no

prolongamento da Estrada de Manique) e na Rua das Fisgas.
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Volume de trafego na rede viaria — HPT (uvle/hora/sentido)
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Niveis de saturagéo

A saturacdo da rede ocorre quando o numero de veiculos
recebidos se aproxima do méaximo que a rede ou a via pode
encaminhar  (capacidade). Racios veiculos/capacidade
superiores a 90/100% correspondem a uma circulagdo
condicionada e altamente instavel, na qual o volume de
trafego excede a capacidade da via, provocando a formagéao

de filas de espera e ondas de para-arranca.

A andlise dos niveis de saturacdo a escala dos modelos de
transportes releva sobretudo as zonas em que, de forma
consistente, se verificam constrangimentos de capacidade
num determinado periodo horério. Nesse sentido sdo
identificadas as zonas de forte perturbacdo e, ndo tanto, os
pontos em que se verificam constrangimentos pontuais (de

curta duracdo).

Da analise dos niveis de saturacdo nos periodos de maior

concentracdo (HPM e HPT) verifica-se que:
e A HPT é mais carregada do que a HPM;

e Das vias de nivel hieradrquico mais elevado, as que
registam maior pressdo sdo a EN9-1, junto ao NG de
Cascais da A5 e a 32 Circular, tanto na HPM como na
HPT. Na ENG6-8 regista-se uma pressdo elevada apenas
na HPT,;

e A EN9, junto ao Auténomo do Estoril, regista uma
pressdo elevada na HPM, mas é na HPT que atinge a sua

saturacéo;

K CASCAIS
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Séo ainda de destacar os niveis de saturacdo nas principais
vias estruturantes, & Norte; do jkC15/Ab, |destacando-se
entre estasi-o-caorredor da EN249-4z(ainda que com malor
intensidade na HPT), a EstradaderManique, Rua das Flsgas

N579 na| ligagdo da; Aboboda -a-Talaide ‘ou o mas “que

atravessam o centre-de.Alcabideche:

A andlise das vias mais congestionadas no territorio a Norte
do IC15/A5 permite confirmar a necessidade de
reestruturar rodoviaria,

a hierarquia ja que os

principais eixos de circulagdo ndo apresentam
caracteristicas fisicas e funcionais para os fluxos de
trafego que as utilizam e implicam a circulagdo no interior

de alguns dos principais aglomerados existentes.

A Sul do IC15/A5 os niveis de saturagdo da rede rodoviéria
sd0 menos extensivos do que a Norte, o que esta relacionado
com a maior estruturacdo da hierarquia viaria e maior
densidade da rede rodoviaria. Ainda assim verificam-se
elevados niveis de congestionamento na envolvente dos
principais aglomerados litorais (e.g., Cascais ou Parede) ou
nas ligacdes a estes, destacando-se, neste caso, a Estrada de
Sdo Domingos de Rana, a Estrada da Rebelva ou a ligagdo
do Estoril ao N6 do Estoril da A5/IC15, através da Av. Dom

Nuno Alvares Pereira.
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Niveis de saturacédo (% / sentido) na rede viaria— HPT
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Velocidade de circulacéo

A velocidade de circulagéo é calculada tendo por
base a velocidade de circulagdo teorica, que é
degradada em funcdo do volume de trafego que
circula na via, sendo essa degradacdo mais
significativa a medida que o volume se aproxima dos

valores maximos de capacidade de circulagdo da via.

Tanto na HPM como na HPT, as velocidades de
circulagdo sdo genericamente razoaveis, verificando-
se que é na rede de 3° 4° e 5° nivel que se registam
velocidades mais baixas face a velocidade teédrica
considerada, o que fica a  dever-se
fundamentalmente a menores desempenhos de
pontos singulares da rede (intersec¢des), mais do

que a problemas de capacidade em seccao.

Nos principais aglomerados urbanos (sobretudo nos
que se localizam no litoral) verifica-se que as
velocidades praticadas nos periodos de maior
concentracdo da oferta sdo relativamente baixas (< 20
km/h).

Também nos principais acessos a IC15/A5 se
verificam fortes constrangimentos a velocidade de
circulacdo, destacando-se o N6 de Carcavelos e de
Alcabideche, devido ao abrandamento da velocidade

nas vias envolventes.

A Norte da IC15/A5 verificam-se velocidades mais
elevadas mas o atravessamento do centro dos
aglomerados urbanos € detectado por via do
abrandamento da velocidade da circulacao,
destacando-se entre estes o centro de Manique, de

Trajouce, Aboboda ou Talaide.

CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

Velocidade de Circulagdo (Modelo) — HPM

Velocidade de Circulacéo (Modelo) - HPM

Também este resultado vem realgar a necessidade de reforcar a
hierarquizacdo da rede rodoviéaria, de modo a proteger os centros
urbanos atravessados e ao mesmo tempo garantir que é possivel
praticar velocidades mais elevadas nas horas de maiores intensidades

de tréfego.
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Indicador de sinuosidade
O indicador de sinuosidade traduz o racio entre a — 4
distancia real de deslocagdo e a distancia em linha A\ L‘;/IAI\. 1Y
recta. Relativamente a este indicador € possivel o1
5 : 1.1 | BN
constatar que: bl u 284000, 2015 %t ¥4
e Tanto na HPM como na HPT, os indices de Wi Nt | & ) i

sinuosidade mais elevados estdo associados a
zonas localizadas a Norte do 1C15-A5, as quais
reflectem a necessidade de reforcar a rede
estruturante. Existem também zonas com
elevados niveis de sinuosidade a Norte, mas estes
estdo relacionados com o facto das viagens
estarem apoiadas em circuitos mais densos e

reticulados.

Na HPT, o indice de sinuosidade acaba por
apresentar resultados semelhantes aos
apresentados para a HPM, embora com um
aumento da sinuosidade a Sul do 1C15-A5, o que
decorre dos aumentos de fluxo registados sobre

essa rede viaria mais reticulada;

Dos pares OD com maior indice de sinuosidade,
destacam-se os que tém de “cruzar” o IC15-A5 e
a linha de caminho-de-ferro de Cascais,
essencialmente devido & barreira que o espacgo
canal destas duas infra-estruturais acaba por
constituir (“S@o Domingos de Rana-Sul”

“Outeiro de Polima/Bairro da Heranga/Bairro

Pinhal do Arneiro/Bairro do Cabego de Mouro”,

“Sdo Domingos de Rana/Casal dos Grilos” —

“Quinta da Alagoa/Carcavelos”, “Sassoeiros/Sao
Miguel das Encostas/Bairro da Carris”

“Carcavelos —Saint Julian”, entre outros);

Par 0D com maor indice de.
& Sinuosidade

Indicador de sinuosidade na HPM (por zona e piores pares O/D)

Par OD com maior indice de
& Sinuosidade

Indicador de sinuosidade na HPT (por zona e piores pares O/D)

Dos pares OD com maior indice de sinuosidade, realce ainda para
os pares “Outeiro de Polima/Bairro da Heranga/Bairro Pinhal do
Arneiro/Bairro do Cabeco de Mouro” — “Abdboda” e “Bairro
Mata da Torre” — “Outeiro de Polima/Bairro da Heran¢a/Bairro
Pinhal do Arneiro/Bairro do Cabego de Mouro”, sendo de referir
gue o modelo de trafego desenvolvido para a caracterizacao
actual ndo reflecte a abertura da Variante & Estrada da Mata da

Torre.
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C. Sintese da Caracteriza¢ao: Acessibilidade em Transporte

Colectivo

CAMARA MUNICIPAL

C.1. Rede de Transporte Colectivo ¢ o

C.1.1. Oferta

Organizagéo da oferta

Em Cascais, o servico de transportes colectivos € e  Scotturb. Este operador assegura as ligages em transporte
promovido pelos seguintes operadores: colectivo rodoviario em todo o concelho de Cascais e nas

] L L ligagBes deste aos concelhos de Sintra e de Oeiras.
e CP Lisboa. Promove a ligacdo ferroviaria dos

concelhos de Cascais e Oeiras a Lisboa, e e LT Transportes. Serve marginalmente o concelho de

particularmente ao corredor urbano entre Algés-Cais Cascais, promovendo a ligagdo de Carcavelos e Talaide, ao
do Sodré. No concelho de Cascais, esta linha concelho de Oeiras, e marginalmente, ao concelho da
ferroviaria serve alguns dos aglomerados mais Amadora.

consolidados na faixa ribeirinha do concelho.

176

2=

A rede de TC rodoviario é substancialmente 4
mais densa na zona litoral do concelho,

verificando-se que, nas zonas mais interiores,

a oferta em TC desenvolve-se ao longo dos s
principais eixos rodoviarios, nomeadamente

no corredor de ligacdo & Malveira, ao longo
da EN9 e no corredor da EN249-4.

====== Rede Ferrovidria

Rede Scotturb

— LT Transportes

Oferta TC por operador




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico: DOSSIER 3

Sintese da Caracterizagdo

Ligacdes inter-concelhias

Existem cerca de 650 circulagcbes diarias que
promovem ligages inter-concelhias entre Cascais e 0s

concelhos vizinhos.

Mais de metade das ligagBes inter-concelhias
permitem a ligagdo ao concelho de Oeiras; as ligagGes
a Sintra correspondem a cerca de 28% do total,
enquanto as ligagbes a Lisboa em transporte
ferroviario correspondem a cerca de 13% das

circulacdes diarias e por sentido.

A oferta em TC rodoviario com

caracteristicas  inter-concelhias
estd organizada sobretudo nas
estacbes de Cascais, Estoril,
Carcavelos e Parede, potenciando
as interfaces entre o TC

rodoviario e o TC ferroviario.

Talaide & a zona com maior
intensidade de ligagBes inter-

concelhias, particularmente a

Paco de Arcos, beneficiando da

Rede Ferroviaria

Rede Scotturb

oferta promovida pela LT

LT Transportes

Transportes.

N.° de carreiras inter-concelhias em TC rodoviario que
servem as principais interfaces de transporte e Talaide

455

Cascais
= Estoril
= Carcavelos
= Talaide
= Outros

= Parede

400
350

250
200
150
100

a1
o

Circulagdes diarias e por sentido

300 g

CASCAIS TiS
DPT | DPIE T
NIV A
= Es;'.mv )
% b N/
an I ]
‘-‘54}0 -y T LC!J\’,"U'_-‘
IR o p.jﬁ' i
- —— A28
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XX% - Perc. face ao total da oferta inter-concelhia

Concelhos com os quais Cascais tem ligagdes inter-concelhias

Sintra

Falagueira

m
Carcavs

Oferta TC nas ligagdes inter-concelhias

Cascais
= Estoril

= Carcavelos
= Talaide

= Outros

= Parede

N.° de circulagdes inter-concelhias em TC rodoviario (por
sentido) nas principais interfaces de transporte e em Talaide
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A estacdo de Cascais oferece ligagdes em TC rodoviario as
estacOes de Sintra e Rio de Mouro. As carreiras 403 e 417 da
Scotturb estabelecem as ligagbes entre Cascais e Sintra
(estacdo) com uma intensidade de oferta baixa, mesmo
quando se consideram os periodos de maior procura. A
carreira 455 estabelece a ligacdo a estacdo de Rio de Mouro,
percorrendo o corredor da Av. de Sintra, até ao Centro de

Alcabideche e promovendo a liga¢do ao Cascais Shopping.

O Estoril beneficia de uma ligacdo directa a Sintra promovida
pela carreira 418, a qual estabelece uma ligagdo proxima da
horaria a este concelho. A carreira 456 estabelece 2,2 ligagdes
por hora e por sentido entre o Estoril e a esta¢cdo de Rio de
Mouro nos periodos de maior procura, reduzindo a oferta para

1,1 circulagBes/hora e sentido no corpo do dia.

A estacdo de Carcavelos é servida por duas carreiras inter-
concelhias, respectivamente a carreira 119 (promovida pela
LT Transportes) e a carreira 463 que estabelece a ligagdo a
estacdo do Cacém e & Falagueira (concelho da Amadora), ao
mesmo tempo que permite a ligagdo com a zona ocidental de
Oeiras. Apesar do menor ndmero de carreiras a servir esta
interface, verifica-se que esta estacdo é servida por um
nimero de circulagBes didrias superior ao verificado nas
estacBes de Cascais e do Estoril (13% das circulacdes diérias
inter-concelhias), o que estd relacionado com a maior
intensidade de servico proporcionado pelas carreiras que

servem Carcavelos.

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Finalmente, existem trés carreiras com origem na estacéo
de Oeiras que beneficiam os residentes no corredor
Nordeste do-concelho, nomeadamente em parte das zonas
de Sassogiros/Sao Miguel das Encestas/Bairfo da Carris
(2.10), Sdo0 Domingos de Rana —| Sul (2.08) e Sao
Domingos de Rana / Casal dos Grilog (2.09), Bamq ﬂOS
Sete Castelos/Casal' dos’Eucaliptos/BairresMata da Torre
(6.01), Bairro~Além-das-\inhas/Coveiras (6.08), Bairro
Mata da Torre (6.13), Aboboda/Tojeira (6.17), Trajouce
(6.19) e Trajouce/Bairro Cabego do Cacdo/Alto do
Clérigo (6.20), ao mesmo tempo que promovem a ligacdo
a Sintra (467), Rio de Mouro (468) e Lage (485).

Globalmente, a oferta inter-concelhia utiliza os principais
corredores rodoviarios, sobretudo nas ligagdes a Sintra e,
como tal, concorre com o transporte individual na

utilizacdo destas vias.

As carreiras inter-urbanas caracterizam-se  por
frequéncias de servico proximas das 1 a 2 circulagBes/
hora/sentido nos periodos de maior procura, sofrendo

uma reducéo significativa nos restantes periodos.
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Ligacdes internas a Cascais

A oferta interna ao concelho esta organizada, de modo a
que, pelo menos, um dos extremos de cada carreira seja

numa interface com o transporte ferrovidrio.

Sao Pedro do Estoril é a estagdo ferroviaria com menor
intensidade de oferta de TC rodoviaria (apenas a carreira
477 proporciona servicos nesta estacdo), quando do lado
da oferta ferroviaria é a estagdo que proporciona uma

maior intensidade de liga¢des.

500 17— 74% ———————————{XX% - Perc. face ao total da oferta

interna a Cascais

Cascais

Sé&o Jodo do Sé&o Pedro Parede  Carcavelos

Estoril do Estoril

Estoril

Total de circulacdes internas diarias por sentido, com passagem em
cada uma das interfaces rodoviarias

Todavia, a oferta de transportes colectivos é de dificil
leitura para os passageiros potenciais, seja porque nao
se encontra disponivel nenhum mapa de rede (apenas o0s
postos de informacéo tém afixados os mapas da rede de

transportes colectivos produzidos pelo IMTT aquando do

: DOSSIER 3

02 /4

Algumas das carreiras

CASCAIS

DPT | DPIE

413
o]

Oferta TC nas ligagbes internas

atractividade da oferta TC.

T,-s PT

A
’/ ’! N /2
i, i | SR
L'/"Ai"
423
475
461]472]

Carcavelos|

internas a Cascais apresentam
percursos muito sinuosos que procuram atender a procura de

diversos aglomerados urbanos, o que contribui para uma menor

A densidade de oferta de proximidade é superior nas freguesias

Euro 2004), seja porque uma parte significativa da oferta

de Cascais e do Estoril; nas restantes freguesias esta esta

interna ao concelho é circular (nomeadamente as

organizada para captar a procura em corredores mais distantes.

carreiras com inicio em Cascais), isto &, tem inicio e fim

Como tal, propde-se avaliar a possibilidade de alargar a

na mesma estacdo ferroviaria, tornando dificil a

rede de proximidade em outros aglomerados urbanos.

compreensdo da oferta de transporte colectivo.
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Amplitude da oferta

A maior parte da oferta esta concentrada no periodo
entre as 6:00 e as 21:00 num dia util, verificando-se
uma reducdo muito significativa na oferta
proporcionada entre as 20:00 e a 2:00 (entre as 2:00 e

as 5:00 ndo existe oferta de TC no concelho).

A maior intensidade da oferta é garantida no periodo
das 7:00-9:00 e, no periodo entre as 17:00 e as 20:00
(existe alguma redugdo da oferta no periodo das 19:00-
20:00, mas ainda assim a oferta proporcionada é

significativa).

T&o ou mais interessante do que analisar a amplitude
de servico é verificar que, para um concelho com a
dimensdo de Cascais, mesmo nas horas de maior
procura estdo em circulacdo (em simultaneo) entre 120
a 140 circulagdes (2 sentidos), o que permite inferir
desde ja que o nivel de oferta global proporcionado é

baixo.

Da comparacdo entre os periodos de maior oferta e
procura (obtido a partir do inquérito a mobilidade)
verifica-se existir algum desajuste na oferta que é
proporcionada no periodo de ponta de manha, sendo de
recomendar avaliar a possibilidade de garantir niveis

de oferta mais elevados no periodo das 9:00-11:00.
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Amplitude da oferta de transporte colectivo em Cascais

No periodo de ponta da tarde este desajuste € muito menos
expressivo, podendo ser de avaliar a possibilidade de antecipar o

reforco da oferta para o periodo das 16:00 as 17:00.
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Frequéncia de servigo
A frequéncia de servico na Linha de Cascais tem que ser S N
entendida considerando a oferta proporcionada em cada CAMARA MINTCIPAL
J -AmEY T

estacdo. Globalmente, o nivel de servico proporcionado
nas diversas estacdes é semelhante, destacando-se apenas
a estacdo de Sdo Pedro do Estoril, na qual a oferta no
PPM e PPT é substancialmente mais elevada do que
nas restantes estacdes, mas sem que este facto seja

aproveitado do lado da oferta de TC rodoviario.

No PPM e no PPT, mais de metade das carreiras da
Scotturb tem uma frequéncia inferior a 2 circulac6es
por hora (respectivamente, 63% e 52%); apenas 23% no
PPM (e 37% no PPT) das carreiras que servem Cascais
garantem uma frequéncia de servico entre 2 e 3
circulagdes por hora e, 13% no PPM (7% no PPT)
garantem uma frequéncia de servico média equivalente a

uma circulacdo a cada 20 minutos.

No corpo do dia (CD), cerca de 80% das carreiras
garantem uma circulagdo horaria (ou menos), o que
configura uma oferta muito baixa, se considerarmos
que estamos num contexto urbano. A noite e de
madrugada, as carreiras que se mantém em operacdo
oferecem uma frequéncia de servico inferior a um

servigo por hora.

A Unica carreira da Scotturb que tem uma frequéncia que
pode ser considerada urbana é o servigo Buscas, ja que
este oferece uma frequéncia horéaria de 6 servicos por

hora, ao longo do dia.

Frequéncia de servico

N.°de servigos / linha por sentido
ey
o

% n° de servi¢os / linha por sentido

I Lol L
“2 w/ !\!’ I}l Vli 1
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Frequéncia de servigo nas estagdes da Linha de Cascais
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Cobertura do servigo de TC

A cobertura das paragens de TC permite
garantir uma cobertura praticamente
universal quando se considera a populacéo
residente (91%) e o emprego (91%) no
concelho de Cascais. Note-se no entanto
que nesta analise ndo se estd a ter em
consideracdo o nivel de servico que é

proporcionado em cada paragem.

Estagdo de Comboios
Area de influgncia das estagdes

Paragens de Autocarros

i-l-

Area de influéncia das paragens - 250 metros

Area de influéncia dos 250 metros

rC /\mﬁ Rﬁ. MUH ,r IPAL

T ) be%,

Alcabideche - L3 din ;,’J"".
100%)

—ETnEealy
Carcavelos i | ,"
Cascais " ,,C, A S :

Parede

]

Estoril

Sédo Domingos

de Rana
Total
X222 X2 R B B B & ¥
o o o o o o o o o o o
- N (2} < 1) © ~ [¢°) [} ‘C_>'
“Emprego " Populagao ® Area

Cobertura da oferta TC tendo em consideragdo a area,
populacéo e emprego — area de influéncia dos 250 metros

Cobertura territorial dos servigos TC
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Cobertura das paragens com uma oferta igual ou superior a 6 servigos por hora

—— A~
- — A

A analise da cobertura das paragens tem pouco significado se nao se /4 PPM
tiver em consideragdo a qualidade do servico de TC que é ‘ ; ; D
proporcionado. Nesse sentido procurou-se complementar a anélise
anterior, com a analise da cobertura das paragens com melhor
servico de TC, assumindo-se como critério minimo a existéncia de, (\
pelo menos, 6 servicos por hora (0 que se traduz num intervalo
médio de passagem de 10 minutos). Esta analise permitiu verificar
que a cobertura da rede TC é na realidade muito pouco

abrangente.

Nos periodos de ponta, as areas melhor servidas sdo o centro de
Cascais e corredores que partem deste extremo em direccdo a
marina, Torre e Alvide; o eixo de ligagdo Cascais — Alcabideche
(CascaiShopping) pela Av. Sintra, Av. Costa Pinto e Rua de R
Cascais; o centro do Estoril e &rea envolvente ao casino; S&o Pedro
do Estoril e Parede; o centro de Carcavelos; Rana e Sassoeiros; e, 0
eixo da Av. Salgueiro Maia junto a Tires. No PPT, também se
destaca o corredor Norte-Sul, constituido pela Estrada da Rebelva e

EN249-4, entre Carcavelos e Sdo Domingos de Rana.

No PPM, a cobertura da oferta TC com niveis de oferta “urbana”
responde as necessidades de mobilidade de apenas 29% da

populacdo e 30% do emprego. JA& no PPT, esta oferta permite

satisfazer os desejos de deslocagdo de 34% da populagdo e 39% do

emprego, valores estes muito baixos e que justificam o reduzido

Circulagées por hora:

nivel de adeséo a oferta de TC.

6a12
No CD apenas se destacam o centro de Cascais com respectivos ® =ais
eixos para a marina, Torre e Alcabideche, o centro do Estoril e o @ 1sax

centro da Parede, como zonas melhor servidas. A cobertura
o Estagdes de Comboio

territorial é neste caso de 10%, o que implica servir adequadamente o

Paragens de Autocarro

Area de influéncia das paragens - 250 metros

14% da populagdo e 19% do emprego.

Cobertura da oferta TC considerando as paragens com 6 ou
mais servicos por hora
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Tarifariodo TC

A analise do tarifario é uma das etapas
fundamentais da avaliacdo do sistema
de transporte publico no concelho, na
medida que, permite avaliar: i) a
facilidade de compreensao do tarifario
por parte dos utilizadores; ii) o preco
associado a utilizacdo do transporte

colectivo.

O concelho de Cascais ndo se encontra
abrangido pelas coroas do sistema
tarifario dos passes intermodais da
regido de Lisboa, verificando-se que
apenas Sassoeiros, Abdboda e Talaide

estdo abrangidos por estas.

A estrutura tarifaria do concelho é
de dificil

utilizadores,

compreensdo  petos

uma vez que | esta
indexada a classes de distancia e,
admite a possibilidade de adquirir
passes de linha ou de rede (no caso da

aquisicdo de assinaturas).

A aquisicdo do titulo de transporte
da Scotturb implica a consulta dos
servicos de informagdo deste
operador, ja que a informacdo geral
ndo permite conhecer de forma clara o
preco a pagar, o que se constitui como
um factor que dificulta o acesso a este

servico de transporte.

K CASCAIS
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Quando as viagens sdo inter-concelhias

(nemeadamente. j are 4 jLisboa), o0s
passageiros tém de comprar mais de

uma. m@ssinataraf; Verificando-se gqe
~ (NI

!

, 7z 17
tamhémypeste vcaso,. as [comBiracde

passiveis ~sd@ ;mdaltiplas | (e muito

dispares nos pregos a pagar).

No caso das viagens para Lisboa, a
op¢do mais economica passa pela
aquisicdo de duas assinaturas: Scotturb

+ ML + Carris e uma assinatura CP.

Recomenda-se que seja realizada uma
campanha de esclarecimento a
de

objectivo de informar sobre as opcOes

populacéo Cascais, com o
tarifarias mais econémicas e que sejam
desenvolvidos esforcos junto da AMT
no sentido de rever o sistema

tarifario do concelho de Cascais.
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C.1.2. Procura

Procura Global

No total, estimam-se em cerca de 55,5 mil, as
viagens que terminam em Cascais com
utilizacdo dos servicos de TC, as quais
correspondem a 20% das viagens motorizadas

terminadas em Cascais.

Cerca de 30% das viagens em TC terminam na
freguesia de Cascais, sendo que a Vila de
Cascais é um dos pontos de maior concentracdo
de viagens, situacdo que esta relacionada com o
facto desta zona ser aquela que beneficia de

melhor servigo de transporte colectivo.

O nUmero de viagens em TC com destino em
Alcabideche é também elevado, nomeadamente
na zona do CascaiShopping (1.16) e no centro
de Alcabideche (1.03).

O centro do Estoril (4.05) e Sao Jodo do Estoril
(4.04) sdo outras das zonas que atraem um
elevado nimero de viagens em transporte

colectivo.

As zonas em que se localizam as estacOes
ferrovidrias e as zonas envolventes
imediatas, melhor servidas pela rede TC,
apresentam quotas mais favoraveis a este
modo (15% a 20%) e maiores quantitativos de

viagens captadas.

Existem ainda algumas zonas no interior do
concelho que apresentam percentagens de
viagens em TC mais elevadas do que seria

expectavel; sdo estas as zonas de Alcoitdo

CASCAIS TiS
DPT | DPIE s
|
|
|
| .
U
T e TR
Domngos Alcabideche
de Rana 17%
17%
Carcavelos
9%

Estoril
15%
Cascais
30%

Reparticdo das viagens TC terminadas em Cascais, por freguesia

Sao Domingos de Rana

[ Cescais ]
15.910
Viagens terminadas em TC (v. absoluto) [Viagens Temninadas | 6170}

[ #0a250 I 500 1.000 M 500s 5040

[ 20asc0 [ 100021500 [ Zonesndomelsedes vepens

Viagens terminadas em Transporte Colectivo, por zona
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(1.09), Caparide (6.06), Manique / Bairro da
Esperanca / AtibA (1.11) e Murches /

Zambujeiro (1.05). Esta maior utilizacdo do TC

estd relacionada com a existéncia de mais
cativos do modo TC e/ou da existéncia de
pessoas com menores rendimentos

disponiveis, ja que se tratam de zonas nas quais

a oferta de transporte colectivo apresenta uma

frequéncia reduzida.

[ esom ]
[Vosm Temnass | 759
S Visgens Temminaces 175

Viagens terminadas em TC (%) T —
30
a0 . a2 Ly [= Vo Tomims o]

Zonas ndo naimacss (v vagens
[ r0ats | IEEE [ ieminsdss mtenra 500

Viagens terminadas em TC (%), por zona

Segmentacéo da procura: sexo, idade e status social do agregado

As viagens em transporte colectivo sdo A populagdo com menores rendimentos é também aquela que
maioritariamente realizadas por mulheres mais utiliza o transporte colectivo: a escala do concelho verifica-se
(63% do total de passageiros), e pela populagdo que cerca de 50% dos utilizadores do TC pertencem a agregados
entre 0s 25 e 0s 44 anos (34% do total). familiares inseridos nos escalGes sociais D e E.
100%
H 90%
o
< 80%
[}
g —
o 70%
O
M 60%
T T T 50%
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30%
15-24 25-44 45-64 65 i 24% 23% AR
- = 25- = 45- = 65 ou mais 20% - | 260 - 3% T
14%
- . 10% - 1400 - mme= e e e
Idade e sexo dos utilizadores de Transporte Colectivo ° 14% 14% o0 11% 17% -
0% 29,
Alcabideche  Carcavelos Cascais Estoril Parede Sé&o Domingos
A B c "D g deRana

Status social dos residentes em Cascais utilizadores de transporte colectivo
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Utilizadores da Linha de Cascais

Diariamente, segundo 0 inquérito a
mobilidade, os residentes ou visitantes
de Cascais, realizam cerca de 39,8 mil
viagens na Linha de Cascais, e destas, 25

mil terminam no concelho.

S80 as zonas mais proximas as
estacbes da Linha de Cascais que
atraem um maior nimero de viagens
em comboio, destacando-se o centro de
Cascais, o centro do Estoril e a area
entre Sdo Jodo e S&o Pedro do Estoril, 0
que reflecte a maior adesdo da procura
face a uma maior oferta em

transporte colectivo ferroviario.

No centro de Carcavelos, 0 nimero de
viagens terminadas é elevado, assim
como na zona de Sassoeiros/Sdo Miguel

das Encostas/Bairro da Carris.

Importa também destacar que, para as
freguesias de Cascais e de Alcabideche,
a atractividade da Linha de Cascais é
muito menor do que para as restantes
freguesias (percentualmente), o que em
parte estd relacionado com uma menor
dependéncia face a Lisboa, mas também
traduz a menor atractividade da oferta de
TC face a opgdo em transporte
individual nestas deslocacfes de maior

distancia.

Alcabideche X i

i 5 N e
e o

0 \_ 3
=
{ﬁ 5
O\ Rz
Utilizadores do comboio da Linha de Cascais (v. absoluto): Utilizadores 3.470
[—J oazo00 [ 400as00 I 2002720
[ 2002 400 N 00 2 800 L e

Viagens terminadas pelos utilizadores da Linha de Cascais, por zona

% Utitzadores. ED ]

[iizsoes | 1069
[ Uiizagorss | 71

Utilizadores do comboio da Linha de Cascais (%):
) oas = vas - -2 -

Zonas no analisades (n° viagens
I sa10 H 5.2 teminadas mfericr  500)

Percentagem de viagens terminadas pelos utilizadores dos servi¢os da CP (Linha de Cascais),
por zona
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Utilizadores da Scotturb

Diariamente, estima-se que os residentes
e visitantes de Cascais realizem cerca de
43,5 mil viagens nos autocarros da
Scotturb, sendo que destas 36,1 mil tém

final de viagem em Cascais.

O maior nimero de utilizacGes das
carreiras da Scotturb ocorre no
Centro de Cascais e no corredor entre

Alcabideche e o CascaiShopping.

Quando se considera 0 peso das viagens
na Scotturb versus o total de viagens
motorizadas, verifica-se que 0 seu peso é
maior na zona central de S&o
Domingos de Rana e no corredor das
Fontainhas até ao Bairro de Santo
Antonio, o que esta relacionado com o
facto de serem zonas nas quais a
gualidade de oferta deste operador é
maior, e nas quais a populagdo tem

menores rendimentos disponiveis.

[ Cascais |
Utizadores 70650

Utilizadores de autocarros da Scotturb (v. absoluto):
[ 30a250 [ s00a7s0
I 250 a 500 [ 7502 1.000

B 1.000 23760
Zonas nio analisadas (n° viagens
0 terminadas inferier a 500)

Viagens terminadas pelos utilizadores das carreiras da Scotturb, por zona

[Utizadores |
% Utiizadores %)

Sao Domingos de Rana

[ Cascais ]
[Utiizadores | 10650}
[% Uilzadores [ 175%]

Utilizadores de autocarros da Scotturb (%):
= 1a10 [ 15820
B 0a1s N 20a25

. e
Zonas ndo analisadas (n® viagens
0 terminadas inferior a 500)

Percentagem de viagens terminadas pelos utilizadores da Scotturb, por zona
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Custos com o tarifariodo TC

A percentagem de viagens em que é utilizado passe mensal
¢ substancialmente inferior nas viagens internas ao
concelho (em 44% das viagens é utilizado este titulo de
transporte) do que nas viagens inter-concelhias (62% do

total).

Inter-concelhias

Internas

Bilhete Tarifa de Bordo ™ Bilhete Pré-Comprado ™ Passe

Titulos de transporte utilizados versus tipologia das viagens

O custo médio de realizagdo de uma viagem interna ao
concelho varia entre os 0,71 Euro (no caso em que €
utilizada a assinatura mensal) e os 1,48 Euro (para quem
adquire a tarifa de bordo). Para os utilizadores do bilhete
pré-comprado, o custo médio é de 1,15 Euro, 0 que aponta
para uma maior utilizacdo dos servigos da Scotturb nos
escaldes tarifarios A (0,90 Euro) e B (1,22 Euro), 0 que
corresponde a distancias quilométricas iguais ou inferiores

a 4 e 8 km, respectivamente.

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS e

No caso das viagens inter-concelhiass~0 custo imédio varia

entre 1,14 Buro para 0S Utilizadores do passe & ¢s 2,50 E/u?z

Ao estar ag abrigo das tarifas. estabelecidas pelo IMTT, o

para quem opte por adquirir tfitulos a'bordo.

custo do transporte colectivo € mais caro do que o
praticado em Lisboa, estando contudo alinhado com os
outros concelhos da AML mas sem beneficiar dos
descontos proporcionados pelo passe social. Para o0s
utilizadores ocasionais, a opc¢do pelo transporte colectivo
resulta mais cara (quando se considera os custos percebidos)

do que se for utilizado o automavel.

Neste contexto, e conforme referido anteriormente, importa
reestruturar o sistema tarifario da AML — e no caso
particular o de Cascais —, de modo a facilitar a sua
compreensdo, mas também a tornar os custos de
transportes mais equilibrados entre concelhos e entre o

transporte colectivo e o individual.

3,00 €

g 2,50 €
g
'S 2,00 €
<
kel
o 1,50 €
:?J 2,26 €
€ 1,00 € !
bS]
20,50 € - 115¢€
(@]
0,00 € T
Bilhete Tarifa de Bilhete Pré-
Bordo Comprado
Internas = Inter-concelhias

Custo médio da viagem em funcgéo da tipologia da viagem e do titulo de
transporte
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C.2. Interfaces de transporte

Oferta

Cascais € a principal interface do
concelho, seja porque é a estacdo com a
maior area de influéncia, mas
principalmente, porque oferece os servigos
de 18 carreiras rodoviarias e 520
circulagbes diarias/sentido, e encontra-se
associada a uma oferta de estacionamento

muito significativa.

Globalmente, as condi¢cdes de espera do
TC rodoviéario e ferroviério na estacdo de
Cascais sdo adequadas, ainda que a
componente ferroviaria devesse ser

modernizada.

Recomenda-se ainda a melhoria das
ligacGes pedonais entre a estacdo CP e 0
Terminal Rodoviario, devendo procurar-
se solugbes mais adequadas para
responder as necessidades das pessoas

com mobilidade reduzida.

Oferta: Carreiras

Cascais

Estoril

SJ Estoril

SP Estoril

Parede

Carcawvelos

0 5 10 15 20

Carreiras que servem cada interface

I interface de 1° nivel

Tendo em  consideragdo  as
caracteristicas das interfaces (tipo de
instalacOes, intensidade e diversidade
da oferta de TC rodoviario) poder-se-
a considerar que Carcavelos e

Parede sdo interfaces de 2.° nivel.

De um modo geral apresentam 0s
principais requisitos no que respeita a
organizacdo da interface; mas no caso
de Carcavelos importa reflectir sobre
a forma de tornar o terminal
rodoviario mais acolhedor e de
aumentar a agradabilidade da
utilizacdo do estacionamento Sul,
por  exemplo, reforcando  a
iluminacdo e/ou seguranca nas suas

ligagBes pedonais.

Oferta: Circulagdes/sentido

200 —

Q Q Q Q Q
S =] =] =] S
— ® < n ©

N.° de circulag@es por dia (sentido)

Interface de 2° nivel

CASCAIS
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TiS e

As estacdes do ‘Estoril, Sdo Jodo do
Estoril g Sdg,Pedro do Estoril sé%fﬁa
N
contexto actual, interfaceﬁ.é#&-o—
nivel ndo sendo de ignorar que sdo as
Unicas—estagfes que—ainda ndo foram
remodeladas (em Cascais apenas falta a

componente ferrovidria).

A beneficiagdo e requalificacdo da

estacdo de S&o Pedro do Estoril

(actualmente em curso) poderad
constituir-se como uma
oportunidade para reforcar a
importancia desta interface, até

porque é aquela em que a oferta da
Linha de Cascais é mais elevada, no
PPM e no PPT.

Serd de equacionar a criacdo de duas

“interfaces rodoviarias” em Sao
Domingos de Rana e em
Alcabideche.

Oferta: Estacionamento

250
500
750
1000
1250
1500

Oferta de estacionamento

I interface de 3° nivel
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Procura

Até 2002, a procura da Linha de Cascais sofreu um
decréscimo muito acentuado, mas a partir desse ano, verifica-
se que a procura da Linha de Cascais se mantém nos 30

milhGes de passageiros por ano (no conjunto da a linha).

A estacdo de Cascais € a estacdo que movimenta um
maior namero de passageiros ao longo do dia, num total

de mais de 17 mil movimentos (entrada e saida).

As restantes estacdes movimentam menos de 10 mil
passageiros (no periodo entre as 7:00 e as 20:00), sendo que,
a estacdo de Sdo Pedro do Estoril é a que apresenta uma
menor procura (inferior a 4,5 mil movimentos). Esta
situacdo reforca a necessidade de reorganizar a oferta de
transporte colectivo, de modo a potenciar uma maior
utilizacdo da estacdo de Sao Pedro do Estoril, uma vez que se
trata da estagdo com maior oferta horaria e por sentido nas

horas de maior procura.

O peso dos residentes no concelho que procuram as estagdes é
muito mais representativo nas estacdes de Séo Jodo do Estoril,
Séo Pedro do Estoril, Parede ou Carcavelos, onde representam

mais de 85% dos passageiros.

As estacBes de Cascais e Estoril destacam-se pelo peso que os
turistas tém na sua estrutura de procura, verificando-se que

estes representam cerca de 23% dos passageiros.

No acesso/egresso a estacéo, a maior parte dos passageiros
desloca-se pé desde o seu local de origem até a estacdo de
comboio, 0 que aponta para uma atractividade moderada da
Linha de Cascais para 0s passageiros residentes (ou com

destinos) longe destas.

K CASCAIS
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Procura: Entradas Pax
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Entradas de Passageiros nas estacdes

I interface de 1° nivel

Interface de 2° nivel

_ Interface de 3° nivel

As estacBes de Cascais e do Estoril sdo aquelas que
apresentam uma quota de acesso em TC rodoviario mais
significativa (40% em Cascais, 36% no Estoril), o que
reflecte a resposta positiva dos passageiros face a existéncia

de uma maior oferta de TC rodoviario.

Cerca de 22% dos passageiros da Linha de Cascais referiram
utilizar o automével na deslocacdo entre a residéncia e a
estagdo, verificando-se que este resultado é proximo dos 15%
em Cascais e dos 20% na Parede. Nas estacOes do Estoril, S&o
Pedro do Estoril e Sdo Jodo do Estoril, a percentagem de
passageiros a chegar a estacdo em automovel é bastante mais
elevada, facto que esté relacionado com a deficiente oferta de

TC (sobretudo nas duas Ultimas estacdes).
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Tipologia da procura (pax entrados na estagao)

C.3. Taxis

Oferta

O contingente de téxis licenciados no
concelho de Cascais é de cerca de 218
tdxis, sendo o0 servico prestado
essencialmente por trés empresas: Radio
Téaxis Costa do Sol, Cooperativa de Taxis

D. Pedro I e Auto Taxis Vasquinho.

O contingente de taxis distribui-se por 55
pragas de taxis, mas a maior concentracéo
de pragas de téxi (e de contingente), esta
localizada nos centros urbanos de Cascais,
Estoril e Parede, assim como na érea do
Monte do Estoril, 0 que em parte esta
relacionado com a forte presenca do
turismo em Cascais e Estoril e, no caso da
elevado dinamismo

Parede, com o

comercial do seu centro.

Reparticdo modal no acesso a estagao

Alcabideche

$&6 Domingos de Rana

Cascais
Estoril

Contingente das Pragas de Taxis:

1a2
L]
®
@ a2z

2a5

5a10

Localizagdo das pracas de taxis e contingente respectivo
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A oferta média per capita no concelho ¢ de 1 taxi por cada 860
residentes, valor este que se revela adequado, ja que a
bibliografia internacional de referéncia aponta para 1 taxi por
cada 900 habitantes.

Nas freguesias de Alcabideche e S&o Domingos de Rana, o
racio de taxis per capita ndo cumpre as recomendacOes
internacionais; se no caso de Sdo Domingos de Rama esta
situacdo pode ser menos gravosa ja que a componente
residencial desta freguesia é muito forte, no caso de
Alcabideche, recomenda-se que o contingente de taxis seja
revisto, seja porque o CascaiShopping é um importante indutor
de viagens em taxi, seja porque no futuro é, nesta freguesia

que, se ira localizar o0 novo Hospital de Cascais.

Procura

3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

a
=]
o

1 taxi / xxx habitantes

o

K CASCAIS
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:

Alcabideche

e TAXis Na freguesia

Globalmente, tendo em consideragéo
0s resultados do Inquérito a
Mobilidade foram realizadas cerca de
4.080 viagens em que, pelo menos
numa etapa, foi utilizado o taxi, e
3.300 foram

destas, cerca de

realizadas exclusivamente em taxi.

A andlise do perfil-tipo de um utilizador
de taxi permite evidenciar as seguintes

conclusdes:

* 71% dos utilizadores sdo do sexo

feminino,

*  41% dos utilizadores tem mais de

65 anos e,

+ 65% dos utilizadores sdo do
escaldo social C ou D, os quais
correspondem aos escalbes de

rendimentos médio — médio baixo.

Carcavelos ||

Cascais |
Estoril
Parede

Sé&o Domingos de
Rana

—&—Média do concelho

Taxis per capita, por freguesia

Os residentes em Sdo Domingos de
Rana (26%) e Alcabideche (19%)

s80 os principais utilizadores de taxi.

E ainda de referir que,
aproximadamente 62% das viagens
de t&xi internas a Cascais, sdo
internas a uma mesma freguesia, o
gue traduz as deficiéncias da oferta

de TC de proximidade.
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D.1. Breve Enquadramento

O estacionamento é um dos principais instrumentos no
processo de gestdo da acessibilidade e mobilidade. A
gestdo do estacionamento €é, em boa medida, da
responsabilidade do municipio, devendo este introduzir
politicas de urbanismo e de gestdo do estacionamento
que contribuam para oferecer boas condicdes de

acessibilidade.

A definicdo das politicas de provisdo e gestdo de
estacionamento deve ter em consideracdo as necessidades
da procura de estacionamento, mas deve, também, ter em
consideracgdo a introducdo de medidas que limitem a sua
oferta de modo a promover a opcdo pelos modos de
transporte mais sustentaveis, que se constituam como

alternativas ao automével.

E CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

Para desenvolver esta caracterizacdo e diagnostico foi realizado
um vasto conjunto de opera¢des de campo, das quais se destacam

o0s levantamentos:

« da oferta e procura de estacionamento (no periodo diurno e
nocturno) presente no concelho, levantamento que foi

desenvolvido com um nivel de desagregacao ao eixo da via;

 da rotacdo de estacionamento nas zonas centrais dos
principais aglomerados do concelho (Cascais, Carcavelos,

Parede e Estoril).
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| — CAMARA MUNICIPAL |
Oferta global de estacionamento ptblico WA AN N |
A oferta de estacionamento contabiliza o total de lugares de b &4 - 8 JUN. 2015 t i
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. a . ] ) « 1T 91T . ;
publica, em parques ou em propriedades privadas, atraves de ; ) c, goby |

sinalizacdo horizontal ou vertical ou diferenciacdo do pavimento.

Globalmente o concelho de Cascais apresenta uma oferta de 52,1

mil lugares de estacionamento na via publica e 5,4 mil lugares de

Via

estacionamento em bolsas ou parques de estacionamento, num PO
total de 57,5 mil lugares de estacionamento. Oferta de estacionamento — na via publica e em parque

Alcabideche l$'
Oferta Total | 6630

Densidade Area Ocupada (lugar/ha) | 47|

Oferta Total
Densidade Area Ocupada (lugar/ha) | 89|

Sao Domingos de Rana
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/1 sat0 B 20a30 [] semoferta Densidade Area Ocupada (lugariha) | 21,7

Densidade da Oferta de Estacionamento Publico, por zona
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Oferta de estacionamento na via publica

Considera-se como oferta de estacionamento na via
publica todos os lugares de estacionamento que se
encontram demarcados nos arruamentos, através de
ou vertical),

sinalizagdo (horizontal pintura ou

diferenciacdo de pavimento.

Aproximadamente 93% dos lugares de utilizacdo
publica sdo gratuitos (48.680 lugares), 3% sdo
tarifados (1.330 lugares) e os restantes 4% séo
reservados a determinados utilizadores e/ou entidades
(2.070 lugares).

Aproximadamente 8% dos lugares reservados sdo para
operacOes de carga e descarga (cerca de 170 lugares),
encontrando-se estes concentrados nos principais

centros urbanos do concelho.
Oferta de estacionamento tarifado na via publica

Cascais concentra 40% da oferta tarifada no concelho,
verificando-se que todos os lugares tarifados na via
publica encontram-se no perimetro da Vvila,
nomeadamente nas principais vias do centro urbano,
junto ao edificio da CMC, & estacdo de comboios e ao

edificio do mercado, entre outros.

Cerca de 29% dos lugares tarifados do concelho (390
lugares) estdo localizados na freguesia do Estoril, junto

ao casino, a praia e a zona de restauragao e comércio.

Oferta (Lugares)

CASCAIS
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Estoril Parede Sé&o Domingos

deRana

Carcavelos Cascais

® Oferta Reservada B Oferta Tarifada

Tipo de oferta de estacionamento na via publica, por freguesia

Aproximadamente 18% (240 lugares) e 11% (150 lugares) da

oferta tarifada localiza-se, respectivamente nos centros de

Carcavelos e Parede, no “coragdo dos centros urbanos” e na

envolvente as estacOes de comboios.
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Lugares de estacionamento

Carcavelos
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Séo
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Oferta de estacionamento tarifado, por freguesia
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Tis PT

Oferta de estacionamento publico em parque

No concelho de Cascais foram
inventariadas 146 bolsas de
estacionamento, nas quais foram

contabilizados cerca de 5,4 mil lugares
de estacionamento “universal”, total este
que ndo contabiliza o estacionamento
reservado a usos especificos (praias,
comerciais,

centros complexos

desportivos, outros). ‘
. ®. 2 { 2 v‘
“ees, :

Oferta Universal

Bolsas de Estacionamento

*  com Oferta @ Centros Comerciais Praias

Universais Desportivos ® Outros

Oferta de estacionamento em parque, por freguesia

Oferta de estacionamento publico tarifado em parque

Cerca de 66% da oferta de estacionamento em Em Carcavelos, 0 peso do estacionamento tarifado é mais

bolsas e parques de estacionamento é tarifada. significativo (70%) do que na Parede (31%). Em Alcabideche e
] . . S&8o Domingos de Rana, a oferta de estacionamento em bolsas ou
Cascais é a freguesia que apresenta uma maior
. parques é pouco significativa e totalmente gratuita (de 130 e 250
oferta em parques e bolsas de estacionamento
) lugares, respectivamente).
(3.110 lugares, 57% do total), sendo também a

freguesia onde o peso do estacionamento tarifado é 3,500

mais elevado (83%). O Estoril apresenta também 000

2.500

uma elevada oferta de estacionamento concentrado 2,000 83%

(1.010 lugares), mas neste caso, a oferta tarifada 1500

Oferta (Lugares)

1.000

tem um peso de 49%.

s e o B

00
17% 51% 69% o
0 +— 100% 30% o 100%

Alcabideche Estoril Parede Sao Domingos

deRana

Carcavelos Cascais

® Oferta Tarifada

Oferta Gratuita

Tipo de oferta (universal) em parques ou bolsas de estacionamento
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CASCAIS
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TiS

Densidade de oferta de estacionamento publico (lugar por alojamento e lugar por hectare)

Em média, a densidade de oferta é de 0,57 lugares
de estacionamento por alojamento. A freguesia de
Alcabideche apresenta a menor densidade de oferta
publica por alojamento (0,39 lug/alojamento), o que
traduz a auséncia de marcagao de estacionamento na

via ou em bolsas.

Quando se considera a densidade de estacionamento
por hectare (considerando apenas as areas com
ocupacgdo urbana) verifica-se que os potenciais de
oferta sdo bastante distintos entre freguesias:
Alcabideche, Cascais e Sdo Domingos de Rana
apresentam densidades de oferta substancialmente
mais baixas do que aquelas verificadas em
Carcavelos e Parede e, em menor grau, no Estoril.
Esta menor densidade de oferta estd também
relacionada com a auséncia de marcagdo da oferta
de estacionamento, 0 que mais uma vez reforca a
necessidade de caracterizar esta oferta néo
formalizada, antes de se proceder a um reforgo

extensivo do estacionamento.

Lugares de estacionamento/Aloj.
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Estacionamento privado dos residentes

A oferta de estacionamento privado inclui a

totalidade de lugares existentes para uso
especifico de determinados utilizadores. Existem
varios tipos de oferta de estacionamento privado,
sendo 0s mais comuns, 0 estacionamento
residencial em garagem e o estacionamento de
em bolsas de

visitantes e trabalhadores

estacionamento proprias.

A oferta do estacionamento privado é de dificil

quantificacdo, uma vez que se trata de
informacdo que ndo se encontra disponivel em
bases de informagcdo  (municipais ou
institucionais) e que dificilmente pode ser
recolhida através de levantamentos presenciais
(dado ndo ser possivel estabelecer de forma
fidedigna quantos lugares estdo por detrds de

cada portdo de garagem).

Para estimar a oferta de estacionamento privado
do concelho de Cascais recorreu-se & informagéo
do Inquérito a Mobilidade como uma proxi.
Segundo estes estima-se que exista uma oferta de
estacionamento privado para residentes, de 82

mil lugares.

Este valor pode parecer muito elevado, mas
facilidade de

estacionamento nas moradias,

traduz a  maior incluir
e também os
critérios de dimensionamento generosos do PDM
em vigor no que respeita ao estacionamento
afecto & funcdo residencial. Estima-se que desde
que este plano est4 em vigor tenham sido criados

cerca de 22,1 mil lugares de estacionamento).

CASCAIS TiS
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D.3. Procura

Taxa de motorizagao e parque automovel

Estima-se que a taxa de motorizagdo do concelho
de Cascais é de 495 veic/1000 hab. (calculado
com base nos inquéritos a mobilidade), o que
aponta para a existéncia de um parque automavel

dos residentes de cerca de 93,3 mil veiculos.

A taxa de motorizacdo e o parque automovel
variam para as diferentes freguesias do concelho,
verificando-se que S&o Domingos de Rana
apresenta uma das taxas de motoriza¢do mais
elevadas, o que reflecte a maior dependéncia

deste modo para as deslocaces regulares.

540 30.000
*

o 520 25.000
£
g 20.000
X P
5 500 * &
<3
2 . 15.000
8480 -1 ommemeemen e W e -~
g * * 10.000
8

460 5.000

440 0

Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede Séo
Domingos
de Rana
Taxa de Motorizagao + Parque Automdével

Taxa de motorizagdo e parque automovel, por freguesia
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As taxas de motorizacdo mais elevadas ocorrem nas zonas mais
afastadas dos centros ugbanos, principalmente} na patte sudoggf€ e
) <
nordeste do concelho, mas as maiores concentragoes &;Io/ iArque
M

automavel concentram-se nas zonas de maior ocupacao| urbana (a Sul

do eixo IC15/Ab5).

Alcabideche

[Taxa de MotorizagBo _ 49
[Parque Autombvel 17.410)

S0 Domingos de Rana

Taxa de Motonzagso 520|
Parque Automavel 25 550]

ﬂ'm
an
OB N Byt

/ 506 %
Taxa G Motonzago L
Parque Automéve 17 880)

e
0 [ Carcawsios |
= oacs Fiti
Parque Automével (veiculos). Toa dotorzacho [ 47

[ 176a1.000 I 1s00a2000 [ 250043160

] 1o000a1sc0 [N 2.000a 2500

Parque automével dos residentes e taxa de motorizagdo dos residentes, por zona

Globalmente o nivel de motorizagdo do concelho é muito elevado, sendo assim expectavel a maior dificuldade em inverter a

tendéncia generalizada do uso do automével por parte da populagdo que tem possibilidades e habilitagdes para tal.
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Procura de estacionamento de acesso publico

Entende-se por procura de estacionamento, todos o0s
veiculos que se encontrem estacionados, podendo estes
encontrar-se em situacéo legal (ha ocupacdo da oferta) ou
em situacdo ilegal (fora dos limites da oferta de

estacionamento).

A andlise da procura de estacionamento publico realizou-
se para os periodos diurno e nocturno. O periodo diurno
permite  uma caracterizagdo mais incisiva do
comportamento da procura dos trabalhadores e visitantes
e, 0 periodo nocturno uma caracterizacdo directa do

comportamento dos residentes.

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS e

No periodo diurno, foram contabilizados 62,5 mil veiculos

estacionadosno concetho:de Cascais, dos-quals:
o 30,6 mi] veiculo$ em estacionamento legal; ¢, 7

e 31,9 mil veiculos-em-estacionamento.ilegal., £

No periodo-necturno forant centabilizados 68,9 mil veiculos

estacionados no concelho de Cascais, dos quais:
e 33,7 mil veiculos em estacionamento legal; e,

e 35,2 mil veiculos em estacionamento ilegal.

Procura de estacionamento legal e respectiva taxa de ocupacao

A taxa de ocupacdo traduz a relacdo entre a procura do
estacionamento legal e a oferta. No periodo diurno, a taxa
de ocupacdo do estacionamento é, em media, 53%,
aumentando para 60% no periodo nocturno, o que
configura niveis de pressdo intermédios sobre a oferta
legal.

Tx de ocupacéo no periodo diurno - 53%

Tx de ocupacéo no periodo nocturno - 60%

80%

60%

40% -

Taxa de ocupagéo legal.
45%
57%
55%
66%
59%
42%

20% -

0%

e
Carcavelos
Cascais
Estoril
Parede
Séo
Domingos
de Rana

Alcabidech

Taxa de ocupagao do estacionamento legal, por freguesia

No periodo diurno a procura de estacionamento mais elevada

ocorre nas zonas mais consolidadas do concelho,
particularmente ao longo do eixo da Av. da Marginal e no

corredor Cascais - Alcabideche.

No periodo nocturno, a maior procura de estacionamento
observa-se nas zonas mais residenciais da envolvente de
Cascais, zona a Norte da Parede (Murtal, Madorna e Alto de
Caparide), Carcavelos (Quinta da Alagoa e Rebelva) e S&o

Domingos de Rana.
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Procura Legal Diuma | 2.960]

Sao Domingos de Rana

Procora-tegat-Hir 55401

{. 2015 )

Procura Legal Diuna

Procura Legal de Estacionamento (veiculos):

[ oa2s0 B 500a750 M 100022020
] 2s0as00 M 75021000 [ ] semoferta

Procura diurna do estacionamento publico legal, por zona

}

[Frocura Legat Noctuma] 5069

B

Procura Legal Noctuma

Procura Legal Noctuma | 3.660]

[ oa2s0 B 500a750 M 1.000a1.770
[ 2s0as00 M 75021000 [_] semoferta

Procura Legal de Estacionamento (veiculos)

Procura nocturna do estacionamento publico legal, por zona

04416
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Procura de estacionamento ilegal

Considera-se como estacionamento ilegal, todos os veiculos
que se encontrem estacionados em lugares que ndo se
encontram demarcados para o efeito. A taxa de ilegalidade
traduz a relagdo entre a procura de estacionamento ilegal e a

procura de estacionamento total (legal e ilegal).

A procura de estacionamento publico ilegal é muito
significativa, quer no periodo diurno, quer no nocturno,

verificando-se que:

e 31,9 mil veiculos encontram-se estacionados ilegalmente

no periodo diurno e,

e 35,2 mil veiculos encontram-se estacionados ilegalmente

no periodo nocturno.

Em ambos os periodos a taxa de ilegalidade € de 51%.

80%
Média do concelho (nos2periodos): 51%

60% -

40% -

64%
48%
53%
50%
50%
50%
58%

20% +-

Taxa de ocupagéo ilegal.

35%
36%

0%

Carcavelos
Cascais
Estoril
Parede

£l
Domingos
de Rana

Alcabideche

Taxa de estacionamento ilegal, por freguesia

As maiores percentagens de estacionamento ilegal ocorrem
nas freguesias de Alcabideche (64% e 61% nos periodos
diurno e nocturno, respectivamente) e Sdo Domingos de
Rana (58% e 52% nos mesmos periodos), 0 que traduz a
menor duas

formalizacdo do estacionamento nestas

freguesias.

CASCAIS
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[ Alcabideche

Procura llegal de Estacionamento (vefoulos):
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I 7502 1.000
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Procura de estacionamento publico ilegal — Periodo Nocturno, por zona
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No periodo diurno, as maiores concentragbes de
estacionamento ilegal ocorrem no Monte Estoril (4.02) e
Centro do Estoril / S&o Jodo do Estoril (4.05). Cascais e
as zonas envolventes apresentam niveis de procura de
estacionamento ilegal relativamente elevados, traduzindo
a “fuga” ao pagamento do estacionamento tarifado na via

Ou NOS parques.

As zonas centrais de Carcavelos e Parede, por estarem tdo
aproveitadas na sua capacidade de estacionamento,
apresentam niveis de procura ilegal relativamente
reduzidos no periodo diurno, sendo que esta se transferiu

para as zonas adjacentes.

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

No periodo nocturno as maiores concentragdes de veiculos

ilegais, ocorrem:

a Norte de Cascaisizne Bairng-derSéo dosé!/ Fontainhas
(3.09), ng*€obref Bairroxde Santana (340) € em Alvidg_v/
Carrascal:.de ‘Alvide] /jjAbuxasda’ (1.01),} o queﬁSta
associado aa facto de corresponderem, a zonasiéefr‘iﬁfﬁiéftﬁ
densidade residencial, copstruidas num periodo em que
ndo era ainda obrigatoria a provisdo de estacionamento
privado associado a funcdo residencial e nas quais ndo

existe demarcacdo da oferta publica;

em Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista
(6.05) e em Outeiro de Polima / Bairro da Heranga /
Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do Cabeco de Mouro
(6.15), o que tem a ver com o facto de corresponderem a
AUGI, nas quais a oferta de estacionamento também néo

esta delimitada.
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Procura de estacionamento — Taxa de saturacéo

A taxa de saturagdo traduz a relacdo entre a
procura global (veiculos em situacdo legal e
ilegal) e a oferta de estacionamento existente.
Este indicador permite aferir, de uma forma
geral, se a dimensdo da oferta se adequa a

procura.

A taxa de saturagdo nocturna (124%) é mais
elevada do que a diurna (109%), o que confirma a
vocacdo residencial do concelho.

[Frocua Giobal Dluma. 77,500

[Taxa oo Satwagso Duma. ED

Taxa de Saturagdo Global de Estacionamento (veiculos/lugar): [Procura Giobed Diurna [ &em
Ta de Saturscto Ourma i

60% a75% [N 100% a150% [N 200% a 250%
Tx de saturagéo no periodo nocturno - 124% [ 75%a100% [N 150% a200% [N 250% 2588% [ semoferta

Taxa de saturacéo da procura de estacionamento publico global — Periodo Diurno, por

Zona

Taxa de saturacéo

[Procura Gicbal Nocums 70.250)

[Taxa de Ssturacio Nochuma. 155%)
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Cascais
Estoril
Parede
Séo
Domingos
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Taxa de saturacdo, por freguesia

Um numero significativo de zonas apresenta
taxas de saturacdo muito elevadas no periodo
nocturno (superiores a 250%), destacando-se
entre estas, o Bairro de S&o José / Fontainhas
(3.09), Alvide/Carrascal de Alvide/Abuxarda
(1.01), Manique (1.12) e Pai do Vento/Amoreira

(L14), Livamento (410), Murtal (6.08), Smom mmom '

Matarraque/Bairro da Lagarteira (6.04) e Bairro  Taxa de saturagéo da procura de estacionamento pblico global — Periodo Nocturno,
de por zona

[Frocura Giobal Noctuma. [FEZ) e dn e (7T
[Taxa oe Saturago Nocturma

da Cadeia de Tires/Bairro Dezasseis
Novembro (6.12).
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Principais linhas de intervencéo

A andlise do funcionamento actual do sistema de
estacionamento permite apontar as seguintes conclusfes /

recomendacdes para a proxima etapa do estudo:

e O défice de estacionamento esta sobretudo associado a
funcéo residencial, verificando-se que 22 das 38 zonas
de intervencdo prioritaria apresentam défices elevados de
estacionamento nocturno. Da analise destas zonas
identificam-se zonas com tipos de intervencGes

diferenciadas:

e Necessidade de demarcar a oferta de
estacionamento nas zonas com caracter rural e/ou
de ocupacao dispersa (e.g., zona 3.04 ou 1.05). S6
depois deste processo € que sera possivel avaliar
sobre a existéncia de potenciais défices de oferta e,
a0 mesmo tempo, garantir que 0s circuitos de

seguranca e de recolha dos RSU sdo assegurados;

o Reforcar a oferta de estacionamento nas zonas em
gue existe defice efectivo de estacionamento, e que
correspondem normalmente a tecidos urbanos
construidos numa altura em que ndo estava prevista a
construcdo de estacionamento privado associado a

funcdo residencial (e.g., 2.05 ou 3.12).

E CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

A excepcio de Carcavelos todas as zonas que S0
servidas por. estagdessferroviarias apresentam défices de
estaciongmento==diurnos, idevendo sser! estudada a
possibilidade de aumefitar aloferta de estaciqgarfﬁéhto
de Park & Ride nasestages do’ Estoril, Sé&’ﬂ%gb_ao
Estoril, S&o Pedrose Parede, seja aprovéitando alguns
espacos expectantes adjacentes as estacOes, seja
considerando parques de estacionamento mais distantes
(existentes ou ndo), servidos por navetes de aducéo (e.g.,

estacionamento junto ao Casino Estoril).

Revela-se necessario alargar as zonas tarifadas nos
centros da Parede, Carcavelos e Monte Estoril como
forma de promover a rotacdo da oferta, sendo necessario
intervir ao nivel do estacionamento ilegal nos principais
aglomerados e junto as estacdes da CP, seja por via de um
aumento de fiscalizacdo, seja através da introducdo de
medidas que impecam o estacionamento ilegal (e.g.,

pilaretes) nos passeios e outros.

Na revisdo do PDM devem ser adoptados parametros
de dimensionamento do estacionamento residencial
menos elevados, como forma de controlar o crescimento
da motorizacdo pelo lado da disponibilidade da oferta de

estacionamento privado.
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Défices de oferta de estacionamento:

[__] Diumos I Ao Longo de Todo o Dia
[ Nocturnos
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E.1. Evolucao recente

O contexto que tem favorecido a diminuicéo das viagens a pé

Nas Ultimas décadas tem-se assistido
a um forte crescimento da utilizacdo
do automovel, seja quando se
consideram as viagens pendulares
(e.g. casa-trabalho), seja nas viagens
por motivos ndo obrigatorios (e.g.
compras, lazer, etc.). A opcdo pelo
modo de transporte individual
traduziu-se na reducdo do peso das
viagens realizadas em transporte
colectivo e das deslocagcBes em
modos suaves (e, particularmente, do
modo pedonal, ja que a bicicleta tem

um peso relativamente baixo).

O modelo de ordenamento urbano de
Cascais favoreceu a maior utilizagdo
do automdvel, num contexto em que
0 acesso e utilizacdo deste modo é
cada vez mais facil, sendo de

destacar:

e A dispersdo das urbanizactes e

condominios no territorio,
agravado pelo facto destas néo
disporem de estruturas de apoio de

COMErcio e Servicos;

A baixa densidade populacional,
associada a elevada percentagem de
habitacdes unifamiliares, a qual
limita as alternativas ao automovel
ja que as distancias a percorrer a pé
sd0 maiores e as densidades de
procura potencial de transporte
colectivo mais baixas, dificultando a

introducdo de ofertas eficazes;

A localizagdo de alguns geradores
importantes em territérios pouco
“amarrados” ao restante espago
urbano (e.g., CascaiShopping ou, o
novo  Hospital de  Cascais)
impossibilita ou dificulta a opcédo

pelo modo a pé.

K CASCAIS
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Estas condicionantes tém maior expressao
no interior do concelho, onde as redes
pedonais ndo estdo devidamente infra-
estruturadas

(vias sem passeios e

condicOes precarias de atravessamento).

Na zona litoral, a rede é mais qualificada,
tendo sido realizado nos ultimos anos um
investimento na construcdo de vias
pedonais segregadas ao longo da costa, as
quais sdo sobretudo vocacionadas para

actividades de lazer e turismo.

Mas Cascais apresenta também
caracteristicas propicias a realizacdo de
deslocacfes em  modos  suaves,
destacando-se a suavidade do declive junto
a costa, o elevado peso das deslocactes
internas ao concelho dos residentes (73%
dos residentes realizam viagens internas ao
concelho) ou a existéncia de infra-

estruturas de apoio as deslocacOes

pedonais e ciclaveis na zona litoral.
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E.2. Rede Pedonal
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Oferta

As infra-estruturas pedonais estdo dispersas por todo o
territério concelhio e materializadas numa rede de passeios
que acompanha a rede vidria, sobretudo nos bairros com

maior consolidacdo urbanistica.

A qualidade da rede pedonal do concelho de Cascais €
diferente em funcéo da zona que se considera; no litoral, a
rede pedonal apresenta boas condigbes de
acessibilidade, por oposicdo a uma menor qualificacédo
das redes pedonais no interior do concelho (a Norte), as
quais, muitas vezes ndo estdo devidamente infra-
estruturadas (vias sem passeios e condicdes precarias de
atravessamento), traduzindo a menor consolida¢do urbana

de varios bairros de Cascais.

Nos ultimos
tem sido sig
20 km de vi

——— ._,,

CAMAR; I’\*'UN IEAL

mﬂcatwﬁ traduzmdo s? na\constrlﬁ(;ao de

as' pedoHals ao Ioryo da costa do ccbnc

anos, 0 mvestlmento da CMC nas l’edes pedonais

Se

Para além dé)s percursas pedorwus lltprals emste‘n ainda outras

zonas em que a qualidade dos espacos de circulacdo pedonal

deve ser destacada.

Entre estas, cumpre destacar a qualidade urbana da Vila de

Cascais, a ligagdo entre a praia e a estacdo de Carcavelos ou a

Alameda do

Casino do Estoril.

Rede Pedonal de Cascais
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Acessibilidade para Todos

O conceito Acessibilidade para Todos tem como objectivo
garantir niveis de acessibilidade aceitaveis a todo o universo da
populacdo com necessidades especiais. Nele incluem-se as
pessoas em cadeiras de rodas, com dificuldades em andar ou em
percorrer grandes distancias e com dificuldades sensoriais (cegas
ou surdas), bem como as pessoas que no seu percurso de vida se
apresentem transitoriamente condicionadas, como sejam, as

gravidas, as criangas ou 0s idosos.

Até 2017, o concelho de Cascais deve adaptar a sua rede pedonal
ao disposto no Decreto-Lei n°163/2006, o qual estabelece as
condicBes de acessibilidade que sdo necessarias garantir nos
espacos publicos e edificios publicos e habitacionais. Este hovo
regulamento pretende garantir a acessibilidade para todos, ndo
apenas para a populacdo em geral, mas sim, para o universo das

pessoas com necessidades especiais de mobilidade.

Principais barreiras fisicas

CASCAIS
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Tendo em consideracdo a dimensdo do concelho de
Cascais importa estabelecer niveis de prioridade de
intervencdo para a qualificacdo das redes pedonais (e
ciclaveis), processo este que sera desenvolvido no ambito
do ETAC de Cascais.

A Estrada Marginal constitui-
se como uma barreira fisica
com significado, mas a
existéncia de diversos pontos de
atravessamento permite
estabelecer de modo adequado
a ligacdo as zonas de atracgdo

(praias e zonas de restauracio).

A Linha Ferroviaria de Cascais é
também uma importante barreira, e por
essa razdo existem varios pontos de
menos 10

atravessamento  (pelo

passagens inferiores, 5 passagens
superiores e algumas passagens de

nivel).

Todas as estagBes ferrovidrias tém
passagens desniveladas, com excepg¢do
de Séo Pedro do Estoril e Sdo Jodo do
Estoril. Contudo, estas estdo actualmente
a ser alvo de uma remodelacéo profunda,
a qual permitird desnivelar os acessos

pedonais.

A A5/IC15 constitui-se como uma importante
barreira quando se considera a acessibilidade
em modos suaves; por essa razdo existem
diversas passagens desniveladas (9 passagens
inferiores, 2 das quais apenas pedonais e, 16
passagens superiores, 7 delas pedonais e uma

exclusiva a um campo de golfe).

Em algumas zonas do concelho a A5/IC15
constitui-se como uma barreira, interrompendo
0 continuo urbano, mas nestes casos, a
densidade das ligagBes pedonais (e rodoviarias)
proporcionadas é mais intensa, jA que a CMC
tem procurado adaptar as infra-estruturas de
transposicao a intensidade da ocupagdo urbana

nas zonas marginais a A5/IC15.
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Procura

Considerando apenas as viagens terminadas em Cascais,
estima-se que sejam realizadas cerca de 60 mil viagens a
pé, das quais, a maior parte sdo realizadas pelos residentes
(59,5 mil viagens; 21% do total das viagens realizadas

pelos residentes e terminadas em Cascais).

As freguesias com maior peso de viagens terminadas a pé
s8o respectivamente, Carcavelos e Parede, nas quais 0 peso
das viagens a pé corresponde a 26% e 27% do total das

viagens ai terminadas.

16.000 30%

14.000 A
T 25%

12.000
10.000 1 T 20%

8.000 -~ T 15%

% Viagens a Pé

6.000 1-- 1 20w

N°Viagens a Pé

4.000 -

F 5%
2.000 1+ °

r 0%

Parede Séo
Domingos
de Rana

Estoril

Alcabideche Carcavelos Cascais

"Viagens a Pé *% Viagens a Pé

Viagens pedonais por freguesia

As viagens pedonais concentram-se nos principais centros
urbanos do concelho, particularmente naqueles que estdo
localizados junto & Av. Marginal (Cascais, Carcavelos e
Parede), (1.03),
do Vento (1.02), Alvide/Carrascal de

mas também em  Alcabideche
Amoreira/Pai
Alvide/Abuxarda (1.01), ou Sassoeiros/Sdo Miguel das

Encostas/Bairro da Carris (2.10).

E fundamental apostar na maior utilizacgdo do modo
pedonal e, como tal, na fase de desenvolvimento das
propostas serdo identificadas as zonas em que se
concentram as viagens de curta distancia (até 1 a 1,5 km)
de modo a propor a qualificagdo pedonal das redes

pedonais que as servem.

: r—-------— — ALK - . s |
! ‘ | J | )
» ROy 701k ) !
| ) JUN. ” ! !
| ‘ f 1
o Aicabideche }
- - =

[Viagens Terminadas |
[ Cascais ] [Viagens Terminadas
Viagens Terminadas |14 410]

Viagens terminadas a pé (v. absoluto):
[ 10a2s0 [ scoatoco [ 1500a5360

Zonas no analisadas (n" viagens
[ 250500 N 10008 1.500 [ {gminadas miecr s 500)

Viagens pedonais terminadas, por zona

[ Corcaveios ]
[Viagens Terminadas [ 8570)

Viagens terminadas a pé (%):
CJoats B a2
[ 1sa20 . e
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Zanas ndo analisaces (1 viagens
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Percentagem de viagens pedonais, por zona
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Viagens a pé versus distancia

No escaldo de distancia até 1 km (até 15 minutos a pé), a op¢do

90.000 }
pelo modo pedonal é dominante, reduzindo-se para menos de z 89 fQ‘Tx, 207
3 ) ) @ 70.000 37%
metade no escaldo seguinte (30%; até meia hora), para 16% no %ﬁ 60.000 1 e | !
;/
escaldo de distancia entre os 2 e os 4 km de distancia (maximo & **°° 7T -8 JUN A
F40.000 1-§4% "R e ’,.”1_'
~ - 19 o 4 & SRR
de 1 hora de percurso) e para 6% no escaldo acima dos 4 km. 30.000 1440 -Crn ‘ . ’éz | A
20.000 1 L
- . R ~ 165% B B ~ 5
Ainda que o modo pedonal seja dominante no escaldo de 10.000 j w230t 1;;‘ iC L i
0 =o=mm  mm Ml
distancias inferiores a 1 km, é de referir que 30% das viagens E E E E E E E E E
~ ~ - , = ~ < S n 1=} § I =)
neste escaldo sdo realizadas em automével, o que se traduz na o = & LT 7 . = 2
— — — o n o
B - - . :
existéncia de cerca de 12,4 mil viagens de muito curta distancia = 8
pé =T TC BT+ TC Outros

que sdo realizadas em automovel e que poderiam em parte ser

. Reparticdo das viagens a pé em funcdo do escaldo de distancia percorrida
transferidas para o modo pedonal.
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E.3. Rede Ciclavel

Oferta

Pelo Codigo da Estrada a circulagdo em bicicleta é livre
na generalidade das vias, a excepgao das auto-estradas e
vias rapidas. Todavia, a reduzida pratica da utilizagdo da
bicicleta pela populacdo em geral (em contextos
rodoviarios) tem levado ao desenvolvimento de infra-
estruturas segregadas em diversos concelhos, incluindo

em Cascais.

Actualmente, a rede ciclavel de Cascais tem cerca de
13,4 km. Esta concentra-se na zona ocidental do
concelho (nomeadamente na ligacdo de Cascais ao
Guincho), e tem sobretudo uma funcédo turistica e de

lazer.

A rede ciclavel é composta por 3 circuitos, no Guincho,
Areia e centro de Cascais. Existe ainda um quarto
circuito previsto em Carcavelos o qual se ird
desenvolver ao longo da Av. Jorge V, estabelecendo a
ligagdo & praia, ao Hotel Praia Mar e ao Centro de Ténis

de Carcavelos.

K CASCAIS
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Com excepgdo|do circuito urbano,da Mila de Cascals, 0s c;ﬁiﬁtos
actuais desenvalvem-se—junto.-a.costa,/senda fre - e
utilizados nos dias Uteis pela populacdo, turistica, imas sobretudo
aos fins-de-semana peia popuiacao residente em Cascais ou

noutros concelhos.

Globalmente, Cascais é deficitario em infra-estruturas de
pargueamento de bicicletas. De todas as estacfes da CP apenas
a estacdo de Cascais dispBe de parqueamento de bicicletas. Muitas
das principais infra-estruturas (e.g., Centro de Salde de Cascais)
ndo dispGem deste tipo de equipamentos, sendo de recomendar

que, a CMC considere a introducdo de investimentos nesta area.

Cascais oferece ainda o servico Bicas (Bicicletas da CM Cascais),
o qual permite que residentes e visitantes do concelho tomem de

empréstimo as bicicletas municipais.

Posto de empréstimo das BiCas
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Rede ciclavel

04428



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Sintese da Caracterizagdo

Procura

A opcdo pela bicicleta é ainda pouco expressiva, mas € ja um
modo de transporte utilizado (cerca de 750 viagens didrias)
em algumas deslocacBes quotidianas, sendo de admitir que

as viagens em bicicleta aumentem ao fim-de-semana.

A bibliografia internacional tem vindo a definir os patamares
de distancia para os quais a utilizacdo dos modos suaves, isto
¢, 0 andar a pé e a bicicleta, sdo globalmente mais eficientes,
estando demonstrado que a bicicleta é uma opcdo muito
competitiva nas deslocagdes até 4 km?, sendo um modo até
mais rapido do que a opgdo pelo Tl quando consideramos o

acesso/egresso e a procura de estacionamento.

O inquérito a mobilidade incluia um bloco de perguntas de
opinido, no qual estava incluida a seguinte pergunta “Gostaria
de utilizar a bicicleta nas suas deslocagdes diarias?”, pergunta
esta que tinha como objectivo avaliar a propensdo dos

inquiridos para aderir a este modo de transporte.

Cerca de 28% dos residentes em Cascais “tém gosto em
utilizar a bicicleta nas deslocagdes diarias”, verificando-se
que esta percentagem é mais elevada em Alcabideche e S&o
Domingos de Rana, o que pode estar relacionado com a
percepcdo de estarem servidos por menos alternativas modais
e, portanto, a bicicleta surgir como um modo de transporte

interessante.

CASCAIS Tis..
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—— Concelho de Cascais:
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Total deresidentes

= Sim Néo

Gosto na utilizagdo da bicicleta nas deslocac6es quotidianas

" Um percurso de 4 km pode ser realizado em cerca de 15 minutos (assumindo uma velocidade de 15km/h, a qual corresponde a uma velocidade baixa

de circulagdo, ja que esta convencionado que a velocidade média de viagem em bicicleta varia entre os 15 e os 25 km/h).
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A idade é um dos factores que mais condiciona a
adesdo a utilizacdo da bicicleta: enquanto 51% das
pessoas no escaldo entre os 15 e os 24 anos sdo
receptivos a sua utilizacdo, verifica-se que a adesédo a
este modo diminui com a idade (apenas 11% das
pessoas no escaldo dos “mais de 65 anos” sdo

receptivos a este modo).

60%

50% T

40% T

30% T

20% T

10% T

% de pessoas que aderem a bicicleta

0% -

15 - 24 anos 25 - 44 anos 45 - 64 anos 65 ou mais anos

Residentes que consideram a possibilidade de utilizar a bicicleta nas
deslocacdes quotidianas, por segmentos etarios
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Quando se considera o sexo dos residentes que admitiram utilizar
a bicicleta nassuas'deslocagoes quotidianas,caso as condicdes de

acessibilidade fossemeonvenienties,verifica-se-existir uma maior

A7

q,
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adesdo por parte das mulheres;
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5.000
10.000
15.000
20.000
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30.000
35.000
40.000
45.000

Residentes que consideram vir autilizar a bicicleta

Homens  ® Mulheres
Sexo dos residentes que consideram vir a utilizar a bicicleta

Aos residentes que demonstraram disponibilidade para utilizar a
bicicleta foi-lhes pedido para descrever as condi¢bes que

gostariam de ver melhoradas na rede ciclavel.

A criacdo de ciclovias é a condicdo mais vezes referida (81%
das 1.2 razdes e 8% das 2% razdes), sendo acompanhada da
garantia da seguranca dos ciclistas (11% das respostas nas 1.2
razdes e 15% das 2.2 razdes). A existéncia de estacionamento de
bicicletas, a alteragdo dos comportamentos  (maior
civismo/alteragdo de comportamentos) sdo também aspectos

referenciados, mas com muito menor destaque.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3
Sintese da Caracterizagdo

CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Sintese da Caracterizagdo

F.1. Ruido

No ambito do ETAC de Cascais, a TIS desenvolveu o
estudo acustico do concelho de Cascais. Este trabalho ndo
pretende substituir-se ao Mapa de Ruido existente, nem ao
Plano Municipal de Reducdo de Ruido do concelho (em
desenvolvimento), tendo apenas como objectivo
estabelecer a caracterizacdo da situacdo actual, de modo a

ser possivel a avaliacdo das propostas de intervencao.

As principais fontes de ruido associadas ao sector dos
transportes sdo de origem rodoviaria, ferroviéria e aérea,
mas aquela que apresenta uma maior influéncia no
ambiente acustico do concelho é a fonte rodoviéria.
Entre as vias que mais contribuem para a polui¢do sonora
de Cascais destacam-se: a EN9, a Av. Marginal/ENG6, a
Av. dos Bombeiros Voluntérios, a Via Longitudinal Norte
(3.2 Circular), a Av. de Sintra, a EN6-7, a EN249-4, a
EN247-5 (Estrada de Manique) e a Av. Eng.° Adelino

Amaro da Costa.

A Linha de Cascais constitui uma fonte de ruido a ter
em conta, apesar de ndo se sobrepor ao ruido produzido
pelo trafego rodovidrio, j& que no concelho de Cascais o
tracado deste corredor ferroviario se desenvolve, quase na
totalidade, em paralelo com a Avenida Marginal, a qual
produz niveis de ruido muito superiores, “disfar¢ando”
assim os impactes sonoros produzidos pela Linha de

Cascais.

K CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Globalmente, os impactes do ruido séo sentidos de igual

forma pelos residentes nas diferentes freguesias,
verificando-se que Carcavelos tem uma maior exposi¢io ao
ruido (devido ao atravessamento da EN6 e da EN6-7), o0 que
pode decorrer do facto desta freguesia estabelecer fronteira
entre Cascais e Oeiras e, por este facto, ser uma freguesia de
atravessamento onde existe procura, sob o ponto de vista de
trafego, quer do concelho de Cascais quer do concelho de
Oeiras. Por outro lado, esta freguesia é atravessada por
importantes vias estruturais, nomeadamente a EN6 e a EN6/7,

as quais acolhem volumes de trafego mais significativos.

Desta analise pode ser verificado que as freguesias de Cascais,
Carcavelos e Estoril apresentam valores superiores de
ruido ambiente para o emprego, o estd relacionado com a

proximidade deste as vias estruturantes do concelho.
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% Populagado
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Alcabideche Carcavelos  Cascais Estoril Parede Séo
Domingos de
Rana

W= 9% da populagéo abrangida por Lden >= 65 db(A)

—&— Médiado concelho

Percentagem da populagéo residente em zonas com niveis de ruido >= 65
db(A) para o indicador Lden, por freguesia
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Cerca de 7% da populacéo residente e 13% do emprego 20%
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Percentagem do emprego em zonas com niveis de ruido >= 65 db(A) para o
indicador Lden, por freguesia

F.2. Emissdes de Poluentes Atmosféricos e Gases de Efeito de Estufa (GEE)

Emissoes de poluentes atmosféricos

Ao nivel dos poluentes atmosféricos, foram contabilizadas as NOX:

589.163 €;
25%

emissdes dos NOx, COVNM (compostos organicos volateis ndo

metano), SO2 e Particulas.

Os impactes mais importantes sdo causados pelas particulas
(71%), seguidas dos NOx (25%) e, em menor escala, dos
COVNM (3,5%) e SO2 (0,4%), estimando-se que, ho conjunto, 83612 €

as emissfes contabilizem impactes anuais na ordem dos 2,3 502 9.707

Particulas; €;0,4%
1.661.276 €;

71%

milhdes de euros por ano.

As emissdes poluentes causam, no seu conjunto, danos que

sdo valorizados em 12,45 Euro/ano/habitante.
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Emissdes de gases de efeito de estufa

As emissdes de Gases de Efeito de Estufa (GEE) ndo tém um
impacte directo local j& que o fendmeno das alteracdes
climaticas ocorre a uma escala global. No entanto, estas
emissdes reflectem a responsabilidade do trafego circulante no
concelho de Cascais na contribuicdo para as alteragBes

climaticas.

Estimam-se impactes globais de 3,1 milhdes de euros anuais

pelas emissdes dos GEE, 0 que equivale a uma capitagdo de cerca
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de 16,24 Euro/hab. em relacéo a populacéo de Cascais.
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F.3. Seguranca rodoviaria

A evolucdo das estatisticas de acidentes em Cascais apresentou, uma
evolugdo positiva entre 2004 e 2006, mas em 2007 verificou-se um
retrocesso no total de mortos e feridos ligeiros, o que aponta para a
necessidade de ser definida uma politica concertada para
melhorar as questes da seguranca, tanto mais, que a
(in)seguranca é um dos factores que mais contribui para os custos

externos dos transportes.

Segundo a ANSR, os principais pontos “negros” do concelho
localizam-se na EN6/Avenida Marginal (36 feridos graves e 6
mortos), no IC15/A5 (11 feridos graves e 2 mortos) e, ha Avenida da
Republica (8 feridos graves e 1 morto). Outros pontos onde se
verificaram acidentes graves incluem a EN249, a Avenida Amélia

Rodrigues, a 32 Circular, a Rua José Elias Garcia e a Variante 8 EN6-7.

Os tipos de acidentes mais frequentes nas vias de hierarquia superior
(ENG6, IC15/A5, 32 Circular) sdo as colisdes e os despistes, enquanto

que nas outras vias sao os atropelamentos e as colisoes.

EmissGes de gases de efeito de estufa no sector rodoviario

800
700
600 —
500 —
400 —
300 —
200 —
100 16 57 2 40 3 53 # 31 5 33 ]

0 —mu — N e e |

2004 2005 2006 2007 2008

TiS . ll Vitimas mortais M Feridos graves ' Feridos ligeiros ‘

Tipologia das vitimas dos acidentes no concelho de Cascais,
2004/2008
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TiS

Alcabideche

tr 12
Colisdo 291
Despiste 38

Cascai

Atropel t
Colisdo
Despiste

S&o Domingos de Rana

~ tAtropel amenio 23

Colisio by 337

Tipo de Acidentes:

Estoril
A [ s
Colisio | 261]
Desgisle 27
Acid./km 21

»  Atropelamento

Despiste Periodo Abrangido: ano de 2008
(3,6% dos acidentes no se encontram
»  Colisdo georreferenciados)

Pared:
|Atropelamento
Colisdo
Despiste

Tipo de vitimas/danos por rua no ano de 2008, por freguesia

Alcabideche
Mortos

Feridos

Cascais
Mortos 53|~
Feridos 0 % °

Danos no Veiculo 413} 2%, §
Danos na Via

Danos no Veiculo 300)
Danos na Via 5|

Mortos

Feridos

Danos no Veiculo

Tipo de Vitimas / Danos.

Danos na Via

. Mortos.

. Feridos

Periodo Abrangido: ano de 2008
(3,6% dos acidentes nio se encontram
georreferenciados)

Danos na via

Danos no veiculo

S&o Domingos de Rana

Mortos 64
Feridos 1
Danos no Veiculo 311

Danos na Via

Parede
Mortos 25|
Feridos 1]
Danos no Veiculo 176
Danos na Via 3|

Tipo de acidentes rodoviarios por rua no ano de 2008, por freguesia

Desplete / 4% |

b
5 o

-\ [Mortos

Carcavel

Colisdo 171
Despiste 16)

Ccarcavel

Feridos
Danos no Veiculo
[Danos na Via

Lo [8 ] 3]
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F.4. Fichas - Sintese

Nas péginas seguintes apresentam-se as fichas sintese das
analises realizadas no presente Dossier, as quais reportam
os principais resultados obtidos para o concelho e para

cada uma das freguesias.

Para os varios indicadores que se apresentam é indicado
o0 seu valor absoluto na freguesia e no concelho, assim
como, para uma andlise comparativa, a percentagem
associada a cada um deles. Nalguns casos, em
substituicdo da percentagem do concelho, apresenta-se a
percentagem que o valor da freguesia representa no total

concelhio (“% no conc™).

Para os sub-indicadores (os quais representam uma
desagregacdo de alguns indicadores) sdo ainda
apresentadas as percentagens relativas ao indicador
principal. Por exemplo, no sub-indicador “Rede supra-
concelhia” ¢é apresentada a percentagem que este
segmento representa no total da “Extenséo da rede viaria”

da freguesia.

K CASCAIS

T,-s PT
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TiSe

Sintese e Principais Conclusdes DPT| DPIE

Alcabideche Acessibilidades
A DALLIN TC P Alds: § consoos
1° Nivel M " 3
Total de viagens terminadas 63.450
Acessibilidade em Transporte Individual
Freguesia Concelho % no Conc. L .
Composigao do trafego
Extensao da rede vidria: km 1.148
Rede supra-concelhia @ [ 9lkm | 3%| | 20| [ 45%] 20% 95% S‘I/u
Rede estrut. e distribuicio @ | 65lkm [ 20%| | 198] [ 33%|
Rede de acesso local @ [ 251]km | 77%| | 930] | 27%| Motociclos  © Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias B Pesados de Passageiros
a ida: Concelho .
Populagéo senvida _— Volume de trafego (HPT):
Rede supra-concelhia, g enlhan [ 55| [112.250] [ 60%]
estruturante e distribuicéo
Emprego senido:
Rede supra-concelhia, — ——ga510 0 5796 [ 32.600] [ 59%)
estruturante e distribuic&o
Alcabideche é atravessada por dois eixos vidrios de nivel supra-concelhio (1°nivel): a
A5 e, actualmente, a A30. Existem também outros eixos estruturantes de 2°nivel, L
destacando-se a EN9/Av.Sintra, a EN6-8 e a 32 Circular de Cascais. \
Obsenva-se que nesta freguesia existem situagdes de saturagéo da rede em \\
periodos de ponta na Rua de Cascais, na Rua dos SelGes, na Rua das Fisgas e \
A30. Na Rua do Carrascal, préximo a S&o Domingos de Rana também existe algum Volumes: X
congestionamento. {vimonisentido)
— <= 1000
% i
() Rede de 1° nivel = 2?3.%
(2) Rede de 2° e 3° nivel o Lz
(3) Rede de 4° e 5° nivel
Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviéria
Freguesia Concelho
. Ruido
i jiarios @ 341]acid. 1.905 - - - -
Acidentes viarios Em Alcabideche, os maiores focos de ruido séo as auto-estradas e vias rapidas que
Atropelamento [ 12]acid. | a%| | 72| | 4% ali se localizam, como a A5, a actual A30 e a 32 circular.
Colisdo [ 291]acid. [ 85%] [ 1.673] | 88%)| Também o Autédromo se constitui como um importante foco de ruido, alids um dos
) ) mais prejudiciais em todo o concelho (superior a 80dB).
Despiste [ 38lacid. [ 11%]| | 160| | 8%|
Tipo de acidentes @
Mortos [ Oacid. [ 0%| | 3] | 0%
. . Freguesia Concelho
Feridos [ 21]acid. | 6%| | 216 [ 11%]| . . ® 4
Exposicéo ao ruido :
it i 0, 0/
Danos no eiculo [ 300]acid. [ 88%| [ 1.624] [ 85%] Populacao [ 2.840]hab. | 8 [ 13990 | 7o)
A i 0 0/
Panos na via l Slacid. | 1%] | 43 | 2% Emprego [ 1610lemp. [ 12%] [ 7.350] [ 13%]
Outros [ 15]acid. | 4%| | 19] | 1%]
Densid. acidentes viarios @ © acid.lkm 1,7 (6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB
(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extens&o da rede viaria
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Acessibilidade em Transporte Colectivo

Freguesia Concelho

Linha de Cascais Perfil do utilizador

Sexo e estrato etario

Estagdes ["0lest.

Senicos 7 [oJsen. 15-24
Total diario (circulagbes) Emrc. H 34% 39% anos
Horério (circ./hora): gﬁ‘—);m

PPM [ 0lcirc/n M| 20% 57% _ "45-64
PPT Ijlcirc./h e ‘.ﬁ h gz re g~ e ,anos

v . F o P = ' _.",'_i‘l;+65anos
0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000%+ 7.000 !

(e} [—0circ./n
Viagens terminadas em comboio \A’ag.

Status social
e
i

Scotturb e LT

- S i 2l ;u ‘ ;
Paragens parag. . 1L .
Carreiras [ 16]car. 7 ! M_UW U i
Inter-concelhias [ Slcar. [ 31%| | 16| [ 40%]| | e = {
Total dirio [_211]circ. il
PPM circ./h Freguesia Concelho
PPT CII’C./h Cobertura territorial geral (250m)
o [ ocic/n Area [ 1.430lha. [ 100%| [ 5048] [ 89%]|
Internas | Tcar. [ 69%)] | 2] | 50%] Populagéo [ 32.400|hab. [ 91%| [171.691] [ 91%]|
Total didrio [ a7, Emprego [ 13.310]emp. [ 96%| [ 49.846] [ 91%]|
PPM cire./n Cobertura territorial "melhor senida" (250m) ©
PPT 2|circ./h Area [ 260jha. [ 18%| [ 1.389] [ 24%|
cD [ 24]circ.n Populagéo [ 11.000|hab. [ 31%| [ 63.477] [ 34%]|
Viagens terminadas em Scotturb [ 8.110]viag. Emprego [ 4210lemp. [ 30%| [ 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de taxi Ijlpra(;as (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportam-se & estag&o de S&o Pedro do Estoril
Contingente 1éxis (8) Para o PPT, periodo em que a oferta € mais elevada
Téxis per capita téxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem
Densidade p/Alojam. Iug/aloj.
Estac. Publico
Via Publica @ [6:500]Iug. [8:180]wic. [10.130]eic.
Paraues e Bolsas © [ 130]Iug. [ 80|wic. [ 120|wic.
Global © [ 6.630]lug. [8.250]weic. [ 10.250] eic.
Gratuitos i i
Resenados . [ 130]weic.
Tarifados |j]lug. |j|veic.
Densidade n/Area 19 [47Jlugiha [ 59]wic/ha 11,0 [ 7.3]wic./ha
Densidade p/Alojam. veic./aloj. 0,57 veic./aloj. 0,62 veicA/aloj. 0,68
Tipo de Estacionamento 'fé’;' ”&g,zl "3999921 'Lel‘-?gzj
Taxa de Ocupacdo
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (ias c/oferta)
Taxa de Saturagcdo

Freguesia Concelho % no Conc.
- No caso da procura inclui os veiculos em
estado legal e ilegal

() Area Bruta

veic.

veic./1.000hab

()

Parque Automével

Taxa de Motorizagao

Modos Suaves

Freguesia Concelho

39.070] [ 28%|

A auto-estrada A5 e, actualmente, a A30, séo as principais barreiras fisicas a assinalar
como limitativas a acessibilidade pedonal.

Nesta freguesia a rede pedonal estéa integrada na rede \idria e ndo existem percursos
ciclaveis. De modo geral, as condigdes de acessibilidade pedonal s&o reduzidas, ja que Estrutura etaria da populagéo aderente:
em muitas das vias se \erifica a inexisténcia ou méas condigdes dos passeios.

Potencial de ades&o a utilizagéo
quotidiana da bicicleta [ 7.830]hab. [ 31%|

15-24 anos 25-44 anos
17% 48%
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Carcavelos

E CASCAIS

DPT|DPIE

Acessibilidades

ris PT

N
‘7 LA‘\,—" ~
M AN
AN \“I & \;/

I

N TG I <
Uy
i

TC
15%

Total de viagens terminadas 32.660

Acessibilidade em Transporte Individual

Freguesia Concelho % no Conc.

Extensao da rede viaria: km 1.148

Rede supra-concelhia ¥ [ 0lkm | 0%| | 20 | 1%)]|

Rede estrut. e distribuicdio @ [ 14lkm [ 18%| | 108| | %)

Rede de acesso local © [ 63lkm [ 81%| | 930 | 7%
Populagao senida: Concelho

Rede supra-concelhia, — —gaaglian [ eo%| [112.250] [ 60%)

estruturante e distribuic&o
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 3.460]emp. [ 65%] [ 32.600] [ 59%]

estruturante e distribuic&o

Carcawvelos ndo é atravessada pela rede de nivel supra-concelhio (1°nivel), contudo,
um dos nés da auto-estrada A5 encontra-se muito préximo desta freguesia.

A Av. Marginal e a variante EN6-7 s&o duas das \ias de nivel estruturante que
atravessam a freguesia.

Obsenva-se que nesta freguesia existem situagdes de saturagéo da rede em
periodos de ponta na Estrada de S&o Domingos de Rana, Estrada da Torre, R. Dr.

José Joaquim de Almeida e Rua Jorge V junto a estacéo ferrovidria.

(9 Rede de 1° nivel
(2) Rede de 2° e 3° nivel
(3) Rede de 4° e 5° nivel

Composigao do trafego
1% 97% 1"4|1/°

Motociclos Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ¥ Pesados de Passageiros

Volume de trafego (HPT):

Volumes:
(uvle/horalsentido)
<= 500

— > 4000

Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria

Freguesia Concelho
Acidentes viarios [ 195]acid.
Atropelamento [ 8lacid. | 4%| | 72| | 4%|
Colisao [ 171)acid. [ 88%| | 1.673] [  88%|
Despiste [ 16]acid. | 8%| | 160| | 8%|
Tipo de acidentes ¥
Mortos [ 1]acid. [ 1%| | 3 | 0%]
Feridos [ 25lacid. [ 13%]| | 216] [ 11%]|
Danos no veiculo [ 165lacid. [ 85%| [ 1.624] [ 85%]
Danos na via [ 4]acid. | 2%| | 43| | 2%
Outros [ 0lacid. | o%| | 19] | 1%]|
Densid. acidentes vidrios @® [ 2,5]acid./km 1,7

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extens&o da rede viaria

Ruido

Carcawvelos encontra-se muito exposta a focos de ruido, destacando-se entre estes,
a Av. Marginal, a variante EN6-7 e néo tdo incidente no territdrio, a A5.

A linha ferrovidria € um outro elemento que contribui para 0 aumento da exposicéo ao
ruido no territério.

Freguesia Concelho
Exposicdo ao ruido ©:
Populag&o [ 2.290]hab. [ 11%| [ 13.990] | 7%]|
Emprego [ 780lemp. [ 15%| [ 7.350] [ 13%]

(6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB
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Acessibilidade em Transporte Colectivo

E CASCAIS

rE s PT

DPT|DPIE

Parque Automoével

Taxa de Motorizagao

veic.
veic./1.000hab

Linha de Cascais Freguesia Concelho Perfil do utilizador
Estagdes est. Sexo e estrato etario
Senvicos [ 3sen. 15-24
Total diario (circulagdes) circ. R[4 39% anos
Horério (circ./hora): gﬁ‘—);m
PPM [ 4]circn M 20% 57% _ "45-64
PP — SETRE S e T
CD circ./h 0 500 000 1500 2000 2500 3.000 35004 4.000 {
Viagens terminadas em comboio viag. ! =~! B 1) & J
Status social ‘ I\ o R | . .
Scotturb e LT < I"‘ 8 14 2018 1 i
Paragens parag. A % ; ’l L (of -
Carreiras can 1% o '! E,“ CJ O/W ' ’ \ZU l
Inter-concelhias [ 8lcar. [ 62%| | 16| [ 40%]| | Y = {
Total didrio " st
PPM Freguesia Concelho
PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)
o [ iScic/n Area [ 320lha. [ 77%| [ 5.048] [ 89%|
Internas | Slear. [ 38%)] | 2] | 50%] Populagéo [ 17.710|hab. [ 82%| [ 171.691] [ 91%]|
Total didrio [ Zi0circ. Emprego [ 4240lemp. [ 80%| [ 49.846] [ 91%]|
PPM cire./h Cobertura territorial "melhor senida" (250m) ©
PPT circ./n Area [ 110lha. [ 27%| [ 1.389] [ 24%]|
cD [ 13circ/n Populagéo [ 7.940lhab. [ 37%| [ 63.477] [ 34%]|
Viagens terminadas em Scotturb [ 2.620]viag. Emprego [ 1520lemp. [ 29%| [ 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de taxi pragas (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportam-se a estacao de Sao Pedro do Estoril
Contingente (8) Para o PPT, perfodo em que a oferta é mais elevada
Taxis per capita téxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem
Densidade p/Alojam. [o.73]lugraloj.
Estac. Publico
Via Publica @ [8:620]lug. [ 7:670]wic. [ 9.750] weic.
Paraues e Bolsas © [ 530]Iug. [ 290]weic. [ 200]weic.
Global @ [9:150]Iug. [ 7-960]eic. [ 9.950]weic.
Gratuitos 0] veic. i
Resenados [ 90]wic.
Tarifados Iug. veic.
Densidade n/Area 19 [ 21.7Jlugiha [189]wic./ha 11,0 [ 23,7]wic./ha
Densidade p/Alojam. veic./aloj. 0,57 veic./aloj. 0,62 veicA/aloj. 0,68
Tipo de Estacionamento '%%%2' ":fé’g,ij ff’u/:' 'g’ngl
Taxa de Ocupacdo
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (ias c/oferta)
Taxa de Saturagcdo
Freguesia Concelho 9% no Conc.

No caso da procura inclui os veiculos em
estado legal e ilegal
(10) Area Bruta

()

Modos Suaves

Em Carcawelos existe um passeio pedonal junto a praia que constitui um dos principais
circuitos de lazer do concelho.
Destaca-se ainda o largo passeio entre a estacéo ferrovidria a a praia, muito utilizado
pelos vistantes em época balnear.

Freguesia Concelho

Potencial de ades&o a utilizagéo

quotidiana da bicicleta [

3.660|hab. [ 22%|

39.070] [ 28%|

Estrutura etéria da populagéo aderente:

15-24 anos
28%

25-44 anos
28

%
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Cascais

E CASCAIS

DPT|DPIE

Acessibilidades

TiSe

Ty

Total de viagens terminadas 96.020

Acessibilidade em Transporte Individual

Freguesia Concelho % no Conc.

Extens&o da rede vidria: km

Rede supra-concelhia ¥ [ 1]km | 0%| | 20 | 6%

Rede estrut. e distribuicdio @ [ 44lkm [ 18%]| | 108 | 22%|

Rede de acesso local © [ 201]km [ 82%| | 930] [ 22%]|
Populagao senida: Concelho

Rede supra-concelhia, — oogaglion [ 63%| [112.250] [ 60%]

estruturante e distribuic&o
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 6.630]emp. [ 58%| [ 32600 [ 59%]

estruturante e distribuic&o

O né final da auto-estrada A5, pertencente a rede de nivel supra-concelhio (1°nivel) é
0 Unico ponto desta rede que se localiza na freguesia de Cascais. J4 em termos de
rede estruturante (2°nivel) a freguesia é senida por Vvarios eixos, destacando-se entre
estes, a Estrada do Guincho, a EN9-1 e a ER247.

Os principais locais de saturagdo da rede em periodos de ponta séo a Alameda

Composigao do trafego
2% 96% l‘l/u
Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ¥ Pesados de Passageiros

Motociclos

Volume de trafego (HPT):

. . Volumes:
Combatentes da Grande Guerra (no centro de Cascais) e Av. da Argentina. (uvle/oraisentido)
—<
—<= 2000 —r Y,
(9 Rede de 1° nivel — <= 3000
B — <= 4000
(2) Rede de 2° e 3° nivel — > 4000
(3) Rede de 4° e 5° nivel
Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria
Freguesia Concelho
. Ruido
i jiarios @ 475|acid. 1.905 - — — - - -
Acidentes viarios aC| Praticamente todos os principais eixos viarios da freguesia de Cascais contribuem
Atropelamento [ 16]acid. | 3%| | 72| | 4%| como focos de ruido neste territério: a Estrada do Guincho, a EN9, a EN9-1, a
Colisdo [ 428|acid. [ 90%| [ 1673 | 88%| ER247, a A5 (apenas no seu extremo) e a Av. 25 de Abril no centro de Cascais.
Despiste [ 31]acid. | 7%| | 160| | 8%|
Tipo de acidentes ¥
Mortos [ 0]acid. | 0%| | 3 | 0%]
Fi i Ihi
Feridos [ 53lacid [_11%] [ 216] [ 11% . e . Concelho
Exposi¢éo ao ruido *:
it i 0, 0/
Danos no eiculo [ 413lacid. [ 87%| [ 1.624] [ 85%| Populacao [ 2.950]hab. | 8 [ 13990 | 7o)
A i 0, 0/
Panos na via | Blacid. [ 2%] | 4 [_2%] Emprego [ zseolemp. [ 16%] [ 7.350] [ 13%]
Outros [ 1]acid. | o%| | 19] | 1%]|
Densid. acidentes viarios @ © acid./km 1,7 (6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extens&o da rede viaria
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Acessibilidade em Transporte Colectivo

E CASCAIS Tis..

DPT|DPIE

Freguesia Concelho
Linha de Cascais
Estagdes [ alest.
Senicos 7 [ 3sen.
Total diério (circulagdes) circ.

Horério (circ./hora):

PPM I:kira./h

Perfil do utilizador

Sexo e estrato etario

anos
M |20% 57% _ "45-64

15-24
anos

25-44

Taxa de Ocupacdo
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (ias c/oferta)

Taxa de Saturagcdo

PP — A TR 1P 1.0
Ccb circ./h 0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000%4 12.000 |
Viagens terminadas em comboio viag. ! =d B 1) i J
Status social ‘ I\ o R | . .
Scotturb e LT <y L] o ‘“‘"‘. .i LY : i
Paragens [ Zotloareg. A o | 1 L. . 7 h
Carreiras can e = | '! W;GD CJ I W TM U l
Inter-concelhias [ 3lcar. [ 17%| | 16| [ 40%]| B o TN = {
Total didrio [_103Jcirc. : st
PPM Ecirc./h Freguesia Concelho
PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)
o [ gcic/n Area [ 1140lha. [ 84%| [ 5.048] | 89%]|
Internas | Blcar, [ 83%)] | 2] | 50%] Populagéo [ 34.110lhab. [ 94%| [171.691] [ 91%]|
Total didrio [ &3, Emprego [ 10.180lemp. [ 88%| [ 49.846] | 91%]|
PPM Cobertura territorial "melhor senida" (250m) ©
PPT [aa]circ.n Area [ 330/ha. [ 24%| [ 1.389] [ 24%]|
CcD [ 35]circ./h Populagéo [ 15.950|hab. [ 44%| [ 63.477] [ 34%]|
Viagens terminadas em Scotturb viag. Emprego [ 6.110]emp. | 53%| [ 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de taxi pragas (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportam-se a estag&o de Sao Pedro do Estoril
Contingente (8) Para o PPT, periodo em que a oferta € mais elevada
Taxis per capita téxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem
Densidade p/Alojam. [o,79]lugraloj.
Estac. Publico
Via Publica @ ["11.040]lug. [C12.790] eic. [ 12.480] eic.
Paraues e Bolsas © [3110]Iug. [2.040]weic. [ 240|weic.
Global © [[14.350]lug. [(14.830] weic. [ 12.720] weic.
Gratuitos i
Resenados
Tarifados
Densidade n/Area 19 [10.4Jlugina [ 10.9]wic./ha 11,0 [ 9.4]wic./ha
Densidade p/Alojam. veic./aloj. 0,57 veic./aloj. 0,62 veicA/aloj. 0,68
Tipo de Estacionamento I_Sezgnzl II“e.?q:I 'f%‘;" ”5‘*3?;'

Freguesia Concelho 9% no Conc.

veic.
veic./1.000hab

Parque Automoével

Taxa de Motorizagao

No caso da procura inclui os veiculos em
estado legal e ilegal
(10) Area Bruta

()

Modos Suaves

Cascais € a freguesia que se encontra mais desenwohida em infra-estruturas para os
modos suaves.

A freguesia possui Vérias ciclovias (Ciclovia do Guincho, Ciclovia da Areia e Ciclovia
Urbana) e alguns passeios pedonais, muitos deles paralelos as ciclovas.

O centro da vila possui condigdes de acessibilidade pedonal de grande qualidade. Nesta
freguesia encontram-se também todos os quiosques das Bicas.

Potencial de ades&o a utilizagéo

Freguesia

Concelho

quotidiana da bicicleta [ 6.170]hab. |

Estrutura etéria da populagéo aderente:

22%]

39.070] [ 28%|

15-24 anos 25-44 anos
21% 37%
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Sintese e Principais Conclusdes

Estoril

E CASCAIS

DPT|DPIE

Acessibilidades

TiSe

Total de viagens terminadas 47.180

Acessibilidade em Transporte Individual

Freguesia Concelho % no Conc.

Extens&o da rede vidria: km 1.148

Rede supra-concelhia ¥ [ 4lkm | 2%| | 20 [ 18%|

Rede estrut. e distribuicdio @ [ 20lkm [ 14%]| | 108] [ 10%]

Rede de acesso local © [ 120lkm [ 84%]| | 930 [ 13%]|
Populagao senida: Concelho

Rede supra-concelhia, — —rgaaglian [ 70%| [112.250] [ 60%)

estruturante e distribuic&o
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 5.920lemp. [ 79%| [ 32.600] [ 59%]

estruturante e distribuic&o

de nivel estruturante (2°nivel) através da Av. Marginal e EN6-8.
Os principais focos de congestionamento nos periodos de ponta ocorrem na Av.
Condes de Barcelona e Av. de Portugal.

O Estoril é atravessado pela auto-estrada A5 (rede 1°nivel), sendo senido pela rede

(9 Rede de 1° nivel
(2) Rede de 2° e 3° nivel
(3) Rede de 4° e 5° nivel

Composigao do trafego

2% 96%

4

Motociclos Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ¥ Pesados de Passageiros

Volume de trafego (HPT):

Volumes:
(uvle/hora/sentido)
<= 500

— > 4000

Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extens&o da rede viaria

Freguesia Concelho
Acidentes viarios @ [ 297]acid.
Atropelamento [ 9lacid. | 3%| | 72| | 4%|
Colisao [ 261|acid. [ 88%| [ 1.673] [ 88%]
Despiste [ 27]acid. | 9%| | 160| | 8%|
Tipo de acidentes ¥
Mortos [ 0]acid. | 0%| | 3 | 0%]
Feridos [ 28|acid. | 9%| | 216] [ 11%|
Danos no veiculo [ 259)acid. [ 87%| | 1.624] [  85%]
Danos na via [ 9]acid. | 3% | 43 | 2%
Outros [ 1]acid. | o%| | 19] | 1%]|
Densid. acidentes vidrios @® [ 2,1]acid./km 1,7

Ruido

O Estoril encontra-se exposto a 4 focos intensos de ruido: a A5, a Av. Marginal, a
EN6-8 e a linha ferrovidria. O trafego que atravessa a Av. Marginal constitui o foco
mais prejudicial de ruido, existindo casos em que atinge os 80dB.

Freguesia Concelho
Exposicdo ao ruido ©:
Populag&o [ 2.020]hab. | 8%| [ 13.990] | 7%]|
Emprego [ 1.300lemp. [ 17%| [ 7.350] [ 13%]|

(6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB
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Sintese e Principais Conclusdes

Acessibilidade em Transporte Colectivo

néstico. DOSSIER 3

E CASCAIS

rE s PT

DPT|DPIE

Linha de Cascais Freguesia Concelho Perfil do utilizador
Estagdes est. Sexo e estrato etario
Senicos 7 [ afsen. 15-24
Total diario (circulagdes) circ. Ho[se% 3%% anos
Horério (circ./hora): gﬁ‘—);m
PPM [ Fciresn M | 20% 57% _ "45-64
o - AR A NI CTPAL J.womos
CD 0 1000 | 2000  3.000 4000 5000  6.000ud 7.000 {
Viagens terminadas em comboio ! =~! B 1) & J
Status social ‘ I\ o R | . .
Scotturb e LT <y L] o ';“”h .i LY : i
Paragens [86]parag. A | Bg ; I_ A
Carreiras can 1% i '! o 52 i W ; .
Inter-concelhias [ 3lcar. [ 25%| | 16| [ 40%]| 3 " {
Total diério [_153circ. e
PPM Ecirc./h Freguesia Concelho
PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)
o i Area [ 650|ha. [ 95%| [ 5.048] [ 89%|
Internas | Slcar. [ 75%] | 2] | 50%] Populagéo [ 23.400|hab. [ 90%| [ 171.691] [ 91%]|
Total didrio [ 356, Emprego [ 6.960]emp. [ 93%| [ 49.846] [ 91%]|
PPM cire./h Cobertura territorial "melhor senida" (250m) ©
PPT circ./h Area [ 210ha. [ 30%| [ 1.389] [ 24%|
CcD circ./h Populag&o [ 6.740|hab. [ 26%| [ 63.477] [ 34%|
Viagens terminadas em Scotturb [ 4.080]viag. Emprego [ 3.430)emp. [ 46%| [ 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de taxi (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportam-se a estacao de Sao Pedro do Estoril
Contingente (8) Para o PPT, perfodo em que a oferta é mais elevada
Taxis per capita téxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem
Densidade p/Alojam. [0.84]lugraloj.
Estac. Publico
Via Publica® [7620]us. [ 10580 ic. [92%] [ od00)eic. [o7%] [ 67610 [98%)
Paraues e Bolsas © [1010]Iug. [ 920]wic. [ 290|weic.
Global @ [8:630]lug. [11500]eic. \eic.
Gratuitos weic.
Resenados [ 290] eic. weic. % b
Tarfaios [sa0jug. [ e00lweic. [10%] [ to0lwic. [ %] [_e00] [ 2]
Densidade n/Area 19 [ 125]ugiha [16.7]wic./ha [ 1a1]wic./ha [121]
Densidade p/Alojam. veic./aloj. 0,57 veic./aloj. 0,62 veicA/aloj. 0,68
Tipo de Estacionamento LE%’QZ' ”;Ognzl 'fg%z' "5‘*2%2'
Taxa de Ocupacdo
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (ias c/oferta)
Taxa de Saturagcdo
Freguesia Concelho 9% no Conc.
Parque Automével veic. [[14%] © ’:;;:?I)edg:\p:;;;: inclui os veiculos em
Taxa de Motorizagao weic./1.000hab () Area Bruta
Modos Suaves
No Estoril existem trés barreiras fisicas a limitar a acessibilidade em modos suavesa . s Freguesia Concelho
auto-estrada A5, a Av. Marginal e a linha de comboio. Potgn;lal de adg;ao a utilizagdo 5 0
O passeio da alameda do casino do Estoril € um bom exemplo de boas préticas para a auotidiana da bicicleta l 5.340]ab. | 26%| [ so0r0] [ 28%]
promog&o da acessibilidade pedonal. Estrutura etéria da populagéo aderente:
15-24 anos 25-44 anos
15% 53%
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Sintese e Principais Conclusdes

E CASCAIS

DPT|DPIE

Acessibilidades

ri s PT

TC
18%

Total de viagens terminadas 34.560

Acessibilidade em Transporte Individual

estruturante e distribuicdo

A Parede ¢ a freguesia do concelho que mais distante se encontra da rede de nivel
supra-concelhio. A A5 é a auto-estrada que se encontra mais préxima, contudo o né
de acesso encontra-se a mais de 1,5 km da freguesia. A Av. Marginal, pertencente a
rede estruturante de 2.° niwv, serve praticamente toda a freguesia.

O principal ponto de congestionamento ocorre na Rua Machado dos Santos.

Composigao do trafego
1% 98% l‘llI/u

Motociclos Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ¥ Pesados de Passageiros

Volume de trafego (HPT):

Freguesia Concelho % no Conc.

Extensé&o da rede viaria: km 1.148

Rede supra-concelhia [ 0lkm | 0%| | 20 | 0%]

Rede estrut. e distribuicdio @ [ 14lkm [ 19%] | 108| | %)

Rede de acesso local @ [ 60lkm | 81%]| | 930 | 6%]|
Populacéo senida: Concelho

Rede supra-concelhia, — —pagnan [ e1g] [ 112250 [ 60%)

estruturante e distribuic&o
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 3.060lemp. [ 70%| [ 32.600] [ 59%]

Densid. acidentes viarios @ © [ 2,8]acid./km

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extens&o da rede viaria

Volumes:
(uvle/hora/sentido)
<= 500
— <= 1000
— <= 2000
(3 Rede de 1° nivel — <= 3000
@ Rede de 2° e 3° nivel e
(3) Rede de 4° e 5° nivel
Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria
Freguesia Concelho
. Ruido
i iarios @
Acidentes viarios acid. A parte Sul da Parede é a mais exposta a focos de ruido, nomeadamente junto a Av.
Atropelamento [ 6]acid. | 3%| | 72| | 4%| Marginal e & linha ferroviaria.
Colisdo [ 185]acid. | o0%| [ 1673 | 88%)] A Av. Marginal é alias o foco mais prejudicial de ruido, existindo casos em que
) ) atinge os 80dB.
Despiste [ 15]acid. | 7% | 160| | 8%|
Tipo de acidentes @
Mortos [ 1]acid. [ 0%| | 3 | 0%]
. . Freguesia Concelho
0, 0
Feridos [ 25|acid. [ 12%]| | 216] [ 11%| Exposicio ao ruido ©:
Danos no veiculo [ 176lacid. [ 85%| [ 1.624] [ 85%] Populagio [ L300)heb. | 79%] [ 13.9%0] | 7%]
A i 0, 0/
Panos na via | Sacid. [ 1%] | 43 [_2%] Emprego [ smlemp. [ 8% [ 7.350 [ 13%)
Outros [ 1]acid. | 0%| | 19 | 1%]

(6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB
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Sintese e Principais Conclusdes

Acessibilidade em Transporte Colectivo

E CASCAIS

TiSe

DPT|DPIE

Parque Automoével \eic.

Taxa de Motorizag&o

veic./1.000hab

Linha de Cascais Freguesia Concelho Perfil do utilizador
Estagdes est. Sexo e estrato etario
Senvicos [ 3sen. 15-24
Total diario (circulagdes) circ. i el 39% anos
Horério (circ./hora): gﬁ‘—);m
PPM [ 4]circn M| 20% 57% _ "45-64
por — A MAARA NI | o,
CD circ./h 0 500 1.000 1500 2.000 2500 3.000 3.500 4000" 4.500 {
Viagens terminadas em comboio viag. 9 IR 1) &
Status social [ o e | !
Scotturb e LT ,.u._',‘i‘ E “ -“.;n- :J LT : i
Paragens [57|parag. A :“ I_ © - a D
Carreiras Elcan 1 & i.‘ e 7W r Q l
Inter-concelhias [ 3lcar. [ 33%| | 16| [ 40%]| B o TN = {
Total diario [ 183]circ. it F
PPM circ./h Freguesia Concelho
PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)
o [gcicn Area [ 330ha. [ 97%| [ 5.048] | 89%]|
Internas | Slear. [ 6794 | 2] | 50%] Populagéo [ 19.300|hab. [ 97%| [ 171.691] [ 91%]|
Total didrio [ i, Emprego [ 4170lemp. [ 95%| [ 49.846] | 91%]|
PPM circ./n Cobertura territorial "melhor senida" (250m) ©
PPT circ./h Area [ 140lha. [ 40%| [ 1.389] [ 24%]|
CcD [ 11fcirc./h Populag&o [ 8230|hab. [ 41%| [ 63.477] [ 34%|
Viagens terminadas em Scotturb [ 3.380]viag. Emprego [ 1.950|lemp. [ 45%| [ 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de taxi Elpragas (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportam-se a estacao de Sao Pedro do Estoril
Contingente 1éxis (8) Para o PPT, perfodo em que a oferta é mais elevada
Téxis per capita téxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem
Densidade p/Alojam. [o.78]lugraloj.
Estac. Publico
Via Pablica @ [5:420]Iug. [ 7.140]eic.
Paraues e Bolsas © [390]lug. [ 150]weic.
Global @ [5.800]lug. [ 7.290]weic.
Gratuitos ic.
Resenados [ s0]weic.
Tarifados Iug. veic.
Densidade n/Area 19 [17,0Jlugiha [20.2]wic./ha 11,0 [ 213]wic./ha
Densidade p/Alojam. veic./aloj. 0,57 veic./aloj. 0,62 veicA/aloj. 0,68
Tipo de Estacionamento Lseé;g/?l ":(';’92] 'fog‘,/:' ”5%902
Taxa de Ocupacdo
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (ias c/oferta)
Taxa de Saturagcdo
Freguesia Concelho 9% no Conc.

No caso da procura inclui os veiculos em
estado legal e ilegal

()

(10) Area Bruta

Modos Suaves

O seu centro apresenta ruas estreitas que nao

A Parede nédo possui ciclovias ou passeios pedonais a assinalar.

permitem a existéncia de largos passeios

adequados a elevada procura pedonal que ali existe.

Freguesia

Concelho

Potencial de ades&o a utilizagéo

quotidiana da bicicleta [

5.290|hab. [ 34%|

39.070] [ 28%|

Estrutura etéria da populagéo aderente:

15-24 anos

25-44 anos
16% i

21%
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Sintese e Principais Conclusdes

E CASCAIS

DPT|DPIE

Acessibilidades

TiSe

RAMIINICIPA

|

de Eomboios

TC
15%

Total de viagens terminadas 59.290

Acessibilidade em Transporte Individual

Freguesia Concelho % no Conc.

Extens&o da rede vidria: km

Rede supra-concelhia ¥ [ 6lkm | 2%| | 20 [ 31%|

Rede estrut. e distribuicdio @ [ 4lkm [ 14%]| | 108 | 21%|

Rede de acesso local © [ 235]km [ 83%| | 930 [ 25%]|
Populagao senida: Concelho

Rede supra-concelhia, — omaglian [ so0%| [112.250] [ 60%)

estruturante e distribuic&o
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 5.610lemp. [ 45%| [ 32.600] [ 59%]

estruturante e distribuic&o

A rede principal que serve S. Dom. Rana é bastante reduzida, sobretudo se
atendermos a dimens&o do territério. A freguesia é atravessada pela auto-estrada A5
(1°nivel), considerando-se que a restante rede estruturante é praticamente
inexistente. E a freguesia onde existem mais situagdes de congestionamento da
rede em periodos de ponta, nomeadamente na Rua do Carrascal, na EN 249-4, Av.

Composigao do trafego
1% 96% ZWI/G
Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ¥ Pesados de Passageiros

Motociclos

Volume de trafego (HPT):

Vol :
Amélia Rodrigues e Rua dos Canteiros. Na EN586 e no acesso ao né Sul da A5 (u‘:.”e’,“,.i?a,sem;,,o)
também existem congestionamentos. oo
— <= 2000
(@ Rede de 1° nivel Zoa X |
(2) Rede de 2° e 3° nivel — > 4000 §
(3) Rede de 4° e 5° nivel
Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria
Freguesia Concelho
. Ruido

i jiarios @ 391]acid. 1.905 - - — - -
Acidentes viarios aC| Em S&o Domingos de Rana, os eixos viarios A5, EN249-4 e a Av. Amalia Rodrigues

Atropelamento [ 21]acid. [ 5%| | 72| | 4%| s&o os principais emissores de ruido da freguesia.

Colisdo [ 337]acid. [ 86%| [ 1.673] | 88%| Além destes, o aerédromo de Tires também contribui significativamente como foco

) ) de ruido, atingindo os 75dB.

Despiste [ 33]acid. | 8%| | 160| | 8%|
Tipo de acidentes ¥

Mortos [ 1]acid. [ 0%| | 3 | 0%]

Fi i Ihi
Feridos [ 6alacid [_16%] [ 216] [ 11% . e . Concelho
Exposi¢éo ao ruido *:
it i )0/ 0/
Danos no eiculo [ 31ifacid. [ 80%| [ 1.624] [ 85%]| Populacao [ 2.600]hab. | 56 [ 13.990] | 7o)
A i 0, 0/

Panos na via | 14]acid. [ 4%] | 4 [_2%] Emprego [ zasolemp. [ 12%| [ 7.350] [ 13%]

Outros [ 1]acid. | o%| | 19] | 1%]|
Densid. acidentes viarios @ © acid./km 1,7 (6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extens&o da rede viaria
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Sintese e Principais Conclusdes

Acessibilidade em Transporte Colectivo

E CASCAIS

DPT|DPIE

rE s PT

Linha de Cascais

Freguesia

Concelho

Perfil do utilizador

Sexo e estrato etario

Parque Automoével

Taxa de Motorizagao

veic.
veic./1.000hab

No caso da procura inclui os veiculos em

9
® estado legal e ilegal

(10) Area Bruta

Estagdes
Senvicos 7 15.24
Total diario (circulagdes) H 34% 39% anos
25-44
Horério (circ./hora): anos
PPM M| 20% 57% -- ©45-64
- - - - anos
. - CAMARA PIOTHETPAL . sam0s
CD 0 1.000 | 2.000  3.000  4.000 5000 6.000n4 7.000 {
Viagens terminadas em comboio | il 1Y _Ah _&
Status social | I\ ’ | :
Scotturb e LT & v '“‘u. IA-J 3.. )
Paragens [ i8slparag. - . L . ﬁ 3
Carreiras can % e mfimw U >
Inter-concelhias [ 10|car. [ 56%| | 16| [ 40%]| . =
Total diario [ 530]cire. g e
PPM circ./h Freguesia Concelho
PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)
o [ e/ Area [ 1170lha. [ 80w| [ 5.048] | 89%]|
Internas | Slcar, [ 4% | 2] | 50%] Populagéo [ 44770|hab. [ 91%| [171.691] [ 91%]|
Total didrio [z, Emprego [ 10.990lemp. [ 87%| [ 49.846] | 91%]|
PPM circ./n Cobertura territorial "melhor senida" (250m) ©
PPT circ./h Area [ 350lha. [ 24%| [ 1.389] [ 24%]|
CcD [ 15]circ./h Populagéo [ 13.540|hab. [ 28%| [ 63.477] [ 34%]|
Viagens terminadas em Scotturb viag. Emprego [ 4.420]emp. | 35%| [ 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de taxi pragas (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportam-se a estacao de Sao Pedro do Estoril
Contingente (8) Para o PPT, periodo em que a oferta é mais elevada
Taxis per capita téxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem
Densidade p/Alojam. [0.89]lugraloj.
Estac. Publico
Via Publica @ ["12:880]Iug. ["12.760] eic. [18.710]weic.
Paraues e Bolsas © [250]Iug. [ 290]weic. [ 320|wic.
Global © [(13140]lug. [13.050] weic. [ 19.020] eic.
Gratuitos i
Resenados
Tarifados veic.
Densidade o/Area 9 veic./ha VEiCJha
Densidade p/Alojam. veic./aloj. 0,57 veic./aloj. 0,62 veicA/aloj. 0,68
Tipo de Estacionamento Iiez%/il ";gg,ij 'ﬁcyij “5?;!;2]
Taxa de Ocupacdo
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (ias c/oferta)
Taxa de Saturagcdo
Freguesia Concelho 9% no Conc.

Modos Suaves

Sé&o Domingos de Rana é uma freguesia que apresenta poucas infra-estruturas de apoio
a mobilidade em modos suaves.
A A5 constitui a maior barreira fisica existente na freguesia e, tal como em Alcabideche,
S0 Vvarios 0s eixos vidrios que ndo apresentam condicdes para deslocagdes pedonais

(inexisténcia ou méas condigdes dos passeios).

Freguesia

Concelho

Potencial de ades&o a utilizagéo

quotidiana da bicicleta [

10.790|hab. |

31%]

39.070] |

28%|

Estrutura etéria da populagéo aderente:

15-24 anos

25-44 anos
16% 3

43%
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Caracterizagdo e Diagndstico

04452

G.1. Breve Enquadramento

Nesta seccdo apresenta-se a caracterizagdo do sistema de
transporte individual (TI1) no concelho de Cascais,
considerando-se quer a oferta existente, quer a procura
que foi levantada através dos trabalhos de campo
realizados. Por fim, é realizado um diagnéstico da
situacdo existente, apresentando-se o0s indicadores
considerados fundamentais de modo a se fornecer uma

“fotografia” da situacdo existente.

As questdes ligadas a acessibilidade e mobilidade em
Transporte Individual constituem-se como um aspecto
decisivo para a caracterizacdo e defini¢do dos processos
de ordenamento do territério e das tendéncias de
planeamento da acessibilidade e mobilidade de um
determinado aglomerado, destacando-se desde logo

diferentes légicas que podem passar por:

e privilegiar a circulagdo automdvel em detrimento de
outros modos de transporte;
e promover a multiplicacdo e o aumento de capacidade

das infra-estruturas rodoviarias;

Ou, por outro lado:

e reduzir efectivamente o espago consumido pela
circulagdo automdével assim como limitar a sua
apropriacgao do espaco publico;

e promover uma reparticdo modal mais favoravel ao

Transporte Colectivo;
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e prompver a sequranca e confortoi da cir¢ulagfiol@m
modos suaves (modo pedonal, bicicletas, etc.);

e efc.

Neste contexto, a andlise detalhada da acessibilidade em
transporte individual (e respectiva rede rodoviaria) do
concelho de Cascais implica, naturalmente, a assungao de
um modelo de trafego de ambito alargado (de nivel
municipal, mas contemplando o0s grandes eixos
rodoviarios da Area Metropolitana de Lisboa) que tenha
em conta, ndo s6 a oferta de alternativas de circulacéo,

mas também a procura de trafego registada nesses eixos.

Este modelo de trafego foi desenvolvido utilizando o
software alemao da PTV: o Visum. Nesta primeira fase o
modelo foi desenvolvido, calibrado e validado para a
situacdo actual (2009) mas, numa segunda fase, servira
como instrumento previsional da procura de trafego
futura e respectivo desempenho da correspondente rede
viaria. Dada a sua componente técnica, as metodologias
respeitantes ao desenvolvimento do modelo de trafego
foram remetidas para o capitulo L - Acessibilidade em

Transporte Individual.
G.2. Oferta

G.2.1. Hierarquia da rede rodoviaria

Por forma a caracterizar o sistema rodoviario de Cascais

(e respectivos acessos) definiu-se uma hierarquia da rede
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rodoviaria do concelho, a qual foi aferida em fungdo da

avaliacdo das caracteristicas fisicas (capacidade,
geometria, caracteristicas da respectiva envolvente),
funcionais (qual o papel das vias no modelo de
deslocacGes do concelho) e tendo em consideragdo a

evolucdo urbana mais recente do concelho.

Nesta abordagem néo foi, naturalmente, esquecido que a
hierarquizacdo de uma rede viéria deve estabelecer-se em
funcdo da importancia das ligacdes entre aglomerados ou
zonas urbanas dentro dos préprios aglomerados. Para esta
classificacdo foi tida em consideracdo a dimensdo e
importdncia urbana do aglomerado, as actividades
econdmicas, 0 interesse turistico da zona, e o
estabelecimento de ligacdes com o exterior. O objectivo
altimo da correcta hierarquia rodoviaria € o de servir
pessoas e a economia, € ndo apenas uma questdo de

engenharia de trafego.

A definicdo da hierarquia viaria deverd entdo partir da
importancia das ligagcBes que oferece e culminar no tipo
de perfil e condicbes de operagdo que a via deverd
apresentar. De notar, no entanto, que embora nesta
classificacdo, estejam implicitas caracteristicas de ordem
geométrica, tal ndo implica a obrigatoriedade de uma

rigidez completa a esse nivel.

Neste entendimento, foram definidos os seguintes niveis

na hierarquia viéria definida para o concelho de Cascais:

e 1°NIVEL - Rede Supra Concelhia — deve
assegurar 0s principais acessos ao concelho, as
deslocagBes intra-concelhias de maior distancia e,
sobretudo, garantir o atravessamento entre concelhos
(ligaces regionais);

e 2°NIVEL - Rede Estruturante e de Distribuicéo

Principal — deve assegurar a distribuicdo dos

CASCAIS
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maiores fluxos de trafego do concelho, bem como os
percursos médios e 0 acesso a rede de 1° nivel;

e 3.°NjVEL —Rede-de Distribuicio-Secundaria
deve ser composta por vias internds aos aglomerados
urbanos e assegurar a distribuicda proxima, bem‘
como| a encaminhamento dos fluxos de tréfegoléaﬁé___
as vias de nivel superior; o

e 4.°NIVEL Z'Rede de-Distribuigao-l-ocal (rede de
proximidade) — deve ser composta por vias
estruturantes ao nivel do Bairro, com alguma
capacidade de escoamento, onde o pedo € ja um dos
principais “actores”;

e 50°NIVEL — Rede de Acesso Local — deve garantir
0 acesso rodoviario ao edificado, reunindo condices

privilegiadas para a circulacdo pedonal.

A classificacdo dos varios niveis foi desenvolvida de

acordo com os seguintes parametros:
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Tabela 2 — Principais parametros de avaliagédo dos niveis hierarquicos da rede rodoviéria

Critérios Descricao

Onde se definem os objectivos e fungdes que se pretende que cada nivel desempenhe por ordem de

Objectivos importancia

Define as condigdes que deverdo ser verificadas em cada nivel pard que os objectivos definidos possam

Exigéncias Particulares ser atingidos

Caracteristicas fisicas Definem os perfis transversais tipo minimos para cada nivel

Acessos Define o tipo e as condi¢des de acesso as vias pertencentes aos varios niveis

Nestes pardmetros sdo definidas as velocidades em vazio (velocidade -padrédo); para cada nivel. Sdo
Atributos operacionais também definidos os intervalos de capacidade para cada nivel, sendo-que-no-case-das-vias dos niveis
mais baixos se define o limite maximo do trafego que devera circular neste tipo de vias

Estacionamento Estabelece as condi¢Bes em que o estacionamento se pode processar nas vias de cada nivel

Cargas e descargas Define em que condigdes se podem processar estas actividades nas vias pertencentes a cada nivel

Quais as caracteristicas a que deverdo obedecer as paragens e 0s espagos canais para 0s modos colectivos

Transportes colectivos - .
que utilizem a rede viaria

Circulagdo de pefes e

velocipedes Quais as condigdes de circulagdo dos pedes e dos velocipedes em cada nivel

As funcdes, objectivos, caracteristicas fisicas e
operacionais dos varios niveis hierarquicos sdo definidos

no quadro seguinte (vide Tabela 3).

Tabela 3 — Caracterfisticas fsicas e funcionais da hierarquia rodoviéria

Nivel | 1° Nivel 2° Nivel 3° Nivel 4° Nivel 5° Nivel
Rede de Rede de
. = - . Rede Estruturante e de R R Rede de Acesso
Designacéo da Rede Viaria Rede Supra Concelhia Distribuicio Principal Dlstrlbu!ggio Distribuicdo Local
Secundaria Local
Distribuicdo dos Distribuicdo de
Principais acessos ao maiores fluxos de proximidade e
concelho e suporte aos tréfego do concelho, encaminhamento R
I Distribuicdo Acesso ao
Objectivos: percursos de longa suporte aos percursos dos fluxos de - e
A R . no bairro edificado
distancia intra médios intra tréfego para as
concelhios concelhios e acesso a vias de nivel
rede de 1° nivel superior
Ligacdo a Rede Nacional .
Sim
Fundamental
Ligagdes inter-concelhias e
de atravessamento do Sim
concelho
Fungdes: | LigacOes a rede estruturante sim sim
do concelho
Colecta e distribuicdo do . .
. Sim Sim
tréfego dos sectores urbanos
Colecta e distribuicdo do .
. - Sim
tréfego de bairro
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Nivel 1° Nivel 2° Nivel 3° Nivel 4° Nivel 5° Nivel
Acesso Local sim sim
Introducdo de Introducéo de
Exioéncias Particulares Separacdo completa da Proteccédo da medidas de medidas de
9 envolvente envolvente acalmia de acalmia de
trafego trafego
7
Caracteristicas Fisicas e T.J,J
Ndmero Minimo Desejavel de Vias [n] 3+3 2+2 I+1 i g Certd T
Separagao f|_S|ca d0§ sentidos de Obrigatoria Desejavel Facuftativa Ajevitar Proibida
circulacdo
Largura das vias (1 sentido/2 sentidos) N4o se aplica/ 3,25 N4o se aplica/ 3,25 350/3.25 350/3.25 350/3.25
[m]* (minimo) (minimo) ' ' ' ' ' '
Largura minima dos passeios [m] ** Nao se aplica 2,50 2,50 2,25 2,25
NUmero de Sentidos 2 2 lou2 lou2 lou2
InterseccOes desniveladas
permitindo ligacOes a vias do Sim Sim
mesmo nivel ou adjacente
Acessos Interseccdes de nivel com
regulacdo semaforica ou Sim Sim Sim
ordenada
Livre Sim Sim
Atributos Operacionais
Velocidade regulamentada [km/h] 70-120 40-80 30-50 20-50 20-50
Gama de capacidades desejaveis por 2.400 — 6.000 1.300 — 2.000 750 — 1.500 na. na.
sentido de circulagéo [veic/h]
. . Autorizado com regulamentacao prépria, Autorizado com regulamentacéo
Estacionamento Interdito sujeito a restri¢Ges operacionais da via prépria
Cargas e Descargas Interditas Interditas Reguladas Reguladas Reguladas
Transportes Colectivos
Corredores de Transporte Colectivo em . . . -, x .
Sitio Préprio (TCSP) Permitido Permitido Permitido Permitido Né&o desejavel
Desnivelado ou de Reguladas com Reguladas
ivel d Reguladas com ioridad ioridad
Interseccdo com TCSP MIVE! quanco se trata prioridade ao prioridade ao com priondade | 5, desejavel
de entrada e saida em . transporte ao transporte
x transporte colectivo - :
méo colectivo colectivo
Corredores BUS Permitido Permitido Permitido Permitido Néo desejavel
Proibidas,
. . - excepto
Paragens Proibidas Sitio Proprio Dese!gvelm,ent_e Sitio Proprio Servigos
em Sitio Proprio ou banal S
especiais de
Bairros
Circulacdo Pedonal e de Velocipedes Interdita Segregada Segregada Segrfigilar(éa ou Livre
* em vias a implementar de raiz
faiad dependente da hierarquia da rede pedonal e a aplicar em novos empreendimentos
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A Figura 8 permite uma leitura espacializada da rede apresentados) de modo a reflectir os fluxos de trafego
viaria em funcdo da hierarquia estabelecida. Nesta figura contabilizados durante as contagens de trafego realizadas
apresenta-se ainda a rede viéria modelada. Esta rede foi em pontos-fundamentais da rede viéria do concelho.
posteriormente calibrada (através de processos adiante
7
)

AW

s

N

Hierarquia Rodoviaria

W Nivel |
A Nivelll
A\ Nivellll
/\/ Nivel IV

Nivel V

~
7\ Ferroviario

Fonte: TIS, Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 8 — Classificagdo da rede rodoviaria por nivel hierarquico

A rede de 1.° Nivel que serve o concelho de Cascais € Oeiras — Cascais, na érea central do concelho.

definida pelo IC15/A5 (Auto-estrada da Costa do o .
A rede de 2.° Nivel inclui, ndo s6, vias pertencentes a

Estoril). Tratando-se de um Itinerario Complementar da . .
rede rodoviaria nacional complementar (neste caso,

rede nacional esta via, de certa forma, define a “coluna o o o
Estradas Nacionais), mas também vias da rede municipal

vertebral” da oferta rodovidria do concelho. o . o .
com caracteristicas fisicas e funcionais que potenuam a

Genericamente, o IC15/A5 é uma via concessionada a o L o ]
existéncia de ligacdes de distribuicdo entre os diversos

BRISA e, portajada, que promove a ligacdo Lisboa — ] .
polos de geracdo do concelho.
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Consideram-se as seguintes vias como pertencentes a

rede de 2.° Nivel:

e Itinerario Complementar 1C30/A16, que nesta fase
do estudo (e uma vez que as contagens de trafego
foram realizadas antes da abertura desta auto-
estrada) foi classificada no 2.° Nivel da hierarquia
rodovidria definida, sendo ainda considerada como
EN9 (descrita mais a frente). Apo6s a sua abertura
(em Setembro de 2009) esta via faz parte da
Concessdo da Grande Lishoa (concessionada a
Ascendi) e faz a ligacdo entre o IC16/A16 (N6 do
Lourel) e 0 IC15/A5 (em Alcabideche). O IC16/A16
tem o seu inicio na A9 (Circular Regional Exterior
de Lisboa — CREL) e termina no Né do Lourel onde
se articula com o 1C30. Neste entendimento, a Al6
(que conjuga estes dois itinerarios complementares)
permite uma alternativa ao 1C19 no acesso a Lisboa
e na distribuicdo do trafego que demanda as &reas
urbanas do “corredor” Sintra — Cascais. Na fase
seguinte do estudo esta via serd, naturalmente,
classificada no 1.° Nivel,

e Estrada Nacional EN6/Avenida Marginal, a qual
promove as ligacBes entre Lisboa, Oeiras (Algés,
Paco de Arcos e Oeiras) e Cascais (Sdo Jodo do
Estoril);

e Variante a Estrada Nacional EN6-7 que promove a
ligacdo entre Carcavelos (EN6/Avenida Marginal) e
Sdo Domingos de Rana (nomeadamente ao N6 de
Carcavelos do IC15/A5);

e Estrada Nacional EN6-8 que faz a ligacdo entre
Sdo Jodo do Estoril (EN6/Avenida Marginal) e
Alcoitdo (ligagao & EN9, agora IC30/A16);

o Estrada Nacional EN9/Avenida de Sintra que, no

que respeita ao concelho de Cascais, promove a

CASCAIS TiS...
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ligacdo entre a EN6/Avenida Marginal e o N6 de
Alvide do IC15/A5 (neste troco, ja desclassificada e
como;Avenida-de-Sintra)-e-entre-este-né-rodoviario e
o concelho de Sintra. Dado o referido no primeiro
ponto, | n@ :concelho de Cascais @ ! EN9 A_f,qi;f’

“substituida’ pelo IC30/A 16, tendo algins trp(;’o:é'ﬁﬁ

mesma sido inSeridos neste itinerdrio*Complementar
e outros desclassificades-passando-a-integrar a rede
de acesso local do concelho. Relativamente ao Plano
Rodoviario Nacional, a EN9 mantém-se integrante
da rede nacional complementar entre Sintra
(IC16/A16) e Alenquer (EN1);

Estrada Nacional EN9-1/Avenida Adelino Amaro
da Costa, sendo uma via j& desclassificada do Plano
Rodoviario Nacional e que promove a ligacdo entre
0 centro da freguesia de Cascais e a EN247;

Estrada Regional ER247 que promove a ligacdo
entre localidade de Areia (Cascais), a partir do
entroncamento com a ER247-6, e a Lourinhg,
passando pelos concelhos de Sintra e Mafra;
Avenida Nossa Senhora do Cabo/Estrada do
Guincho, cujos tracados se desenvolvem junto a
costa, estendendo-se desde o centro da freguesia de
Cascais até a ER247 (Areia);

Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril, que
promove também a ligacdo entre a ENG6/Avenida
Marginal e o IC15/A5, mas atraves do N6 do Estoril
desta infra-estrutura;

Via Longitudinal Norte, que actualmente tem
apenas um pequeno troco construido (ligando a EN9
a EN6-8), promoveré no futuro as ligacbes Nascente
— Poente entre as freguesias do concelho localizadas
a Norte do IC15/A5 e destas aos concelhos de Oeiras

e Amadora (através de uma via com as mesmas
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caracteristicas; no concelho de Oeiras também so
estdo construidos pequenos trogos desta via);

e Avenida Infante Dom Henrique, via circular ao
centro historico da freguesia de Cascais, que
promove a ligacdo entre a EN9-1 e a Avenida da

Republica.

A rede de 3.° e 4.° Nivel também aparece representada na
figura anterior mas, por ser mais densa, ndo se descrevem
as vias que a constituem. A rede de 5.° nivel, de servigo
local aos bairros, é representada com um grafismo
“esbatido”, quer porque a sua analise ndo cabe no ambito
do presente estudo, quer porque é a rede que mais
facilmente se desactualiza, sendo esta constituida por
todas as vias que garantem o acesso local ao edificado.
Com base no modelo de trafego realizado para o
concelho de Cascais, foi medida a extensdo da rede
correspondente a cada nivel hierarquico. Deste modo, de
acordo, com a classificagdo definida, dividiram-se os
diferentes niveis por dois grandes grupos de acordo com
a sua funcionalidade e capacidade de absorcdo do
trafego: rede fundamental (supra-concelhia, estruturante e
de distribuicdo principal) e rede local (de distribuicdo

secundaria, de proximidade e de acesso local).

Rede Rodoviaria do Concelho

Extensao Total:
1.148 km

Extenséo:
1.053 km (92%)

Extensao:
95 km (8%)
Nota: Segundo classificacdo da hierarquia da rede viaria

actual estabilizada no ambito do ETAC para Cascais

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais
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Figura 9 — Extens&o da rede viéria do concelho de
Cascais

A rede fundamentat®representa cefca de 8%\dalrede viéria/_y
do concelha«(Com{ aproXirigadamente 95; km, noﬁﬁg
possibilita @ ligaca0 {entre; Cascais el as copcethos¥de
Oeiras e Liishoa, 0 atrayessamentojdg concelhq e 0 acesso
aos seus principais aglomerados, bem como a propria
ligacdo entre alguns deles. A rede local constitui os

restantes 95% da rede viéaria.

Neste contexto, no desenvolvimento das propostas de
intervencdo sera fundamental considerar a construcdo de
algumas das vias estruturantes que estdo previstas pela
CMC, devendo neste processo ser privilegiada a rede que
defina corredores estruturantes de ligacbes Nascente-
Poente, a norte e sul do IC15/A5, mas também as vias
que permitam retirar do interior dos aglomerados os

fluxos de atravessamento (nomeadamente de pesados).

Na Figura 10 é possivel verificar a composigéo
hierarquica da rede viaria no interior das seis freguesias

do concelho. Neste contexto, é possivel destacar que:

e A custa do atravessamento do IC15-A5 nas suas
areas, sdo as freguesias de Alcabideche, Estoril e
Sédo Domingos de Rana que apresentam uma
maior extensdo da rede viaria de 1.° nivel. Por
outro lado, estas freguesias acabam por ser
directamente servidas por esta rede (1.° nivel)
uma vez que possuem nos rodoviarios com o
IC15-Ab5;

e Sdo Domingos de Rana é actualmente a
freguesia pior servida em termos de rede do 2.°

nivel;
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e Pelo contrario, as freguesias de Alcabideche,
Carcavelos e Cascais sd@o as melhores servidas
por rede do 2.° nivel;

e A extensdo correspondente a rede do 3.° nivel é
relativamente  homogénea entre todas as

freguesias, com excepcao de Sdo Domingos de

CASCAIS

DPT| DPIE

Tis PT

rana que apresenta o valor mais elevado de rede
do 3° nivel;

o Por-ser-o-mais-expressivo-em-todo-o.concelho e
0 menos importante para esta’analise, o peso da
rede de | 5.° nivel (acesso Jocal) nédo W

; !
(/
=

considerado. | { d{

M

Alcablideche //f
Ny~ )
I, /

3 1° Nivel
1 2° Nivel
M 3° Nivel
M 4° Nivel

I

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 10 — Peso de cada nivel hierarquico da rede viéria, por freguesia

G.2.2. Cobertura da rede de 1°, 2°e 3.°
cobertura da populacédo e
emprego

nivel:

E importante que a rede viéria estruturante garanta uma

adequada cobertura do territdrio, o que passa por garantir

que a distribuicdo dos percursos seja realizada recorrendo
aos diferentes niveis hierarquicos da rede. De modo a
acautelar que as vias mais locais ndo séo utilizadas por

trafego em movimentos de atravessamento, procede-se

neste ponto a avaliagdo da cobertura espacial
proporcionada pela rede estruturante, definida na
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classificacdo efectuada. Nestas condicOes de analise, verifica-se que a rede viaria

. L . estruturante de 1.%, 2.° e 3.° nivel garante uma cobertura
Para avaliagdo da cobertura da rede principal foi
. . satisfatoria_aos_principais__aglomerados..urbanos do
considerado que sdo bem servidas:
concelho, [destacando-se que:

e Para a rede vidria de 1.° nivel, as areas

e

o Do0s.488,3 mil (habitantes | que residiamff:ﬁéf

envolventes aos nés rodoviarios numa distancia - N
. ) concelho “em—2008- estima-se, que ab%rttT—
em linha recta de 500 metros de todos 0s nos da
i populagdo ~-estava ~concentrada na area de
rede de 1° nivel, nomeadamente do IC15-A5;
influéncia directa da rede de transporte

e Para a rede de 2.° nivel e de 3.° nivel, as areas estruturante: e,

abrangidas por um corredor de, respectivamente,

. . e 59% do emprego privado em 2007 também
250 e 200 metros centrado no eixo de via.

estava localizado na sua area de influéncia

directa.

Na Figura 11 apresenta-se a percentagem da populacdo

(dados de 2008) e emprego privado (dados de 2007) na

i . . . Na Figura 12 apresenta-se a mesma analise mas
area de influéncia directa da rede rodoviéria principal.

detalhada para cada uma das freguesias do concelho de

E:npree),o Cascais. Da observacdo da figura é possivel concluir que:
2007

e ao nivel da populacéo, sdo as freguesias de Séo
Domingos de Rana, Alcabideche e Parede que
apresentam uma menor cobertura da rede
rodoviaria estruturante;

e a0 nivel do emprego, sdo as freguesias de Séao
Domingos de Rana e Alcabideche (ambas a
Norte do 1C15-A5) que possuem uma menor

cobertura da rede de 1.2, 2.° e 3.° nivel.

Populacao
(2008)

m Abrangida = Nao Abrangida

Figura 11 — Populagdo e emprego na éarea de

cobertura da rede rodoviaria de 1.°, 2° e 3.°
nivel
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L -
~

3 \ 815
“» (1] ".
- 7 Carcavelo:
N 'k\ -

|® Abcangida » Kbo Abrangida

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 12 — Populagéo e emprego na érea de cobertura da rede rodoviaria de 1.°, 2.° e 3.° nivel (anélise por

freguesia)

G.2.3. Caracteristicas base da rede Neste entendimento, as caracteristicas base reunidas

rodoviaria

foram:
De modo a caracterizar as actuais condicbes de e extensdo de cada via;
funcionamento da rede viaria do concelho, e tambem a e capacidade teérica por via e por sentido de
estabelecer o0s pardmetros base para construgdo do circulacio;
modelo de trafego, foram compilados diversos e numero de faixas e vias por troco e por sentido;
indicadores de caracterizagio da actual rede viéria. e sentidos de circulacio;

¢ velocidade base de circulagdo (tedrica); e,
e caracteristicas geométricas e tipo de controlo

das interseccoes.
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As figuras seguintes caracterizam, de um modo genérico,
a rede modelada de acordo com as condi¢Bes de

funcionamento actuais.

G.2.3.1. Capacidade tedrica da rede actual

A capacidade horaria tedrica (veiculos/hora/sentido) de
cada via, ou trecho de via, é atribuida de acordo com os

seguintes factores:

e as caracteristicas geométricas e fisicas da infra-
estrutura;

e otipo de trafego existente;

e  existéncia, ou ndo, de estacionamento lateral; e

e as condicdes de controle de trafego (interseccdes

prioritarias, semaforizadas, etc.).

CASCAIS

DPT| DPIE

T’-S PT

A capacidade tedrica de uma via é o maximo fluxo
hordrio ¢ velzulgs:chiaNeh passlvs e aliavessar uma
dada secggo durante ym gdeiernpinady perjadof de tempo
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Na Figura 13 ilusira-se a cClassificagdo considerada. As
capacidades variam entre os 550 veiculos/hora/sentido
(essencialmente rede do 5.° nivel — ndo apresentada) e os
5.500 veiculos/hora/sentido (rede do 1.° nivel — IC15-
A5). De um modo geral, verifica-se que a Sul do IC15-
A5 existe um maior nimero de vias com uma capacidade
tedrica mais elevada o que é, naturalmente, indicativo da
existéncia de um maior nimero de vias de hierarquia

superior nesta zona do concelho de Cascais.
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Zonamento

Cascais /\/ <= 1200
N\ <=1800
N\ <=3600
N\ >4200

Capacidade (uvle/h/sentido)

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 13 — Capacidade teérica considerada na rede rodoviéria modelada

(G.2.3.2. NUmero de vias

O ndmero de vias de circulagdo é, naturalmente, um dos
factores que na influenciam a capacidade teérica de uma
determinada via pelo que, na Figura 14, apresenta-se
graficamente a caracterizacdo efectuada com base no SIG
da Cémara Municipal de Cascais, nos dados da rede
NAVTEQ (utilizada na base do desenvolvimento do
modelo de tradfego — ver L.6 — Modelacdo da Rede Viéria
Existente) e nas verificacbes de campo entretanto

efectuadas.

Nesta figura percebe-se claramente que as infra-
estruturas rodovidrias com uma via de circulagdo (de
sentido Unico ou de duplo sentido de circulagdo) sdo
maioritarias no concelho o que néo esta dissociado do
facto de se estar na presenca de um concelho com

caracteristicas predominantemente urbanas.

As rodovias com um maior nimero de vias de circulagio
por sentido pertencem, normalmente, & rede rodoviéria de

nivel superior (1.° e 2.° nivel).
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Zonamento

Cascais #"\_/ 1 via/sentido
"\ 2viasisentido
N\ 3 vias/sentido

Perfil Transversal (via/sentido)

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 14 — Numero de vias por sentido

G.2.3.3. Velocidades tedricas de circulacéo

A semelhanca da definicdo das capacidades tedricas de
cada via, as velocidades teoricas de circulacdo sdo
também atribuidas de acordo com alguns factores, dos

quais se destacam:

e as velocidades méximas possiveis de praticar
em cada via de acordo com o regulamento do
Cadigo da Estrada;

e as caracteristicas geométricas e fisicas da infra-
estrutura;

e 0 tipo de ocupacdo marginal da via;

e 0 tipo de trafego existente; e
e as condi¢Bes de controle de trafego e a

existéncia, ou ndo, de travessias pedonais.

Neste contexto a velocidade tedrica de uma via, ou
trecho de via, define-se por, ser a maior velocidade
média possivel numa determinada infra-estrutura
rodovidria para um dado veiculo e sob determinadas
condigdes (neste caso especifico considera-se a rede “em
vazio”, ou seja, sem qualquer fluxo de trafego em

circulacéo).
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Tal como seria expectavel, quanto mais elevada a
hierarquia viaria (redes do 1° 2° e 3° nivel) mais
“pesada” ¢ a infra-estrutura o que se traduz num maior
numero de vias por sentido, uma maior largura das vias,
etc. que, entre outros factores, permitem uma maior
capacidade de acolhimento dos fluxos de trafego e

velocidades tedricas mais elevadas.

TiS -

Zonamento Velocidade Base Teorica (em vazio)

Cascais <= 30km/h
S\ <=50kmh
N\ <=T5kmh
"\ >75mh

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 15 — Velocidade base teérica de circulagdo (em vazio)
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G.2.3.4. Velocidades “reais” de circulacéo

Entre os wvarios trabalhos de campo efectuados,
realizaram-se diversos percursos em automovel ao longo
da rede viaria do concelho durante o dia 30 Junho de
2009 (dia util), cobrindo o periodo horario compreendido
entre as 6:00 e as 19:00. Com este levantamento
procurou-se obter informacdo para 0s eixos que se
consideraram mais relevantes, e para 0s quais seria
imprescindivel a sua pormenorizada caracterizacao,

nomeadamente ao nivel da velocidade praticavel.

Para este levantamento foi usada a tecnologia GPS, a
qual permite medir com bastante rigor as velocidades
médias praticadas na rede. De um modo genérico, 0s
levantamentos foram realizados a bordo de um veiculo
equipado com esta tecnologia e que realizou passagens
sistematicas pelas vias previamente definidas, registando
a cada momento a velocidade instantdnea a que seguia.
Para tal foi adoptada uma postura de condugdo passiva,
correspondente ao comportamento médio de um condutor
a circular na corrente de trafego. A informacdo foi
armazenada num SIG instalado num PDA, o que permitiu

0 posterior processamento dos dados recolhidos.

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

CAMA R A MUNICIPAL | ‘

"’ * r ,;';"‘{JAU |

SCAIS

Sistema GPS usado para levantamento das velocidades praticadas

As andlises efectuadas a esses dados foram
essencialmente de interpretacdo grafica, permitindo
identificar fendmenos de congestionamento e de

saturagdo de interseccOes. Nas figuras seguintes
apresenta-se o0 tratamento dos dados recolhidos no

levantamento.

Dos circuitos efectuados durante os periodos de ponta da
manhd e da tarde verifica-se a existéncia de alguns
pontos de conflito que ocasionam congestionamentos e a
formacdo das respectivas filas de espera. Normalmente
estas situacdes ocorrem junto a interseccGes com a rede
vidria estruturante (com uma maior procura de trafego
nestes periodos), na proximidade de intersec¢Bes de nivel
(reguladas semaforicamente ou n&o) com taxas de
utilizacdo elevadas, em vias com uma ocupa¢do marginal
terciaria e em artérias com 1+1 vias (geralmente com um

perfil transversal reduzido).
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\ _ Periodo de Ponta da Manha- e , Periodo de Ponta da Tarde =

Corpo do Dia~

Velocidades praticadas (km/h):

® 0a10 40a 50
e 10a20 50 a 60
® 20a30 60a70
® 30a40 ® 70a120

Fonte: Migtrafego / TIS

Figura 16 — Velocidades de circulagéo praticadas no PPM, PPT, CD e TD
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(.3. Procura

G.3.1. Procura nas principais vias de
acesso ao concelho

No sentido de caracterizar a pressdo actual sobre o
sistema rodoviario foi realizada uma campanha de

trabalhos de campo composta por:

e um conjunto de inquéritos Origem-Destino,
complementados com contagens de trafego
(Posto 1 ao Posto 14);

e um conjunto de contagens de trafego (Posto 15
ao Posto 40).

CASCAIS Tis..

DPT| DPIE

Estes trabalhos foram realizados nas principais vias do
concelho g abfangeram 0 periago das £.00 a 20:00 de
um dia util (este jiema ¢ desenvolyidg commmaior detalhe
no ponto L.3 & Trébalhos deCampo Realizados e Djﬁ
de Outros§EstudosiEIaborados pela,HS, onde‘ta

apresenta uma figura com g‘idAen‘fificagéo e localizacdo

dos postos de inquérito e contagem efectuados).

A Figura 17 apresenta os volumes de trafego que
circulam nas principais vias, considerando apenas o
sentido de entrada no concelho de Cascais, durante o

periodo inquirido e contado.

Fonte: Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 17 — Procura em Tl nas principais vias de acesso ao Concelho de Cascais (7:00 — 20:00)
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G.3.2. Procura nas vias internas do

concelho

Com base nos resultados da campanha de trabalhos de

campo foi analisada a composicdo do trafego
contabilizado no periodo compreendido entre as 7:00 e as
20:00. Esta analise é apresentada na Figura 18,
desagregada para o nivel das freguesias (de acordo com
as vias analisadas) e por tipo de veiculo: motociclos,

veiculos ligeiros (automoveis e comerciais ligeiros),

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

pesados de mercadorias e pesados de passageiros. De
acordo com a figura, e respectivos resultados, é possivel

destacar ags seguintes conclusges:
‘ - 7
e O ptrafego 1 quen circulag noss concelho €

|
maiogitariamente jjjgonstituido § por veic@
ligeiras;) —1— . .

e O trafego de sveicylos, pesados, embora pouco

representativo, tem maior expressdao nas
freguesias de Alcabideche e Sdo Domingos de

Rana.

M Motociclos
| W Pesados de Mercadorias

M Veiculos Ligeiros
M Pesados de Passageiros

Fonte: Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 18 — Composigdo do trafego contabilizado (7:00 — 20:00)
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Ainda que a percentagem de pesados que utilizam as vias
do concelho ndo seja muito elevada, a verdade é que
estes constituem um problema, uma vez que utilizam, nas
suas deslocagdes quotidianas, vias que atravessam alguns
dos principais aglomerados urbanos das freguesias de

Alcabideche e de Sdo Domingos de Rana.

No caso particular do trafego de veiculos pesados, é
apresentada na seccdo O.2 - Resultados dos Inquéritos
O/D - Veiculos Pesados, uma analise especifica aos

inquéritos efectuados.

G.3.3. Volumes de trafego

A andlise dos volumes de trafego possibilita a
interpretacdo da distribuicdo das principais cargas na rede
rodoviéria do concelho. Esta avaliacdo é realizada com
base nos resultados do modelo de simulacdo de trafego
desenvolvido, sendo possivel identificar os principais
fluxos de trafego rodoviario ao longo das vias do

concelho através de uma escala cromatica.

A verificagdo dos niveis de carga na rede em qualquer
dos periodos analisados é efectuada em unidade de
veiculos ligeiros equivalente (uvle). O fluxo de trafego
observado resulta da afectagcdo das matrizes de viagens
em transporte individual a rede viaria devidamente

modelada e calibrada.

A Figura 19 e a Figura 20 ilustram os diferentes niveis de
fluxo de trdfego nos dois periodos de ponta (HPM e

HPT?2), sendo possivel verificar que os principais fluxos

2HPM: entre as 8h00 e as 9h00 e HPT: entre as 18h00 e as 19h00.

CASCAIS TiS...

DPT| DPIE

ocorrem nas vias de nivel hierdrquico superior,
sustentando a hierarquia da rede viaria previamente

definida e adoptada.
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Volumes

Cascals 7 \_s <=800
N\ <1600
N =220
N\ >2200

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 19 — Volume de tréafego na rede viaria — HPM (uvle/hora/sentido)

R. DAAREIA™

Zonamento Volumes (uvle/h/sentido)

Cascais 7

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 20 — Volume de trafego na rede viaria — HPT (uvle/hora/sentido)

TiS
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Ao nivel da carga de trafego existente na rede viaria

durante as horas de ponta, é possivel constatar que:

e Em qualquer um dos periodos analisados, o IC15-A5
apresenta um volume de trafego superior ao
registado na maioria da rede viaria, 0 que esta
directamente associado as suas funcdes de eixo supra
concelhio que permite, ndo s6, a realizacdo de
ligagOes estruturantes entre concelhos, mas também
a acessibilidade dentro do concelho de Cascais. No
IC15-A5 os maiores volumes registam-se no sub-
lango Oeiras — Carcavelos, onde na hora de ponta da
manhd o volume é superior a 5.000 veiculos/hora
(nos dois sentidos) e na HPT superior a 6.000
veiculos/hora (nos dois sentidos);

e A EN6, em toda a sua extensdo do concelho de
Cascais, regista volumes de trafego superiores a
2.000 veiculos/hora nos dois sentidos, em ambos 0s
periodos horérios de ponta analisados;

e Também a 32 Circular, nas duas horas de ponta
analisadas, regista volumes de trafego superiores a
2.000 veiculos/hora nos dois sentidos. Trata-se de
uma via com uma procura elevada durante as horas
de ponta, ao que néo é alheio o facto de permitir uma
acessibilidade directa ao n6 de Alcabideche do IC15-
A5;

CASCAIS TiS...

DPT| DPIE

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 21 — Volumes de trafego na 3% Circular e

envolvente préxima — HPM (uvle/hora/sentido)

A ENG6-7 apresenta volumes de trafego superiores a
1.600 veiculos/hora nos dois sentidos, entre 0 n6 de
Carcavelos do IC15-A5 e a Rotunda do Bardo. A
partir desta interseccdo e até a Estacdo de Caminho-
de-ferro este valor aumenta para os 2.200

veiculos/hora nos dois sentidos;
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EST. DB, DOMINGOS DE RANA ...~

Fonte: TIS — Modelo de trdfego do Concelho de Cascais

Figura 22 - Volumes de trafego na EN6-7 e

envolvente préxima — HPM (uvle/hora/sentido)

Destaque também para o corredor da EN249-4
onde, apesar do seu perfil transversal tipo pouco
generoso e da sua intensa ocupacdo marginal,
ocorrem volumes de trafego na ordem dos 2.200
veiculos/hora nos dois sentidos (entre o né de
Carcavelos do IC15 A5 e a estrada da mata da Torre)
e dos 1.600 veiculos/hora nos dois sentidos até a
Estrada da Concei¢do da Aboboda. A partir desta
interseccdo o volume de trafego diminui para valores

abaixo dos 800 veiculos/hora nos dois sentidos;
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Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 23 — Volumes de trafego na EN249-4 e

envolvente préxima — HPM (uvle/hora/sentido)

A rede viaria envolvente ao Cascais Shopping
apresenta também volumes de trafego elevados
durante as horas de ponta consideradas (relembra-se
neste ponto que a fase de caracterizacdo e
diagnoéstico do presente Estudo corresponde a um
cendrio em que o IC30/A16 ndo estava em
funcionamento). De facto, os volumes de trafego ao
longo da EN9 (nos trogos existentes na zona
envolvente & superficie comercial) variam entre 0s
800 e os 1.600 veiculos/hora nos dois sentidos,
sendo que a rede de cardcter mais local (rede
rodovidria de nivel 4), que também permite o acesso
rodoviario ao Cascais Shopping, apresenta também
volumes na ordem dos 800/1.200 veiculos/hora nos

dois sentidos. Sdo disto exemplo a Rua Cesaltina
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Fialho Gouveia, a Rua do Conde Bardo e a EN6-8,

embora esta Gltima ja pertenca a rede de nivel 2;

o
KT -

N

CASCAIS Tis..
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e De um modo geral, as vias onde se registam 0s
fluxos mais elevados sdo sensivelmente as mesmas

nos dpis-perfodos-de-ponta-considerados.

A Figura 25. apresenta grafica e espacialmente as

diferencas entre aslvolumes de tréfego registados na Iﬁ}'ﬁ/

/’///
< e na HPM, de ondeyse,observa-gué: a rede vmra%@‘
&7 concelho (e Cascais;-de um modo geral, é mais carregada
na HPT do que na HPM.
d
3 o
& |

AVENIDA DE ALCABIDECHE
PO

Fonte: Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 24 — Volumes de tréfego na envolvente do

Cascais Shopping — HPM (uvle/hora/sentido)
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Diferenca entre HPT e HPM
<= 0.00

—R

Links

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 25 — Diferenga entre o volume de tréfego na HPT e na HPM (aumento a verde e diminuigdo a

encarnado)

G.3.4. Avaliacao das
funcionamento do sistema rodoviario

condicbes de

O diagnéstico do sistema de transporte individual foi

realizado considerando duas vertentes distintas:

e IdentificacBo de caréncias e comportamento
global da rede;

e Avaliacdo de desempenho.

Para cada uma destas vertentes de analise adoptaram-se

diferentes metodologias, apoiadas em indicadores de

avaliacdo da situacdo actual que se apresentam de

seguida.

Ao nivel da identificacdo e andlise de caréncias e
comportamento global da rede foram considerados os

seguintes indicadores:

e Hierarquia da rede viaria (j& apresentado

anteriormente);
e Cobertura espacial (ja apresentado
anteriormente);

e Volumes de trafego (baseado no modelo de
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trafego desenvolvido);
o Niveis de saturacdo (baseado no modelo de

trafego desenvolvido).

Na avaliagdo do desempenho da rede rodoviéria
pretende-se analisar o desempenho do sistema de
transporte individual, ou seja, verificar se, de um modo
geral, a oferta viéria vai ao encontro das necessidades da

procura existente.

Para tal, analisaram-se dados relativos a velocidade de
circulagdo, ao racio Velocidade Corrente / Velocidade

Tedrica e ao Indicador de Sinuosidade.

G.3.4.1. Niveis de saturacao

A configuracdo e o desempenho da rede rodoviaria foram

avaliados através do grau de saturacdo das suas artérias.

A saturacdo da rede ocorre quando a mesma esta a
receber mais trafego do que aquele que consegue
encaminhar, originando a ocorréncia de fendmenos de

congestionamento.

CASCAIS
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T’-S PT

Trata-se de um fenémeno que ocorre quando o nimero
de veiculoscrecebidos se apraxima de gmaximo a que a
rede ou |asViap-pode encaminhary (capacidade), por
exemplo, mais de! 80%0/90%; dajsua capacidade. Rap1q$’
veiculos/capacidade-superiores.a-90/100% corres{iéﬁiiié'm“
a uma circulacdo gondicionada e altamente |instavel, o
que se traduz na formacao de filas de espera e ondas de

para-arranca.

Nas Figura 26 e Figura 27, que apresentam 0 grau de
saturacdo da rede nas duas horas de ponta consideradas,
0s trogos com saturacdo superior a 100% (troco acima da
sua capacidade teorica) encontram-se sombreados a

encarnado.
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Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 27 — Niveis de saturagéo (% / sentido) na rede viaria — HPT
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Da andlise das figuras anteriormente apresentadas séo regista uma presséo elevada, mas é na HPT que
perceptiveis 0s eixos viarios da rede com maior pressao atinge a sua saturacdo, confirmando a
(mais saturados) nas horas de ponta analisadas, sendo necessidade—do—aumento—da-capacidade neste
possivel constatar que: corredor que o IC30/A16 veie colmatar;

e O eixg formado pelas avenidas D. Nuno Alva/ey’
Reteira &|Condes de Barcelona, que peyrf,t_gﬂg

ligagdo entre*o Estoril ‘e n6 “do |Estoril do

e As vias onde se regista maior pressdo, sdo vias
de nivel hierarquico inferior cuja capacidade é
reduzida para os fluxos que sobre elas imperam;

IC15/A5, apresenta-cargas-de-trafego elevadas o

e Das vias com um nivel hierarquico mais
que faz com que, durante as horas de ponta,

elevado, as que registam maior pressdo dos _
alguns dos seus trocos se aproximem do seu

fluxos de trafego sem, no entanto, atingirem a
regime de capacidade;

saturacdo, sdo a EN9-1, junto ao né de Cascais

do IC15/A5 e a 32 Circular, tanto na HPM como
na HPT. Na ENG6-8 regista-se uma pressdo mais

elevada na HPT;

3

AV. BOMBEIROS VOLUNTARIOS

Zonamento Saturagéo (%)

Cascais

2¢¢¢

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 29 — Niveis de saturacdo (% / sentido) no

eixo formado pelas avenidas D. Nuno Alvares

SR - Rt Pereira e Condes de Barcelona - HPM

Cascais N\ <=50
N\ <=65
N\ <=85
~ >85

e A EN249-4, que permite a acessibilidade ao no

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais
g de Carcavelos do IC15/A5, apresenta cargas de

Figura 28 — Niveis de saturagdo (% / sentido) na trafego elevadas, principalmente durante a HPM
EN9-1 e na 3 Circular — HPM .
(que corresponde a um periodo de grande

concentracdo das viagens casa-trabalho). De

e AENS9, junto ao Autddromo do Estoril, na HPM facto, a coexisténcia nesta via de elevados
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fluxos de trafego (de wveiculos ligeiros e
pesados) e de capacidades rodoviarias mais
baixas (perfil transversal tipo pouco generoso,
nimero elevado de

ocupagdo  marginal,

interseccfes, etc.) resultam em algumas

perturbacdes que, normalmente, acabam por se

traduzir na formagdo de filas de espera;

Saturagao (%)
Cascais /"N <=50
AU <65

N\ <=85

Zonamento

IE CASCAIS TiS
DPT| DPIE -PT
do seu regime de capacidade;
{ |
o “rok -4 :\
gty / N
£ D
& o
/@:/7 »
Zonamento St
Cascais 7\ <= T
N\ <=65
x| | Y
~ -8

V¢

~U 585

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 30 — Niveis de saturagdo (% / sentido) na

EN249-4 junto ao IC15/A5 — HPM

e Por fim, realce para a rede rodoviaria envolvente
ao Cascais Villa Shopping Center/Terminal
Rodoviario que, dada a sua “centralidade” e a
existéncia de pélos geradores de trafego na sua
envolvente proxima, apresenta cargas de trafego

significativas e, nalguns trogos, muito préximas

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 31 — Niveis de saturagéo (% / sentido) nas

avenidas D. Pedro | e 25 de Abril - HPM

e De um modo geral, as vias que na HPM
registam uma pressdo elevada, registam-na
também na HPT. Para além destas vias, na HPT
existem outras que registam uma pressdo
elevada, concluindo-se que é o periodo mais

carregado.

G.3.4.2. Velocidade de circulacéo

A velocidade é o indicador usualmente utilizado para
avaliar o desempenho de uma rede viaria, uma vez que
permite uma comparacao directa entre os diferentes arcos
gue constituem a rede. Esta caracteristica faz com que
seja um indicador mais adequado para a avaliacdo da
rede do que, por exemplo, o tempo de percurso, uma vez
gue este Ultimo depende directamente do comprimento de
cada arco (por exemplo, um arco extenso e com bom
desempenho pode ter um tempo de percurso superior do

que outro com problemas de circulacio).
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A velocidade de circulagéo é calculada tendo por base
a velocidade de circulacdo tedrica, que é degradada em
funcdo do volume de trafego que circula na via, sendo
essa degradacdo mais significativa a medida que o
volume se aproxima dos valores maximos de capacidade

de circulacéo da via.

As velocidades de circulagdo tedricas correspondem a

velocidade de circulagdo no cenario de nao
congestionamento (free flow) e sdo ja inferiores aos
limites de circulacdo legais de forma a considerarem as
perturbacdes a livre circulagdo de veiculos: manobras de

estacionamento, passadeiras, semaforos, entre outros.

CASCAIS
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As figuras seguintes apresentam a classificacdo da
velocidade de circulagdo das vias do concelho para as

horas de ponta_em analise, de acordo. com a escala

cromatica apresentada.

Zonamento

Cascas ’\/ <& 206mh
A\ <=50kmh
"\ <= Tkmh
A\ > T%mn

Velocidade de Circulagdo (km/'h)

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 32 — Velocidade de Circulagdo (Modelo) — HPM
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Zonamento

Velocidade de Circulagdo (km'h)

Cascon <= 204mn

2222

» TS mih

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 33 — Velocidade de Circulagdo (Modelo) — HPT

As figuras permitem verificar que, tanto na HPM como

na HPT, registam-se velocidades de circulagdo
genericamente satisfatorias. E principalmente na rede de
3°, 4° e 5° nivel que se registam velocidades mais baixas
(face a velocidade tedrica considerada) que, em grande
parte dos casos, se fica mais a dever a piores
desempenhos de pontos singulares da rede (interseccdes)

do que a problemas de capacidade em sec¢&o.

G.3.4.3. Récio velocidade uaca0 / VElocidade
tedrica

Este racio permite obter uma percepcdo geral sobre o
rendimento (eficiéncia) da rede. Na realidade, a rapidez

de deslocagdo (garantia de boa velocidade) ¢ um dos

objectivos basicos dos utilizadores das infra-estruturas

rodoviarias.

Neste sentido, este racio considera a velocidade “em
vazio” teorica e a velocidade praticada considerando os
volumes de trafego existentes, isto é, a velocidade a que

os veiculos circulam na realidade (velocidade corrente).

O indicador em anélise é dado pela seguinte relacéo:

Velocidade . (km/h) <100
Velocidade .., (km/h)

(%)=

VTeaica

Racio
)

As Figura 34 e Figura 35 identificam, de acordo com a
escala cromatica apresentada, 0 comportamento e

eficiéncia da rede do concelho, tanto durante a HPM
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como ao longo da HPT. Quanto mais elevado é este
valor, menor é a degradacdo da velocidade praticada no

periodo em analise.

Zonamento Vel. de Circulagéo/Vel. Tedrica (%)

Cascais N\ <=50%

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 34 — Degradagéo da velocidade de circulagédo — HPM
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UOEEA L& i/
158 A ‘if“/ \//) /‘{
< (o | A
b ‘Y.

NI AP
AV AMALIA RODRTQUES ™ & * ¥ I o / . L
2 \ (;

) Q@‘ 2
Zonamento Vel. de Circulagdo/Vel. Teérica (%) “ :."‘ ‘q

ascais £\ <=50% \\\w;ﬂ
’ <=70% i \.
Ny <=90% Rz % &,
~o >90% 7

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 35 — Degradagéo da velocidade de circulagdo — HPT

Com base nas figuras anteriores, observa-se que, no
geral, ndo se registam degradacdes significativas de

velocidade de circulagéo, tanto na HPM como na HPT.

No entanto, existem pontos singulares da rede em que
esta degradacdo é fortemente sentida, pelo que se
considera importante dar-lhes um realce particular. Neste

entendimento, temos:

e 32 Circular: o troco em que se verificam as
maiores restricdes quanto a velocidade de
circulacdo estd compreendido entre o ndé do
IC15/A5 e a EN593. As maiores reducdes de

velocidade registam-se no sentido IC15/A5;
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: 9, N
E | ) ”’% (/J’dl—__.
S
t ~..—.....:‘...._J__\ N e = %
3A CIRCUL i
()
.
©
~
o - = — Zonamento Vel. de Circulagao/Vel. Tedrica (%)
Zonamento Vel. de Circulagao/Vel. Tedrica (%)
Cascais ¢ N <= 50%
Cascais N\ <=50%
<=70%
<=70%
/\/ <= 90%
N\ <=90%
N\ >90%
> 90%
N Fonte: Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais
Figura 37 - Degradagcdo da velocidade de
circulagédo na EN249-4 — HPM

Figura 36 - Degradagdo da velocidade de

circulagdo na 32 Circular — HPM

o ENO: Decorrente das restricGes de capacidade j&

e EN249-4: Os elevados fluxos de trafego o
apresentadas no ponto referente a analise da

contabilizados e a capacidade instalada ao longo . . .
Saturacdo, verifica-se uma reducdo da

desta via, resultam em diminuicdes de trafego . .
velocidade nesta via ao longo do trogo em frente

relevantes face a velocidade teodrica considerada i . ] B
ao Autédromo do Estoril (a consideracdo do

em vazio. Notam-se também problemas de .
IC30/A16 provoca uma alteracdo significativa

circulagdo e fluidez de trafego no troco

no desempenho da EN9).
compreendido entre a Estrada da Rebelva e a
rotunda pertencente ao n6 de Carcavelos n.° 2

do IC15/A5;
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G.3.4.4. Indicador de sinuosidade

O indicador de sinuosidade traduz o racio entre a
distancia real de deslocacéo e a distancia em linha recta.
Trata-se por isso de um indicador “geométrico”, que em
rigor poderia ndo ter em consideracdo o volume de

trafego entre pares OD na HPM e na HPT.

Na presente andlise foram considerados os volumes de
trafego entre pares OD, uma vez que a realizagdo de um
percurso mais sinuoso é tanto mais importante, quanto
maior for o ndmero de veiculos a realizar esse mesmo
percurso. Apesar de, genericamente, a rede rodoviaria
permitir conectar todos os pares OD existentes, existem
sempre ligacbes menos eficientes do que outras,
importando identificar deste conjunto, aquelas que
afectam, um conjunto significativo de pessoas, por forma

a procurar melhorar a rede que as serve.

A analise dos resultados deste indicador permite
confirmar as zonas que mais se apoiam na rede local para
a realizacdo das suas viagens, uma vez que esta rede ¢é
tipicamente mais sinuosa do que os niveis hierarquicos

superiores.
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Em termos genéricos, se a sinuosidade tomar, por
exemplo, o valor de 1,5 em determinada zona entéo, em
média, qualquer viagem efectuada a partir.dessa zona tem

uma extensao 50% superior ao trajectorem linha recta.

Este indicador fai calculadg;comidois graus distintg$::(jé"'

y‘_ . i

agregacao:

e Por par-O/b:-dado -peta Telacdo entre a distancia
percorrida e a distdncia em linha recta dessa

deslocacéo;

e Por zonas: ponderando a sinuosidade de todas as
viagens iniciadas em cada zona pelo volume de cada

deslocacéo em cada para O/D.

As Figura 38 e Figura 39 apresentam o indicador de
sinuosidade ponderado para cada zona, sendo ainda
identificados os pares OD (a azul) com piores prestacdes
ao nivel da eficiéncia da viagem. Estes pares
correspondem aqueles com piores resultados ao nivel da
sinuosidade, do racio entre velocidade de circulacdo
tedrica e real e, simultaneamente, com um volume néo

desprezavel de desloca¢des (150 viagens).
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s

Par OD com maior indice de
Sinuosidade

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 38 — Indicador de sinuosidade na HPM (por zona e piores pares O/D)
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indice de Sinuosidade
Sinuosidade (HPT)

‘a 4.04%, v
SR =120 = ok &7 0
SR <140 NS Tk x :
%j <=1,60 o ’_'.._, __________
G <180 \
40 -0

N.° de Z -
g Par OD com maior Indice de

Text ® » Sinuosidade

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 39 - Indicador de sinuosidade na HPT (por zona e piores pares O/D)

Das figuras anteriores referentes aos dois periodos de IC15/A5 por conta dos aumentos de fluxo de
ponta mais carregados é possivel constatar que: trafego registados neste periodo;

oo e Dos pares OD com maior indice de sinuosidade,
e Tanto na HPM como na HPT, os indices de
. . . . . destacam-se os que tém de “cruzar” o IC15/A5 e
sinuosidade mais elevados estdo associados a
. a linha de caminho-de-ferro de Cascais,
zonas a Norte do IC15/A5, as quais apresentam
. . o essencialmente devido & barreira que o espaco
caréncias de vias estruturantes, e também as
. canal destas duas infra-estruturas acaba por
zonas a Sul desse eixo vidrio com uma malha
. constituir (“Sdo Domingos de Rana—Sul” —
mais densa;
oo . . i “Outeiro de Polima/Bairro da Heranga/Bairro
e Na HPT o indice de sinuosidade é semelhante
o Pinhal do Arneiro/Bairro do Cabego de Mouro”,
ao verificado na HPM, embora com um
. . “Sdo Domingos de Rana/Casal dos Grilos” —
aumento da sinuosidade em zonas a Sul do
“Quinta da Alagoa/Carcavelos”,
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“Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro da

Carris” “Carcavelos—Saint Julian”, entre
outros);

e Dos pares OD com maior indice de sinuosidade,
realce ainda para os pares ‘“Outeiro de
Polima/Bairro da Heranga/Bairro Pinhal do

Cabeco de

“Aboboda” e “Bairro Mata da Torre” — “Outeiro

Arneiro/Bairro  do Mouro” —
de Polima/Bairro da Heranga/Bairro Pinhal do
Arneiro/Bairro do Cabego de Mouro” (neste
caso, salientando-se que o modelo de trafego
desenvolvido para a caracterizacdo actual ndo
reflecte a abertura da Variante a Estrada da Mata
da Torre), associada quer a menor existéncia de

ligacOes viarias, quer ao proprio relevo;

Relativamente aos indices de sinuosidade -elevados
obtidos entre outras zonas adjacentes, uma vez que
correspondem a relagBes de proximidade (curta extensdo
da viagem), tratam-se de viagens realizadas em vias de
menor nivel hierarquico e, como tal, correspondem a
percursos em vias com tragados mais sinuosos e menos

estruturantes.

G.3.4.5. Tempo

congestionamento

perdido em

Este indicador considera o total da rede rodoviéria
modelada para o concelho de Cascais (1° a 4° nivel
hierdrquico) e para a AML e resulta da comparagdo dos
tempos de viagem entre zonas com a “rede em vazio”
com os tempos de viagem entre zonas considerando-se 0s
fluxos contabilizados e modelados ao longo de toda a

rede viaria.
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De acordo com este procedimento, e considerando o
conjunto total das viagens realizadas, estima-se que
sejam perdidas_cerca de 4.300 horas/dia/total das

viagens em T realizadas.
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H.1. Breve Enquadramento

Na presente seccdo apresenta-se a caracterizacdo do
sistema de transporte publico (transporte colectivo (TC) e
taxis) no concelho de Cascais, considerando quer a oferta

que é proporcionada, quer a procura.

Porque as interfaces de transporte sdo pecas
fundamentais para a compreensdo da forma como o
sistema de transporte estd organizado, optou-se por as
analisar em capitulo préprio desta sec¢do, recuperando,
ou antecipando dados apresentados noutros capitulos
(p.e., os resultados sobre a oferta e procura de

estacionamento reportam a um capitulo mais a frente).

H.2. Rede de Transporte Colectivo

H.2.1. Oferta

H.2.1.1. Construcdo das redes de TC

De modo a ser possivel caracterizar e avaliar o
funcionamento das redes de transporte colectivos foi
construido um modelo destas redes no mesmo software
de modelacdo utilizado para descrever a rede de
transporte individual, 0 VISUM da PTV.

A modelacdo da rede de transportes colectivos passou

pela descricdo do percurso, horérios, localizacdo das

CASCAIS
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paragens ¢ tempos de percurso;.degada uma das éarréitas
e linhas que definem-o,seryigo de transportes em Cascais.
Importa ainda referir que na construgdo deste modelo de
transportes foram considerados os horarios de Inverno, os
quais se reportam ao ano de 2009 e, por isso, ndo estdo
aqui caracterizadas as adaptaces realizadas para garantir
a ligagdo ao novo hospital de Cascais. Esta rede também
ndo descreve a oferta do Giro ja que este servico traduz
uma oferta especifica de ligacdo ao CascaiShopping e

apresenta um tarifario proprio.

A modelacdo da rede de transporte colectivo que serve o
concelho de Cascais permitiu realizar as analises que se

apresentam em seguida.

H.2.1.2. Organizacéo da oferta

Em Cascais, 0 servico de transportes colectivos é

promovido pelos seguintes operadores:

e CP Lisboa. Este operador promove a ligacdo
ferrovidria dos concelhos de Cascais e Oeiras a
Lisboa. No concelhno de Cascais, esta linha

ferroviaria serve alguns dos aglomerados mais

consolidados na faixa ribeirinha do concelho,
nomeadamente  Cascais, Estoril, Parede ou
Carcavelos.

e Scotturb. Este operador assegura as ligagdes em

transporte colectivo rodoviario em todo o concelho

de Cascais e nas ligacOes deste ao concelho de Sintra
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e de Oeiras (a maior parte das ligacdes tém términos
na estacdo de Oeiras).

e LT Transportes. Serve marginalmente o concelho
de Cascais, promovendo a ligacdo de Carcavelos e
Talaide, ao concelho de Oeiras, e mais raramente, ao

concelho da Amadora.

e Rede Ferroviaria

. Rede Scotturb

— LT Transportes

E CASCAIS Tis..

DPT| DPIE

A Figura 32 apresenta a cobertura espacial da oferta
proporcionada por cada um dos operadores. A rede de TC
rodoviarig-é substancialmente mais_densa na zona litoral
do concelho, verificando-se qué nas:zonas mais interiores
do concelha, ajofefta em TC desenvolvesse'aq longo d/ogf

prlnC|pa|s eixos radoviarios, homeadamente no C/Qﬁ’é%@’

de ligacdo a Malveira, a0 longo da’EN9 emno corredor da
EN249-4,

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS

Figura 40 — Cobertura espacial dos Operadores de TC no concelho
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Seguidamente analisa-se a organizacdo da rede tendo em

consideracao as ligacOes inter e intra concelhias.

Ligac@es inter-concelhias de Cascais

Cerca de 40% das carreiras e 44% das circulacfes que
servem Cascais sdo inter-concelhias, isto €, ligam Cascais
a um outro concelho; a restante oferta esta organizada

para responder a procura interna do concelho.

Na Figura 41 apresentam-se os concelhos para os quais
existem ligagBes inter-concelhias com Cascais (oferta
ferrovidria e rodoviaria), tendo em consideracdo o

numero de circulaces diérias e por sentido.

Mais de metade das ligagdes inter-concelhias permitem a
ligacdo ao concelho de Oeiras; as ligacdes a Sintra
correspondem a cerca de 28% do total, enquanto que as
ligagBes a Lisboa em transporte ferroviario correspondem

a cerca de 13% das circulag@es diérias e por sentido.

400

350 -

300 -
250 +

200 +

54%
150 - —-

100 - = 280

)]
o
|
|

Circulacdes diarias e por sentido

Oeiras
Sintra
Lisboa

XX% - Perc. face ao total da oferta inter-concelhia

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS

Figura 41 — Concelhos com os quais Cascais tem

ligagdes inter-concelhias
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As ligacOes a Lisboa (e parte das ligacOes a Oeiras) sdo
estabelecidas pela Linha de Cascais; uma vez que este
corredor garante_uma_oferta _que é ji_sobejamente
conhecida (e que serd tratada no ponto seguinte), de ora

em diante, apends sera considerada ja ‘oferta intgg;:;
<

7.

—M

Nas Figura 42 e Rigura-43-apresenta-se o numero de

concelhia em TC rodoviario.

carreiras e circulagbes inter-concelhias tendo em

consideracdo a estacdo servida.

Cascais
= Estoril
= Carcavelos
= Talaide
= Outros

= Parede

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS, construido com base na
informacao dos operadores

Figura 42 — N° de carreiras inter-concelhias em TC

rodoviario que servem as principais interfaces
de transporte e Talaide

&

52
13%

Cascais
= Estoril
= Carcavelos
= Talaide
= Outros

= Parede

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS, construido com base na
informacdo dos operadores

Figura 43 — N° de circulagdes inter-concelhias em

TC rodoviario (por sentido) nas principais
interfaces de transporte e em Talaide
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A Figura 44 apresenta a cobertura da oferta de TC
rodoviario inter-concelhia, enquanto a Tabela 4 apresenta
as principais caracteristicas desta oferta, identificando
para cada carreira, quais os concelhos (para além de

Cascais) que esta serve.

A oferta em TC rodoviario com caracteristicas inter-
concelhias esta apoiada sobretudo nas estacdes de
Cascais, Estoril, Carcavelos e Parede, potenciando a
interface entre o TC rodoviario e a Linha de Cascais;
todavia, verifica-se que a zona do concelho com maior
intensidade de ligacGes com outros concelhos é a zona de
Talaide (Figura 42 e Figura 43), a qual apresenta fortes
ligagBes ao concelho de Oeiras, e particularmente a Paco
de Arcos (trés das quatro linhas que servem esta zona

tém ligacdo a estacdo ferroviaria de Paco de Arcos).

Talaide, ao constituir-se como um aglomerado urbano de
fronteira, é servida pela oferta da LT Transportes nas
ligagBes a Pago de Arcos, nomeadamente pelas carreiras
119, 125 (e 184, em alguns periodos do dia). E a Unica
zona que ndo dispde de uma estagdo ferroviaria, mas é
também aquela que apresenta uma maior intensidade de
oferta com caracteristicas inter-concelhias: 4 carreiras
(30% do total) que promovem 122 circulagdes por hora e

sentido.

A estacdo de Cascais promove a ligacdo as estagdes de
Sintra e Rio de Mouro. As carreiras 403 e 417 da
Scotturb estabelecem as ligagdes entre Cascais e Sintra
(estacdo), a primeira, ao longo do corredor da Estrada da
Malveira da Serra, e a segunda, ao longo do corredor da

EN9. Tratam-se de carreiras com uma intensidade de
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oferta baixa, mesmo quando se consideram os periodos
de maior procura (PPM e PPT?). A carreira 455
estabelecea ligacdo a estacdo _de Rio _de Mouro,
percorrendo o corredor da Av. de Sintra, até a¢ Centro de
Alcabideche (1103) e promovendo 7a | ligacdo 307
CascaiShopping (1.16). A Norte do Bairro dacir,ﬁz‘__
Vermelha, inflecte"de modo a ‘servir os aglomer‘éaos“ de
Manique, “Albarraque;~“Abrunheira“e _Mem-Martins até
Rio de Mouro. Esta carreira acaba por promover dois
tipos de oferta: uma ligagdo “topo a topo” entre as
estacBes de Cascais e Rio de Mouro, mas também um
servico de aducdo as estacGes de Cascais e de Rio de

Mouro para os residentes nas zonas envolventes as

paragens respectivas.

3 Considera-se o Periodo de Ponta da Manha (PPM) entre as 7:00 e
as 10:00 e o Periodo de Ponta da Tarde (PPT) entre as 17:00 e as
20:00.

148



04494

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3
E CASCAIS TiS..

Caracterizagdo e Diagndstico DPT| DPIE

Sintra

o

Rede Ferroviaria 489
Rede Scotturb 106
Carcave

i LT Transportes

Nota: O corredor da carreira 106 e 463 sobrepdem-se entre Carcavelos e o Cacém, e por isso nao esta visivel o percurso da 463.

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS

Figura 44 — Oferta TC nas ligagdes inter-concelhias
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Tabela 4 — Oferta TC nas ligagdes inter-concelhias

Oferta horéria
5 LigacGes/dos‘concelhos/de: (Girc.fhora/sentido)
] . . . Oferta total
g Linhas Origem Destino a ) % g (Rorsentilo)
© = E 2 2 PPM | PPT | CDZ
Ol -84 Al
Z (Y=
Cascais - Rapido Cascais Cais do Sodré o O 20,5 33 S
Cascais - Semi-Réapido Cascais Cais do Sodré Q O 30,0 0,7 0,7 3,0
CP
Cascais - Todas Cascais Cais do Sodré Q Q 12,0
S3o Pedro Séo Pedro do Estoril Cais do Sodré Q Q 20,5 32 33
106 Carcavelos (Praia) Falagueira (Estagdo) o Q 32,5 2,3 2,3 16
LT 119 Talaide Pago de Arcos Qo 28,0 2,7 18 15
Transportes
P 125 Pago de Arcos (Norte) TagusPark o 53,0 37 38 3,0
184 Paco de Arcos (Norte) Talaide (Campo de Futebol) o 55
403 Cascais (estacéo) Sintra (estacao) o 12,0 0,7 0,8 0,8
417 Cascais (estagéo) Sintra (estac&o) o 18,0 12 13 11
418 Estoril (estagéo) Sintra (estac&o) o 22,0 10 10 11
455 Cascalis (estagéo) Rio de Mouro (estac&o) o 21,5 2,5 18 11
456 Estoril (estag&o) Rio de Mouro (estagéo) o 32,0 2,2 23 11
463 Cacém Carcavelos (estacéo) Q 30,0 2,0 2,0 14
Scotturb
467 Oeiras (estagéo) Sintra (estagao) Qo Qo 25,0 2,0 2,0 1,0
468 Oeiras (estacéo) Rio de Mouro (estagéo) o] o] 20,0 15 2,0 11
470 Oeiras (estacéo) Talaide o 35,0 2,3 2,3 1,6
479 Oeiras (estacéo) Urbanizagdao Jardins da Parede o 22,5 15 2,0 11
485 Lage Oeiras (estacéo) o 10,0 13 15 0,1
489 Oeiras (estagéo) Parede (Terminal) o 39,5 3,2 3,0 1,6

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS

Também o Estoril beneficia de uma ligacdo directa a
Sintra promovida pela carreira 418, a qual estabelece
uma ligacdo préxima da horéria a este concelho. Esta
carreira serve o Monte Estoril (4.02), Amoreira / Pai do
Vento (1.02 e 1.14), Centro de Alcabideche (1.03),
Alcoitdo (1.09), CascaiShopping (1.16) e Bairro da Cruz

Vermelha (1.15), garantindo as ligagBes destas zonas
com o concelho de Sintra ao longo da EN9. A carreira
456 estabelece 2,2 (2,3) ligagBes por hora e por sentido
entre o Estoril e a estacdo de Rio de Mouro nos periodos
de maior procura (PPM e PPT), reduzindo a oferta para

1,1 circulag@es/hora e sentido no corpo do dia.
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A estacdo de Carcavelos é servida por duas carreiras

inter-concelhias, respectivamente a carreira 119
(promovida pela LT Transportes) e a carreira 463 que
estabelece a ligagdo a estacdo do Cacém e a Falagueira
(concelho da Amadora), a0 mesmo tempo que permite a
ligagdo com a zona ocidental de Oeiras. Apesar do menor
numero de carreiras a servir esta interface, verifica-se que
esta interface é servida por um ndmero de circulacGes
inter-concelhias diarias superior ao verificado nas
estacOes de Cascais e do Estoril (13% das circulacGes
diarias inter-concelhias), o que esta relacionado com a
maior intensidade de servico proporcionado pelas

carreiras que servem Carcavelos.

Finalmente, existem trés carreiras com origem na estacéo
de Oeiras que beneficiam os residentes no corredor
Nordeste do concelho, nomeadamente os bairros de
Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro da Carris
(2.10), Sdo Domingos de Rana — Sul (2.08) e S&o
Domingos de Rana / Casal dos Grilos (2.09), Bairro dos
Sete Castelos/Casal dos Eucaliptos/Bairro Mata da Torre
(6.01), Bairro Além das Vinhas/Coveiras (6.08), Bairro
Mata da Torre (6.13), Ab6boda/Tojeira (6.17), Trajouce
(6.19) e Trajouce/Bairro Cabeco do Cacdo/Alto do
Clérigo (6.20), a0 mesmo tempo que promovem a ligagéo
a Sintra (467), Rio de Mouro (468) e Lage (485).

Refira-se que as ligacdes de Oeiras as esta¢des de Sintra
e de Rio de Mouro variam entre as 1,5 e as 2,3
circulagdes/hora/sentido nas horas de maior procura,
sendo mais intensas do que a oferta TC proporcionada
nas estacBes de Cascais (1,2 / 1,3 circ./hora/sent. nos
PPM e PPT) e do Estoril (1,0 e 1,0 circ./hora/sent. nos
PPM e PPT, respectivamente).

K CASCAIS
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Ligacoes internas a Cascais em TC rodoviario

A oferta TC interna é assegurada pela Linha de Cascais e
pelo TC rodoviario Amas‘como féferida antérigrmente, no

presente ponto ‘adpedasise  tem _ein consideracdo a,

organizacao da oferta TC rodoviaria.

o ™ | / o
P b | B
C—

A Figura 46 apresenta d organizagdo da oferta interna ao

concelho, sendo possivel—constatar—¢que- esta esta
organizada, de modo a que, pelo menos, um dos extremos
da carreira seja numa interface com o transporte

ferroviario.

A Figura 45 apresenta o total de circulagBes internas
diarias e por sentido oferecidas em cada uma das
interfaces ferrovidrias. A soma das percentagens ndo
totaliza os 100% ja que algumas das carreiras
proporcionam ligacBes a mais do que uma estacdo

ferroviaria.

500 —— 74%
450 -

XX% - Perc. face ao total da oferta
interna a Cascais

o
o
L

o
o
L

N W W b
a
o

a1
o
L

200 -

[

ul

o
L

Circulacdes diarias e por sentido
=
o
o
.

o
o
L

o
L

Sé&o Jodo do Sé&o Pedro Parede  Carcavelos

Estoril do Estoril

Cascais Estoril

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS

Figura 45 — Total de circulagbes internas diarias

por sentido, com passagem em cada uma das
interfaces rodoviarias

Da andlise da figura anterior é possivel destacar a
importancia de Cascais enquanto principal ponto de

concentracdo da oferta TC rodoviaria: cerca de 74% do
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total das circulacg@es internas tém extremo nesta interface.

Com wuma importdncia muito inferior destacam-se
também Estoril e Carcavelos com 25% e 16% do total
das circulagBes internas a garantir o acesso a estas

estacdes ferroviarias.

CASCAIS
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Sao Pedro do Estoril é a estagdo ferroviaria com menor
intensidade de oferta de TC rodoviaria (apenas a carreira
477 proparciona.-servigos nesta estacdo), guando do lado
da oferta |ferroviaria € ‘a esta¢do que’ proporiciona uma
maior intensidade [de Tiga¢Oes nos periodos, de pontag%;

manha e da tarde.

402/414

406

461

\al
423
-
I\:
== 475 1)
\404 “ v
a' ,-
402/414 N 7
\ O
~ S
416 S S
R
3 B (412 R
Fae
3 462 | 475
494 464
Parede Carcavelos
Oferta da Scotturb interna a Cascais
SC-402/ sC-414 — SC-407 SC-412 — SC-416 — SC-461 S — SC-475
— SC-404 — SC-408 SC-413 SC-419 S— SC-462 —— SC-477
—— SC-405 / SC-415 — SC-409 SC-414 — SC-423 — SC-464 — SC-488
—  SC-406 — SC-411 -  SC-41§ =————  SC-42] =——  SC-472 =———  SC-494

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS, construido com base na informacao dos operadores

Figura 46 — Oferta TC nas ligagdes internas
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Na Tabela 5 apresentam-se as caracteristicas da oferta
interna a Cascais e em TC rodoviario. A analise conjunta
desta tabela e da Figura 46 permite destacar as seguintes

conclusdes:

e Um ndmero muito significativo das carreiras tem a
designagdo de “Circular” face a estagdo de base, o
que dificulta a leitura da oferta proporcionada pela
rede de TC rodoviaria, sobretudo por parte dos
utilizadores ocasionais. Nesse sentido recomenda-se
que, genericamente, todas as carreiras tenham um
inicio e fim diferenciados4, garantindo que todas as
carreiras tém um extremo de inicio e fim

perfeitamente identificados pelos utilizadores;

e Algumas das carreiras internas a Cascais apresentam
percursos sinuosos que procuram atender a procura
de diversos aglomerados urbanos, o que contribui

para uma menor atractividade da oferta TC;

e A densidade de oferta de proximidade € superior nas
freguesias de Cascais e do Estoril; nas restantes
estacbes a oferta estd organizada para captar a
procura em corredores mais distantes; na fase de
desenvolvimento de propostas serd avaliada a
possibilidade de alargar a rede de proximidade e o
alargamento da zona de adugdo das interfaces
rodoviarias, ao mesmo tempo que se estabelecem

ligagBes nos principais centros urbanos. O Buscas

4 A carreira 427 (ou Buscas) é uma carreira “circular” que faz sentido
permanecer assim, ja que tem um percurso relativamente contido e,
efectivamente, estabelece um percurso circular continuo com inicio na

estagdo da CP de Cascais.

CASCAIS TiS...
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tem demonstrado ser bem-sucedido neste propdsito
de distribuicdo da procura no Centro de Cascais
(ainda—que _ofereca_ o _servico complementar de

estacionamento de longa duragao);

A maior.parte dag carreiras;, tem ruma orierﬁ@gﬁ!{jﬁ
Norte-Sul, sendo-escassasas ligacoes transve‘r’éaié’ﬁb“
concelho, mesmo, quando, estas podem ter uma
procura interessante. Por exemplo, ndo existe
nenhuma ligagdlo em TC rodoviaria entre S&o
Domingos de Rana e Cascais ou Alcabideche e
Carcavelos. A pertinéncia deste tipo de solugdes

devera ser avaliada nas fases seguintes do estudo.
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Tabela 5 — Oferta em TC nas ligagdes internas

04499

Servigo as estagdes ferrovidrias de: (cig;:;ar:/(s)girtii?io)
= = Oferta
Operador | Linhas Origem Destino " :‘C'j’ U'% 4 t((;)l(i)i:
g 5 S § 2 S| entido) . peyty T
8 | @ | g | 58] ¢
= & (3}

402 Cascais (terminal) Circular @) 22 2,0 1,0

404 Cascais (terminal) Circular Qo Ve 3.3 4,0 3,0
405 Cascais (terminal) Circular Q 17 1,0 2,0 1,0
406 Cascais (terminal) Estoril (estagéo) o o 21 13 13 1,0
407 Cascais (terminal) Estoril (estacéo) e} e} 16 10 10 10
408 Cascais (terminal) Circular Qo 58 33 3,7 3,0
409 Cascais (terminal) Circular o 15 1,0 1,0 1,0
411 Cascais (terminal) Estoril (estagéo) o o 17 13 15 0,9
412 Cascais (terminal) Estoril (estagéo) o o 28 2,0 2,0 11
413 Cascais (terminal) Estoril (estacao) o o o 41 2,8 2,7 2,1
414 Cascais (terminal) Circular o 23 1,0 2,0 1,0
415 Cascais (terminal) Circular Q 14 1,0 0,7 1,0

Scotturb
416 Cascais (terminal) Circular o 23 13 1,7 2,0
419 Alapraia (escola) Estoril (estag&o) Q Q 15 1,0 1,0 0,9
423 Abbboda (sociedade) Estoril (estag&o) o o 20 1,7 18 11
427 Buscas o 85 53 6,0 6,0
461 Carcavelos (estacéo) Talaide Q 14 1,0 1,0 1,0
462 Carcavelos (estag&o) Cascais (estacdo) o o 34 2,2 2,2 15
464 Carcavelos (estagéo) Manique (largo) Q 18 18 15 11
472 Carcavelos (estacéo) Circular Q Q 24 17 17 2,0
475 Carcavelos (estagéo) Parede (estagéo) o o 14 08 1,0 0,9
477 | S&o Pedro do Estoril (estagao) Circular Q 29 30 4,0 11
488 Parede (estacéo) Circular o 24 2,0 1,0 2,0
494 Parede (terminal) S&o Jodo do Estoril (estacéo) o o 75 1,0 08 01
Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS
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H.2.1.3. Amplitude da oferta

Na Figura 47 apresenta-se a amplitude da oferta ao longo
do dia e tendo em consideracdo a oferta proporcionada

por cada um dos operadores presentes no concelho.

140
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N.° de servigos diarios (2 sentidos)
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=}

| | &
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f-l

uCP = Scotturb =T

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS

Figura 47 — Amplitude da oferta de transporte colectivo em Cascais

A maior parte da oferta esta concentrada entre as 6:00 e
as 20:00, verificando-se uma reducdo muito significativa
na oferta proporcionada entre as 20:00 e a 2:00 (entre as

2:00 e as 5:00 ndo existe oferta de TC no concelho).

A maior intensidade da oferta é garantida no periodo das
7:00-9:00 e, no periodo entre as 17:00 e as 20:00 (existe
alguma reducdo da oferta no periodo das 19:00-20:00,

mas ainda assim a oferta proporcionada é significativa.

A figura assinala também os periodos de ponta da
procura apurados com os resultados do Inquérito a
Mobilidade e que aqui se relembram. O periodo de
procura da manhd (PPM) ocorre entre as 8:00 e as 11:00

e 0 PPT tem inicio as 16:00, prolongando-se até as

19:00/20:005.

Da comparagdo entre os periodos de maior concentracao
da oferta e procura verifica-se existir algum desajuste na
oferta que € proporcionada no periodo de ponta de
manhd, sendo de recomendar que se avalie a
possibilidade de garantir niveis de oferta mais elevados

no periodo das 9:00-11:00.

5 As trés horas mais carregadas ocorrem efectivamente no periodo
entre as 16:00 e as 19:00, mas a procura das 19:00 as 20:00 é ainda

muito significativa.
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No periodo de ponta da tarde este desajustamento é muito
menos expressivo, podendo ser de avaliar a possibilidade
de antecipar o reforco da oferta para o periodo das 16:00
as 17:00.

H.2.1.4. Frequéncia de servico

A frequéncia é também um importante indicador para
avaliar a qualidade do servico prestado. A tabela seguinte
resume os periodos considerados para avaliar a oferta ao
longo do dia; o PPM e o PPT foram estabelecidos em
funcdo dos periodos em que a oferta € maxima (e ndo os
periodos de méaxima procura), uma vez que importa
avaliar como é que os operadores respondem aos picos de

procura.

Tabela 6 — Periodos horarios considerados para

calcular as frequéncias de servigo ao longo do
dia

Periodo horario Hora de inicio Hora de fim
PPM 7:00 9:59
PPT 17:00 19:59
CD 10:00 16:59
Noite 20:00 23:59
Madrugada 0:00 6:59

As Figura 48 e Figura 49 representam para cada periodo
do dia, a reparticdo das carreiras em funcdo da frequéncia
de servico que proporcionam, globalmente e para a

Scotturb (que é o maior operador do concelho).

No PPM e no PPT, cerca de metade das carreiras tem
uma frequéncia inferior a duas circulagbes por hora;
apenas 26% no PPM (e 35% no PPT) das carreiras que
servem 0 concelho garantem uma frequéncia de servico

entre 2 e 3 circulagdes por hora, e 18% no PPM (11% no

CASCAIS Tis..

DPT| DPIE

PPT) garantem uma frequéncia de servico equivalente a

uma circulacdo a cada 20 minutos.

No corpo dojdia ACD), mais, de~80%. das carreiras
garantem | menos==de; 2 circulagbes horarias, o que
3

configura uma oferta muito: baixa;: se considerarmosgq'e/
| A0

estamos num contexte-trbano; A-neite € de ma é&a—‘
as carreiras que se-mantém. em operacdo estabelecem

uma frequéncia de servico inferior a um servigo por hora.

©
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~
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T T
PPM PPT CD Noite Madrugada
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N
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N.°de servigos / linha por sentido
= w B a (2]
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Fonte: Modelo de transportes colectivos - TIS

100%
90% +-
80% +-
70% 1-
60% -
50% -
40% +-
30% -
20% -

% n°de servigos / linha por sentido

10% -

0% T T
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Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS

Figura 48 — Frequéncia de servico da oferta que

serve o concelho de Cascais, por periodos
horarios

156



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Caracterizagdo e Diagndstico

Quando se considera apenas a frequéncia promovida pela
Scotturb, verifica-se que a intensidade da oferta € ainda
inferior, com apenas 13% das carreiras a oferecerem trés
ou mais circulacdes por hora e sentido no PPM (8% no
PPT).

Alids, a Unica carreira da Scotturb que tem uma
frequéncia que pode ser considerada urbana é o Buscas,
ja que este oferece uma frequéncia horéria de 6 servigos

por hora, ao longo do dia.
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Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS

Figura 49 — Frequéncia de servico da oferta da

Scotturb, por periodos horérios
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A frequéncia do transporte ferroviario tem que ser
entendida em funcdo do regime de paragem das diversas
familias decomboios; na Tabela 7 apresenta-se a
frequéncie% de ‘“s"er;v'ig‘(‘) bin " Cad e 648 :esta(;()es que

servem o concelho[

Tabela 7 — Frequéncia do servigco ferroviario em
cada‘estacao datinha-ae-Cascais

Estagéo Frequéncia (serv./h/sentido)
PPM | PPT | CD | Noite | Madrugada

Cascais 4,00 | 400 | 3,00 | 2,50 1,07
Monte Estoril 4,00 | 400 | 3,00 | 2,50 1,07
Estoril 4,00 | 4,00 | 3,00 | 2,50 1,07
S&o Jodo do Estoril 4,00 | 400 | 3,00 | 2,50 1,07
S&o Pedro do Estoril | 7,17 | 7,33 | 3,00 | 2,50 121
Parede 3,83 | 4,00 | 3,00 | 2,50 1,14
Carcavelos 3,83 | 4,00 | 3,00 | 2,50 1,14

A estacdo de Sdo Pedro do Estoril é aquela que apresenta
uma maior intensidade de oferta, sobretudo nos periodos
de maior procura, o que esta relacionado com o facto
desta estagdo ser a estacdo de inicio da familia de

comboios de Sao Pedro.

Nas horas de ponta da manhd e da tarde a oferta
proporcionada pelas esta¢des da Parede e de Carcavelos é
inferior j& que a familia de comboios rapidos com inicio

em Cascais ndo realiza paragem nestas duas estacdes.
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H.2.1.5. Velocidade comercial

O tempo de deslocagdo é uma das caracteristicas de
servigo que mais influencia a imagem de eficiéncia de
um sistema de transportes colectivo, tratando-se de um
indicador cujas alterages sdo sentidas significativamente

pelos passageiros.

Nos transportes colectivos, o tempo em viagem inclui o
tempo de imobilizacdo do veiculo nas paragens para
embarque e desembarque de passageiros, ao qual acresce,
no caso dos modos de transporte que utilizam canais ndo
reservados, 0 tempo de espera em cruzamentos ou
semaforos, bem como eventuais abrandamentos ou

paragens associados a fendmenos de congestionamento.

Por essa razdo, a rapidez de deslocacdo é usualmente
analisada com base na velocidade da viagem e, numa
Optica de prestacdo de servico de transporte colectivo, na
velocidade comercial das carreiras. A velocidade de
circulacdo estd também directamente relacionada com a
regularidade de servi¢o, uma vez que quanto menos
oscilacBes apresentar ao longo do dia, mais regular é o

servigo prestado.

Se para o transporte ferroviario, os horarios declarados
pela CP-Lisboa sdo aqueles que sdo efectivamente
praticados (a menos de alguma perturbacdo pontual no
servico de transporte), quando se considera a oferta em
transporte colectivo rodoviério verifica-se que, regra
geral, os horérios disponibilizados pelos operadores séo
indicativos e, traduzem o comportamento da oferta para

um periodo médio do dia.
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Usualmente, no ambito dos estudos desta natureza séo
realizados programas de levantamento das velocidades de
circulacdo_nos_corredores TC rodoviarios..nos diversos
periodos do dia. Infelizmente, a reduzida colaboracdo da
Scotturb no desenvolvimento do ETAC/ de, Cascais nag‘xi'
permitiu proceder| ao levantamento desta informééébl___

tendo sigo considerados’ oS ‘tempose‘de percurso
declaradosmos horarios do-operador;-ajustados em fungao

do tipo de oferta em presenca.

Com efeito, tomando como base a informacdo dos
tempos de percurso declarados pelo operador, seria
considerada uma velocidade comercial de 39 km/h nas
carreiras inter-concelhias e de 42 km/h nas carreiras
internas, valores estes que sdo muito mais elevados do
gue o normalmente obtidos em redes de TC rodoviario
em meio urbano consolidado. No processo de modelacdo
das redes de transporte, assumiu-se que, as carreiras
inter-concelhias podem no méximo, circular a 35 km/h, o
que conduziu a uma velocidade comercial média de 32,3
km/h.

No caso das carreiras internas ao concelho estas foram
classificadas em fungdo de serem urbanas (percurso
sempre em meio urbano consolidado) ou suburbanas
(promovendo a ligacéo entre aglomerados), sendo que a
velocidade comercial maxima admitida num e noutro
caso foi de, 25 e 30 km/h, o que permitiu também
amortecer as velocidades comerciais nas carreiras que

proporcionam as ligag@es internas ao concelho.

O acerto dos tempos de percurso declarados nos horérios
é de especial importancia, uma vez que deste depende a
confianca dos utilizadores na oferta em TC rodovidrio;
nesse contexto, recomenda-se que a Scotturb reveja os

tempos de percursos declarados, considerando, por

158



04504

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Caracterizagdo e Diagndstico

exemplo, um tempo de percurso para 0 PPM e PPT e,

outro para fora deste.

H.2.1.6. Cobertura do servico de TC

A anadlise da cobertura territorial da rede de transporte
colectivo permite compreender que as op¢des modais dos
residentes e visitantes do concelho estdo limitadas pela
ndo existéncia de uma oferta em transporte colectivo
competitiva, sobretudo quando nos afastamos da area de

influéncia das estacdes ferroviarias.

Cobertura da Rede

Em Cascais, se atendermos a cobertura das

paragens/estacBes, verifica-se que estas servem
praticamente todo o territério, principalmente, nas areas

com maior ocupacao urbana.

A Figura 50 apresenta a cobertura da rede de TC,
assumindo que a area de influéncia (ou captacdo) das
paragens rodoviarias é de 250 metros (4 minutos de
distancia a pés). Para as esta¢Bes ferroviérias foi sempre
considerado um raio de influéncia de 400 metros, ja que
se trata de um modo de transporte com uma maior

capacidade de atraccéo.

Os célculos de cobertura da rede foram realizados para a

drea ocupada ou passivel de ser ocupada com usos

6 Considera-se que ao andar a pé, um individuo pratica uma

velocidade média de 4km/h, em terreno plano.
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urbanos’.

7 Area ocupada ou passivel de ser ocupada com usos urbanos: areas
classificadas na carta de ordenamento do PDM com as seguintes
categorias: Espagos Urbanos de Baixa, Média e Alta Densidade;
Espagos Urbanos Histdricos; Espagos Industriais Existentes e
Propostos; Espagos de Equipamentos; Espagos Canais; Espagos
Urbanizaveis de Baixa, Média e Alta Densidade; Espagos de
Desenvolvimento Turistico; Espagos de Desenvolvimento Singular;
Espago de Desenvolvimento Estratégico e Espagos de Areas

Preferenciais para Turismo e Recreio.
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Estagao de Comboios

Paragens de Autocarros

o
- Area de influéncia das estagdes
»

Area de influéncia das paragens - 250 metros
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Fonte: CMC, SIG Municipal, tratamento TIS

Figura 50 — Cobertura territorial da rede de paragens TC

Cerca de 89% da &rea ocupada do concelho encontra-se
servida pela rede de transporte colectivo, o que configura

padrdes de cobertura territorial muito abrangentes.

Alcabideche apresenta uma cobertura praticamente total
da é&rea ocupada, Cascais uma cobertura de 84% e S&o

Domingos de Rana uma cobertura de 80%.

As freguesias da Parede e Estoril apresentam coberturas
muito elevadas, de 95% e 97% respectivamente, e
Carcavelos é a freguesia que apresenta uma menor
cobertura da &rea territorial ocupada, de 77%, e isto

porque parte da &rea urbanizavel ainda nao foi ocupada.

No conjunto, existem algumas é&reas que devem ser
assinaladas pela elevada cobertura espacial, e uma vez
gue se encontram em zonas de maior ocupacao
populacional: a zona de Manique / Bairro da Esperanca /
Atiba (zona 1.11), Quinta da Marinha / Guia (3.03) e
Talaide (6.22); e maior ocupagdo empresarial: a zona de
Trajouce / Bairro Cabeco do Cacgdo / Alto do Clérigo
(6.20).

Quanto & cobertura da populacdo e do emprego, verifica-
se que para ambos existe uma cobertura média global de

91% — vide Tabela 8, destacando-se Carcavelos como a
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freguesia que apresenta uma menor cobertura, 0 que se
deve ao facto de se estar a incluir na analise zonas que

ainda ndo estdo consolidadas e como tal, ndo dispdem de

servico TC.
rede de TC

Freguesia Area Populagdo Emprego
Alcabideche 100% 91% 96%
Carcavelos 77% 82% 80%
Cascais 84% 94% 88%
Estoril 95% 90% 93%
Parede 97% 97% 95%
Sg‘od'gg;‘ri]’;gos 80% 91% 87%
TOTAL 89% 91% 91%

Fonte: TIS
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Cobertura da rede de paragens/estacbes melhor

servidas

A anlise Cda Idobertura IVtlasivparagensl. tem pouco
significadp se"ndo se'tivér'em‘consideracdo a qualidade

do servi¢o de. TC, que ‘e jproporcionada em cada/_mﬁé].
é y! /I

Nesse sentido. procurou-se ‘complementar | a Canafise
anterior, ¢com_a analise, da Cobertura das paragens com
melhor servico de TC, assumindo-se como critério
minimo a existéncia de, pelo menos, 6 servicos por hora
(o que se traduz num intervalo médio de passagem de 10

minutos).

Esta analise foi realizada para diferentes periodos do dia,
sendo apresentadas na Figura 51, as anéalises respectivas
ao PPM, PPT e CD, que permitem compreender a
cobertura da rede aos principais pélos residenciais e
empresariais do territério. Refira-se, contudo, que esta
anéalise foi realizada individualmente para cada uma das
paragens/estacbes e, ndo para determinadas Areas,
podendo existir locais que apresentam uma melhor oferta
do que a demonstrada por serem servidos por mais de

uma paragem com servicos diferentes.
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Como se pode observar, a cobertura da oferta de TC
reduz-se significativamente quando se introduz o critério

“frequéncia minima de servigo”.

Nos periodos de ponta, as areas melhor servidas sdo o
centro de Cascais e corredores que partem deste extremo
em direccdo a marina, Torre e Alvide; o eixo de ligacao
Cascais — Alcabideche (CascaiShopping) pela Av. Sintra,
Av. Costa Pinto e Rua de Cascais; o centro do Estoril e
area envolvente ao casino; Sdo Pedro do Estoril e Parede;
o0 centro de Carcavelos; Rana e Sassoeiros; e, 0 eixo da
Av. Salgueiro Maia junto a Tires. No PPT também se
destaca o corredor Norte-Sul, constituido pela Estrada da
Rebelva e EN249-4, entre Carcavelos e Sdo0 Domingos de

Rana.

No PPM, a cobertura da oferta TC com niveis de oferta
“urbana” responde as necessidades de mobilidade de
29% da populacdo e 30% do emprego (raio de influéncia
de 250 metros). Ja no PPT, esta oferta permite satisfazer
o0s desejos de deslocacdo de 34% da populacéo e 39% do
emprego, valores estes substancialmente inferiores aos
apurados quando se considerou a cobertura universal das

paragens.

No CD apenas se destacam o centro de Cascais com
respectivos eixos para a marina, Torre e Alcabideche, o
centro do Estoril e o centro da Parede como zonas melhor
servidas. A cobertura territorial é neste caso de 10%, o
que implica servir convenientemente 14% da populacéo e

19% do emprego.

A maioria das paragens apresenta niveis de oferta entre 6
a 12 circulagbes por hora; no entanto existem algumas
paragens nas quais a oferta é mais elevada, destacando-se

entre estas:
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e O terminal rodoviario de Cascais, que é o local
onde existe uma maior concentragéo de carreiras
e-circulagBes—Neste,realizam-paragem cerca de
30 circulagdes por hora nos*periodos|de ponta e

24 cir¢./hora no corpo do dia; 4 ‘,_‘-‘;‘:"'

o A Av.:25/de Abril em Cascais, gueé selvtda‘eﬁw_
VArios pontos por um numero de circulaéges (jue
varia entre 11 e-15-circ/hora-nos—periodos de
ponta e cerca de 11 ou 12 circ./hora no corpo do
dia. Refira-se que o Buscas é responsavel por
uma parte significativa desta oferta;

e A Av. de Sintra, onde circulam diversas
carreiras que partem ou chegam ao terminal de
Cascais. Esta avenida é servida por cerca de 15
circ/hora em periodos de ponta e, por 11
circ./hora no corpo do dia;

e A Rua de Cascais, na zona central de
Alcabideche, é servida em periodos de ponta por
14 circ./hora e entre estes periodos por cerca de
10 circ./hora; e,

e As paragens junto a estacdo ferrovidria do
Estoril e a paragem que serve a zona do Casino
também apresentam uma grande concentracgao
de circulagdes: 14 circ./hora em periodos de

ponta e cerca de 10 circ./hora no corpo do dia.

No total, sdo 114 paragens que se encontram bem
servidas no PPM, 154 paragens no PPT e apenas 58 no
CD, sendo que, o terminal de Cascais é a Unica paragem
gue apresenta mais de 18 circulagfes horérias, nos varios

periodos ao longo do dia.

E de referir ainda que, as estagbes ferroviarias ndo estdo
representadas, uma vez que ndo cumprem o critério de
qualidade definido de “frequéncia minima de servigo”. A

Unica excepcao € a estacdo de So Pedro do Estoril que,
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nos periodos de ponta, oferece cerca de 7,2 circulagtes
por hora. Considera-se contudo que, em geral, 0 servico
ferroviario apresenta um bom nivel de oferta nas ligacGes

inter-concelhias ao longo deste corredor.

Cobertura de rede aos principais geradores

Como se pode inferir das andlises anteriores, 0s
principais equipamentos/geradores do concelho que se
localizam proximos aos centros urbanos ou as estacdes
ferroviarias encontram-se relativamente bem servidos

pela oferta de transporte colectivo.

Todavia, existem alguns outros que se encontram mais
afastados destes locais e para 0s quais importa analisar a

sua cobertura de rede de TC:

e O CascaiShopping é servido por duas paragens que
se localizam junto a nova auto-estrada A16. Estas
paragens sao

servidas por 5 carreiras que

proporcionam um nivel de servico de
aproximadamente 9 circ./hora nos periodos de ponta
e 6 circ./hora no corpo do dia, o que corresponde a
um nivel de oferta relativamente adequado para as

exigéncias de procura deste gerador.

Complementarmente, o centro comercial oferece
dois servigos de transporte publico especificos (as
carreiras GIRO), as quais proporcionam uma ligacéo
directa a Cascais, Estoril e Parede. O servico que
serve a estacdo de Cascais tem uma frequéncia de
1,3 circ./hora e o servico que serve o Estoril e a

Parede apresenta uma frequéncia de 0,9 circ./hora.

Todavia a localizagcdo excéntrica destas paragens

face ao edificio do CC condiciona e limita muito a

CASCAIS
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atraccdo do TC para os clientes ou empregados neste

espaco comercial, sobretudo nos periodos nocturnos

e de Inverno.

Paragem que serve o CascaiShopping

e O Tribunal apresenta uma boa oferta de transportes,
ja que é servido por 7 carreiras de autocarros da
Scotturb, incluindo o servico Buscas. Estas carreiras
proporcionam um nivel de servigo que varia entre 13

e 15 circ./hora ao longo do dia;

Paragem que serve o Tribunal

e A Escola de Hotelaria e Turismo do Estoril é
outro dos principais geradores de viagens do
concelho, mas neste caso, a oferta de TC ¢é
insuficiente. Existem 4 carreiras que param proximo
a escola, mas cujas paragens distam desta entre 200
ou 400 metros do edificio. Os servicos destas

paragens resultam num conjunto de oferta de 4
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circ./hora em periodos de ponta e 3 circ./hora no
corpo do dia. Também aqui a localizagéo da paragem

de TC é pouco convidativa para permanéncias

nocturnas ou no periodo de Inverno;

E’aragem da Escola de Hotelaria e Turismo do Estoril

e O novo hospital de Cascais ainda ndo foi
inaugurado a data de realizac8o deste relatorio. Sabe-
se no entanto que, este sera servido por 4 carreiras de
autocarros da Scotturb, que adaptardo o seu percurso
a0 servico ao hospital. Estas carreiras proporcionardo
uma ligagdo directa a Cascais, Estoril e Carcavelos e,
uma oferta de 7 circ./hora em periodos de ponta e 5

circ./nora no corpo do dia.

H.2.1.7. Tarifariodo TC

A anélise do tarifario é uma etapa importante da
avaliacdo do sistema de transporte publico no concelho,

na medida em que, permite avaliar:

e a facilidade de compreensdo do tarifario por parte

dos utilizadores regulares ou ocasionais;

e 0 preco associado a utilizagdo do transporte
colectivo, mais uma vez considerando os utilizadores

regulares ou ocasionais.
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A maior parte das viagens em transporte colectivo
implicam a utilizagdo dos servigos da Scotturb e/fou da
Linha de Cascais. Por essa razdo, neste capitulo, sera
consideradla a estrutura tarifaria destes dois operadores,
/P(JL

Importa destacar ‘gue,—0-¢concelho—de Cascaismév:&v”w

em separado e conjugada entre si.

encontra abrangido pelas caoroas do.sistema tarifario dos
passes intermodais da regido de Lisboa (com excepcéao de
Sassoeiros, Aboboda e Talaide) pelo que, em muitos
casos, o0s utilizadores de transporte colectivo sdo
obrigados a aquisicdo de mais de um passe/assinatura

mensal.

Scotturb

Dentro do concelho de Cascais, a Scotturb explora trés
tipos de carreiras de autocarros: os servigos regulares, o
Giro e 0 Buscas. Para cada um destes, existe um tarifario
distinto, seja para a aquisicdo de bilhetes, seja para a

aquisicao de assinaturas mensais.

Na Tabela 9 apresenta-se o tarifario praticado pela
Scotturb em cada um dos servigos; a tarifa de bordo
implica a aquisi¢do do titulo de transporte no veiculo,
enquanto que, os bilhetes pré-comprados obrigam a

aquisicao de titulos de viagens validos para 8 viagenss.

8 Existem também outro tipo de bilhetes pré-comprados para 2
viagens, mas este ndo sera considerado na andlise uma vez que tem
um tarifario intermédio entre a tarifa de bordo e os bilhetes de 8

viagens.
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Tabela 9 — Tarifério dos bilhetes da Scotturb

Custo
Bilhetes | Escaldo | Custo Unitario
(Euro/viagem)
Urbanal | 0,90€ 0,90 €
_g Carreiras T.B.1 1,90 € 1,90 €
] | Regulares | tp5 | 575¢ 2,75€
[«5}
©
o T.B.3 3,55€ 3,55€
<
= Giro - 0,90 € 0,90 €
Buscas - 0,60 € 0,60 €
A 7,20 € 0,90 €
2 Carreiras B 9,76 € 1,22 €
o
€ | Regulares* | ¢ 11,84 € 1,48 €
IS
3 D 15,20 € 1,90 €
R}
e Giro - - -
Buscas - - -

Fonte: Scotturb

A tarifa das carreiras regulares tem associada uma escala
quilométrica, variando o escaldo tarifario para distancias

multiplas de 4 km.

Além do escaldo de distancia, o prego varia em funcdo de
se adquirir bilhetes pré-comprados ou a tarifa de bordo,
mas esta diferenca € comum a todos os operadores e, tem
como objectivo desincentivar a aquisi¢cdo do titulo do
transporte ao motorista, ja que esta situacdo introduz uma
perda de eficiéncia no servico de transporte. Este
desconto ndo é aplicado nas carreiras urbanas para as
quais as tarifas de bordo e dos bilhetes pré-comprados

sdo iguais.

Para 0s servicos Giro e Buscas verifica-se existir uma

tarifa Gnica de 0,90 Euro e 0,60 Euro, respectivamente.

No que aos passes se refere, existem dois tipos de

opgdes: as assinaturas mensais individuais das carreiras

CASCAIS
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regulares, que podem ser de linha ou de rede ou, os

passes combinados mensais, que possibilitam a

combinacio-de utilizacdo com outros operadores de TC.

As assinaturas de=dinhaspermitem a utilizagdo de um

numero variado de carreiras; (21no maximo) entr_re;ift.;’jj"];t‘
Unico par | origem=desting—(OD)—/enguanto C(E]&/ie!,i?“{,_a‘
assinatura de rede permite.a-utilizagdo indiscriminada de
todas as carreiras da rede. Existem 4 escalOes tarifarios
para as assinaturas de linha, que se encontram definidos
para 0s mesmos intervalos quilométricos de distancia
entre pares OD do sistema hilhético. Os custos mensais
das assinaturas individuais encontram-se apresentados na

Tabela 10.

Tabela 10 — Tarifario das assinaturas mensais da
Scotturb

Escaldo d Custo C_ustc_)
Assinaturas ds ii?éic():i ae | Unitario®
(normal) (Euro/viagem)
0—4km 23,00 € 0,52 €
Passe de 4 —-8km 32,80 € 0,75 €
Linha — Car.
Regulares 8 —12km 41,50 € 0,94 €
12 - 16 km 51,30 € 1,L17€
Passe de
Rede — Car. - 54,00 € 1,23 €
Regulares
Buscas - 21,00 € 0,48 €

Fonte: Scotturb

A aquisicao do titulo de transporte da Scotturb implica a

9 Considera-se que o custo unitirio de um passe ou assinatura
equivale a uma utilizagdo diaria dos servigos TC, ou seja, 44 viagens

num més.
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consulta dos servicos de informacdo deste operador, ja
que a informacdo geral ndo permite conhecer de forma
clara o preco a pagar, o que constitui um factor que

dificulta o acesso a este servico de transporte.

O servico Buscas tem também uma assinatura mensal,
mas ndo possui nenhuma combinagdo com outro

operador.

A aquisicdo de uma assinatura mensal pelo utilizador
corresponde a uma economia relativa de cerca de 40%
face a aquisicdo de bilhetes pré-comprados, sendo que, 0
preco da assinatura fica pago a partir da realizacdo de 26

ou 27 viagens.

Relativamente aos passes combinados, a Scotturb
apresenta a possibilidade de utilizacdo combinada com a
CP (analisado mais adiante) e, com 0S Servicos
proporcionados pela Carris e pelo Metro de Lisboa.
Curiosamente, ndo existe uma combinacdo entre a
Scotturb e 0 conjunto das redes dos operadores
anteriores, ndo possibilitando a existéncia de um passe

que abranja uma ligacdo continua entre Cascais e Lisboa.

Tabela 11 - Tarifario dos passes combinados da
Scotturb
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CP

O esquema tarifario praticado pela CP é mais simples que
0 anterior, O prego*das bilhetes el dastassinaturas varia
em funcdoida localizagad. dos! extremos, de viagem,

conforme | a ‘matriz de ‘zonas tarifarias apresenta/tiar.‘"'né
/ ¥

i | R

Figura 52. ‘As Tabela 127e Tabela 13 apreseﬁﬁ‘m"" 0s
respectivos precos das bilketes e .assinaturas mensais.

LINHA DE CASCAIS
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5. Pedra do Estoril
1 5.JoSao do Estoril

1 Estoril
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3 3 3 22 2 2 21111

f I 2 2 2 2 21111 1 1 MonteEstorl
3 3 3 22 2z z 21111

1 1 1 Cascaiz

Fonte: CP

Figura 52 — Esquema tarifario da CP

Tabela 12 — Tarifario dos bilhetes da CP

Custo Custo
Passes Escaldo | Unitario
(normal) (Euro/viagem)
01 34,05 € 0,77 €
Scotturb + 02 43,20 € 0,98 €
Carris + ML 04 52,15€ 1,19€
05 61,10 € 1,39 €

Fonte: Scotturb

Custo Cgs,to_
Bilhetes Escaldo Unitario
(normal) (€/viagem)

Zonal 1,20 € 1,20 €

1 viagem Zona 2 1,30 € 1,30 €
Zona 3 1,70 € 1,70 €

Zonal 10,80 € 1,08 €

10 viagens Zona 2 11,70 € 1,17 €
Zona 3 15,30 € 1,53 €

Fonte: CP
167



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Caracterizagdo e Diagndstico

Tabela 13 — Tarifario das assinaturas mensais da
CP
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Tabela 14 — Tarifario dos passes combinados da
CP

. ; Custo Custo
Assinaturas Escaldo Unitario
(normal) (Euro/viagem)
Zona 1 21,50 € 0,49 €
Mensal Zona 2 29,25 € 0,66 €
Zona 3 3545 € 0,81 €
Fonte: CP

Como se pode observar, na Linha de Cascais apenas sao
consideradas trés zonas tarifarias: uma deslocacdo a
Lisboa custa 1,70 Euro (0,81 Euro/viagem no caso da
assinatura mensal), enquanto que uma deslocacao interna
ao concelho custa 1,20 Euro (0,49 Euro/viagem no caso

da assinatura mensal).

Relativamente aos passes combinados, a CP oferece uma
diversidade de combinages com outras redes de
transporte, sendo as opcOes mais frequentes de aquisicao,
as combinadas com a rede do ML, da Carris, ou ambas as
redes. A Tabela 14 ilustra as principais combinag@es de

passes.

A combinagdo das assinaturas da CP com outros
operadores resulta em custos de aquisicdo mais elevados,
que rondam valores médios de 50 Euro (custo unitario de

viagem de 1,15 Euro).

. Custo Custo
Passes Escaldo Unitario
(PoFmeb A Edro/viagem)
Cais-do Sqdre— 50700 € L14€

Cascgis A

s al

~ 1 N %

- i V=
CP+ML Lisboa,=Rio.de 3924 0,96’%"""
Mouro
Lisboa’=Sintra 4840 € 1,10 €
. Cais do Sodré —
CP + Carris Cascais 53,40 € 1,21 €
CP+I\/_IL+ Cais do Sc_)dre— 59.65 € 1.36€
Carris Cascais
2A 48,25 € 1,10 €
CP+LT 2B 56,85 € 1,29 €
2C 66,05 € 1,50 €
Fonte: CP
Scotturb e CP

Uma vez que a CP é um dos principais operadores do
concelho mas é a Scotturb que possibilita as ligagGes
internas (e aos concelhos vizinhos), existem diversas
viagens em TC que utilizam a combinagdo destes dois

operadores.

N&o existe um bilhete individual que permita a utilizacdo
combinada da Scotturb e da CP, se exceptuarmos o
bilhete “train&bus” que possibilita um numero ilimitado
de viagens nas linhas de Cascais e Sintra e em toda a rede
da Scotturb, por um Unico dia. Este bilhete tem um custo
de 12,00 Euro, e estd vocacionado para responder a
procura turistica que procura os concelhos de Cascais e

Sintra.
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Relativamente aos passes, apresenta-se na tabela e figura
seguintes 0 esquema tarifario de passes existente na
combinacdo destas duas redes de transporte, que se
encontra definido em funcdo do concelho/zona no caso
da CP e em funcdo de uma coroa urbana no caso da
Scotturb.

LINHA DE CASCAIS LINHA DE SINTRA

REDE
REDE SCOTTURB -
! ol ~
. . . . . = o . { L3
Fetia Lk b makein RodeMosw  Pabes BT = fode, s |
Famdia Espelo ————
Cateia Cerniral__ Cablesa 5 = = = =
z 5 z 5 5 5 5 S Ao Carasml  Temgem  Cotegaa  Tehal  \ilede Lobor
Makeia Jmes  PPC_ Vemmeka  Mamigre Trqosce  Conceigio Taiskle Verzea de Swa
daSerm Cascarshoppmg da #bdboda ) . ) . L)
(o] Aizbidecke C Aqueiso Baas  Maogas M Masami
. . elho
B * 0 . TN - Plare=i L o Rio de
*CHABEGH N 3 P o EE y
B e Fontmotas A e _'_'-em__u------_..___mm'__r'\r R
. & Fomamia . Fbcica Porbeia RMoum s
el s e Pre. Fodisi B [55  ramodo nmotss” Fam. . Epaiho Pages| LU
- 0 . . . a, Amadora
. *BimX A . \,
Guincko #0u_Bicsda Amogageme . . . Bentea
. *Tore ia | PSS miue Cona B o " Tabaguera ps
Cabo R | g Farol da Gaia ® B"A de Cavo = ',ﬂ.‘mm
Cascaishopping  Cablesa . 7 Rossio
. * I
Cmms  Oors  Ais Casde Soik Poabidecta Acoitio soiboda Chatiz '
Fresera Torma
LINHA DA CP UINHA DA CP
Cabs do Sodiz B 0
1 |ank s
T 1 Jlcitars 1_|campolide, Alcéntara Terta, Sete Fios Enlre campos
1 1 1_|Beiém 1 1 loenfica
P T T ] 111 Jse cnmbamaia
Z 2 2 Z A_lCnez Quebrada 1 1 1 1_|Rebolzira
F 2 2 F k] A |0 i 1 1 1 1 1 [Amadora
20202 ol [ [ 1 lpaodenmo ' I I !
222 2] 1111 s Y Bl BN EREEE
o T I e e e K - EDENEEEEEE
3 3 3 3 2 2 2 2 2 k] A |Pared; 2 z 1 1 1 { { i LR
5 =5 [sfelalzlelzf 1] 1] 1 |speodmetn ZR T L T R T S A L
32zl =fal2l22[2] [ a1 |ssomdem I e e W R W
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Fonte: Scotturb

Figura 53 — Esquema tarifério dos passes combinados entre a Scotturb e a CP

Como se verifica, o custo unitario de uma viagem que

Tabela 15 — Tarifario dos passes combinados entre
a Scotturb e a CP

combine as redes da Scotturb e CP é sempre superior a 1
Passes Escaldo custo Custo Unitario 5 i i
(normal) (Euro/viagem) Euro, com excepgéo das viagens internas ao concelho de

1A 3820 € 087 € Cascais e nas quais a ligacdo rodoviaria tenha uma
1B 4740 € 1,08 € distancia curta (0,87 Euro).
1C 56,05 € 127¢€ _— . )

O prego de aquisi¢do de um passe combinado é elevado:
2A 48,15 € 1,09 € . . N

uma viagem interna ao concelho pode implicar um custo

Scotturb + CP 2B 56,60 € 129¢€ - .

mensal de 56,05 Euro e, a realizacdo de viagens
2C 65,85 € 1,50 € . L

pendulares para Lisboa pode atingir os 75,25 Euro
3A 57,05¢€ 130€ .

mensais.
3B 66,30 € 1,51€
ac 7525 € 171€ Constata-se que ndo existe nenhum passe que combine

Fonte: Scotturb outros operadores em conjunto com a Scotturb e a CP,

sendo que, 0 passe intermodal mais abrangente em
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termos da AML, o L123, ndo abrange praticamente o
concelho de Cascais, terminando a sua area de influéncia

no Alto da Barra / Lombos / Sassoeiros / Talaide.

Verifica-se contudo (pelos dados de procura) que as
combinacfes de viagem mais frequentes, em conjunto
com estes dois operadores, sdo com o Metro de Lisboa
(ML) e/ou a Carris, 0 que resulta na necessidade de

aquisicdo de mais de uma assinatura mensal.

As combinagdes possiveis sdo varias, contudo, a mais
econémica passa pela aquisicdo de uma assinatura
combinada da Scotturb + ML + Carris com uma
assinatura individual da CP. O custo desta combinagéo
varia consoante a distancia do par OD da viagem pela
Scotturb, segundo 0s mesmos escalBes quilométricos dos

seus passes de linha (vide Tabela 16).

CASCAIS

DPT| DPIE

T’-S PT

Tabela 16 — Tarifario dos passes combinados da Scotturb, CP e outros operadores

Custo Custo c Custo
5 . usto g
Passes Escaldo (normal) Passes Escaldo (normal) TOTAL Unitario
(Euro/viagem)
0—-4km 34,05 € 69,50 € 1,58 €
Zona 3 (viagens
Passe Scotturb + 4-8km 43,20€ entre os concelhos 78,65€ 1,79€
ML + Carris Passe CP de Cascais e 3.45€
8 —-12km 52,15€ : 87,60 € 1,99 €
Lisboa)
12 - 16 km 61,10 € 96,55 € 2,19€

Fonte: Scotturb e CP

H.2.2. Procura

A anélise da procura, que agora se apresenta, teve em
consideracdo os resultados dos inquéritos & mobilidade
(apresentados no Dossier 2) e os resultados das contagens
e inquéritos aos passageiros nas estacdes ferrovidrias da

Linha de Cascais (a excepcao do Monte Estoril).

H.2.2.1. Caracteristicas dos passageiros

Segundo os resultados dos inquéritos & mobilidade, cerca
de 16% das viagens sdo realizadas em transporte
colectivo (modo exclusivo) existindo ainda 1% de
viagens que utilizam simultaneamente o TC e o

transporte individual.

No total, estima-se em cerca de 55,5 mil, as viagens que
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terminam em Cascais com utilizacdo dos servicos de TC,

as quais correspondem a 20% das viagens motorizadas

terminadas em Cascais — vide Figura 54.

100% -

90% -

Pé
18%

Modos Motorizados

Outro
2%

10% -

0% -

80%

70%

60% -

50% -

40%

30% -

20%

THTC

Fonte: Inquéritos a Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 54 - Reparticdo modal
terminadas em Cascais

das viagens

CASCAIS Tis..

DPT| DPIE

Viagens Terminadas

Cerca de 30% das viagens em TC terminam na freguesia

de Cascai$, sendo’ghie 2 Vilalde Cascais’é'um dos pontos

152

Z1

de maior concentracad.de’viagens' (vide Figurd 55).
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Viagens terminadas em TC (v. absoluto):

[ 40a250 B 500 2 1.000 B 1500 a 5.940
[ 250 a 500

Zonas n&o analisadas (n° viagens
- 1.000 a 1.500 :] terminadas inferior a 500)

| Parede
|Viagens Terminadas |

6.110]

[ Carcavelos |
|Viagens Terminadas | 4.780|

Fonte: Inquéritos a Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 55 — Viagens terminadas em TC, por zona

O ndmero de viagens com destino a Alcabideche também
¢ elevado, havendo uma concentracdo sobretudo na zona
do CascaiShopping (1.16) e no centro de Alcabideche

(1.03), num conjunto de 3,1 mil viagens diarias.

O centro do Estoril (4.05) e Sdo Jodo do Estoril (4.04)
sdo outras das zonas que atraem um elevado nimero de
viagens em transporte colectivo, cerca de 2,7 mil viagens

diérias.

Apesar de ndo atrair um elevado nimero de viagens (em

termos quantitativos), é na Parede que a reparticdo modal

é mais favoravel ao TC, ja que 18% das viagens com
destino nesta freguesia se realizam em transporte
colectivo. Nas restantes freguesias, o peso do TC varia
entre 14% e 17% (menor quanto mais distante da Linha

de Cascais).

Sexo e segmento etario

As viagens em transporte colectivo sdo maioritariamente
realizadas por mulheres, como se pode observar pela
Figura 56. Em todas as freguesias, o0 nimero de viagens

realizadas pelas mulheres € superior ao realizado pelos
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homens, numa maior propor¢do na freguesia de
Carcavelos (71% das viagens terminadas séo realizadas
por mulheres) e, numa menor propor¢do na freguesia de
Sdo Domingos de Rana (59% das viagens terminadas séo

realizadas por mulheres).

A maior parte das viagens em TC sdo realizadas pela
populacdo em idade activa (entre 25 e 64 anos), contudo,
as percentagens de utilizadores jovens e idosos sdo

elevadas, de cerca de 17% e 23%, respectivamente.

Os utilizadores jovens realizam viagens sobretudo para as
freguesias de Cascais, Alcabideche e Sdo0 Domingos de
Rana, e, a maior parte dos utilizadores idosos realiza
viagens com destino a freguesia de Cascais e, numa
propor¢do mais baixa, para as freguesias de Alcabideche

e Estoril.

E CASCAIS Tis..

DPT| DPIE

o T
5 H
]
Tz __| i
§ vl I
< Famia nava
5 H 5 é
g b i 7
g 1) mmms A7
=4 A
S M h . 'r(_i“y/
© ] // b AN
e t y 7
NS 1 2|
o H
g I,"' et AT
2] v Pt '
2 :
° M N
s | ;
E i
°
L — |
©
T E— i
Sy H
e B
S — i i
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Viagens Terminadas

15-24 = 25-44 = 45-64 65 oumais
Fonte: Inquéritos a Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 56 — |dade e sexo dos utilizadores de TC,
por freguesia

Status social

Numa andlise ao status social dos utilizadores de
transporte colectivo — vide Figura 57 — verifica-se que,
sdo principalmente os segmentos mais baixos (escaldes D
e E) quem mais utiliza este tipo de transporte, mas de
forma alguma em exclusividade, uma vez que o peso dos
utilizadores de TC com escaldes sociais A e B representa
29%.
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Praticamente metade das viagens (47%) sdo realizadas
pela populacdo com escaldes sociais D e E. Nas
freguesias de Alcabideche e Sdo Domingos de Rana a
populacdo destes segmentos representa mais de metade
dos utilizadores de TC e na freguesia de Cascais

representa quase 50%.

Carcavelos e Parede sdo as Unicas freguesias onde a
propor¢do de viagens em TC realizadas por estes
segmentos € inferior a 40%, 0 que se encontra
directamente relacionado com o facto da proporcdo da
populacdo destes escaldes sociais nas respectivas

freguesias ser inferior a média do concelho.

Refira-se ainda que a freguesia da Parede é o Unico caso
onde o status social dos utilizadores de TC é superior ao
da populagdo em geral, o que se deve ao facto de se
encontrar muito dependente do comboio, um modo de
transporte mais facilmente utilizado por todos os escalGes

sociais.
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Fonte: Inquéritos & Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 57 — Status social dos utilizadores de TC, por freguesia
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S&ao Domingos
de Rana
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Operadores de transporte utilizados

Diariamente sdo realizadas 43,5 mil viagens nos
autocarros da Scotturb e 39,8 mil viagens na Linha de

Cascais. E, considerando apenas o universo das viagens

=

terminadas no concelho, estas sdo 36,1 mil viagens na
Scotturb e 25,0 mil na linha da CP.

Y

Nas figuras seguintes apresenta-se a distribuicéo espacial
das viagens TC terminadas em Cascais (em comboio e
utilizando a Scotturb), tendo em consideracdo o total de
viagens e também o seu peso face ao conjunto das

viagens motorizadas.

Alcabideche \,‘ = o
Utilizadores [ 2.490] . ==

Sao Domingos de Rana

X4

Utilizadores do comboio da Linha de Cascais (v. absoluto).

] 0a200 [ 400a600 B 50022720
Zonas ndo analisadas (n° viagens
[0 2004 400 I 600 = 800 terminadas infeicr a 500)

Fonte: Inquéritos a Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Utilizadores

Figura 58 — Viagens terminadas pelos utilizadores da Linha de Cascais, por zona
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Fonte: Inquéritos a Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 59 — Percentagem de viagens terminadas pelos utilizadores da Linha de Cascais, por zona

S8o as zonas mais préximas as estacbes da Linha de
Cascais que atraem um maior ndmero de viagens,
destacando-se, o centro de Cascais (zonas 3.01 e 3.05;
com respectivamente 2.720 e 890 viagens), o centro do
Estoril (4.05; 1.120 viagens) e a area entre Sdo Jodo e
Sdo Pedro do Estoril (4.01, 4.03 e 4.04; que somam no
total 2.160 viagens). No centro de Carcavelos, o nimero
de viagens terminadas também é elevado, assim como na
zona de Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro da
Carris (2.10; 680 viagens).

A érea entre S8o Jodo e S&o Pedro do Estoril além de
concentrar um grande nimero de viagens em comboio,
corresponde a rea onde o peso destas viagens é mais
elevado comparativamente com todas as outras viagens

motorizadas que ai terminam (entre 18% e 24%).

O peso das viagens em comboio no conjunto das viagens
motorizadas tem um maior peso nas zonas a Sul, e
sobretudo no corredor Sudeste do concelho, verificando-
se que os centros de Carcavelos e Parede estdo também

muito dependentes deste modo de transporte.

Segundo a Figura 60 e a Figura 61, 0 maior nimero de
utilizacbes das carreiras da Scotturb ocorre no corredor
entre Alcabideche / CascaiShopping e no centro de
Cascais. Estima-se que a zona do CascaiShopping (1.16)
seja extremo final para cerca de 1.540 viagens em
autocarros da Scotturb, o centro de Alcabideche (1.03) o
extremo de 1.130 viagens, a zona de Alvide / Carrascal
de Alvide / Abuxarda (1.01) o extremo de 1.400 viagens
e 0 centro de Cascais (3.01 e 3.05) concentra cerca de

5.490 das viagens terminadas neste modo.
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Quando se considera o peso das viagens na Scotturb
versus o total de viagens motorizadas, verifica-se que o
seu peso é maior na zona central de Sdo Domingos de
Rana e no corredor das Fontainhas até ao Bairro de Santo
Antonio, o que esta relacionado com o facto de serem
zonas nas quais a qualidade de oferta deste operador é ‘n

maior.

Existem contudo, nestas mesmas freguesias, areas onde 0
peso das viagens na Scotturb é reduzido, traduzindo-se
numa elevada dependéncia do transporte individual. Sdo

0s casos das zonas préximas a Tires, Abdboda e Polima.
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Figura 60 — Viagens terminadas pelos utilizadores da Scotturb, por zona
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Figura 61 — Percentagem de viagens terminadas pelos utilizadores da Scotturb, por zona

178



04524

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Caracterizagdo e Diagndstico

H.2.2.2. Titulos de transporte utilizados

Nos inquéritos @ mobilidade realizados aos residentes e
ndo residentes em Cascais, foi perguntado aos inquiridos,
caso realizassem as suas viagens em Transporte

Colectivo, qual o titulo de transporte que utilizavam.

Procura dos titulos de transporte

Os resultados da analise dos inquéritos a esta questdo

apresentam-se na Figura 62 e Tabela 17.

CASCAIS Tis
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Fonte: Inquéritos @ Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 62 - Titulos de transporte utilizados nas
viagens em TC

Tabela 17 — Titulos de transporte utilizados nas viagens em TC

Viagens em que foi Viagensem TC Viagens em que foi
Descrigio utilizadoo TC exclusivo utilizadoo TI + TC
Abs. % Abs. % Abs. %

Bilhete comprado no transporte 11.387 15% 11.003 16% 360 6%
Bilhete pré-comprado 19.278 26% 19.084 28% 194 3%
Passe 34.902 47% 33.194 48% 1.558 28%
Bilhete comprado no transporte + Bilhete pré-comprado 300 0,4% 300 0% 0 0%
Bilhete comprado no transporte + Passe 144 0,2% 144 0% 0 0%
Bilhete pré-comprado + Passe 486 0,7% 566 1% 20 0%
Outros 265 0,4% 265 0% 0 0%
N&o sabe / N&o responde 7.491 10% 4.020 6% 3.472 62%
TOTAL 74.254 100% 68.476 100% 5.604 100%

Fonte: Inquéritos a Mobilidade, TIS/Multidados, 2009
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Das 74 mil viagens realizadas diariamente em TC em
Cascais, cerca de metade (47%) utilizam exclusivamente

0 passe como titulo de transporte.

E, em cerca de 26% das viagens em que foi utilizado o
TC é referida a utilizacdo do bilhete pré-comprado, o que
indicia alguma regularidade na utilizacdo deste modo
mas nao justificando a aquisi¢do de uma assinatura; 15%
dos utilizadores referem optar pela aquisicao do titulo de
transporte a  bordo,

apontando para utilizacGes

esporadicas do transporte colectivo.

Bilhetes comprados no transporte

Em cerca de 11,4 mil viagens, os passageiros adquirem o
seu bilhete de viagem no transporte (tarifa de bordo), o
gue acontece sobretudo nas viagens nas redes da Scotturb
e da CP: 42% dos bilhetes sdo adquiridos em viagens na
Scotturb e 30% sdo adquiridos em viagens na CP. Em
cerca de 12% das viagens, 0s passageiros necessitam
adquirir um bilhete em ambas as redes de transporte (vide
Figura 63).

O peso das viagens em que 0s passageiros adquirem
bilhetes comprados no transporte, utilizando a CP e o
Metro de Lishoa é elevado (9%), assim como, sdo ainda
importantes as viagens que combinam a Scotturb e CP
com o ML (1%) ou a Carris (2%).
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Fonte: Inquéritos & Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 63 — Viagens em que s&o utilizados bilhetes
comprados no transporte

Bilhetes pré-comprados

Em cerca de 19,3 mil viagens, a opcdo tarifaria passou
pela utilizacdo de bilhetes pré-comprados. Cerca de 56%
das viagens, em que foi utilizado este tipo de titulo de
transporte, foram realizadas na Scotturb (em exclusivo)
(Figura 64). Com uma menor importancia, mas ainda de

assinalar é o peso da aquisicao de bilhetes na CP.

Scotturb+CP 5 r0s
+Carris 6%
Scotturb +CP 4% 0
+MetroLisboa

3%
CPe

MetroLisboa
4%
CP

Scotturbe CP
Scotturb
56%
17%

10%
Fonte: Inquéritos & mobilidade em Cascais, 2009

Figura 64 — Viagens em que sdo utilizados bilhetes
pré-comprados
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Passes ou Assinaturas

Sdo cerca de 35 mil as viagens realizadas diariamente em
Cascais com recurso a um passe ou a uma assinatura de
transporte. Cerca de 41% destas viagens sdo realizadas
com assinaturas da Scotturb e apenas 11% implicam a

utilizagéo de assinaturas da CP.

As viagens que combinam ambas as redes tém um peso
de 13%, verificando-se que as viagens que combinam a
Scotturb com o Metro e/ou a Carris tém um peso de 25%

no total de viagens realizadas em TC.

Outros
10%
Scotturb +CP
+MetroLisboa

+Carris
11%

Scotturb
CPe Carris 41%
s -

CPe
MetroLishoa
10%

Scotturbe CP
13% CcP
11%

Fonte: Inquéritos a Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 65 — Viagens em que ¢é utilizado o passe ou

assinatura mensal

Custos de aquisi¢do dos titulos de transporte

As andlises anteriores sdo interessantes, mas constituem-
se como um “produto secundario” da analise que foi
realizada; com efeito, para cada viagem em transporte
colectivo foi identificado o titulo de transporte utilizado e
calculado o seu custo;

uma vez que, como ja

anteriormente referido, as combinacBes tarifarias

permitiam diferentes combinagdes de assinatura, optou-se

K CASCAIS
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sempre pela combinagdo mais econémica.

O processo de estimativa dos custos de transporte veio
tornar claraca difiguldade de estabelecer-a priori, o valor
a pagar nas-viagens;que dmplicassem asutilizacdo da
Scotturb; jalids;, s¢ ndogse;tivesse; estimado a d|s/tapc”5a’/
quilométrica entre--a-origem:e-e—destino teda—itto—
impossivel proceder- & estimativa..dos custos com o
transporte colectivo. Esta informagao foi de extrema
importancia ja que alimentou o Dossier 4, relativo as

Contas Publicas.

Tendo em consideracdo o tipo de titulos de transporte e o
seu custo, foi possivel estimar o custo médio de
transporte por viagem para as viagens internas (vide
Tabela 18) ao concelho e para as viagens inter-concelhias
(Tabela 19).

Tabela 18 — Custos de aquisigdo de titulos de

transporte — viagens internas ao concelho

Bilhete . ,
. Bilhete Pré-
Tarifa de Passe
Bordo Comprado
Volume Dia 10.461 € 14.451 € -
Total (euros) Més ) ) 246.761 €
Volume Diario 10.461 € 14.451 € 11.216 €
(euros) 20% 40% 31%
7.079 12.612 15.746
Viagens Dia
20% 36% 44%
Custo/ Dia 148¢€ 1,15€ 071€
Viagem
Fonte: Inquéritos a Mobilidade, TIS/Multidados, 2009
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Tabela 19 — Custos de aquisicdo de titulos de os utilizadores do passe e os 2,50 Euro para

transporte — viagens inter-concelhias

) quem opte por adquirir titulos a bordo.
Bilhete - 4
Tarifade | Bl inete Pré- Passe
Bordo Comprado
Volume Total | Di2 | 11893€ |  16:849€ - H.3. Inteffaces -
(euros) Més : : 497590 € A
As interfaces: de-—transporte-- colectivo [séo /poRtes—
11.893 € 16.849 € 22.618 €
Volume Diério (euros) estruturantes das redes_de. transporte colectivp, uma vez
23% 33% 44% = . )
que estabelecem a conexao organizada eniie os diversos
4,751 7.452 19.787
Viagens Dia modos de transporte presentes.
15% 23% 62%
Custo/ Viagem | Dia 250 € 226€ 114€ Por definicdo, uma interface de transporte envolve mais

Fonte: Inquéritos a Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Da andlise das tabelas anteriores resultam algumas

conclusdes interessantes:

e A percentagem de viagens em que € utilizado
passe mensal é substancialmente inferior nas
viagens internas ao concelho (em 44% das
viagens é utilizado este titulo de transporte) do
que nas viagens inter-concelhias (62% do total).

e Em média, o custo de realizacdo de uma viagem
interna ao concelho varia entre os 0,71 Euro (no
caso em que é utilizada a assinatura mensal) e os
1,48 Euro (para quem adquire a tarifa de bordo).
Para os utilizadores do bilhete pré-comprado, o
custo médio é de 1,15 Euro, o que aponta para
uma maior utilizacdo dos servigos da Scotturb
nos escaldes tarifarios A (0,90 Euro) e B (1,22
Euro), que correspondem a  distancias
quilométricas iguais ou inferiores a 4 e 8 km,
respectivamente;

e No caso das viagens inter-concelhias, o custo

unitério das viagens varia entre 1,14 Euro para

do que um modo de transporte colectivo de passageiros e,
regra geral, estd organizada em funcdo da oferta
proporcionada pelos modos

pesados (ferrovia ou

metropolitano).

No concelho de Cascais foram consideradas como
interfaces todas as estacfes da Linha de Cascais, a
excepgdo da estacdo do Monte Estoril, j& que se trata de
uma estagdo com uma éarea de influéncia limitada e

diversidade de valéncias muito reduzidas.

As interfaces de Cascais podem ser agrupadas em trés
niveis hierarquicos, que a seguir se descrevem:

Interface de 1.° Nivel — Engloba apenas a interface de
Cascais, seja porque € aquela que apresenta a maior area
de influéncia, mas principalmente, porque oferece os
servigos de 18 carreiras rodoviarias e 520 circulagbes
diérias/sentido, e encontra-se associada a uma oferta de
estacionamento muito significativa.

Interface de 2.° Nivel — Correspondem as interfaces de
Carcavelos e Parede, e sdo classificadas neste nivel
hierdrquico uma vez que oferecem niveis de oferta
intermédios (intensidade e diversidade da oferta de TC
rodoviario), mas as valéncias de servico e as condicdes

de atendimento aos passageiros sdo de boa qualidade.
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Interface de 3.° nivel — Incluem as esta¢Bes do Estoril,
Séo Jodo do Estoril e S&o Pedro do Estoril, e configuram
interfaces nas quais a diversidade e intensidade da oferta
TC rodoviario é reduzida e as condicdes de espera e as

valéncias de servigo sdo mais reduzidas.

A justificacdo desta classificacdo é apoiada pela analise
da Figura 66, sendo amplamente justificada no decorrer

da andlise do presente capitulo.
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Oferta: Carreiras

Oferta: Circulagdes/sentido

K CASCAIS
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Oferta: Estacionamento

Cascais

Estoril

SJ Estoril

SP Estoril
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Carreiras que servem cada interface
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Oferta de estacionamento

N.° de circulagdes por dia (sentido)

I interface de 1° nivel

Interface de 2° nivel

I  interface de 3° nivel

Figura 66 — Oferta em TC rodoviario proporcionada nas interfaces de transporte

Para descrever a oferta nas interfaces consideraram-se os

seguintes indicadores:

e Configuracdo geral da interface — localizacdo das
principais valéncias em termos de transporte
colectivo e estacionamento;

e Descricdo da oferta de transporte colectivo
presente nas interfaces, identificando:

= as familias de comboio e frequéncia de
servi¢o nos PPM, PPT e CD;

* 0 numero de linhas de autocarros e total de
circulagdes no PPM, PPT e CD;

» a distribuicdo horaria das partidas dos
comboios e carreiras rodoviarias.

o Descricio da oferta de estacionamento,

nomeadamente no que respeita a existéncia de

estacionamento na via publica ou em bolsas de

estacionamento.

Relativamente ao calculo da frequéncia nas interfaces, e
particularmente & oferta rodoviaria, foi considerada

sempre uma frequéncia horéria por sentido. Porque em

algumas das interfaces (particularmente em Cascais), 0
numero de carreiras circular € muito elevado (inicio e fim
na mesma estacdo), considerou-se que a oferta total era
dada pela soma dos servicos das carreiras circulares (que
apenas funcionam num Unico sentido) com a media da

oferta das carreiras com dois sentidos.

Foram ainda analisados outros indicadores relativos a

qualidade da oferta, dos quais se destacam:

e Condigdes de espera pelos diferentes modos de
transporte, avaliando a adequacdo do espago
disponivel para a estadia dos passageiros, existéncia
de protec¢do contra as intempéries ou equipamentos
de estadia, etc.;

e Nivel de equipamento da interface — analise das
facilidades presentes na interface (e.g., existéncia de
café, telefone, Multibanco,..);

e Nivel e qualidade de informacao — disponibilidade
de informacao relativa a oferta de transportes (rede e
horérios), se existem avisos automaticos em tempo

real ou se existe posto de informagdo com um
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horério compativel com as necessidades dos
utilizadores da interface;

e Presenca visivel de funcionarios — A presenca de
funcionérios dos operadores de transporte contribui
para aumentar a seguranca dos passageiros, seja
porque sentem que se trata de uma zona vigiada, seja
porque em caso de divida sobre a oferta, sabem que
existem pessoas que os podem auxiliar. Ainda que
sofrendo de alguma subjectividade, este critério
também foi considerado;

e Acessibilidade (ligacdo fisica) entre modos de
transporte — foi analisada a forma como os
diferentes modos estdo relacionados e como séo
realizados os transbordos entre modos (distancia,
necessidade de vencer rampas ou escadas,...), quer
pela populacdo geral, quer pela populacdo com
restricbes de mobilidade;

o Fiabilidade nas ligagGes — neste ponto reflecte-se
sobre a existéncia (ou ndo) de coordenacdo de
horérios entre os diversos modos de transporte e, em
que medida os horérios dos servi¢os de transporte

sdo0 “de confianga” (fiabilidade de servico).

A caracterizacdo da oferta disponibilizada na interface de
transporte foi realizada com apoio no modelo de
transporte, e tem em consideracdo os horarios globais de
partida. A avaliacdo qualitativa foi realizada com base

nas visitas da equipa as interfaces de transporte.

CASCAIS
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H.3.1. Oferta

H.3.1.1. Cascais

Esta interface™'constitii-se”* eomo,;-uma* “interface de
primeiro nivel, e esta-organizada-em-fungéo da estagao/(a
CP e do términal rodoviario. Para s utlllzadores d f
TC esta disponivel: uma oferta ‘de estamonamento ‘em

diversos pargues-proximos da estacao ferroviaria.

Oferta em Transporte Colectivo

Na Figura 67 encontra-se representada a configuracdo

geral da interface.

B cdificio da Estagdo CP
Estagéo CP

" Terminal Rodoviario

Praga de Taxis

o Parques de Estacionamento

Figura 67 - Cascais: configuragdo geral da

interface

Existem trés familias de comboios que efectuam paragem
na estacdo de Cascais; sdo estas, a familia Cascais
(Répido) que ndo realiza paragens em Carcavelos e
Parede, Cascais (Semi-Répido) e Cascais (Todas), as
quais fazem paragens em todas as estagdes do concelho
de Cascais. Estas familias circulam a diferentes horas do

dia, sendo a frequéncia conjunta de circulagbes horarias
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apresentada na Figura 68 e na Tabela 20.

Nos periodos de ponta partem da estacdo de Cascais, 4
comboios por hora, enquanto no corpo do dia, 0 nimero
de partidas da estacdo de Cascais reduz-se para 3

comboios.

Para uma maior facilidade de leitura, optou-se por apenas
representar as partidas diarias no periodo em que a oferta
€ mais elevada, isto é, entre as 5:00 e as 24:00, e esta

opcdo sera mantida em todas as figuras deste capitulo.

N.°de partidas

7:00 - 8:00
8:00 - 9:00

o 9
S o
& K
o o
S o
n o

9:00 - 10:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
15:00 - 16:00
19:00 - 20:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

10:00 - 11:00
14:00 - 15:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
20:00 - 21:00

Fonte: tratamento TIS com base na informagdo da CP

Figura 68 — Cascais: Partidas da CP

Tabela 20 — Cascais: Oferta da CP

Servigos / sentido
Familia
PPM PPT CD TD
Cascais - Réapido 10 10 - 20,5
Cascais — Semi-Réapido 2 2 21 30
Cascais - Todas - - - 12
TOTAL 12 12 21 62,5

Fonte: tratamento TIS com base na informagdo da CP

O terminal rodoviario permite a utilizaco de 17 carreiras
distintas (sem considerar o Buscas), todas asseguradas
pela Scotturb, e que tém maioritariamente como destino

as freguesias de Cascais, Alcabideche e Estoril. A

CASCAIS
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carreira 462 é a Unica que sai do padrdo uma vez que
promove a ligagdo a S&o Domingos de Rana e a
Carcavelos {vide Figura 69).

O Buscas|serve tambem sazestacdo de Cascais, mas ndao

A

utiliza as ijnstalat;éés deste terminal,

Rede TC que
serve a interface

N.° de partidas

Figura 69 — Cascais: Cobertura da oferta TC

Na Figura 70 encontra-se a distribuicdo horaria das
partidas de autocarros (incluindo o Buscas) que servem a
estacdo de Cascais, observando-se que nos periodos de
ponta, existe uma concentragdo préxima das 35 partidas
por hora e, que, no corpo do dia, o nimero de partidas é,
em media, de 30 por hora (em média, significa uma

partida a cada 2 minutos).
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30,0 T
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10,0

50
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9:00 - 10:00
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10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00
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S o
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o 9
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[

Fonte: TIS, Scotturb

Figura 70 — Cascais: Partidas da Scotturb
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Existem duas pracas de taxis que servem de apoio a
interface: uma localiza-se junto a estacdo ferroviaria,
tendo um contingente de 22 veiculos e, outra localiza-se

junto ao terminal rodoviario, com um contingente de 3

veiculos (mas extensivel a 5).

Praca de taxis junto a estacao ferrovidria de Cascais

A praca de taxis localizada junto a estagdo de comboios &
uma das maiores pracas do concelho e, apenas

comparavel com a existente junto ao Casino do Estoril.

Na proximidade da estacdo da CP esta localizado um

posto de empréstimo de bicicletas, as BiCas (Bicicletas

de Cascais).

CASCAIS
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Oferta de estacionamento

Existem cerca de 1.200 lugares de estacionamento na
envolvente Cproxima Ida. éstagde I1CRP(el.do terminal
rodoviérid) (a"neénos-200Lmetrds), osiquaisiypodem servir

de apoio a interface. It ) !
N

A maior jparte’ da”oferta (92%) esta” localizada em 4

parques de estacionamente-tarifades:

e dois dos parques estdo localizados junto a
estacdo ferroviaria, um é subterraneo (explorado
pela Emparque) e, um outro é a superficie
(explorado pela Ss);

e 0 parque subterrdneo do Centro Comercial
Cascais Villa; e,

e 0 parque do hipermercado Jumbo.

Os parques de estacionamento junto a estacdo possuem
um tarifario que privilegia os passageiros da CP,
permitindo uma reducéo entre 20% (Emparque) e 63%
(Ss) para assinaturas mensais de clientes possuidores de
titulo da CP.

A interface de Cascais é a Unica a oferecer um local para
parqueamento das bicicletas, mas este tem pouca
utilizacdo (ainda que na envolvente & interface existam
bicicletas estacionadas em diversos locais informais), o
gue poderd estar relacionado com o facto desta infra-

estrutura estar localizada num local pouco visivel.
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Acessibilidade

A ligacdo entre o terminal rodovidrio e a estacdo de

comboios é realizada de duas formas:

e Através de uma passagem subterranea, que,

apesar de aparentar ter sido pintada

recentemente ndo demonstra ser muito segura ou
desincentivando a

arejada, sua utilizagdo

(sobretudo a noite); e,

Ligacdo subterranea entre a estagao ferrovidria e o terminal rodovidrio

e A superficie, onde a ligagio é realizada através
do atravessamento semaforizado da Rua
Sebastido José Carvalho de Melo e da Av.

Marginal.

Ligacdo a superficie entre a estacao ferrovidria e o terminal rodovirio

CASCAIS
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Na ligagdo a superficie verifica-se que, muitos pedes
preferem atravessar em locais diferentes das passadeiras,

muito menos-seguros, mas.onde 0 percurso & mais curto.

No que Jrespeita @ y acessibilidade z dagmpessoas com
mobilidad‘ie reduziﬂa, verifica-se1guel at ligagdo ent
estacdo CP e 0 términal-fodovidrio existe, mas i
realizacdo de um percurso mqit@extenso, através do
centro comercial Cascais Villa (utilizando os elevadores

para realizar 0s percursos verticais).

Este tipo de utilizadores da interface também se véem
confrontados com os maus acessos a bilheteira da
Scotturb onde, a rampa de acesso existente ndo se
encontra adequada a sua utilizagdo, ja que possui uma

elevada inclinagdo e obstaculos num dos seus extremos.

Analise qualitativa da interface

De um modo geral, a interface oferece boas condicbes ao
nivel das areas de espera, dos equipamentos de apoio e da

qualidade de informacéo disponivel ao publico.

As éreas de espera possuem locais de abrigo e estdo
equipadas com mobiliario urbano (bancos e papeleiras)

adequado.

Quer a estacdo de comboios, quer o terminal rodoviario
possuem bilheteiras, 0 que garante a presenca constante
de funciondrios e a possibilidade de obtencdo de

informacéo.

A estagdo da CP tem ainda 4 maquinas automaéticas de
venda de bilhetes. A praca de taxis, além de abrigo, tem
também a informacdo do nimero de telefone de uma das

centrais de taxis que operam no concelho.
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H.3.1.2. Estoril

O Estoril é uma das trés interfaces da freguesia do
Estoril, em conjunto com S&o Jodo do Estoril e Sdo Pedro
do Estoril. A estacdo do Monte do Estoril ndo pode ser
considerada uma interface uma vez que apenas € servida

pelo transporte ferroviario.

Oferta em Transporte Colectivo

A interface do Estoril estrutura-se em funcdo da estacdo
ferroviaria, sendo que os autocarros fazem paragem junto
a esta. A Figura 71 ilustra a configuracdo geral da

interface.

- Edificio da Estagdo CP
Estacdo CP

P Terminal Rodoviario

Praga de Taxis

o Parques de Estacionamento

Figura 71 — Estoril: configuragdo geral da interface

Na estacdo do Estoril realizam paragem as mesmas
familias de comboios que servem a estacdo de Cascais:
Cascais (Répido), Cascais (Semi-Répido) e Cascais
(Todas), sendo a distribuicdo horaria conjunta dos varios

servicos apresentada na Figura 72.
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Tal como na estagdo de Cascais, existem cerca de 62
circulacdes ferroviarias diarias por sentido que realizam
paragem r?a,est_agéo do Estoril o, que, corresponde a uma

média de Fl:'serkligf‘)'s/h‘(‘)r‘é/séntido nos-PPRI'é PPT e de 3

servigos/hbra/sentiﬁb' no corpo do ‘d_i'a'. | 1 f
5—} | - _;...._,,,_ SOS N — L T g .

N.° de passagens por sentido
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15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
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22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

10:00 - 11:00
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@

: tratamento TIS com base na informacéo da CP

Figura 72 — Estoril: Passagens de servigo da CP,
por sentido

Tabela 21 — Estoril: Oferta da CP

Servigos / (2 sentidos)
Familia
PPM | PPT | CD | TD
Cascais - Rapido 10 10 - 20,5
Cascais - Semi-Répido 2 2 21 30
Cascais - Todas - - - 12
TOTAL 12 12 | 21 | 62,5

Fonte: CP

Junto & estacdo ferroviéria, existe uma area reservada a
paragem de autocarros, no qual fazem términos nove das
carreiras da Scotturb, cujas caracteristicas de oferta sdo

enumeradas na Tabela 22.

No total, realizam paragem junto & estacdo do Estoril,
210 servicos ao longo de todo o dia por sentido. No PPM,

a frequéncia é de 14 servigos/hora/sentido, enquanto no

189



N.° de partidas

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Caracterizagdo e Diagndstico

PPT a frequéncia é de 14,7 servicos/hora/sentido.

20,0

5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00

Fonte: TIS, Scotturb

Figura 73 — Estoril: Partidas da Scotturb

Tabela 22 — Estoril: Servigos da Scotturb

Linha Origem Destino Servigos  sentido

PPM | PPT | CD | TD
SC-406 | Estoril Estacéo Cascais Terminal 4 4 7 21
SC-407 | Estoril Estacdo Cascais Terminal 3 3 7 16
SC-411 | Estoril Estacéo Cascais Terminal 4 5 7 17
SC-412 | Estoril Estacéo Cascais Terminal 6 6 8 28
SC-413 | Estoril Estacéo Cascais Terminal 9 8 15 | 41
SC-418 | Estoril Estacéo Portela de Sintra 3 3 8 22
SC-419 | Estoril Estacdo Alapraia Escola 3 3 7 15
SC-423 | Estoril Estagdo | Abo6boda Sociedade 5 6 8 20
SC-456 | Estoril Estacdo | Rio de Mouro Estacéo 7 7 8 32
TOTAL 43 44 74 | 211

Fonte: Scotturb

A oferta de servigos rodoviérios da Scotturb proporciona
a ligacéo da interface a uma area bastante abrangente do
concelho, nomeadamente a toda a freguesia do Estoril, a
drea oriental da freguesia de Alcabideche e & zona do
centro urbano de Cascais. A carreira 423 proporciona
ainda a ligacdo directa a parte da freguesia de S&o

Domingos de Rana (vide Figura 74).

23:00 - 24:00

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS

Rede TC que s~
serve a interface

Figura 74 — Estoril: Cobertura da oferta TC

Além dos servicos de comboio e autocarro, a interface
apresenta uma praca de taxis que detém um contingente
de 20 wveiculos. Na proximidade da interface, esta

disponivel um servico de aluguer de automdveis.

Oferta de estacionamento

A oferta de estacionamento de veiculos na envolvente a
interface do Estoril ¢ muito reduzida, ndo existindo
nenhuma oferta significativa de estacionamento. Existem
apenas 130 lugares tarifados na via publica a menos de

200 metros da interface.

Verifica-se deste modo a presenga de muitos veiculos em
estacionamento ilegal e, além de veiculos, a presenca de
vérias motorizadas estacionadas no passeio junto a
estacdo. Nesta interface ndo existem, também, locais de

parqueamento de bicicletas.
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Inexisténcia de um local de parqueamento de motorizadas

Acessibilidade

Em termos de acessibilidade, o acesso a interface é
realizado através de uma passagem subterranea que
permite o atravessamento da Av. Marginal e da linha de
comboio ou, através dos cruzamentos semaforizados (de

nivel) da Av. Marginal.

Os cruzamentos semaforizados apenas permitem o acesso
ao terminal rodovidrio e a estagdo de comboios no
sentido de Cascais para Lisboa. No sentido contrario, o
Unico acesso possivel pressupde o atravessamento
subterraneo, no qual as escadas de acesso & plataforma
estdo equipadas com um sistema de apoio a deslocacédo

em cadeiras de rodas.

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

scnnd_a
1 | cascais #

= 5
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kS

Sistema de apoio a cadeiras de rodas existente na interface do Estoril

Analise qualitativa da interface

A interface do Estoril apresenta, de um modo geral, boas
condigcBes de espera, equipamentos e informacdo ao

publico.

Estacdo ferroviaria do Estoril

A estacdo ferroviaria oferece um abrigo para passageiros,
localizado na &rea Norte da estacdo (sentido Cascais >
Lisboa, j& que este é o sentido predominante da procura),
e as paragens de autocarros também possuem estruturas

de abrigo e bancos.

Na envolvente imediata a estacdo encontram-se também
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0S principais equipamentos de apoio, como quiosques,

multibanco, wc, etc..

Quer a estagdo, quer o terminal possuem bilheteiras, onde
estdo presentes funcionarios dos operadores, e onde é
possivel conhecer os tarifarios de cada operador. A
informacéo relativa a horarios encontra-se afixada junto a
bilheteira no caso da estacdo e, junto as paragens no caso

das paragens de autocarro.

A praca de taxis dispde também de um abrigo onde se
encontra afixado o nimero de telefone de uma das

centrais de taxis que serve o concelho.

H.3.1.3. Sao Jodo do Estoril

A interface de Sao Jodo do Estoril também se localiza na

freguesia do Estoril.

Oferta em Transporte Colectivo

A Figura 75 ilustra a configuragdo geral da interface,
verificando-se que a praga de taxis se encontra junto a
estacdo de comboios e que as paragens de autocarros se
encontram um pouco mais afastadas do edificio principal

da estacdo.

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS

,

L ‘Llﬁ

J.

B cdificio da Estagdo CP
Estacdo CP

Terminal Rodoviario

Praga de Taxis

o Parques de Estacionamento

Figura 75 — Sdo Jodo do Estoril: configuragéo geral

da interface

Os comboios que efectuam paragem na estacdo de Séo
Jodo do Estoril sdo os mesmos que efectuam paragem nas
estacfes de Cascais, Monte do Estoril e Estoril: as
familias Cascais (Réapido), Cascais (Semi-Répido) e
Cascais (Todas), apresentando, por isso, uma distribuicéo
de partidas semelhante a das interfaces anteriores (vide
Figura 76).

No corpo do dia, o nimero de circulagbes que passam em
S&o Jodo do Estoril é de 3 servicos/hora/sentido e, nos
periodos de ponta, 0 nimero aumenta para 4 circulagdes

por hora e sentido.
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N.°de passagens por sentido

5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Fonte: tratamento TIS com base na informacdo da CP

Figura 76 — S&o Jodo do Estoril: Passagens de

servigo da CP, por sentido

Tabela 23 — Sao0 Jodo do Estoril: Oferta CP

Servigos / sentido
Familia
PPM | PPT | CD | TD
Cascais - Rapido 10 10 - 20,5
Cascais - Semi-Réapido 2 2 21 30
Cascais - Todas - - - 12
TOTAL 12 12 21 | 62,5

Fonte: CP

A Figura 77 e Tabela 24 apresentam as caracteristicas de
oferta dos servigos da Scotturb na estacdo de S&o Jodo do
Estoril. Esta é servida por 4 carreiras da Scotturb, das
quais apenas uma delas tem extremo de percurso nesta

interface (as restantes fazem paragem).
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Fonte: TIS, Scotturb

Figura 77 — S&o Jo&o do Estoril: Partidas da
Scotturb

Tabela 24 — Sdo Joao do Estoril: Oferta Scotturb

. . . Servicos / sentido
Linha Origem Destino

PPM |PPT | CD | TD

SC-413 | Cascais Terminal Estoril Estacdo | 8,5 8 [145]405

SC-419 Alapraia Escola Estoril Estacdo 3 3 | 65 |145

SC-423 | Abdboda Sociedade | Estoril Estagdo 5 55| 8 20

SC-494 | S.Jodo Estoril Est. | Parede Terminal 3 2,5 1 7,5

TOTAL 195] 19 | 30 |825

Fonte: Scotturb

Estas carreiras permitem estabelecer uma ligacdo directa
com as zonas mais centrais da freguesia do Estoril, assim
como com a parte Sul da freguesia de Alcabideche e,
algumas zonas das freguesias da Parede e S0 Domingos
de Rana (vide Figura 78).
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Rede TC que
serve a interface

Figura 78 — Sdo Jodo do Estoril: Cobertura da

oferta TC

A praca de taxis da interface apresenta um contingente de
7 veiculos. Verifica-se que, na pratica, ndo existe uma
oferta de estacionamento demarcada para taxis,
encontrando-se 0s veiculos parados no parque de
estacionamento, veiculos

junto  aos privados

estacionados.

Oferta de estacionamento

Junto a interface de Sdo Jodo do Estoril existem duas
bolsas de estacionamento de veiculos, uma a Norte e
outra a Sul, as quais oferecem no total, cerca de 100
lugares de estacionamento. Além destas duas bolsas de
estacionamento, existem ainda, a uma distancia de
aproximadamente 200 metros da interface, outros tantos

lugares de estacionamento na via publica.

Toda a oferta de estacionamento existente é gratuita e,
deste modo, por ndo existir fiscalizagdo, observa-se a

presenca de muitos veiculos em estacionamento ilegal.

A interface ndo apresenta estruturas de parqueamento de

CASCAIS

DPT| DPIE

Tis PT

bicicletas na zona envolvente, mas foi possivel constatar
aquando da visita da equipa as interfaces, a presenca de
muitas bicicletas estacionadas junto a estacdo, ferroviaria
(e sua envolvente).

Acessibilidade

Existem dois locais de atravessamento da linha

ferroviariaz o primeiro localiza-se a nascente e
corresponde a uma passagem superior e, 0 outro,
localiza-se a poente, correspondendo a uma passagem de

nivel rodoviaria.

A populacéo com mobilidade reduzida néo pode utilizar a
passagem superior, tendo desta forma que realizar o

atravessamento da linha ferroviaria na passagem de nivel.

Passagem de nivel de Sao Jodo do Estoril

A acessibilidade entre a estacdo e as paragens de
autocarros € de nivel, tendo contudo os passageiros que
percorrer algumas ruas para 0 seu acesso, mas existindo

passadeiras para o efeito.

Verifica-se também, que a envolvente & estacdo néo
apresenta boas condi¢Bes de acessibilidade, uma vez a
ocorréncia de um elevado nimero de estacionamentos

ilegais em cima do passeio.
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Andlise qualitativa da interface

A interface de Sdo Jodo do Estoril apresenta, de um
modo geral, boas condigBes de espera e um nivel de

equipamentos adequado.

Quer a estacdo ferroviaria, quer as paragens da Scotturb
oferecem abrigo aos passageiros, sendo apenas de
assinalar a degradacdo do local de abrigo da praga de

taxis, o que se relaciona com a sua antiguidade.

Praca de taxis em Sdo Jodo do Estoril

No que respeita ao nivel de informagdo ao publico
verifica-se que a estacdo ferroviaria cumpre os principais
requisitos: tem bilheteira, postos de venda automaticos,
informacéo da rede e informacdo do tarifario. J& no que
confere & rede da Scotturb verifica-se que apenas existem
locais de paragem para os autocarros, ndo existindo
bilheteiras, nem informacéo relativa a tarifarios ou mapa

de rede.

H.3.1.4. Sao Pedro do Estoril

A interface de S&o Pedro do Estoril est& neste momento a
ser alvo de uma remodelagdo profunda, j& que esta a ser
construido um edificio subterraneo para a estacdo através

da qual serd garantida a passagem pedonal subterranea

CASCAIS
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(numa configuracdo similar & das estagBes da Parede e de

Carcavelos).

1 T8 Mg A RS RAT T IS ¢
Re 'nodelacoo da Esiat;ao de Suo Pedro do Estoril

-8 JUN. 20?5

nif

Informagao publica referente a remodelagdo da estacdo de Sao Pedro
do Estoril

Oferta em Transporte Colectivo

A configuracdo geral da interface é apresentada na Figura
79.

Edificio da Estagdo CP
Estacdo CP

Terminal Rodoviario
Praga de Taxis

Parques de Estacionamento

Figura 79 — Sao Pedro do Estoril: configuragédo

geral da interface

A estacdo de S@o Pedro do Estoril disponibiliza uma
oferta ferrovidria mais intensa do que nas restantes

estagBes de comboio durante os PPM e PPT, j& que além
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das familias Cascais (Rapido), Cascais (Semi-Réapido) e
Cascais (Todas), faz paragem nesta estacdo a familia com

inicio em S&o Pedro.

No total do dia, a estacdo de Sdo Pedro do Estoril é
servida por 83 servicos diarios por sentido. Nos PPM e
PPT, a frequéncia de servico é de 7,2 servigos/hora e
sentido. No corpo do dia, a média de servigos horarios
por sentido, é de 3, tal como se pode observar pela Figura
80.
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N.° de passagens por sentido
N
|
|
’
!
’
I

5:00 - 6:00
6:00 - 7:00 ]
7:00 - 8:00 ]
8:00 - 9:00 ]
9:00 - 10:00 ]

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00 ]
14:00 - 15:00 ]
15:00 - 16:00 ]
16:00 - 17:00 ]
17:00 - 18:00 ]
18:00 - 19:00 ]
19:00 - 20:00 ]
20:00 - 21:00 ]
21:00 - 22:00 ]
22:00 - 23:00 ]

10:00 - 11:00
13:00 - 14:00

Fonte: tratamento TIS com base na informacao da CP

Figura 80 — Sdo Pedro do Estoril: Partidas da CP

Tabela 25 — Sd0 Pedro do Estoril: Oferta da CP

Servicos / sentido
Familia
PPM | PPT | CD | TD
Cascais - Rapido 10 10 - 20,5
Cascais - Semi-
Répido 2 2 21 30
Cascais - Todas - - - 12
CP Sao Pedro 9,5 10 - 20,5
TOTAL 21,5 22 21 83

Fonte: CP

Apesar da existéncia de um terminal rodoviario na

interface, numa area recentemente remodelada e

23:00 - 24:00

K CASCAIS

DPT| DPIE

TiS

apropriada a paragem de alguns autocarros, verifica-se
gue apenas existe uma carreira a realizar paragem nesta

interface.

Esta carreira-€.circular e atravessa as-zonas.de Sao Pedro

.,;7
do Estoril, Jardins da Panede e;Murtal, constituindg—@é
ANV

. . . & L
como uma carreira-tocal (vide Figura-81). Lokf

___ RedeTCque
serve a interface

Figura 81 — S&o Pedro do Estoril: Cobertura da
oferta TC na interface de

A oferta desta carreira é relativamente moderada e esta
concentrada sobretudo nos PPM e PPT, verificando-se
que fora destes periodos a frequéncia de servico é

proxima da horaria (Figura 82).

5,0

N.° de partidas

0,0

5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

14:00 - 15:00

Fonte: TIS, Scotturb

Figura 82 — Sdo Pedro do Estoril: Partidas da

Scotturb
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Tabela 26 — S&o Pedro do Estoril: Oferta da
Scotturb
Servigos / sentido
Linha Origem Destino
PPM | PPT | CD | TD
SC-477 | S. Pedro Estacéo S. Pedro Estacéo 9 12 8 29
TOTAL 9 12 8 29

Fonte: Scotturb

A praca de taxis detém um contingente de 4 veiculos e

localiza-se muito préxima a estacdo de comboios.

Oferta de estacionamento

A oferta de estacionamento para veiculos automoveis na
envolvente a interface (a menos de 200 metros) é
reduzida. No total existem cerca de 170 lugares, dos
quais 24% sdo localizados na UOnica bolsa de
estacionamento existente na envolvente, préxima ao
terminal e a estagdo. Os restantes encontram-se na via

publica e sdo gratuitos.

Verifica-se, por este motivo, a existéncia de uma enorme
pressdo por parte da procura ilegal de veiculos que

tendem a ocupar todos os espacos possiveis, incluindo a

area do terminal rodoviario.
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No que respeita ao estacionamento para bicicletas
verifica-se a inexisténcia de estruturas de parqueamento
na interface,observando-se & semelhanga. das restantes
interfaces,i 4 ‘existencid "de  bicicletas’ éstacionadas na

envolventg, jurita 4 postes ou gradeamentos.

Acessibilidade —_—
A acessibilidade a estagdo € apenas realizada por um

local que permite o atravessamento das 3 linhas
ferroviarias e o0 acesso as plataformas que se encontram
entre essas mesmas linhas. Esta passagem é semaforizada

e de nivel, tendo no seu extremo Norte um desnivel que é

ultrapassado através de escadas ou rampa.

i
ki
i

il

Atraveééamento da linha ferroviaria na estagdo de S3o Pedro do Estoril

Quando a remodelacdo da estacdo ficar completa, o
atravessamento da linha ferroviéria serd realizado através
de uma passagem inferior que tera rampas de acesso a

pessoas com mobilidade reduzida.

A acessibilidade entre a estacdo e o terminal rodoviario é
de nivel e implica o atravessamento do parque de

estacionamento.
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Analise qualitativa da interface

Apos a remodelacdo actualmente em curso, a qualidade
da interface de S8o Pedro do Estoril ird& melhorar
substancialmente, ainda que, actualmente, as condi¢Bes
de espera sejam ja aceitaveis, existindo bancos e toldos
que protegem os passageiros. Na estacdo da CP, existe
informacdo aos passageiros nomeadamente sobre o
tarifario, horarios e mapa de rede, existindo também a

presenca de funcionarios na bilheteira.

Ja o terminal rodoviario, apesar de deter abrigos e bancos
nas paragens, nao possui bilheteiras nem informacéo
relativa a mapas de rede ou tarifarios. Nas imediaces a
interface existem algumas lojas e outros equipamentos de

apoio.

H.3.1.5. Parede

A interface da Parede é a Unica na freguesia.

Oferta em Transporte Colectivo

A configuracdo geral da interface da Parede encontra-se
representada na Figura 83, e como se pode observar, nela
encontram-se inseridas a estacdo ferroviaria da Parede,
dois terminais rodoviérios (em localizagbes diferentes),

uma praca de taxis e duas bolsas de estacionamento.
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Figura 83 — Parede: configuragéo geral da interface

Na estacdo ferroviaria da Parede realizam paragem trés
familias de comboios: Cascais (Semi-Rapido), Cascais
(Todas) e a familia de Sdo Pedro. Em conjunto, sdo 62,5
0s servigos que efectuam paragem nesta interface (por
sentido), sendo que, nos periodos de ponta o nimero de
circulacdes aumenta, de 3 para cerca de 3,8 servigos por

hora — vide Figura 84.

N.°de passagens por sentido

5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
19:00 - 20:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
18:00 - 19:00
20:00 - 21:00

Fonte: tratamento TIS com base na informagao da CP

Figura 84 — Parede: Partidas da CP
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Tabela 27 — Parede: Oferta da CP

Servigos / sentido
Familia
PPM | PPT | CD | TD
Cascais - Semi-Rapido 2 2 21 30
Cascais - Todas - - - 12
CP Séo Pedro 9,5 10 - 20,5
TOTAL 11,5 12 21 | 62,5

Fonte: tratamento TIS com base na informacdo da CP

O terminal rodoviario mais préximo da estacdo de
comboios, ndo é o principal terminal rodoviario da
Parede, verificando-se que esta interface é servida por

dois terminais, cada qual com objectivos diferentes:

e o terminal principal localiza-se mais afastado do

centro, sendo aqui que 0s autocarros esperam

entre servicos;

Terminal rodoviério principal da Parede

e 0 terminal secundério estd localizado numa
posicdo mais central e proxima da estagdo de
comboios, sendo o mais utilizado pelos

passageiros do transporte ferrovidrio. Ao

localizar-se em pleno centro urbano, a &rea para
estacionamento de veiculos é reduzida, apenas

permitindo 0 acesso e egresso dos passageiros.
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Terminal rodovidrio secundario da Parede

A oferta nos dois terminais é praticamente a mesma; no
conjunto, a Scotturb oferece 7 ligagcGes em TC rodoviario
na Parede, as quais permitem a ligacdo directa do centro
da Parede com as restantes zonas da freguesia, com Séo
Domingos de Rana, Carcavelos e ainda com a estagdo de

Oeiras (vide Figura 85).

Rede TC que
serve a interface

Figura 85 — Parede: Cobertura da oferta TC

Na Figura 86 e Tabela 28 apresentam-se as principais
caracteristicas dos servigos destas carreiras, verificando-
se que, em conjunto, oferecem cerca de 132 circulagdes

por sentido.
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10,0

N.° de partidas

50 - e

0,0

5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
17:00 - 18:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

16:00 - 17:00
18:00 - 19:00

Fonte: TIS, Scotturb

Figura 86 — Parede: Partidas da Scotturb

Tabela 28 — Parede: Oferta da Scotturb

Linha Origem Destino Servigos / sentido
PPM | PPT | CD | TD
SC-472 | Carcavelos Estacéo | Carcavelos Estacdo 5 5 | 14| 24
SC-475 | Parede Terminal Carcavelos Estagdo 25 3 6 14
SC-479 | Oeiras Estagéo Urb. Jardins da Parede | 4,5 6 8 | 225
SC-488 | Parede Estagéo Parede Estagao 6 3 | 14| 24
SC-489 | Oeiras Estacéo Parede Terminal 95 9 11 | 39,5
SC-494 | Parede Terminal S.Jodo Estoril Estagdo 3 25| 1 75
TOTAL 30,5 | 28,5 | 54 | 1315

Fonte: Scotturb

A praca de taxis localizada na interface da Parede tem

uma dimensdo consideravel, apresentando um
contingente de 11 a 12 veiculos. Esta dimensdo deve-se
sobretudo ao facto da praca se localizar em pleno centro

urbano, ndo servindo apenas os passageiros da interface.

Oferta de estacionamento

A oferta de estacionamento existente junto & interface (a
200 metros da estagdo ferroviaria) ndo tem uma grande

expresséo.

A rede viéria que envolve a interface tem um perfil

CASCAIS
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Tis PT

transversal reduzido que ndo permite a existéncia de uma
oferta de estacionamento alargada; a oferta de
estacionamento_junto a estacio da CP é de 90, lugares na

via publica (na sua maioria tarifadosy:

Complementarmente existe;imuito; proximo da estag%f
3/

um parque de estacionamento -subtérraneo |qu e

simultaneamente a jnterface-e 0 centro urbano; oferece

120 lugares de estacionamento.

Além desta oferta mais proxima a estacdo ferroviaria,
existe mais afastado do centro uma maior oferta de
estacionamento. E o caso da bolsa de estacionamento
localizada junto ao terminal rodoviario principal da
Parede. Esta bolsa de estacionamento encontra-se num
terreno descampado que possibilita o estacionamento de
cerca de 140 veiculos e, ao ser de utilizacdo gratuita e

distar de apenas cerca de 300 metros da estacdo de

comboios, possibilita o estacionamento em regime de
park&ride.

Bolsa de estacionamento junto ao terminal rodovidrio principal da
Parede

Tal como nas interfaces anteriores, verifica-se o

estacionamento de bicicletas na envolvente & estacdo
existam infra-estruturas de

ferroviaria, sem que

pargqueamento apropriadas.
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Acessibilidade

A estacBdo de comboios da Parede foi recentemente
remodelada, o que permite oferecer boas condicdes de

acessibilidade aos passageiros que a utilizam.

Existem varios acessos a estacdo, a maioria de nivel
dando acesso directo a plataforma mais préxima; nos
casos em que 0s passageiros se dirigem para a linha
oposta é necessario percorrer a passagem inferior, sendo
0 acesso a esta passagem realizado por escadas ou por
rampa, 0 que permite a sua utilizacdo por pessoas com

mobilidade reduzida.

T

Acesso a passagem subterranea da estagdo da Parede

A interface insere-se numa zona plana do territério da
Parede, que permite deslocacGes que ndo obrigam a
vencer grandes desniveis entre a estacdo ferroviaria, os

terminais de TC rodovidrio e as pragas de taxis.

Andlise qualitativa da interface

A interface da Parede é uma das interfaces do concelho
que apresenta, em termos gerais, um maior nivel de
qualidade, quer de ambiente de espera como de

equipamentos e qualidade de informacé&o.

CASCAIS
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O facto da interface se inserir em pleno centro urbano,
possibilita que, ao nivel de equipamentos, esta se
encontre muito-bem equipada, tendo um centro comercial
mesmo aoi |ad0'da estacdo e servicosigomo miltibanco, a

escassos metros dal interface.

Em termos de ambiente de espera;-guer a estagio
terminais [encontram-sg_hem- equipados, com abrigos e
bancos. O Unico local que se encontra sem protecgao para

passageiros € a praca de taxis.

As bilheteiras do terminal e da estacdo encontram-se
equipadas com toda a informacgdo necessaria: mapas de

rede, tarifarios, horéarios, etc.

H.3.1.6. Carcavelos

A interface de Carcavelos localiza-se no centro da

freguesia de Carcavelos.

Oferta em Transporte Colectivo

A interface possui uma estacdo ferroviaria, um terminal
de autocarros, uma praca de taxis e um grande parque de
estacionamento de apoio a interface, tal como se pode

observar pela Figura 87.
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B Edificio da Estagéo CP
| Estagdo CP

I Terminal Rodoviario
Praga de Taxis

@  Parques de Estacionamento

Figura 87 — Carcavelos: configuragdo geral da

interface

Na estacdo ferroviaria de Carcavelos realizam paragem
62,5 servicos de comboios por dia. Estes pertencem as
mesmas familias dos servicos da estagdo da Parede:
Cascais (Semi-Rapido), Cascais (Todas) e familia de Sao
Pedro.

Nos periodos de maior procura, a frequéncia é 3,8
servigos por hora e sentido, enquanto no corpo do dia

reduz-se para 3 servigos por hora e sentido.

N.°de passagens por sentido

5:00 - 6:00
6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

Fonte: tratamento TIS com base na informacao da CP

Figura 88 — Carcavelos: Partidas da CP

CASCAIS
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Tabela 29 — Carcavelos: Oferta da CP

FonterCP~—

O terminal rodoviario de Carcavelos localiza-se junto a
estacdo de comboios e tem uma dimensdo consideravel.
Este terminal é servido por 6 carreiras distintas cujas
caracteristicas de oferta sdo apresentadas na Tabela 30. E,
no seu conjunto, sdo 133 os servicos diarios que efectuam
paragem nesta interface (por sentido), sendo a oferta
sensivelmente homogénea ao longo do dia (vide Figura
94).

Tis PT

Servicos / sentido
Familia
AT T — PPM-—- -‘PET 6D | TD
Cascais—Semi—Répido: ‘ 2 2 ' 21 30
Ca,‘scals‘-To‘das 8 1k 20 1 1 1%
CP Sao Pedro-. | 95 | M@ - éo@f._..
| TOTAL . 115 | 12 | 21 | 625

15,0

N.° de partidas

Q
]
&
Q
o
[

6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00

Fonte: TIS, Scotturb

Figura 89 — Carcavelos: Partidas da Scotturb

Estas carreiras estabelecem ligagBes directas com as
restantes zonas da freguesia de Carcavelos, Parede e Sao
Domingos de Rana. Existe ainda uma outra carreira que
permite a ligacdo a Alcabideche e Cascais (vide Figura
90).
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de estacionamentos em regime park&ride;

e a restante oferta encontra-se na via publica
(cerca—de—190-lugares-de—estacionamento), da
qual cerca de 80% encontra-se ém regime

Junto ao terminal-naofoi-identificada a existé@#ﬂe‘

locais de parqueamento. de-bicicletas.

tarifado.

Rede TC que
serve a interface

Figura 90 — Carcavelos: Cobertura da oferta TC

Acessibilidade

Tabela 30 — Carcavelos: Oferta da Scotturb

Fonte: Scotturb

A Norte da estacdo ferrovidria localiza-se a praca de taxis

de apoio & interface. Esta praca de taxis tem um

contingente de 10 a 12 veiculos.

Oferta de estacionamento

Na envolvente a interface (a cerca de 200 metros) existe

uma

oferta

global  de

aproximadamente 560 lugares:

estacionamento

de

cerca de dois tercos desta oferta, 370 lugares,

estdo localizados num parque a Sul da estacéo

ferroviaria. Este parque é uma importante bolsa

Tal como a estacdo da Parede, Carcavelos foi
Servigos / sentido oti
Linha Origem Destino ¢ recentemente remodelada, apresentando caracteristicas de
PPM | PPT | cD | TD acessibilidade adequadas a todos os utilizadores,
SC-461 | Carcavelos Estacdo | Talaide 3 3 71135 . . - .
¢ - - incluindo pessoas com mobilidade reduzida.
SC-462 | Carcavelos Estagdo | Cascais Terminal 65| 65| 105 | 335
SC-463 | Carcavelos Estagdo | Cacém Rua Angola 6 6 10 30 o . taci f L. )
SC-464 | Carcavelos Estagdo | Manique Largo 55| 45| 75 18 acesso  a  estacao erroviaria, assim - como 0
SC-472 | Carcavelos Estagdo | Carcavelos Estagio 5| 5| 14| 24 atravessamento da linha ferroviaria e a ligagdo entre o
SC-475 | Carcavelos Estagdo | Parede Terminal 25 3 6 14 . o o . .
terminal e a estacdo, sdo realizados através de uma
TOTAL 285| 28| 55| 133

passagem subterranea. O acesso a esta passagem €

realizado através de escadas ou rampas.

Passagem subterranea da estacao de Carcavelos
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Analise qualitativa da interface

De um modo geral, a interface oferece boas condicdes de
espera, equipamentos e nivel de informagdo. Em termos
de ambiente de espera, tanto a estacdo como o terminal
rodoviario apresentam zonas de abrigo e bancos para o0s
passageiros. E apenas de referir que, aquando das visitas
da equipa a interface, o terminal rodoviario apresentava

alguma falta de limpeza.

Area de espera do terminal rodovidrio de Carcavelos

A praca de taxis ndo dispde de um local de abrigo
propriamente dito, verificando-se que as pessoas se
abrigam no atrio da estacdo ferroviaria utilizado para a

espera dos passageiros.

A passagem inferior da estacdo centraliza as bilheteiras
da CP e diversos servigos de apoio aos passageiros (e.g.,
lojas, wc e multibanco); as bilheteiras do terminal
rodoviario localizam-se num quiosque na area de espera
do terminal rodoviario. Ambas as bilheteiras e zonas de
espera apresentam a informacdo relativa a tarifarios e

horarios.

H& ainda a referir que, nas plataformas da estagdo de

Carcavelos estdo instalados painéis electronicos de

CASCAIS
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informac&o aos passageiros.

H.3.1.7.| F

Em resumfo (vide Tabela‘Sl‘) ve'r‘ifica-se que: /
e Cascdis é'aprincipal interfage dotcontelfo, Seja
porque---é—-agtield. gue’ /mdvimenta as maiores
quantitativos de procura (vide ponto seguinte), quer
porque é a estacdo em que é proporcionada uma
maior oferta de TC rodoviario (18 carreiras, cerca de
520 circulagGes diarias por sentido e uma area de
cobertura da oferta bastante abrangente) associada a
uma oferta de estacionamento significativo.
Globalmente, as condigBes de espera do transporte
colectivo rodoviario e ferroviario sdo adequadas,
sendo apenas de referir que, a estagdo CP
beneficiaria com

um mesmo processo de

modernizacdo concretizado nas estacBes de
Carcavelos ou Parede. Outros dos aspectos que
importa melhorar nesta interface sdo as ligagdes
pedonais entre a estagdo CP e o terminal rodoviario
(devendo-se procurar solugbes mais adequadas para
responder as necessidades das pessoas com
mobilidade reduzida) e o parqueamento de motas e
bicicletas, recomendando-se que sejam previstos
espacos de estacionamento de grande visibilidade
(p.e., junto ao parque de estacionamento da Ss) para
este tipo de veiculos;
e Tendo em consideragdo as caracteristicas das
interfaces (tipo de instalacfes, intensidade e
diversidade da oferta de TC rodoviario) poder-se-&
considerar que Carcavelos e Parede sdo interfaces de
2.° nivel. Globalmente apresentam o0s principais

requisitos no que respeita a organizacdo da interface;

204



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3
E CASCAIS TiS..

Caracterizagdo e Diagndstico DPT| DPIE

mas no caso de Carcavelos importa reflectir sobre a
forma de tornar o terminal rodovidrio mais
acolhedor e de aumentar a agradabilidade da
utilizacdo do estacionamento Sul, por exemplo,
reforcando a iluminagao e/ou seguranca nas ligacdes
pedonais; _ ‘
e As estagBes do Estoril, S8o Jodo do Estoril e Séo
Pedro do Estoril sdo, no contexto actual, interfaces
de 3.° nivel ndo sendo de ignorar que sdo as Unicas
estacbes que ainda ndo foram actualizadas®. A
intervencdo de beneficiagdo e requalificacdo da
estacdo de S&o Pedro do Estoril, actualmente em
curso, poderd constituir-se como uma oportunidade
para reforcar a importancia desta interface, até
porque é aquela em que a oferta da Linha de Cascais
é mais elevada no PPM e no PPT;
e Globalmente, em todas as interfaces dever-se-a
procurar  melhorar as  infra-estruturas  de
parqueamento de bicicletas e motos, ja que a
dispersédo destes tipos de veiculos na envolvente das
interfaces € um sinal claro do interesse da

populacéo.

Na Tabela 31 apresenta-se um resumo das caracteristicas
da oferta proporcionada em cada uma das interfaces; e,
no Anexo P.1 apresenta-se uma ficha sintese para cada

uma delas.

10 A estagéo ferroviaria de Cascais também ainda n&o foi beneficiada,
mas ainda assim foi construido o Terminal Rodoviario e foram

melhoradas as ligagdes entre estes dois espagos de oferta.
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Tabela 31 — Resumo das caracteristicas da oferta das interfaces

. - S&o Jodo do | S&o Pedro do
Interfaces Cascais Estoril Estoril Estoril Parede Carcavelos
Nivel da Interface 1° 3° 3° 3° 2° 2.0
Oferta de Transportes:
7
Comboio & & & & & & A
’ a
. il i | BN
N.° Servicos (TD) (por 4 ":v
sentico) 62,5 62,5 62,5 83 625 625
Frequéncia (TD) (por
sentido) 3,0 3,0 3,0 30 3,0 3,0
Frequéncia (PPM) (por 40 40 40 79 40 40
sentido) ' ' ' ' ' '
Autocarros g g g g g %
N.° Carreiras 18 9 4 1 6 6
N.° Servigos/Hora/Sentido
(TD) 520 211 83 29 132 133
N.° Servicos/Hora/Sentido
(PPM) 34 14 7 3 10 10
N.° Servicos/Hora/Sentido
(CD) 30 11 4 1 8 8
Téxis g g g - g g
Contingente 22 20 7 4 11a12 10a12
Oferta de Estacionamento:
Veiculos (200m) % X g % % %
navia 90 130 100 130 90 190
em parques 1.100 0 100 40 120 370
Bicicletas g % % x x %
Acessibilidade:
Pedonal
Circulacdo de nivel &7 &7 &7 &7 &7 %
Passagens superiores X x g X X x
Passagens inferiores g % x x % %
Mobilidade reduzida & & & & & &
‘ Qualidade Geral:
‘ Ambiente de espera
Estacdo Ferrov. g g g g % %
Terminal Rodov. g g g g g g
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Interfaces Cascais Estoril Ség&gﬁl do SQOEng:i? do Parede Carcavelos
Nivel da Interface 1° 3° 3° 3° 20 20

Praca de Téxis % % Sﬁ b Qf

Equipamentos
Lojas de apoio & /4 g1 2! & g/f[z};_
Telefones % % g ‘ @? §f éf/ )
Multibanco % g % % g j g
— % # | @ | ¥ | ® | ¥ | @

Informagdo na estagdo
Mapa da rede g % % % g %
Horérios % % % % % g
Tarifario g % % % g g
Bilheteira % % % % % %

Informagéo no terminal
Mapa da rede % x x x g x
Horérios g % % % g %
Tariféario % % X x % g
Bilheteira g g x x % g

Presenca de funcionérios
Estacdo Ferrovidria % % % % % %
Terminal Rodoviario % g x x % g
Praca de Téxis g % % % %

& Existe
A Néo Existe
- Informacdo N&o Disponivel
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H.3.2. Procura

A procura de passageiros nas interfaces esta muito
dependente do transporte ferroviario, o qual é (ainda) o
principal modo de transporte em Cascais, mesmo quando
ja se demonstrou que as ligagGes para Lisboa ou Oeiras,
ndo sdo dominantes face aos

sendo importantes,

movimentos internos do concelho.

Na Figura 91 apresenta-se a evolucdo recente da procura
nas diferentes linhas ferroviarias que servem a margem

Norte da Area Metropolitana de Lisboa.
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<=Sintra =@~ Cascais =7 Azambuja =O= Fertagus

Fonte: Relatérios e Contas da CP e Fertagus, tratamento TIS

Figura 91 - Evolugdo da procura nas linhas

ferrovidrias que servem a AML

Da andlise da curva de evolucdo de procura da Linha de
Cascais é possivel constatar um decréscimo muito
acentuado da procura entre 1999 e 2002 (anos em que se
verificou uma forte transferéncia para o Tl), mas a partir

dai verifica-se que a procura da Linha de Cascais se tem

K CASCAIS
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mantido relativamente estavel, numa procura préxima

dos 30 milhGes de passageiros por ano (em toda a linha).

Por forma @ caracterizar Jmais; pormenarizadamente a
procura nas:estagoes ferroviarias,da Linha.de Cascais (a
excepcdo do_Monte Estoril)yforam realizadas conﬁgggfi?
das entrafias e saidas-ce-passageired das/ estacbestfas—
quais foram

complementadas ; por inqueritos aos

passageiros. [Estes inqueritos tiveram como dupio
proposito caracterizar os passageiros destas estacdes, mas
sobretudo obter os contactos telefénicos necessarios para
a realizacdo dos inquéritos a mobilidade aos passageiros
que ndo residem em Cascais e que utilizam o comboio

(vide Dossier 2).

As contagens e inquéritos foram realizados de 8 a 15 de
Maio de 2009, e abrangeram o periodo horério entre as
7:00 e as 20:00.

Globalmente foram realizados mais de 6,8 mil inquéritos
num total de 27 mil passageiros contabilizados que

entraram nas seis estacOes ferroviérias — vide Tabela 32.

Tabela 32 — Inquéritos e contagens realizados nas

estagoes ferroviarias das interfaces

Estacoes Inquéritos contagens m(—)r\?itrileg:os
Entradas | Saidas

Cascais 995 8.634 8914 17.548
Estoril 903 3.356 2.763 6.119
Séo Jodo do Estoril 1.034 3.890 3.567 7.457
Séo Pedro do Estoril 1.047 2.309 2174 4.483
Parede 1.262 5.179 4593 9.772
Carcavelos 1572 3.965 4421 8.386
Total 6.813 27.333 26.432 53.765

Fonte: Inquéritos e Contagens ao TG, TIS/Migtrafego, 2009
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A andlise da Tabela 32 permite concluir que a estacdo de
Cascais € a estacdo que movimenta um maior ndmero de
passageiros ao longo do dia, num total de mais de 17 mil
movimentos'. As restantes estagfes movimentam menos
de 10 mil passageiros (no periodo de contagem), sendo
que, a estacdo de Sdo Pedro do Estoril é a que apresenta

uma menor procura (inferior a 4,5 mil movimentos).

A maior parte dos passageiros que utilizam as estacGes
das interfaces sdo residentes no concelho, como se pode

observar pela Figura 92.

10.000

84000 . -

6.000 T-

Passageiros

4.000 T-

2.000 T-

0
Carcavelos

Cascais Estoril S0 Jodo do S&o Pedro  Parede
Estoril do Estoril

= Residentes = N&o Residentes = Turistas = Atravessamento

Fonte: Inquéritos e Contagens ao TC, TIS/Migtrafego, 2009

Figura 92 - Tipologia de passageiros presentes
nas interfaces

O peso dos residentes no concelho a utilizar o comboio é

muito mais representativo nos movimentos das estacdes

" Na estagdo de Cascais apenas foram contabilizados os movimentos

de passageiros entre as 8:00 e as 20:00.
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de S&o Jodo do Estoril, Sdo Pedro do Estoril, Parede ou
Carcavelos, onde os residentes representam mais de 85%

dos passageiros.

As estacOes-de Cascais e Estoril, destacam-se pelo peso
que os turistas:.Jttm gnajsuagestrutura de prgg%éf/
verificando-se que-esies representam’ cerca de Zé%l&b_s—_‘
passageiros utilizadores das-estagdes, quer em Cascais
como no Estoril. Refira-se que estes resultados sao
também decorrentes dos inquéritos terem sido realizados
num més de bom tempo; no periodo de inverno, a

procura deste segmento ndo € tdo acentuada.

Ja 0 peso dos ndo residentes varia bastante em cada uma
das estacdes; 0 peso é superior no Estoril onde 15% dos
passageiros sdo nao residentes e, em Cascais e
Carcavelos aproxima-se de 10%, apesar de, em termos
absolutos, a estacdo de Cascais apresentar cerca de mil
passageiros com residéncia externa ao concelho, valor
superior (duas vezes superior) ao dos passageiros ndo

residentes na estacdo do Estoril.

Estes passageiros ndo residentes em Cascais tém
residéncia, sobretudo nos concelhos de Lisboa, Oeiras e

Sintra — vide Figura 93.
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Fonte: Inquéritos e Contagens ao TC, TIS/Migtrafego, 2009

Figura 93 — Local de residéncia dos passageiros

néo residentes em Cascais

Os passageiros residentes em Lisboa representam 43%
das entradas, dos passageiros ndo residentes em Cascais,
na estacdo da Parede e, cerca de 26% nas estacfes de
Cascais e Estoril; os residentes em Oeiras tém bastante
expressao nas viagens para as estacoes de Cascais, Estoril
e Carcavelos, com pesos de 31%, 37% e 40%,

respectivamente.

No acesso/egresso a estacdo, a maior parte dos
passageiros desloca-se pé desde o seu local de origem até

a estacdo de comboio, como se verifica pela Figura 94.
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Figura 94 — Modo de transporte de chegada a
interface

A figura anterior demonstra que:

e Na estacdo de Cascais, 0s passageiros deslocam-
se para a estacdo sobretudo a pé ou em
autocarro, verificando-se que se trata da
interface onde existe uma maior inter-ligacdo
entre as viagens em comboio e autocarro (40%
dos passageiros que acedem & estacdo em
autocarro);

e O peso das deslocacBes a pé € baixo no caso da
estagdo do Estoril: “apenas” 33% dos

passageiros vao a pé para a estagdo, o que traduz

também a maior distancia desta estacdo até as
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zonas residenciais ou de servigos ai existentes (é
necessario atravessar os jardins do Casino do
Estoril). A quota do TC rodoviario no acesso a
estacdo (36%) confirma a importéncia da oferta
TC ser mais reforcada, ja que esta é a segunda

estacdo com maior concentracdo de oferta TC

rodoviario;

e A percentagem de passageiros que se desloca
em autocarro para as estacfes de Sdo Jodo e Séo
Pedro do Estoril é inferior a 20%, verificando-se
que a maior parte dos passageiros se desloca a
pé para a estacdo; e,

e Nas estaces de Carcavelos e Parede, o0s
passageiros  tém  comportamentos  muito
préximos: cerca de 55% dos passageiros dirige-
se a interface a pé, cerca de 17% desloca-se em
automével como condutor e aproximadamente
25% realizam um transbordo de/ou para o

autocarro.

A Figura 95 apresenta as entradas e saidas dos

passageiros ao longo do dia nas esta¢@es ferroviarias.

Entradas Saidas
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Sao Joao do Estoril Sao Pedro do Estoril Sao Joao do Estoril Sao Pedro do Estoril
Parede Carcavelos Parede Carcavelos

Fonte: Inquéritos e Contagens ao TG, TIS/Migtrafego, 2009

Figura 95 — Entradas e saidas dos passageiros do transporte ferrovidrio em cada uma das interfaces
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Como se pode observar, na maior parte das estacdes o
pico de entradas realiza-se pela manhd e o pico de saidas
pelo final da tarde, traduzindo os movimentos pendulares

dos residentes.

Existem contudo algumas excepcfes: 0 caso da estacdo
de Cascais, onde o nivel de saidas é constante ao longo
do dia mas as entradas apresentam um decréscimo
acentuado a meio do dia; a estacdo de S&o Jodo do Estoril
que apresenta um ligeiro pico de saidas no inicio da
manha e um pico de entradas a meio do dia; e, a estacdo
do Estoril cujas entradas apresentam um pico ao final do
dia.

Como se pode concluir, as interfaces de Sdo Jodo do
Estoril, S8 Pedro do Estoril, Parede e Carcavelos
apresentam um comportamento bastante pendular sendo
a maioria dos seus utilizadores passageiros que residem
no concelho. J& as interfaces de Cascais e Estoril
apresentam uma procura mais turistica e em que 0s

movimentos dos ndo residentes sdo mais evidentes.

H.4. Taxis

H.4.1. Oferta

Apesar do seu importante papel na politica de
mobilidade, enquanto alternativa ao transporte individual
e complemento do transporte colectivo, este modo tem
sido alvo de pouca ateng¢do. O sistema de taxi surge como
um modo de transporte capaz de responder a procuras
diferenciadas, desempenhando um papel fundamental na

mobilidade urbana, no sentido em que permite uma

CASCAIS
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operagdo mais préxima do transporte individual, sem rota
e sem horarios fixos. Em especial nas deslocagdes de
turismo, lazer—ou-negécios,—o-taxi-surge-como modo

preferencial de deslocacéo.

Na verdade,.com.ium. customais‘alta, este servico, né}d)
-~ (N

!

compete directamente com oytransporte colecti&e;"?h’as
cumpre um papel impartante de ¢aracter social, quando
utilizado em casos de emergéncia ou quando utilizado
por turistas e pessoas em viagens de negdcios. Os taxis
também podem representar uma alternativa de transporte
para pessoas com maior poder de compra, em
substitui¢do do transporte individual, principalmente para
acesso a areas de maior congestionamento e com pouca
oferta de estacionamento ou ainda, a &reas de acesso

restrito.

Nesse sentido, procurou-se no ambito do ETAC de
Cascais conhecer a actual oferta de servicos de taxis no
concelho. O contingente de taxis licenciados no concelho
de Cascais é de 218 taxis, sendo o servico prestado

essencialmente por trés empresas:
= Radio Téxis Costa do Sol;
= Cooperativa de Taxis D. Pedro I; e,
= Auto Téaxis Vasquinho.

Além destas trés empresas, existem ainda algumas outras
empresas de menor dimensao (por vezes unipessoais) que
também auxiliam na prestacdo do servico no concelho
(e.g. Taxis Nunes, Taxis Gama S&o Pedro, etc.) mas que,

ndo tém impacte tdo significativo na oferta.

O contingente de taxis encontra-se disperso no territério
distribuido nas 55 pracas de taxis existentes no concelho

e que se apresentam localizados na Figura 96.
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Alcabideche

Cascais

Contingente das Pragas de Taxis:

Estoril

K CASCAIS :
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Fonte: CMC, SIG Municipal

Figura 96 — Localizag&o das pragas de taxis e respectivo contingente, por zona

Como se pode observar pela figura anterior, a maior
concentracdo de pracas de tdxi e de contingente, estd
localizada a Sul da A5, especialmente junto aos

aglomerados que definem a Costa do Estoril.

Os centros urbanos de Cascais, Estoril e Parede, assim
como a area do Monte do Estoril, apresentam elevadas
concentracdes de téxis, 0 que em parte esta relacionado
com a forte presenc¢a do turismo em Cascais e Estoril e,
no caso da Parede, com o elevado dinamismo comercial

do centro.

Em algumas pracas, e apesar de existir um contingente
associado, a presenca dos taxis € reduzida (ou mesmo
inexistente), o que esta relacionado com facto de se
tratarem de 4&reas residenciais, onde a procura €
esporadica (e.g. Praia do Guincho, Malveira da Serra,

etc.).

Na Tabela 33 apresentam-se os principais indicadores da
oferta de taxis presente no territorio, tendo em
diferentes

consideragdo a sua distribuicdo pelas

freguesias do concelho.

213



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Caracterizagdo e Diagndstico

Tabela 33 — Oferta do servigo de téxis

. . Téxis per
Freguesia Contingente Capita
Alcabideche 14 1/2.540
Carcavelos 24 1/900
Cascais 71 1/510
Estoril 59 1/440
Parede 21 1/950
Sdo Domingos de Rana 29 1/1.690
TOTAL 218 1/860

Fonte: CMC

Globalmente, a oferta de taxis per capita é de 1/860
residentes, valor este que se revela adequado, ja que a
bibliografia internacional de referéncia aponta para 1 taxi

por cada 910 habitantes.

Nas freguesias de Alcabideche e Sdo Domingos de Rana
0 récio de taxis per capita é inferior as recomendacdes
internacionais; no caso de S8 Domingos de Rana esta
situacdo pode ser menos gravosa, ja que a componente
residencial desta freguesia € muito forte. Pelo contrério,
em Alcabideche, recomenda-se que o contingente de
taxis seja revisto, porque o CascaiShopping é um
importante indutor de viagens em taxi, e porque no futuro
é nesta freguesia que se ira localizar o novo Hospital de

Cascais.

Numa ronda da equipa pelas diversas pragas de téxi, foi
possivel verificar que, frequentemente, as pracas de taxis
disponibilizam o numero de telefone de uma das centrais
de taxis do concelho, permitindo o contacto directo com
um operador, em caso de auséncia de veiculos em espera.
Existe também uma linha de servigo directo “Taxi da
Linha”, a qual permite a contratacdo de servigos de téxis

através do contacto electrénico ou telefénico.

CASCAIS
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H.4.2. Procura

Globalmente, tendo em consideracdo os resultados do
Inquérito (a-Mobilidade“sdo! realizadas” cerca de 4.080
viagens diarias em-gquepelo-‘menos Nnuma etapa, €,

utilizado 0 taxi; destas cerca ‘de’ 3.300 sdo real{qufiés‘

A i | B
1__,.1"'— \Ji

exclusivamente em taxi.

Estas viagens foram todas—descritas—por-residentes em
Cascais, uma vez que a metodologia de seleccdo dos ndo
residentes, dificilmente permitiria contabilizar as viagens

neste modo™.

Tendo em consideracdo as viagens realizadas
exclusivamente em taxi, procurou-se caracterizar neste
ponto, o perfil-tipo de um utilizador de taxi cascaense,
tendo em consideracdo a informacdo disponibilizada no

inquérito.
Assim sendo, é possivel destacar as seguintes conclusdes:

e 71% dos utilizadores sdo do sexo feminino;

e  41% dos utilizadores tem mais de 65 anos; e,

e 65% dos utilizadores encontram-se no escaldo
social C ou D, os quais correspondem aos

escal6es de rendimento médio — médio baixo;

12 Recorde-se que os inquéritos ao segmento dos ndo residentes
foram realizados através de contagens e inquéritos aos utilizadores do
transporte individual (segmento Tl — condutores do veiculo) e, aos
utilizadores do transporte colectivo tendo em considerac&o as opgoes
ferroviarias e o transporte rodoviario para “entrar” no concelho de

Cascais.
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Os residentes em Sdo Domingos de Rana e Alcabideche
sdo os principais utilizadores de taxis (26% residem em
S8o Domingos de Rana e 19% em Alcabideche); em
contrapartida a Parede é a freguesia onde existe um

menor ndmero de utilizadores (11%).

As viagens realizadas em taxi sdo maioritariamente I
internas ao concelho (76% do total de viagens); as
restantes utilizagdes de taxi dizem respeito a viagens para

Oeiras e Lisboa.

E ainda de referir que, aproximadamente 62% das
viagens internas ao concelho séo internas a uma mesma
freguesia, o que traduz as deficiéncias da oferta de TC de

proximidade.
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04562

|.1.  Breve Enquadramento

O estacionamento é uma das principais componentes de
acessibilidade e mobilidade de um territério urbano,
sendo um elemento que determina e regula a utilizacdo
do veiculo automovel por parte da populacdo nesse

mesmo territério.

A gestdo do estacionamento é, em boa medida, da
responsabilidade do municipio, devendo este introduzir
politicas de urbanismo e de gestdo que garantam boas
condicOes de acessibilidade, procurando adequar a oferta
a procura de estacionamento e vice-versa. A defini¢do
das politicas de provisao e gestdo de estacionamento deve
ter em consideragdo as necessidades da procura de
estacionamento, mas deve, também, ter em consideracio
a introducdo de medidas que limitem a sua oferta de
modo a promover a op¢do pelos modos de transporte
mais sustentaveis, que se constituam como alternativas ao

automovel.

A andlise da actual situacdo de estacionamento no
concelho de Cascais dotard a CMC de informacdo que
permitird identificar e analisar as necessidades de
nomeadamente,

estacionamento no concelho,

contribuindo para identificar:

e as zonas de intervengdo urgente por existéncia
de deficit ou superavit de estacionamento

(menos frequente, mas possivel);
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e as zonas onde é necessario introduzir politicas
de gestdo com limitagdo por via do preco e/ou
quantidade da oferta;

e as zonas onde existe um equilibrio entre a

procura e a oferta.

Para desenvolver esta caracterizacdo e diagndstico foi
realizado um vasto conjunto de operagdes de campo, das
quais se destacam:

e levantamento da oferta e procura de
estacionamento (neste caso, no periodo diurno e
nocturno) presente no concelho — levantamento
que foi desenvolvido com um nivel de

desagregacéo ao eixo da via;

e levantamento da rotagdo de estacionamento nas
zonas centrais dos principais aglomerados do
Parede e

concelho (Cascais, Carcavelos,

Estoril).

Estes trabalhos de campo decorreram durante 0s meses
de Maio e Junho, apresentando-se a descri¢do sumaria

dos levantamentos de campo no capitulo M.

O capitulo foi ainda complementado com a informacéo
obtida nos inquéritos @ mobilidade e com os dados do
SIG da CMC, sendo ainda importante referir que, 0s

guantitativos do estacionamento (oferta e procura) foram
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arredondados as dezenas.

Por Gltimo, apresenta-se na Figura 97 um esquema da

composicdo deste capitulo e da forma metodoldgica de

caracterizacdo da oferta e procura de estacionamento no

concelho.

Oferta
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Estacionamento Publico

Via Publica
(engloba os regimes
gratuito, reservado e
tarifado)

Bolsas e Parques
(englobaos regimes
gratuito e tarifado e
apenas considerao

estacionamento
universal)

Total
(engloba os regimes gratuito, reservado e
tarifado)

Estacionamento Privado

Para Visitantes e
Trabalhadores
(emgaragense
bolsas privadas)

Para Residentes
(emgaragens)

Procura

|

Estacionamento
Legal
(englobao
estacionamento na
viapublicae em
bolsas e parques)

Taxa de
Motorizagdo
e Parque
Automével

Total
(engloba o estacionamento navia publica e em
bolsas e parques)

Estacionamento Publico

Procura Diurna

estacionamento na

Estacionamento
Legal
(englobao
estacionamento na
viapublicae em
bolsas e parques)

Estacionamento
llegal
(englobao

viapublicae em
bolsas e parques)

Total
(engloba o estacionamento

Procura Nocturna

estacionamentona

Para Residentes
(em garagens)

Estacionamento
llegal
(englobao Duragdo e
Rotacgdo do
estacionamento
nos principais
centros urbanos

viapublicae em
bolsas e parques)

naviapublicae em

bolsas e parques)

ra 97 — Esquema metodolégico de andlise do sistema de estacionamento

TiSe

Estacionamento Privado

Para Trabalhadores
(emgaragense
bolsas privadas)
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|.2.  Oferta

A caracterizacdo da oferta actual de estacionamento é
analisada tendo em consideracdo o estacionamento

publico e privado.

A oferta de estacionamento contabiliza o total de
lugares de estacionamento existentes que se encontrem
assinalados na via publica, em parques ou em
propriedades privadas, através de sinalizagdo horizontal

ou vertical ou diferenciacdo do pavimento.

|.2.1.Estacionamento publico

A caracterizacdo da oferta de estacionamento publico é
realizada para o estacionamento existente na via publica
(desagregado para a frente de rua) e para o

estacionamento em parques ou bolsas de estacionamento.

Globalmente o concelho de Cascais apresenta uma oferta
de 52,1 mil lugares de estacionamento na via publica e
54 mil lugares de estacionamento em bolsas ou
parques de estacionamento (num total de 57,5 mil

lugares de estacionamento de acesso publico).
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[.2.1.1.  Via publica

Considera-se como oferta de estacionamento na via
Ublica, FOdﬁYﬁS“‘1 aresﬂe estacionamento que se
P MAR/{ UNICIPA eﬁ a

encontran1 demarcados nos arruaMentos {quer seja

verticalm nte qu! hf)rlzoptalmen e]1 atréves de émallzag
pintura ou dlferendlagao,dejbﬁéVlmehtor - ﬂ
Qualquer joutro lugar 4ue ndosse encontre femarcado,
como sejam situagcBes de estacionamento em passeios,
segundas filas, ou mesmo, em vias ndo asfaltadas ou
areas laterais a rede viaria que ndo se encontrem

identificadas como estacionamento, ndo sdo incluidos na

oferta.

A delimitacdo do estacionamento na via publica é da
responsabilidade do municipio, sendo também da

jurisdicdo da CMC a gestdo e manutencao desta oferta de

estacionamento.

Exemplos de situagdes que ndo sdo consideradas no dominio da oferta
na via pablica
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Aproximadamente 93% dos lugares sdo de utilizagdo

publica gratuita (48.690 lugares), 3% sdo de utilizagdo

publica tarifada (1.340 lugares) e os restantes 4% sao

reservados a determinados utilizadores e/ou entidades

Concelho

93%

‘\ 3%

\4%

DPT| DPIE

K CASCAIS

T’-S PT

(2.070 lugares). A Figura 98 e a Tabela 34 ilustram a

dimensdo e distribuicdo destes trés tipos de oferta de

estacionamento_existentes_na_via_publica, nas varias

freguesias do concelho de Cascais.
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Oferta Gratuita

B Oferta Reservada

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/Migtrafego, 2009

Figura 98 — Tipo de oferta de estacionamento na via pulblica, por freguesia

Tabela 34 — Oferta de estacionamento na via publica, por freguesia

deRana

B Oferta Tarifada

Freguesias Oferta Total Oferta Gratuita Oferta Reservada Oferta Tarifada
(lugares) (lugares) (lugares) (lugares)

Alcabideche 6.500 6.270 230

Carcavelos 8.620 8.220 140 240
Cascais 11.040 9.890 620 530
Estoril 7.620 6.750 490 390
Parede 5.420 5.100 170 150
S&o Domingos de Rana 12.880 12.440 420 30
TOTAL 52.080 48.690 2.070 1.340

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/Migtrafego, 2009



04566

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Caracterizagdo e Diagndstico

De um modo geral:

e As freguesias de Sdo Domingos de Rana e Cascais
apresentam as maiores ofertas de estacionamento em
termos absolutos, respectivamente 12.880 e 11.040
lugares, mas o peso do estacionamento gratuito
diverge em 8 p.p. (97% e 89%, respectivamente);

e Carcavelos e Estoril também apresentam ofertas de
estacionamento elevadas, que variam entre 7.620
lugares para a freguesia do Estoril e 8.620 lugares
para Carcavelos, mas que, no caso do Estoril estdo
parcialmente afectos a estacionamento tarifado (390
lugares) ou reservado (490 lugares);

e Com menor oferta de estacionamento na via publica,
as freguesias de Alcabideche e Parede apresentam
ofertas de 6.500 e 5.420 lugares, respectivamente,
com proporcBes semelhantes de estacionamento
gratuito (de 96% e 94%);

e Praticamente todas as freguesias do concelho, com
excepgado de Alcabideche, apresentam
estacionamento tarifado, numa proporc¢do que varia
entre 0,2% (em S&o Domingos de Rana) e 5% da
oferta total. Cascais € a freguesia que apresenta um
maior nimero de lugares na via puablica com
estacionamento tarifado (530 lugares), mas o peso
relativo é semelhante ao Estoril; e,

e No que respeita ao estacionamento reservado,
observa-se que todas as freguesias oferecem este tipo
de estacionamento, em maior ou menor propor¢ao.
Percentualmente é nas freguesias do Estoril e de
Cascais que se regista uma maior concentracdo de

lugares de estacionamento reservado (6% do total).
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Estacionamento reservado

O estacionamento reservado &, principalmente, destinado
a entidades ‘ou“residentes; respectivamertte com pesos de
38% e 2806"d0 total ida. ofefta fde ;estacionamento,
reservada, como se pode verifican:pela analise d%E“J[JJ:fﬁ/
99. Lo

Pelo grafico verifica-se-gue-aproximadamente 8% dos
lugares reservados sdo para operaches de carga e
descarga (cerca de 170 lugares), encontrando-se estes
maioritariamente concentrados nos principais centros

urbanos do concelho.

2% 0 3%

12%

28%

38%

H Autocarros M Cargas e Descargas
Clientes Deficientes
Entidade Residentes

B Taxis M Veiculos de Emergéncia

Fonte: Levantamentos de Campo TIS/MigTrafego, 2009

Figura 99 - Tipo de estacionamento reservado
existente na via publica
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Estacionamento tarifado

No que se refere a oferta de estacionamento tarifado,
verifica-se que a CMC tem aprovada uma politica de
estacionamento tarifado na via publica para os principais

centros urbanos do concelho.

O estacionamento tarifado € um instrumento de gestéo
em areas com elevada procura de estacionamento de
curta e média permanéncia, incentivando a rotatividade
dos veiculos e, evitando o estacionamento de longa
duragdo. Este instrumento tem como objectivo a
promocdo da acessibilidade a essa mesma area, mas
deve ser reservado as zonas com melhor oferta de

transporte colectivo.

A oferta de estacionamento tarifado encontra-se
implementada nas principais vias dos centros urbanos de
Cascais, Estoril, Parede, Carcavelos e Sdo Domingos de
Rana, sendo a concessdo dos espacos explorada pela
GISParques, entidade pertencente a empresa Emparque,
que para a tarifacdo da oferta utiliza um sistema de
parcometros. A freguesia de Alcabideche é a Unica que

ndo apresenta estacionamento tarifado na via puablica.

Como ja foi referido anteriormente, existem em Cascais
cerca de 1.340 lugares de estacionamento tarifado na via

publica, sendo ainda de destacar que:

e Cascais é a freguesia que apresenta uma maior oferta
deste tipo de estacionamento, 530 lugares (40% da
oferta tarifada no concelho). Todos os lugares
tarifados na via publica encontram-se no perimetro
da vila, destacando-se a sua localizagéo:

o nas principais vias do centro urbano,
o junto ao edificio da CMC,

o junto & estacdo de comboios,
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o junto ao edificio do mercado, entre

outros.
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Estacionamento tarifado na Alameda Duquesa de Palmela (junto a

estacdo CP) e na Av. Dom Carlos | (junto ao edificio da CMC)

O estacionamento € tarifado nos dias Uteis e sabados
entre as 8:00 e as 20:00, sendo que, a tarifa de
estacionamento varia entre 0,65 e 1,30 Euro/hora
segundo as zonas de tarifagdo (mais caro junto ao

centro e mais barato junto a estacdo CP);

e Cerca de 29% dos lugares tarifados do concelho (390
lugares) estdo localizados na freguesia do Estoril,
junto ao casino, & praia e a zona de restauracao e
comércio. A proximidade & estacdo de comboios do
Estoril é também um factor que contribui para a

tarifacdo do estacionamento.
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Estacionamento tarifado na Av. Aida (junto ao Casino) e na Av Biarritz
(centro)

Estacionamento tarifado na Rua Sacadura Cabral e na Rua 5 de Outubro
(ambas no centro de Carcavelos)

O estacionamento nesta area é tarifado a uma tarifa
de 0,80 Euro/hora, todos os dias entre 8:00 e as 3:00

junto ao Casino, e, nos dias Uteis e sdbados entre as

8:00 e as 20:00 nos restantes locais;

Cerca de 18% (240 lugares) dos lugares tarifados
localizam-se no centro de Carcavelos, mais uma vez
junto “ao coragéo do centro urbano” e na envolvente

a estacdo de comboios.

O periodo de tarifagdo do estacionamento nesta &rea
tem um custo de 0,80 Euro/hora, entre as 8:00 e as
20:00 todos os dias Uteis e Sabados;

Aproximadamente 11% da oferta tarifada (150
lugares) estd concentrada na Parede, novamente no
centro urbano da Parede (onde se situa grande parte
do comércio e servicos da freguesia), junto a estacdo
de comboios e, um pouco mais afastado do centro,

junto ao largo da igreja (16 lugares).
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Estacionamento tarifado na Rua Miguel Bombarda (no centro) e na Av.
Amadeu Duarte (junto a igreja)

O estacionamento nesta area é tarifado nos dias Uteis
e sabados entre as 8:00 e as 20:00, sendo a tarifa de
0,80 Euro/hora;

e Os restantes 2% de oferta tarifada localizam-se na
freguesia de S&o Domingos de Rana (30 lugares) e
esta situada numa praceta junto ao edificio da Junta
de Freguesia.

A tarifacdo nesta &rea é semelhante as restantes
freguesias, abrangendo os dias Uteis e sdbados entre

as 8:00 e as 20:00, com uma tarifa de 0,80Euro/hora.
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Estacionamento tarifado na Praceta (junto ao edificio da junta de
freguesia)

Existem ainda outros lugares de estacionamento que
utilizam a tecnologia de parcometros, mas que se
encontram localizados em bolsas de estacionamento, pelo
que, ndo se encontram quantificados na oferta de via
publica e, sim, na oferta em parques de estacionamento

(e.g. Cidadela, Mercado de Cascais, etc.).

Estacionamento na rede de hierarquia superior

A identificacdo da oferta de estacionamento na rede
vidria de hierarquia superior é um dos aspectos que
importa considerar, uma vez que a existéncia de
estacionamento nestas vias pode introduzir importantes

constrangimentos a circulacao.

Segundo a proposta de hierarquizagio viéria apresentada
neste estudo, verifica-se a existéncia de oferta de
estacionamento em todos 0s niveis hierdrquicos, com
excepgdo da rede de nivel 1 (que apenas inclui as auto-
estradas A5 e IC30).

Desta forma, importa verificar onde existe oferta de
estacionamento na rede de nivel 2, sendo entendido que

este nivel hierarquico deve promover sobretudo a fluidez
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e velocidades de circulagdo que tornam o estacionamento

na via uma situacéo a evitar.

Existem diversas vias de nivel 2 onde é permitido o

estacionamento; entre estas destacam-se:

e No Estoril, as Av. Gago Coutinho e Av. dos
Bombeiros Voluntarios;

e Em Cascais, na Av. Eng. Adelino Amaro da
Costa, Av. Infante Dom Henrique, Av. Nossa
Senhora do Cabo e Estrada da Malveira;

e A Av. Marginal praticamente nunca apresenta
estacionamento ao longo de toda a sua extensao,
sendo a Unica excepcéo localizada no trogo junto

a escola dos Salesianos do Estoril.

[.2.1.2. Parques e bolsas de estacionamento

Em todo o concelho de Cascais existem vérias bolsas de
estacionamento de utilizagdo publica que servem a

populacgdo residente ou visitante do concelho.

Estas bolsas tém um caracter de maior ou menor

legalidade, podendo ser espagos especialmente
direccionados para estacionamento ou espagos que, por
ndo se encontrarem urbanizados, sdo utilizados para

estacionamento (ilegal).

Entende-se por bolsa ou parque de estacionamento,
determinada érea, fora da via publica, onde seja possivel
0 estacionamento de veiculos. Por definicdo trata-se de

uma oferta de estacionamento concentrada.

Tal como para o caso da via publica, considera-se como
oferta de estacionamento em parques ou bolsas de
estacionamento, apenas as zonas onde os lugares se

encontram delimitados.
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Exemplos de situacdes que nao sdo consideradas no dominio da oferta
em parques ou bolsas de estacionamento

No total, existe uma oferta de 54 mil lugares de
estacionamento em bolsa de estacionamento no

concelho de Cascais.

No territorio concelhio foram identificadas 146 bolsas®
de estacionamento de utilizagdo publica, cuja localizagéo
se encontra apresentada na Figura 100. As bolsas
identificadas com um ponto preto sdo as contabilizadas

para efeitos de oferta (estacionamento demarcado).

13 Podera existir um maior nimero de bolsas que ndo s&o
identificadas por se tratarem de ofertas muito especificas que ndo sao
importantes contabilizar para a oferta universal (e.g. Quinta da

Marinha, alguns supermercados, etc.)
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/Migtrafego, 2009

Figura 100 — Bolsas publicas de estacionamento, por freguesia

Todos os parques ou bholsas de estacionamento foram
diferenciados segundo o seu tipo de utiliza¢do: universal
ou para um fim especifico (praias, centros comerciais,
complexos desportivos, outros). Esta diferenciacéo
permite distinguir se a oferta pode ser utilizada por
diferentes usos, ou se pela sua localiza¢do, esta reservada
a uma actividade especifica, de caracter ocasional e, que,
ndo contribui para a avaliagdo das necessidades de
estacionamento do concelho (e.g., bolsas junto as praias,
CascaiShopping, etc.). Isto significa que, a oferta

universal engloba também a oferta de bolsas de utilizagao

especifica (centro comercial Cascais Villa, casino, etc.)
gue se encontram em éareas de forte procura e que cuja

oferta acaba por ser afecta a outras utilizagdes.

Na Tabela 35 e Figura 101 encontra-se a descri¢do da
oferta em cada uma das freguesias do concelho, para cada
tipo de bolsa de estacionamento. Contudo, apenas se
consideram para a caracterizagdo do estacionamento
publico, as bolsas e parques de estacionamento cuja
utilizacdo seja universal. Esta oferta universal perfaz

cerca de 5,4 mil lugares de estacionamento.
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Tabela 35 — Oferta em parques ou bolsas de estacionamento, por freguesia

Freguesias Oferta Universal . cheeri?ofspecmca (Iugzﬁs[‘))lexos
(lugares) Praias L. . Outros
Comerciais Desportivos

Alcabideche 130 320 4.700 150 340
Carcavelos 530 390 0 40 0
Cascais 3.110 330 60 720 190 |
Estoril 1.010 110 0 210 89
Parede 390 330 0 0 pa Y
S40 Domingos de Rana 250 0 0O 0 (51—
TOTAL 5.420 1.480 4.760 1.120 890

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

3.500
Concelho
3.000
= 2.500
<
g 2.000 50
=
0 =
66% & 1.500
g
O 1.000
-
34% 500 5 m 31% 0/
% (24
17% 51% ] )
0 +—100% —— 30% . — 69% 100%
Alcabideche  Carcavelos Cascais Estoril Parede Séo Domingos

deRana

Oferta Gratuita B Oferta Tarifada

Fonte: Levantamentos de campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 101 — Tipo de oferta (universal) em parques ou bolsas de estacionamento, por freguesia

Em termos da oferta universal, observa-se que: lugares). Neste caso a oferta tarifada tem um peso de
. . . 49%;
e Ao contrario da oferta na via publica, a oferta em
. e A oferta nas freguesias de Carcavelos e Parede
bolsas e parques de estacionamento ¢é
S ] o encontra-se, sensivelmente no mesmo escaldao (de
maioritariamente tarifada (66% da oferta é tarifada);
L . . 530 e 390 lugares, respectivamente). Em Carcavelos
e (Cascais é a freguesia que apresenta uma maior oferta
. 0 peso do estacionamento tarifado € mais
em parques e bolsas de estacionamento (3.110
significativo (72%) do que na Parede (31%);
lugares, que corresponde a 57% do total da oferta do
] . e Em Alcabideche e Sdo Domingos de Rana, a oferta
concelho), sendo também a freguesia onde o peso do
. ) o de estacionamento em bolsas ou parques é pouco
estacionamento tarifado é mais elevado (83%);
) . ] significativa e totalmente gratuita (de 130 e 260
o A freguesia do Estoril também apresenta uma
. lugares, respectivamente);
elevada oferta de estacionamento concentrado (1.010
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No que respeita a oferta associada a usos especificos,

observa-se que:

e A oferta em bolsas de estacionamento é
particularmente elevada no caso dos centros
comerciais, destacando-se neste contexto a oferta
promovida pelo CascaiShopping o qual oferece
4.700 lugares aos seus visitantes;

e A oferta junto as praias é de aproximadamente 1.480
lugares, distribuindo-se na mesma propor¢do em
praticamente todos as freguesias, com excepcdo de
Sdo Domingos de Rana, que ndo apresenta linha de
costa. Esta oferta, que possui uma procura muito
varidvel sazonalmente, tem algumas areas de apoio
(terrenos em terra batida), sobretudo na freguesia de
Carcavelos, que servem de suporte as oscilacdes da
procura, mas uma vez ndo Se encontrarem

delimitadas, ndo sdo contabilizadas na oferta
“formal” de estacionamento.

e Existem em varios pontos do concelho,

principalmente na freguesia de Cascais, varios

centros desportivos que oferecem lugares de
estacionamento (1.120 lugares). Esta oferta, apesar

de ser de acesso publico, acaba por ser dirigida
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essencialmente aos seus clientes (e.g. Holmes Place

da Quinta da Marinha, Clube de Ténis do Estoril,

etc.);
e Comg “outros” entende-se *~@ estacionamento
proparcionadg por varios equipamentos queﬁs“(_‘ef’
localizam em areas isoladas, coma, 08 cemitérjﬁié‘ﬂc}_’é___
locais de feira, ndo satisfazendo necessidé’des‘de

estacionamento universais.

Oferta de estacionamento tarifado

Tendo apenas por base o estacionamento publico
tarifado, observa-se existir no concelho 19 parques de

estacionamento neste regime, 10 a superficie e 9

subterréneos.
No total, a oferta tarifada nestes parques de
estacionamento contabiliza em 3,6 mil lugares,

localizando-se a maioria desta oferta na envolvente ao
centro urbano de Cascais. O tarifario praticado pelos

principais parques encontra-se apresentado na Tabela 36.
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Tabela 36 — Tarifario praticado nos principais parques de estacionamento tarifado
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Parque de Tarifa Horario de
rq Tipo Concessionario - e Mensal Acordos
estacionamento Horaria Diaria Abertura
(Avenca)

Marina Terra Subterraneo MarCascais 1,00€ - - 24 horas, -
Hotel Baia Subterraneo - 1206 | 25006 | 175a225€ | 8:003s 5400 | Hshedesdo
Tribunal de Cascais Subterraneo - 0,80€ 11,50€ - - - 7
Cidadela Subterraneo ParqueSol 0,80€ 12,00€ 30€ 8:00'as' 20;00 a4
Estacéo Cascais | Subterréneo Emparque 1,50€ 12,40€ 69 a 124€ 241horas Passg%e s
Centro de Congressos Subterraneo - 0,80€ 6,00€ * - -
Centro da Parede Subterraneo Sient 1,00€ 12,00€ 90,74€ 7:30-a521:30 -
Cascais Villa Subterraneo - 1,20€ 25,00€ - 24 horas -
Marina Mar Superficie MarCascais 2,50€ - - - -

~ . - . o & . Passageiros
Estagdo de Cascais I Superficie Ss Doisesse 0,60€ 5,00€ 80€ 6:30 as 22:00 Cp
Casino do Estoril Superficie Emparque 0,70€ 5,00€ - 13:00 as 5:00
Estagdo de Carcavelos Superficie Ss Doisesse 1,00€ 1,00€ 19,83€ 7:00 as 22:00 Passg%elros
Praca de Touros Superficie Gisparques 1,35€ 1,35€ - - Passageiros

Buscas

Praia do Guincho Superficie - 1,00€ 2,00€ - - -

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009

A tarifa horaria é muito distinta entre as varias
concessdes: variando entre 0,60Euro e 1,35Euro nos
parques a superficie e entre 0,80Euro e 1,50Euro nos
parques subterraneos. A Unica tarifa a destacar prende-se
com o parque de estacionamento Marina Mar cuja tarifa,

de 2,50Euro/hora, é a mais cara.

Em termos de assinaturas mensais, observa-se que nem
todos os parques possuem este regime tarifario, sendo
que para os que o0 tém, a tarifa mensal ainda mais variavel

que a tarifa horaria.

A tarifa de avenca do hotel Baia é a mais elevada entre
todos os parques de estacionamento, variando em funcédo
do periodo do ano: a tarifa de Inverno (175Euro)
corresponde a 78% da tarifa de Verdo (225Euro). Ja as
tarifas mais baixas encontram-se nos parques junto as
estacOes ferrovidrias. A maior parte destes parques de
estacionamento oferecem uma avenga mensal especial

aos passageiros da CP, destacando-se entre estes, 0s

parques explorados pela empresa Ss Doisesse (cujas
tarifas se reduzem para 37% do preco normal em Cascais
e 50% em Carcavelos) e, do parque de estacionamento
subterrdneo da Emparque localizado junto & estacdo de

Cascais (correspondente a 80% do prego normal).

O tarifario do parque de estacionamento junto & estacéo
de Carcavelos ¢ num bom exemplo de uma solucdo
park&ride, ja que este pratica uma tarifa diaria maxima
de 1,00Euro, sendo a avenca mensal de 19,83Euro. Pelo
contrario, o parque do centro da Parede, apesar de se
localizar muito préximo & estagdo, ndo apresenta uma
politica de park&ride, sendo a sua oferta destinada
principalmente a colmatar o défice de estacionamento

existente na via pablica do centro urbano.

Refira-se também que, o parque de estacionamento junto
a Praca de Touros tem uma oferta gratuita para

passageiros do servico de autocarro Buscas.
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[.2.1.3. Oferta total

Em sintese, a oferta total de estacionamento publico é de
57,5 mil lugares de estacionamento. Esta oferta total
encontra-se distribuida pelas varias freguesias do

concelho de Cascais conforme apresentado nas Figura
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102 e Tabela 37. Além dos valores absolutos, séo
apresentados alguns indicadores associados a densidades
de estacignamento_que, permitem a comparacdo dos

padrdes d¢ oferta nas diferentes freguesias.

16.000 ~ = | !
Concelho 14,000 omemmemmemme e e -
22% —
_ 12.000 L7 —
[%]
(9]
£ 10000 T
93% 2 [ —"1
3 8000 R S
£ " 97%
c 6.000 1---- 4% (J—
16) 74% 3%
4.000 - [ e
96% 84% .
3% 2.000 +---- 9%
4%
0 T
Alcabideche  Carcavelos Cascais Estoril Parede Sé&o Domingos

Oferta Gratuita

B Oferta Reservada

Fonte: Levantamentos de Campo TIS/MigTrafego, 2009

Figura 102 — Tipo de oferta de estacionamento publico, por freguesia

B Oferta Tarifada

Tabela 37 — Indicadores associados a oferta total de estacionamento publico, por freguesia

deRana

Densidade da Densidade da Densidade da

Frequesias Oferta na Via Oferta em Oferta Total Oferta pela Area | Oferta pelo N. Oferta pela

g Pdblica (lug.) | Bolsas (lug.) (lugares)* Ocupada Alojamentos Populacdo

(lugar/ha) (lugar/alojam) (lugar/hab.)
Alcabideche 6.500 130 6.630 4,7 0,39 0,19
Carcavelos 8.620 530 9.150 21,7 0,78 0,42
Cascais 11.040 3.110 14.150 10,5 0,65 0,39
Estoril 7.620 1.010 8.630 12,5 0,56 0,33
Parede 5.420 390 5.810 17,0 0,50 0,29
Sao Domingos de Rana 12.880 250 13.130 9,0 0,55 0,27
TOTAL 52.080 5.420 57.500 10,1 0,57 0,31

* 0Os valores encontram-se arredondados as dezenas

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009
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Pela informagio da tabela anterior verifica-se que, os
resultados dos indicadores de densidade da oferta de
estacionamento sdo diferentes relativamente aos seus

quantitativos:

e No que respeita ao tipo de estacionamento,
observa-se que a maioria do estacionamento
existente no concelho é gratuito (87%). O peso do
estacionamento tarifado é de 9% e estd fortemente
concentrado na freguesia de Cascais;

e Considerando a oferta total, as freguesias de
Cascais e S8o Domingos de Rana apresentam as
ofertas de estacionamento mais elevadas, superiores
a 13 mil lugares. A Parede € a freguesia que
apresenta uma menor oferta, de apenas 5,8 mil
lugares;

e No que respeita a densidade liquida, o concelho
apresenta uma meédia de 10,1 lugares de
estacionamento por hectare. As freguesias onde
existe uma maior densidade de oferta de
estacionamento sdo Carcavelos (21,7 lug/ha) e
Parede (17,0 lug/ha), sendo a freguesia que apresenta
uma menor densidade, Alcabideche, com apenas 4,7
lugares de estacionamento por hectare;

e Considerando a cobertura dos alojamentos, a oferta

é, em média, de 0,57 lugares de estacionamento por

CASCAIS TiS...
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alojamento, sendo consideravelmente inferior na
freguesia de Alcabideche (0,39 lug/alojam) e
superjor—na—freguesia—de— Carcavelos (0,78
lug/alojam);

e Quando sejconsidera a populacaag residente, a ofgp\tgf"
de estacionamento tem um comportamerjto aﬁé[&)@i&__
ao verificado™ ' quando se “considerou | a ‘-’;naiise
anterior: as freguesias-de-Alcabideche-e'Carcavelos
sdo as que mais se destacam da média. Neste caso, o
valor médio da densidade da oferta de
estacionamento pela populacdo do concelho é de 305
lug/1.000hab, valor bastante inferior a taxa de
motorizagdo estimada no Inquérito a Mobilidade, de
500,5 veic./hab.

As figuras seguintes apresentam a distribuicdo espacial
dos principais indicadores da oferta de estacionamento
publico, considerando o zonamento adoptado. A Figura
103 apresenta os quantitativos da oferta e a Figura 104 a

densidade da oferta pela area ocupada.
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 103 — Oferta de Estacionamento Publico, por zona

Alcabideche I%
ST T
[Densidade Area Ocupada (lugarha)

47

Sao Domingos de Rana
[Oferta Total

[Densidade Area Ocupada (lugarha)

[Cterta Total T 12150]
[Densidade Area Ocupada (lugarha) | 10,4
Parede
Densidade da Oferta de Estacionamento pela Area Ocupada (lugar/ha) [Gferta Total 5810
[Densidade Area Ocupada (ugarha) | 17.0]
] oas [ 10a20  EEEE %as7e Carcavelos
[ sarw0 I 20230

[Oterta Total
[Densidade Area Ocupada (lugariha) |

9.190]
218

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009

Figura 104 — Densidade da Oferta de Estacionamento Publico pela Area Ocupada, por zona
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De uma forma geral, verifica-se que:

e As maiores concentracbes da oferta de
estacionamento localizam-se na faixa litoral Sul do
concelho e na sua area oriental, junto a fronteira com
o concelho de Oeiras, apresentando densidades que
variam entre 10 e 47,8 lugares por hectare;

e As zonas com maiores concentracles de oferta sdo
em Rana / Bairro Alentejano (6.10) com uma oferta
de 47,8 lug/ha, as zonas de Rebelva / Quinta da
Alagoa (2.07) e Sdo Domingos de Rana - Sul (2.08)
respectivamente com 38,1 e 38,8 lug/ha, o centro de
Cascais (3.01) e a Torre / Quinta do Rosario / Quinta
das Romanzeiras (3.06) cada uma com 38,0 e 34,5
lug/ha e, o Bairro da Cruz Vermelha (1.15) com uma
oferta de 34,4 lug/ha;

e As zonas com uma menor densidade de oferta estdo
localizadas sobretudo na area ocidental do concelho
e, na area mais a Norte proxima ao concelho de
Sintra, onde as densidades de oferta s&o inferiores a
5 lugares por hectare;

e Existem vérias zonas que apresentam densidades de
oferta inferiores a 1 lugar/ha, destacando-se entre
estas as zonas 1.06, 1.07 e 1.08 em Alcabideche, que
se encontram inseridas no parque natural Sintra-
Cascais e, as zonas 6.11, 6.12 e 6.21 em Séo
Domingos de Rana que abrangem a area de Tires (0
aerodromo e a cadeia) e Trajouce Este. A escassez
de oferta nestas zonas ndo se encontra somente
associada & falta de rede viaria ou edificado, mas
também, a omissdo de marcagdo de estacionamento

na via ou em bolsas.

CASCAIS
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|.2.2.Estacionamento privado

A oferta de estacionamento privado inclui a totalidade de

lugares existentesi para Auso-especifica Fe Ideterminados
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utilizadores, “EXistern._varios. tipgs de loferta de

estacionamento privadd, J8éndd 1os | maisi comuns¢7io
’y‘_\f!._.

garagem <&V o

estacionamento ' residencial ©' em
estacionamento_de Visitantes: estrabalhadores| em bolsas

de estacionamento especificas.

A oferta do estacionamento privado é de dificil
quantificacdo, uma vez que se trata de informacdo que
ndo se encontra disponivel em bases de informacéo
(municipais ou institucionais) e, que, dificilmente pode
ser recolhida através de levantamentos presenciais uma
vez ndo ser possivel estabelecer de forma fidedigna,
quantos lugares estdo por detrds de cada portdo de

garagem.

Desta forma, para estimar a oferta de estacionamento
privado da populacdo residente do concelho de Cascais
recorreu-se a informacdo recolhida no &mbito do
Inquérito a Mobilidade como uma proxi sobre qual

podera ser a dimensao da oferta.

No caso da oferta de estacionamento destinada a
trabalhadores, “apenas” foi possivel avaliar para as
diferentes zonas, a percentagem de condutores que
estacionam num parque de estacionamento privado,

também segundo os Inquéritos a Mobilidade.
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Estacionamento dos residentes (em garagem)

Nem todos os edificios habitacionais possuem
estacionamento privado. Este encontra-se, em grande
parte das urbanizagcdes, em moradias e nos edificios

construidos mais recentemente.

No conjunto total de moradias do concelho, estima-se
que cerca de 69% apresentam lugares de estacionamento
privado e na tipologia apartamentos, o peso dos
alojamentos com estacionamento privado é de 43%, o
que perfaz, segundo estimativas, uma oferta total de 82,0
estacionamento

mil lugares de privado para

residentes.

Na Figura 105 e na Tabela 38 apresenta-se a estimativa
do numero de lugares de estacionamento privados

existentes em cada uma das freguesias do concelho.

25.000

20.970
20.000 A
17.220

15.000 - 13.310 12.870

10.000 A 8.570 9.040

Oferta (Lugares)

5.000 A

Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede Séo
Domingos
de Rana

Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 105 — Oferta de estacionamento privado

para residentes, por freguesia
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Tabela 38 - Indicadores de oferta de

estacionamento privado para residentes, por
freguesia

Densidade Densidade
Ofektd déaiofarita da Oferta
Freguesia privada pela Area pelo N°
{tugares) Ocupada |, Alojamentos.

(lugar/ha) (Iugar/alieg)]
Alcabideche 13.310 9,5 ) us
Carcavelos 8.570 20,4 0,73
Cascais 17:220 12,7 0,79
Estoril 12.870 18,7 0,84
Parede 9.040 26,4 0,78
S&do Domingos de 20.970 143 0,89
Rana
TOTAL 81.980 14,5 0,81

Fonte: Inquéritos @ mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Observa-se que:

e A maior concentracdo da oferta de estacionamento
privado localiza-se nas freguesias de S&o Domingos
de Rana e Cascais (respectivamente de 21,0 mil e
17,2 mil lugares);

e As maiores densidades de oferta em funcdo do
numero de alojamentos encontram-se também na

de Rana (0,89

lug/alojam.) e adicionalmente na freguesia do Estoril

(0,84 lug/alojam.);

freguesia de Sdo Domingos

e As freguesias que apresentam uma menor oferta de
estacionamento, Carcavelos e Parede, apresentam
maiores densidades de oferta privada residencial (de
20,4 e 26,4 respectivamente), sendo superiores a

média do concelho em mais de 6 p.p..

Apresentam-se nas figuras seguintes a distribuicdo

espacial da oferta e densidade de oferta de

estacionamento privado no concelho.
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Alcabideche
[Oterta de estacionamento privado |

13.310)

Sao Domingos de Rana
|Oferta de estacionamento privaco |

20.970|

Y

[

[Oferta de estacionamento privado | 17.220|

Cascais

[Oferta e estacionamento privado | 12.870|

Parede \
|Oferta de estacionamento privado | 9,040
[ Carcavelos
Oferta de estacionamento privado (lugares) [oferta de estacionamento privado | 8.570]
] 40a1.000 [ 1500a2000 [N 2500a3.840

[0 1000atsco [ 2000a2500 [__] Zonascom Parque

Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 106 — Oferta de estacionamento privado para residentes, por zona

Alcabideche

Oferta de estacionamento privado | 13.310]
[Densidade da oferta | 9.5)

Sio Domingos de Rana
Oferta de estacionamento privado 20.970)
[Densidade da oferta

123
Cascais
[Oferta de estacionamento privado | 17.220)
Densidade da ofeta | 12,7} [Okerta e estacionamento privado | 12.870|
Densidade da oferta | 18.7]
Parede \
[Oterta ce estacinamento privado | 9.040)
Densidade da oferta | 26.4) Carcawelos
D da Oferta de i Privado ) Oferta de estacionamento privado | 8.570)
Densidade da oferta 204
[ osato @ wa% - s '
Zonas com Parque
4
B a2 B s0a 0 3 Automevel Diminuto

Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 107 — Densidade da oferta de estacionamento privado para residentes pela area ocupada, por zona
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Segundo as figuras anteriores verifica-se que a oferta de
estacionamento privado estd concentrada nas freguesias
de Alcabideche, Cascais e Estoril e, também, em algumas
zonas da parte oriental do concelho. Nestas Gltimas zonas
observa-se uma concentracdo isolada da oferta em trés
Unicas zonas, que apresentam, cada uma, mais de 2,5 mil
lugares de oferta: 2.620 lugares em Sassoeiros/S&o
Miguel das Encostas/Bairro da Carris (2.10); 2.840
lugares em Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela
Vista (6.05); e, 3.840 lugares em Outeiro de Polima /
Bairro da Heranca / Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do
Cabeco de Mouro (6.15).

Em termos de densidade, a concentracdo da oferta
localiza-se principalmente na costa Sul do concelho,
sendo de destacar: em Cascais, a zona da Torre / Quinta
do Rosério / Quinta das Romanzeiras (3.06) e a zona do
Bairro de Sdo José / Fontainhas (3.09) com 69,1 e 41,0
lug/ha, respectivamente e, em sdo Domingos de Rana,
também a zona de Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro
da Bela Vista (6.05) e a zona de Rana / Bairro Alentejano
(6.10), respectivamente com uma densidade de oferta de
42,6 e 47,1 lug/ha.

Por altimo, numa andlise conjunta, deve-se dar especial
enfoque as zonas que apresentam elevados valores de
oferta, quer em valor absoluto quer pela densidade: a
zona de Amoreira / Pai do Vento (1.02), a zona de
Outeiro de Polima / Bairro da Heranca / Bairro Pinhal do
Arneiro / Bairro do Cabeco de Mouro (6.15) e a ja
referida zona de Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da
Bela Vista (6.05).

E possivel obter uma estimativa do aumento de
estacionamento privado no concelho nos dltimos anos

através da aplicacdo do disposto no Plano Director

CASCAIS
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Municipal de Cascais (em vigor, desde 1997), o qual

estabelece os seguintes indices de estacionamento.

=2 A e FATRS

indices de estacipnapientgl——

Tipologia do Edificado (iaishob)

TO, TleT2 1,5 lugares/fogo

T3 ou superior 2,5 lugares/fogo

Fonte: PDM de Cascais, em vigor

Se considerarmos que todo o edificado habitacional
construido desde 2001 satisfez o disposto no PDM, é
possivel estimar o aumento de oferta de estacionamento
privado residencial em, no minimo, 22,1 mil lugares de
estacionamento, num periodo de 7 anos. Este valor
representa 27% da oferta actual, sendo a sua distribuicdo

pelas freguesias do concelho representada na Figura 108.

7.000 7 6.300 6.600 —
6.000

5.000
4.000
4.000

3.000
1.900 2.200

(Lugares)

2.000 1100

1.000

Variagéo da Oferta entre 2001 e 2008

Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede Sé&o
Domingos
deRana

Fonte: PDM de Cascais (em vigor), TIS

Figura 108 — Aumento da oferta de estacionamento

privado (minimo), por freguesia

Este Gltimo gréfico aponta para um aumento significativo
de oferta de estacionamento privado a Norte do concelho
nos ultimos anos (freguesias de Alcabideche e Séo
Domingos de Rana). Nas freguesias de Carcavelos,
Parede e Estoril, 0 aumento teve menor expressdo, em

virtude de serem territorios mais consolidados.
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Estacionamento dos visitantes e trabalhadores

O estacionamento privado destinado a Vvisitantes e
trabalhadores encontra-se maioritariamente junto ou no
interior do edificado onde se encontram servicos,

indUstria e comércio.

No entanto, a oferta de estacionamento privado nao é
proporcional ao nimero de estabelecimentos de servicos,
indUstria e comércio que existem no concelho. A oferta
relaciona-se directamente com o tipo de servicos que as
empresas prestam e com a localizacdo geogréfica,
verificando-se que a oferta de estacionamento é tanto
maior, quanto mais afastados o0s estabelecimentos

estiverem dos centros urbanos.

Em Cascais, sdo varias as empresas, principalmente

industriais, que possuem uma larga oferta de
estacionamento para 0s seus trabalhadores e que se
localizam maioritariamente a Norte do concelho, nas
freguesias de Alcabideche e Sdo Domingos de Rana,
areas menos urbanizadas e onde a disponibilidade de
terrenos para oferta de estacionamento é maior. Entre as
empresas com maior oferta de estacionamento no
concelho, destacam-se a Alcatel e a Logoplast a Norte da
freguesia de Cascais, as instalacdes da CMC em
Alcabideche, a Brisa em Sdo Domingos de Rana e a

Legrand em Carcavelos.

Além dos estabelecimentos de servigos e industria,
existem também os estabelecimentos comerciais que,
possuem, regra geral, uma grande oferta de
estacionamento para os seus clientes, dado a oferta ser

dimensionada para 0s picos de procura.

Refira-se também que, o concelho de Cascais detém um

forte caracter turistico, sendo varias as unidades

CASCAIS
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hoteleiras implantadas no territdrio, principalmente junto
a costa, que apresentam um elevado factor de atraccdo ou
geracdo de viagens em automavel. Segundo.a informacéo
da CMC gxistem 50 unidades hoteleiras lTocalizadas no
concelho, em ' que,

praticamente| todas possuep?

estacionamento privativo. As unidades ‘que n’aq,,'(;__
possuem tém uma oferta’ de estacionamento cons‘i‘dl(’eré{vel
na via publica-envolvente As zbras mais.afectadas pela
concentracdo hoteleira sdo: o Centro de Cascais (3.01), o
Centro do Estoril / Sdo Jodo do Estoril (4.05), Monte

Estoril (4.02) e Gandarinha / Cascais-Oeste (3.02).

|.3.  Procura

|.3.1.Taxa de motorizagcdo e parque
automovel

A taxa de motorizacdo do concelho de Cascais é de
495 veic/1000 hab., segundo a estimativa calculada com
base nos inquéritos a mobilidade realizados para este
estudo (considerando a dimensdo dos agregados
familiares e o numero de veiculos que estes possuem), 0s
quais inferem que o parque automoével em cerca de

93,3 mil veiculos.

O valor da taxa de motorizagdo calculada com base no
Inquéritos a Mobilidade é ligeiramente inferior ao valor
indicado pelo Instituto de Seguros de Portugal, que
estima uma taxa de motorizagdo de 524 veic./hab.,
contudo, ambos os valores, ndo deixam de corresponder a
indices extremamente elevados de dependéncia do

automovel por parte da populacdo residente.
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A taxa de motorizacdo e o parque automdvel variam ao Como se observa:

longo do territdrio de Cascais, sendo o comportamento a
o ) e A taxa de motorizagdo e o parque automovel séo
freguesia é indicado na Figura 109 e Tabela 40.
consitleravelmente maisj elevados -na freguesia de

540 30.000 S8o Dpmingos de sRana; jdo pquesmnas restantes
2 77

g ® L 2500 E freguesias” do/concelho.y Nesta freguesia, a ta/xa,qe
g 500 ¢ * zzzz g mototizacdo! €—de;520v veieshalh, €| o Cbaﬁ[q{ﬁ'e‘
s . <
§ 480 P ¢ o 1 10000 g% automovel é de-25,5 mil-veicules, que corfresponde a
" a0 T 5.000 27% do parque automével do concelho;

440 Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede Séao ’ * AS fregUESIaS de AlcabldeChe’ Cascals € EStO”I

Domingos
de Rana apresentam taxas de motorizacdo proximas, entre

Taxa de Motorizagéo # Parque Automoével

Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS/Multidados, 2009 489 e 495 veic/1.000nab. No entanto, enquanto as
freguesias de Alcabideche e Cascais apresentam

JUefAE AR U (el ielieliras (o e O parques automdéveis da mesma ordem de grandeza, o

automével, por freguesia

Estoril, apresenta uma dimensdo mais baixa

resultante da sua menor dimensdo populacional;

Tabela 40 - Taxa de motorizagdo e parque L
. . e Carcavelos e Parede possuem parques automoveis de
automével, por freguesia

menor dimensdao mas contudo semelhantes, de 10,2

Taxa de
. N Parque
Freguesia motorizagéo g ; S ;

(veic/1.000hab) Automével mil e 9,4 mil veiculos, respectivamente. As taxas de
Alcabideche 489 17.410 motorizacdo destas freguesias sdo igualmente as
Carcavelos 477 10.250 . . L
Cascais 291 17.880 mais baixas do concelho, sendo ligeiramente
Estoril 495 12.830 superior em Carcavelos (477 veic/1.000hab) face a
Parede 470 9.370
S0 Domingos de Rana 520 25.550 Parede (470 veic/1.000hab).
TOTAL 495 94.290

Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Numa analise mais desagregada, apresentam-se na Figura
110 e na Figura 111, a distribuicdo espacial da taxa de
motorizacdo e do parque automdével dos residentes em

Cascais.
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Alcabideche

Sao Domingos de Rana
Taxa de Motorizagao | 520]

[ Carcavelos |
Taxa de Motorizagao

Taxa de o (veiculos/1000

[ 333a450 I 500a550 I s00a690

Zonas sem informagéo
[ 4s0as00 EE 5504600 C G Parque Automével

Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 110 — Taxa de motorizag&o dos residentes, por zona

Alcabideche
Taxa de Motorizagdo 489
17.410

Sao Domingos de Rana
Taxa de Motorizagdo | 520
Parque Automovel | 25.550|

Taxa de Motorizacao 491
[ Carcawelos |
6 i [Taxa de Motorizagdo |
Parque Automével (veiculos): ;:;,TAN\FW“& -}Ff

] 127a1.000 I 1500a2000 [ 2500a3.160
Zonas sem informagéo

[ 1o000atso0 [ 2000a250 [ | 46 Parqus Autorival
Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 111 — Parque automével dos residentes, por zona
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Segundo as figuras anteriores, verifica-se que, a
distribuicdo geografica dos maiores indices de taxa de
motorizacdo nao é semelhante a distribuicdo geografica

das maiores concentracdes do parque automavel:

e As taxas de motorizacdo mais altas localizam-se em

zonas mais afastadas dos centros urbanos,
principalmente, na parte sudoeste e nordeste do
concelho. As maiores taxas encontram-se no Bairro
da Cruz Vermelha em Alcabideche (1.15; 605
veic/1.000 hab.), em Lombos Norte (2.05; 600
veic./1.000 hab.), em Birre / Quinta da Bicuda (3.11;
com 575 veic/1.000 hab.) e, nas zonas do Bairro da
Cadeia de Tires / Bairro Dezasseis de Novembro
(6.12) e Abbboda (6.16), respectivamente, com 595
veic/1.000 hab. e 689 veic/1.000 hab.;

e As maiores concentracBes do parque automovel do

localizam-se  nas com maior

concelho Zonas

dimensdo populacional. Salientam-se a zona de
Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro da Carris
(2.10; 2.850 veiculos) e a zona de Outeiro de Polima
/ Bairro da Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro /

Bairro do Cabeco de Mouro (6.15; 3.020 veiculos).

|.3.2.Estacionamento publico

A procura de estacionamento foi igualmente analisada
para as situacBes de estacionamento publico e privado,

sendo a andlise apresentada nos sub-capitulos seguintes.

CASCAIS
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Entende-se por procura de estacionamento, todos os
veiculos que se encontrem estacionados, podendo estes
encontrar-se em s:tuac;ao Iegal (na ocupagao da oferta)
ou em squagao |Iegal (fora dos Ilmltes da oferta de

estamonamento).

A anélise ‘da-precura-de'estaciohamento publico realizou-
se para os periodos diurno e nocturno, tendo sido
contabilizados, para cada um dos periodos, 0 ndmero de
veiculos que se encontravam estacionados no local. O
periodo diurno permite uma caracterizacdo mais incisiva
do comportamento da procura dos trabalhadores e
visitantes e, o periodo nocturno uma caracterizacdo

directa do comportamento dos residentes.

Além de uma analise da procura de estacionamento para

estes dois periodos, foi ainda realizada uma
caracterizagdo da procura nos principais centros urbanos,

por forma a validar o sistema de tarifacdo existente.

Em termos gerais:

e Existe uma procura de estacionamento

diurna de 62,5 mil veiculos; e,

e Existe uma procura de estacionamento

nocturna de 68,9 mil veiculos.

.3.2.1. Procura diurna

A andlise da procura de estacionamento no periodo
diurno permite uma caracterizagdo das necessidades de
estacionamento das principais areas de atraccdo do

concelho, ao nivel dos centros urbanos e locais de

T’-S PT
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intermodalidade e, ainda, p6los empresariais, industriais, Procura de lugares legais

comerciais e de equipamentos.
Em toda a &rea do concelho de Cascais, verifica-se a

Em termos de procura, foram contabilizados 62,5 mil presenca |dé 30620 éiéulos estacionatlos em situacao

veiculos estacionados no concelho de Cascais, no legal, no péfiadd diurnd. Deste total, 86%, dbs veiculos

periodo diurno: encontran)-se=ent lugaries/iélé. éstacionamento gratuifgs!
/ &

B |

7 !
S . 10% encontram-se_em lugares tarifado utros“4%em
e 30,6 mil veiculos em estacionamento legal; e, 0% encon LS Ut AN °

lugares reservados.. Nas Figura =112 e [abela 41
* 31,3 mil veiculos em estacionamento ilegal. apresentam-se estes e outros indicadores da procura
diurna de estacionamento legal relativos ao concelho em

geral e, individualmente, a cada uma das freguesias.

9.000
Concelho 8.000
%]
R Y VI ENUNENNNSS—  WSSSSSS WSS 107 SUNSSSSNE———....— ;/, W
o _
T s L
86% R e o R s 7>
8 3.000 9% = ool —
et 0 (]
_10% & 2000 1— 94% 85% o
%0 (]
1000 o 0% e e T e
La 0
Alcabideche  Carcavelos Cascais Estoril Parede Sé&o Domingos
deRana
Procura Gratuita Procura Reservada ® Procura Tarifada

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/Migtrafego, 2009

Figura 112 — Tipo de procura de estacionamento publico legal — Periodo Diurno, por freguesia

N

Tabela 41 — Indicadores associados & procura de estacionamento publico legal — Periodo Diurno, por

freguesia
Freguesia Procura.LegaI na Via Procura Leg_al em Procura Legal Taxa de Ocupacao
Publica (veic.) Bolsas (veic.) (veic.) Legal (%)
Alcabideche 2.930 30 2.960 45%
Carcavelos 4.990 210 5.200 57%
Cascais 6.160 1.580 7.740 55%
Estoril 5.020 710 5.730 66%
Parede 3.320 130 3.450 59%
Séo Domingos de Rana 5.430 110 5.540 42%
TOTAL 27.850 2.770 30.620 53%

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/Migtrafego, 2009
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A taxa de ocupacéo traduz a relagdo entre a procura de e Na perspectiva das taxas de ocupacdo, a analise
lugares legais e a oferta de estacionamento. comparativa.entre sfreguesias; caliera-se:! o Estoril

(66%) e=a Parede (59%) apresentam as maiores
taxas, e.as freguesiasjde 7§40 Domingos de Rana
Numa analise geral dos indicadores de procura de (42%) ¢ Alcabideche (45%) asménares. ConiQd&;%S‘“

estacionamento legal, no periodo diurno, verifica-se que: taxas|de ocupagfio, ndo i, em geral, muito altas
. . . existindo em média, em todo o concelho, uma
e A freguesia de Cascais é a que apresenta um maior

, . . . ocupacdo de 53% da oferta, percentagem esta que se
numero de veiculos estacionados em lugares legais,

cerca de 7.740 vefculos. Aproximadamente 69% encontra bastante influenciada pela menor procura

. . . de estacionamento em Sdo Domingos de Rana.
' 0
desta procura estaciona em locais gratuitos, 25% em g

lugares tarifados (a maior procura entre todas as Nas figuras seguintes apresentam-se analises mais
freguesias) e 6% em lugares reservados; pormenorizadas, ao zonamento adoptado ao concelho,
e Asfreguesias de Carcavelos, Estoril e Sio Domingos dos anteriores indicadores de procura de estacionamento.

de Rana também registam uma procura elevada, que
se aproxima dos 5,5 mil veiculos estacionados em
cada uma delas. Entre as trés, a freguesia do Estoril é
a que tem um maior peso da procura de
estacionamento tarifado (10%) e estacionamento
reservado (5%);

e Alcabideche é a freguesia que apresenta uma menor
procura, particularmente devido ao facto de também
apresentar uma menor oferta de estacionamento. A
procura em Alcabideche é de 2.960 veiculos, valor
este que se encontra, aproximadamente, no mesmo
escaldo da freguesia da Parede, que apresenta uma

procura diurna de 3.450 veiculos;
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Procura Legal Diuma | — 2.960]

Sao Domingos de Rana

Procura Legal Diurna

Procura Legal de Estacionamento (veiculos):
[ oa2s0 B 500a 750 B 1.000 22020 T camwioy |
[0 250a50 WM 75021000 [ semoferta [Procura Logal biuma] _5.200)

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

TiSe

Figura 113 — Procura de estacionamento publico legal — Periodo Di

Alcabideche
Procura Lega Duma [ zo%0]
| Taxa de Ocupagdo Legal Diuma 45%)

Sio Domingos de Rana
[Procura Legal Duma 55
[Taxa de Ocupacdo Legal Duma 2%|

[Procura Legal Diuma [Procura Legal Diuma 5.7

[Taxa de Ocupacio Legal Duma Taxa de Ocupado Legal Duma 66%) / 3.02]
Parede \
Taxa de Ocupagdo Legal de Estacionamento (%) [Procura Legal Duma | 3.450] Sl
[Taxa de Ocupagao Legal Di 59%| -
[ oa2s% B s0a75% B o5 .00 B Carcavelos
[Procura Legal Duma 52
[ 25as50% I 75a85% [ semoferta [Taxa de Ocupacdo Legd Duma | 57%)|

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 114 — Taxa de ocupagao do estacionamento publico legal — Periodo Diurno, por zona
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Da observacdo das figuras anteriores, destaca-se que:

e A procura por zona é significativamente superior
junto a costa Sul do concelho de Cascais e a fronteira
com o concelho de Oeiras. No entanto, a relacdo da
procura legal face a oferta de estacionamento (taxa
de ocupacdo) altera ligeiramente a geografia das
concentracfes de estacionamento, fazendo com que
ndo apenas a faixa costeira Sul do concelho
apresente indices de procura muito elevados, mas
também algumas outras zonas mais interiores;

e Sdo trés as zonas com maiores valores absolutos de
procura durante o dia: o Centro de Cascais (3.01)
com 2.020 veiculos estacionados; o Centro do Estoril
/ Séo Jodo do Estoril (4.05) com 1.420 veiculos; €, a
zona de Sassoeiros/Sdo Miguel das Encostas/Bairro
da Carris (2.10) com 1.100 veiculos;

e J4 as zonas que apresentam maiores taxas de
ocupacdo da oferta de estacionamento sdo

genericamente distintas: Parede — Praia (5.02) com

uma taxa de ocupacao de 93%; Séo Jodo do Estoril

(4.04) e Bairro da Liberdade/Sao Jodo do Estoril

(4.12) com taxas de 94% e 77%, respectivamente; o

CASCAIS
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Centro de Cascais (3.01) com uma taxa de 83% -
nesta zona a taxa de ocupacdo da via publica € muito
superjor-a-das-bolsas;-a-areacentral-de-Carcavelos
(zonal 2.04, 2.06 e 2.07) com uma taxa de ocupacio
média de 80% e, a zona de Malveira daiSerra / Jane‘g
[ Arngiro (Malveira da Serra) (1,06) com urﬁajabéa_‘

de ocupacéo de 86%.

Procura de lugares ilegais

Considera-se como estacionamento em lugares ilegais,
todos os veiculos que se encontrem estacionados em
lugares que ndo se encontram demarcados, quer na via

publica, quer em bolsas ou parques de estacionamento.

No periodo diurno, a procura de estacionamento publico
ilegal € muito significativa, existindo cerca de 31,9 mil
veiculos estacionados nesta situacdo, o que representa

uma taxa de ilegalidade no concelho de 51%.

Na Tabela 42 apresentam-se os principais indicadores da

procura ilegal de estacionamento publico.

Tabela 42 - Indicadores associados a procura ilegal de estacionamento publico — Periodo Diurno, por

freguesia
Taxa de
Freguesia Pr%:;rgélglgigs; na Procura Ileg_a\l Procura llegal Taxa de IIega]idgde navia
(veic.) em Bolsas (veic.) (veic.) llegalidade (%) pupllca que

) possui oferta (%)

Alcabideche 5.250 50 5.300 64% 30%
Carcavelos 2.680 80 2.760 35% 23%
Cascais 6.630 470 7.100 48% 27%
Estoril 5.560 200 5.760 50% 29%
Parede 3.300 160 3.460 50% 28%
Sao Domingos de Rana 7.330 180 7.510 58% 22%
TOTAL 30.750 1.140 31.890 51% 26%

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico. DOSSIER 3

Caracterizagdo e Diagndstico

E, segundo a tabela anterior, observam-se os seguintes

resultados de caracterizacio da procura ilegal:

e A procura de estacionamento ilegal €
guantitativamente superior nas freguesias de S&o
Domingos de Rana e Cascais, com valores de
procura superiores a 7 mil veiculos estacionados por
freguesia. J& as freguesias de Carcavelos e Parede
s80 as que registam menores quantitativos de procura
ilegal, inferiores a 3,5 mil veiculos;

e A procura ilegal em bolsas ou parques é muito pouco
significativa, representando em média cerca de 4%
da procura de estacionamento publico ilegal no
concelho;

e As taxas de ilegalidade do estacionamento publico
sd0 muito elevadas em todas as freguesias do
concelho, sendo que, a procura de lugares ilegais
representa mais de metade da procura global. A
freguesia que apresenta uma maior taxa de

ilegalidade é Alcabideche (64%).

A taxa de ilegalidade representa a o0 peso da procura de
estacionamento ilegal relativamente a toda a procura de

estacionamento do concelho (legal e ilegal).

Uma vez que, uma grande &rea do concelho de Cascais
ndo se encontra urbanizada, foi estimado um outro
indicador, a taxa de ilegalidade na via publica que
possui oferta de estacionamento, que representa a taxa
de ilegalidade na rede urbana (em simplificacéo, a rede

vidria que possui oferta de estacionamento).

CASCAIS
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Além da taxa de ilegalidade de estacionamento publico
em geral, foi também analisado um outro indicador mais
pertinente,_que_representa_a_taxa de_ilegalidade na via
oferta ©e "estacionamento

publica |que  possui

(contabilizaglo apenas a via publica dado que o peso da.v"

procura em bolsas| € pouco significativo, podendo am,da_

criar distor¢do  na~analise). A" importaneia deste novo
indicador prende=se"com-a-facto de uma significativa area
do concelho de Cascais ndo se encontrar devidamente
urbanizada ao nivel do espaco publico, existindo muitas
vias que ndo se encontram asfaltadas ou, que, apesar de
asfaltadas ndo detém espagos urbanizados com marcacgéo

de estacionamento.

e Numa analise em que a procura ilegal ndo considera
as areas onde a préatica de estacionamento ilegal ¢é
realizada por falta de oferta de estacionamento,
estimam-se valores médios de

26%.

ilegalidade de

estacionamento  de Esta percentagem
representa a procura ilegal presente no concelho por
pressfes da oferta ou abuso indevido do espago
publico;

e Refira-se ainda que Carcavelos é a freguesia que
apresenta uma menor procura de estacionamento
ilegal (2.760 veiculos) e também menores taxas de
ilegalidade (no espaco publico de 35% e na via

publica que possui oferta de 23%).

As figuras seguintes apresentam a distribuicdo

geogréafica, ao zonamento adoptado, dos anteriores

indicadores.

T’-S PT
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Alcabideche l$.

5.300)

Procura llegal Diurna ]

[ 7839 Pomyngos,de Rapa |

[Procuraglegdl Diuma | 1.510]

Estoril
Procura llegal Diurna | 5.760)

Cascais

Procura llegal Diurna [ 7.100

Parede

Procura llegal de Estacionamento (veiculos): Procura llegal Dlurnal 3.460)

[ oa2s0 [ 500a750
1 250a500 I 7502 1.000

I 1000a1.140

Carcavelos

Procura llegal Diurna | 2.760)

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 115 — Procura de estacionamento publico ilegal — Periodo Diurno, por zona

Em termos de valores absolutos da procura de existindo mais de 1.000 veiculos estacionados em cada

estacionamento ilegal, existe uma diferenciagéo distinta
entre a parte ocidental e oriental do concelho, sendo a

parte ocidental a que apresenta uma maior ilegalidade.

As zonas que apresentam as maiores concentragBes de
estacionamento ilegal sdo as zonas do Monte Estoril
(4.02) e Centro do Estoril / Sdo Jodo do Estoril (4.05),

uma das zonas. No entanto, em Cascais, também existem
grandes concentraces de procura ilegal, nas zonas do
centro de Cascais (3.01), Cobre / Bairro de Santana
(3.10) e Birre / Quinta da Bicuda (3.11), de

aproximadamente 800 veiculos estacionados por zona.
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Alcabideche
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 116 — Taxa de ilegalidade da procura de estacionamento publico — Periodo Diurno, por zona
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Figura 117 — Taxa de ilegalidade da procura de estacionamento na via publica com oferta de estacionamento

— Periodo Diurno, por zona
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Comparando os resultados relativos as analises da taxa de
ilegalidade de toda a procura de estacionamento e a taxa
de ilegalidade aplicada a rede viaria que possui oferta de

estacionamento, verifica-se que:

e Em termos da taxa de ilegalidade de toda a procura
existe uma grande distingdo entre as areas Norte e
Sul do concelho. Genericamente, as taxas de
ilegalidade sdo inferiores a 50% na é&rea Sul e
superiores a 50% na area Norte;

e Neste caso, nas zonas mais a Norte do concelho,
onde a rede vidria é escassa e a oferta de
estacionamento também, a procura, apesar de baixa,
atinge niveis de ilegalidade superiores a 90%. S&o 0s
casos das zonas 1.07 e 6.11 na éarea do Parque
Natural Sintra-Cascais e aerédromo de Tires (ambas
sem oferta), e as zonas 6.20 e 6.21 junto a Trajouce
em S&o Domingos de Rana. As zonas onde a taxa de
ilegalidade é mais baixa, inferior a 30% consistem
maioritariamente em centros urbanos, sendo de
destacar: o Centro de Cascais (3.01), Rana / Bairro
Alentejano (6.10) e, em Carcavelos, as zonas de
Bairro de Lombos Sul e Quinta de S. Gongalo (2.01),
Centro de Carcavelos (2.04) e Sdo Domingos de
Rana — Sul (2.08);

e Relativamente a taxa de ilegalidade aplicada a rede
viaria que possui oferta de estacionamento verifica-
se que, apesar da taxa de ilegalidade ser superior em
toda a area Norte do concelho, o abuso indevido do
espaco publico localiza-se sobretudo na érea

noroeste,

Alcabideche. As

Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda (1.01),

principalmente  na  freguesia de

zonas mais afectadas sdo:
Murches/Zambujeiro (1.05), Malveira da Serra /

Janes / Arneiro (Malveira da Serra) (1.06), Alcoitdo

CASCAIS
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(1.09), Manique (1.12) e Pai do Vento / Amoreira
(1.14). A zona de Birre / Quinta da Bicuda (3.11) em
Cascais-também-apresenta-uma-taxa-de-ilegalidade

elevada.

’,‘r;A
Uma altima analise que se deve fazer relatjvamente 2
procura de-estacionamento ‘tegal’ existente no concelho
de Cascais prende-se com a existéncia de estacionamento

ilegal nas vias de hierarquia superior (niveis 1 e 2).

Como ja se referiu, existem algumas vias de hierarquia
superior (apenas de nivel 2) onde existe alguma oferta de
estacionamento na via puablica. Verifica-se, contudo, que,
além da procura de estacionamento especificamente
alocada a oferta, existe também, um nimero significativo
de veiculos estacionados de forma ilegal nestas vias, no

periodo diurno.

Estes  wveiculos encontram-se maioritariamente
estacionados nas mesmas vias onde existe oferta de
estacionamento, sendo de destacar os seguintes casos: 0
eixo da Av. Nossa Senhora do Cabo e a Estrada do
Guincho em Cascais (136 veiculos ilegais), o eixo da Av.
Eng. Adelino Amaro da Costa e Estrada da Malveira da
Serra (veiculos ilegais), a 3* Circular de Cascais (13
veiculos ilegais), a Av. de Sintra (33 veiculos ilegais), a
Av. dos Bombeiros Voluntarios (30 veiculos ilegais) e
alguns trocos da Av. Marginal no Estoril (20 veiculos

ilegais).
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Procura global

A analise da procura global de estacionamento permite
caracterizar toda a procura de estacionamento na via
publica presente no concelho, quer o estacionamento do
veiculo se encontre em estado legal ou ilegal, sendo que
ambos tém um peso similar na anélise, uma vez ja se ter
constatado que o peso da procura ilegal em Cascais ser

muito significativo.

Em toda a area do concelho, contabilizaram-se 62,5 mil
veiculos estacionados no espago publico, no periodo
diurno. A maioria encontra-se estacionada nas freguesias
de Cascais, Sdo Domingos de Rana e Estoril (num total
de 63% da procura). O grafico da Figura 118 ilustra a

distribuicdo da procura pelas freguesias do concelho.

Alcabideche

%

Carcavelos 5%
Estori son  EEETEENE

Parede 50% m H

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000

S&o Domingosde Rana 42%

Procura (Veiculos)

Legais ® |legais
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009

Figura 118 — Tipo de procura de estacionamento

publico — Periodo Diurno, por freguesia
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Por forma a caracterizar em maior detalhe a procura
global de estacionamento, foram estimados, além dos
quantitativos_da_procura, alguns_outros._.indicadores de
apoio a ahalise, que se encontram saa Tabeld 43, como
sejam, a ftaxa jde [saturacdo da oferta, ja densidade gac
procura pela area ocupada (area urbana qu urbam;a\’/q}) Je
a densidade da ‘procura pelo- nimero de aIOJamentos

estimados para o concetha.

A taxa de saturacéo consiste na relacdo entre a procura
global (veiculos em situacédo legal e ilegal) e a oferta de
estacionamento existente. Este indicador permite aferir,
de uma forma geral, se a dimensdo da oferta se adequa a

procura.
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Tabela 43 - Indicadores associados & procura global de estacionamento publico — Periodo Diurno, por

freguesia
Procura Densidade da Densidade da
Procura Taxa de Procura pelo
Freguesia Global na Global em Procura Satdracéa e s N.°
9 Via Publica - Global (veic.) ¢ Aréa Octipada b
p Bolsas (veic.) (%) : Alpjamentos
(veic.) (vejc./ha) [ -
{veic./alojam)
Alcabideche 8.180 80 8.250 125% 59 0,48
Carcavelos 7.670 290 7.960 87% 18,9 A.88
Cascais 12.790 2.040 14.830 105% 10,9 A1
Estoril 10.580 920 11.500 133% 16,7 0,75
Parede 6.620 280 6.910 119% 20,2 0,60
Sdo Domingos de Rana 12.760 290 13.050 99% 8,9 0,55
TOTAL 58.600 3.900 62.500 109% 11,0 0,62
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009
Resumindo: resultando em taxas de saturagdo muito elevadas. As

Unicas excepgdes sdo Carcavelos (87%) e Séo
Domingos de Rana (99%);

e Em termos gerais, o concelho de Cascais apresenta

uma procura de 62,5 mil veiculos estacionados em

o . . . e As maiores concentraches de procura pela éarea
locais publicos no periodo diurno, o que indica a

o L ocupada encontram-se na Parede (20,2 veic/ha) e
existéncia de uma procura superior a oferta, sendo a

. . Carcavelos (18,9 veic./ha), no entanto, em relacdo ao
taxa de saturacdo de 109%. A densidade da procura

) ) . . numero de alojamentos, a freguesia do Estoril é a
pela &rea ocupada é de 11,0 veic./ha e a densidade da

) . ) que apresenta uma maior densidade (0,75
procura pelo nimero de alojamentos € de 0,62

) . veic./alojam).
veic./aloj.;

e A freguesia de Cascais apresenta a mais elevada

procura de estacionamento em termos quantitativos - .
Tal como nos casos de andlise anteriores, apresentam-se

(14.830 veiculos estacionados), seguida de Sé&o . . . . .
nas figuras seguintes analises mais pormenorizadas, ao

Domingos de Rana (13.050 veiculos) e Estoril
(11.500 veiculos);

zonamento adoptado, dos indicadores de procura global.

e Contudo, praticamente todas as freguesias

apresentam valores de procura superiores a oferta,
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Procura Global Diurna]  8.250]
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 119 — Procura de estacionamento publico global — Periodo Diurno, por zona
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009

Figura 120 — Densidade da procura de estacionamento publico global pela 4drea ocupada — Periodo Diurno,

por zona
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Pelas figuras anteriores observa-se que: e Em termos de densidade da procura pela area

] ocupada, as zonas onde se observam maiores
. As maiores concentragbes de procura de
) ) . indices-sdo-os-centros-urbanos das-freguesias:
estacionamento diurno no espago  publico
) ) o Centro de Carcavelos“e’ Rebelva / Quinta
localizam-se junto a costa Sul do concelho de
. . da‘Alagoa (2.04 e 2.07) onde se encontpa”
Cascais e na envolvente ao concelho de Oeiras. Al
) ) grande parte do comércio e] servigos ‘/d_a___
Este facto encontra-se ilustrado quer na figura da
) ) o freguesia®de "Carcavelos, com |densidades
densidade, quer na figura dos quantitativos, sendo
o ) ) ) de 32,4 e 44,4-veic./harespectivamente;
que nesta Ultima a concentracdo ainda é maior
. ) o Centro de Cascais e Torre / Quinta do
entre o centro de Cascais e o centro do Estoril e,
) . . . . Rosario / Quinta das Romanzeiras (3.01 e
junto a zona de Sassoeiros e Outeiro de Polima;
3.06), respectivamente com densidades
. Em termos dos valores absolutos de procura, as
. o 44,5 e 34,6 veic./ha. Como ja foi referido,
zonas onde se observam maiores indices sdo:
] ] . 0 centro de Cascais corresponde a uma
o Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro
) area com uma elevada concentracdo de
da Carris (zona 2.10), em Carcavelos, onde
. . equipamentos e servicos, sendo a zona
existe uma procura de estacionamento de
3.06 uma extensdo a essa mesma area;

o Centro da Parede (5.03 e 5.04), onde

1.660 veiculos, relacionada com a elevada

densidade populacional e comercial

. ) também existe uma elevada concentragdo
existente na area;

de comércio e servicos, sendo as
densidades de 34,3 e 34,5 veic./ha,

o Centro de Cascais (3.01), onde existe uma

procura de estacionamento de 2.910

. respectivamente;
veiculos, relacionada com a elevada
. . o Rana / Bairro Alentejano (6.10), onde se
concentracdo de comércio e equipamentos;
. . encontra grande parte do comércio e
o Monte do Estoril (4.02), onde existe uma
. servigos da freguesia de Sdo Domingos de
procura de estacionamento de 1.660
] . . Rana. A densidade desta zona é de 31,3
veiculos, relacionada com a existéncia de
) ) . o veic./ha.
muitas unidades hoteleiras e edificios de
. e No periodo diurno, a procura nas freguesias de
Servigos;
. B B . Alcabideche e Sdo Domingos de Rana é baixa,
o Centro do Estoril / S&o Jodo do Estoril
. apresentando as freguesias uma elevada dispersdo da
(4.05), onde existe uma procura de
) . procura pelas suas zonas. A é&rea do Parque Natural
estacionamento de  2.560 veiculos,
] . Sintra-Cascais assim como a area do Guincho
relacionada com a elevada densidade de
i o . . apresentam escassas procuras de estacionamento e 0
servigos e comeércio existentes e ainda de
) . mesmo acontece nas zonas onde se encontram
grandes equipamentos de apoio, como o
. grandes equipamentos ocasionalmente geradores de
Centro de Congressos e 0 Casino.
viagens, como o0 autédromo e o aerédromo.
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Alcabideche $
| 8250

|5r0cura Global Diuma

|Taxa de Saturagéo Diuna [ 125%)

R L — Sao Domingos de Rana
AN AT A NAIEEYRSRA0Une ] 13.050
_AMARA MGl nive i =
1 t

Estoril

l?’rocum Global Diurna

11.500]

|Taxa de Saturagdo Diuma

Cascais
Procura Global Diurna | 14.830)
[Taxa de Saturag&o Diumna [ 105%]
Taxa de ¢ao Global de E i nento (veiculos/lugar):

[ Je0%a75% [ 100% a 150% [N 200% a 250%

[ 75% a100% [ 150% a200% (M 250% a588% [___| sem oferta
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009

133%) /

Parede

IE'rocura Global Diuma |

|Taxa de Saturagéo Diuma [ 119%)

Carcavelos
Procura Global Diuma | 7.960
|Taxa de Saturagao Diurna 87%|

Figura 121 — Taxa de saturag&o da procura de estacionamento publico global — Periodo Diurno, por zona

Em termos de taxa de saturagdo, que indica a relacdo
entre a totalidade de procura de estacionamento publico e

a oferta existente, verifica-se que:

e A procura supera a oferta de estacionamento na
maior parte do concelho. Em 55 zonas (no total
de 81) este facto acontece, sendo que, em 22
zonas deste conjunto, a procura € superior em
mais de 150%;

e A saturacdo da oferta de estacionamento
encontra-se bastante dispersa pelo concelho, ndo

sendo possivel identificar macro areas de maior

concentracio de procura global. E possivel, no
entanto, identificar algumas éareas onde, pelo
contrario, a procura ndo supera a oferta, como:
vérias das zonas fronteira com Oeiras (zonas
2.01, 2.08, 2.10, 6.15, 6.18 e 6.21), a costa da
freguesia de Cascais (zonas 3.02 e 3.03), o
corredor Rebelva / Rana / Zambujal (zonas 2.03,
5.05, 6.10, 6.02 e 6.03) e o corredor Bicesse /
Adroana (1.10, 1.13 e 1.15).
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Procura especifica (em bolsas de estacionamento)

Existem alguns casos de estacionamento em locais
especificos que também devem ser analisados, visto
constituirem importantes pélos de atraccdo de viagens,
mesmo que apenas ocasionais ou sazonais, como S0 0S

casos das zonas de praia e centros comerciais.

Em toda a costa do concelho de Cascais, existem varios
locais balneares, que sdo procurados ao longo de todo o
ano, mas principalmente, no periodo de Verdo, entre
Maio e Setembro, quando frequentemente a procura

supera a oferta adjacente.

Os casos mais destacaveis do concelho séo as praias de
Carcavelos e do Guincho, onde, na época balnear o
estacionamento se efectua maioritariamente em locais
ilegais: ao redor da praia de Carcavelos existem varios
locais de terrenos descampados, com areas relativamente
extensas, que possibilitam a procura excessiva; e, junto a
praia do Guincho existem varias pequenas bolsas,
também em terrenos descampados, que desempenham o
mesmo papel. No caso das praias do Guincho, por vezes
encontram-se situagBes mais gravosas de um elevado
nimero de veiculos em estacionamento ilegal na via

publica (junto as laterais da via rodoviaria).

Segundo os levantamentos de campo, realizados no final
de Maio, a procura nas bolsas junto as praias era de 1.580
veiculos no periodo diurno, o que indica uma taxa de

saturacdo de 107%.

CASCAIS
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Terreno baldio junto a praia de Carcavelos

Relativamente aos centros comerciais, existem varios
centros dispersos por todo o concelho, uns que
contribuem para a procura global de estacionamento
(como os centros comerciais Riviera em Carcavelos ou o
Jumbo de Cascais), mas outros que originam viagens
especificas e ocasionais, uma vez se encontrarem
isolados de outros polos de atracgdo. Sdo os casos do
centro comercial CascaiShopping e do centro comercial
da Guia.

Os centros comerciais, geridos por entidades privadas,

apenas originam uma procura diurna, Vvisto se
encontrarem encerrados no periodo nocturno. A procura

destes locais €, em média, de 3.510 veiculos para uma

oferta de aproximadamente 4.760 lugares.

Parque de estacionamento do centro comercial CascaiShopping
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[.3.2.2. Procura nocturna

A caracterizacdo da procura de estacionamento nocturna
tem como principal objectivo, avaliar as necessidades de
estacionamento dos residentes do concelho de Cascais,
uma vez serem estes 0s principais utilizadores do
estacionamento de utilizacdo publica neste periodo. Além
deste segmento, permite ainda, em alguns casos,
identificar a procura em dareas nédo residenciais mas de
diversdo nocturna (e.g. Casino, areas de bares e

discotecas).

Para a andlise deste periodo, considera-se uma oferta de
estacionamento reduzida, dado existirem varias bolsas de
estacionamento que se encontram encerradas no periodo
nocturno. Considera-se, desta forma, que a oferta de
estacionamento publico disponivel no concelho para o
nocturno é de 55,8 mil

periodo lugares de

estacionamento.

Em termos de procura, foram contabilizados 68,9 mil
veiculos estacionados no concelho de Cascais, no

periodo nocturno:

e 33,7 mil veiculos em estacionamento legal; e,

e 35,2 mil veiculos em estacionamento ilegal.

CASCAIS
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Procura de lugares legais

Tal como ja foi referido no capitulo anterior, entende-se
por procura-de. lugarés fegais] todos 05 veiculos que se

encontram estacionados-em' lugares. ‘demarcados na via,

ou seja, que pertencem a oferta delestacionamento.
" 4 J

/
C—X

No periodo nocturno, “foram~contabilizados 33,7 ’mil
veiculos estacionados em-tugares-legais-na-via publica,
em todo o concelho de Cascais. Deste total, cerca de 96%
encontram-se estacionados em lugares gratuitos, 2% em
lugares reservados e 0s outros 2% em lugares tarifados.
Na maioria dos casos, no periodo nocturno, estes lugares
tarifados (principalmente, os na via pablica) acabam por
se inserir na oferta gratuita uma vez a sua tarifacdo

apenas ser aplicada ao periodo diurno.

A Figura 122 apresenta a distribuicdo dos varios tipos de
procura de estacionamento nas freguesias do concelho
para a procura de estacionamento legal no periodo
nocturno e, na Tabela 44 encontram-se 0s respectivos

indicadores associados a essa mesma procura.

10.000 m—
Concelho 9.000 W
I 210 O
BT 200 I e /) |, I
p=
£ 6.000 B 1o [ R T
9 2 5.000 3o [
5% € 4000 Jrrp = oM
S g > ) . B
2 3.000 ---- 97% 930~ e BN e
o ()
2.000 1---- 98% 92% 079 T
\_2% 1.000 f-===  mmmmmmmems emmesmsmmm mmsmsmems mesmemeee smeesmems e
2% 0
Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede S&o Domingos

Procura Gratuita

deRana

¥ Procura Reservada B Procura Tarifada

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 122 — Tipo de procura de estacionamento publico legal — Periodo Nocturno, por freguesia
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Tabela 44 - Indicadores associados a procura de estacionamento publico legal — Periodo Nocturno, por

freguesia
Frequesia Procura Legal na Via Procura Legal em Procurajizegal Taxa,de Ocupagdo
Y Publica (veic.) Bolsas (veic.) (veic.) Legal (%)
Alcabideche 3.890 70 3.970 60% |
Carcavelos 6.270 130 6,390 73%
Cascais 5.940 60 6.000 A15W
Estoril 4.420 250 41670 560 |
Parede 3.530 130 3.660 64%
Sdo Domingos de Rana 9.000 70 0060 69%
TOTAL 33.050 710 33.750 60%
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009
Numa analise a freguesia, observa-se que, a procura de e Em termos de taxas de ocupacio, que representam a
estacionamento legal no periodo nocturno, tem o seguinte relaco entre a procura legal e a oferta de
comportamento: estacionamento existente, observa-se que a oferta de

o . estacionamento é ocupada em 60%, sendo as

e Em termos quantitativos, a procura tem maior
. . . . freguesias de Carcavelos e S8o0 Domingos de Rana

relevancia na freguesia de Sdo Domingos de Rana,
o . as gue apresentam uma maior ocupacdo,

que apresenta 9 mil veiculos estacionados no seu
. apresentando taxas de 73% e 69%, respectivamente.

territério;

. . ) Cascais ¢ a freguesia que apresenta uma menor taxa

e As freguesias de Carcavelos e Cascais também

de ocupagao, mas no entanto, de 45%.
apresentam elevadas procuras, de 6.390 e 5.990

veiculos respectivamente, sendo Cascais a freguesia Da mesma forma que para a caracterizagdo da procura de

que apresenta uma maior procura de estacionamento estacionamento diurno, apresentam-se nas figuras

em lugares tarifados (4%); seguintes a distribuicdo espacial dos indicadores de
e Alcabideche e Parede sio as freguesias que procura ao zonamento adoptado para este estudo.

apresentam uma menor procura durante a noite,
sendo em ambos os casos inferior a 4 mil veiculos

estacionados;
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Procura Legal Noctuma 3.970]

Sao Domingos de Rana

I\
S 4. 20057 A

|

Procura Legal Noctuma 000

Procura Legal de Estacionamento (veiculos):

[ oa2s0 Bl 500a750 M 1000a1.770

[ carcavelos |
1 2s50as00 I 750a1.000 [ semoferta 6.390)
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Alcabideche
Procura Legal Noctuma 3.970)
|Taxa de Ocupacdo Legal Noctuma | 60%|

Sio Domingos de Rana
Procura Legal Noctuma 9 060]
|Taxa de Ocupagdo Legal Noctuma 69%]

Cascals
Procura Legal Nocturna = Procura Legal Noctuma 7467
[Taxa de Ocupagdo Legal Noctuma | 46%| |Taxa de Ocupaco Legal Noctuma | 56%) /
Parede
Taxa de Ocupacdo Legal de Estacionamento (%) [Procura Legal Noctuma

[Taxa de Ocupago Legal Noctuma

[ oa2s% B s50a75% I 5. 100% L \ Carcavelos
Procura Legal Noctuma 6.390)

[ 25a50% E 75k05% ] semoferta [Taxa de Ocupacio Lega Noctuma | 73%)

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009
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Figura 124 — Taxa de ocupacgao do estacionamento publico legal — Periodo Nocturno, por zona
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Segundo as figuras anteriores, observa-se que em termos
absolutos, existem maiores concentragfes de procura
neste periodo face ao periodo diurno. Durante a noite, o
nimero de zonas com procura superior a mil veiculos

aumenta de 3 para 6 zonas.

A procura distribui-se segundo dois aglomerados: um na
area mais oriental, sobretudo junto a fronteira com o
concelho de Oeiras e, outro, na area mais ocidental, na
envolvente ao centro de Cascais. No entanto, ndo existe
uma correspondéncia directa entre valores absolutos e
taxas de ocupacdo da procura, sendo que, as pressdes de
estacionamento nocturno encontram-se disseminadas um
pouco por todo o concelho, e ndo nos aglomerados

referidos.

O maior peso da procura, em valores absolutos, localiza-

Se:

¢ Na area mais oriental do concelho: em Carcavelos no
Bairro de Lombos Sul e Quinta de S. Gongalo (2.01)
e em Sassoeiros/Sdo Miguel das Encostas/Bairro da
(2.10), com 1.070 e

estacionados, respectivamente; e, em Sdo Domingos

Carris 1.640 veiculos
de Rana em Rana / Bairro Alentejano (6.10) e em
Outeiro de Polima / Bairro da Heranca / Bairro
Pinhal do Arneiro / Bairro do Cabegco de Mouro
(6.15), com 1.240 e 1.770 veiculos, respectivamente;

e Na parte mais ocidental, a procura concentra-se
sobretudo: em Cascais na Torre / Quinta do Rosario /
Quinta das Romanzeiras (3.06) com 1.010 veiculos
estacionados) e em Alcabideche na Amoreira / Pai

do Vento (1.02) com 1.300 veiculos estacionados.

As maiores taxas de estacionamento encontram-se

sobretudo na parte ocidental de Carcavelos, em varias

CASCAIS
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zonas de S8o Domingos de Rana e na fronteira entre
Cascais e a parte Sul de Alcabideche. Existe ainda uma
outra zona-a-Norte da freguesia de Alcabideche, Penha

Longa (1{08), que apresenta uma taxa de oc¢upacdo de

100%. Refira-se; o entanto,” que estajzona tem umaz

oferta de gstacionamento de apenas 13Jugares! |

Procura de lugares ilegais

Tal como foi mencionado anteriormente, considera-se
como procura de lugares ilegais na via publica, todos os
veiculos que se encontram estacionados fora dos limites
da oferta de estacionamento, quer se encontrem em
estado de condicionamento a circulagdo (segundas filas,
em passeios, etc.) como em locais menos condicionantes

(espacgos em terra batida laterais a via, etc.).

Segundo os levantamentos de campo, existem no
concelho de Cascais, 35,2 mil veiculos estacionados
ilegalmente no espago publico, no periodo nocturno, o
que representa, em termos médios, uma taxa de

ilegalidade de 51%.

Os principais indicadores de procura ilegal de
estacionamento no periodo nocturno encontram-se
apresentados na Tabela 45. Estes consistem, tal como
para a andlise da procura no periodo diurno, nos
guantitativos da procura, na taxa de ilegalidade geral e na
taxa de ilegalidade apenas na via publica que possui
oferta de estacionamento, sendo este Gltimo um indicador
gue possibilita uma anédlise mais coerente do
estacionamento ilegal realizado por saturacfes da oferta

ou abuso indevido do espaco publico.

T’-S PT
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Tabela 45 - Indicadores associados & procura ilegal de estacionamento publico — Periodo Nocturno, por

freguesia
Procura llegal na Taxa de
: s DAL Procura llegal Procura Ilegal Taxa de llegalidade na via
Freguesia Via Publica - - - Eha
. em Bolsas (veic.) (veic.) Llegalidade; (%) publica que
(veic.) :
possui oferta (%)
Alcabideche 6.240 40 6.280 61% 32% =
Carcavelos 3.490 80 3570 36% 21%4F
Cascais 6.540 190 6.730 53% 3050
Estoril 4.980 40 5.020 52% L2800 T
Parede 3.600 20 3.620 50% 30%
Sdo Domingos de Rana 9.710 250 9.960 52% 27%
TOTAL 34.560 620 35.180 51% 29%
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009
Observa-se que: praticamente todas as freguesias, superior a 50%. A

. ) Unica excepcdo refere-se a freguesia de Carcavelos,

e A procura ilegal nocturna no concelho &
. . . onde apenas se regista uma taxa de ilegalidade de

sensivelmente equivalente a procura legal, havendo

. . 36%, ja de si elevada;

uma diferenca de cerca de 1.500 veiculos, 0 que
. . e Considerando a taxa de ilegalidade aplicada apenas a

perfaz uma taxa de ilegalidade bastante elevada, de
510/ zonas urbanas (via publica que possui oferta)

0,

. . . ) verifica-se que as taxas sdo praticamente

o A freguesia de S8o Domingos de Rana é, entre todas,
. homogéneas entre freguesias e, decrescem para

a que apresenta uma maior procura de

. . . valores que rondam os 30%.
estacionamento em lugares ilegais, tendo uma larga

diferenca entre as freguesias que lhe seguem, As figuras que se seguem apresentam uma andlise dos
Alcabideche e Cascais. A procura ilegal nesta indicadores anteriores mas numa maior desagregacéo, ao
freguesia encontra-se sobretudo na via publica; zonamento do concelho.

e A taxa de ilegalidade é, de um modo geral, e em
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Alcabideche

Procura llegal Nocturna

6.280)

Seio Pomingos de Rana I

Pro

scura UegabNocturna | | 9.960|

Cascais

Procura llegal Nocturna ] 5.020]

Procura llegal Nocturna 6.730]

Procura llegal de Estacionamento (veiculos):
[ oa2s0 [ 500a750 I 1000a1.220
1 250a500 I 7502 1.000

Parede

Procura llegal Nocturna I 3.620

Carcavelos

Procura llegal Nocturna | 3.570)

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 125 — Procura de estacionamento publico ilegal — Periodo Nocturno, por zona

Segundo a figura anterior, as zonas com maior procura,
em termos absolutos, localizam-se praticamente nas
mesmas areas com maiores concentracdes de taxas de
ocupacdo da procura legal, o que indica que, a maior
parte do estacionamento ilegal se deve a elevada
ocupacdo da oferta. As

principais concentracoes

localizam-se em dois eixos:

e um mais oriental, que afecta as zonas
fronteiricas entre S&o Domingos de Rana,
Carcavelos e Parede; e,

e outro mais ocidental, que afecta as zonas

fronteira entre Alcabideche, Cascais e Estoril;

Nestes aglomerados as zonas com maior procura Sao:
Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda (1.01) com 1.180
veiculos; Bairro de S&o José / Fontainhas (3.09) e Cobre /
Bairro de Santana (3.10) com 1.050 e 1.090 veiculos,
respectivamente; Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da
Bela Vista (6.05) e Outeiro de Polima / Bairro da
Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do Cabego de
Mouro (6.15) com uma procura de 1.060 e 1.220

veiculos, respectivamente.
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Alcabideche +
[Procura legal Noctuma | 6.280)

[Taxa de llegalidade Noctuma 32%)|

Sao Domingos de Rana
Procura llegal Noctuma 9.960|
1.07JPRRS - [Taxa de llegaiidade Noctuma %]

304!
N
3.03 By
Cascais ‘| Rk Estoril &B 50‘
[Procura Tiegal Noctuma [ 6.730] Procura legal Noctuma 5.020] D
[Taxa de legaiidade Noctuma 0% Taxa de legalidace Noctuma [ 2o%| 3.02
Parede ST Nt
Taxa de llegalidade de Estacionamento na Via Piblica com Oferta (%): Procura llegal Noctuma [ 362
Taxa de legalidade Noctuma 30%) —
[ oa20% B 25230% B 0a60% l \ I Carcavelos
[Procura llegal Noctuma :.5%'
[0 20a25% I 30.20% [Taxa de Tegaiidade Noctuma 2|

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009

Tis PT

Figura 127 — Taxa de ilegalidade da procura de estacionamento na via publica com oferta de estacionamento

— Periodo Nocturno, por zona
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Observando as figuras anteriores relativas as taxas de

ilegalidade, verifica-se que:

e Relativamente a taxa de ilegalidade em geral, a sua
distribuicdo geografica € muito diferenciada da
distribuicho  dos quantitativos de  procura,
observando-se que as maiores taxas de ilegalidade
ndo se encontram nas zonas mais afectadas pela
elevada procura ilegal. Neste caso, as taxas de
ilegalidade sdo genericamente superiores na area
Norte e Centro do concelho, onde os quantitativos de
procura sdo menores;

e Realca-se também o facto destas taxas serem sempre
superiores a 25% em praticamente em todo
zonamento, com algumas excepcdes em Carcavelos
e Sdo Domingos de Rana;

e A distribuicdo geogréfica da taxa de ilegalidade na
rede viaria com oferta é muito distinta da
distribuicdo da taxa de ilegalidade geral do concelho,
ndo existindo uma transicdo entre Norte e Sul, mas
sim, entre Este e Oeste. As maiores taxas de
ilegalidade encontram-se nas freguesias de
Alcabideche e Cascais;

o Nesta dltima situagdo, sdo nove as zonas com taxas
de ilegalidade superiores a 40%, destacando-se as
zonas que tém um cardcter mais urbano:

Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda (1.01) com

uma taxa de 49% Alcoitdo (1.09) com 49%, Pai do

Vento / Amoreira (1.14) com 60%, Bairro de S&o

José / Fontainhas (3.09) com 44%, Birre / Quinta da

Bicuda (3.11) com 42% e Tires (6.07) com uma taxa

de 41%.
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Tal como, para o periodo diurno, foi analisada a procura
de estacionamento ilegal nocturna, existente na via
publica, narede viaria de hierarquia_superior (niveis 1 e
2).

No perigdo./nacturnog apenas)jsexiste este tipo dp
estacionamento na-rede de-nivel-2-¢ em muito‘ﬁ.i;ﬁéﬁ‘j(.ji"“
escala, principalmepte.nas seguintes vias: eixo da Av.
Infante Dom Henrique e Estrada da Malveira (100
veiculos ilegais) e Av. de Sintra (22 veiculos ilegais). No
eixo da Av. Nossa Senhora do Cabo e Estrada do
Guincho, existe procura ilegal mas esta é insignificante

relativamente a procura existente no periodo diurno.

Procura global

A anélise da procura global de estacionamento na via
publica considera todos os veiculos presentes, quer estes
se encontrem estacionados de forma legal ou ilegal. Esta
¢ uma anélise que permite o diagnostico das efectivas

necessidades da procura.

No caso da procura nocturna, existem 68,9 mil veiculos
estacionados no espaco publico em todo o concelho,

encontrando-se cerca de metade em situagdo ilegal.

A Figura 128 apresenta a distribuicdo desta procura pelas
vérias freguesias, sendo de destacar o elevado peso de
estacionamento na freguesia de S& Domingos de Rana,

gue representa 27% da procura do concelho.
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Alcabideche 39% m
v T
s TN
50%
o

8.000 12.000 16.000

Carcavelos

Cascais

Estoril
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Séo Domingosde Rana
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Procura (Veiculos)
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 128 — Tipo de procura de estacionamento

publico — Periodo Nocturno, por zona
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Observa-se que, praticamente todas as freguesias
apresentam um maior ou igual nimero de veiculos em
estacionamento_ilegal face & situacio de legalidade. A
Unica exdepcdo € a freguesia de sCarcavelgs, onde a
procura ilegal jrepresenta apenas um| terco; do total g;ecf
procura. //f,j_J__
"

Tal como| no caso da procyra diurpa, foram|calculados
para o periodo nocturno alguns indicadores associados a
procura global de estacionamento publico. Estes
indicadores apresentam-se na Tabela 46, para cada uma
das freguesias e, consistem nos quantitativos da procura,
na taxa de saturacdo da oferta (relacdo entre a procura e a
oferta), na densidade da procura pela area ocupada (area
urbana ou urbanizavel) e na densidade da procura pelo
numero de alojamentos. Acrescenta-se ainda, neste caso
da procura nocturna, a densidade da procura pela

populacdo (estimada).

Tabela 46 - Indicadores associados a procura global de estacionamento publico — Periodo Nocturno, por

freguesia
Procura . Densidade da .
Global na GPI:;?)(;LIJE?n Procura Taxa de Eigihdrzdee?: Procura pelo E?’chzhdridee?:
Freguesia Via Bolsas Global Saturacao Area Ocupa da N.° Pooula %o
Publica (veic.) (veic.) (%) (veic /hg) Alojamentos (veipc /hgb)
(veic.) ) ) (veic./alojam) ' '
Alcabideche 10.130 120 10.250 155% 7,3 0,61 0,29
Carcavelos 9.750 200 9.950 113% 23,7 0,85 0,46
Cascais 12.480 240 12.720 97% 9,4 0,59 0,35
Estoril 9.400 290 9.690 116% 14,1 0,63 0,37
Parede 7.140 150 7.290 128% 213 0,63 0,37
22?]50”"”905 de 18.710 320 19.020 145% 13,0 0,80 0,39
TOTAL 67.610 1.320 68.920 124% 12,1 0,68 0,37

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009
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Segundo a tabela anterior: que confere uma taxa de motorizagdo muito elevada

. . . _ dos residentes em Cascais. Os casos mais gravosos
e Emtermos gerais, o diferencial entre os quantitativos

. existem—nas—freguesias-—de-—Carcavelos e Séo
da procura diurna e nocturna representa um aumento

o . Domingos de Rana;
de cerca de 6,5 mil veiculos no periodo nocturno, o

o o 3 e E, acresce que a densidade da procura nocturna pela?
que implica a existéncia de uma taxa de saturagéo A1)

) ) . populagdo! § |ndica  existirem 366 | vefcljps.
ainda mais elevada, de 124%, para este periodo. O N

. . . i ) estacionados por cada 1.000 habitantes do concelho;
Unico de caso de inversdo dos periodos de procura é

. N ] o valor "este quie represenia-cerca-de-73%-da taxa de
Cascais, onde a noite, a oferta é superior & procura;

. 3 . ) motorizagdo estimada pelos Inquéritos a Mobilidade,
e A freguesia de S&o Domingos de Rana é a que a

. 0 que significa que o diferencial se deva encontrar
apresenta um maior valor absoluto de procura

i . em lugares privados.
nocturna (19.020 wveiculos estacionados), num

escaldo muito superior as restantes freguesias do

concelho; ~ . . .
Tal como em todas as sec¢des anteriores, foi realizada

e A densidade meédia da procura pela &rea ocupada - . .
P P P uma analise mais detalhada dos indicadores da procura

consiste em 12,1 veic/ha e a densidade média da . .
global ao zonamento adoptado. As figuras seguintes

procura pelo numero de alojamentos em 0,68 . -
ilustram esta anlise.

veic./aloj. Este ultimo indicador demonstra que, no

concelho, existem 2 veiculos estacionados no espaco

publico por cada 3 alojamentos (sem contabilizar os

veiculos estacionados em propriedade privada), o
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Alcabideche

[Procura Global Nocturna 10.250f

>4 414,

Procura Global Nocturna 12.720]

Procura Global de Estacionamento (veiculos): [Procura Global Noctumna 7.290

[ oad400 I 800a1.200 M 1600 a 2.990
[Procura Global Noctuma 9.950)

] 400a800 I 12002 1.600
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

, por

Figura 129 — Procura de estacionamento publico global — Periodo Nocturno

Alcabideche +

Procura Global Noctuma 10.250}
Densidade Area Ocupada (veic /ha) 7.3]

| Sio Domingos de Rana
[Procura Giooal Noctuma 19.020

[Densidade Area Ocupada (veic./ha)

Cascais SYRINY. Estorll
[Procura Global Noctuma | 12.720] [Procura Global Noctuma
[Densidade Area Ocupada (veic/ha) | 9.4 [Densidade Area Ocupada (veic/ha) 14,1
Parede
Densidade da Procura Global pela Area Ocupada (veiculos/ha): [Procura Gicbal Noctuma [ 7.290)
[Densidade Area Ocupada (veic./ha) 21.3]
3 oas 0.2 B 02575 L I [ i
[Procura Giobal Noctuma 9950
|Densidade Area Ocupada (veic/ha) | 23.7)

Bl 5210 B 20230
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009

Figura 130 — Densidade da procura de estacionamento publico global pela area ocupada — Periodo Nocturno,

por zona
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Segundo as figuras anteriores, observa-se que, as maiores
concentracdes de procura, em termos quantitativos e de
densidade pela area ocupada, genericamente sobrepde-se,
e, localizam-se nos mesmos aglomerados das maiores
concentracdes da procura ilegal, indicando que este tipo
de estacionamento tem um peso significativo na procura

global.

Estes aglomerados repartem-se por duas areas: uma na
parte oriental do concelho, entre as fronteiras de
Carcavelos, Parede e Sdo Domingos de Rana e, outra na
parte ocidental, entre as fronteiras de Cascais,
Alcabideche e Estoril:

CASCAIS Tis...

DPT| DPIE

e Na parte oriental, as zonas com maior concentracdo
de procura sfo: Rebelva / Quinta da Alagoa (2.07),
Séo I?ommggs de- Rana . Sul (2 08) Sao Domingos
de Rbna I Casal dos Grllos (2 09) ‘Alaprala /
L|vrahento (4 10), Rana/ Balrro Alentejano (6.10
Séo Dommgos de Rana (6. 23) ] _

e Na parte OCIdentaI sao Amorelra ! Pal do Vento
(1.02);"Torre / Qumta do Rosano /~Quinta das
Romanzeiras (3.06) e Bairro de Sdo José /

Fontainhas (3.09).

Alcabideche I%
Procura Global Nocturna [ 10.250)

[Taxa de Saturagéo Nocturna | 155%

Sado Domingos de Rana
Procura Global Nocturna [ 19.020]
[Taxa de Saturagéo Nocturna | 145%)

Cascals
Procura Global Nocturna |

[Taxa de Saturagao Nocturna i

Taxa de Saturacao Global de Estacionamento (veiculos/lugar):

[ J11%a75% [ 100% a150% [ 200% a 250%

[ 75% a100% (M 150% a 200% I 250% a788% [__| sem oferta |Taxa de Saturagao Nocturna [ 113%)

Parede
Procura Global Nocturna | 7.290]

|Taxa de Saturagéo Nocturna | 128%)

Carcavelos
Procura Global Nocturna [ 9.950]

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTréafego, 2009

Figura 131 — Taxa de saturag&o da procura de estacionamento publico global — Periodo Nocturno, por zona
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No que respeita a taxa de saturacdo, observa-se que:

e A distribuicdo espacial é ligeiramente diferente das
figuras anteriores, dos valores absolutos e densidade
da procura, encontrando-se as maiores concentracdes
dispersas por todo o concelho;

e Ou seja, a procura é superior a oferta em
praticamente todo o concelho, com excepcdo de
algumas areas nos extremos Sul e Norte de Cascais,
junto a costa e junto a fronteira com o concelho de
Sintra. Refira-se contudo que, as zonas localizadas
mais a Norte do concelho apresentam taxas mais
elevadas por deterem uma oferta de estacionamento
mais escassa;

e As zonas mais saturadas, com procuras 2,5 vezes
superiores a oferta encontram-se em todas as

freguesias com excepcdo de Carcavelos.

1.3.2.3.

estacionamento

Duracdo e rotacdo da procura de

Numa qualquer &rea urbana, existem determinados locais
que induzem a geracdo de um maior nimero de viagens,
geralmente, por neles se concentrarem varios pélos de
atraccdo, geradores de inimeras viagens ao longo de um
dia, como sejam estabelecimentos comerciais, servicos

ou equipamentos.

CASCAIS
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Cabe ao municipio a gestdo do estacionamento destas
areas, proporcionando aos seus visitantes uma politica de
estacionamento_que_estimule a rotatividade da oferta, ao
desincentivar os estacionamentos des longa |duragdo e
fomentar | as viagens de curta ou média duragéo_‘,:i'
promovenda uma melhor acessibilidade a essas mesmés__

-~

areas.

A analise da duracdo ou tempo medio de permanéncia

num lugar de estacionamento em Cascais foi
desenvolvida com base em dois tipos de informac&o: de
uma forma geral, através da informacéo dos Inquéritos a
Mobilidade e, outra, de forma mais especifica, através

dos resultados das contagens de rotacéo.

Segundo os Inquéritos a Mobilidade foi possivel

identificar o tempo médio de permanéncia de

estacionamento dos inquiridos que viajaram em
automaével com destino ao concelho (foram retiradas as
viagens por motivo regresso a casa), tendo-lhes sido
questionado qual a hora em que realizou o
estacionamento e a hora em que retirou o veiculo desse

lugar de estacionamento na via publica.

A Figura 132 ilustra as respostas, apresentando a duracdo
média do estacionamento nas varias macro-zonas do

concelho.
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Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 132 — Tempo de permanéncia do estacionamento na via publica

De um modo geral, existe uma tendéncia de maiores
tempos de permanéncia nos estacionamentos realizados
na zona Norte do concelho. A Sul, a maior parte dos
estacionamentos tem uma duragdo inferior a 4 horas,
sendo a Unica excepg¢do a freguesia de Cascais onde uma
elevada percentagem de veiculos se encontram
estacionados mais de 8 horas (49% na zona 3-B e 38% na

zona 3-C).

As macro-zonas de Alto dos Gaios (4-C) e Talaide (6-G)
apresentam duracdes de estacionamento muito elevadas

por se encontrarem representadas por poucos inquéritos.

As contagens de rotacdo (ver metodologia em capitulo
anexo) foram realizadas para 6 circuitos de oferta de
estacionamento em algumas vias dos centros urbanos do
concelho de Cascais. A andlise da rotacdo nestes circuitos
permite entender, na actual situacdo de mobilidade do
concelho, se existe ou se é necesséria por parte da CMC,
a prética de uma politica de gestdo do estacionamento

mais activa nestas areas.

Entende-se por rotacdo do estacionamento, o ndmero
de veiculos estacionados por lugar de estacionamento,

em determinado intervalo de tempo.
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Os circuitos de rotagdo escolhidos foram os seguintes:

e 71 lugares na bolsa de estacionamento junto a
Cidadela de Cascais, no centro urbano de Cascais;

e 64 lugares na Rua Dom Francisco de Avilez,
também no centro urbano de Cascais;

e 95 lugares na Rua Dr. Marques da Mata, no centro
urbano de Carcavelos;

e 67 lugares na Rua Miguel Bombarda, Rua Capitdo
Leite, Rua Latino Coelho e Rua Luis de Camdes, no
centro urbano da Parede;

e 31 lugares na Rua Dr. Anténio Granjo, também no
centro urbano da Parede; e,

e 67 lugares na Av. de Nice, no centro urbano do

Estoril.

CASCAIS
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Tabela 47 — Oferta de estacionamento dos circuitos de rotagédo

- Oferta .
Circuitos Freguesia Oferta Total Oferta Gratuita Reservada Oferta Tarifada
(lug) (lug) (lug) (lug)

Cidadela Cascais 71 - 38 33
Rua Dom Francisco de Cascais 64 ) 3 61
Avilez
Rua Dr. Marques da Mata Carcavelos 95 29 3 63
Rua Miguel Bombarda Parede 67 - 10 57
Rua Dr. Ant6nio Granjo Parede 31 31 - -
Av. Nice Estoril 67 - 11 56

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Para estes circuitos, foi levantada a procura que se
encontrava a ocupar a oferta de estacionamento (legal) e
a procura que se encontrava junto a oferta, em locais nao

designados para o efeito (ilegal), num periodo entre as

7:00 e as 21:00 de um dia atil. Na Tabela 48 apresentam-

se o0s valores de procura dos diferentes tipos de

estacionamento observados nos varios circuitos e, na

Figura 133 ilustram-se as suas distribui¢des.
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Tabela 48 — Procura de estacionamento dos circuitos de rotagéo

CASCAIS
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Procura Procura Procura Procura Procura
Circuitos Freguesia Total Lega_l Le_gal Legal llegal
(veic.) Grat_UIta Tarlfada Reser_vada (veic.)
(veic.) (veic.) (veic,)
Cidadela Cascais 203 126 70 7
Rua Dom Francisco de Avilez Cascais 388 0 357 17 14
Rua Dr. Margues da Mata Carcavelos 562 64 443 80 254
Rua Miguel Bombarda Parede 640 0 490 14 {8/
Rua Dr. Anténio Granjo Parede 166 77 0 0 BT
Av. Nice Estoril 634 0 480 61 93
Fonte: Levantamentos Campo, TIS/MigTrafego, 2009
Oferta Procura
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Cidadela R.Dom R.Marques  R. Miguel R. Anténio Av. Nice
Francisco da Mata Bombarda Granjo
Avilez
Legais Gratuitos M Legais Tarifados W Reservados llegais

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 133 — Tipos de oferta e procura de estacionamento nos circuitos de rotagdo

Como se pode observar pelos dados anteriores, a procura
de estacionamento é maioritariamente legal, em todos os
circuitos de estacionamento, com excepgao do circuito na
Rua Anténio Granjo na Parede, onde se registam 54%

dos veiculos em estacionamento ilegal.

Estacionamento ilegal na Rua Dr. Ant6nio Granjo

No entanto, apesar da procura ser maioritariamente legal,
existem alguns casos, em que existe um peso
significativo de estacionamentos ilegais nos circuitos.
S80 os casos, da R. Antbnio Granjo (54%), da Av. Nice

(15%), e também da Rua Miguel Bombarda (12%).

E de destacar ainda, o circuito junto & Cidadela, que
apresenta uma percentagem de procura de lugares
gratuitos e tarifados muito superior & percentagem de
oferta desta mesma tipologia de lugares. Este facto deve-
se a existir neste circuito um elevado peso de lugares
reservados na oferta (54%), em que se praticam duracdes

de estacionamento superiores e em que a rotatividade é
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menor.

E, também, o circuito da Rua Marques da Mata, que é um
exemplo perfeito da maior rotatividade dos lugares
tarifados. Neste circuito, a oferta gratuita tem um peso de
31%, mas o peso da procura desta tipologia de lugares
reduz-se para 11%, indicando que existe uma menor
procura de veiculos em regime gratuito face a procura do
regime tarifado, ou seja, uma menor rotacdo na oferta

gratuita.

Seguidamente apresentam-se algumas analises mais
pormenorizadas dos varios tipos de procura de

estacionamento nestes 6 circuitos de rotacdo: procura

K CASCAIS
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legal (gratuita e tarifada), procura reservada e procura

ilegal.

Procura Legal (Gratuita gfanifada)

el b B
—M

A procura legal, ‘grattita” ou tarifada, “fevantada nos
circuitos, tem 0 compertamento—assinalado pelos
indicadores apresentados na Tabela 49. Estes indicadores
consistem no indice de rotagdo, na taxa de ocupacao
(ndmero médio de lugares ocupados em funcdo do
tempo) e tempo médio de permanéncia (tempo médio de

estacionamento de um veiculo).

Tabela 49 — Procura Legal de estacionamento dos circuitos de rotagéo

Circui Procura Legais Rotacéo Taxa de Ocupacéo Tempo Médio de
ircuitos . . o
(veic.) (veic./lug) (%) Permanéncia

Cidadela 126 3,8 36% 1h20m
Rua Dom Francisco de Avilez 357 59 70% 1h40m
Rua Dr. Marques da Mata 507 55 66% 1h40m
Rua Miguel Bombarda 490 8,6 74% 1h15m
Rua Dr. Ant6nio Granjo 77 2,5 88% 5h00m
Av. Nice 480 8,6 59% 1h00m

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

100% 10,0

80%

600 s

20% 1@y

% de Ocupagao
indice de Rotagédo

20% {—

0% -

Cidadela R.Dom R.Marques R Mguel R.Anténio Av.Nice
Francisco daMata Bombarda Granjo
Avilez

W % de Ocupagéo 4 indice de Rotagao

100%
90%

L e
70% -

60% -

50%
20% -
30% 1
20% -

10%
0%

07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00

Cidadela = R. Dom Francisco Avilez e R. Marques da Mata

R. Miguel Bombarda — 2. ANténio Granjo — AV, NiCe

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 134 — Taxa de Ocupagéo dos Lugares Legais dos circuitos de rotagéo
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Através da informacéo anterior, observa-se que: de rotago baixo, de 3,8 veic./lugar, no entanto, a sua

. ) L taxa de ocupacdo € igualmente baixa, de 36%. Estes
e As rotagbes de estacionamento sdo distintamente
. L . valores;—aliados—ao—facto—do-_tempo—,médio de
superiores nos circuitos da Rua Miguel Bombarda e
. . permanéncia ser de 1h20min, indicam que a oferta
Av. Nice, respectivamente nos centros da Parede e
. . . de estaciopamento e pouco procuradaj tal como &2
Estoril (de 8,6 veic./lug). Pela Figura 134 observa-se A
» o ) ] ] possivel obseryvar pela Figura 134; ydl )
alias, que, os dois circuitos detém os maiores picos 7
. . . e Os circuitos 'da Rua Dom Francisco®de| Avilez no
de ocupacdo pelo meio do dia, entre as 12:00 e as
L centro de Cascais e da-Rua-Dr.-Margues-tla Mata no
16:00. No entanto, ambos distinguem-se pela taxa de
3 . centro de Carcavelos apresentam caracteristicas de
ocupacgdo, a Rua Miguel Bombarda apresenta uma
3 procura semelhantes. O indice de rotagdo
taxa de ocupacdo, extremamente elevada, de 74%, e
. . corresponde, respectivamente, a 5,9 veic./lug e 5,5
a Av. Nice uma taxa de ocupacao de 59%;
] . veic./lug e, as taxas de ocupacdo a 70% e 66%. Ao
e A maior taxa de ocupacdo, de 88%, encontra-se no
o . . longo do dia, a ocupacdo tem um comportamento
circuito da R. Dr. Anténio Granjo, no centro da
) L similar, apenas distinguindo-se a partir das 16:00, em
Parede, que corresponde também ao circuito com
o 3 . que as taxas de ocupacdo do circuito da Rua Dr.
menor indice de rotacdo, de apenas 2,5 veic./lug.
o 3 Marques da Mata sdo superiores as da Rua Dom
Neste circuito a ocupacgdo apresenta sempre taxas
] . o Francisco de Avilez.
superiores a 90% até as 17h, diminuindo para 60%

apos esta hora. A elevada ocupagdo e fraca taxa de Em termos de duracdo da procura de estacionamento
rotatividade encontram-se directamente relacionadas apresenta-se na Figura 135, a relagéo do tempo médio de
com o facto do estacionamento na via ser gratuito e permanéncia com o indice de rotagdo de cada circuito e a
ser aproveitado para estacionamentos de longa distribuicdo dos intervalos de duragéo de estacionamento
duracdo (tempo médio de permanéncia de 5 horas); dos mesmos.

e O parque da Cidadela também apresenta um indice
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Intervalos de duragdo de estacionamento:
e Curta Duracdo: menos de 2h de estacionamento;
e Meédia Duragdo: entre 2h e 4h de estacionamento; e,

e Longa Duragéo: mais de 4h de estacionamento.

Considera-se que os vefculos que estejam estacionados no inicio ou final dos periodes de.contadem dos levantameritos de

campo realizam um estacionamento de longa duracéo.
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Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 135 — Tempo médio de permanéncia dos lugares legais dos circuitos de rotagdo

Segundo a figura anterior, verifica-se que:

e Em todos os circuitos, a procura de veiculos com
estacionamentos de curta duragdo é superior a 70%,
com excepcdo da R. Antonio Granjo, onde, a
percentagem é de apenas 26%. A Av. Nice é o
circuito que apresenta uma maior percentagem de
procura de curta duracdo (92%);

e Os estacionamentos de media duragdo tém pouca
expressao nestes circuitos, destacando-se somente o
parque da Cidadela e a R. Dom. Francisco de Avilez
que apresentam 0s maiores pesos, de 11% e 9%,
respectivamente;

e Os estacionamentos de longa duracdo encontram-se

presentes em todos 0s circuitos, mesmo nos circuitos
tarifados. Na R. Antonio Granjo, este tipo de
estacionamento representa 69% da procura uma vez
a oferta ser gratuita; na R. Dom Francisco de Avilez
representa 19%; na Rua Marques da Mata, 15%; e
nos circuitos da Cidadela e R. Miguel Bombarda,
11%. A Av. Nice é a que apresenta uma menor
procura de estacionamentos de longa duracdo, de

apenas 5%.
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Procura Reservada

A procura reservada encontra-se presente em todos 0s

circuitos com excepc¢do da Rua Dr. Anténio Granjo. Uma

grande parte dos lugares

operacOes de carga e descarga, no entanto, em circuitos
como o do parque da Cidadela e Av. Nice, existem

muitos lugares reservados a entidades (CMC, pescadores,

CTT, etc.).

reservados destina-se a

Os indicadores deste tipo de procura encontram-se

apresentados na Tabela 50 e, Figura 136 e Figura 137

para 0s varios circuitos de rotacdo.
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Figura 136 — Taxa de Ocupagdo dos Lugares

Reservados dos circuitos de rotagao

Tabela 50 — Procura Reservada de estacionamento dos circuitos de rotagdo

Circuitos Procura Reservada Rotacéo Taxa de Ocupacéo Tempo Médio de
(veic.) (veic./lug) (%) Permanéncia (min.)
Cidadela 70 1,8 50% 3h50m
Rua Dom Francisco de Avilez 17 5,7 60% 1h30m
Rua Dr. Marques da Mata 30 10,0 A7% 0h40m
Rua Miguel Bombarda 74 7,4 49% 1h00m
Rua Dr. Ant6nio Granjo - - - -
Av. Nice 61 55 52% 1h20m
Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009
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Figura 137 — Tempo médio de permanéncia dos lugares reservados dos circuitos de rotagéo
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Observa-se que:

e Os maiores indices de rotagcdo encontram-se nos
circuitos Rua Dr. Marques da Mata (10,0 veic./lug) e
Rua Miguel Bombarda (7,4 veic./lug), sendo mais
expressivo o indice do primeiro circuito. J& o menor
indice de rotacdo encontra-se no parque da Cidadela
(1,8 veic./lug);

e As taxas de ocupagdo sdo em regra, baixas,
inferiores a 60%. A menor taxa de ocupacao
encontra-se na Rua Dr. Marques da Mata, no centro
de Carcavelos (47%), e a maior na Rua Dom
Francisco de Avilez, no centro de Cascais (60%);

e Os tempos médios de permanéncia variam entre
40min e 1h30min entre os circuitos, com excepcao
do parque da Cidadela, onde os tempos médios de
permanéncia sdo mais elevados, de 3h50min;

e A maior parte da procura reservada serve a

realizacdo de estacionamentos de curta duracéo, no

entanto a expressividade dos estacionamentos de
longa duracdo é superior no circuito da Cidadela,
uma vez o0s lugares neste circuito serem

maioritariamente reservados a entidades e, ndo, a

operacBes de carga e descarga (genericamente de

curta duragdo).

Tempo Médio de Permanéncia

6:00

5:00

4:.00

3:00 -

2:00 1~

1004
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Procura llegal

Como ja foi referido, a procura ilegal encontra-se
presente em‘todos os.éireuites delrotacéo em.analise, com

maior ou menor expressao.

Os indicadores | relativos a precura ilegdzif;!‘_f‘;_dé‘
estacionamento apresentam-se na Tabela51 ¢ na Figura
138 e resumem-se ao tempeo-medio-de-permanéncia e aos
intervalos de duracdo de estacionamento. O indice de
rotacdo e a taxa de ocupacdo ndo sdo possiveis de ser
calculados, uma vez ndo estar alocada uma oferta de

estacionamento.

Tabela 51 — Procura llegal de estacionamento dos
circuitos de rotagéo

Procura T/empo
N Médio de
Circuitos llegal e
(veic.) Perma_nenua
(min.)
Cidadela 7 3h15m
Rua Dom Francisco de
Avilez 14 Oh45m
Rua Dr. Marques da Mata 25 2h30m
Rua Miguel Bombarda 76 1h00m
Rua Dr. Anténio Granjo 89 4h15m
Av. Nice 93 1h15m

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009
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Figura 138 — Tempo médio de permanéncia dos lugares ilegais dos circuitos de rotagéo
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Observa-se que, a maior parte da procura de
estacionamento ilegal tem duracdes de estacionamento

relativamente curtas, as excepg¢des séo:

e O circuito da R. Dr. Ant6nio Granjo, onde 0 peso
dos estacionamentos de longa duracédo é de 55%. A
procura ilegal na Rua Dr. Anténio Granjo encontra-
se, na sua maioria, estacionada longitudinalmente a
via, sob parte do passeio e ndo prejudicando a
circulagdo rodovidria. Este facto, aliado ao facto do
estacionamento ser gratuito e por tal ndo sofrer de
fiscalizaclo permanente, contribui para estas longas
durac@es de estacionamento;

e Os circuitos do parque da Cidadela e da Rua Dr.
Marques da Mata, que detém uma percentagem de,
respectivamente 29% e 20%, de estacionamento de
longa duracdo. No entanto, esta procura de longa
duracdo apenas representa 2 veiculos ao longo de
todo o dia para cada um dos circuitos, o que acaba

por ser inexpressivo.

Como se pode concluir, o sistema de tarifacdo de
estacionamento encontra-se adequado em praticamente
todos os circuitos analisados, uma vez a maioria da
procura ser de curta permanéncia e as taxas de ocupacdo
serem elevadas. O parque da Cidadela é o Unico caso
dispar a destacar, onde a taxa de ocupacdo é de apenas
36%.

A presenca de estacionamento ilegal, e principalmente de
longa duracdo, indica uma insatisfatdria fiscalizacdo do
estacionamento. Atenda-se, contudo, & existéncia de dois
tipos de fiscalizacdo: a fiscalizacdo do sistema tarifario e
a fiscalizacdo do estacionamento ilegal que, podem ou

ndo ser realizadas pela mesma entidade. A CMC deve
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assegurar que os dois tipos de fiscalizacdo sejam
realizados e, preferencialmente, pela mesma entidade, ja

que facilita o processo.

|.3.3.Estacionamer

A caracterizacdo da procura de estacionamento privado
existente no concelho de Cascais é analisada para dois
segmentos: 0s residentes e o0s trabalhadores,
considerando-se que a maioria dos visitantes procura

lugares no espaco publico.

Estacionamento para residentes

A andlise da procura de estacionamento privado para o
segmento dos residentes conduziu a indicadores pouco

fiaveis de interpretacdo do comportamento da procura.

Segundo os resultados dos capitulos anteriores, o parque
automavel estimado é de 94,2 mil veiculos e a procura de
estacionamento nocturna na via publica é de 68,9 mil
veiculos, existindo um diferencial de cerca de 25 mil
veiculos que, supostamente, corresponderia ao parque
automoével dos residentes que possuem e utilizam um

lugar privado.

Contudo, existe uma oferta de estacionamento privado
para residentes de 81 mil lugares, que, segundo a
informacdo dos inquéritos & mobilidade realizados para
este estudo tem uma taxa de utilizacdo de 86%, o que
corresponde a uma ocupagao de cerca de 70 mil lugares,

muito superior ao diferencial anterior.
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Estd-se em crer que, os inquiridos ndo interpretaram
correctamente a questdo do nimero de lugares privados
utilizados, tendo admitido, ndo, a sua utilizacdo didria,
mas sim, a possibilidade da sua utilizagdo, uma vez que,
segundo os dados do parque automovel e segundo os
resultados dos levantamentos da procura na via publica, a
taxa de utilizacdo deveria corresponder a percentagens

num intervalo entre 30% e 40% da oferta.

Por este facto, ndo se apresenta neste estudo uma analise
exaustiva da procura de estacionamento deste segmento
de utilizadores, referindo-se apenas que, a distribuicdo
espacial da procura deva ter um comportamento espacial

semelhante a oferta.
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Estacionamento dos trabalhadores

Para o caso das necessidades de estacionamento dos
trabalhadorés, ~aamalise’. elviguatmente~ gualitativa, nédo

tendo sidg possivel-obteridados éoncretos da procura de

estacionamento privado! A1)

/ o | B

"

A andlise| é realizada através da’ informagao |obtida nos
inquéritos a mobilidade. Segunde-os-inguéritos é possivel
obter um indicador das maiores concentragdes de procura
de estacionamento privado dos trabalhadores no
concelho, através do peso dos inquiridos que admitem
possuir lugar de estacionamento reservado no seu local

de trabalho (gratuito ou tarifado).

Na Figura 139 apresentam-se as proporcdes de

estacionamento privado existentes no concelho.
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Populagdo empregada que procura estacionamento privado
] 15a100 [ 200400 B 6002 1.850
[ 100a200 I 4002600 [ Zonas sem Procura

Fonte: Inquéritos @ mobilidade, TIS, 2009

Figura 139 — Populagdo empregada que procura estacionamento privado, por zona

Como se pode observar, as maiores concentracfes de
procura localizam-se na parte ocidental do concelho,
sobretudo nas freguesias de Cascais e Alcabideche. Estas
concentracdes identificam-se principalmente no Centro
de Cascais (3.01), Jumbo (3.05), Centro de Alcabideche
(1.03), Alcoitdo / Atrozela (1.16) e Aboboda (6.16).

Refira-se ainda que, a procura de estacionamento privado
de trabalhadores e visitantes apenas tem expressao no
periodo diurno, dado que, a maioria dos servicos,
indUstrias e comércio se encontrar encerrados durante o

periodo nocturno.
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J.1.  Breve Enquadramento

Nas Ultimas décadas tem-se assistido a um forte
crescimento da utilizacdo do automovel, seja quando se
consideram as viagens pendulares (e.g. casa-trabalho),
seja nas viagens por motivos ndo obrigatdrios (e.g.
compras, lazer, etc.). A opcdo pelo modo de transporte
individual traduziu-se na reducdo do peso das viagens
realizadas em transporte colectivo e, também nas
deslocacGes realizadas em modos suaves (e
particularmente no modo pedonal, j& que a bicicleta tem

um peso relativamente baixo).

Sdo designados modos suaves, 0os modos de transporte
ndo motorizados, estando incluidos nesta definicdo o
“andar a pé”, bicicleta, skate, patins em linha e outros

modos congeéneres.

O modelo de ordenamento urbano de Cascais favoreceu a
maior utilizacdo do automdvel num contexto em que o
acesso e utilizagdo a este modo é cada vez mais facil; por

outro lado, importa destacar:

e A dispersdo das urbanizagdes e condominios no
territério, agravado pelo facto destas nédo
disporem de estruturas de apoio de comércio e

Servigos;
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e A !baixa_ densidate vconstrutiva, / assobada a

elevada percentagem de habitacoes

unifamiliares, a qual dificulta simultaneamente

as alternativas ao automovel: distancias maiores

para percorrer a pé (no caso da bicicleta a

tolerancia é maior) e densidades de procura

potencial mais baixas que dificultam a
introducdo de ofertas de transporte colectivo
interessantes;

e Localizacdo de alguns geradores importantes em
territérios pouco amarrados ao restante territdrio
concelhio (e.g., CascaiShopping ou mesmo o
novo Hospital de Cascais) que impossibilitam
ou dificultam consideravelmente a opg¢do pelo

modo a pe.

Esta tendéncia deve ser alterada, sendo que, este estudo
deve apontar algumas medidas que contribuam para a
inversdo dos actuais padrbes de mobilidade do concelho

para padrdes mais sustentaveis.

Apesar dos aspectos negativos anteriormente referidos
importa sublinhar que Cascais apresenta também
caracteristicas propicias a realizacdo de deslocacfes em
modos suaves, como sejam a suavidade do declive junto
a costa, o elevado peso das deslocagdes internas ao
concelho dos residentes (73% dos residentes realizam
viagens internas ao concelho), ou a existéncia de infra-

estruturas de apoio as deslocacoes pedonais e ciclaveis.
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Seguidamente, apresenta-se a caracterizacdo da actual
mobilidade em modos suaves no territorio concelhio de
Cascais, sendo apresentado um levantamento das infra-
estruturas de transporte existentes e a quantificacdo

dessas mesmas deslocagdes, no dia-a-dia da populagéo.

J.2. Rede Pedonal

J.2.1. Oferta

As infra-estruturas pedonais estdo dispersas por todo o
territério concelhio e materializadas numa rede de
passeios que acompanha a rede viaria, sobretudo nos

bairros com maior consolidagao urbanistica.

A qualidade da rede pedonal do concelho de Cascais é
diferente em fun¢do da zona que se considera; no litoral,
a rede pedonal apresenta globalmente boas condices de
acessibilidade, por oposi¢do a uma menor qualificacdo
das redes pedonais no interior do concelho (a Norte), as
quais, muitas vezes ndo estdo devidamente infra-
estruturadas (vias sem passeios e condigBes precérias de
traduzindo a menor

atravessamento), consolidacéo

urbana de varios bairros de Cascais.

Na zona litoral, a rede pedonal € significativamente mais
qualificada oferecendo mesmo um conjunto de vias
pedonais segregadas, as quais estdo vocacionadas

sobretudo para actividades de lazer e turismo.
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Passeio na Marginal

Nos Ultimos anos, o investimento na consolidacdo das
redes pedonais que servem o concelho tem sido
significativo, traduzindo-se na construgdo de quase 20km
de vias pedonais ao longo de toda a costa do concelho.

Estes corredores estdo identificados na Figura 140.

Como se pode observar existem varios percursos
pedonais que se desenvolvem marginalmente a Linha de
Costa e, que estabelecem ligagbes entre o Guincho e
Carcavelos, ainda que, com algumas interrupcfes na

continuidade do tracado. Entre estes sdo de destacar:

e 0 percurso pedonal ao longo de praticamente toda a
praia de Carcavelos;

e outro em S&o Pedro do Estoril, a poente do Centro de
Interpretacdo Ambiental da Ponta do Sal;

e um mais extenso entre a praia da Azarujinha no
Estoril e a praia da Concei¢do em Cascais;

e um outro partilhado com a bicicleta entre a Marina
de Cascais e o Forte de S&o Jorge de Oitavos; e,

e nazona do Guincho, onde existem varios percursos,
uns que sao segregados e outros, partilnados pelas

bicicletas.
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Passeio pedonal junto ao Guincho

Figura 140 — Rede pedonal

Para além dos percursos pedonais ao longo do litoral,
existem ainda outras zonas em que a qualidade dos
espacos de circulagdo pedonal deve ser destacada. Entre
estas referem-se, por exemplo, a ligagdo entre a praia e a
estacdo de Carcavelos ou a Alameda do Casino do

Estoril.
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Via pedonal em Cascais

Em oposicdo, existem outras zonas do concelho em que a
— _ _ rede de infra-estruturas pedonais é inadequada, estando
Passeio da alameda do Casino do Estoril

estas concentradas sobretudo a Norte do concelho,
Cumpre ainda destacar a qualidade do espaco urbano na nomeadamente nos bairros ndo consolidados (por vezes
Vila de Cascais, cujo centro urbano apresenta varias ruas semi-rurais) ou de génese ilegal (AUGI).

pedonais que qualificam este espaco urbano para a

fruicdo de residentes e turistas nesta vila.

Exemplos de més condicOes de acessibilidade pedonal na &rea Norte do
concelho
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Ainda em matéria de acessibilidade pedonal cumpre
referir o Decreto-Lei n°163/2006 de 8 de Agosto, o qual
estabelece as condicBes de acessibilidade que €
necessario garantir nos espacos publicos e edificios
publicos e habitacionais. Este novo regulamento pretende
garantir a acessibilidade para todos, ndo apenas para a
populagdo em geral, mas sim, para o0 universo das

pessoas com necessidades especiais de mobilidade.

O conceito Acessibilidade para Todos tem como
objectivo garantir niveis de acessibilidade aceitaveis a
todo o universo da populacio com necessidades
especiais. Nele, incluem-se as pessoas em cadeiras de
rodas, com dificuldades em andar ou em percorrer
grandes distancias e com dificuldades sensoriais (cegas
ou surdas), bem como as pessoas que no seu percurso de
vida se apresentem transitoriamente condicionadas,

como sejam, as gravidas, as criangas ou 0s idosos.

Os municipios portugueses tém até 2017 para cumprir o

disposto neste decreto-lei, existindo j& diversos
municipios a desenvolver Planos Municipais ou Planos
Locais de Acessibilidade para Todos, planos estes que
tém como objectivo desenvolver uma estratégia de
actuacdo que permita resolver ou mitigar as néo
conformidades vigentes no que respeita ao espaco de
circulacdo em passeios, acessos a edificios publicos,

interfaces de transporte ou mesmo & informacéo.

No ETAC de Cascais ndo seréd possivel desenvolver um
programa de actuacdo muito detalhado para atacar esta
problematica, mas desde ja se identificam algumas das

situagBes mais vulgares, e também identificadas em
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Cascais, que em fase posterior do estudo serdo retomadas
de modo a ilustrar com outros exemplos, qual a melhor
abordagem-para “atacar” esta questfo. Entre os aspectos
que mais;f‘requéntemen'te impedem-o curﬁprimento do
disposto neste decfeto-Tei € de referir| a reduzida largu

dos passeios seja porque o éépa(;o canal € myito r%ﬁi
seja porque estd~ocupado por utilizagdes margi'r:ais
(&rvores, ‘mobilidrio ~trbano, ‘estacionamento ilegal,...)

que impedem a boa circulacéo de pedes.

Seguidamente apresentam-se algumas das situacGes em

gue ndo esta cumprida a legislagdo em matéria de

acessibilidade para todos.

Reduzida largura dos passeios em Carcavelos e Parede associado ao
crescimento das arvores
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Ocupacao do passeio com contentores impede a livre passagem dos
pedes - rua de Carcavelos

Estacionamento ilegal no centro de Cascais

Em matéria de circulacdo pedonal verifica-se existirem
algumas barreiras fisicas que condicionam de modo
assinalavel a acessibilidade pedonal no concelho; entre
estas, destacam-se a estrada marginal, a Linha de
Cascais, a auto-estrada A5 e, mais recentemente, a auto-
estrada 1C30 (Al16). Seguidamente reflecte-se sobre a
forma como estas infra-estruturas condicionam a

acessibilidade pedonal.

CASCAIS
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Estrada Marginal

E uma das principais infra-estruturas rodoviarias do
concelho |e—dado que .a prioridade ;e dada ao fluxo
rodovidria, ~es seus; atravessamentos pedonais estdo
/P(J/L

. _‘ i LY
Em diversas zonasy a~Estrada“Marginalconfina com a

concentrados em pontos especificos.

Linha de-—Costa--nao- sendo’ necessario acautelar a
existéncia de ligacOes pedonais transversais, no entanto,
noutras zonas, a sua insercdo em meio urbano ou o
acesso as praias ou, as zonas de restauracdo, justifica a
necessidade de se considerar travessias pedonais com
maior detalhe. Nestes pontos (e.g., Estoril) as travessias
pedonais da Marginal sdo semaforizadas, garantindo a
seguranca dos pedes. Complementarmente, existem ainda
travessias desnhiveladas junto a praia de Carcavelos e da
Parede, as quais tém como objectivo facilitar o acesso a

estes equipamentos.

Ou seja, a Estrada Marginal constitui-se como uma
barreira fisica com significado, mas a existéncia de
diversos pontos de atravessamento permite estabelecer de
modo adequado a ligagao as zonas de atraccdo marginais,

€Omo as zonas de praia e restauracao.

Linha ferroviaria de Cascais

Existem vérios pontos de atravessamento ao longo da
linha ferroviaria de Cascais, havendo pelo menos 10
passagens inferiores, 5 passagens superiores e algumas
passagens de nivel (maioritariamente localizadas nas
estagbes). Na freguesia de Cascais, observa-se que
actualmente ndo existe nenhuma infra-estrutura de
atravessamento da linha, estando no entanto a ser

construida uma passagem inferior junto ao hotel Cascais
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Mirage.

Todas as estagbes ferrovidrias tém  passagens
desniveladas, com excepgdo de S&o Pedro do Estoril e
Séo Jodo do Estoril. Contudo, estas estdo actualmente a
ser alvo de uma remodelagdo profunda, a qual permitira

desnivelar os acessos pedonais.

Neste momento estdo em curso as obras de requalificagdo
da estacéo ferroviaria de Sao Pedro, a qual passara a estar
organizada como as estagdes de Carcavelos e Parede
(apoios a estacdo passam a ser subterraneos), passando a

passagem a subterrénea.

Passagens inferiores da estacdo de Carcavelos

CASCAIS
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Passagens inferiores da estacdo do Estoril

Importa também referir a introdugdo em algumas
estacBes (e.g. Carcavelos) de condigdes de acessibilidade
para utilizadores com mobilidade reduzida, como a
implementacdo de rampas de acesso, a diferenciacdo de

pavimentos, etc..

Auto-Estrada A5/IC15 e 1C30 (A16)

A A5/IC15 é um dos eixos rodovidrios estruturantes do
concelho, constituindo-se como uma barreira quando se
considera a acessibilidade em modos suaves; por essa
razdo existem diversas passagens desniveladas desta via,
tendo sido possivel contabilizar 9 passagens inferiores, 2
das quais apenas pedonais e, 16 passagens superiores, 7
delas pedonais e uma exclusiva a um campo de golfe
(vide Figura 141).
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Em algumas zonas do concelho a A5/IC15 constitui-se
como uma barreira, interrompendo o continuo urbano,
mas nestes casos, a densidade das ligagbes pedonais (e
rodoviarias) proporcionadas é mais intensa, ja que a
CMC tem procurado adaptar as infra-estruturas de
transposicdo a intensidade da ocupacdo urbana nas zonas
marginais a A5/IC15.

Passagens Pedonais

@ Passagem Inferior Rodoviaria A5 /1C15

Passagem Superior Pedonal Zonamento

@® Passagem Superior Rodoviaria E Freguesias

CASCAIS Tis..

DPT| DPIE

A nova auto-estrada I1C30 funciona também como uma
importante barreira a circulagdo pedonal, mas numa zona
em que apressdo urbanistica envolvente é menos

significativa, e por isso, 0s imp‘a‘ctes desta infra-estrutura

em matéria dal [acessibilidade “pedonal, } sdo men/%?

sentidos. ‘ ‘ ﬁﬁf_

L

Fonte: TIS

Figura 141 — Localizagdo das travessias pedonais da A5/IC15
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J.2.2. Procura

A caracterizagdo da mobilidade em modos suaves no
concelho de Cascais € realizada com base nos inquéritos
a mobilidade realizados no ambito do ETAC, e tem em
consideracdo as viagens realizadas por residentes e ndo

residentes no concelho.

Considerando apenas as viagens terminadas em Cascais,
estima-se que sejam realizadas cerca de 60,9 mil viagens
a pé, das quais a maior parte sdo realizadas pelos
residentes (60,6 mil viagens; 21% das viagens realizadas

pelos residentes e terminadas em Cascais).

As freguesias com maior peso de viagens terminadas a pé
sdo respectivamente, Carcavelos e Parede, nas quais o
peso das viagens a pé corresponde, respectivamente a
26% e 27% do total das viagens ai terminadas (vide
Figura 142 e Tabela 52).

Em valor absoluto, a freguesia de Cascais apresenta 0s
maiores volumes de viagens a pé (cerca de 14,4 mil
viagens), mas percentualmente verifica-se que o peso das
viagens a pé é inferior a média concelhia (15% contra
18%). Esta aparente contradigdo prende-se com o facto
da freguesia concentrar um elevado ndmero de
estabelecimentos comerciais e de servigos que atraem
viagens motorizadas, a partir de zonas mais distantes e

que por isso “diluem” o peso das viagens a pé.

Alcabideche apresenta também um peso das viagens
pedonais inferior & média (14% das viagens), traduzindo
a estrutura urbana ndo consolidada, mas sobretudo a
importancia do CascaiShopping como importante

atractor de viagens motorizadas.

CASCAIS Tis
DPT| DPIE o
16.000 0%
14.000 L 2 * T 25%
12.000
- .
% 10.000 * oLy =
@ | [ — e
=
5 oo P& VAR MUNT JIPAL | b
2> 6.000 8 ! %
2 g, peun s § B 83 o 1 o
4.000 ] E E ]'— i ALK '\ ;, |
2.000 | 5% 3 n -
oL ihee B - BJUN D0 &0 O
Alcabideche; Carcavelos_._Cascais Estoril Parede $ao f"‘ -

Doringo§" i
deRana
Viagens a Pé % Viagens a Pé

FonteInquéritos-a*mobilidade, ‘TIS/Multidados, 2009

Figura 142 — Viagens pedonais, por freguesia

Tabela 52 - Viagens a pé terminadas, por
freguesia

. Viagens a pé terminadas em Cascais
Freguesia

Abs. % face ao total
Alcabideche 8.735 14%
Carcavelos 8.566 26%
Cascais 14.406 15%
Estoril 8.847 19%
Parede 9.283 27%
S0 Dom. de Rana 11.014 18%
TOTAL 60.851 180514

Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Nas Figura 143 e Figura 144 apresenta-se a reparticdo
das viagens pedonais nas diferentes zonas e o peso destas
viagens face ao total. Da sua andlise verifica-se que as
viagens pedonais concentram-se nos principais centros
urbanos do concelho, particularmente naqueles que estdo
localizados junto a Marginal (Cascais, Carcavelos e
Parede), mas também em Alcabideche (1.03),
Amoreira/Pai do Vento (1.02), Alvide/Carrascal de
Alvide/Abuxarda (1.01) ou Sassoeiros/S&o Miguel das
Encostas/Bairro da Carris (2.10).

14 Média do concelho.
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Viagens Terminadas | 14.410]

Viagens terminadas a pé (v. absoluto).

[ 10a250 B 500 a 1.000 B 1500 a 5.360
[ 250500 B 100021500 [ Zonas nio analisadas (n° viagens

12.03) /
\am
8.570)

terminadas infericr a 500)

Fonte: Inquéritos a mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 143 — Viagens pedonais terminadas, por zona (valor absoluto), po

/

Bt S0 Domingos de Rana
{ % Viagens Temminadas| 19%|

[ Casais |
Viagens Terminadas | 14.410]
% Viagens Terminadas| _ 15%

Viagens terminadas a pé (%):

[Joats [ 20a25 I 030
; [Viagens Terminadas | 8 570)
[ 15a20 . 252 % [ tominadas mioir a 300 " % Viagens Temninacas] __26%|

Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 144 — Percentagem de viagens pedonais, por zon
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Quando se analisa 0 peso relativo das viagens a pé face
ao total das viagens, verifica-se que sdo as zonas mais a
Sudeste aquelas em que este indicador é mais expressivo,
destacando-se as zonas da Parede-Praia (5.02) e Centro
da Parede (5.04), bem como o conjunto definido pelo
Centro de  Carcavelos (2.04), Quinta da
Alagoa/Carcavelos (2.06), Rebelva/Quinta da Alagoa
(2.07) e Sassoeiros/Sdo Miguel das Encostas/Bairro da
Carris (2.10).

Globalmente, verifica-se que as zonas que definem os
principais aglomerados urbanos (a excepgdo de Cascais,
pelas razdes anteriormente apontadas), apresentam
percentagens de viagens a pé superiores a média do

concelho, destacando-se neste contexto:

e As zonas da Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda
(1.01), Amoreira / Pai do Vento (1.02), Pai do Vento
(1.14), Monte Estoril (4.02) e Bairro de S&o José /
Fontainhas (3.09);

e O corredor do Livramento (4.11), Alapraia /
Livramento (4.10), S&o Jodo do Estoril / Sdo Pedro
do Estoril (4.03), Sao Jodo do Estoril (4.04) e Bairro
da Liberdade/Sao Jodo do Estoril (4.12);

e Praticamente todas as zonas da freguesia da Parede
apresentam percentagens de viagens a pé superiores
a média, constituindo excep¢do as zonas da Parede-
Este (5.01) e Madorna/Parede (5.06);

e Finalmente, o continuo urbano definido pelas zonas
de S8o Domingos de Rana/Madorna/Bairro do
Zambujeiro Quadrado (6.02), Zambujal/Matarraque
(6.03), Bairro de Além das Vinhas/Coveiras (6.08),
Matarraque (6.04), Tires (6.07) e Mato Cheirinhos /
Bairro 25 de Abril (6.14).

E CASCAIS Tis..
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A opcdo pelo modo pedonal ocorre nas deslocagdes de
menor distancia, verificando-se que, no escaldo de
distancia até-1 km_(até 15 minutos a_pé's), a opcdo pelo
modo pedonal é¢ dominante (vide Figura 145 e Figura
146), reduzindo-sé¢ para menos de metade no esca!'ag;r,?
seguinte (30%; até meia hora), para 16% no esc(ai’éj,@é__
distancia entre os'2°e 054 km de‘distancia (maxi\rﬁ/o de 1
hora de percurso)'e 6% na_escaldo-acima dos.4 km'® (vide

Figura 146).

Ainda que o0 modo pedonal seja dominante no escaldo de
distancia inferior a 1 km, é de referir que 30% de viagens
neste escaldo sdo realizadas em automodvel, o que se
traduz na existéncia de cerca de 12,4 mil viagens de

muito curta distancia que sdo realizadas em automavel.

90.000
80.000 -
70.000
60.000 -
50.000 -
40.000
30.000 7
20.000 -
10.000 T

0 4

Total de viagens

-]
©
2

10- 1] km
11- 2] km
12- 4] km
14- 101 km &
110- 15] km
115- 30] km
130 - 50] km
150 - 100] km

1100 - 1100] km

Pé =Tl TC BT+ TC Outros

Fonte: Inquéritos @ mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 145 — Reparticdo das viagens a pé

fungdo do escaldo de distancia percorrida

15 Admitindo uma velocidade de marcha de 4 km/h.

16 Estas distancias foram calculadas medindo a distancia entre o inicio
e fim da viagem, mas tendo também em conta o factor de sinuosidade
das viagens defendido pelo CERTU. Para mais detalhes sugere-se a
consulta do Dossier 2 — Mobilidade, ponto relativo & andlise das

distancias de viagem.
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Fonte: Inquéritos & mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 146 — Repartigdo das viagens a pé em

fung8o do escaldo de distancia percorrida
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J.3. Rede Ciclavel

J.3.1. Qfend

Pelo Codiga da Estradaga girculagdo emibicicleta é Il\/fe;;/
na generalidade das.vias. se_exceptuarmos qg/ai#ft};m
estradas € vias rapidas. Todavia, a.reduzida pratica da
utilizacdo da bicicieta pela populacao em geral (em
contextos rodoviarios) tem levado ao desenvolvimento de
infra-estruturas segregadas em diversos concelhos, e

também em Cascais.

Actualmente, a rede ciclavel de Cascais tem cerca de
13,4 km. A maior parte das pistas ciclaveis estdo
concentradas na zona ocidental do concelho
(nomeadamente na ligacdo de Cascais ao Guincho), as
quais tém sobretudo uma funcdo turistica e de lazer. A
rede ciclavel é composta por 3 circuitos fundamentais

(vide Figura 147) destacando-se:

e Ciclovia do Guincho: foi a primeira ciclovia a ser
construida em Cascais. Desenvolve-se ao longo de
8,6 km entre a Praia do Guincho e a Marina de
Cascais, tendo alguns trogos segregados dos outros
modos de transporte (existindo lateralmente uma via
paralela apenas destinada ao modo pedonal) e outros
partilhados pelo modo pedonal.

e Ciclovia da Areia, com um percurso de 1,0 km
desenvolve-se entre a Praia do Guincho e o parque
de campismo. Trata-se de uma ciclovia de utilizacdo
partilhada com pedes;

e Circuito Urbano Ciclavel: percurso de 3,8 km na
Vila de Cascais. Em alguns dos trogos coexiste com

o trafego rodoviério.
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CICLOVIA DO GUINCHO

CASCAIS
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Fonte: CMC, tratamento TIS

Figura 147 — Rede ciclavel

Existe ainda um quarto circuito previsto em Carcavelos,
o qual se ird desenvolver ao longo da Av. Jorge V,
estabelecendo a ligacéo a praia, ao Hotel Praia Mar e ao

Centro de Ténis de Carcavelos.

Os circuitos existentes, com excepgdo do circuito urbano
da Vila de Cascais, desenvolvem-se ao longo da costa,
em dreas essencialmente dirigidas a desloca¢des de lazer,
sendo frequentemente utilizados nos dias Uteis pela
populagdo turistica, mas sobretudo aos fins-de-semana
pela populagdo residente em Cascais ou noutros

concelhos.

Constata-se contudo que, nem todas as viagens em
bicicleta realizadas no concelho sdo realizadas nestes

locais e por motivos de lazer. Observa-se com alguma

frequéncia a ocorréncia de desloca¢Bes em bicicleta junto
a costa do concelho e, o parqueamento de bicicletas junto
as escolas e estagBes de comboio, o que indicia alguma
utilizacdo deste modo de transporte em algumas das

viagens quotidianas.

Refira-se que, a maior parte do parqueamento de
bicicletas presente junto as escolas e estages de comboio
ndo se apoia em infra-estruturas proprias, encontrando-se
as bicicletas presas em gradeamentos e postes mais
proximos ao destino. Este facto leva a considerar a
necessidade de introducdo de elementos de apoio ao
parqueamento deste modo de transporte em pontos

estratégicos do concelho.
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Estacionamento informal de bicicleta junto a estagdo CP da Parede

Refira-se também que, a CMC proporciona aos residentes
e visitantes do concelho o empréstimo de bicicletas para
deslocagdes ocasionais internas ao concelho. Este sistema
da pelo nome de Bicas (Bicicletas da CM Cascais),
existindo quatro postos de empréstimo de bicicletas:
junto ao Largo da Estacdo, Cidadela, Praca de Touros e

Guia.

CASCAIS
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fetas-(Bicas) na-Guia—

R
Quiosque de empréstimo de bicic

Este sistema tem muito sucesso junto a turistas nacionais
e internacionais ocorrendo frequentemente o esgotamento

da frota disponivel.

Finalmente importa referir que a CMC tem desenvolvido
diversas iniciativas que tém como objectivo a promocéao
dos modos suaves (e entre estes da bicicleta), as quais
foram elencadas no ambito do projecto “European

Mobility Week”, e entre as quais se destaca:

e Limitacdo da circulagdo e estacionamento automdvel
no centro de Cascais;

o Requalificacdo de alguns arruamentos mistos;

e Melhoria da circulagdo pedonal através da
implementacdo de mais elementos de sinalizagdo
vertical e horizontal,

o Introdu¢do de suportes de estacionamento de
bicicletas nas freguesias de Carcavelos, na Quinta da
Bela Vista, de Cascais, no Bairro do Roséario e, em

todas as praias do concelho.
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J.3.2. Procura

A opcdo pelo modo bicicleta surge ainda com muito
pouca expressdo na descricdo da mobilidade quotidiana,
mas € ja um modo de transporte utilizado (cerca de 750
viagens diarias) em algumas deslocagdes quotidianas,
sendo de admitir que as viagens em bicicleta aumentem

ao fim-de-semana.

A bibliografia internacional tem vindo a definir os
patamares de distancia para os quais a utilizacdo dos
modos suaves, isto é, 0 andar a pé e a bicicleta sdo
globalmente mais eficientes, estando convencionado que
0 modo pedonal é o mais eficaz nas deslocaces até 1km.
A Dbicicleta ¢ uma opcdo muito competitiva nas
deslocacGes até 4 km', sendo um modo até mais rapido
do que a op¢do pelo Tl quando consideramos o

acesso/egresso e a procura de estacionamento.

O inquérito a mobilidade (ver Dossier 2) incluia um
bloco de perguntas de opinido, no qual estava incluida a
seguinte pergunta “Gostaria de utilizar a bicicleta nas
suas deslocagdes diarias?”, pergunta esta que tinha como
objectivo avaliar a propensao dos inquiridos para aderir a

este modo de transporte.

As respostas a esta pergunta sdo apresentadas na Figura
148, verificando-se que, cerca de 28% dos residentes em

Cascais “tém gosto em utilizar a bicicleta nas deslocagdes

7 Um percurso de 4 km pode ser realizado em cerca de 15 minutos
(assumindo uma velocidade de 15km/h, a qual corresponde a uma
velocidade baixa de circulagdo, ja que esta convencionado que a
velocidade média de viagem em bicicleta varia entre os 15 e os 25
km/h).
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diarias”; contudo a analise dos resultados das respostas
em funcdo das freguesias de residéncia permite
evidenciar—diferencas significativas _no__potencial de

adesdo dos residentes.

Concelho de Cascaigzin

n ST TTICI S5 g

Alcabideche:

Nao 172% |
(=

Carcavelos 78%
Cascais
Estoril
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Parede 66%

Séo Domingosde Rana 69%
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Total deresidentes
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Fonte: Inquérito de Opinido, TIS/Multidados, 2009

Figura 148 — Gosto na utilizag&o da bicicleta nas

deslocagbes quotidianas, por freguesia

Alcabideche (31%) e Sdo Domingos de Rana (31%) sdo
duas das freguesias em que os residentes se apresentam
mais disponiveis para utilizar a bicicleta nas suas
deslocagBes quotidianas, 0 que pode estar relacionado
com a percepcdo de estarem servidos por menos
alternativas modais, e portanto, a bicicleta surgir como

um modo de transporte interessante.

Também os residentes da Parede apresentam um
potencial de adesdo muito elevado relativamente & opcédo
pela bicicleta (34% dos residentes referem estar
disponiveis para utilizar este modo nas deslocacdes
guotidianas); adiante ficard demonstrado que este
resultado estd associado a uma maior adesdo da

populagdo com mais de 65 anos a opgao “bicicleta”.
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Na Figura 149 apresenta-se para cada uma das freguesias,

a populagdo por grandes grupos etarios que

potencialmente adere a utilizacdo da bicicleta. A

Tabela 53 apresenta a relacdo entre a populagdo que
refere utilizar a bicicleta e a populacdo total em cada um

dos segmentos.

A analise cruzada destes dois elementos permite destacar

que:

e O nivel de adesdo da populagdo no escaldo 15-24
anos é bastante elevado (a excepcédo de Carcavelos,
onde ¢é de 41%), sendo superior a 50% no caso dos
residentes no Estoril, Parede e Sdo Domingos de
Rana. A contribuicdo deste segmento para o
potencial de procura da bicicleta é relativamente
limitado dado o menor peso absoluto deste segmento

da populacéo;

e A populacdo nos escaldes etarios dos 25 aos 44 anos
e dos 45 aos 64 anos apresenta potenciais de adesdo
a utilizacdo da bicicleta bastante consideraveis, ainda
que para o escaldo dos 45 aos 64 anos o potencial de
adesdo seja inferior (em média, para o concelho, a
taxa de adesdo é de 35% no escaldo dos 25-44 anos
passando para 28% no escaldo 45-64 anos). Porque
se tratam de escalGes muito populosos, estes dois
estratos da populagdo contribuem com um ndmero
muito significativo de potenciais aderentes ao modo

bicicleta nas desloca¢des quotidianas;

e A populagdo com mais de 65 anos é aquela que

CASCAIS
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apresenta menor propensdo para a utilizacdo da
bicicleta, verificando-se que apenas 11% dos
residentes.com mais de 65 anos demonstra apeténcia
pela utilizacdo de bicicleta nass suas™ deslocagdes
didrias | (média concelhia).” Neste icontexto, é /dg)
desta¢ar o maior potencial de adesdo por p@rzt€ %_
residentes “na*Parede, "freguesia na“qual 35% das
pessoas conTmais de-65-ands-mostra._disponibilidade

para utilizar a bicicleta no quotidiano.

Carcavelos 7 28% .I ;13%
Cascais 7 21% -I 5%

S&o Domingosde Rana 16% 43%

0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000
Residentes disponiveis para utilizar a bicicleta

15 - 24 anos ® 25 - 44 anos " 45 - 64 anos ® 65 ou mais anos

Concelho

0 5.000 10.000  15.000 20.000 25.000 30.000 35.000 40.000

15 - 24 anos ¥ 25 - 44 anos " 45 - 64 anos

Fonte: Inquérito de Opinido, TIS/Multidados, 2009

® 65 ou mais anos

Figura 149 - Residentes que consideram a
possibilidade de utilizar a bicicleta nas
quotidianas por segmentos

deslocagtes
etarios, por freguesia
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Tabela 53 — Relagdo da populagdo que gostava de utilizar bicicleta versus a populagéo total no estrato etério,

por freguesia

Populagdo que gostava de 15-24 25-44 45-64 65 ou
utilizar a bicicleta / Populacéo anos anos anos mais-anos
total no segmento

Alcabideche 48% 45% 24% 12%
Carcavelos 41% 28% 21% 9%
Cascais 46% 29% 25% 4%
Estoril 52% 39% 25% 5%
Parede 64% 22% 38% 35%
Sado Domingos de Rana 61% 38% 32% 10%
Concelho 51% 35% 28% 11%

Fonte: Inquérito de Opinido, TIS/Multidados, 2009

De modo a conhecer a opinido dos residentes sobre as
condicbes que poderiam contribuir para uma maior
generalizacdo da utilizagdo da bicicleta foi perguntado ao
sub-conjunto  dos inquiridos que demonstraram
disponibilidade para utilizar bicicleta para referirem as
condi¢cBes que gostariam de ver melhoradas na rede

ciclavel.

As razdes apontadas estdo sistematizadas na Tabela 54,
verificando-se que, a criagdo de ciclovias € a condicdo

mais vezes referida (81% das 1.2 razBes e 8% das 22

razdes). Também a garantia da seguranca dos ciclistas
(pistas seguras) é entendida como uma condi¢do
fundamental: 11% das respostas na 1.2 razdo e 15% das

respostas na 2.2 razdo.

A existéncia de espagos para estacionamento de

bicicletas, a alteracdo dos comportamentos (maior

civismo/alteragdo de comportamentos) sdo também

aspectos referenciados, mas com muito menos

importancia relativa.
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Tabela 54 — Condigdes necessarias para aumentar a utilizag&o da bicicleta

1.2razéo 2.2razdo
Razbes apontadas
Abs. % Abs. %
Criacdo de ciclovias 31.608 81% 3.086 8%
Garantir seguranga dos ciclistas (pistas seguras) 4.428 [T% 5.950 15%
Criar estacionamento de bicicletas 770 2% 673 294
Escola de Bicicletas 445 1% 0 0%
Maior Civismo / Alteracdo de comportamentos 297 1% 444 1%
Aluguer/Empréstimo de bicicletas 279 1% 438 1%
Melhoramento das vias 150 0% 130 0%
Construir passeios 0 0% 150 0%
Estruturagdo da rede ciclavel 0 0% 150 0%
Melhoramento dos passeios 0 0% 172 0%
Melhorar conforto dos percursos 0 0% 619 2%
Melhoria da sinalizagéo 0 0% 621 2%
Outros 0 0% 439 1%
Reduzir o trafego automovel 0 0% 151 0%
Transporte de Bicicletasem TC 0 0% 150 0%
NS/NR 1.094 3% 25.899 66%
Total 39.071 100% 39.071 100%

Fonte: Inquérito de Opinido, TIS/Multidados, 2009

Num contexto em que se pretende reforcar a utilizacao da
. . . . . . “Zonas 30” é um conceito que ainda ndo esta legislado

bicicleta, importa reflectir sobre a necessidade de investir
L ) . em Portugal mas no qual para um determinado bairro ou

em percursos ciclaveis seguros e cdmodos. Esta solucdo
L o L zona é definido um perimetro no qual a velocidade

pode passar pela criacdo de mais pistas ciclaveis mas
) i maxima de circulagdo sdo os 30 km/h e a prioridade é

também pela introdugdo de bairros “zonas 30” e/ou de
) N . . dada aos pedes e ciclistas através do redesenho do espago

medidas de moderacéo do trafego rodoviério.
publico.
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K.1. Breve Enquadramento

O sector dos transportes tem associado a si diversos
impactes ambientais, entre 0s quais se destacam o0s
impactes sonoros (ruido), as emissfes atmosféricas e os

acidentes.

Seguidamente procurar-se-a caracterizar os impactes de
decorrentes de cada um destes factores, 0s quais serdo
posteriormente monetarizados no Dossier 4, relativo as

Contas Publicas.

K.2. Ruido

K.2.1. Enquadramento Legal

No ambito do ETAC de Cascais, a TIS desenvolveu o
estudo acustico do concelho de Cascais. Este trabalho
ndo pretende, de modo algum, substituir-se ao Mapa de
Ruido existente, nem ao Plano Municipal de Reducéo de
Ruido do concelho (actualmente em desenvolvimento)
apresentando objectivos diferentes destes e que se

passam a elencar:

E CASCAIS ;
DPT | DPIE Ti§
y\ |AJ/
AL T / ;’_u_ =
Caracterizagao da sttttacéo agtual %

e Quantificagdo para a-siuagao-actual,-des principais
impactes produzidos pelo sector dos transportes em
matéria de ruido, de modo a ser possivel estimar o
valor monetario associados a estes impactes. Os
resultados deste modelo acustico serdo considerados

no Dossier 4, relativo as Contas Publicas.

e A avaliacdo do modelo actual permitira identificar os
pontos de maior sensibilidade acustica que poderdo
justificar a consideracdo de medidas especificas de
intervencdo em sede de desenvolvimento das

propostas.

Desenvolvimento da proposta de intervengéo

e Num contexto de avaliagdo dos impactes associados
aos cenarios futuros, nos quais serdo considerados
novos usos do solo e/ou propostas de intervengdo no
sistema de acessibilidades, este modelo tem como

principais objectivos:

e avaliar a aptiddo urbanistica das &reas com
interesse e a possibilidade de obtencdo de
condigbes  acusticas  adequadas  as
utilizagGes existentes e/ou previstas,

e apoiar a definicdo de medidas preventivas
ou de minimizacdo da exposicdo das

populagdes ao ruido;
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e avaliar as alteragbes associadas a
implementacdo da estratégia urbana e de
acessibilidade que sera desenvolvida na fase
seguinte do estudo, considerando a
dimensdo “qualidade de vida urbana”, mas
também os custos associados a este impacte
monetéria  dos

ambiental  (estimativa

impactes futuros).

Por forma a poder fornecer um instrumento de maior
utilidade a CMC, o estudo aqui apresentado foi articulado
com a Memoria Descritiva dos Mapas de Ruido de
Cascais'® — Adaptacdo ao Novo Regulamento Geral de
Ruido (DEC.- LEI N.° 9/2007), bem como com a
Proposta de Zonamento Acustico™ desenvolvida pela
CMC, documentos estes que foram fundamentais para
apoiar o processo de decisdo sobre a seleccdo dos pontos
de medicdo, necessarios a validacdo do modelo digital de
terreno?. A seleccdo dos pontos de validagdo do modelo
teve em consideracdo a Proposta de Zonamento Acustico,
mas teve de ser adaptada em alguns dos locais do
concelho ja que correspondiam a zonas, onde estdo em

curso, obras de construcdo ou reformulagdo das vias.

Os mapas de ruido podem e devem ser entendidos como
um instrumento de apoio estratégico que permite uma
analise e gestdo do meio sonoro. Estes mapas sdo uma

preciosa fonte de informagdo para o planeamento do

18 Qutubro de 2007
19 Fevereiro 2008

2 No dmbito deste estudo procedeu-se a medi¢éo do ruido nos dez
pontos identificados no capitulo K.2 deste Dossier (seccdo dos

Anexos).

K CASCAIS

DPT| DPIE

territério e, para a populacdo em geral, e tm como
objectivo facilitar o processo de planeamento, prevencéo

ou correcgao-de-situacBes-inadequadas.

T,-S PT

Nas zonas jjunto=as svias ide jransportes~a actividades

industriais ou-comierciais &, nas/areas, urbanas em gera}l.
0s mapas de ruido-constituems=se ¢omo instruméntas’de
elevada relevancia,-no. que diz respeito as politicas de

promocéo da melhoria do ambiente sonoro.

Os mapas de ruido permitem o diagndstico sobre a

incomodidade das populacbes face ao ruido,
constituindo-se igualmente como instrumentos de base
para a elaboracdo de planos de reducdo de ruido. Séo
documentos normativos que engquadram a sua producao,
0 Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, que aprova o
Regulamento Geral do Ruido (RGR), o Decreto-Lei n.°
146/2006, de 31 de Julho que transpde a directiva n.°
2002/49/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
25 de Junho, relativa & avaliacdo e gestdo do ruido
ambiente, bem como Norma Portuguesa 1730 (1996) que
detalha o processo para efectuar as medicfes necessérias

a caracterizacdo da situacdo de referéncia.

Assim, os mapas de ruido devem ser encarados como
instrumentos que traduzem o estado acustico do local em
andlise e as fontes de influéncia de ruido mais relevantes.

Os objectivos mais directos dos mapas de ruido séo pois:

= ldentificar, qualificar e quantificar o ruido

ambiente;

= Identificar situagBes de conflito do ruido, de

acordo com o0 zonamento eventualmente

existente;

=  Avaliar a exposicdo das populagées ao ruido;
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= Planear e definir objectivos e planos para o

controlo e a redugdo do ruido;
= Influenciar o planeamento urbanistico do local.

A producdo de mapas de ruido e a sua avaliacdo é
enquadrada pelo Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro
de 2007, o qual veio substituir o Decreto-Lei n.°
292/2000. Sinteticamente €é possivel referir que o
diploma de 2007 veio reforcar substancialmente a
importancia de se considerar o ruido ao nivel do
planeamento, obrigando a que avaliacdo dos impactes
sonoros seja tida em consideracdo aquando da realizacdo
dos Planos Municipais de Ordenamento Municipal. No
capitulo N.1 é apresentada a sintese dos aspectos
relacionados com os PMOT e que podem interessar ao

desenvolvimento do ETAC de Cascais.

O actual Regulamento Geral de Ruido (RGR) remete
para a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) a
prestacdo de apoio técnico as entidades competentes para
a elaboracdo de mapas de ruido e planos de reducéo de
ruido, incluindo a definicdo de directrizes para a sua
elaboracdo. Com este objectivo, a APA elaborou o
documento “Directrizes para Elaboracdo de Mapas de
Ruido”, o qual também define os procedimentos a tomar

em conta na realizagdo de mapas de ruido.

A tabela seguinte apresenta os limites maximos legais
referentes ao nivel sonoro de longa duragdo para os
indicadores  diurno-entardecer-nocturno, tal como
prescritos no RGR e tendo em consideracdo as diferentes

tipologias de zonas.

E CASCAIS Tis..
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Tabela 55 — Limites do ruido ambiente exterior para

zonas sensiveis e mistas, quer em periodo
diurno quer em periodo nocturno?

Limite do ruido
ambiente exterior
(indicador de

referéncia -
nactlimo) (L]

Limite-dorufdo

Tipo de zona afhibiente eXterioY

(indicador dewreferéncia
diurno entardecer
nocturno)u(Lden)

P r‘ .1_

Zona sensivel 55,0B(A) 45 dB(A) :
Zona mista 65.dB(A) 55 dB(A)
Sem 63 dB(A) 53 dB(A)

classificagdo™

Fonte: Regulamento Geral de Ruido

Seguidamente sistematizam-se alguns dos principais

conceitos necessarios a compreenséo deste capitulo:

“Indicador de ruido diurno-entardecer-nocturno
(Lden)”, é o indicador de ruido (expresso em dB(A)),
associado ao incdmodo global, e tem em consideragao os

seguintes indicadores:

“Indicador de Ruido diurno (Ld) ou (Lday)”, traduz o
nivel sonoro médio de longa duragéo, conforme definido
na Norma NP 1730-1:1996, ou na versdo actualizada
correspondente, determinado durante uma série de

periodos diurnos representativos de um ano.

“Indicador de Ruido Entardecer (Le) ou (Levening)”,
traduz o nivel sonoro médio de longa duragdo, conforme
definido na Norma NP 1730-1:1996, ou na versdo
actualizada correspondente, determinado durante uma

série de periodos do entardecer representativos de um

2 Em caso de classificago ainda ndo definitiva, os limites aplicaveis

de 63 dB(A) para o indicador Lden e de 53 dB(A) para o indicador Ln
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ano.

“Indicador de Ruido Nocturno (Ln) ou (Lnight)”, traduz o
nivel sonoro médio de longa duracdo, conforme definido na
Norma NP 1730-1:1996, ou na versdo actualizada
correspondente, determinado durante uma série de periodos

nocturnos representativos de um ano.

O Decreto-Lei n.° 9/2007 estabelece ainda que “compete
aos municipios estabelecer nos planos municipais de
ordenamento do territorio, a classificagdo, a delimitacdo e
a disciplina das zonas sensiveis e das zonas mistas.”
Neste contexto importa relembrar a classificacdo que

deve ser utilizada pelas autarquias:

“Zona Sensivel”, corresponde as areas vocacionadas
para uso habitacional, escolas, hospitais ou similares,
espacos de lazer existentes ou previstos, podendo conter
pequenas unidades de comércio e de servigos destinadas
a servir a populacdo local, tais como cafés e outros
estabelecimentos de restauragdo, papelarias e outros
tradicional, sem

estabelecimentos de comércio

funcionamento no periodo nocturno;

“Zona Mista”, sd0 zonas com ocupacdo afecta a outros
usos, existentes ou previstos, para além dos referidos na

definicdo de zona sensivel;

“Zona Urbana Consolidada” engloba as zonas
sensiveis ou mistas com ocupagdo estavel em termos de

edificacdo.

Deve ainda atender-se a definicdo de Valor Limite e
Nivel Sonoro Continuo Equivalente, Ponderado A, LAeq,

de um Ruido e num Intervalo de Tempo, como

K CASCAIS
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seguidamente se apresenta:

Valor Limite — Valor determinado pelo Estado-membro
(em Portugat cdrrespon_dente 208 yalqies, impostos para

zonas senéiveis Qu=inistas) mque Gasozsejasexcedido, serd

objecto dés meditlas de geduedoypor parte das autorid '
,/
competentes; ‘ . v

Nivel Sonere—Centinio> Equivalente, Ponderado A,
LAeq, de um Ruido e num Intervalo de Tempo — Nivel
sonoro, em dB(A), de um ruido uniforme que contém a
mesma energia acuUstica que o ruido referido naquele
intervalo de tempo, em que L(t) € o valor instantaneo do
nivel sonoro em dB(A) e T o periodo de tempo

considerado.

K.2.2. Fontes de ruido

As principais fontes de ruido associadas ao sector dos
transportes capazes de influenciar a qualidade do
ambiente acustico no Concelho de Cascais sdo de origem
rodoviaria, ferroviaria e aérea, mas aquela que apresenta
uma influéncia mais significativa no ambiente acustico

do concelho é a fonte rodoviaria.

K.2.2.1. Trafego ferroviario

A Linha de Cascais constitui uma fonte de ruido a ter em
conta no &mbito do presente trabalho, apesar de ndo se
sobrepor ao ruido produzido pelo trafego rodoviério, ja
que, no concelho de Cascais, 0 tragado deste corredor
ferroviario se desenvolve, quase na totalidade, em
paralelo com a Avenida Marginal, a qual produz niveis
de ruido muito superiores, “mascarando” por isso, os

impactes sonoros produzidos pela Linha de Cascais.
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Para modelar os impactes do trafego ferroviario foi tida
em consideracdo a frequéncia de passagens das
composi¢Bes da linha de Cascais, e que a seguir se

transcreve (vide Tabela 56).

Tabela 56 - Servigos ferrovidrios na linha de

Cascais nos periodos diurno, entardecer e
nocturno

Periodo de referéncia

NUmero de
passagem de Diurno Entardecer Nocturno
composicoes
114 30 22

Fonte: Comboios de Portugal — CP (www.cp-pt em Janeiro de 2010)

K.2.2.2. Trafego rodoviario

Para caracterizar 0s impactes associados ao trafego
rodoviario foram considerados os resultados do modelo
de trafego desenvolvido pela TIS, e anteriormente

descritos no capitulo G deste Dossier.

K.2.2.3. Trafego aéreo e ruido industrial

Ainda que se reconheca a importancia do aerédromo de
Tires enquanto fonte produtora de ruido, e da algumas
zonas do concelho onde o ruido pode possuir alguma
expressdo, 0s impactes sonoros associados a este ndo
serdo tidos em consideragdo neste estudo acustico, uma
vez que o ETAC de Cascais se debruga sobretudo, sobre
as questdes relacionadas com a mobilidade quotidiana
dos residentes e visitantes em Cascais, ndo sendo
expectavel que o ruido produzido quer pelo Aerédromo
de Tires, quer pelo Tecido Industrial venha a ser
especialmente alterado em resultado de propostas que

venham a ser consideradas no &mbito do presente estudo.
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K.2.3. Ambiente acustico

Por forma a caracterizar-se de forma expedita a situagdo

actual em matéria /4dé riide! ambienté Fda IConcelho de

Cascais, foram, reglizados ds trabalhes de"campo que sg;?
encontram descritgs na Tabela 901(capitulo Q1 - RUJFT}‘Z))J
A anélise|dos resultados’pérmite concluir que, aé”z’clfﬁg_sm
onde foram realizadas ‘asCmedic8es apresentam um
comportamento mais consentineo com 0 que €
expectavel encontrar numa zona mista, 0 que esta de
acordo com a intencdo da CMC em vir a classificar a

totalidade do Concelho como zona mista.

Os valores para os indicadores de referéncia Lden e Ln

s80 0s que se encontram apresentados na Tabela 57.

Tabela 57 - Resultados dos indicadores de
referéncia obtidos para as medigdes

realizadas em nos pontos de validagdo
seleccionados

Topege | Laeneeseay | Ln(ameay
P1 65 56
P2 71 63
P3 73 66
P4 64 54
P5 68 61
P6 66 58
P7 65 56
P8 66 56
P9 71 64
P10 69 62

Fonte: Sondagens de ruido realizadas, TIS/Sonometria
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K.2.4. Mapas de ruido da CMC: avaliacao
da situacéo actual

Nas Figura 150 e Figura 151 apresentam-se os mapas de
ruido para 2010 para o Lden e o Ln. A sua analise
permite constatar que as zonas adjacentes as principais
vias de trafego existentes no Concelho (A5 - Auto-
estrada de Cascais), EN 9, Avenida Marginal/EN 6,
Avenida dos Bombeiros Voluntarios, parte da Via
Longitudinal Norte (construida), Avenida de Sintra,
Avenida Eng.° Adelino Amaro da Costa, EN 6-7, EN
249-4 e EN 247-5 (Estrada de Manique)), sdo aquelas
que possuem um ambiente acUstico perturbado, devido
ao ruido de trafego, ja que se verifica que, em alguns
locais, os indicadores Lden e Ln ultrapassam os limites
estabelecidos regulamentarmente para zonas “mistas”? e
podem determinar a ocorréncia de situacbes de

incomodidade para as populac@es expostas.

Nas zonas mais afastadas daquelas vias a qualidade de
ambiente acustico apresenta melhorias significativas,
Lden < 50 dB(A) e Ln < 45 dB(A), devendo ser nestas
que se devem localizar as actividades sensiveis ao ruido

(uso habitacional, escolar, hospitalar, e outros similares).

Os mapas de ruido apresentados nas Figura 150 e Figura

151 permitem caracterizar a afectacdo acustica

determinada por cada uma das fontes ruidosas
consideradas, destacando-se as seguintes vias como

principais focos de emisséo de ruido:

2 Zonas “sensiveis”: Lden < 55 dB(A) e Ln < 45 dB(A); Zonas
“mistas”: Lden < 65 dB(A) e Ln < 55 dB(A)

E CASCAIS Tis..
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Ab — Auto-Estrada Lisboa-Cascais

Esta via constitui um eixo rodoviario estruturante uma
vez que suportavoAtfafégavpendular Idos. lconcelhos de
Cascais, Qeiras ¢ Lisboal Trata-se de upidauto-estrada,
com separador. central e'velocidades de circulagéo/mc‘éfd‘i%

na ordem das 90/120 km/h.

Os niveis sonoros variam-bastante-ao-longe-do tracado,
em consequéncia da existéncia localizada de obstaculos a
propagacdo, como sejam taludes, barreiras acusticas ou
edificios. O indicador Lden varia entre 65 e 70 dB(A) € 0
Ln varia entre 55 e 60 dB(A).

Todavia, existem alguns trocos onde ndo existem
obstaculos & propagacdo do ruido, e nesses casos, 0S
niveis sonoros sdo superiores aqueles valores na

proximidade da via.

A A5 causa uma perturbagéo acustica na freguesia de S.
Domingos de Rana, ja que a proximidade desta infra-
estrutura aos aglomerados é maior. Nas restantes
freguesias, a ocupacdo humana nas proximidades da via é
menos significativa, o que torna a perturbaco acustica

introduzida por esta, menos notéria.

Os valores apurados para 0 N6 de Alcabideche, situam o
Lden entre 60 e 65 dB(A) e o Ln entre 55 e 60 dB(A), o
gue em termos de afectacdo da populacdo néo configura
uma situagdo grave, pois a area em que se desenvolve 0
troco em andlise apresenta uma densidade de ocupacéao

humana reduzida.

SRR
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Fonte: Certiprojecto- Actualizagdo dos mapas de ruido do Concelho de Cascais

Figura 150 — Mapa de Ruido do Concelho de Cascais para 2010 - Lden
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Figura 151 — Mapa de Ruido do Concelho de Cascais para 2010 - Ln
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EN9

Esta via tem particular importancia na ligacdo entre
0 Norte e o Sul do Concelho e na circulacdo de
Cascais e Sintra. Apresenta em parte do seu tracado
caracteristicas de via-rapida, verificando-se que 0s
valores acusticos obtidos por modelacéo encontram-
se acima de 70 dB (A) para o Lden e 60/65 dB(A)
Ln.

O seu troco Sul atravessa a freguesia de
Alcabideche, sendo que a maior parte desta freguesia
¢ significativamente perturbada pelo ruido gerado
nesta via, especialmente em periodo nocturno (Lden
~ 65/70 dB(A) ¢ Ln = 55/60 dB(A), a 15 m da via).

Como ilustram os mapas de ruido, o ambiente
acustico junto dos edificios mais proximos desta via,
é caracterizado por valores de Lden entre 60 e 65
dB(A) e Ln entre 55 e 60 dB(A), configurando uma
situagdo de perturbagdo aclstica notdria. Estes
edificios funcionam como barreira & propagacgéo do
ruido permitindo que o ambiente acustico junto dos
receptores mais distantes da via seja mais silencioso
(Lden <65 dB (A) e Ln < 55 dB (A)).

Av. Marginal/EN 6

Este eixo rodoviario é, a par da A5, uma das
principais vias de ligagdo de Cascais a Oeiras e
Lisboa. Como tal apresenta volumes de trafego
elevados ainda que se considerem velocidades de
circulagio médias de 60/70 km/h, limitada

pontualmente pela existéncia de seméaforos ao longo

DPT| DPIE

do seu tracado.
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Para as condigBes acUsticas actuais, o indicador Lden varia
entre 65 e 70 dB(A) e 0 indicadar;Ln vaiia entre;60/65 dB(A).

O seu tragado desenvelve-se numa area de coneelho com uma

elevada densidade populacienal;:o que. origina uma situ‘@g’é}d

' J
. | - N L / {
de algum significado no-quie respeita-a-exposi¢io ao rufde

Av. dos Bombeiros VVoluntarios

!

Esta via que tem como principal fungdo a ligacdo entre as

freguesias de Estoril e de Alcabideche e, apresenta trafego

continuo com velocidades de circulacdo médias 50 a 60 km/h,

sendo que na sua area de influéncia Lden varia entre 65 e 70
dB(A) e 0 Ln entre 55 e 60 dB(A). Perante as condi¢des de

implantacdo da via, e a existéncia de novas é&reas

habitacionais, constata-se a ocorréncia de situacdes de

incomodidade causada pelo ruido gerado nesta via.

Via Longitudinal Norte

Esta via estabelece a ligacdo entre a EN6-8 e a EN9 numa

zona com baixa densidade de ocupacdo humana. Os valores

dos indicadores de referéncia variam entre 60 e 65 dB(A) para

0 Lden e 50 e 55 dB(A) para o Ln. Esta via assume particular

relevancia por se localizar na proximidade da &rea destinada a

futura implantagdo do Novo Hospital

de

Cascais,

recomendando-se monitorizar, desde ja, a evolucéo de trafego

nesta via, de modo a acautelar que as condigdes de ruido

ambiente neste receptor, sejam coincidentes com as que estéo

inerentes a este equipamento sensivel.
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Av. de Sintra

Este eixo efectua a ligagdo entre o centro de Cascais
e a EN9, atravessando &reas com elevada densidade
de ocupacdo humana. Os valores encontrados para
os indicadores de referéncia variam para o Lden
entre 60 e 65 dB(A) e para o Ln entre 55 e 60 dB(A).

EN 6-7

Esta estrada atravessa a freguesia de Carcavelos no
sentido Sul-Norte, estabelecendo a ligagdo entre a
Av. Marginal/EN 6 e a A5, através de areas com
elevada ocupacdo humana. Esta via apresenta
elevados volumes de trafego, especialmente em
periodo diurno. O indicador Lden varia entre 60 e 65
dB(A) e o indicador Ln entre 55 e 60 dB(A).

EN 249-4

Esta estrada liga a EN 6-7 a EN 247-5 (Estrada de
Manique) e tem desenvolvimento longitudinal,
estabelecendo as ligacBes da zona Norte de Cascais
com o concelho de Sintra e atravessa de Norte a Sul,
a freguesia de Sdo Domingos de Rana, em areas com
elevada densidade populacional. O indicador Lden
varia entre 60 e 65 dB(A) e o indicador Ln entre 55 e

60 dB(A).

E CASCAIS Tis..
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EN 247-5 (Estrada de Manique)

E a via que liga a EN249-4 & area do Aerédromo de Tires,
circundando o mesmoj tlésenvolvé-se’ huma Area com baixa
densidade de octipacdo-humanaja medida que hos afastamos
do aglomerado central da povoacao /de Tires. O mdlca}dof
e N

Lden varia entre 60 e 65 dB(A) g o'indicador Ln entre‘%ﬁ'é‘ 60
dB(A).

Av. Eng.° Adelino Amaro da Costa

Esta via tem uma orientacdo Norte-Sul e promove a ligacao
entre Alcabideche e Cascais. O troco Norte desta via
apresenta um volume de trafego com pequena expressao; ja o
troco Sul, porque serve uma zona urbana com maior

densidade, apresenta um volume de trafego significativo.

No troco Norte, os valores do indicador Lden situam-se entre
55 e 60 dB(A), e do indicador Ln entre 50 e 55 dB(A). No
troco Sul, os indicadores apresentam valores mais elevados,
Lden entre 65/70 dB(A) e Ln entre 60/65 dB(A).
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K.2.5. Analise da exposicdo das
freguesias ao ruido ambiente

Com base na informacdo fornecida pelos mapas de
ruido da CMC, foi possivel cruza-la com os dados de
populacdo a BGRI e com a informacdo do emprego
global, o que permitiu calcular a populacdo e o
emprego expostos ao indicador Lden igual ou
superior a 65 db(A) para o total do concelho, e cada

freguesia em particular.

12%

10% T

8% T

6% T

% Populagéo

4% 1

2% T

0% -
Alcabideche Carcavelos  Cascais Estoril Parede Séo
Domingos de
Rana
= o/, da populacdo abrangida por Lden >= 65 db(A)

—&—Médiado concelho

Figura 152 - Percentagem da populagéo
residente em zonas com niveis de ruido

iguais ou superiores a 65 db(A) para o
indicador Lden, por freguesia

A freguesia que apresenta niveis superiores a média
do concelho é Carcavelos, o que pode decorrer do
facto desta freguesia estabelecer fronteira com
Oeiras e, por este facto, ser uma freguesia de
atravessamento onde existe procura, sob o ponto de
vista de trafego, quer do concelho de Cascais quer
do concelho de Oeiras. Por outro lado, esta freguesia
¢ atravessada por importantes vias estruturais,
nomeadamente a EN6 e a EN6/7, as quais acolhem

volumes de trafego mais significativos.

K CASCAIS
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Aquém dos valores médios encontrados para as freguesias do
concelho estdo a Parede e Sdo Domingos de Rana. Estas
freguesias deyido_a sua localizacdo geogréfica acolhem
maioritariamente a geracao de trafego dos\que nelas residem e
algum efeito cumulativo das vias estruturantes que atravess%r?
as freguesias adjacentes. Por este facto a populagao ewﬁ{ig‘_é__
C—

niveis de ruido mais elevados é menor.

Também foi feita a analise a exposicao do emprego total a
niveis de ruido superiores a 65 dB(A) no indicador Lden.
Desta analise pode ser verificado que as freguesias de
Cascais, Carcavelos e Estoril apresentam valores superiores
de ruido ambiente para o emprego, 0 que tem que ver com a

proximidade deste as vias estruturantes do concelho.

A freguesia da Parede apresenta valores que se distanciam da
média calculada para o conjunto das seis freguesias do
concelho, o que esté relacionado com o facto do emprego se
localizar no “miolo urbano central”, no qual os volumes de

trafego e respectivas velocidades sdo bastante moderados.

20%
18% T
16% T
14% T
12% T
10% T
8% T
6% T
4% T
2% T
0% + + + —— ——
Alcabideche Carcavelos  Cascais Estoril Parede Séao

Domingosde
Rana

<
*
*
L 3
*
L

% Empregados

% do emprego abrangido por Lden >= 65 db(A)
——Meédia do concelho

Figura 153 — Percentagem do emprego em zonas com

niveis de ruido iguais ou superiores a 65 db(A)
para o indicador Lden, por freguesia
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K.3. Emissdes de Poluentes
Atmosféricos e Gases de Efeito
de Estufa (GEE)

O aumento verificado na procura de transportes, em

particular do transporte  rodoviario individual,
transformou o sector dos transportes no principal
causador de problemas ambientais e de salde pablica em
meio urbano. Os custos sociais causados pela emissao de
actualmente

gases  nocivos  sdo comprovados

cientificamente e sdo economicamente quantificaveis.

Nesta seccdo realiza-se a contabilizacdo e valorizacdo
econémica de emissbes de Poluentes Atmosféricos e
Gases de Efeito de Estufa (GEE) no cenério actual para o
transporte rodoviario, bem como a contabilizacdo e

avaliacdo de custos associados ao consumo de energia.

Ao nivel dos poluentes atmosféricos, é realizada a
contabilizacdo e valorizacdo econdmica das seguintes
emissbes de poluentes: NOx, COVNM (compostos
organicos volateis ndo metano), SO2 e Particulas. Estas
sd0 as emissdes tidas como relevantes para o sector dos
transportes no Handbook Europeu de referéncia sobre
externalidades no sector dos transportes®. A
contabilizacdo de emissBes de GEE sera realizada na
unidade internacional mais aceite, ou seja, em termos de

CO; equivalente (CO2).

2 Handbook on estimation of external cost in the transport sector,

Comiss&o Europeia, 12/2007

E CASCAIS Tis..
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K.3.1. Metodologia e pressupostos

Nesta sec¢cdo apresenta-se uma descri¢do da metodologia
utilizada nd_contabilizacaodée émissaes el pressupostos

utilizados.
A“l

Quantificagao.de Emissdes Atmosfericas %
As emissoOes atimosfericas dependem essencialimentie dos
seguintes factores associados a estrutura de mobilidade
do concelho de Cascais:

e Volume de trafego;

e Reparticdo modal;

e Velocidades praticadas;

e Constituicdo do parque de veiculos.
A metodologia aplicada orienta-se, genericamente, pela
consideracdo de relagBes do tipo revelado pela seguinte

expressao:

EmissBes = Actividade * Factor de Emissao (F).

Considera-se que as emissdes produzidas por cada
elemento gerador dependem da actividade deste (km) e

do respectivo factor de emissdo (g/km).

Factores de emissao

Em transporte rodoviario, os factores de emissdo
dependem fortemente da constituicdo do parque
automovel sobre o qual incide a analise, isto €, do tipo de
veiculo utilizado. E, por isso, realizada a contabilizagio
de emissbes de forma desagregada por segmentos de
veiculos. Os segmentos distinguem-se segundo as
seguintes aspectos:

e Classe do veiculo

310
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e |dade
e Cilindrada ou Peso

e Combustivel e Tecnologia.

Por outro lado, as emissbes de veiculos dependem
também de forma determinante das condi¢cBes de
circulagdo. Neste dmbito sdo tidos em conta aspectos
relacionados com o ambiente e tipologia de viagens
locais, incluindo:

e Velocidades de deslocacédo

e Distancia média das viagens (emissOes a

frio/emissdes a quente);

e Condicgdes de temperatura locais.

Os factores de emissdo base aplicados incorporam todos
estes elementos e sdo apurados através da base de dados
do programa EMEP/EEAZ%. Esta base de dados contém,
para o caso do transporte rodovidrio, factores de emissao
por segmentos de wveiculos representativos e por
condi¢cBes de actividade, incluindo todos os aspectos
mencionados. A Figura 154 ilustra a metodologia de

calculo aplicada.

Actividade

A contabilizacdo de emissdes segundo a metodologia
proposta pressupde o conhecimento da actividade por
segmentos de veiculos. Os valores globais de actividade
foram apurados no ambito da modelacdo de tréfego

realizada neste estudo. Estes dados incluem velocidades

% EMEP/EEA Emission Inventory Guidebook — 2009, European

Environment Agency

K CASCAIS
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de deslocacdo por arco, distancia média das viagens e

meio de deslocagdo (urbano, rural).

Parque Automovel . 1’// J

{_—K

A identificacdo do parque automovel circula-ralte em
Cascais por segmentos de-veiculos-e-realizada como base
os dados disponiveis sobre o parque automaével registado
no concelho. A informacdo disponivel (Servico de
Financas de Cascais) contempla a seguinte informacao:

e Classe do veiculo

e ldade

e Cilindrada

e Combustivel e tecnologia

A informacdo disponivel ndo é suficiente para preencher
todos os requisitos de informacdo do programa COPERT
sobre a caracterizacdo do parque automdvel e sua
actividade, e foi complementada com base nas seguintes

fontes, relativos ao territ6rio nacional ou outras regides:

e Reparticdo entre ligeiros de passageiros e

ligeiros de mercadorias (Estatisticas ACAP)

e Reparticdo de quilometragem de veiculos por
segmento de veiculo (Estudo do Estado da
Relacdo Transportes / Energia na Regido

Autonoma dos Agores?).

Apesar de se tratar de uma aproximacéo a realidade esta

metodologia apresenta-se como uma base solida de

% Estudo realizado pela TIS.PT para a ARENA — Agéncia Regional de

Energia e Ambiente da Regi&o Auténoma dos Agores.
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analise. Importa destacar que a metodologia se baseia
numa caracterizacdo da frota para o Concelho de Cascais
e que os dados do &mbito nacional (obtidos pela ACAP)

apenas servem para ajustar esta frota a requisitos

K CASCAIS
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dos veiculos). A utilizagdo de dados reais de reparticdo
de quilometragem por segmento de veiculos e o facto de
se utilizarem-dados detalhados provenientes dos modelos

de trafego| permite apresentar uma estimativa de emissoes

especificos do programa. Esta abordagem permite em com um njivel de donfianca substancialmente superior gez
s “J

larga medida, evitar a ocorréncia de erros sistematicos proposto no programa EMEP/EEA.

(e.g. associados a diferencas de poder de compra que

podem influenciar elementos como a cilindrada e idade

Fuel variables
Consumption

Activity data

Number of vehicles per vehicle category
Distribution of the vehicle fleet into different
exhaust emission legislation classes

Mileage per vehicle class

Mileage per road class

Driving conditions
Average speed per vehicle type and per road

h J

Other variables
Climatic conditions
Mean trip distance
Evaporation distribution

INPUT VARIABLES

Emission factors
Per type of emission (hot, cold, evaporation) |
Per vehicle class
Per road class

Cold mileage percentage
Per month
Per vehicle class

CALCULATIONS

INTERMEDIATE

Calculation of annual emissions of all pollutants for all Corinair road traffic
source categories at all defined territorial units and road classes

Fonte: EMEFP/EEA emission inventory guidebook 2009, Part B, 1.A.3.b Road transport, Figura 3-2, p. 35

Figura 154 — Esquema da metodologia de célculo de emissdes EMEP/EEA
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Quantificacdo de Emissdes

A quantidade total de emissdes reflecte o somatorio das
emissfes dos segmentos considerados, que por sua vez
correspondem ao produto da actividade do segmento pelo
respectivo factor de emissdo. Este célculo foi assistido
pelo software COPERTA42%, que permite agregar de forma
expedita os factores de emissdo com os dados de
actividade por segmento. Este software utiliza a base de

dados e aplica a metodologia do programa EMEP/EEA.

Valorizagdo Econémica de EmissGes

Os problemas ambientais e de salde associados a
emissOes atmosféricas podem ser quantificados sob a
forma de custos monetarios. Estes custos ndo se
encontram normalmente incluidos no prego do transporte
e, designam-se por custos externos dos transportes. A
valorizagcdo econdémica das emissdes produzidas no
ambito do sistema de mobilidade do Concelho de Cascais
é, pois, realizada em termos da quantificacdo de custos
monetarios equivalentes. E para isso necessario admitir
valores monetarios unitarios (Euro/unidade de massa)

para cada tipo de emisséo.

O apuramento da valorizagdo econémica de emissdes
poluentes foi promovido ao longo da Ultima década pela
Comissdo Europeia e os resultados de diversos estudos

encontram-se sintetizados no “Handbook on estimation

% COPERT 4, Version 6.1 (February 2009), Aristotle University of

Thessaloniki, European Environment Agency

CASCAIS
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of external cost in the transport sector” (Comissao
Europeia), incluindo valores para o contexto de Portugal.
Este estudo_considera os_valores fornecidos por este

documentp e que sdo apresentados na<Fabela 58:

i WSROp EI5) Q=
Meio NOx | COVNM | SO, PMZ2.5
Urbano metropolitano 259.500
Urbano 1.300 500 3.500 | 63.600
Rural 38.500

Fonte: Handbook on estimation of external cost in the transport sector,
Comissdo Europeia

Relativamente a valorizacdo de emissdes de GEE, sera
tido por referéncia o relatério da Comissdo Europeia
“The Impacts of Climate Change” (2005), onde se
indicam valorizagBes econdémicas associadas as diversos
cendrios de aquecimento global. Aplica-se neste trabalho
o valor correspondente ao cenario central, de 36
Euro/ton. (ano base 2009)7.

27 O estudo considerado considera um cenario ilustrativo central com
custos externos de emisséo de CO2 de 20 - 25 €/ton para 0 ano base
2000, com estimativa de aumento de 2 a 3% ao ano. Note-se que
estes valores, obtidos com base na estimativa de impactes, séo
considerados muito incertos pela comunidade cientifica, dadas as
dificuldades de quantificagdo. Ainda assim, € de referir que os valores
apresentados se encontram em linha com os valores de custos de
abatimento associados as metas de redugdo de emissdes do
Protocolo de Quioto, tal como referidos no manual de referéncia para
os custos externos no sector dos transportes (Handbook on estimation

of external cost in the transport sector, Comisséo Europeia, 12/2007).
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Consumo de Energia

O consumo total de energia é estimado com base numa
metodologia semelhante & utilizada para as emissdes de
CO,, aplicando factores de consumo de combustivel
especificos para cada classe de veiculo (em substituicdo

dos factores de emiss&o).

Disperséo e Localizacdo de Poluentes

Além da indicacdo quantificada de emissGes, produzem-
se mapas de dispersdo, concentracdo e localizacdo de
poluentes, 0s quais seguem uma abordagem andloga a

mapas de ruido.

K.3.2. Dados de base

K.3.2.1. Parque automovel

Assumiu-se que o parque registado no Concelho de
Cascais € representativo da estrutura (por segmentos de

veiculos) do parque automdvel circulante na area.

O parque automovel com seguro registado no Concelho
de Cascais é constituido 117.172 veiculos, dos quais 93%
sdo ligeiros, 0,7% sdo pesados e 6% sdo ciclomotores,

motociclos, triciclos e quadriciclos.

Importa referir que o parque automével de ligeiros aqui
considerado € substancialmente mais elevado do que o
considerado no capitulo anteriores relativo & anélise do
estacionamento (e no Dossier 2 relativo & Mobilidade); a
razdo desta diferenca tem que ver com o facto de neste
caso se estarem a considerar todos os veiculos que podem

ser incluidos na classe ligeiros, e ndo apenas aqueles que

CASCAIS TiS...
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estdo na posse dos residentes do concelho.

Com efeito, o parque ligeiro de automoveis aqui
consideratlo-(g, tambems nas; contas-publicas) inclui as
seguintes (classes-de veicules: eaminfeta,digeiro, ligeiro
de bombeiros, ligeiro._de instrugdo, misto, Quiros, pragg;
pronto-so¢orro. ligeiro-e-téxi,-enguanto nos capit&l@év{&e
descricdo| da mobilidade. - estacionamento| apenas €

considerado o sub-conjunto dos ligeiros).

Refira-se ainda que para a elaboracdo deste capitulo e
para a Conta Publica (Dossier 4) foi necessario proceder
a homogeneizagdo da informagdo proveniente do
Ministério das Financas e do Instituto de Seguros de
Portugal, tendo-se optado por utilizar este dltimo, por se
tratar de uma fonte estatistica jA& mais rotinada e que

permite a comparagdo com outros concelhos.

Tabela 59 — Parque automével no Concelho de
Cascais por categorias, 2008

Categoria N.° veiculos %
Ciclomotor 2.205 1,9%
Comb. Turistico 1 0,0%
Ligeiro 108.695 92,8%
Mot. c/s carro 7 0,0%
Motociclo 4,362 3,7%
Pesado 820 0,7%
Quadriciclo 303 0,3%
Quadriciclo ligeiro 135 0,1%
Tractor 635 0,5%
Triciclo 6 0,0%
Total 117.170
Fonte: Instituto de Seguros de Portugal
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O inventario de emissdes aqui realizado contempla os
veiculos ligeiros e pesados, que se estima representarem

acima de 98% das emissdes em meio rodoviario.

Em linha com os pressupostos utilizados anteriormente,
considera-se que a reparticdo de ligeiros e pesados no
trafego rodovidrio é de 97% de veiculos-quildmetro
(vkm) em veiculos ligeiros para 3% de vkm em veiculos

pesados.

Dado a sua preponderancia, realizou-se uma
caracterizagdo fina da constitui¢do do parque de ligeiros
por segmentos no Concelho, tendo por base os dados de
veiculos registados no Concelho (Servigo de Finangas de
Cascais), e cujos resultados sdo apresentados no capitulo
Q.2 (Anexos). Os dados de base disponiveis ndo
especificam a reparticdo de ligeiros entre veiculos de
passageiros e veiculos de mercadorias, necessaria para a
utilizacdo da base de dados de emissdes EMEP/EEA.
Para tal, adoptou-se a simplificagdo de considerar que
metade dos veiculos a gaséleo pertence ao grupo dos
veiculos de mercadorias e a restante metade ao grupo dos

veiculos de passageiros.

Relativamente a veiculos pesados, a seguinte tabela
representa a distribuicdo de veiculos de mercadorias por
segmentos de acordo com as normas ambientais

Europeias aplicaveis.

CASCAIS
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Tabela 60 — Quantidade relativa de vefculos

pesados de mercadorias, de acordo com as
normas europeias de emissées (2008)

Quantidagde relativa

LAgksiasan derveiculgs pesados
Convengtonal 33%
HD Euto !l = 91/542/EEC Staget 14% X /
HD Euro Il - 91/542/EEC Stag Il 4%
HD Euro-t=2000-Stantards 25%
HD Euro IV - 2005 Standards 11%
HD Euro V - 2008 Standards 3%

Fonte: Dados trabalhados a partir de base de dados de Servigo de
Finangas de Cascais

Os dados disponibilizados relativos ao parque de pesados
do concelho ndo permitem a caracterizacdo detalhada de
segmentos de acordo com a base EMEP/EEA. Como
simplificacdo, admitiu-se o segmento EMEP/EEA
correspondente a veiculos pesados a gaséleo 14-20 ton.
como sendo representativo da média do parque de

veiculos pesados®.

Os veiculos mais recentes tendem a ser mais utilizados
que os veiculos mais velhos, o que faz com que
diferentes segmentos de veiculos tenham, por idade,
diferentes pesos na geragdo de emissdes. Na auséncia de
dados para o parque do concelho de Cascais, ou para o
automovel assumida uma

parque nacional, foi

distribuicdo de trafego por idades, semelhante a

encontrada num estudo realizado para a Regido

8 A simplificagdo adoptada teve por base a cilindrada média do

parque de pesados, de 6728cc.
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Autonoma dos Acores®. Os graficos seguintes

representam a distribuicdo de trafego para ligeiros (por

combustivel) e pesados.

Quilometragem anual por idade (ligeiros)

1,800

1,600

1,400 +

1,200 +

1,000 A O Gasolina

B Gaso6leo

0,800 -

0,600

factor de km/ano

0,400 A

0,200 A

0,000 -

Figura 155 — Quilometragem anual por idades de
ligeiros

Quilometragem anual por idade (pesados)
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o o
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Figura 156 — Quilometragem anual por idades e
pesados

2 Fstudo do Estado da Relagdo Transportes/Energia na Regido

Auténoma dos Agores, Agéncia Regional de Energia e Ambiente da

Regido Auténoma dos Agores, autoria do estudo TIS.PT.
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K.3.2.2. CondicGes de realizacao de viagens

A velocidade praticada nas vias € relevante para a
contabilizacio-de—emisstes,—dado—gue—o6-eonsumo de
combustivel e as emissdes variafi*consideravelmente
com aquela, A base de dados EMEP/EEA contemp-l;%f"
curvas de variacdo|das emissoes em funcéo da velogldade_

praticada.

A fim de ter em conta este factor, foram consideradas as
velocidades obtidas na modelacdo de trafego no
Concelho. A tabela mostra a distribuico de velocidades,
em trés categorias, tendo em conta a distribuicdo de
trafego e respectivas velocidades ao longo do dia por

HPM, HPT, restante trafego diurno e trafego nocturno.

Tréafego diario por velocidade

700

600

500

400

300

VKM/dia (milhdes)

200

100

N

41-90 91-120
Velocidade (km/h)

Figura 157 — Tréafego diario (vkm) por velocidade

praticada

Foi também estimada a distancia média de viagem, com a
finalidade de distinguir entre emissdes a frio e emissdes a
guente. Um veiculo emite significativamente mais
poluentes enquanto funciona a frio, 0 que ocorre nos
primeiros 5 minutos de viagem. A diferenca de emissdes
especificas entre viagens curtas e viagens longas é, por

isso, significativa.
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Para entrar em consideracdo com este aspecto estimou-se
uma distancia média para as viagens internas em Tl ao
concelho de 4,6 km® e, uma distancia média percorrida
dentro do Concelho por viagens com origem e/ou destino
fora dos seus limites de 6,5 km. Deste Gltimo grupo de
viagens, assumiu-se que as viagens com destino no

Concelho sé emitem, ja dentro deste, emissdes a quente.

Outro aspecto que faz variar a formacéo de emissfes sdo
as condicOes climatéricas, nomeadamente a evolucédo de
temperatura. Para tal foi considerada a informacéo sobre
a temperatura média na regido, por més, informacao esta

que é apresentada em Anexo, no capitulo Q.2.

K.3.3. Emissdes de poluentes
atmosféricos

A tabela seguinte apresenta as emissfes produzidas
dentro do Concelho, tendo em consideracdo os principais
tipos de poluentes locais, por categoria de veiculo. Em
Anexo (vide sec¢do Q.2) apresentam-se as emissfes em
maior detalhe, para todos os segmentos de veiculos

considerados.

Tabela 61 - Resumo das principais emissdes

poluentes locais, por categoria de vefculo (ton)

CASCAIS
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O significado dos valores apresentados em toneladas de
emisses torna-se mais claro se convertido em termos
dos seus impactes_para a satde e ambiente. A partir dos
valores monetarios assumidos gara 0S| poluentes

apresentados na [descricdo metodologica, € possiygb:'
estimar monetariamente esses impactes, aproxi/m{if{j_b’_—i
nos de uma estimativa=dos custos’ ambientais dg/seétor

dos transportes no concelho.

Para tal, no caso das particulas é necessario distinguir o
tipo de meio em que elas se inserem (conforme
apresentado na Tabela 58). De acordo com a tipologia
das vias e estrutura urbana do Concelho de Cascais,
assume-se que 80% dos vkm sdo realizados em meio
“urbano” e 20% sdo realizados em meio “rural”. Apesar
do Concelho de Cascais se inserir numa area
metropolitana, a sua condicdo fisica, a qual se encontra
rodeada de &gua a Sul e Ocidente e de meio
eminentemente rural a Norte, leva-nos a excluir a
“urbano

insercdo de quaisquer vias no meio

metropolitano”.

Os impactes monetarizados estimados das emissdes

poluentes  locais mais relevantes traduzem-se

guantitativamente nos seguintes valores:

Tabela 62 — Valorizagdo econémica de emissdes

de poluentes atmosféricos locais (Euro/ano)

NOx COVNM S02 PM2.5
Ligeiros 265 122 1,9 19
Pesados 83 6 0,2 3
Total 348 128 2,1 22

3 Este valor foi obtido a partir dos resultados do modelo de transporte
individual e é muito préximo do obtido a partir no inquérito a

mobilidade, no qual a distancia estimada foi de 4,3 km.

NOx COVNM SO2 Particulas total
total 1.661.276 €
2.343.759
589.163 € | 83.612€ | 9.707 € | urbano | 1.442911€ €
rural 218.365 €
25% 3,6% 0,4% 71% 100%
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Verificam-se impactes anuais na ordem das 2,3 milhdes
de euros por ano. Os impactes mais importantes sdo
causados pelas particulas (71%), seguidas dos NOXx
(25%) e, em menor escala, COVNM (3,6%) e SO2
(0,4%). De facto varios estudos tém vindo a confirmar
que, entre os varios poluentes atmosféricos com origem
no sector dos transportes, as Particulas sdo os que causam
maiores problemas de salde publica. De acordo com o0s
pressupostos assumidos relativamente a presenca e tipo
de veiculos pesados, obtém-se que os veiculos pesados
sdo responsaveis por 14% destes impactes face a 86%

dos veiculos ligeiros.

Uma nocdo melhor da dimensédo destes impactes obtém-
se em valores per capita. As emissdes poluentes causam,
da ordem dos 12,45

no seu conjunto, danos

euros/ano/habitante.  Relativamente a  distancias
percorridas, os impactes médios sdo de 0,6 céntimos de

euro por quilémetro.

Finalmente, é relevante considerar a importancia da idade
do parque automovel na geragdo de emissbes. Na figura
seguinte comparam-se 0S impactes negativos causados
pela metade dos veiculos ligeiros mais recentes e pela
metade dos veiculos ligeiros mais antigos. A divisdo
entre os dois grupos é realizada com base nos
quilémetros realizados, ou seja, cada grupo corresponde a

metade dos quilémetros realizados anualmente.

E CASCAIS Tis...
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1.000.000 A
‘:\'MA[{“X P\’H TATTE T
i~ 800.000 - !
EN war g ,.\‘
W 600.000 | & { 8 I
§ 1k L__ ‘
S 400.000 - vw T VT
Q.
S o
= 200.000fr=fmr—mbd. s
0

Veiculos mais
recentes

Veiculos mais
antigos

Figura 158 - Comparagdo de impactes de

Particulas e NOx entre veiculos ligeiros novos e
antigos
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Figura 159 — Cumulativo de quilometragem anual e

impactes causados pela idade dos veiculos
ligeiros

Observa-se uma diferenga clara de impactes por idades,
com a metade dos veiculos mais antigos a causar um
acréscimo de 50% de impactes a mais por quilémetro
realizado, relativamente ao grupo dos veiculos mais

novos. Este ndmero sobe para 100% relativamente aos
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veiculos anteriores a 1992. Estes diferenciais sdo, em
parte, menos importantes do que seriam, se a renovacao
do parque automovel tivesse ocorrido de forma
homogénea no que toca ao combustivel utilizado e a
cilindrada média. No entanto, na Gltima década ocorreu
uma subida significativa do peso dos veiculos a gasoleo,
que causa impactes muito mais relevantes do que a
gasolina ao nivel dos poluentes locais e um aumento da

cilindrada média dos veiculos.

Destes dados pode concluir-se que os beneficios sociais a
retirar da renovacdo do parque automovel actual serdo
muito significativos. Supondo que, em vez da
distribuicdo de segmentos actual, se tivesse um parque
automovel equivalente no seu todo ao grupo dos veiculos
mais recentes, os impactes em termos de emissGes locais
reduzir-se-iam em 21%. Naturalmente que esta reducdo
sera significativamente maior, perante 0 aumento
significativo da eficiéncia dos veiculos e uma provavel

diminuicdo da dimensio e poténcia média dos veiculos.

Destes dados pode concluir-se que os beneficios sociais a
retirar da renovacdo do parque automdvel actual serdo
muito significativos. Supondo que, em vez da
distribuicdo de segmentos actual, se tivesse um parque
automovel equivalente no seu todo ao grupo dos veiculos
mais recentes, € 0s impactes em termos de emissdes
locais reduzir-se-iam em 21%, para o0s 5,1
euros/habitante. Naturalmente que esta reducdo serd
significativamente maior, perante o aumento significativo
da eficiéncia dos veiculos e uma provavel diminuicdo da

dimens&o e poténcia média dos veiculos.

Finalmente reproduz-se uma estimativa de emissdes de
poluentes locais a Freguesia. A tabela seguinte indica os

impactes econémicos por freguesia.
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Figura 160 — Impactes de poluentes locais a
freguesia (Euro/ano)

Note-se que a quantificacdo de impactes a freguesia aqui
apresentada ndo deve ser entendida como uma imputacédo
integral dos impactes em causa aos habitantes e
trabalhadores na area da Freguesia, dado que os impactes
dos poluentes se estendem além do ponto exacto em que
sdo libertados devido a sua dispersdo pela atmosfera.
Assim, os impactes reais sobre as populacgbes deverdo ser
um pouco mais repartidos do que estes nimeros indicam.
Ainda assim, estes dados constituem bons indicadores
dos impactes relativos entre as diversas freguesias do

concelho de Cascais.

As freguesias mais penalizadas ambientalmente, ou seja
aquelas em que se observa um maior racio entre emissdes
libertadas e populacdo/empregos, sdo as de Alcabideche
e Carcavelos. No caso da primeira, as emissfes por
habitante/trabalhador rondam os 60% acima da média do
Concelho. J& as freguesias de Cascais e Parede
demonstram récios mais favoraveis as populagdes locais,

com récios de quase metade da média do concelho.
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K.3.4. Emissbes de gases de efeito de
estufa

As emissdes de Gases de Efeito de Estufa (GEE) ndo tém
um impacte directo local ja que o fenémeno das
alteracbes climéticas ocorre a uma escala global. No
entanto estas emissdes reflectem a responsabilidade do
trafego circulante no Concelho de Cascais na
contribuicdo para as alteragdes climaticas. A tabela
seguinte mostra as emissfes estimadas dos principais
gases de efeito de estufa relevantes' no &mbito dos
transportes e respectiva conversdo em emissdes de

CO2eg.

Tabela 63 — Emissdes de gases de efeito de estufa
no sector rodoviario no Concelho de Cascais

COo2 CH4 N20 total

ton 84405 8 3 -

ton de CO2eq 84405 210 962 85.577

peso relativo 98,6% 0,2% 1,1%

Destacam-se alguns resultados particulares sobre as

estimativas realizadas:

e Como é tipico no sector do transporte

rodoviario, o Dibxido de Carbono (CO2) é o

312006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories,

Chapter 3: Mobile Combustion.

32 Factores de conversdo de CH4 e N20 para 100 anos (IPCC Fourth
Assessment Report: Climate Change 2007, Working Group I: The
Physical Science Basis, Chapter 2: Changes in Atmospheric

Constituents and in Radiative Forcing)

CASCAIS Tis...
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grande causador do efeito de estufa (98,5%)

entre 0s gases em causa.

o A contribuicdoarelativa.de~yeiculos| ligeiros e
veieulos=pesados para a geracdo, de gases de
efeito’ de/ estufa ;84 npyi€oncelhof de Cas_gaj;sL"

respectivamente de-91%.e,9%: -

o As-emissdes‘especificas' de CO2 de veiculos

ligeiros resultam numa média de 201 g/km.

e Estimam-se impactes globais de 3,1 milhdes de

Euro anuais pelas emissdes.

e Este equivale a uma capitacdo de cerca de 16,24

euro/hab. em relagdo a populacdo de Cascais.

e Asemissdes de gases de efeito de estufa obtidas
para o sector rodoviario no Concelho de Cascais
correspondem a 0,4% das emissdes do sector
dos transportes em Portugal, e a 0,1% das

emissoes totais em Portugal.

e Em termos relativos a distancia percorrida,
obtém-se um valor médio de 0,76 céntimos de

Euro por quilémetro percorrido.

K.3.5. Consumo de energia

As emissfes de CO2 e o consumo de energia sdo
directamente proporcionais. Ao indicar as emissfes de
COo2,

estimativa da energia consumida por tipo de combustivel,

0 software COPERT produz também uma

através da aplicacdo de um factor de consumo. A tabela
seguinte indica o consumo de combustivel, em litros e

em toneladas de equivalente de petréleo (tep).



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico: DOSSIER 3

Caracterizagdo e Diagndstico

Tabela 64 — Consumo energético por combustivel

Gasolina Gasdleo GPL Total
Litro | 12.523.522 | 13.075.347 100.768
tep 9.796 11.409 63 21.268
% 46,1% 53,6% 0,3%

Tabela 65 — Custos monetérios com energia

Gasolina Gasoleo GPL Total

Custos com | com imposto 17.357.602 | 16.474.937 | 67.323 | 33.899.863
combustiveis

€ sem imposto 7.219.951 9.013.416 | 50.560 | 16.283.927

Ao preco actual dos combustiveis, este consumo de
energia tem um impacto financeiro nos utilizadores de
transporte rodoviario de 33,9 milhdes de Euro, ou 180
Euro/hab. para os habitantes do Concelho de Cascais. Se
deduzido de impostos colectados pelo Estado (IVA e

ISP), este valor reduz-se para pouco menos de metade.

Os custos de importacdo de petréleo tém um peso
negativo na balanca comercial nacional, e é interessante
perceber o peso do transporte individual no concelho de
Cascais. No caso, 0 consumo de combustiveis em causa
equivale a cerca de 9,7 milhGes de Euro anuais®, ou 51
Euro/habitante (a $80/barril de petréleo).

3 Neste calculo admite-se o pressuposto de que os custos de
petréleo equivalente dos derivados do petréleo s&o proporcionais ao

volume produzido a partir de cada unidade de petréleo.
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K.4. Seguranga Rodoviaria

A Figura 161 apresenta a evolugdo das estatisticas de
acidentes com/vitimashé.concelhoide Cascaisentre 2004
e 2008. NQ“perfodo.ide 12004%a! 2006 registou-se uma,
reducdo do nUmero del adidentes; enquanto que/_eﬁ"tfﬂg
2006 e 2008 voltou-se’ a registar um aumeﬁ%é.'!""ll\ll_(—)‘
entanto, 0_total de“agidentes comsvitimas ém 2008 é
inferior ao total registado em 2004 (ano em que se

registaram mais acidentes com vitimas).

A evolugdo registada no numero de acidentes com
vitimas entre 2004 e 2008 é também a registada nos
feridos ligeiros e nas vitimas mortais (Figura 162), ou
seja, um decréscimo de vitimas até 2006 e um acréscimo
até 2008.

No que respeita aos feridos graves, foi em 2007 e 2008
que se registaram os valores mais baixos, 31 e 33

respectivamente.
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600 18 483 g —9
488
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Fonte: www.ansr.pt - Dados de Sinistralidade

Figura 161 — Total de acidentes com vitimas no

concelho de Cascais - 2004 a 2008
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Fonte: www.ansr.pt - Dados de Sinistralidade

Figura 162 — Tipologia das vitimas dos acidentes

no concelho de Cascais - 2004 a 2008

O indice de gravidade dos acidentes (Figura 163), no
periodo em analise, registou o seu maximo em 2004 com
um valor da ordem dos 1,7 mortos por cada 100 acidentes
com vitimas e 0 seu minimo em 2006 com um valor da
ordem dos 0,6 mortos por cada 100 acidentes com
vitimas. Nos anos de 2007 e 2008 registou-se um ligeiro
aumento do indice de gravidade dos acidentes, atingindo
em 2008 um valor 0,9 mortos por cada 100 acidentes

com vitimas.

O indice de gravidade dos acidentes ¢ medido pelo

ntmero de mortos por cada 100 acidentes com vitimas.
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15 .\\164\
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Fonte: www.ansr.pt - Dados de Sinistralidade

Figura 163 — Evolugdo do indice de gravidade no

concelho de Cascais - 2004 a 2008
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Com base nos dados da Autoridade Nacional de
Seguranca Rodoviaria (ANSR) relativos ao periodo de
2004 a 2008,-foram identificadas as vias e a tipologia dos
acidentes |/mais graves (aqueles que~implicaram feridos

graves e/ou mortos). 7

AL

)

(N
2
No que sé fefera a-facalizacio dos-aCidentes, o pomtos—

“negros” situam-se pa EN6/AvenidaMarginal|(36 feridos
graves e 6 mortos), no IC15/A5 (11 feridos graves e 2
mortos), na Avenida da Republica (8 feridos graves e 1

morto).

Outros pontos onde se verificaram acidentes graves
incluem a EN249, a Avenida Amalia Rodrigues, a 3%

Circular, a Rua José Elias Garcia e a Variante a EN6-7.

Os tipos de acidentes mais frequentes nas vias de
hierarquia superior (EN6, 1C15/A5, 32 Circular) sdo as
colisfes e os despistes, enquanto que nas outras vias, sao

os atropelamentos e as colisGes.

Numa andlise conjunta para o periodo de 2004 a 2008,
verifica-se que o maior nimero de acidentes graves
resultou de colisBes nas suas diferentes vertentes (44%),
seguindo-se os despistes (30%) e, por ultimo, os
atropelamentos (27%), os quais se traduziram num total

de 29 mortos e 214 feridos graves.

30%

44%

ll Atropelamento @ Colisdo O Despiste l

Fonte: www.ansr.pt - Dados de Sinistralidade

Figura 164 — Tipologia dos acidentes graves no
concelho de Cascais - 2004 a 2008
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Para além da informacéo disponivel na ASRN, a CM de

Cascais também forneceu informacdo relativa a
seguranca rodoviaria para o periodo entre Julho de 2007
e Maio de 2010, sendo que, parte desta informac&o, para
o periodo entre 6 de Julho de 2007 e 22 de Dezembro de
2008, encontra-se georreferenciada no Sistema de
Informagdo Geogréfico (SIG) da CMC. O SIG da CMC
permite identificar ndo s6 a via onde ocorreram 0s

acidentes mas também o local exacto dos acidentes.

Desta forma, para se obter uma analise mais imediata dos
dados estatisticos existentes, foi realizada uma anélise

mais pormenorizada para o periodo anual de 2008%.

Nas Figura 165, Figura 166, Figura 167 apresenta-se a
informacdo disponivel no SIG, nomeadamente, o nimero
de acidentes rodoviarios, o tipo de acidentes rodoviarios

e o tipo de vitimas/danos para o ano de 2008.

Através da observacdo da Figura 165, verifica-se que o
maior ndmero de acidentes se registou na EN6 ao longo
de toda a sua extensdo, na Via Variante & EN6-7 e
EN249-4 nas freguesias de Carcavelos e Sdo Domingos
de Rana, na EN6-8, na Avenida da Republica e na Av. de

Sintra.

Pela observacdo da Figura 166 verifica-se que, assim
como ja concluido através dos dados da ANSR, a maioria
dos acidentes no municipio de Cascais foram colisoes,

seguindo-se os despistes e por ultimo os atropelamentos.

Se considerarmos a totalidade dos acidentes registados

34 Os dados dos Ultimos dias do ano, entre 23 e 31 de Dezembro, ndo
se encontram georreferenciados mas foram considerados nos totais

estatisticos.
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em 2008, estima-se que o ndmero de acidentes por km na
freguesia da Parede foi o que registou o maior racio (2,9
acidentes/km),-seguindo-se-as-freguesias-de-Carcavelos
(2,6 acidentes/km), Estoril (2,1 acrdéntes/km), Cascais
(1,9 acidenteg/Knm), Sao Domingds i{de} Rana (1:?

acidentes/km) e Alcabideche (1,1 acidentes/km). ,‘ ||

Relativamente a gravidade dos.agidentes, Figura 167, a
maioria apenas provocou danos nos veiculos. No entanto,
os acidentes onde se registaram feridos ja apresentam um

ndmero consideravel.

Na Tabela 66 apresenta-se um resumo por freguesia da
informacdo da sinistralidade rodovidria em 2008

(informagdo da CMC).
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Numero de Acidentes por Via:
1a10

® 10a30

30 a 50 Periodo Abrangido: ano de 2008
a (3,6% dos acidentes ndo se encontram
® 502138 georreferenciados)

Fonte: Estatisticas de Acidentes, SIG da CMC, 2008

Figura 165 — NUmero de acidentes rodoviarios por rua em 2008
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Alcabideche
Atropelamento 12
Colisdo 291
Despiste

Sae Dogingps de Raga,
iJ1
[Attdpel amentd il

Colisdo

!D&;p\stc

Cascais
Atropelamento
Colisdo

Despiste

Carcavelos

Estoril Atropelamento 8

Atropelamento 9 Colisdo 171

Colisdo 261 & Despiste 16

Despiste 27 L
Tipo de Acidentes: [Acxd./km 2'11

»  Atropelamento Atropelamento 6
Despiste Periodo Abrangido: ano de 2008 Colls.ao 185
(3,6% dos acidentes ndo se encontram Despiste 15
»  Colisdo geamreieranciacios)

Fonte: Estatisticas de Acidentes, SIG e dados da CMC, 2008

Figura 166 — Tipo de acidentes rodoviérios por rua em 2008, por freguesia
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Alcabideche
Feridos 21
Mortos 0
Danos no Veiculo 300
Danos na Via 5

[ )
@
°
® ()
!
o e
4 L4
L
® 9 °
]
°
[ 1 J
° ®
[ 4
Cascais ® bd i\ ® L
] L J
Feridos 53 ° °®
Mortos 0 ® =) @ ° ®
Danos no Veiculo 413 L XY o® ° o
Danos na Via 8| ® L J L4 (Y P
- () > ° L
L
L a &
® .. @
[} @ Estoril Carcavelos
® L ] Feridos 28 o Feridos 25
® Mortos 0| o Mortos ¥
Danos no Veiculo 259 Danos no Veiculo 165
S — Danos na Via 9 Danos na Via 4
Tipo de Vitimas / Danos:
4 Mortos Parede L2
. Feridos 25
. Feridos Mortas 1
: Periodo Abrangido: ano de 2008 Danos no Veiculo 176 L)
Danos na via (3,6% dos acidentes na@o se encontram Danos na Via 3
georreferenciados)

Danos no veiculo

Fonte: Estatisticas de Acidentes, SIG e dados da CMC, 2008

Figura 167 — Tipo de vitimas/danos por rua em 2008, por freguesia

Tabela 66 — Acidentes rodoviarios em 2008, por freguesia

Atropelamento Colis&o Despiste
Freguesia Mortos Feridos Danlos no Danqs na Mortos Feridos Danf)s no Danqs na Mortos Feridos Danlos no Danqs na TotAL
Veiculo Via Veiculo Via Veiculo Via

Obs.[ % [Obs.| % [Obs.| % |Obs.| % |Obs.| % |Obs.| % |Obs.| % |Obs.| % |Obs.| % |Obs.| % |Obs.| % |Obs.| % |Obs.| %
Alcabideche 0 0% 10| 15% 2| 40% 0 0% 0 0% 6 6%| 268 18% 3| 12% 0 0% 5| 12% 30 30% 2| 11%| 326| 17%
Carcavelos 0 0% 6 9% 2| 40% 0 0% 1[ 50% 8 7%| 159 10% 3| 12% 0 0% 11) 27% 4] 4% 1 6%]| 195 10%
Cascais 0] 0% 16| 24% of 0% of 0% of 0% 31| 28%| 392| 26% 4] 16% 0| 0% 6] 15% 21) 21% 4 22%| 474 25%
Estoril 0| 0% 8| 12% 1| 20% of 0% of 0% 14| 13%| 240( 16% 6[ 24% 0| 0% 6| 15% 18| 18% 3| 17%| 296 16%
Parede 1{100% 5 8% 0 0% 0 0% 0 0% 15| 14%| 166| 11% 3| 12% 0 0% 5[ 12% 10| 10% 0 0%]| 205( 11%
S&o Domingos de Rana 0 0% 21| 32% 0 0% 0 0% 1| 50% 35| 32%| 294 19% 6| 24% 0 0% 8| 20% 17| 17% 8| 44%| 390| 21%
TOTAL 1| 100% 66( 100% 5[ 100% 0 0% 2[100%| 109( 100%] 1.519 100% 25| 100Y 0 0% 41) 100%| 100| 100% 18( 10099 1.886| 100%

Fonte: Estatisticas de Acidentes, SIG e dados da CMC, 2008
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.1. Breve Enquadramento

Neste capitulo pretendem-se explicitar, ndo sO as
metodologias, mas também as fontes de informacdo que
suportaram o desenvolvimento e realizacéo do capitulo B

- Acessibilidade em Transporte Individual.

Neste contexto, nos pontos seguintes apresentam-se todos
os dados de base considerados (provenientes de trabalhos
de campo efectuados no ambito do ETAC, do arquivo da
TIS e dos recenseamentos e aparelhos de contagem da
responsabilidade das diferentes concessionarias que
operam no concelho), a sua respectiva organizacdo e
analise base, bem como as metodologias associadas ao
desenvolvimento e analise do modelo de trafego do

concelho de Cascais.

E CASCAIS

DPT | DPIE

L.2. Recenseamentossde Trdfego

Os postos de recenseamento de trafego das Estradas de
Portugal, S.A. e da Brisa permitiram completar a
caracterizagdo da rede viaria do concelho de Cascais no

gue se prende com as cargas de trafego.

No que respeita aos postos de recenseamentos de trafego
das Estradas de Portugal, S.A., as estimativas de Trafego
Médio Horario (TMH2009) adoptadas para estes postos,
necessarias a calibragdo do modelo, foram calculadas
com base numa hora média dos dias diponibilizados por

esta entidade para o0 ano 20009.

Os postos de recenseamento de trafego utilizados estéo

indicados na figura seguinte.

T,-s PT
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. Estradas de Portugal, S.A.

Posto de Recenceamento de Trafego da

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 168 — Postos de recenseamento de trafego da Estradas de Portugal, S.A.

Tabela 67 — Lista dos postos de recenseamento de trafego da Estradas de Portugal, S.A.

De modo a conhecer os niveis de procura de tradfego no
IC15-A5 foram considerados os Trafegos Médios Dirios

Anuais (TMDA) disponibilizados pela concessionéria

Brisa.

Estrada sub-lango Km
ENG Oeiras — Rotunda de Carcavelos 10,250
Rotunda de Carcavelos — Parede 12,250
EN6-7 Rebelva — Sdo Domingos de Rana 3,150

Fonte: Estradas de Portugal, S.A

Na Figura 169 apresentam-se os valores de TMDA2009
estimado por sub-lango e a evolugdo da procura de
trafego no periodo 2004-20009.
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30.000 50.000
40.000

30.000

20.000

. 10.000
Alcak

TMD2009

Z —p

| \ AN
100.000
Sao Dom g4000

| 60.000
| 40.000

Fonte: Brisa / Tratamento TIS

Figura 169 — TMDA2009 nos sub-langos do IC15/A5 e evolugdo do TMDA no periodo 2004-2009

Através da observacdo dos valores é possivel constatar
que a medida que aumenta a distancia a Lisboa a procura
nos sub-langos diminui, sendo a procura entre o N6 de
Oeiras e 0 N6 da Carcavelos quatro vezes superior a do

sub-lango entre o N6 de Alvide e 0 N6 de Cascais.

A maior quebra percentual de procura verifica-se ap6s o
N6 de Carcavelos, onde entram e saem com
origem/destino Lisboa cerca de 28 mil veiculos em média

por dia.

Em termos de evolugdo da procura nos Gltimos anos,

verifica-se uma estagnagdo dos valores da procura com

tendéncia ligeiramente negativa. De notar que esta
conclusdo pode ser tirada para quase todos 0s postos
nacionais, ndo sendo um fendmeno exclusivo do

concelho de Cascais.

As duas varidveis mais comummente utilizadas para
explicar a evolugdo da procura de trafego sdo o consumo
de combustivel e a taxa de motorizacdo. Pelo que se pode
correlacionar a diminuicdo da procura de trafego com o
forte aumento do preco dos combustiveis registado nos
Gltimos anos e com a estabilizacdo/regressdo do

crescimento econémico.
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|..3. Trabalhos de Campo
Realizados € Dados de Outros
Estudos Elaborados pela TIS

Tendo como objectivo o conhecimento adequado da
procura de trafego actual ao nivel de condices de
circulagdo, a TIS levou a cabo um conjunto de trabalhos
de campo que permite caracterizar o municipio de
Cascais, nomeadamente através da producdo de
diagramas de carga e de linhas de desejo origem/destino

(O/D).

Os resultados obtidos permitiram, numa primeira fase,
calibrar e validar o modelo de trafego para a situacdo
actual e, numa segunda fase, estimar a procura de trafego

futura na rede viaria em estudo.

Para a concretizacdo desta etapa foram considerados trés

niveis de recolha de dados:

1. Inquéritos Origem/Destino (seccdo uni-
direccional), complementados com contagens
de trafego, permitem perceber a natureza do
trafego que actualmente circula na rede viéria do
concelho (curto, médio e longo curso),
constituindo um precioso auxiliar que permite
retractar, da melhor forma possivel, o trafego
actual, bem como o potencial utilizador das vias

em estudo;

CASCAIS Tis..
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2. Contagens Classificadas de Trafego (seccéo
bi-direccional), realizadas nos principais arcos
e-nés—da-rede-vidria—em-—estudo,—auxiliam na
calibracdo da situacdo actualy garantindo que o
madelo a yeproduz com rigor; 4 ‘

de Tr‘af(eﬁio___

aproveitadas de outros

3. Contagens  Classificadas
Complementares,
estudos (direccionais)-para-uma-caracterizacdo
mais completa da procura de trafego no
concelho de Cascais, foram ainda consideradas
contagens classificadas realizadas pela TIS no
outros  estudos de

ambito de trafego

desenvolvidos no concelho.

Os resultados dos trabalhos de campo referidos nos
pontos 1 e 2 sdo apresentados, respectivamente, nos

capitulos seguintes.

A localizacdo dos postos de inquérito O/D e de contagens
classificadas considerados para a caracterizacdo da
procura de trafego actual no municipio de Cascais pode

ser observada na Figura 170.

Por seu turno, na Tabela 68 é apresentada uma descricéo
dos trabalhos de campo levados a cabo pela TIS no

ambito do presente estudo.
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Sao Domingos de Rana
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@ Numero do Inquérito
I Local da Contagem

@ Numero da Contagem

Fonte: TIS — Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 170 — Localizagdo dos postos de inquéritos O/D e dos postos de contagens classificadas
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Tabela 68 — Descrigcdo dos trabalhos de campo

Tipo Posto Localizacéo Sentido Periodo Data
1 Estrada Nacional EN249-4 S>N 7:00 - 20:00 30-04-2009
2 Variante & Estrada Nacional EN6-7 N>S 7:00—20:00 29-04-2009
3 Variante & Estrada Nacional EN6-7 N>S 7:00=20:00. 30-04=2009
4 Estrada Nacional EN9-1 N>S 7:00% 20:00 0605-2009
5 Estrada Nacional EN9-1 S>N 7:00 5 20;00 @8-05+2009
6 Avenida de Sintra N>S 7:00 — 20:00 06-05:2009
Inguérito O/D (uni-direccional) 7 Avenida de Sintra S>N 7:000 20:00 || 08:05-2609 |
Contagem (c|as+5if_ direccional) 8 3 Circular N>S 760 5 20:00 06-05-2009
9 Rua do Campo Santo N>§ 7:00—20:00 04-05-2009
10 Avenida Condes de Barcelona N>S 7:00 - 20:00 04-05-2009
11 Avenida Condes de Barcelona S>N 7:00 - 20:00 30-04-2009
12 Estrada Nacional EN6 (Avenida Marginal) E>0 7:00 - 20:00 29-04-2009
13 Estrada Nacional EN9 N>S 7:00 - 20:00 05-05-2009
14 Estrada Nacional EN249-4 (Rua Floréncio Freire) N>S 7:00 — 20:00 05-05-2009
15 Avenida Dr. Francisco Lucas Pires - 7:00 - 20:00 13-05-2009
16 Avenida Jorge V - 7:00 - 20:00 13-05-2009
17 Estrada de Sd0 Domingos de Rebelva - 7:00 — 20:00 13-05-2009
18 Avenida da Republica - 7:00 — 20:00 13-05-2009
19 Estrada de Talaide - 7:00 - 20:00 13-05-2009
20 Estrada Cabego do Cagdo - 7:00 — 20:00 13-05-2009
21 Avenida Amalia Rodrigues - 7:00 — 20:00 13-05-2009
22 Estrada do Livramento - 7:00 - 20:00 12-05-2009
23 Estrada da Alapraia - 7:00 - 20:00 12-05-2009
24 Estrada Nacional EN6 (Avenida Marginal) - 7:00 - 20:00 12-05-2009
25 Avenida de Portugal - 7:00 - 20:00 12-05-2009
26 Estrada Nacional EN6 (Avenida Marginal) - 7:00 - 20:00 12-05-2009
27 Avenida de Sintra - 7:00 - 20:00 12-05-2009
Contagem (classif. direccional)
28 Avenida da Republica - 7:00 - 20:00 18-05-2009
29 Avenida 25 de Abril - 7:00 — 20:00 18-05-2009
30 Avenida Infante Dom Henrique - 7:00 - 20:00 18-05-2009
31 Avenida Eng.® Adelino Amaro da Costa - 7:00 - 20:00 18-05-2009
32 Rua de Birre - 7:00 - 20:00 18-05-2009
33 Estrada Nacional EN247 (Rua do Cabo) - 7:00 - 20:00 18-05-2009
34 Estrada da Malveira da Serra - 7:00 - 20:00 18-05-2009
35 Estrada da Serra - 7:00 - 20:00 20-05-2009
36 32 Circular - 7:00 - 20:00 18-05-2009
37 Avenida de Alcabideche - 7:00 - 20:00 20-05-2009
38 Estrada Nacional EN9 - 7:00 - 20:00 20-05-2009
39 Estrada de Manique - 7:00 - 20:00 20-05-2009
40 Estrada de Manique - 7:00 - 20:00 20-05-2009
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.4, Resultado das Contagens
Classificadas de Trafego

As contagens classificadas de trafego foram executadas
de forma manual, separadamente para cada movimento
direccional, com os valores registados por periodos de Y2
de hora. Nestas contagens os veiculos foram
discriminados em ligeiros (motociclos, automoveis e
comerciais ligeiros) e pesados (de mercadorias e de

passageiros).

De forma a simplificar o tratamento de dados, os veiculos
contabilizados foram convertidos em unidades de

veiculos ligeiros equivalentes (uvle).

As uvle sdo uma medida normalmente utilizada na
modelagdo de transportes, na qual se transformam todos
os veiculos em veiculos ligeiros (equivalentes),
utilizando factores de conversdo que aproximem o
impacte do tipo de veiculo de mdltiplos de veiculo
ligeiro em funcdo das caracteristicas da via (perfil

transversal, raios de curvatura, pendentes, etc.).

E CASCAIS

DPT | DPIE

Para a identificagdo da hora de ponta da manha (HPM) e
da hora de ponta da tarde (HPT) no concelho de Cascais,
analisou-se—o—total _de movimentos dos_postos de

contagem|e determinou-se a distribui¢éo dos yolumes de

trafego ao; longd do dia, tendo-se ; balizado estgs?

resultados gom b3 obtidos' o Inquérito & Mobitidagte

também realizado'no ambito do presente estudo. '

Assim, nos trocos da rede viaria analisada, o maior
volume de procura horéria em dia Util registou-se entre as
8h00 e as 9h00 no periodo da manha e entre as 18h00 e
as 19h00 no periodo da tarde.

L.5. Contagens Classificadas de
Trafego Complementares

Tal como anteriormente referido, os postos de contagem
efectuados pela TIS no ambito de outros estudos de
trafego no concelho de Cascais, permitiram retractar, de
forma mais eficaz, a procura de trafego, reduzindo a

necessidade de trabalhos de campo especificos.

Assim, neste sentido, foram considerados os seguintes

postos:

T,-s PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico: DOSSIER 3
Metodologias Adoptadas

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

@) Posto de C. gem Comyg
(aproveitado de outros estudos de trafego)

Fonte: TIS- Modelo de trafego do Concelho de Cascais

Figura 171 — Localizag&o dos postos de contagem complementares da TIS
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.6. Modelacao da Rede Viaria
Existente

Com o objectivo de caracterizar as vias situadas na zona
em estudo, foram recolhidos todos os elementos
considerados relevantes para a caracterizagdo da rede
vidria para posteriormente se efectuar a sua modelagéo.
foram considerados 0s

Em  concreto, seguintes

pardmetros de caracterizacdo dos trogos que a compdem:

e Nivel hierarquico;

e Capacidade horaria (uvle/hora/sentido);

e Velocidade base (km/h);

e NUmero de vias (no troco);

e  Sentidos de circulagdo (no troco);

e Extensdo (m);

e NUmero e caracteristicas geométricas das
intersecc¢oes;

e CondigBes de acesso e circulacdo (veiculos cuja
circulagdo é permitida, portagens, etc.);

e Tipo e densidade de ocupacdo marginal as

estradas.

Relativamente aos parametros base associados a rede
viaria (e.g., capacidade, velocidade em vazio, etc.),
utilizaram-se valores semelhantes aos definidos em
varios estudos j& elaborados pela TIS (dos quais se
destacam o Plano de Mobilidade de Lisboa e o Estudo de
Mobilidade e Acessibilidades do Concelho de Oeiras).
Estes parametros foram devidamente balizados por

valores tedricos que sdo apresentados, e normalmente

CASCAIS Tis..
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aceites, em documentacdo e bibliografia da

especialidade.

Em pontos—especifices, das rede; ~designadamente na
proximidade-a. interseccOessprioritarias e.semaforizadas,

zonas com paragens degtransporte, colectiva ou vias‘,em"

que se verifique “a-propenséo-para; a ocorrédé&a’a\f&e"‘
situagBes susceptiveis de degradar, as condicdes ideais de
circulagdo tais como estacionamento em segunda fila ou
operacOes de cargas e descargas nas faixas de circulacao,
foi considerado um coeficiente de atrito que reduz a
capacidade tedrica indicada anteriormente. Trata-se de
um processo semelhante ao considerado pelo Manual de
Capacidade Norte Americano (HCM 2000) através da

aplicacdo dos designados “factores de ajustamento”.

Para além do procedimento anterior, que tem maior
incidéncia nos arcos de rede, foi adoptada uma
metodologia especifica para os nés mais problematicos
seja pela sua configuracdo geométrica ou pela sua
organizacdo de fluxos (prioridades ou semaforos). Neste
sentido, e de modo a reflectir estas dificuldades, foram
considerados tempos de atraso base nesses locais da rede

modelada.

Para o desenvolvimento do modelo rodoviario do ETAC

de Cascais utilizou-se, como base, a rede da NAVTEQ.

Estas redes foram adquiridas pela TIS como um
instrumento de eficiéncia produtiva, ja que sdo muito
actuais e descrevem com rigor as caracteristicas
fundamentais das vias, nomeadamente no que respeita ao
numero de pistas, velocidade de referéncia, sentidos de

circulacdo e geometria dos nés.
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E Limite de Freguesias

Hierarquia Viaria da Rede Navteq:

e \/ias Principais

Vias Secundarias

Outras

Fonte: NAVTEQ / Tratamento TIS

Figura 172 — Exemplo da rede da NAVTEQ para Cascais

A informacdo existente na rede NAVTEQ constitui uma
boa aproximagdo as velocidades que podem ser
praticadas normalmente, mas quando se consideram
redes que congestionam nos periodos de maior procura, é
necessario aferir as velocidades de circulacdo, por via de o
levantamentos suplementares de informagdo. Como tal, e
de modo a validar a “caracterizacdo primaria” da rede

rodoviaria, foram realizadas:

e visitas de reconhecimento da equipa do ETAC a

condigBes médias, nédo reflectindo
comportamentos andémalos, como sejam vias
frequentemente ocupadas em 22 fila por
veiculos em cargas e descargas ou outros); e

levantamento das velocidades de circulagdo nos
principais eixos nos varios periodos do dia, 0
gue permitiu caracterizar as reais condigdes de
circulacdo ao longo do dia nos principais eixos

viarios do concelho.

area de estudo de modo a validar a descrigéo da Neste contexto, as velocidades base na situagdo actual,

rede da NAVTEQ (que estd desenhada para que tém

uma variagdo substancial, oscilam entre valores
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minimos de 15 km/h (estradas municipais) e maximos
(em auto-estradas) de 120 km/h. No modelo de afectacéo
considerado, a velocidade base varia entre estes valores e
as velocidades em regime de capacidade (mais
reduzidas), dependem da relacdo entre o volume de

trafego (v) e a capacidade (c) em cada arco.

Por outro lado, os valores das capacidades instaladas

variam de acordo com a categoria e o perfil da via, sendo
de acrescentar que, no caso das estradas de uma faixa de
rodagem, se atendeu ainda as condigdes de acessibilidade
lateral. Deste modo, no concelho de Cascais, 0s valores
variam entre um minimo de 550 veiculos/sentido/hora,
nos casos de vias municipais, e um maximo de 5.500

veiculos/sentido/hora, nas auto-estradas.

Por fim, para a “afinagdo” da rede viaria foram também

consideradas duas componentes principais:

e caracterizacdo da procura de trafego actual a
nivel de carga na rede;
e caracterizagdo dos principais fluxos e linhas de

desejo da area em estudo.

Com vista a cumprir estes dois objectivos procedeu-se,

tal como referido anteriormente, a recolha de dados de

trafego que permitiram conhecer com um elevado grau

de precisdo a procura de trafego actual, tanto ao nivel de

cargas de trafego na rede como no que respeita as

principais _ deslocacbes que, no futuro, irdo

(potencialmente) utilizar as vias em estudo.

CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

L..7. Construcdo das Matrizes de
Viagens Origem/Destino e
Calibracaoc do Modelo

A etapa gé modelacao da' procurafna jSttudcao actual
(2009) inicia=se com a construcao-das matrizes O/Dgaré
os periodos|de!ponta estiidadds (da manha/e da %ﬁf’dyé)”f-
matrizes Q/D iniciaisS -4que @agrupam, por um lado toda a
informacdo recolhida nos postos de inquérito O/D e, por
outro, as informacOes decorrentes do Inquérito a

Mobilidade.

Ambas as fontes de informacdo foram sujeitas a um
processo de andlise, visando o cumprimento dos

seguintes objectivos:

e Validacdo das viagens O/D inquiridas, por
forma a evitar que sejam considerados na matriz
final inquéritos de baixa (ou mesmo nula)
fiabilidade, i.e., devem ser desconsideradas do
modelo de procura as viagens inquiridas que se
revelem il6gicas ou pouco representativas da
linha de tendéncia das deslocagbes que
caracterizam essa zona;

e Determinacdo de factores de expansdo para
100% das viagens O/D inquiridas apenas
parcialmente, i.e., nos casos em que a seccdo de
inquérito constitua um dos varios itinerarios
alternativos para a deslocacdo entre duas zonas
de geracdo;

e Garantir que as deslocagdes inquiridas em mais
do que um posto de inquérito apenas sao
contabilizadas

uma vez (evitar o double

counting).
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Uma vez agregada esta informacdo, o passo seguinte
consistiu na validacgdo do modelo de afectacdo
construido, efectuada com recurso ao software
VStromFuzzy (mddulo do pacote de modelagdo de
trafego PTV-Visum). Esta aplicacdo informatica permite
ajustar (“corrigir”’) a Matriz O/D Inicial, com vista a que
no final os resultados obtidos da sua afectacdo a rede
viaria modelada (situacdo actual) se aproximem 0 mais
possivel, por um lado, das cargas de trafego reais
conhecidas através das contagens de trafego realizadas na
rede viaria da area de estudo e, por outro, que replique as
linhas de desejo inquiridas e respectivas condicfes de
circulacdo observadas nos postos de inquérito O/D

considerados.

Este software realiza de uma forma agregada as fases de
geracdo/atraccdo de viagens e de distribuicdo, numa
formulacdo onde se procura obter uma solucdo para um
problema mais geral que pode ser estruturado em dois

sub-problemas que tém as seguintes funcdes objectivo:

e minimizacdo das diferencas entre os fluxos
estimados através do modelo e o valor dos
fluxos estimados a partir das contagens
analisadas para 0s mesmos arcos; e

e minimizacdo das diferencas entre cada casa da
matriz O/D inicial e a correspondente célula da

matriz final.

Tendo em conta a metodologia adoptada e a informacéo
que serviu de base a construgdo da Matriz O/D Final,
obteve-se um elevado nivel de aderéncia a realidade,
verificando-se que os valores obtidos apds atribuicdo do
trafego a rede apresentam uma boa aproximacdo aos

valores medidos nas contagens.

CASCAIS Tis..
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|..8. Par@metros de Afectacao

Capacidade e Velocidade

As capacidades @assofiadas.astvias.ida &rea em estudo_
foram atribuidas -considerando’0/sseu perfil transyeﬁ$éi

£t
tipo. Por sua vez,.as velocidades atribufdas a cada arco

basearam-se nas velocidades médiasem regime livre.

No entanto, uma vez que a medida que o volume de
trafego se aproxima do limite da capacidade a velocidade
tende a reduzir-se, adoptou-se um processo iterativo em
gue, para cada iteracdo, o calculo da relacdo
Tempo/Velocidade é feito utilizando a expressdo de
Wardrop, a qual considera que o tempo de percurso, em
cada arco, é funcdo do grau de congestionamento, de

acordo com as seguintes expressoes:

Volume-delay function 1

Type [eeR -

Function

S s . eath
tcur to (1+a « sat”)

Where sat=
max

Parameters
a= 0,25 b= 4 c= 0,7

| Closed

Fonte: PTV — Visum

Figura 173 - Fungdes de degradacdo da
velocidade — rede de nivel 1
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Volume-delay function 2
Type (ePR2 =
Function
=it o . satP <
tcur to (1+a - sat”) sat £ satmt
t =t_. (1+a satb) sat > sat
cur it
q
Where sat= satCrit = | 1
max * ©
Parameters
a= 0,55 b= 18 c= 0,95
b'= 10
["] Closed

Figura

174

Fonte: PTV — Visum

— Fungbes de degradagédo da

velocidade — rede de nivel 2

Volume-delay function 3
Type [Ber2 v
Function
= : b <
tc‘_,r —to (1+a ' sat”) sat < satcrit
t =t . (1+a.satd) sat > sat
cur it
Where sat = satCrit = | 1
Imax " ©
Parameters
a= 06 b= 19 c= 09
b'= 10
[T Closed
Figura 175 - Fungdes de degradagdo da

velocidade - rede de nivel 3

DPT| DPIE TiS~
Volume-delay function 4
Type [BPr2 v
Function
b S (1+a -satb) sat < sat_,
tcur =t0 g1+
/’f#//J
i A
—M
Where sat = o : - satCrit =
Parameters
a= 0,7 b= 1,95 c= 0,85
b'= 10
[ Closed
Figura 176 - Fungdes de degradagcdo da

velocidade —rede de nivel 4

em que:
tCur — tempo de deslocacéo;

t0 — tempo de deslocacdo em vazio;
g/gmax — relacdo volume/capacidade;

a, b e ¢ — pardmetros de calibracdo (variaveis consoante o

tipo de via considerado).

De acordo com o tipo de via em analise, foram
consideradas (duas) “curvas-tipo” para a degradagdo da
velocidade em funcdo do nivel de procura de trafego. As
fungdes de degradacdo da velocidade consideradas sdo as

gue se apresentam na figura seguinte.

341
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100%
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80% ——Rede Nivel 3
——Rede Nivel 4
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@
£ 60%
8
E  50%-
H
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-]
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3
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o
-
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Volume/Capacidade

Figura 177 — Curvas de degradagéo da velocidade
taxa de utilizagcdo da

em fungdo da
capacidade

Custos

O custo total do percurso, tal como é percepcionado pelo
condutor que decide o caminho que vai tomar para o0 seu
destino, é composto por trés parcelas: (1) custo marginal
percebido de operacgdo da viatura (o qual é representado
pelo custo do combustivel consumido numa determinada
viagem entre um par O/D); (2) custo monetario das
portagens, quando existam; e (3) custo atribuido ao

tempo que se perde na viagem.

A expressdo de célculo utilizada na determinacdo do
custo generalizado (impedéancia) percebido pelo condutor

numa viagem € a seguinte:

C=LxCy+TxV,+LxP

em que:
C — Custo total (€);

L — Extensdo do(s) Arco(s) (km);
Co — Custo de operacdo (€/km);

E CASCAIS
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T — Tempo de deslocacéo (s);
Vt — Valor do tempo (€/s);
P — Portagem/km (€/km).

Os valores—utilizados* *para~'a” ‘expressdo | do custo

generalizado forany os seguintes:

A

- /9

Custo de| Qperagdo(Ce) - Q custoridé operaci0 agt—

considerado tem por base_0s consumos médios dos
veiculos (ligeiros e pesados) € O preco aciual dos
combustiveis. Conforme se apresenta na Tabela 69,
adoptou-se o custo de 0,107 Euro/km para os veiculos
ligeiros e de 0,248 Euro/km para os veiculos pesados.
Estes valores consideram ainda um acréscimo de 10%

associado ao desgaste e manutencéo do veiculo.

Tabela 69 - Valores adoptados para consumos e

custos de combustiveis para veiculos ligeiros e
pesados

Tipo de . Preco Consumo Médio | Valor Km | , .
Veiculo | COmbustivel |~ e (/100K m) €Km) | 7°Veic
Gasolina 1,282 9,0 0,115 48,5%
Gasotleo 1,126 75 0,084 48,5%
Ligeiros
Média Pond. 1,168 8,0 0,097
Valor médio do km (comb.+desg.+manut.) 0,107 97%
Gasleo | 1126 | 20,0 0,225 3%
Pesados
Valor médio do km (comb.+desg.+manut.) 0,248 3%

Fontes: Direccao Geral de Geologia e Energia (DGGE)) — custo médio
dos combustiveis entre os meses de Janeiro de 2008 e Junho de 2009,
e Associacao Automdvel de Portugal (ACAP) — vendas de veiculos
automdveis em Portugal por tipo de combustivel

Uma vez que o modelo foi construido em unidades de
veiculos ligeiros equivalente (uvle) houve necessidade de
se determinar uma média ponderada entre veiculos
ligeiros e veiculos pesados. Deste modo, conforme
indicado na Tabela 70, assumiu-se o custo de 0,111 €/km
para a unidade adoptada. Também este valor considera o
acréscimo de 10% associado ao desgaste e manutencao

do veiculo.
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Tabela 70 — Valor adoptado para consumo e custo
de combustivel para uvie

Tipo de Preco Consumo Médio Valor do Km
Veiculo (€N (I/100Km) (€/Km)
uvle 1,167 8,362 0,101
Valor médio do km (comb.+desg.+manut.) 0,111
Fonte: TIS

Valor do Tempo (V) - De grande importancia para os

resultados que se obtém nos calculos de custo minimo, e
portanto da afectacdo, é o valor atribuido ao tempo que se

poupa quando se escolhe uma ligagcdo mais rapida.

Para a andlise deste valor consideraram-se os célculos
baseados no Projecto UNITE “Unification of Accounts
and Marginal Costs for Transport Efficiency” (Junho
2003,

Programme). Na seguinte tabela apresentam-se os valores

European  Commission, 5th  Framework

ai considerados para 1998, os quais foram actualizados
para 2009:

Tabela 71 — Valores de referéncia para custo do
tempo

UNITE PORTUGAL

UNITE
m 2 | Total™
Pregos 1998 Pregos 1998 Pregos 2009 €/hora
Negéc. | Priv. | Negéc. | Priv. | Negéc. | Priv.
Veiculos | ) goe | 6.00e | 15.06€ | 4306 | 19.85¢ | s.64€ 9,90€
Ligeiros
Veiculos 43,00€ - 30,83€ 40,63€ 40,63€
Pesados

Fonte: Célculos baseados no Projecto UNITE “Unification of Accounts
and Marginal Costs for Transport Efficiency”, Junho 2003, European
Commission, 5th Framework Programme — adaptado para 2009;

*1 Factor de transferibilidade para Portugal = 0,717;

*2 Actualizacdo considerando uma taxa de crescimento anual igual &
taxa de inflagdo de Portugal entre 1998 e 2009;

*3 Considerou-se que 30% das viagens de ligeiros sdo efectuadas em
negacios.
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Neste entendimento, considerou-se que, para os veiculos
ligeiros, o valor do tempo no ano base (2009) é de
9,90 Euro/h,-e_para_os pesados_é de 40,63 Euro/h. Estes
s8o os dados recomendados para Portugal de acordo com

0 estudo da Comiséao Europeia UNITE. 7

AW
Tendo novamente“em-—consideracae-'que 0 modaterAor—

construido em uvle;~0,valor-do tempo foi devidamente

adaptado a unidade em estudo (Tabela 72).

Tabela 72 — Valores adoptados para custo do
tempo para uvle

Tipo de | Total
Veiculo | €/hora
Vg|ct_Jlos 9.90€
Ligeiros
Veiculos
Pesados

uvle™ | 10,83€
Fonte: TIS

40,63€

*1 Com base nos trabalhos de campo realizados no ambito do ETAC,
considerou-se que 97% sdo veiculos ligeiros e 3% sao veiculos
pesados.

Portagem (P) — A Unica estrada portajada no concelho de
Cascais é 0 IC15-A5.

A taxa de portagem considerada no modelo de trafego foi

a actualmente em vigor.

Nas barreiras de portagem do 1C15-A5 a taxa € fixada em
funcgdo da classe dos veiculos e da barreira de portagem,
ndo tendo em conta o percurso efectuado. Neste caso, a
entrada ou a saida,

cobranca é efectuada a

independentemente do percurso efectuado.

Na Tabela 73 apresentam-se as taxas desta auto-estrada

concessionada pela Brisa.
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Tabela 73 — Taxas em vigor no IC15/A5 por classe
dos veiculos (com IVA)

Taxa (€)
. . x Ligeiros | Pesados
N D
0 eserigao (classe 1) | (classes 2 a
4)
Oeiras No | Saida Norte 0,30 0,60
Oeiras NG 1 Sa'daé‘fﬂ"ada 0,30 0,60
Carcavelos Plena via
PV) 1,25 2,40
Saida/entrada
Carcavelos | (sentido 0,55 1,05
Nascente)
Saida/entrada
Carcavelos |1 (sentido Poente) 0,70 1,35
Estoril Saida/entrada 0,35 0,75

Fonte: www.brisa.pt (em 23 de Setembro de 2009)

Ao contrério das outras auto-estradas do pais, no 1C15-
A5 apenas existem duas classes de veiculos, a classe de
ligeiros que equivale a “classe 1” e a classe de pesados

que contempla as “classes 2, 3 e 4”.

Com base na média ponderada das tarifas cobradas por

classe dos veiculos converteram-se os valores para uvle.

Tabela 74 — Taxas adoptadas no IC15/A5 para uvle

(com IVA)

Taxa
N6 Descricédo ©_
uvle™
Oeiras NG | Saida Norte 0,31
Oeiras No |1 Saida/entrada Sul 0,31
Carcavelos (PV) |Plenavia 1,28
Carcavelos | Saida/entrada (sentido 0,57
Nascente)
Carcavelos 11 Saida/entrada (sentido 0,72
Poente)
Estoril Saida/entrada 0,36

Fonte: Tratamento TIS

*1 Com base nos dados de trafego da Auto-estrada A5, adoptou-se a
percentagem de 97% para os veiculos ligeiros e de 3% para veiculos
pesados.
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Uma vez que na calibracdo do modelo de trafego se
considerou a AML, houve necessidade de estimar um
valor de portagem para as restantes auto-estradas. O valor
de portagem considerado no modelo.de trafégo para as
auto-estradas da! AML, foi determinado com base r}aa
média das tarifas [cobradas na rede de auto- estrada$ ,ﬁe
Portugal, | devidamente=‘convertide para=‘uvie. A55|m,

considerou=se-uma tarifa-de 0,06"Euro/km (sem IVA).
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A andlise do estacionamento foi realizada, na sua
maioria, com base em informacgdo especifica levantada

no terreno sobre a oferta e procura de estacionamento.

Os trabalhos de campo foram realizados em Maio e
Junho de 2009, pela empresa Migtrafego, contratada pela
TIS para realizar os levantamentos de campo necessarios

a este estudo.
Estes trabalhos de campo incluiram:

e Levantamento da oferta de estacionamento existente
na via pablica e em bolsas de estacionamento de
acesso publico;

e Levantamento da procura de estacionamento

existente na via plblica e em bolsas de
estacionamento de acesso publico, para os periodos
diurno e nocturno;

e Contagens de rotagdo em algumas vias dos centros

urbanos do concelho

Seguidamente descreve-se sumariamente cada um destes

trabalhos.

M.1. Levantamento da Oferta de
Estacionamento

O levantamento da oferta de estacionamento foi realizado
para toda a rede vidria existente no concelho, tendo sido
utilizada a rede viéria da Navteq como base de trabalho,

uma vez que se verificou que esta estd mais actualizada

E CASCAIS Tis..
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do que a fetle viariafornecidazpela€MC. Para &lér 0
levantamento da oferta da ~ia.faiainda considerada a
oferta nas bolsas de estacionamento identificadas “in

loco”.

Para ambas — via publica e bolsas de estacionamento —, a
oferta foi levantada identificando as suas diferentes
formas: oferta gratuita, oferta reservada (identificando os

principais destinatarios) e oferta tarifada.

O levantamento foi realizado com o apoio de ferramentas
informaticas, nomeadamente de um sistema SIG (Sistema
de Informacdo Geografica), que permitiu a
disponibilizacdo imediata da estrutura de base de dados

onde foi carregada a informacéo.

Os levantamentos de estacionamento sdo um trabalho
muito dificil porque implicam o varrimento exaustivo da
rede viaria do concelho (cerca de 2.200 km), e implicam
gue seja estimada a oferta de estacionamento, mesmo
guando ndo existem carros estacionados. Esta tarefa é
particularmente dificil em Cascais porque, em muitos

casos, a oferta ndo se encontra explicitamente definida.

Estima-se que nos trabalhos de campo exista um erro de
1,7%, o qual foi estimado para uma amostra de 2 vias por
freguesia, para as quais se comparou a informacéao
proveniente da empresa contratada para realizar o
levantamento de campo (Migtrafego) com a informagéao

levantada, também em campo, pela TIS.
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M.2. Levantamento da Procura de
Estacionamento

O levantamento da procura de estacionamento
desenvolveu-se em paralelo com o desenvolvimento do

levantamento da oferta, tendo sido também realizado

para a via publica e bolsas de estacionamento,.

No levantamento da procura foi identificada a procura
legal, tendo em consideragdo a classe de oferta do
estacionamento (isto é se se trata de uma oferta gratuita,
reservada ou tarifada) e a procura ilegal, para os periodos

diurno e nocturno.

O periodo diurno abrangeu o periodo entre as 10:00 e as
16:00 de um dia util e, o periodo nocturno abarcou o

intervalo entre as 3:00 e as 6:00 também de um dia util.

(e)v/¢] Oferta na Via Gratuita
ovT Oferta na Via Tarifada
OVR Oferta na Via
| Reservada
; ; s |
10 Join_Tabela_RedeEstacionamento Properties _ E -
ntidade da Oferta
Gengrl Atrbules Class_NomeOVR | o v ada
[ [Mame Value - -
DT e |0 TEnADEARLLN PVGLN Procura na Via Gratuita
;:1 ;50452 Legal Nocturna
— oL PVGIIN Procura na Via Gratuita
o : Ilegal Nocturna
Haoe NomelVRl [Defenizs | PVGI2N Procura na Via Gratuita
s a2 llegal Nocturna
OVR3
Class_MomeOVR3 H H
%NN = PVTN Procura na Via Tarifada
O - Nocturna
B PVRN Procura na Via
RV Reservada Nocturna
3 PR3N
R BVGLD Procura na Via Gratuita
Prann - Legal Diurna
D ; PVGILD Procura na Via Gratuita
ey llegal Diurna
Procura na Via Gratuita
PVGI2D .
R ]| Gt llegal Diurna
= ‘ T BVTD Procura na Via Tarifada
Diurna
Procura na Via
PVRD .
Reservada Diurna

Fonte: Levantamentos de Campo, TIS/MigTrafego, 2009

Figura 178 — Base de levantamento da oferta e procura de estacionamento na via publica
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M.3. Contagens de Rotacéao do
Estacionamento

As contagens de rotacdo foram realizadas em 6 trogos
viarios localizados nos principais centros urbanos do AN

concelho.

e 71 lugares na bolsa de estacionamento junto a
Cidadela de Cascais, no centro urbano de Cascais;

e 64 lugares na Rua Dom Francisco de Avilez,
também no centro urbano de Cascais;

e 95 lugares na Rua Dr. Marques da Mata, no centro
urbano de Carcavelos;

e 67 lugares na Rua Miguel Bombarda, Rua Capitdo
Leite, Rua Latino Coelho e Rua Luis de Camdes, no
centro urbano da Parede;

e 31 lugares na Rua Dr. Antonio Granjo, também no
centro urbano da Parede; e,

e 67 lugares na Av. de Nice, no centro urbano do

Estoril.

No levantamento das contagens de rotacdo foram
identificadas as matriculas dos veiculos estacionados
(legais e ilegais) nesses trogos de via, em intervalos de
tempo de 15 minutos, abrangendo o periodo das 7:00 as
21:00 de um dia til. Estes trabalhos decorreram entre 8 e
15 de Maio de 2009.

347
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N.1. Ruido

N.1.1. Contexto legislativo

O Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro de 2007 vem
substituir o Decreto-Lei n.° 292/2000. Das alteracOes

introduzidas com o actual diploma convém destacar:

CAPITULO Il — Planeamento municipal
(Artigo 6° Planos municipais de ordenamento do

territorio)

1. Os planos municipais de ordenamento do territério
asseguram a qualidade do ambiente sonoro,
promovendo a distribuicdo adequada dos usos do
territério, tendo em consideracgdo as fontes de ruido

existentes e previstas.

2. Compete aos municipios estabelecer nos planos
municipais de ordenamento do territério, a
classificacdo, delimitacdo e a disciplina das zonas

sensiveis e das zonas mistas.

3. A classificagdo de zonas sensiveis e de zonas mistas
é realizada na elaboragdo de novos planos e implica
a revisdo ou alteracdo dos planos municipais de

ordenamento do territério em vigor.

4. Os municipios devem acautelar, no ambito das suas
atribuicdes de ordenamento do territorio, a ocupacao

dos solos com usos susceptiveis de vir a determinar a

T,-s PT

DPT | DPIE

)

X yl/
N

LA

" . ! BT
classificacdo’ da drea’ como zoma sensivel] véerificada
a proximidade™ de dnfra-estruturas de| transporte

existentes ou programadas.

(Artigo 7°. Mapas de ruido)

As camaras municipais elaboram mapas de ruido
para apoiar a elaboracdo, alteracdo e revisdo dos
planos directores municipais e dos planos de

urbanizacao.

As cdmaras municipais elaboram relatérios sobre
recolha de dados acusticos para apoiar a elaboracéo,
alteracdo e revisdo dos planos de pormenor, sem
prejuizo de poderem elaborar mapas de ruido sempre

que tal se justifique.

Exceptuam-se do disposto nos nimeros anteriores 0s
planos de urbanizagdo e os planos de pormenor

referentes a zonas exclusivamente industriais.

A elaboragdo dos mapas de ruido tem em conta a
informacdo aclstica adequada, nomeadamente a
obtida por técnicas de modelagdo apropriadas ou por
recolha de dados acusticos realizada de acordo com

técnicas de medicdo normalizadas.

Os mapas de ruido sdo elaborados para os
indicadores Lden e Ln reportadas a uma altura de 4m

acima do solo.
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6. Os municipios que constituem aglomeracGes com
uma populacdo residente superior a 100 mil
habitantes e uma densidade populacional superior a
2.500 habitantes/km? estdo sujeitos & elaboracdo de
mapas estratégicos de ruido, nos termos do disposto
no Decreto-Lei n.° 146/2006, de 31 de Julho.

O actual RGR, no seu Artigo 5° - Informacéo e apoio
técnico, remete para a Agéncia Portuguesa do Ambiente
(APA) a prestacdo de apoio técnico as entidades
competentes para elaborar mapas de ruido e planos de
reducdo de ruido, incluindo a definicdo de directrizes
para a sua elaboracdo. Com este objectivo, a APA
elaborou o documento “Directrizes para Elaboragdo de
Mapas de Ruido”, o qual também define os
procedimentos a tomar em conta na realizacdo de mapas

de ruido.

A tabela seguinte apresenta os limites maximos legais
referentes ao nivel sonoro de longa duragdo para os
indicadores  diurno-entardecer-nocturno, tal como
prescritos no RGR, aplicados aos diferentes tipos de

Zona.

CASCAIS Tis..
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Tabela 75 — Limites do ruido ambiente exterior para

zonas sensiveis e mistas, quer em periodo
diurno quer em periodo nocturno®

Limite do ruido
ambiente exterior
(indicador de
referéncia >

Limite-dorufdo

Tipo de zona afhibiente eXterioY

(indicador dewreferéncia
diurno entardecer

naturing.) nocturn/c_)) Al
i
Zona sensivel 55,0B(A) 45 dBTA)
Zona mista 65.dB(A) 55 dB(A)
sem 63 dB(A) 53 dB(A)

classificagdo™

N.1.2. Definicdes

As principais definicdes de relevo para a producdo e
interpretacdo dos mapas de ruido sdo apresentadas de

seguida.

CAPITULO I — Disposicdes Gerais
(Artigo 3°. Definicdes)

a) “Actividade ruidosa permanente”, ¢ a actividade
desenvolvida com caracter permanente, ainda que
sazonal, que produza ruido nocivo ou incomodativo para
guem habite ou permaneca em locais onde se fazem
sentir os efeitos dessa fonte de ruido, designadamente
laboracdo de estabelecimentos industriais, comerciais e

de servicos;

0) “Mapa de Ruido” o descritor ruido ambiente exterior,

3% Em caso de classificagdo ainda ndo definitiva, os limites aplicaveis

de 63 dB(A) para o indicador Lden e de 53 dB(A) para o indicador Ln
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expresso pelos indicadores Lden e Ln, tracado em
documento onde se representam as is6fonas e as areas
por elas delimitadas, as quais correspondem uma

determinada classe de valores expressos em dB(A);

j)  “Indicador de ruido diurno-entardecer-nocturno
(Lden)” é o indicador de ruido, expresso em dB(A),

associado ao incémodo global, dado pela expresséo:

1) “Indicador de Ruido diurno (Ld) ou (Lday)”, o nivel
sonoro médio de longa duragdo, conforme definido na
Norma NP 1730-1:1996, ou na versdo actualizada
correspondente, determinado durante uma série de

periodos diurnos representativos de um ano;

m) “Indicador de Ruido Entardecer (Le) ou (Levening)”
0 nivel sonoro médio de longa duracdo, conforme
definido na Norma NP 1730-1:1996, ou na versdo
actualizada correspondente, determinado durante uma
série de periodos do entardecer representativos de um

ano,

n) “Indicador de Ruido Nocturno (Ln) ou (Lnight)”, o
nivel sonoro médio de longa duracéo, conforme definido
na Norma NP 1730-1:1996, ou na versdo actualizada
correspondente, determinado durante uma série de

periodos nocturnos representativos de um ano;

p) “Periodo de Referéncia”, o intervalo de tempo a que se
refere um indicador de ruido, de modo a abranger as
actividades humanas tipicas, delimitadas nos seguintes
termos:

=  Periodo diurno —das 7 as 20 horas

=  Periodo de entardecer — das 20 as 23 horas

= Periodo nocturno — das 23 as 7 horas

q) “Receptor Sensivel” - o edificio habitacional, escola,

hospitalar ou similar ou espago de lazer, com utilizagao

CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

humana;

r) “Ruido de Vizinhanga” - ruido associado ao uso
habitacional—¢, as actividades; que—ihe ,saol inerentes,
produzido directamente porsalguém ou por-intermédio de
outrém, ppri.coisaja suajguarda ey animal ¢olocado, sqb
sua responsabilidade; gtie-pela; sua eiragio repetiééd‘t o
intensidade, seja susceptivel de afectar a satide publica ou

a tranquilidade da vizinhanga;

s) “Ruido Ambiente”. O ruido global observado numa
dada circunstancia, num determinado instante, devido ao
conjunto de fontes sonoras que fazem parte da vizinhanca

préxima ou longinqua do local considerado;

t) “ Ruido Particular”, componente do ruido ambiente
que pode ser especificamente identificada por meios

acusticos e, atribuida a uma determinada fonte sonora;

u) “Ruido Residual” o ruido ambiente a que se suprimem
um ou mais ruidos particulares para uma situacdo

determinada;

v) “Zona Mista” ¢ a area definida em plano municipal de
ordenamento do territorio, cuja ocupagdo seja afecta a
outros usos, existentes ou previstos, para além dos

referidos na definigdo de zona sensivel;

X) “Zona Sensivel” ¢ a 4drea definida em plano municipal
de ordenamento de territério como vocacionada para uso
habitacional, ou para escolas, hospitais ou similares, ou
espacos de lazer existentes ou previstos, podendo conter
pequenas unidades de comércio e de servicos destinadas
a servir a populagdo local, tais como cafés e outros
estabelecimentos de restauracdo, papelarias e outros
tradicional, sem

estabelecimentos de comércio

funcionamento no periodo nocturno;

351
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z) “Zona Urbana Consolidada” a zona sensivel ou mista

com ocupacao estavel em termos de edificacao.

Deve ainda atender-se a definicdo de Valor Limite e
Nivel Sonoro Continuo Equivalente, Ponderado A, LAeq,
de um Ruido e num Intervalo de Tempo, como

seguidamente se apresenta:

Valor Limite — Valor determinado pelo Estado-membro
(em Portugal correspondente aos valores impostos para
zonas sensiveis ou mistas), que caso seja excedido, sera
objecto das medidas de reducdo por parte das autoridades

competentes;

Nivel Sonoro Continuo Equivalente, Ponderado A, LAeq,
de um Ruido e num Intervalo de Tempo — Nivel sonoro,
em dB(A), de um ruido uniforme que contém a mesma
energia acustica que o ruido referido naquele intervalo de
tempo, em que L(t) é o valor instantdneo do nivel sonoro

em dB(A) e T o periodo de tempo considerado.

N.1.3. Localizagcdo dos pontos de

validacao

De forma a conseguir-se validar o modelo digital de
terreno foram realizadas medic6es de ruido em 10 pontos
distintos em periodos representativos de 2 dias (conforme

orienta¢Bes emanadas pela APA).

As medic¢des levadas a cabo, nos locais que seguidamente
se apresentam, foram realizadas em Junho e Julho de
2009 como se pode verificar na tabela seguinte. Pretende-
se com esta metodologia caracterizar 0 ambiente acustico
nos pontos escolhidos para andlise, de modo mais
abrangente e, consequentemente mais representativo da

realidade.

CASCAIS Tis..
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As medicdes estiveram ao cargo da empresa Sonometria,
Lda.

O ponto RP1-foi localizado juntp.ae RPargue Marechal da
Costa (Figura-179)-e,tem come @bjectivo-garacterizar os

“..“ )
AN/

impactes de ruido na Vila de:Cascais. .

’ '/)’y‘_ IS
Importa referir queydevido'a construcao do IC3(‘)"J(A16),
foi necessério-atierar-0°ponto de ‘validacdo 2 (P2). Este
foi localizado na mesma estrada, mas mais a Sul, junto ao
CascaiShopping e, ao desvio para Manique (vide Figura

180).

O ponto P3 foi localizado a Sul da interseccdo da
Avenida de Alcoitdo com a Avenida da Republica -
Figura 182 -, e tem como objectivo permitir caracterizar
os impactes do ruido associados a oferta de TC
rodoviario, j& que existem diversas carreiras de

autocarros a passarem nesta zona.

O P4 (Figura 183) foi escolhido por se situar numa zona
exclusivamente residencial e, também por constar da
proposta de zonamento aclstico apresentada pelo CMC.
Localiza-se junto a casa “Verdades de Faria” no Monte

Estoril junto & Avenida Biarritz.

Os restantes quatro pontos (vide Figura 184 a Figura 188)
foram localizados em zonas residenciais fortemente
procuradas por transporte individual, e abrangendo as
realidades concelhias diversas. O ponto de medi¢do P10
foi localizado junto ao Aerédromo de Tires, conforme se

apresenta na Figura 189.

Em todos os pontos foram realizadas medigBes
respectivas, as quais sao apresentadas na Tabela 90, € as
quais foram realizadas em dois dias distintos, por forma a
retratar mais fidedignamente a realidade do concelho de

Cascais em geral e, das zonas em andlise, em particular.
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Figura 181 — Apresentagdo da situagao justificativa da alteragdo de localizagdo do P2
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Figura 183 — P4: Casa “Verdades de Faria” (freguesia do Estoril)

CASCAIS
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Figura 185 — P6: Caparide (freguesia de Sdo Domingos de Rana)
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Figura 186 — P7: Jardins da Parede (freguesia da Parede)

2 *‘ : ' ; “w, i A % = = Prag al e
i P LR oo L

Figura 187 — P8: Quinta da Alagoa (freguesia de Carcavelos)
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Figura 189 — P10: Aer6dromo de Tires (freguesia de S&o Domingos de Rana)
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~ NI

)
Considerando 'a! totafidade do-yperfade de| inGuérito, —

O.1. Resultados dos Inquéritos O/D verifica-s¢ que a taxa.desoeupacdo:media dos veiculos
—Veiculos Ligeiros inquiridos é de 1,37 passageiros. De salientar que é no
periodo da tarde que o nimero de pessoas transportadas

Posto 1 por veiculo é mais elevado.

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 11, conclui-

Se que: Taxa de Ocupacao Média por Hora

25

e em termos de valores médios registados no total do
2,0

periodo em anélise (7:00-20:00), o motivo -

“trabalho” € o que aparece como resposta mais

frequente (51,0%);

1,0 A

0,5

e & apenas nos periodos das 15:00 as 16:00, das 17:00

0,0

Q Q Q
e e =
~ @ >

10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

as 18:00 e das 19:00 as 20:00 que as deslocacdes

com o motivo “servigo” prevalecem. Contagens do TI nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 191 — Posto 1: Taxa de ocupagdo média
horaria

Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,

Motivo das Viagens

19,4%

6.3% a taxa de amostragem global conseguida no Posto 1 foi

51,0% de 1%. Esta tabela inclui ainda um resumo hora a hora

18,0% dos veiculos inquiridos, discriminados por categoria e

2,9% 2,4%

por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas de

‘I Trabalho B Escola O Casa B Em Servico B Lazer B Outro ‘
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009 ocupagdo média resultantes.

Figura 190 — Posto 1: Distribuigdo dos motivos das

viagens

361

04706
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Tabela 76 — Posto 1: Tabela resumo

Posto 2

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer|Outro média

7:00 773 24 3% 32,21 22 0 0 0 0 2 1,3
8:00 1.685 32 2% 52,66 25 3 0 2 0 2 72
9:00 1.260 17 1% 74,12 8 0 0 5 0 4 1,1
10:00 973 1 1% 88,45 8 0 0 3 0 0 16
11:00 964 9 1% 107,11 5 0 0 0 1 3 1,0
12:00 947 18 2% 52,61 7 0 0 3 2 6 %3
13:00 940 21 2% 4476 8 0 0 7 0 6 1,8
14:00] 1.071 20 2% 53,55 9 0 0 3 2 6 1,3
15:00] 1.321 10 1% 132,10 2 1 0 4 1 2 1,4
16:00] 1.271 1 1% 115,55 5 0 0 1 4 1 1,1
17:00] 1.471 14 1% 105,07 2 0 3 4 1 4 2,2
18:00] 1.426 12 1% 118,83 3 1 2 3 1 2 1,5
19:00] 1.474 7 0% 210,57 1 0 1 2 1 2 1,3
Total 15576 206 1% 75,61 105 5 6 37 13 40 1,36
% 51% 2% | 3% 18% 6% 19%

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 12, conclui-

se que:

e em termos de valores médios registados no total do

periodo

em

analise  (7:00-20:00),

0 motivo

“trabalho” é o que aparece como resposta mais

frequente (45,3%);

e & apenas no periodo das 10:00 as 11:00 que as

deslocacdes com o motivo “servico” prevalecem e

no periodo das 12:00 as 13:00 o motivo “lazer”.

9,9%

20,3%

12,5%

Motivo das Viagens

4,2%

7,8%

45,3%

‘l Trabalho B Escola O Casa B Em Servigo O Lazer B Outro ‘

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 192 — Posto 2: Distribuicdo dos motivos das

viagens

Considerando a totalidade do periodo de inquérito,

verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos

inquiridos é de 1,30 passageiros. De salientar que é no

periodo da manh& que o nimero de pessoas transportadas

por veiculo é mais elevado.
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Taxa de Ocupagdo Média por Hora Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
L8 a taxa de amostragem global conseguida no Posto 2 foi

1,6
1,4
1,2 ; / A b IN )
10 dos wveiculos inquiridos, discriminadaes por ¢ategoria e
0,8 4 . o A
056 1 por motivp de viagem, bem como as respectivas taxas dez
0,4 - A1)

0,2 4
0,0

. . s de 2%. Esta-tabela inclui_ainda um resumo hora a hora

ocupagio média resultantes yd) 4

Q Q Q
e < =
~ @ >

10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 193 — Posto 2: Taxa de ocupagdo média horéria

Tabela 77 — Posto 2: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo

Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer|Outro média
7:00 715 14 2% 51,07 10 4 0 0 0 0 1,7
8:00 1.130 16 1% 70,63 10 0 0 3 1 2 1,7
9:00 970 7 1% 138,57 6 0 0 1 0 0 1,1
10:00 506 10 2% 50,60 4 0 0 5 1 0 1,3
11:00 398 2 1% 199,00 1 1 0 0 0 0 1,0
12:00 447 16 4% 27,94 4 0 1 1 5 5 1,3
13:00 555 19 3% 29,21 6 1 0 3 4 5 1,5
14:00 672 22 3% 30,55 12 1 0 3 1 5 1,3
15:00 641 14 2% 45,79 8 2 0 0 1 3 1,2
16:00 632 19 3% 33,26 9 2 0 3 1 4 1,2
17:00 876 27 3% 32,44 8 4 4 2 3 6 1,2
18:00 825 17 2% 48,53 5 0 2 3 1 6 1,1
19:00 815 9 1% 90,56 4 0 1 0 1 3 1,7
Total 9182 192 2% 47,82 87 15 8 24 19 39 1,33
% 45% 8% | 4% 13% 10% 20%

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
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Dos resultados obtidos no posto de inquérito 13, conclui-

se que:

e em termos de valores médios registados no total do

periodo em analise (7:00-20:00), o motivo
“trabalho” é o que aparece como resposta mais
frequente (57,1%);

e ¢ apenas no periodo das 18:00 as 20:00 que as

desloca¢des com o motivo “lazer” prevalecem.

Motivo das Viagens

17,9%

11,9%

o 57,1%
00 %w

8,3%

‘l Trabalho @ Escola O Casa B Em Servico @ Lazer B Outro ‘
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 194 — Posto 3: Distribui¢do dos motivos das

viagens

Considerando a totalidade do periodo de inquérito,

verifica-se que a taxa de ocupag¢do média dos veiculos

K CASCAIS

DPT| DPIE

inquiridos é de 1,33 passageiros. De salientar que é no
inicio da tarde que o numero de pessoas transportadas por

veiculo é mais elevado.

Faxa de Ocupagédo Média por Hora

18—+ & 1 YU f/ﬁ
16 43—+ % 81 3 4 /Ilr\b“
/ 1_.’ N
L4 gk 1 e | ——— -
M mp TR £ \

10 —I . B =
WSy YR J
084 — < B & B E =
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0,0

7:00

8:00

9:00
10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 195 — Posto 3: Taxa de ocupagdao média

horaria

Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
a taxa de amostragem global conseguida no Posto 3 foi
de 1%. Esta tabela inclui ainda um resumo hora a hora
dos veiculos inquiridos, discriminados por categoria e
por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas de

ocupacdo média resultantes.

TiS -
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Tabela 78 — Posto 3: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer|Outro média

7:00 518 9 2% 57,56 7 2 0 0 0 0 1,6

8:00 995 7 1% 142,14 5 2 0 0 0 0 1.4

9:00 809 8 1% 101,13 8 0 0 0 0 0 1,3

10:00 748 3 0% 249,33 2 0 0 0 1 0 18 e d

11:00 728 5 1% 145,60 3 1 0 0 0 1 1,0

12:00 773 8 1% 96,63 4 1 0 0 1 2 1i6

13:00 845 7 1% 120,71 3 0 0 0 ! 3 1,8

14:00 864 9 1% 96,00 4 0 0 0 1 4 1,3

15:00 992 8 1% 124,00 6 1 0 0 0 1 1,0

16:00] 1.069 7 1% 152,71 3 0 1 0 1 2 1,4

17:00] 1.259 5 0% 251,80 3 0 1 0 0 1 1,2

18:000] 1.363 4 0% 340,75 0 0 1 0 3 0 1,3

19:00] 1.275 4 0% 318,75 0 0 1 0 2 1 1,3

Total 12238 84 1% 145,69 48 7 4 0 10 15 1,33

% 51% 8% | 5% 0% 12% 18%

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Posto 4

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 14, conclui-

se que:

e em termos de valores médios registados no total do

periodo em anélise (7:00-20:00), o motivo
“trabalho” é o que aparece como resposta mais
frequente (45,6%);

e & apenas nos periodos das 12:00 as 23:00 e das 14:00
as 15:00 que as deslocages com o motivo
“servigos” prevalecem e no periodo das 15:00 as

20:00 o motivo “lazer”.

Motivo das Viagens

15,2%

13,3% 45,6%

20,3%

3,2% 2,5%

‘l Trabalho @ Escola O Casa B Em Servico @ Lazer B Outro ‘
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 196 — Posto 4: Distribuicdo dos motivos das

viagens

Considerando a totalidade do periodo de inquérito,
verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos
inquiridos é de 1,42 passageiros. De salientar que é no
periodo da manha que o nimero de pessoas transportadas

por veiculo é mais elevado.

T,-S PT
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Taxa de Ocupagéo Média por Hora Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
30 a taxa de amostragem global conseguida no Posto 4 foi

281 de 1%. Esta-tabela inclui_ainda um resumo hora a hora

2,0 1
dos veiculos inquiridos, discriminados por ¢ategoria e

15 1 m———— .

10 por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas des

05 ocupacdo média resultantes. yd) 4

0,0

Q Q Q
e < =
~ @ >

10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 197 — Posto 4: Taxa de ocupagdo média

horéaria

Tabela 79 — Posto 4: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de 'ocupagéo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolag@o | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer|Outro média

7:00 556 16 3% 34,75 15 0 0 1 0 0 25

8:00 1.000 20 2% 50,00 17 0 0 1 1 1 1,9

9:00 1.083 14 1% 77,36 10 0 0 3 0 1 1,5

10:00 897 19 2% 47,21 9 1 0 5 3 1 1,2

11:00 743 14 2% 53,07 2 1 0 4 2 5 1,3

12:00 764 7 1% 109,14 2 0 0 4 0 1 1,4

13:00 841 12 1% 70,08 6 0 0 2 1 3 1,3

14:00 809 19 2% 42,58 5 0 1 7 2 4 11

15:00 852 8 1% 106,50 1 0 0 2 3 2 1,1

16:00 912 1 1% 82,91 2 1 1 2 3 2 1,3

17:00] 1.005 9 1% 111,67 1 1 1 1 3 2 1,2

18:00f 1.035 6 1% 172,50 2 0 2 0 2 0 1,2

19:00 977 3 0% 325,67 0 0 0 0 1 2 1,7

Total 11474 158 1% 72,62 72 4 5 32 21 24 1,44

% 46% 3% | 3% 20% 13% 15%

Contagens do TI nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
“trabalho” € o que aparece como resposta mais
Posto 5
frequente (54,1%);

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 15, conclui- e € apenas no periodo das 13:00 as 14:00 que as
se que: deslocagdes com o motivo “servigos” prevalecem,

no periodo das 18:00 as 19:00 o motivo “casa” e no

e em termos de valores médios registados no total do periodo das 19:00 s 20:00 o motivo “lazer”

periodo em analise (7:00-20:00), o motivo
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Motivo das Viagens
20,1%
10,1% 54,1%
13,2%
2,90%
‘l Trabalho B Escola O Casa B Em Servigo @ Lazer B Outro ‘

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 198 — Posto 5: Distribuigdo dos motivos das

viagens

Considerando a totalidade do periodo de inquérito,
verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos
inquiridos é de 1,50 passageiros. De salientar que é no
periodo da tarde que o numero de pessoas transportadas

por veiculo é mais elevado.

CASCAIS

DPT| DPIE

Taxa de Ocupagédo Média por Hora
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201 __ ‘
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o Py s 3 & |
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05 ] € # = BRJUN 200 P i
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00 - J | : Sy

B

18:00 R\
\
4\ \

o
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11:00,

14:00
5

17.00

S
&
—

12:00

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 199 — Posto 5: Taxa de ocupagdao média
horaria

Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
a taxa de amostragem global conseguida no Posto 5 foi
de 1%. Esta tabela inclui ainda um resumo hora a hora
dos veiculos inquiridos, discriminados por categoria e
por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas de

ocupacdo média resultantes.

Tabela 80 - Posto 5: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo

Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer |Outro média
7:00 883 21 2% 42,05 20 0 0 1 0 0 1,5
8:00 1.311 13 1% 100,85 10 0 1 1 0 1 1,4
9:00 1.182 21 2% 56,29 14 0 0 2 0 5 1,2
10:00 962 15 2% 64,13 8 0 0 5 2 0 1,2
11:00 929 9 1% 103,22 6 0 0 1 1 1 2,2
12:00f 1.019 16 2% 63,69 4 0 0 2 2 8 1,4
13:00] 1.041 1 1% 94,64 2 0 0 3 0 6 1,4
14:00] 1.021 9 1% 113,44 4 0 0 2 0 3 1,6
15:00f 1.029 6 1% 171,50 4 0 0 0 2 0 1,2
16:00] 1.209 10 1% 120,90 3 0 0 3 1 3 1,7
17:.00] 1.312 1 1% 119,27 7 0 0 0 2 2 1,5
18:000] 1.417 3 0% 472,33 0 0 2 0 0 1 1,7
19:00] 1.293 14 1% 92,36 4 0 1 1 6 2 1,6
Total 14608 159 1% 91,87 86 0 4 21 16 32 1,50
% 54% 0% | 3% 13% 10% 20%

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

367

T,-S PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico; DOSSIER 3
’ | | °oF o T E CASCAIS Tis...

Anexos DPT | DPIE

Considerando a totalidade do periodo de inquérito,

Posto 6 . x - .
verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 16, conclui- inquiridos € de 1,47 passageiros. De salientar que € no

periodo da tarde que o himero de pessoas transportadas

se que:
por veiculo & mais elevado. V.
e em termos de valores médios registados no total do L’J
, L . Taxarde-Oeupagao-Média por-Hora lf/'-l\jiu_'”__“
periodo em analise (7:00-20:00), o motivo
. 25—
“trabalho” é o que aparece como resposta mais
2,0 -
frequente (51,0%);
15 4 H
e ¢ apenas no periodo das 14:00 as 15:00 que as
wH == - -
deslocagdes com o0 motivo “servigos” prevalecem e
ostt -+ - - - -
no periodo das 17:00 as 20:00 o motivo “lazer”.
0'08888888888888
Motivo das Viagens D T L A
16,0% Contagens do TI nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

12,8%

Figura 201 — Posto 6: Taxa de ocupagdo média

horaria
51,0%

15,2%

1,2%3,7%

Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,

‘l Trabalho B Escola O Casa B Em Servico @ Lazer B Outro ‘
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

a taxa de amostragem global conseguida no Posto 6 foi

de 4%. Esta tabela inclui ainda um resumo hora a hora

Figura 200 — Posto 6: Distribuigdo dos motivos das . S L .
dos veiculos inquiridos, discriminados por categoria e

viagens

por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas de

ocupacdo média resultantes.
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Tabela 81 — Posto 6: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer|Outro média
7:00 284 33 12% 8,61 30 0 0 4 1 1 1=l
8:00 529 29 5% 18,24 20 3 0 2 3 1 1,6
9:00 514 31 6% 16,58 19 0 0 6 3 3 1,2
10:00 443 29 7% 15,28 16 0 0 4 1 8 13 g
11:00 390 24 6% 16,25 12 0 0 . 2 5 13
12:00 401 16 4% 25,06 6 0 0 3 4 3 13
13:00 467 17 4% 27,47 5 2 0 4 1 5 1%
14:00 468 13 3% 36,00 2 0 0 6 4 1 12
15:00 445 20 4% 22,25 10 2 0 3 3 7 1.3
16:00 502 8 2% 62,75 2 1 1 2 1 1 2,0
17:00 545 10 2% 54,50 1 1 1 0 3 4 1,8
18:00 567 6 1% 94,50 1 0 0 0 2 3 1,2
19:00 507 7 1% 72,43 0 0 1 1 3 2 2,1
Total 6062 243 4% 24,95 124 9 3 37 31 39 1,47
% 51% 4% | 1% 15% 13% 16%

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Motivo das Viagens

Posto 7 11.206

10,8%
Dos resultados obtidos no posto de inquérito 17, conclui-
se que:

0
10.4% 50,6%

e em termos de valores médios registados no total do 13.8%

3,3%
periodo em anélise (7:00-20:00), o motivo

‘l Trabalho B Escola 0 Casa B Em Servigo @ Lazer B Outro ‘

“trabalho” é o que aparece como resposta mais

frequente (50,6%);

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 202 — Posto 7: Distribuicdo dos motivos das
e €& apenas no periodo das 12:00 as 13:00 que as viagens

deslocagBes com o motivo “servigos” prevalecem e

no periodo das 16:00 as 20:00 o motivo “casa”.
Considerando a totalidade do periodo de inquérito,

verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos
inquiridos é de 1,41 passageiros. De salientar que é no
periodo da tarde que o nimero de pessoas transportadas

por veiculo é mais elevado.
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Taxa de Ocupagdo Média por Hora Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,

20 a taxa de amostragem global conseguida no Posto 7 foi
1,8 1
161 de 2%. Esta-tabela inclui ainda um resumo hora a hora
14 1 W= —8— ——a—a_
121 dos wveiculos inquiridos, discriminaées por ¢ategoria e
1,0
22 por motivp te viagem, bem como as respectivas taxas dez
o ocupacdo media resultantes. yd|
0,0 {—%

8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8

F & & § 4 § § § § § 5§ § g

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 203 — Posto 7: Taxa de ocupagdo média

horéaria

Tabela 82 — Posto 7: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocu pacdo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer |Outro média

7:00 476 24 5% 19,83 20 2 1 1 0 0 1,6
8:00 1.101 28 3% 39,32 24 1 0 2 1 0 1,1
9:00 1.088 24 2% 45,33 21 0 0 1 0 2 1,2
10:00 774 24 3% 32,25 16 1 0 3 3 1 1,3
11:00 780 25 3% 31,20 15 0 0 4 2 4 1,1
12:00 779 15 2% 51,93 2 0 0 5 2 6 1,4
13:00 784 18 2% 43,56 10 0 2 1 1 4 1,3
14:00 756 15 2% 50,40 6 0 3 1 3 2 1,7
15:00 883 21 2% 42,05 7 0 2 7 2 3 1,2
16:00] 1.094 12 1% 91,17 3 0 4 2 2 1 1,1
17:00] 1.160 22 2% 52,73 7 0 9 1 3 2 1,5
18:00] 1.165 21 2% 55,48 1 4 8 0 7 1 1,9
19:000] 1.000 20 2% 50,00 4 1 8 0 3 4 1,9
Total 11840 269 2% 44,01 136 9 37 28 29 30 1,41
% 51% 3% |14% 10% 11% 11%

Contagens do TI nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
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Dos resultados obtidos no posto de inquérito 16, conclui-

se que:

e em termos de valores médios registados no total do

periodo em analise (7:00-20:00), o motivo

“trabalho” é o que aparece como resposta mais

frequente (60,3%).

Motivo das Viagens
20,7%

11,2%
° 60,3%

7,8%
0,0%

‘ H Trabalho B Escola O Casa B Em Servico @ Lazer B Outro ‘
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 204 — Posto 8: Distribuigdo dos motivos das

viagens

Considerando a totalidade do periodo de inquérito,

verifica-se que a taxa de ocupag¢do média dos veiculos

K CASCAIS

DPT| DPIE

inquiridos é de 1,46 passageiros. De salientar que é no
periodo da tarde que o nimero de pessoas transportadas

por veiculo é mais elevado.

Faxa de Ocupagédo Média por Hora
)
20—+ =~ -~ - ~ re mmem - - f/),
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oL i3 o L
T T s N Y b %
124 — 3 B
Tyl H ®H ®H 8 § 0t N E
0.8 1Ny man pa man ma e e e a  ma aa
o6+ — — — — —4 = = = = = = — H
04+ — —H — —H —4 = = = = = = — H
024+ — — - - - = — = — = = — H
0,0
(=3 o o o o o o o o o (=3 o o
=] =] =] =] =] =] =] =] =] =] =] =] =]
~ © (=2 o — N o < wn © ~ @ [
— — — — — — — — — —

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 205 — Posto 8: Taxa de ocupagdao média

horaria

Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
a taxa de amostragem global conseguida no Posto 8 foi
de 1%. Esta tabela inclui ainda um resumo hora a hora
dos veiculos inquiridos, discriminados por categoria €
por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas de

ocupacdo média resultantes.
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Tabela 83 — Posto 8: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer|Outro média

7:00 607 13 2% 46,69 10 0 0 1 0 2 1,2

8:00 1.180 26 2% 45,38 26 0 0 0 0 0 1.4

9:00 986 10 1% 98,60 9 0 0 0 0 1 1,3

10:00 806 20 2% 40,30 1 0 0 3 2 4 12 s

11:00 745 12 2% 62,08 8 0 0 3 0 1 1,5

12:00 871 13 1% 67,00 5 0 0 0 5 3 155

13:00 889 26 3% 34,19 15 0 0 2 4 L 1,9

14:00 835 10 1% 83,50 6 0 0 0 2 1 1,6

15:00 855 1 1% 77,73 4 0 0 3 3 1 1.8

16:00f 1.010 13 1% 77,69 7 0 0 0 0 6 1,8

17:00] 1.093 12 1% 91,08 5 0 0 1 2 4 1,6

18:000] 1.253 7 1% 179,00 2 0 0 1 0 4 1,1

19:00f 1.025 6 1% 170,83 0 0 0 0 1 5 1,3

Total 12155 179 1% 67,91 108 0 0 14 20 37 1,46

% 60% 0% | 0% 8% 11% 21%

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Motivo das Viagens

Posto 9
29,1%

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 16, conclui-
50,4%
Se que: 5,1%

1LI% 5 6m,7%

e em termos de valores médios registados no total do [m Trabalho B Escola O Casa B Em Servico @ Lazer B Outro|

periodo em andlise (7:00-20:00), o motivo Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

“trabalho” ¢ o que aparece como resposta mais Figura 206 — Posto 9: Distribuigdo dos motivos das
frequente (50,4%); viagens

e & apenas no periodo das 15:00 as 16:00 que as
deslocacd tivo “servigos” 1 . . . L
eslocagoes com 0 MOLVO "servigos - prevalecem e Considerando a totalidade do periodo de inquérito,

no periodo das 16:00 as 17:00 o motivo “lazer”. - x - .
verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos

inquiridos é de 1,50 passageiros. De salientar que é no
periodo da tarde que o nimero de pessoas transportadas

por veiculo é mais elevado.

372



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico: DOSSIER 3

K CASCAIS TiS
Anexos DPT | DPIE -PT
Taxa de Ocupagdo Média por Hora Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
25 a taxa de amostragem global conseguida no Posto 9 foi
201 de 3%. Esta-tabela inclui ainda um resumo hora a hora

dos wveiculos inquiridos, discriminaées por ¢ategoria e
101 por motivp te viagem, bem como as respectivas taxas dez

081 ocupacio media resultantes. A

0,0

Q Q Q
e < =
~ @ >

10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 207 — Posto 9: Taxa de ocupagdo média

horéaria

Tabela 84 — Posto 9: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocu pacao

Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer |Outro média
7:00 236 13 6% 18,15 12 0 0 0 0 1 1,5
8:00 479 17 4% 28,18 13 1 0 1 0 2 1,4
9:00 306 15 5% 20,40 9 0 0 3 0 3 1,4
10:00 283 7 2% 40,43 4 0 0 2 0 1 1,6
11:00 312 6 2% 52,00 5 1 0 0 0 0 1,0
12:00 350 5 1% 70,00 3 0 0 0 0 2 1,4
13:00 280 14 5% 20,00 4 0 0 2 0 8 1,6
14:00 306 5 2% 61,20 2 0 0 0 0 3 2,0
15:00 313 6 2% 52,17 2 0 0 3 1 0 1,5
16:00 442 6 1% 73,67 0 0 0 0 1 5 1,0
17:00 441 7 2% 63,00 1 0 1 1 1 3 1,9
18:00 465 9 2% 51,67 3 0 0 1 2 3 1,7
19:00 443 7 2% 63,29 1 0 2 0 1 3 1,7
Total 4656 117 3% 39,79 59 2 3 13 6 34 1,50
% 50% 2% | 3% 11% 5% 29%

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
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inquiridos é de 1,33 passageiros. De salientar que é no

Posto 10 . :
periodo da tarde.que © numero; fe pesseas transportadas

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 16, conclui- por veiculo &-mais elevado.

5
7

se que: L)
Pl .
C—
e em termos de valores médios registados no total do Taxa de Ocupagéo Média por Hora
periodo em analise (7:00-20:00), o motivo 25—
“trabalho” é o que aparece como resposta mais 20
frequente (47,1%). 15 .

wHy - - — = - = - - = — = — 4

Motivo das Viagens

o5y — — — — - = - — = — = = +

20,0%

0,0

Q Q Q
e < =
~ @ >

10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

47,1%

11 1% Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
1%

Figura 209 — Posto 10: Taxa de ocupagdo média

10,2%

3,6% 8,0% horéria

ll Trabalho B Escola 0 Casa B Em Servigco @ Lazer B Outro ‘

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,

Figura 208 - Posto 10: Distribuicdo dos motivos

das viagens a taxa de amostragem global conseguida no Posto 10 foi
de 2%. Esta tabela inclui ainda um resumo hora a hora

dos veiculos inquiridos, discriminados por categoria e

Considerando a totalidade do periodo de inquérito, por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas de

verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos u -
q pag ocupacdo média resultantes.
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Tabela 85 — Posto 10: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer|Outro média
7:00 500 21 4% 23,81 19 1 0 0 0 1 15
8:00] 1325 19 1% 69,74 15 1 0 0 0 8 $2
9:00 | 1.047 15 1% 69,80 9 1 0 0 0 5 1,0
10:00] 810 23 3% 35,22 1 2 0 1 0 9 12 7
11:00] 645 9 1% 71,67 6 0 0 3 0 0 1,2
12:00 712 17 2% 41,88 5 0 0 2 5 5 21
13:00] 760 16 2% 47,50 8 1 0 2 2 3 14
14:00] 774 21 3% 36,86 7 2 0 3 6 3 1,1
15:00 885 20 2% 44,25 8 2 1 4 3 2 1,4
16:00] 1.012 23 2% 44,00 7 3 0 5 4 4 1,3
17:00] 939 14 1% 67,07 5 1 1 1 4 2 14
18:00] 977 15 2% 65,13 3 3 4 1 1 3 1,3
19:00] 906 12 1% 75,50 3 1 2 1 0 5 15
Total | 11292 225 2% 50,19 106 18 8 23 25 45 1,33
% 47% 8% | 4% 10% 1% 20%
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
Motivo das Viagens
Posto 11 20,2%

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 16, conclui-

se que:

e em termos de valores médios registados no total do
(7:00-20:00),
“trabalho” é o que aparece como resposta mais

frequente (39,4%);

periodo em anélise 0 motivo

e as deslocagdes com 0 motivo “servigos” também sdo
frequentes, tendo prevalecido em sete horas das treze

analisadas.

3,0%

28,3% 5105 40%

‘l Trabalho B Escola [0 Casa B Em Servi¢co @ Lazer B Outro ‘
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 210 — Posto 11: Distribuicdo dos motivos

das viagens

Considerando a totalidade do periodo de inquérito,
verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos
inquiridos é de 1,41 passageiros. De salientar que é no
periodo da tarde que o nimero de pessoas transportadas

por veiculo é mais elevado.
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Taxa de Ocupagdo Média por Hora Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
25 a taxa de amostragem global conseguida no Posto 11 foi
201 de 2%. Esta-tabela inclui ainda um resumo hora a hora

15 Ty —- e —— dos wveiculos inquiridos, discriminaées por ¢ategoria e

T por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas des

051 ocupacio média regultantes. yd) 4

0,0

Q Q Q
e < =
~ @ >

10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 211 — Posto 11: Taxa de ocupagéo média

horéaria

Tabela 86 — Posto 11: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de 'ocupagéo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer |Outro média
7:00 142 6 4% 23,67 4 1 0 1 0 0 1,5
8:00 448 12 3% 37,33 12 0 0 0 0 0 1,1
9:00 37 8 2% 46,38 6 0 0 2 0 0 1,1
10:00 281 6 2% 46,83 0 0 0 4 0 2 1,2
11:00 303 5 2% 60,60 3 0 0 2 0 0 1,2
12:00 330 12 4% 27,50 1 0 0 7 0 4 1,8
13:00 368 5 1% 73,60 0 0 1 2 0 2 1,2
14:00 335 8 2% 41,88 4 0 0 1 1 2 1,8
15:00 343 6 2% 57,17 3 0 0 0 1 2 1,2
16:00 472 5 1% 94,40 1 0 0 2 1 1 1,2
17:00 557 14 3% 39,79 3 1 2 4 0 4 1,4
18:00 579 8 1% 72,38 0 1 2 2 0 3 2,3
19:00 513 4 1% 128,25 2 1 0 1 0 0 1,5
Total 5042 99 2% 50,93 39 4 5 28 3 20 1,41
% 39% 4% | 5% 28% 3% 20%
Contagens do TI nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
“trabalho” € o que aparece como resposta mais
Posto 12
frequente (38,1%);
Dos resultados obtidos no posto de inquérito 16, conclui- * as deslocagdes com o motivo “lazer” também sdo
se que: frequentes, tendo prevalecido em sete horas das treze
analisadas.

e em termos de valores médios registados no total do

periodo em analise (7:00-20:00), o motivo
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Motivo das Viagens
23,5%
38,1%
21,4%
11,1% 1,1049%
‘l Trabalho B Escola 0 Casa B Em Servigo @ Lazer B Outro ‘

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 212 — Posto 12: Distribuicdo dos motivos

das viagens

Considerando a totalidade do periodo de inquérito,
verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos
inquiridos é de 1,47 passageiros. De salientar que é no
periodo da tarde que o nimero de pessoas transportadas

por veiculo é mais elevado.
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Taxa de Ocupagédo Média por Hora
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Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 213 — Posto 12: Taxa de ocupagdo média

horaria

Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
a taxa de amostragem global conseguida no Posto 12 foi
de 3%. Esta tabela inclui ainda um resumo hora a hora
dos veiculos inquiridos, discriminados por categoria e
por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas de

ocupacdo média resultantes.

Tabela 87 — Posto 12: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo

Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer |Outro média
7:00 567 34 6% 16,68 28 1 0 0 2 3 1,3
8:00 1.020 39 4% 26,15 35 3 0 0 0 1 1,6
9:00 971 38 4% 25,55 21 2 0 1 3 1 1,3
10:00 856 24 3% 35,67 16 1 0 1 4 2 1,3
11:00 777 34 4% 22,85 10 0 0 9 9 6 1,4
12:00 883 35 4% 25,23 8 2 0 7 10 8 1,3
13:00 918 15 2% 61,20 3 1 0 3 2 6 1,5
14:.00] 1.014 27 3% 37,56 8 2 0 1 6 10 1,4
15:00f 1.133 27 2% 41,96 6 1 0 3 7 10 1,5
16:000] 1.127 27 2% 41,74 2 1 0 6 9 9 1,5
17:00] 1478 33 2% 44,79 2 1 3 6 16 5 1,5
18:00] 1.701 24 1% 70,88 2 2 1 4 4 1 1,7
19:00] 1.573 13 1% 121,00 0 1 0 0 7 5 19
Total 14018 370 3% 37,89 14 18 4 41 79 87 1,47
% 38% 5% | 1% 11% 21% 24%

Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
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Posto 13

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 16, conclui-

se que:

e em termos de valores médios registados no total do

periodo em analise (7:00-20:00), o motivo
“trabalho” é o que aparece como resposta mais
frequente (43,5%);

e as deslocagdes com o motivo “lazer” também sdo
frequentes, tendo prevalecido em seis horas das treze
analisadas;

e ¢ apenas no periodo das 17:00 as 18:00 que as

desloca¢des com o motivo “servigos” prevalecem.

Motivo das Viagens

21,3%

43,5%

19,8%

12,3% 1,3%0%

ll Trabalho B Escola [0 Casa B Em Servi¢co [ Lazer B Outro ‘
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 214 — Posto 13: Distribuicdo dos motivos

das viagens

K CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

Considerando a totalidade do periodo de inquérito,
verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos
inquiridos-é-de_1,29 passageiros. De salientar que é no

periodo da manhd e noinicio da tarde que o ndmero de

pessoas transpartadas por veiculo é mais elevado. Y7
ALl
Taxerde-Ocupagao-Média por-Hora L//(_I\_AI_L..___.
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Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

Figura 215 — Posto 13: Taxa de ocupagdo média

horaria

Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
a taxa de amostragem global conseguida no Posto 13 foi
de 2%. Esta tabela inclui ainda um resumo hora a hora
dos veiculos inquiridos, discriminados por categoria e
por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas de

ocupacdo média resultantes.
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Tabela 88 — Posto 13: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer|Outro média
7:00 1.338 58 4% 23,07 52 1 0 3 0 2 18
8:00 1.487 26 2% 57,19 23 1 0 0 0 ) 1,4
9:00 1.352 30 2% 45,07 18 1 0 1 6 4 1,4
10:00f 1.125 34 3% 33,09 17 0 0 6 § 5 1,6 7
11:00f 1.122 34 3% 33,00 18 0 0 a 6 5 11
12:00] 1.155 20 2% 57,75 2 0 0 4 6 8 %5
13:00f 1.120 30 3% 37,33 6 2 0 2 8 12 1,4
14:00f 1.130 38 3% 29,74 18 0 0 7 7 6 1,4
15:00] 1.252 22 2% 56,91 3 0 0 6 6 7 0,9
16:00] 1.253 39 3% 32,13 8 1 1 4 14 1 11
17:00f 1.338 22 2% 60,82 2 2 1 5 4 8 1,0
18:00f 1.360 23 2% 59,13 2 0 1 5 6 9 11
19:00] 1.206 24 2% 50,25 5 0 2 1 10 6 1,3
Total | 16238 400 2% 40,6 174 8 5 49 79 85 1,29
% 44% 2% 1 1% 12% 20% 21%
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
Considerando a totalidade do periodo de inquérito,
Posto 14

verifica-se que a taxa de ocupacdo média dos veiculos

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 16, conclui- inquiridos € de 1,36 passageiros. De salientar que € no

se que: periodo da tarde que o numero de pessoas transportadas

por veiculo é mais elevado.
e em termos de valores médios registados no total do

periodo em anélise (7:00-20:00), o motivo

“trabalho” é o que aparece como resposta mais Taxa de Ocupago Média por Hora
frequente (57,7%). 20
1,8
. . 1,6
Motivo das Viagens 141 — = = = = = = » = = » = a
15,4% 1,2 4

1,0 A
0,8 1
0,6 1
0,4 4
0,2 1
0,0

9,7%

10,4% 57.7%

Q Q Q
e < =
~ @ >

10:00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00

2,70/91'0%
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009

‘l Trabalho B Escola O Casa B Em Servico E Lazer B Outro ‘
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009 Figura 217 — Posto 14: Taxa de ocupagéo media

horéria
Figura 216 — Posto 14: Distribuicdo dos motivos

das viagens
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Conforme se pode observar na tabela abaixo apresentada,
a taxa de amostragem global conseguida no Posto 14 foi
de 4%. Esta tabela inclui ainda um resumo hora a hora
dos veiculos inquiridos, discriminados por categoria e
por motivo de viagem, bem como as respectivas taxas de

ocupagdo média resultantes. Tl i i

Tabela 89 — Posto 14: Tabela resumo

Hora Total veiculos Taxa de Factores de N.° de veic. por motivo Taxa de ocupagéo
Contados | Inquiridos | Amostragem | Extrapolagdo | Trabalho | Escola | Casa| Em Servigo| Activ. Lazer |Outro média
7:00 636 33 5% 19,27 29 3 0 1 0 0 1,8
8:00 813 40 5% 20,33 33 3 0 1 1 2 1,3
9:00 679 37 5% 18,35 20 0 0 9 3 5 1,4
10:00 519 23 4% 22,57 13 1 0 4 0 5 1,1
11:00 488 20 4% 24,40 10 0 0 5 2 3 1,2
12:00 465 14 3% 33,21 8 0 0 0 2 4 1,5
13:00 464 23 5% 20,17 16 1 1 0 1 4 1,1
14:00 500 17 3% 29,41 6 0 0 2 4 5 1,3
15:00 530 20 4% 26,50 9 0 0 4 3 4 1,4
16:00 546 19 3% 28,74 5 3 0 4 5 2 1,4
17:00 615 15 2% 41,00 7 0 3 0 1 4 1,6
18:00 705 24 3% 29,38 10 1 2 1 4 6 1,5
19:00 568 13 2% 43,69 6 0 2 0 3 2 1,2
Total 7528 298 4% 25,26 172 12 8 3 29 46 1,36
% 58% 4% | 3% 10% 10% 15%
Contagens do Tl nas principais entradas do concelho, TIS / RDT, 2009
Origem/Destino “Lisboa—Cascais (S8 Domingos de
0.2. Resultados dos |nquér]tos O/D Rana)” ¢ o que aparece como resposta mais
— Veiculos Pesados frequente (14,2%);
e a carga mais transportada s3o “materiais de
Posto 1 constru¢io” (43,3%).

Dos resultados obtidos no posto de inquérito 11, conclui-

se que:

e em termos de valores médios registados no total do

periodo em andlise (7:00-20:00), o par
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Lisboa-Cascais (S. Dom. Rana) 14,2%

V. Franca Xira-Cascais (S. Dom. Rana) 7,1%

Setubal-Cascais (S. Dom. Rana) 7,1%

7,1%

Sesimbra-Cascais (S. Dom. Rana)

Oeiras-Cascais (S. Dom. Rana)

Loures-Cascais (S. Dom. Rana) 4,7%
Cascais (Cascais)-Cascais (S. Dom. Rana) 4,7%
Alenquer-Cascais (S. Dom. Rana) 3,9%

Cascais (Parede)-Cascais (S. Dom. Rana) :|3,1%
Palmela-Cascais (S. Dom. Rana) :|2,4%
Cascais (Estoril)-Cascais (S. Dom. Rana) :|2,4%
Cascais (Carcavelos)-Sintra :|2,4%
Almada-Cascais (S. Dom. Rana) :|2,4%
Sintra-Cascais (S. Dom. Rana) :|1,6%

7,1%

Pares O/D

Santarém-Cascais (S. Dom. Rana) :|1,6%
Montijo-Cascais (S. Dom. Rana) :|1,6%

Lisboa-Sintra :|1,6%

Cascais (S. Dom. Rana)-Cascais (S. Dom. Rana) :|1,6%
Cascais (Carcavelos)-Cascais (S. Dom. Rana) :|1,6%
Cascais (Alcabideche)-Cascais (S. Dom. Rana) :|1,6%

QOutros 20,5%

0% 5% 10% 15% 20%
N.° Inquéritos

Contagens e inquéritos aos pesados, TIS / RDT, 2009
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Figura 218 — Posto 1: Pares Origem/Destino

Materiais de Construgéo | | 43,3%
Residuos | |15,7%

Produtos Alimentares \:| 11,8%
Magquinaria :| 6,3%
Artigos Papelaria : 5,5%
Outros \:| 3,9%
Combustivel [ ]3,9%
Artigos Decoragéo ‘: 3,9%
L ]1.6%
[]0,8%
[Jo.8%
Pneus \D 0,8%
Encomendas \D 0,8%
Contentor ‘D 0,8%

Electrodomésticos

Vestuario

Productos Hostpitalares

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Contagens e inquéritos aos pesados, TIS / RDT, 2009

Figura 219 — Posto 1: Carga transportada

e a carga mais transportada sdo “materiais de

Posto 4

construcdo” (24,7%), seguindo-se os “produtos
Dos resultados obtidos no posto de inquérito 14, conclui- alimentares” (22,7%) ¢ os “residuos” (18,6%).
se que:

e em termos de valores médios registados no total do
periodo em andlise (7:00-20:00), o par
Origem/Destino “Sintra—Cascais (Cascais)” é o que

aparece como resposta mais frequente (38,6%);
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Sintra-Cascais (Cascais) 38,6%

Mafra-Cascais (Cascais) ‘ 10,5%

Vila Franca de Xira-Cascais (Cascais) :|7,0%
"o
a Oeiras-Cascais (Cascais) :|7,0% ‘ | ’l,\;.‘:i,i
o) LA—
a Lisboa-Cascais (Cascais) :|7,0%
g
Cascais (Alcabideche)-Cascais (Cascais) :|7,0%
Cascais (S. Dom. Rana)-Cascais (Cascais) :|5,3%
Cascais (Cascais)-Cascais (Cascais) l:lS,S%
Outros ‘ 12,3%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

N.° Inquéritos

Contagens e inquéritos aos pesados, TIS / RDT, 2009

Figura 220 — Posto 4: Pares Origem/Destino

| 24,7%
| 22,79%

Materiais de Construgédo

Produtos Alimentares

Residuos

|18,6%

Artigos Papelaria

Magquinaria [ ]52%

Electrodomésticos | ]52%
Ouros [ 144%

Produtos Quimicos | ]2,1%

Artigos Decoragéo \: 2,1%
Productos Hostpitalares ‘D 1,0%
Plasticos [_]|1,0%
[ ]1,0%
[ ]1,0%
Contentor \D 1,0%
Caixas ATM [_]1,0%

|9/3%

Lenha

Encomendas

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Contagens e inquéritos aos pesados, TIS / RDT, 2009

Figura 221 — Posto 4: Carga transportada
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e  acarga mais transportada sdo “produtos alimentares”
Posto 6 .
(50,0%), seguindo-se os “materiais de constru¢do”
Dos resultados obtidos no posto de inquérito 16, conclui- (22,2%)-
se que:

e em termos de valores médios registados no total do

periodo em analise (7:00-20:00), o par
Origem/Destino “Sintra—Cascais (Cascais)” ¢ o que

aparece como resposta mais frequente (38,6%);

Sintra-Cascais (Cascais) H ‘ 13,9%

Vila Franca de Xira-Cascais (Cascais) ‘:l 8,3%
Loures-Cascais (Cascais) ‘:l 8,3%
Azambuja-Cascais (Cascais) ‘:l 8,3%

Sintra-Cascais (Alcabideche) ‘:|5,6%

Cascais (Alcabideche)-Cascais (Cascais) ‘:l 5,6%

Pares O/D

Outros | 50,0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

N.° Inquéritos

Contagens e inquéritos aos pesados, TIS / RDT, 2009

Figura 222 — Posto 6: Pares Origem/Destino
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Produtos Alimentares H 50,0%
Materiais de Construgéo H 22,2%
Residuos ‘:I 8,3% f ‘ I
Magquinaria ‘:I 8,3% : l
Artigos Decoracgéo ‘:I 8,3%
Encomendas ‘D 2,8%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Contagens e inquéritos aos pesados, TIS / RDT, 2009

Figura 223 — Posto 6: Carga transportada

Posto 14 Rana)” € o que aparece como resposta mais

frequente (33,0%);
Dos resultados obtidos no posto de inquérito 114, . . )
e acarga mais transportada sdo “produtos alimentares”

conclui-se que: . ..
q (50,0%), seguindo-se os “materiais de constru¢ao”
e em termos de valores médios registados no total do (22,2%).
periodo em andlise (7:00-20:00), o par

Origem/Destino “Sintra—Cascais (S&80 Domingos de
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Sintra-Cascais (S. Dom. Rana) | |33,0%
Vila Franca de Xira-Cascais (S. Dom. Rana) \: 7,2%
Sintra-Oeiras \: 7,2%
Loures-Cascais (S. Dom. Rana) \: 6,2% ‘
Sintra-Cascais (Carcavelos) \:| 4,1% : ' A f?
Mafra-Cascais (S. Dom. Rana) \:| 4,1% | | ‘ 7
Torres Vedras-Cascais (S. Dom. Rana) \D 2,1%
Sintra-Seixal \D 2,1%
Sintra-Cascais (Alcabideche) \D 2,1%

{\-‘

Pares O/D

Odivelas-Cascais (S. Dom. Rana) | ]2,1%
Lisboa-Cascais (S. Dom. Rana) \D 2,1%

Arruda dos Vinhos-Cascais (S. Dom. Rana) \D 2,1%
Amadora-Cascais (S. Dom. Rana) \D 2,1%
Abrantes-Cascais (S. Dom. Rana) \D 2,1%

Outros | |21,6%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
N.° Inquéritos

Contagens e inquéritos aos pesados, TIS / RDT, 2009

Figura 224 — Posto 14: Pares Origem/Destino
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Materiais de Construcéo

| 24,7%

Produtos Alimentares

|22,7%

Residuos

[ C AN 18:6%

Artigos Papelaria

|9,3%

Productos Hostpitalares :| 1,0%
Encomendas :|1,0%
Contentor :|1,0%

Plasticos :|1,0%

Lenha :|1,0%

Caixas ATM | ]1,0%

0%

Magquinaria 5,2%
Electrodomésticos 5,2%
Outros 4,1%

Artigos Decoragéo 2,1%
Produtos Quimicos 2,1%

5% 10% 15% 20%

LA /
1 N
/ ,y‘.,«’..i. :

25% 30%

Contagens e inquéritos aos pesados, TIS / RDT, 2009

Figura 225 — Posto 14: Carga transportada
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| P. Acessibilidade em Transporte Colectivo
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Anexos

P.1. Fichas de Interface

Seguidamente apresentam-se as fichas de caracterizacdo
da oferta nas principais interfaces do concelho, as quais

estdo todas apoiadas nas estacdes da Linha de Cascais.

Para a sua elaboragdo foi necessario recolher informagao
sobre a oferta de transportes colectivos, mas também
sobre estacionamento, acessibilidade para todos e
qualidade da oferta e informagdo proporcionada aos

passageiros.
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TiS
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INTERFACE DE CASCAIS

Edificio da Estagédo CP

==
[:l Estacdo CP
—

Terminal Rodoviario

Praca de Taxis

Parques de Estacionamento

1. Oferta em Transporte Colectivo Ferroviario

——" PPM - Periodo da
i i requencia anci ari Ponta da Manha
Familia Servigos / sentido (servicos/horafsentido) Abrangéncia Horéria
PPM [ PPT | cD | TD |PPM | PPT [ cD | TD | 1°9serv | (ilt.serv. || PPT -Periodo da

Cascais - Rapido 0 | 10 | 0 | 205 33 | 33 | 00 | 1.6 | 648 19.4g || Pontada Tarde
Casca!s - SemiR&pido 2 2 21 30 0,7 0,7 3,0 1,3 6:30 21:08 CD - Corpo do Dia
Cascais - Todas 0 0 0 12 0,0 0,0 0,0 0,9 0:00 23:30

TOTAL 12 | 12 | 21 | 625 1D - Todo o Dia

Comentério

Normalmente, existe 0 cumprimento de horérios por
parte da CP, 0 que garante que se trata de uma oferta
com caracteristicas de fiabilidade

N.° de partidas

o o 9o © 2 Q@ 9 29 9 2 9 9 9 9 9 Q 9 9 9
2 2 2 8§ 8 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
¢ T ® 2?2 3 4 4 98 3 8 8 5 3 3 8 & § 8 F
8 8 8 8 8 8 8§ 8§ 8 8 8 8 8 8 8 8 8 g8 s
b 6 K & € © © © © © © © © 9 9 © © © ©°©
o S = ] &5 = 2 o ~ o & S — N 5

RS B - T T = S TR B B N N N A ]
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INTERFACE DE CASCAIS

2. Oferta em Transporte Colectivo Rodoviario

Servicos / sentido Frequéncia Abrangéncia
Linha Origem Destino (servicos/horafsentido) Heoréaria
PPM | PPT | CD TD | BPM=). PPT* |1 CD TiD 1.9serv.| ult. serv.
SC-402 | Cascais Terminal Cascais Terminal 6 3 7 22 2,0 1,0 1,0 1,0 7:05 20:40 ';-77
SC-403 | Cascais Terminal Sintra Estacio 2 | 25| 55| 12 o708 08|05 010 | 19;30(/] )
SC-404 | Cascais Terminal Cascais Terminal 10 12 21 57 B,3 40 3,0 3,0 6:30 @,45";’ B
SC-405 | Cascais Terminal Cascais Terminal 3 6 7 17 1,0 2,0 10 0 7:40 19:50
SC-406 | Cascais Terminal Estoril Estacdo 4 4 7 21 1,3 1,3 1,0 0,6 6:30 23:55
SC-407 | Cascais Terminal Estoril Estacdo 3 3 7 155 | 1,0 1,0 1,0 0,5 7:05 20:10
SC-408 | Cascais Terminal Cascais Terminal 10 11 21 58 3,3 3,7 3,0 2,8 6:10 1:15
SC-409 | Cascais Terminal Cascais Terminal 3 3 7 15 1,0 1,0 1,0 0,5 6:10 20:55
SC-411 | Cascais Terminal Estoril Estacdo 4 4,5 6,5 17 1,3 15 0,9 0,5 6:55 19:55
SC-412 | Cascais Terminal Estoril Estacdo 6 6 8 28 2,0 2,0 1,1 0,7 6:20 0:20
SC-413 | Cascais Terminal Estoril Estagdo 8,5 8 145 | 405 | 2,8 2,7 2,1 1,1 6:20 0:50
SC-414 | Cascais Terminal Cascais Terminal 3 6 7 23 1,0 2,0 1,0 1,1 6:15 23:50
SC-415 | Cascais Terminal Cascais Terminal 3 2 7 14 1,0 0,7 1,0 1,0 6:30 20:35
SC-416 | Cascais Terminal Cascais Terminal 4 5 14 23 1,3 1,7 2,0 19 8:00 19:00
SC-417 | Cascais Terminal Portela de Sintra 3,5 4 7,5 18 1,2 1,3 1,1 0,6 6:30 21:15
SC-427 | Cascais Terminal Cascais Terminal 15 18 42 84 5,0 6,0 6,0 5,3 7:30 22:10
SC-455 | Cascais Terminal [Rio de Mouro Estacdo| 7,5 55 7,5 215 | 25 1,8 1,1 0,7 7:40 20:10
SC-462 | Cascais Terminal | Carcavelos Estagdo 6,5 6,5 | 10,5 | 335 | 2,2 2,2 1,5 0,9 6:55 0:20
TOTAL 102 110 207 520
450 Comentério

O Terminal Rodoviério de Cascais concentra a
oferta de 17 carreiras da Scotturb. O Buscas faz

paragem junto a estacdo da CP.

8
k=]
g Tendo em consideragao o optimismo nos tempos
[} ~ .
s de percurso declarados pelo operador, ndo existe
z . . .- .
muita seguranca na fiabilidade do servigo
proporcionado pela Scotturb, situagdo esta que
serd particularmente mais sentida nas chegadas a
estagdo.
o o o o 8 o o o o o o o o o o o o o o
= e Q = = Q ~ o = = = Q I = = = e I =
T2 28 328 23 5 853 328 J 8 Q4
8 8 8 8 8 S o © © © & o © o © o o o o
5 O 9~ © S 2 2 @ 2 @ @ @ @ e 2 2 @ @ <
e 8 4 9 89 3 89 985 38 3 R & & Q
3. Téxis
Comentério
Paragem Estacdo Cascais No abrigo da paragem de téxis encontra-se assinalada a
Contingente |rjf<_)rma§ao relativa ao nimero de telefone de uma das centrais de
. téxis.
Téxis Presentes | 3| | (10:00) |
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INTERFACE DE CASCAIS

4. Estacionamento (num raio de 200 metros)

Veiculos: Bicicletas:

Taxa de Saturacédo
Oferta % Oferta ; urag
Diurna

Tota 1150 Ofefa g
Na Via prodra [ uliizagesfp

Gratuito | 10] | 1%| | 800%| e
Tarifado | 80| | 7%| | 75%)|
Em Parque
Gratuito | O| | 0%| | - |
Tarifado | 1.100] | 92%| | 69%|
Comentério

Existem varios parques de estacionamento tarifados na envolvente da interface e que que servem de apoio a Park&Ride.

Verifica-se 0 estacionamento de muito motociclos em locais ndo adequados (e.g., em cima de passeios), sugerindo-se a consideracéo de locais para
estacionar este tipo de veiculos.

FOi possivel constatar a existéncia de diversas bicicletas espalhadas na envolvente em local ndo préprio para o efeito. Na estagao ferroviaria de
Cascais existe parqueamento de bicicletas mas num local escondido e por isso pouco utilizado, sendo necessério reforcar as zonas de
parqueamento, quer em ndmero, quer num local mais visivel.

5. Acessos

Comentério

Acessos Pedonais: Acesso a bilheteira através de escadas ou de uma rampa muito inclinada,
dificilmente utilizavel por uma cadeira de rodas.

Passagem de Nivel Sim O acesso para pessoas com mobilidade reduzida implica um grande percurso

A - por dentro do centro comercial Cascais Villa.

Passagem Subterranea Sim . N X ,
Existe uma passagem subterranea mas que é pouco agradavel ao seu

Passagem Superior Né&o atravessamento.

Acessibilidades a Pessoas com M obilidade Reduzida:
Aspectos a Melhorar:
Sim Melhorar a sinalizagéo e encaminhamento dos percursos de mobilidade

Naoo [ ] reduzida.




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico; DOSSIER 3
’ | | °oF o T E CASCAIS Tis...

Anexos DPT | DPIE

INTERFACE DE CAS CAIS

6. Aspectos de Qualidade da Interface

Comentario
Ambiente de Espera: Existem alguns bancos/assentos na estacdo, mas-o-setrntimero deve
ser reforgado ¢latia a'relacao entre a’proetira’ e 0:tempo entre
Estagdo Ferrrovidria comboios ser elevado.
Paragens de autocarros No terminal rodoviario existem bancos e abrigo.
Téxis
Nivel de equipamentos:
Comentério
Lojas de Apoio - Restaurante/Cafetaria Sim Horario de funcionamento da bilheteira do terminal rodoviario: entre
Telefones Sim as 7:30 e as 19:30 de 22 a 62 feirae entre as 9:30 e as 13:30 e as
14:30 e as 18:30 aos Sabados, Domingos e Feriados.
Multibanco Sim Interface apoiado pelo Centro Comercial Cascais Villa.
Portal de Consulta de Internet Sim

Méquinas de Vendas de Bilhetes CP
wC Sim

!

Nivel e Qualidade da Informagéo:

Comentério
Transporte Ferroviario Transporte Rodoviario
Mapa da Rede sim Mapa da Rede sim
Horérios sim Horérios sim
Tarifério sim Tarifério sim
Bilheteiras sim Bilheteiras sim

Presenca Visivel de Funcionérios:

Comentério
Estacdo Sim
Paragens Sim
Téaxis Sim
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1. Oferta em Transporte Colectivo Ferroviario

INTERFACE DO ESTORIL

»
B Ccdificio da Estagdo CP
[ EestagdocP
- Terminal Rodoviario
Pracga de Taxis
D Parques de Estacionamento

CASCAIS

DPT|DPIE

I J(

°

_IPAL
)

<
£

. . Frequéncia - .
Familia Servigos / sentido (servigos/oralsentido) Abrangéncia Horéria
PPM [ PPT | CD | TD [PPM | PPT | CD | TD 1%serv | Ult.serv.
Cascais - Rapido 10 10 0 205 | 33 3,3 0,0 1,6 6:52 19:52
Cascais - SemiRapido 2 2 21 30 0,7 0,7 3,0 13 6:34 21:12
Cascais - Todas 0 0 0 12 0,0 0,0 0,0 0,9 0:04 23:34
TOTAL 12 12 21 | 625

N.° de partidas

o 9
=3 IS
o~
8 8
b ©

7:00 - 800
8:00 - 900

9:00 - 10:00

10:00 - 11:00
11:00 - 12:00

1200 - 13:00
1300 - 14:00

1400 - 15:00

1500 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

1800 - 19:00

Comentério

PPM - Periodo da
Ponta da Manha

PPT - Periodo da
Ponta da Tarde

CD - Corpo do Dia

TD - Todo o Dia

TiS

1900 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 2:00
2200 - 23:00
2300 - 24:00

Normalmente, existe 0 cumprimento de horéarios por
parte da CP, o que garante que se trata de uma oferta
com caracterizticas de elevada fiabilidade
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DPT| DPIE

TiS -

INTERFACEDO ESTORIL

2. Oferta em Transporte Colectivo Rodoviario

o
1=
o
8
o

7:00 - 8:00

6:00 - 7:00
8:00 - 9:00
9:00 - 10:00

10:00-11:.00

11:00- 12:00
12:00- 13:00
13:00- 14:00
14:00- 15:00

15:00- 16:00

16:00-17:.00
17:00- 18:00

18:00- 19:00
19:00- 20:00

20:00- 21:.00
21:00- 22:00

22:00-23:.00
23:00- 24:.00

Servicos / sentido Frequéncia Abrangéhcia
Linha Origem Destino (servigos/hord/sentido) Horaria
PPM | PPT | CD TD | PRV PPT | _CD TD 1.966rv.| ult. serv.
SC-406 Estoril Estacéo Cascais Terminal 4 4 7 21 13 13 1,0 0,6 7:20 23:25 4
SC-407 Estoril Estagfo Cascais Terminal 3 3 7 16 1,0 1,0 GRS 7:35 20,'35]@!
SC-411 | Estoril Estagéo Cascais Terminal 4 5 7 | 17 |]43 | 15094105 740 | 10500
SC-412 Estoril Estacdo Cascais Terminal 6 6 8 28 2,0 2,0 11 0,7 6:50 23:25
SC-413 Estoril Estacdo Cascais Terminal 9 8 15 41 2,8 2.k 2.3 ¥l 6:50 23:15
SC-418 Estoril Estacdo Portela de Sintra 3 3 8 22 1,0 1,0 1,1 0,6 6:10 0:10
SC-419 Estoril Estacdo Alapraia Escola 3 3 7 15 1,0 1,0 0,9 0,5 6:50 20:00
SC-423 Estoril Estacdo Abdbboda Sociedade 5 6 8 20 1,7 1,8 1,1 0,7 6:50 19:50
SC-456 Estoril Estacdo | Rio de Mouro Estagdo| 7 7 8 32 2,2 2,3 1,1 0,8 7:15 20:00
TOTAL 43 44 74 211
200 Comentario
Os tempos de percurso estabelecidos nos
150 horérios da Scotturb est&o definidos para
periodos sem transito, sendo de dificil
8 cumprimento nas horas de maior tréfego.
§ 100 A fiabilidade dos servicos da Scotturb
g‘,‘:’_ (sobretudo nas chegadas) a estacéo ndo séo
5o muito elevadas.
0,0

3. Taxis

Paragem

Contingente

Estacdo Estoril

Téxis Presentes |

4 |

(11:40)

Comentario

No abrigo da paragem de téxis encontra-se assinalada a
informagdo relativa ao nimero de telefone de uma das centrais
de téxis. Existe também um stand de aluguer de veiculos
(AVIS) junto ao interface.
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4. Estacionamento (num raio de 200 metros)

Veiculos: Bicicletas:
Oferta % Oferta Taa de' Saturagdo
Diurna
Total Jtérta
Na Via Pracura
Gratuito | O| | O%I | - |
Tarifado | 130] [ 100%]| | 100%
Em Parque
Gratuito | o] | 0% | - |
Tarifado | O| | 0%| | - |
Comentario

A oferta de estacionamento de proximidade é muito reduzida.

5. Acessos

Comentario

Acessos Pedonais: Até hd muito pouco tempo existia uma passagem de nivel que foi agora
encerrada.

Passagem de Nivel Sim No sentido Lisboa - Cascais existe um sistema de acesso apenas para

A - pessoas em cadeira de rodas. O acesso a pessoas idosas ou com carrinhos
Passagem Subterranea Sim de bébé & dificil
Passagem Superior

Acessibilidades a Pessoas com M obilidade Reduzida:

sim
Neo [ ]

Aspectos a Melhorar:
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6. Aspectos de Qualidade da Interface

Ambiente de Espera:

Estagéo Ferrroviaria
Paragens de autocarros
Téxis

Nivel de equipamentos:

Lojas de Apoio - Restaurante/Cafetaria
Telefones

M ultibanco

Portal de Consulta de Internet
Maquinas de Vendas de Bilhetes CP
wcC

Nivel e Qualidade da Informac&o:

Transporte Ferroviario

Mapa da Rede Sim
Horarios Sim
Tarifério Sim
Bilheteiras Sim

Presenca Visivel de Funcionarios:

Estacdo Sim
Paragens Sim
Téxis Sim

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico: DOSSIER 3

Sim
Sim

Sim

e

Sim

Transporte Rodoviario
Mapa da Rede Néo

E CASCAIS Tis...

DPT| DPIE

INTERFACEDO ESTORIL

Comentério

Na estacéo ferroviaria existe’um abrigo’fechadojno‘sentido Cascais -
Lisboa.
Nas paragens de autocarro existem bancos e abrigas.

Comentério

Horério de funcionamento da bilheteira da Scotturb: entre as 8:30 e
as 13:00 e entre as 14:30 e as 18:00 de 22 a 62 feira e entre as 9:00 e
as 13:00 e as 14:30 e as 18:30 aos Sabados, Domingos e Feriados.

Comentaério

Horérios Sim

Tarifério Sim

Bilheteiras Sim
Comentario

397
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Estagao CP

Edificio da Estagcdo CP

Terminal Rodoviario

Praga de Taxis

Parques de Estacionamento

1. Oferta em Transporte Colectivo Ferroviario

DPT| DPIE

N.° de partidas

. . Frequéncia . -
Familia Servigos / sentido (servigosMoralsentido) Abrangéncia Horéria
PPM | PPT | CD TD |PPM | PPT | CD TD 1°serv ult.serv.
Cascais - Répido 10 10 0 20,5 | 3,3 3,3 0,0 1,6 6:54 19:54
Cascais - SemiRapido 2 2 21 30 0,7 0,7 3,0 1,3 6:36 21:14
Cascais - Todas 0 0 12 0,0 0,0 0,0 0,9 0:06 23:36
TOTAL 12 12 21 | 625
6
Comentario

o o
e @
© ~
8 8
w ©

7:00 - 800
8:00 - 900
9:00 - 10:00

10.00 - 11:00
1100 - 12:00

1200 - 13:00
1300 - 14:00

1400 - 15:00

1500 - 16:00
16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

1800 - 19:00

1900 - 20:00

20:00 - 21:00

21:00 - 2:00

2200 - 23:00

2300 - 24:00

PPM - Periodo da
Ponta da Manha

PPT - Periodo da
Ponta da Tarde

CD - Corpo do Dia

TD - Todo o Dia

TiS

Normalmente, existe 0 cumprimento de horarios por
parte da CP, o que confere fiabilidade ao sistema.
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INTERFACE DE SAO JOAO

2. Oferta em Transporte Colectivo Rodoviario

Servicos / sentido Frequéncia Abrangéncia
Linha Origem Destino ¢ “(servigo$/hotd/sentitoy * Horaria
PPM | PPT | CD TD | PPV PPT | _CD TD 1.988rv.| Ult. serv.
SC-413 | Cascais Terminal Estoril Estacdo 8,5 8 145 | 405 [/ 28 247 2. 1els L 6:26 22:37 A
SC-419 Alapraia Escola Estoril Estacio 3 3 65 | 145|110 1,0 0, IS 6:31 20,83’,(
SC-423 |Abéboda Sociedade|  Estoril Estacdo 5 | 55 | 8 [ 20 |47 || a5t 07—| 637 | ol
SC-494 | S.Jodo Estoril Est. Parede Terminal 3 2,5 1 7,5 1,0 0,8 0,1 0,5 815 19:35
TOTAL 195 | 19 30 | 825
100 Comentério
Existe um certo incumprimento pela prética
dos horarios definidos pela Scotturb.
8
£ 5o
s
0,0
S 8835 8838838838 838 8 8 8
¢ ® 9 9 388338 g 5332 d48 84
8888385835835 88¢s¢8s8¢s 8
TP ¥ s g 38835885838 8 8 8
3. Taxis
Comentario
Paragem Estagdo S.J.Estoril O abrigo para téxis necessita de reabilitagéo.
Contingente
Téxis Presentes | 4| | (15:30) |
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4. Estacionamento (num raio de 200 metros)

Veiculos: Bicicletas:

Oferta % Oferta Taxa de_ Saturagao
Diurna

Oferta Total 150% Qferta o J’
Na Via Pracura I - TN

Gratuito | 100] | 50%| | 190%] L
Tarifado | 0| | 0%| | - |
Em Parque
Gratuito | 100 | 50%| | 110%)|
Tarifado | o] | 0% | - |
Comentario
5. Acessos
Comentério
Acessos Pedonais: A passagem de nivel existente é para veiculos automdveis, contudo
permite o atravessamento de pedes. Esta passagem serve a acessibilidade
Passagem de Nivel Sim de pessoas com mobilidade reduzida.
A = Muitos veiculos estacionados em cima de passeios nos acessos a Norte da
Passagem Subterrénea Néo N
) - estago.
Passagem Superior Sim Falta de passeios nos acessos pedonais a Sul.

Acessibilidades a Pessoas com M obilidade Reduzida:
Aspectos a Melhorar:

Sim Melhorar a fiscalizagao do estacionamento.

Nio [ ]
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Ambiente de Espera:

Estacdo Ferrrovidria
Paragens de autocarros
Taxis

Nivel de equipamentos:

Lojas de Apoio - Restaurante/Cafetaria
Telefones

M ultibanco

Portal de Consulta de Internet
Méquinas de Vendas de Bilhetes CP
wcC

Nivel e Qualidade da Informagéo:

Transporte Ferroviario

Mapa da Rede Sim
Horérios Sim
Tarifério Sim
Bilheteiras Sim

Presenca Visivel de Funcionarios:

Estacéo Sim
Paragens Néo
Taxis Sim

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico; DOSSIER 3
! | ! 0P s~ Hlagnost E CASCAIS

DPT| DPIE

Comentario

TiS -

INTERFACE DE SAO JOAO

6. Aspectos de Qualidade da Interface

A estacio fefroviaria tem bancos/assentos e unrabrigofechado.
As paragens |de-adtocarros apenas témrabrigose bancos num dos
sentidos.

A paragem de taxis encontra-se em muito maulestado.

i
A
Pl i
Comentério
Comentério
Transporte Rodovidrio Apenas existem horarios nas paragens de autocarro que
Mapa da Rede N3o tém abrigo.
Horérios Sim
Tarifario N30
Bilheteiras N3o
Comentario
401
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CASCAIS

DPT|DPIE

TiS

- Edificio da Estagdo CP
|:] Estacdo CP

- Terminal Rodoviario

Praga de Taxis

Parques de Estacionamento

1. Oferta em Transporte Colectivo Ferrovirio

4

4 A Avdstdédo dalCPeic
s n €M remodelacdo
"] Datadeconglusaogda obra:

A8 JUN.

dé 201
i 1

e KRy
WYy r—t14§% 1
{ ¥ " |
] W, T

28tinho

c{ntra -Se

0
l

o 9
=3 Q
© o~
8 8
[

7:00 - 800
8:00 - 900

9:00 - 10:00

10:00 - 11:00
11:00 - 12:00

1200 - 13:00
1300 - 14:00

1400 - 15:00

1500 - 16:00

16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

1800 - 19:00
1900 - 20:00

20:00 - 21:00

21:00 - 2:00

2200 - 23:00

2300 - 24:00

PPM - Periodo da
. . Frequéncia L L. Ponta da Manha
Familia Servigos / sentido (servigosoralsentido) Abrangéncia Horéria N
. PPT - Periodo da
_ _ PPM [ PPT | CD | TD [PPM | PPT | CD | TD 1%serv | Ult.serv. Ponta da Tarde
Cascais - Rapido 10 10 0 205 | 3,3 3,3 0,0 1,6 6:56 19:56
Cascais - SemiRapido 2 2 21 30 07 |1 07 | 30 13 6:38 21:16 CD - Corpo do Dia
Cascais - Todas 0 0 0 12 0,0 0,0 0,0 0,9 0:08 23:38
CP Séo Pedro 9,5 10 0 205 | 32 3,3 0,0 15 6:58 19:58 TD - Todo o Dia
TOTAL 215 | 22 21 83
10
e Comentério
- Normalmente, existe 0 cumprimento de horéarios por
2 ° parte da CP, o que confere fiabilidade ao sistema.
B
2
0

402
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INTERFACE DE SAO PEDRO

2. Oferta em Transporte Colectivo Rodoviario

Servicos / sentido ‘ Frequéncia Abrangéncia
Linha Origem Destino ¢ (servigoé/hord/sentido) * Horaria
PPM | PPT | CD TD | PRPW| PPT | _CD TD 1.%66¢v.| Ult. serv.
SC-477 | S. Pedro Estagéo S. Pedro Estacdo 9 12 8 29 |[13,0 4,0 1 deils 24 7:05 19:45 J?
TOTAL 9 12 8 29 |15 20 | 06Y[ 07 ﬂ
L
50 Contentéario
Existe um certo Incumprimento peia pratica
dos horérios definidos pela Scotturb.
8
H
b
0,0 1
S 833388888 S 8 888338888 s 8
¢ 5 %9 g 3838 I8 558 38 348843
$888s8sg38s8s888ss8s8¢8zs
g 38 2 5 8852 3R & 8 8
3. Taxis
Comentério
Paragem Estagdo S.P.Estoril Néo foi encontrada a praca de téxis.
Contingete

Téxis Presentes |
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4. Estacionamento (num raio de 200 metros)

Veiculos: Bicicletas:
Oferta % Oferta Taa de' Saturagdo
Diurna
Oferta Total Oferta

Na Via Pracura
Gratuito | 130] | 76%| | 169%|
Tarifado | o] | 0%l | - |

Em Parque
Gratuito | 40| | 24%| | 125%)|
Tarifado | O| | 0%| | - |

Comentario

A prética de estacionamento ilegal na envolvente é vasta. Da-se como exemplo o caso de ocupagcdo indevida do terminal rodoviario.
Foram encontradas algumas bicicletas estacionadas na envolvente, em locais onde ndo existem infra-estruturas de parqueamento.

5. Acessos
Comentario
Acessos Pedonais: Actualmente existe apenas uma passagem de nivel de atravessamento da
estacdo, contudo com a remodelagdo, existird uma passagem subterranea
Passagem de Nivel Sim com acessos apropriados a pessoas com mobilidade reduzida.
Passagem Subterranea N&o
Passagem Superior

Acessibilidades a Pessoas com M obilidade Reduzida:

sim
Neo [ ]

Aspectos a Melhorar:
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6. Aspectos de Qualidade da Interface

Comentério
Ambiente de Espera: A estagcéo fefroviaria tenT bancos/assentos mas encontrasse um
pouco desabrigada.
Estacdo Ferrroviaria Existe um terminal rodoviario questémsabrigos:e baneos de apoio.
Paragens de autocarros
Tais - 1
Nivel de equipamentos:
Comentério
Lojas de Apoio - Restaurante/Cafetaria Existem alguns cafés e lojas na proximidade.
Telefones
Multibanco
Portal de Consulta de Internet |I|
Maquinas de Vendas de Bilhetes CP
we -1
Nivel e Qualidade da Informacéo:
Comentério
Transporte Ferroviario Transporte Rodoviario Horério das bilheteiras CP: 7:15 as 11:00 e 13:00 as 16:30
a a 1 A 1
Mapa da Rede Sim Mapa da Rede NEDS ge 2 da 62 feira e encerrado aos Sabados, Domingos e
eriados
Horérios Horérios Sim
Tarifério Tarifério N&o
Bilheteiras Sim Bilheteiras N&o

Presenga Visivel de Funcionarios:
Comentério

Estacdo Sim

Paragens N&o
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TiS

Anexos DPT| DPIE

INTERFACE DA PAREDE

-
A P
e o
L

Edificio da Estacdo CP

 —
: Estagao CP
-

Terminal Rodoviario

Praca de Taxis

o Parques de Estacionamento

1. Oferta em Transporte Colectivo Ferroviario

PPM - Periodo da

Frequéncia Abrangéncia Horéria Ponta da Manha

Familia Servigos / sentido (servicos/hora/sentido)

PPM | PPT | CD | TD |PPM | PPT | CD | TD 1%serv | dlt.serv.
Cascais - SemiRapido 2 2 21 30 0,7 0,7 3,0 1,3 6:41 21:19

PPT - Periodo da
Ponta da Tarde

Cascais - Todas 0 0 0 12 00 | 00 | 00 | 09 0:11 23:41 CD - Corpo do Dia
CP Sfo Pedro 9,5 10 0 205 | 32 | 33 [ 00 | 15 7:00 20:00
TOTAL 115 | 12 21 | 625 TD - Todo o Dia
6
Comentério

Normalmente, existe o cumprimento de horarios por
parte da CP, o que confere fiabilidade ao sistema.

N.° de partidas

o 9o 9 © 9 @ Q@ 9 9 9 9 o 9 9 9 9 9 Q9 9
2 Q@ 2 2 92 ¢ 2 o e o o o o o 9 o o o 9
© v ® ¢ § 4 4§ 8 8 9 § 5 8 39 & & 8 & &
8 8 8 8 8 8§ 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 s
b © K & © @ © © © © © © 9o © © 9 © ©o o°o
o S — N & & o © ~ & & S "—l N &

4 d4 A4 4 o +d 4 4 4 +4 &« a4 o9
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Tis PT

INTERFACE DA PAREDE

2. Oferta em Transporte Colectivo Rodoviario

Servigos / sentido Frequéncia Abrangéncia
Linha Origem Destino (servicos/hora/sentido) Horéria
PPM | PPT | CD TD |{RPM |IPPTL]_CD TD 1:0serv.| Ult. serv.
SC-472 |[Carcavelos Estacdo [ Carcavelos Estacdo 5 5 14 24 1,7 1,7 2,0 1.8 7:43 19:1%
SC-475 | Parede Terminal | Carcavelos Estacio | 2,5 3 6 14 [ 08y |10 ["09" 05 6:50] | 2036l
SC-479 | Oeiras Estagio | Urb. Jardins da Parede| 45 | 6 8 [225 [ w5l[l 20t 11 fwoz 625 100 |
SC-488 Parede Estacéo Parede Estagéo 6 3 14 24 2,0 1,0 2,0 1,8 6:40 18:25
SC-489 Oeiras Estacio Parede Terminal 9,5 9 11 395 |-3,2 3,0 6 1,0 5:35 0:35
SC-494 | Parede Terminal | S.Jodo Estoril Estacdo| 3 2,5 1 7,5 1,0 0,8 0,1 0,5 7:45 20:00
TOTAL 305|285 | 54 |1315] 51 | 48 39 33
15,0 Comentério
Existem dois terminais rodovidrios. O principal
localiza-se fora do centro, num local onde
10,0 existe espaco ao estacionamento de autocarros.
§ O terminal secundario localiza-se no centro da
§ Parede e nele efectuam paragem as mesmas
ZZJ. oo carreiras que do terminal principal.
' Existe um certo incumprimento pela prética
dos horarios definidos pela Scotturb.
0,0
3. Téxis
Comentério
Paragem A praga de taxis serve ndo apenas a estacdo mas também o
Contingente centro urbano da Parede.
Taéxis Presentes | 8| | (16:00) |
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INTERFACE DA PAREDE

4. Estacionamento (num raio de 200 metros)

Veiculos: Bicicletas:
Oferta % Oferta Taxa de_ Saturagdo
Diurna
Oferta Total Oférta
Na Via Pracura
Gratuito | 50 | 24%)| | 240%)|
Tarifado | 40| | 19%| | 100%|
Em Parque
Gratuito | o | 0%| | - |
Tarifado | 120 | 57%| | 33%|
Comentario
5. Acessos
Comentario
Acessos Pedonais: O acesso de nivel é realizado pelo atravessamento do centro comercial.
A estacdo tem rampas de acesso para pessoas com mobilidade reduzida.
Passagem de Nivel Sim
Passagem Subterranea Sim
Passagem Superior N&o

Acessibilidades a Pessoas com M obilidade Reduzida:

Sim
Neo [ |

Aspectos a Melhorar:
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INTERFACE DA PAREDE

6. Aspectos de Qualidade da Interface

Comentério
Ambiente de Espera: A estacdo fefroviéria foi recentemente remodetada; tenda boas
condicdes de espera.
Estacdo Ferrroviaria Os terminais| rodoviarios-detém;logais de abrigo e assentos.
Paragens de autocarros Né&o existe local deabrigo na praca de taxis.
Téis
Nivel de equipamentos:
Comentério
Lojas de Apoio - Restaurante/Cafetaria Sim Horario das bilheteiras Scotturb: 8:00 - 12:00 e 14:00 - 18:00 de 22
Telefones Sim a 62 feira. Aos Sabados, Domingos e Feriados encontra-se
] encerrada.
M ultibanco Sim

O centro comercial adjunto a estacéo serve de apoio a mesma.

Portal de Consulta de Internet Sim
Maquinas de Vendas de Bilhetes CP

wcC Sim

Nivel e Qualidade da Informag&o:

Comentério
Transporte Ferroviério Transporte Rodoviério O mapa que se encontra nas bilheteiras da Scotturb foi
Mapa da Rede Sim Mapa da Rede Sim desenhado pelo IMTT.
Horérios Sim Horérios Sim
Tarifario Sim Tarifario Sim
Bilheteiras Sim Bilheteiras Sim

Presenca Visivel de Funciondrios:

Comentario
Estacdo Sim
Paragens Sim
Téaxis Sim




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagnéstico: DOSSIER 3

Anexos

Praca de Taxis

Edificio da Estacdo CP
Estagao CP

Terminal Rodoviario

INTERFACE DE CARCAVELOS

Parques de Estacionamento

1. Oferta em Transporte Colectivo Ferroviario

CASCAIS

N.° de partidas

. . Frequéncia - .
Familia Servigos / sentido (servigos/oralsentido) Abrangéncia Horéria
PPM [ PPT | CD | TD [PPM | PPT | CD | TD 1%serv | Ult.serv.
Cascais - SemiRapido 2 2 21 30 0,7 0,7 3,0 13 6:41 21:19
Cascais - Todas 0 0 0 12 0,0 0,0 0,0 0,9 0:11 2341
CP Séo Pedro 9,5 10 0 205 | 32 3,3 0,0 15 7:00 20:00
TOTAL 115 | 12 21 | 625
6
Comentério

o 9
=3 Q
© o~
8 8
R

7:00 - 800
8:00 - 900
9:00 - 10:00

10.00 - 11:00
11:00 - 12:00

1200 - 13:00
1300 - 14:00

1400 - 15:00

1500 - 16:00
16:00 - 17:00

17:00 - 18:00

1800 - 19:00

1900 - 20:00

20:00 - 21:00

21:00 - 2:00
2200 - 23:00

2300 - 24:00

DPT|DPIE

PPM - Periodo da
Ponta da Manha

PPT - Periodo da
Ponta da Tarde

CD - Corpo do Dia

TD - Todo o Dia

TiS

Normalmente, existe o cumprimento de horérios por
parte da CP, o que confere fiabilidade ao sistema.
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INTERFACE DE CARCAVELOS

2. Oferta em Transporte Colectivo Rodoviario

Servicos / sentido Frequéncia Abrangéncia
Linha Origem Destino ¢ (servigos/hord/sentido) Horaria
PPM | PPT | CD TD | PRV PPT | _CD TD 1.966pv.| ult. serv.
SC-461 |Carcavelos Estacio Talaide 3 3 7 135 | 1,0 10 o T P O 7:05 16:05 ,‘/,{
SC-462 |[Carcavelos Estacdo| Cascais Terminal 6,5 6,5 | 105 | 335 |22 22 1 SRR 6:05 O}B’ﬂi
SC-463 |Carcavelos Estagio| Cacém Rua Angola 6 6 10 30 |20 || [2lo—{14 108 5:35 G35
SC-464 | Carcavelos Estacio Manique Largo 55 45 7,5 18 1,8 15 11 0,7 700 19:40
SC-472 |[Carcavelos Estacdo| Carcavelos Estagdo 5 5 14 24 Lz 1B 20 8 7:35 10:10
SC-475 | Carcavelos Estagao Parede Terminal 25 3 6 14 0,8 1,0 0,9 0,5 7:20 21:05
TOTAL 285 | 28 55 133
15,0 Comentario
O terminal rodovidrio é recente.
Existe um certo incumprimento pela pratica
100 dos horérios definidos pela Scotturb.
g
<
£ s01--J-BNE-SE- - T - - T - - - T -~ ---------------~
z
0,0
2 8 8 883 383838 38 88 88 2 8
e ® 9 g Jd 98I 8 g 53383883
888885585888 88s8ss8¢8zs
S g 949 9 9 3 8 g9 5 3% 2 R & & Q
3. Taxis
Comentario
Paragem Estacdo Carcavelos
Contingente 10a12
Téaxis Presentes | 7| | (17:00) |
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INTERFACE DE CARCAVELOS

4. Estacionamento (num raio de 200 metros)

Veiculos: Bicicletas:
Oferta % Oferta Taa de' Saturagdo
Diurna
Oferta Total Oférta
Na Via Pracura
Gratuito | 40| | 7%| | 475%|
Tarifado | 150 | 21%| | 53%|
Em Parque
Gratuito | o] | 0% | - |
Tarifado | 370| | 66%| | 19%|
Comentario
5. Acessos
Comentario
Acessos Pedonais: Uma vez ser uma estacéo recentemente remodelada, esta detém rampas de

acesso para pessoas com mobilidade reduzida.

Passagem de Nivel

Passagem Subterranea Sim

Passagem Superior

Acessibilidades a Pessoas com M obilidade Reduzida:

sim
Neo [ ]

Aspectos a Melhorar:
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INTERFACE DE CARCAVELOS

6. Aspectos de Qualidade da Interface

Comentério
Ambiente de Espera: A estacdo fefroviaria foi recentemente remodelada; tendq boas
condicBes de espera.
Estagdo Ferrrovidria O terminal rodoviario-detém logais de abrigo e assentos (pouco
confortéaveis). Este encontra-se sujo. 72
Paragens de autocarros +/- R 0 s k3 / A
A entrada principal da estacao também/constitui o abrigd para_~%|/
Taxis espera de taxis. C,-’J;;”*—-—
Nivel de equipamentos:
Comentério
Lojas de Apoio - Restaurante/Cafetaria Sim O centro de Carcavelos encontra-se muito préximo, servindo de
Telefones Sim apoio ao interface.
Horario das bilheteiras do terminal rodoviario: 8:00 as 12:00 e
M ultibanco

Sim 14:00 as 18:00 de 22 a 62 e encerrado aos Sabados, Domingos e

Portal de Consulta de Internet Sim Feriados.
Maquinas de Vendas de Bilhetes CP

WC Sim

Nivel e Qualidade da Informacéo:

Comentério
Transporte Ferroviario Transporte Rodoviario
Mapa da Rede Sim Mapa da Rede Néo
Horarios Horérios Sim
Tarifério Tarifério Sim
Bilheteiras Sim Bilheteiras Sim

Presenga Visivel de Funcionarios:

Comentario
Estacdo Sim
Paragens Sim
Téaxis Sim
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CASCAIS TiS
Anexos DPT | DPIE -PT
Q.1. Ruido
Tabela 90 — Dados relativos as medigdes realizadas nos pontos de validagéo
T Periodos LAeq
Tempo de amostragem de Data Hora Temperatl\J/r:r;]tl(-)lumldade; Fast, Observagdes
Total Referéncia [dB(A)]
. . ) . Temp- 25.6°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
30 min Diurno 22-Jun 15:33 33.5%; Vento- (0-1)m/s 62,7 naturais
=
i
2
e [ : Temp- 21.3°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
= ~ . ; ;
S 2 30 min Entardecer 06-Jul 20:12 46.7%; Vento- (0-L)m/s 61,0 naturais
8 s
z | %
E —
(5]
S - . . Temp- 18.6°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério pouco audivel;
= 30 min Nocturno 23-Jun 0:45 57.8%; Vento- (0-1)m/s 56.8 Ruidos naturais
Il
o
= - - . . Temp- 27.4°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
E E 30 min Diurno 26-Jun 9:57 30.9%; Vento- (1-2)m/s 62,2 naturais
5 | g
B £
0 i ~ . Temp- 20.4°C; Humidade-
C§) 30 min Entardecer 07-Jul 20:30 47.4%; Vento- (1-2)m/s 60,7 ) ] o ' )
Z Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
& Temp- 18.0°C; Humidad naturai
; ) . emp- 18.0°C; Humidade-
30 min Nocturno 02-Jul 1:44 56.5% Vento- (1-2)m/s 55,9
%0 min Biurno 30-Jun 16:39 Temp- 28.0°C; Humidade- 6ol Ruido trafego rodoviario muito audivel
s 29.1%; Vento- (0-1)m/s !
i}
O]
— <
2 =
3 %] . B . Temp- 18.1°C; Humidade- . . o .
E g 30 min Entardecer 01-Jul 22:26 47.4%; Vento- (0-1)m/s 64,0 Ruido trafego rodoviério audivel
8 <
<_F &
a ; . Temp- 15.3°C; Humidade- B o ]
g 30 min Nocturno 22-Jun 23:52 60.0%; Vento- (0-1)m/s 62,2 Ruido trafego rodoviério audivel
(]
o
o)
- 0 i -
§ 03-Jul 18:22 T;TgvzilzerioH(%mll)dr:(/jse Ruido trafego rodoviario muito audivel
&= | 30min Diurno = 66,9
(@]
=
<
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T Periodos LAeq
Tempo de amostragem de Data Hora Temperattjlrgr;]tl;lumldade; Fast, Observagdes
Total Referéncia [dB(A)]
: _ . Temp- 18.3°C; Humidade- P 3 .
30 min Entardecer 02-Jul 21:37 48.2%: Vento- (0-1)im/s 65,9 Ruido trafeégo rodoviario audivel
. i . Temp- 14.9°C; Humidade- o 1. 1] pd *,,"'
30 min Nocturno 01-Jul 23:04 63.2%; Vento- (0-1)m/s 63,7 Ruido trafego rodoviario augxle;l,r‘_ﬂ._-_._
; ; . . Temp- 28.0°C; Humidade- . - et ]
< 30 min Diurno 03-Jul 16:07 29.1%; Vento- (0-1)m/s 68,7 Ruido trafego rodoviario audivel
w
U]
<
g T 18.1°C; Humidad
|y . . . emp- 18.1°C; Humidade- . . .
g 30 min Entardecer 02-Jul 21:15 47.4% Vento- (0-1)m/s 68,7 Ruido trafego rodoviério audivel
N <
D «
g -
2 . ) i Temp- 15.3°C; Humidade- . . . .
2 30 min Nocturno 01-Jul 23:35 60.0%: Vento- (0-1)m/s 66,9 Ruido trafego rodoviario audivel
o
<
X T 27.2°C; Humidad
o ; ; ~ . emp- 27.2°C; Humidade- . . .
E < 30 min Diurno 07-Jul 15:35 31.3%; Vento- (0-1)mis 69,2 Ruido trafego rodoviério audivel
g | B
<
e T 18.3°C; Humidad
17 ; ~ . emp- 18.3°C; Humidade- . . .
g 30 min Entardecer 03-Jul 21:07 48.29%: Vento- (0-L)m/s 68,8 Ruido trafego rodoviério audivel
<
&
; . . Temp- 14.9°C; Humidade- . . e .
30 min Nocturno 04-Jul 2:48 63.2%; Vento- (0-1)mis 64,8 Ruido trafego rodoviério audivel
- : . . Temp- 21.0°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
s 30 min Diurno 26-Jun 11:36 51.5%; Vento- (0-1)m/s 62,7 naturais
i
2
o - . . Temp- 17.6°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario audivel; Ruidos
© 5 30 min Entardecer 03-Jul 22:05 53.8%; Vento- (0-1)m/s 57,7 naturais
= o
o @, . B . Temp- 14.9°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario pouco audivel;
‘§ 30 min Nocturno 02-aul 0:39 59.3%; Vento- (0-1)m/s 534 Ruidos naturais
>
i3+
3 : : . Temp- 21.5°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
g < 30 min Diurno 06-Jul 9:17 49.7%: Vento- (0-1)m/s 63,6 naturais
2 o)
z < . . . Temp- 20.9°C; Humidade- Rufdo trafego rodoviario audivel; Ruidos
g % 30 min Entardecer 06-Jul 21:01 50.2%; Vento- (0-1)m/s 61,2 naturais
o
2
2 . . Temp- 15.3°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério pouco audivel;
~N -
30 min Nocturno 03-Jul 0:04 58.9%; Vento- (0-1)m/s 540 Ruidos naturais
. Ruido trafego rodoviério audivel; Ruido
- 0 - ,
< 30 min Diurno 30-Jun 17:46 Temp 2,6'2 C; Humidade 65,3 trafego ferroviario audivel; Ruido circulacéo
= 36.8%; Vento- (0-1)m/s .
o S de pessoas (acesso praia)
<
& o)
$ | 2
g . X Temp- 17.7°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario audivel; Ruido
> = - iari
- 8 30 min Entardecer 03-aul 2141 54.6%; Vento- (1-2)m/s 611 trafego ferroviario audivel,
=
E Z
[} - . i Temp- 15.2°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario audivel; Ruido
& 30 min Nocturno O1-aul 0:22 57.2%; Vento- (1-2)m/s 60,6 trafego ferroviario audivel,
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T Periodos LAeq
Tempo de amostragem de Data Hora Temperattjlrgr;]tl;lumldade; Fast, Observagdes
Total Referéncia [dB(A)]
. . Raido trafégeradovidrte apdivel; Ruido
30 min Diurno 02-Jul 17:33 Temp- 2_5'40C’ Humigetes 66,0 tréfego ferroviario audivel; Ruido circulacéo
35.4%; Vento- (1-2)m/s »
E de pesspas (&8CeSso praia) =
2 ’ §
= . Temp- 16.4°C; Humidadle- Rufdo trafego rodoviaria audivel'Rﬂijﬁ 4
[ - : i Y
3 30 min Entardecer 06-Jul 21:26 55.3%; Vento- (1-2)m/s Rl trafego fefroviarip aud\'vg[:_,,.{-’,fl'—-—-
=
<
o ; . Temp- 15.0°C; Humidade- Ruide'trafede rodoviério; Ruido trafego
30 min Nocturno 02-Jul 23:00 59.29: Vento- (1-2)m/s 60,4 PR
: : _ . Temp- 26.8°C; Humidade- . . . .
s 30 min Diurno 01-Jul 15:22 33.4%; Vento- (0-1)m/s 66,0 Ruido trafego rodoviario audivel
o)
&
= . 3 . Temp- 18,8°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
é 30 min Entardecer 07-Jul 21:45 56.8%: Vento- (0-1)m/s 60,7 naturais
@ <
—
= . . Temp- 15.3°C Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
© -
§ 30 min Nocturno 03-Jul 2:03 60.2%; Vento- (0-1)mis 56,3 naturais
©
e
. . X Temp- 25.6°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
z -
8 s 30 min Diurno 06-Jul 11.07 36.29%; Vento- (1-2)mls 63,5 naturais
o)
&
5 ; . Temp- 17.9°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario audivel; Ruidos
5 _ ; ;
g 30 min Entardecer 06-Jul 22:15 54.5%; Vento- (1-2)mis 61,9 naturais
<
N
. . X Temp- 15.9°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
30 min Nocturno 04-Jul 23:40 61.2%; Vento- (1-2)mis 60,1 naturais
. . ) X Temp- 27.6°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruido
E 30 min Diurno 01-Jul 16:38 30.1%; Vento- (0-1)m/s 64,8 naturais
Q
&
= ; Temp- 17.5°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario audivel; Ruidos
7 _ . ; ;
N 3 30 min Entardecer 03-Jul 22:25 58.3%; Vento- (0-1)m/s 60,3 naturais
3 2
i~ = T 15.9°C; Humidad Ruido tréf doviari divel
ﬂ, . . . emp- 15.9°C; Humidade- uido trafego rodoviério pouco audivel;
Z 30 min Nocturno 03-aul 120 58.9%; Vento- (0-1)m/s 540 Ruidos naturais
=
3
~ . . . X Temp- 25.7°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruido
}9 s 30 min Diurno 06-Jul 10:05 30.9%; Vento- (0-1)m/s 64,6 naturais
= w
g 2
o
= : ~ . Temp- 18.7°C; Humidade- Rufdo trafego rodoviario audivel, Ruidos
8 30 min Entardecer 06-Jul 21:55 58.3%; Vento- (1-2)m/s 58,9 naturais
>
<
. . . Temp- 16.5°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario pouco audivel;
30 min Nocturno 03-aul 23:00 60.1%; Vento- (1-2)m/s 58,8 Ruidos naturais
'g 3 >
£3 o) . ) Temp- 26.4°C; Humidade- B o .
o B . ;
g § o 30 min Diurno 01-Jul 12:42 36.7%; Vento- (0-1)m/s 66,6 Ruido trafego rodoviario audivel
s £
® O 0
E S g T 17.3°C; Humidad
> . . . emp- 17.3°C; Humidade- . . .
% :_2 ;. 30 min Entardecer 22-Jun 21:21 51.3%: Vento- (0-1)m/s 63,0 Ruido trafego rodoviario audivel
o
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T Periodos LAeq
Tempo de amostragem de Data Hora Temperattjlrgr;]tl;lumldade; Fast, Observagdes
Total Referéncia [dB(A)]
: ) . Temp- 15.9°C; Humidade- Rufdo'trafego fodovidrio puito pouco
30 min Nocturno 02-Jul 241 58.8%; Vento- (0-1)m/s =s audivel; Ruidos naturais
. . . Temp- 25.4°C; Humidade- : . w4/
E 30 min Diurno 06-Jul 12:10 35.1%; Viento- (1-2)m/s 65,6 Ruido trafego redoviarjo aud_we"lj_“y___
2 _—
I
= . . Temp- 16.4°C; Humidade- ) 3 ) .
8 30 min Entardecer 01-Jul 20:39 54.3%; Viento- (1-2)1/5 62,9 Rtrido trafego rodoviario audivel
2
& . . Temp- 15.3°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
30 min Nocturno 04-Jul 1:28 61.2%: Vento- (1-2)m/s 58,1 naturais
. . ) . Temp- 26.0°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario muito audivel
s 30 min Diurno 22-Jun 16:47 37.1%; Vento- (0-1)m/s 674 (trafego continuo); Ruidos naturais
2
I
= . ) . Temp- 16.9°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario muito audivel
§ 8 30 min Entardecer 22-Jun 20:317 53.3%; Vento- (0-1)m/s 676 (trafego continuo); Ruidos naturais
D
= «
2 = . Temp- 16.1°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
3 } . ) ;
S 30 min Nocturno 03-Jul 0:23 58.8%; Vento- (0-1)mis 66,6 naturais
5
(=}
b . . . Temp- 24.9°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario muito audivel
%] -
& s 30 min Diurno 0L-aul 11:51 38.3%; Vento- (1-2)m/s 67.2 (trafego continuo); Ruidos naturais
e | B
Z <
o o ] . . o . .
a = : ) . Temp- 16.0°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario muito audivel
8 30 min Entardecer 0L-aul 2104 53.6%; Vento- (1-2)m/s 67.5 (trafego continuo); Ruidos naturais
2
&
. . i Temp- 14.8°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruidos
30 min Nocturno 04-Jul 2:48 62.5%; Vento- (1-2)m/s 60,7 naturais
. . . X Temp- 27.4°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério audivel; Ruido
s 30 min Diurno 22-Jun 12:02 34.0%; Vento- (0-1)m/s 68.3 tréfego aéreo; Ruidos naturais
i
<
o . . ’ sz v 3
= . ) . Temp- 17.5°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario audivel; Ruidos
3 2 30 min Entardecer 22-Jun 22:25 50.0%; Vento- (0-1)m/s 64,3 naturais
s | 2
D
© ©
o — . . 4 xs . .
£ . ) . Temp- 16.4°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario audivel; Ruidos
g 30 min Nocturno 22-Jun 23:02 56.9% Vento- (0-1)m/s 64,2 naturais
=1 . . ) X Temp- 25.3°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario audivel; Ruido
g > 30 min Diurno 01-Jul 1105 35.2%; Vento- (1-2)m/s 65.3 tréfego aéreo; Ruidos naturais
Z o)
<
o
o
= . Temp- 16.3°C; Humidade- Ruido trafego rodoviario audivel; Ruido
by B . ; ;
g 30 min Entardecer 01-Jul 2131 54.3%; Vento- (1-2)m/s 64,7 tréfego aéreo audivel; Ruidos naturais
<
: B . Temp- 14.2°C; Humidade- Ruido trafego rodoviério pouco audivel,
30 min Nocturno 04-aul 207 61.9%; Vento- (1-2)m/s 591 Ruidos naturais

Fonte: Resultados das sondagens de medicdo do ruido, TIS/Sonometria, 2009
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Q.2. Emissbes de Poluentes
Atmosféricos

Dado a sua preponderancia, realizou-se uma / \
caracterizacdo fina da constituicdo do parque de ligeiros —
por segmentos no Concelho, tendo por base os dados de
veiculos registados no Concelho (Servigo de Finangas de
Cascais). Esta caracterizacdo teve por base a
segmentacdo de veiculos EMEP/EEA e cuja reparticéo se

apresenta na tabela seguinte.
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Tabela 91 — Quantidade relativa de veiculos ligeiros no parque automével por segmento EMEP/EEA (2008)

K CASCAIS

DPT| DPIE

Quantidade relativa de

Combustivel Cilindrada Legislacdo veiculos
Gasolina <14 PRE ECE 1.63%
ECE 15/00-01 2,64%
ECE 15/02 0,58%
ECE 15/03 0,27%
ECE 15/04 5,46%
PC Euro 1 - 91/441/EEC 8,54%
PC Euro 2 - 94/12/EC 10,82%
PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 11,95%
PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 4,79%
PC Euro 5— EC 715/2007 0,28%
1,4-2,0 PRE ECE 0,51%
ECE 15/00-01 0,59%
ECE 15/02 0,08%
ECE 15/03 0,14%
ECE 15/04 1,13%
PC Euro 1 - 91/441/EEC 1,98%
PC Euro 2 - 94/12/EC 2,95%
PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 2,80%
PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 0,59%
PC Euro 5— EC 715/2007 0,01%
>2.0 PRE ECE 0,18%
ECE 15/00-01 0,10%
ECE 15/02 0,03%
ECE 15/03 0,06%
ECE 15/04 0,20%
PC Euro 1 - 91/441/EEC 0,27%
PC Euro 2 - 94/12/EC 0,43%
PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 0,57%
PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 0,15%
PC Euro 5 - EC 715/2007 0,00%

TiS -
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DPT| DPIE

Combustivel Cilindrada Legislacdo Quantic\ili?fu{glsativa de
Gas6leo <2.0 Conventional 1,28%
PC Euro 1 - 91/441/EEC 2,26%
PC Euro 2 - 94/12/EC 5,12%
PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 10,71%
PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 7,51%
PC Euro 5 - EC 715/2007 0,31%
Conventional 1,90%
PC Euro 1 - 91/441/EEC 1,76%
PC Euro 2 - 94/12/EC 2,93%
PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 4,28%
PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 1,62%
PC Euro 5— EC 715/2007 0,04%
GPL PC Euro | - 91/441/EEC 0,15%
PC Euro Il - 94/12/EEC 0,14%
PC Euro 111 - 98/69/EC Stage2000 0,10%
PC Euro IV - 98/69/EC Stage2005 0,01%
PC Euro V (post 2005) 0,00%
Hibrido Gasolina <1,4 PC Euro IV - 98/69/EC Stage2005 0,10%
14-20 PC Euro IV - 98/69/EC Stage2005 0,06%
>2.0 PC Euro IV - 98/69/EC Stage2005 0,01%

Fonte: Dados trabalhados a partir de base de dados de Servigo de Financas de Cascais

TiS -
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TiS -

Tabela 92 - Temperatura média em Lisboa

Més Max Min
Jan 91 14,5
Fev 9,2 15,9
Mar 10,4 18,2
Abr 11,5 19,2
Mai 13,3 21,4
Jun 15,9 24.8
Jul 17,9 27,5
Ago 18,1 27,8
Set 17,3 26,2
Out 14,6 22,1
Nov 11,5 18,0
Dez 9,5 15,2

Fonte: Instituto de Meteorologia; Lisboa/Geofisico 1971-2000
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Tabela 93 — Emissfes de

poluentes locais e

gases de efeito de estufa

K CASCAIS

DPT| DPIE

T,-s PT

Veiculos Emissoes-(ton:)

Categoria (Cocr:r:ﬁ_ss/ecc) Legislagio NOxX | COVNM [=802 F;if&c;;s cozy EH4 | N20

Ligeiro de Gasolina <1,4 PRE ECE 2,86 6,13 0,0086 0,0175 339 [ 0,212 qfovg

Passageiros P

ECE 15/00-01 4,63 8,42 0,0119 0,0283 469 0,342 | 0,024

ECE 15/02 1,10 1,89 0,0025 0,0062 99 0,075 | 0,005

ECE 15/03 0,55 0,88 0,0012 0,0029 46 0,035 | 0,002

ECE 15/04 10,13 15,70 0,0223 0,0585 882 | 0,709 | 0,050

Improved Conventional 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000

Open Loop 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000

PC Euro 1 - 91/441/EEC 3,73 3,90 0,0325 0,0914 1287 | 0,234 | 0,183

PC Euro 2 - 94/12/EC 3,53 3,39 0,0558 0,1610 2206 | 0,518 | 0,157

PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 2,48 2,72 0,0893 0,2214 3529 | 0,506 | 0,107

PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 0,75 0,90 0,0468 0,1133 1848 | 0,175 | 0,056

PC Euro 5 — EC 715/2007 0,04 0,07 0,0031 0,0076 123 | 0,000 | 0,000

PC Euro 6 — EC 715/2007 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000

14-20 PRE ECE 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000

ECE 15/00-01 1,35 2,06 0,0031 0,0063 122 | 0,077 | 0,005

ECE 15/02 0,17 0,29 0,0004 0,0009 16 0,011 | 0,001

ECE 15/03 0,32 0,50 0,0007 0,0015 27 0,018 | 0,001

ECE 15/04 2,67 3,57 0,0054 0,0121 213 0,146 | 0,010

Improved Conventional 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000

Open Loop 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000

PC Euro 1 - 91/441/EEC 0,86 0,97 0,0090 0,0212 356 0,054 | 0,042

PC Euro 2 - 94/12/EC 0,95 1,00 0,0179 0,0440 710 0,142 | 0,043

PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 0,58 0,69 0,0249 0,0519 984 0,119 | 0,025

PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 0,09 0,12 0,0069 0,0139 273 0,022 | 0,007

PC Euro 5 - EC 715/2007 0,00 0,00 0,0002 0,0004 8 0,000 | 0,000

PC Euro 6 — EC 715/2007 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000

>2.0 PRE ECE 0,61 0,80 0,0013 0,0019 52 0,023 | 0,002

ECE 15/00-01 0,33 0,38 0,0005 0,0010 22 0,012 | 0,001

ECE 15/02 0,06 0,10 0,0002 0,0003 6 0,003 | 0,000

ECE 15/03 0,18 0,22 0,0003 0,0006 13 0,007 | 0,001
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Aexcs B> Tise
Veiculos Emissoes (ton.)

Categoria (cocriwlgfs}ecc) Legislacdo NOx | COVNM | SO2 anpr,f;%‘f;s CO2 | CH4 | N20
ECE 15/04 0,50 0,71 0,001 0,0024 #84 1| 0,026 | 0,002
PC Euro 1 - 91/441/EEC 0,11 0,11 0,0046 0,0029 63#4 0,008 | 0,006
PC Euro 2 - 94/12/EC 0,13 0,11 0,0036 0,006% 141 | 0,021 q@’q}&x

PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 0,11 0,11 0,0060 0,0106 037 | 9,024 ‘5;6'65“‘“
PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 0,02 0,02 0,0023 06,0035 92 | 0,005 | 0,002
PC Euro 5 EC 715/2007 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000
PC Euro 6 — EC 715/2007 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000
Gasdleo <2.0 Conventional 0,69 0,16 0,0061 0,2899 241 0,027 | 0,000
PC Euro 1 - 91/441/EEC 1,42 0,09 0,0091 0,2002 360 0,029 | 0,007
PC Euro 2 - 94/12/EC 4,15 0,17 0,0255 0,3828 1010 | 0,033 | 0,036
PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 12,56 0,27 0,0670 0,7758 2655 | 0,028 | 0,151
PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 7,88 0,15 0,0557 0,5584 2209 | 0,000 | 0,126
PC Euro 5 EC 715/2007 0,26 0,01 0,0025 0,0067 99 0,000 | 0,000
PC Euro 6 — EC 715/2007 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000
Conventional 1,62 0,23 0,0090 0,4290 356 0,040 | 0,000
PC Euro 1 - 91/441/EEC 1,11 0,12 0,0096 0,1559 380 0,022 | 0,006
PC Euro 2 - 94/12/EC 2,37 0,31 0,0190 0,2189 753 0,019 | 0,021
PC Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 5,02 0,24 0,0362 0,3098 1433 | 0,011 | 0,060
PC Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 1,70 0,03 0,0162 0,1204 643 0,000 | 0,027
PC Euro 5— EC 715/2007 0,03 0,00 0,0004 0,0008 16 0,000 | 0,000
LPG PC Euro | - 91/441/EEC 0,07 0,08 0,0000 0,0013 23 | 0,009 | 0,003
PC Euro I - 94/12/EEC 0,04 0,05 0,0000 0,0017 30 | 0,006 | 0,002
PC Euro |11 - 98/69/EC Stage2000 0,02 0,03 0,0000 0,0016 29 | 0,005 | 0,001
PC Euro IV - 98/69/EC Stage2005 0,00 0,00 0,0000 0,0001 2 0,000 | 0,000
Hibrido <1,4 PC Euro IV - 98/69/EC Stage2005 0,00 0,01 0,0005 0,0022 19 | 0,000 | 0,001
gesolina 1,4-2,0 PC Euro IV - 98/69/EC Stage2005 0,00 0,00 0,0003 0,0012 10 | 0,000 | 0,001
>2.0 PC Euro IV - 98/69/EC Stage2005 0,00 0,00 0,0000 0,0001 1 0,000 | 0,000
Ligeiros de Gasoleo >2.0 Conventional 5,06 0,38 0,0214 1,0927 848 | 0,067 | 0,000

mercadorias

Euro 1 - 93/59/EEC 4,70 0,52 0,0242 0,4540 960 | 0,051 | 0,013
Euro 2 - 96/69/EC 11,21 1,31 0,0578 1,0833 2290 | 0,052 | 0,057
Euro 3 - 98/69/EC Stage 2000 22,85 2,01 0,1402 1,8713 5555 | 0,039 | 0,212
Euro 4 - 98/69/EC Stage 2005 13,37 0,55 0,1013 0,8217 4013 | 0,000 | 0,153
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Anexcs piveras N (A
Veiculos Emissoes (ton.)
Categoria (cocr:r:gfs}ecc) Legislacdo NOx | COVNM | SO2 FEaPr’t/iIc;éa;s CO2 | CH4 | N20
Euro 5 - EC 715/2007 0,40 0,02 0,0042 9,014 166 0,000 | 0,000
Pesados de Gasdleo Rigido Conventional 19,25 2,07 00326 0,8731 1292%] 0,188 | 0,052
mercadorias 14-20t '
HD Euro | - 91/542/EEC Stage | 5,23 0,35 0,0125 0,2438 494 |1 0,086 %079/7
HD Euro II - 91/542/EEC Stage 11 6,05 0,24 0,018t 0;1331 519 0,064; ‘6’,(’5’0_8“'“
HD Euro 11 - 2000 Standards 8,90 0,42 0,0251 06,2433 995 | 0,070 | 0,008
HD Euro IV - 2005 Standards 2,51 0,01 0,0110 0,0391 437 0,004 | 0,009
HD Euro V - 2008 Standards 0,35 0,00 0,0027 0,0096 107 0,001 | 0,006
HD Euro VI 0,00 0,00 0,0000 0,0000 0 0,000 | 0,000

Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade interno de
acordo com o procedimento Controlo da Qualidade de

Documentos (P2/05) definido no Sistema de Gestéo da TIS.pT.





