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BRISA - AUTO-ESTRADAS DE PORTUGAL
BRISA — ENGENHARIA E GESTAO

ROTUNDA DE SAO DOMINGOS DE RANA (EN 249-4)
ESTUDOQ DE VIABILIDADE

MEMORIA DESCRITIVA

A CENORPLAN, Planeamento e Projectos Lda. apresenta, por solicitac&o da BRISA - Engenharia e
Gestdo, a memoéria descritiva referente ao Estudo de Viabilidade da Rotunda de Sao Domingos de
Rana (EN 249-4) a qual permitira enquadrar as acessibilidades as instalagbes da sede da
BRISA — Auto-Estrada de Portagens, SA, existentes em S&o Domingos de Rana e que ser@o objecto

de uma aplicagao.

Lisboa, Qutubro de 2004

O Director do Projecto

VA N
—

José Anténio Pia‘%aral do Vale
(Eng.® Civil)
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BRISA — AUTO-ESTRADAS DE PORTUGAL
ROTUNDA DE SAO DOMINGOS DE RANA (EN 249-4)
ESTUDO DE VIABILIDADE

MEMORIA DESCRITIVA

1 - OBJECTIVO

O objectivo do presente Estudo de Viabilidade consiste na descricdo da solugéo vidria a adoptar na
reformulacao da Rotunda de S3o Domingos de Rana inserida na EN 249-4 a norte do N6 de

Carcavelos da A5, a qual permitira:

— Pemitir a inserg@o da Variante a estrada da Mata da Torre;

— Assegurar a distribuig&o de trafego destinada ou proveniente das superficies comerciais ja

implantadas ou com implantagdo prevista na zona.

-~ Methorar as acessibilidades as instalagfes da BRISA em SZo Domingos de Rana, que

serdo objecto de ampliagao;

A solugdo desenvolvida teve por base o “layout” indicado pelo IEP na sequéncia das reunibes

realizadas entre o IEP e a Camara Municipal de Cascais e resulta do aprofundamento dos estudos.

A sclugdo definida nesta fase permitira ja melhorar as condigSes de circulagéo de trafego proveniente

da A5 destinado a zona de 380 Domingos de Rana e a norte desta.
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2 - DESCRIGAO DA SOLUGAO

2.1 — CONSIDERAGOES GERAIS. CRITERIOS BASICOS

A solucao viaria preconizada para a reformulagBo da Rotunda de Sac Domingos de Rana constitui
basicamente no estabelecimento de uma rotunda alargada, com cerca de 240 m de eixo menor,

apresentando uma largura variavel entre cerca de 55 m no topo sul e cerca de 75 m no topo norte.

Esta rotunda circunscreve uma rotunda mais pequena localizada no topo norte, também ela alargada

com um eixo menor de cerca de 75 m de extenséio.

Desta forma a nova rotunda permitird em simultaneo a ocorréncia de dois fluxos giratorios, dos quais

o menor correspondera a substituicdo do fluxo giratdrio da actual rotunda,

Os fluxos que percorrerdo a rotunda maior sdo os que corresponderdo basicamente ao trafego da
EN 249-4 o qual em termos praticos a sul da actual rotunda se fara em faixas separadas ou em vias

de sentido Unico {fluxo giratdrio).

A solugdo estudada corresponde a uma evolugéo de “"layout” indicado pelo IEP onde se procurou
assegurar os raios minimos nas entradas e saidas da rofunda que se afigurassem mais ajustadas aos

condicionamentos locais (edificacies existentes) e aos volumes de trafego em presenca.

De referir que na andlise dos fluxos de trafegos foram tidos em atengdo os seguintes elementos de

base:

— Estudo de trafego da EN 249-4 desenvolvida para a Cadmara Municipal de Cascais em 2003

pelas R.D.T. — Recolha de dados de trafego, Lda;

— Estudo de impacte de trafego do novo edificio realizado para a BRISA em 2004 pela
TRAGEOQO -~ Estudos e Projectos de Transportes.

Adoptaram-se assim as seguintes caracteristicas geométricas para o tragado em planta das rotundas:

— Raio minimo na entrada das rofUnGas ...o..ooceeeiveirieiin ettt tee e resse i b 15 m
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— Raio minimo na saida das rotuUndas ... e 25m
— Raio minimo interior das rofundas ... 11.5m
— Larguras das VIGS ...t e i 3,00, 3,25 e 3,50
— Largura dos PASSEIOS ...coceicciiaeerervirervsreeevscre e rrre e e en st e e raressatesns 1,00, 1,50 e 2,50
— Largura minima dos Separadores ..........ccoeiiievirciiiiieieieiee e eeeeeeeee e e e e e s st eeneess 1,60 m
— Largura das vias de aceleragdo / abrandamento .......cccccociiieiiccnniecn e, 3,25m
— Largura da gare de paragem de aUiOCaITOS ....ccccooivvireiinrsirienerseennnessressmesersenns 3.50m

Estes valores poderdo ser ajustados em fase subsequentes dos estudos com base em elementos
iopograficos mais detalhados a obter em levantamentos topograficos de pormenor.

2.2 - CARACTERIZAGAO DA SOLUCAO

A solugdo preconizada para a Rotunda de S&o Domingos de Rana correspondera & reformulagio da
actual rotunda, que apresenta actualmente um raio interior de cerca de 12 m e uma faixa de rodagem

de largura variavel entre um minimo de cerca de 6 m e um maximo de cerca de 8 m.

A rotunda actualmente existente apresenta assim uma capacidade manifestamente insuficiente para
o trafego em presenca como se torna evidente pelos congestionamentos que apresenta em diversas

horas do dia.

Esta situagio tenderda a agravar-se com a entrada em funcionamento pleno das superficies
comerciais j& instaladas ou com instalagéo prevista nas proximidades, bem como com o aumento do

afluxo de trafego as instalagGes da BRISA.

A solugdo agora proposta para a rotunda, representada no desenho anexo, corresponde a uma

rotunda alargada com o eixo maior apresentando uma orientagdo sul / norte,

No topo norte desta rotunda alargada prevé-se uma rotunda mais pequena, inserida na rotunda

maior,
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Esta solugdo permite afastar enire si as insergdes das vias que actualmente ligam uma rotunda

existente por forma a evitar a simultaneidade conflituocsa das sobrecargas de trafego em alguns

frogos da rotunda.
Assim teremos:

— No topo norte da rotunda maior, onde funcionara a rotunda menor, inserem-se:
* A norte a EN 2498-4, a funcionar nos dois sentidos;
» A Rua Amalia Rodrigues para o lado poente (funcionando nos dois sentidos);

* A actual estrada da Mata da Torre que passara a ter sentido Unico de nascente para
poente);
* Para ¢ lado sul a EN 249-4 sera desdobrada em duas vias, uma do ladc poenie que

servira os fluxos norte / sul {corresponde a actual plataforma da EN 249-4) e outra do

lade nascente a construir de novo que servira os fluxos de sul para norte;

- No topo sul da rotunda maior assegura-se a continuidade dos fluxos de giragio e prevé-se a
insergéo de;

» EN 249-4 correspondendo a actual plataforma da EN 248-4 que sera alargada para
permitir 0 estabelecimento de uma faixa de rodagem, com separador fisico e uma faixa
em cada sentido, apresentando na zona o sentido norte / sul duas vias e o sentido sul /
norte trés vias (sendo a exterior a que assegura a continuidade directa do ramo do N6 da
A5 de sentido Lisboa / S&o0 Domingos de Rana);

= Variante de Estrada da Mata da Torre onde se apoiam as acessibilidades as superficies

comerciais e as instalagdes da Brisa.

— A implantagdo das novas rotundas obrigara a alguns ajustamentos na malha viaria existente

de que se destacam:

= A actual estrada da Mata da Torre passara a funcionar em sentido Unico nas

proximidades do topo norte da rotunda;

* A actual ligagio da Rua do Povo a EN 249-4 sera fechada.
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— A Rua Maria Matos passara a ter sentido Unico ao divergir da EN249-4 para os fluxos norie /

sul deixando de ser possivel enrar desta rua para a EN249-4.
Para apoio dos fluxos pedonais na zona prevé-se a implantagio de diversas passadeiras de peGes.

Nas proximidades de trés destas passadeiras prevé-se instalar semaforos a equipar com betoneiras

para pedes.

Prevé-se ainda a construg@o de diversas gares de paragem de fransportes publicos correspondendo

algumas delas a ajustamentos das actuais gares.

Para uma das gares prevéem-se posigbes alternativas como se indicam no desenho anexo cuja

escolha decorrera da obtencio de elementos topograficos mais pormenorizados.

Foram ainda previstas vias de acesso para entrada e para saida do Posto de Abastecimento de
Combustiveis existente junto & actual rotunda o qual ficara no interior da placa central da rotunda
alargada, onde se localizam igualmente algumas habitagdes e instalacbes diversas cujas

acessibilidades serdo realizadas directamente para a faixa de rodagem da rotunda.
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