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MEMORIA DESCRITIVA

O Estudo de Mobilidade que suporta a operacdo de Reparcelamento do Bairro Marechal Carmona (BMC),
localizado na localidade das Fontainhas, da Unido de Freguesias de Cascais e Estoril. Organiza-se em duas
fases:

O Relatdrio da Fase 1 — Caraterizacao da Situacdo Atual, onde se descreveram as principais caracteristicas
atuais do sistema de acessibilidades e mobilidade numa area de estudo que inclui a area de intervencao e as
redes vidrias e de transportes coletivos na area envolvente da operagdo de reparcelamento.

E o Relatdrio da Fase 2 — Relatdrio Final do Projeto de Reabilitacdo do Bairro Marechal Carmona, onde detalha
as analises relativas a acessibilidade, mobilidade, apresenta as andlises de desempenho da rede viaria
perante o trafego na situacdo futura, com base no modelo de micro-simulacdo, e fornece recomendagdes
para o progresso do Projeto de Reabilitacao.
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1.INTRODUCAO

1.1. INTRODUCAO

O presente Relatdrio apresenta a Fase 1, CaracterizagGo da Situagdo Atual, do Estudo de Mobilidade
que suporta o Projeto de Reabilitagdo do Bairro Marechal Carmona (BMC), localizado na localidade das
Fontainhas, da Unido de Freguesias de Cascais e Estoril. Seguir-se-lhe-a o Relatério Técnico Final, que
detalhara as analises relativas a acessibilidade, mobilidade e trafego na situacdo futura, e fornecera
recomendacbes para o progresso do Projeto de Reabilitacdo.

O Bairro Marechal Carmona (BMC) é um bairro habitacional com cerca de 190 fogos, situado a cerca de
1 km a norte da Baixa de Cascais. Alguns dos prédios sdo de exclusiva propriedade do Municipio, outros
de exclusiva propriedade da Santa Casa da Misericordia de Cascais (SCMC), e outros em
compropriedade entre as duas entidades.

E um bairro dominado por uso habitacional, mas é de relevar que no seu interior se localizam a Creche
Marcelina Teodoro dos Santos e a Escola Basica Manual Gaido, e que no seu limite esta ainda localizado
o Colégio do Amor de Deus, que constituem importantes geradores de trafego.

O parque habitacional estd hoje envelhecido e degradado, e exercicios de diagndstico identificaram
algumas situacdes de isolamento social. Neste contexto, os proprietarios langaram um projeto de
regeneracdo urbanistica e social para o BMC, que este estudo vem apoiar.

1.2. ENQUADRAMENTO

O projeto baseia-se numa operacdo urbanistica de reparcelamento do solo na area de uma Unidade de
Execucdo que corresponde ao BMC, designada Unidade de Execucdo Bairro Marechal Carmona
(UEBMC). A UEBMC integra a Unidade Operativa de Planeamento e Gestdo 6, definida no Plano Diretor
Municipal (PDM) de Cascais em vigor.
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O desenho urbano assenta numa série de critérios fundamentais estruturados em trés grupos: Protegdo,
Conforto e Lazer. Os Termos de Referéncia da UEBMC elencam, para cada um destes grupos, vetores
importantes para o desenvolvimento da estratégia e projeto de Mobilidade e Acessibilidade:

Protegao

“Garantir um desenho que promova a circulacGo pedonal sequra para todas as faixas etdrias, é
fundamental” num momento em que nas cidades atuais “uma das maiores preocupa¢bes prende-se
com a competicdo constante entre o “automdvel” e o pedo pelo espaco publico”

“Serd também importante pensar este espago urbano enquanto abrigo de experiéncias sensoriais
desagraddveis, como fontes de ruido ou de poluicdo, dotando-o de prote¢des contra as condigcées
atmosféricas, materializadas em percursos sombreados ou na escolha de mobilidrio urbano adequado”

Conforto

O desenho para o Conforto “terd como principal critério a mobilidade pedonal, que deverd ser acessivel
a todos, sem existéncia de barreiras e com circuitos bem definidos.”

Lazer

Associado a uma boa mobilidade, estardo as opgdes de vistas, podendo potenciar a qualidade dos
percursos e contribuir para que o espago se torne mais interessante [...] Finalmente, e para garantir o
Lazer nos locais de estadia, a auséncia de ruido, que sendo uma temdtica muito esquecida aquando da
concegdo dos espagos urbanos, deverd ser acautelada, para que possa ser possivel manter uma
conversa, a um nivel normal, nesses espagos”

Com isto em vista, a Cdmara Municipal de Cascais (CMC) encomendou a TIS este Estudo de Mobilidade
para o Projeto de Reabilitagdo do Bairro Marechal Carmona. O Municipio pretende que o Estudo de
Mobilidade (EM) traga um aporte técnico ao planeamento da rede viaria, em dimens&es que ndo se
limitam ao planeamento para o trafego rodovidrio, para que se atinjam os seguintes objetivos,
mencionados nas Especificacdes Técnicas do EM:

e Assegurar a acessibilidade multimodal,
e Proteger sectores urbanos sensiveis do trafego motorizado;

-
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e Contribuir para a partilha coerente e equilibrada do espaco publico entre os diferentes modos de
deslocacgéo;

e Contribuir para a sustentabilidade ambiental;

e Assegurar a qualidade de vida das populagées.

O BMC estd a uma distancia de 20 a 25 minutos a pé e 6 a 7 minutos de automodvel da Baixa de Cascais,
terminal rodovidrio e estacdo términus da Linha de Cascais. O tempo de percurso em automavel até a
A5, via né de Alcabideche, é de cerca de trés minutos. E marginado a nascente pela Avenida de Sintra
(antiga EN9, hoje desclassificada desde o supracitado né até Cascais). A poente encontra-se uma zona
habitacional consolidada (Bairro de Sdo José) e depois o vale da Ribeira das Vinhas, um obstaculo natural
com uma importante influéncia no desenvolvimento das infraestruturas vidrias principais nesta area,
gue tém aqui predominantemente um desenvolvimento Norte-Sul.

Area de Intervengéo

Estagéo CF

@ i N

EEEE |irhade Cascais @
Terminal Rodoviario

Figura 1 | Planta de Localizagcdo

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
A area de intervencdo é limitada, grosso modo:
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e anascente, pela ja referida Avenida de Sintra, principal via de acesso a Cascais e A5;

e a poente, pela Rua de Alvide, que articula esta e outras areas residenciais, e suporta comércio e
Servigos;

e anorte, pela Rua Geraldo Sem Pavor, onde se situa o estadio do Grupo Desportivo e Recreativo das
Fontainhas de Cascais;

e asul, aproximadamente pelo alinhamento do tardoz dos lotes que confrontam a Rua de Jodo das
Regras.

Figura 2 | Planta de Arruamentos Principais

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Da morfologia urbana resulta que a Rua Cidade de Xai-Xai e, sobretudo, a Rua Catarina Eufémia
funcionem como as principais artérias transversais do BMC. Esta segunda é a principal artéria de
articulacdo com o exterior, ligando tanto a Avenida de Sintra a nascente como a Rua de Alvide a poente.

Cruzam-se com estas artérias a Rua Eng.2 José Ulrich, que liga o bairro ao exterior a nordeste, e a Rua
Jodo Anténio Gaspar, que liga ao exterior a nascente, via Travessa Jodo Antdnio Gaspar. Ambas ligam a
a Rua Jodo das Regras, que funciona como a saida a sul do bairro. Dois outros arruamentos ligam ao
exterior: a Rua Cidade de Cantagalo a nordeste e a Rua Quinta da Clcia, na continuagdo da Rua Cidade
de Xai-Xai, a nascente. As localizagdes destes arruamentos sao detalhadas na seccdo 4.2 deste relatorio.

Em geral, e com excecdo da Rua Catarina Eufémia, as ruas tém uma largura de 3,5 metros.
A proposta em curso contempla:

e a demolicdo total das edificacdes existentes, exceto o edificio principal da Escola Basica Manuel
Gaido;

e aconstrucdo de residéncias para os atuais moradores (cerca de 190 familias); e

e aconstrucdo de mais cerca de 296 fogos para albergar outras familias.

A concretizacdo da operacdo urbanistica sera faseada de tal forma que os moradores ndo tenham de
sair do BMC no processo. Na operacdo de reparcelamento serdo constituidos 15 novos lotes, destinados
a usos de habitacdo, atividades econdmicas e equipamentos.
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Figura 3 | Planta Sintese da Operacdo de Reparcelamento

Fonte: Departamento de Planeamento Estratégico da CMC com tratamento TIS

A area de intervencdo e as suas imedia¢des incluem diversos equipamentos escolares, com forte
influéncia na geragao de trafego. A Escola Basica Manuel Gaido, que hoje tem atividade em dois polos,
serd relocalizada a norte e agrupada com a nova Creche Marcelina Teodoro dos Santos, naquele que
serd um novo polo educacional no limite norte da UEBMC.
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Area de Intervengéo
- Estabelecimento Escolar Privado
] - Estabelecimento Escolar Publico

©O:-

Figura 4 | Equipamentos Escolares

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

1.3. ESTRUTURA DO DOCUMENTO

Este relatorio encontra-se organizado da seguinte forma:

e No capitulo dedicado a acessibilidade em modos suaves: analisa-se o conforto e seguranca da
circulagdo pedonal no interior do BMC e nas vias em redor, e a conveniéncia na ligagdo a polos de
atragdo relevantes; analisa-se ainda a circulagdo em modo ciclavel (onde se podem incluir bicicletas,
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trotinetas, triciclos e outros veiculos afins), relevando a proximidade a estacOes de partilha de
bicicletas, o conforto na circulagdo nas vias existentes, e o enquadramento na rede concelhia;

No capitulo dedicado a acessibilidade em transporte coletivo e partilhado: descreve-se o
levantamento de linhas, percursos e paragens de autocarro, assim como a cobertura da area de
intervencdo por estas; avalia-se ainda a proximidade a ferrovia e os servicos disponiveis, e por fim
registam-se as localizag®es convenientes para tomada e largada de passageiros para servicos de taxi
e TVDE), a localizacdo de praga de taxis, e o seu efetivo;

No capitulo dedicado a acessibilidade em modo rodovidrio descreve-se a rede rodoviaria existente
e as provisGes dedicadas ao trafego motorizado, a construcdo do macro-modelo de trafego e a sua
calibracdo, e a anélise as condicfes de desempenho da rede rodoviaria na situacdo atual. Descreve-
se ainda a oferta de estacionamento e a procura observada no BMC e nas suas imediagdes.

Por fim, apresentam-se as conclusdes do estudo e os passos a tomar para a desenvolvimento do
Relatdrio Técnico Global.
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2. ACESSIBILIDADE EM MODOS SUAVES

2.1.1. MODO PEDONAL

A circulacdo pedonal no interior do BMC é hoje fortemente influenciada pelo dimensionamento dos
arruamentos originais e pela morfologia urbana.

Com excecdo da Rua Catarina Eufémia, a largura das ruas é exigua e ndo se contemplou a provisdo de
passeios. O pedo circula pela faixa de circulagdo rodoviaria (superficie asfaltada). Esta exiguidade das
ruas, a par com a sinuosidade do tracado e a forma urbana pouco ligada a malha exterior, imp&e
baixissimas velocidades de circulacdo aos veiculos automodveis. A circulagdo pedonal, tal como a
circulacdo automovel, resume-se a viagens com origem e destino nos lotes habitacionais do BMC e
equipamentos escolares, ndo ocorrendo viagens ou percursos de atravessamento do bairro.

A circulagdo pedonal, pelos baixos volumes de trafego automovel, é hoje relativamente segura nestes
arruamentos, a maneira de uma zona partilhada. Ainda assim, deve destacar-se que o pavimento se
apresenta algo irregular, com auséncia de espacos formais de reflgio para pedes para as ocasifes em
que tém de ceder passagem a automoveis. Destacam-se ainda as diferencgas de nivel entre as cotas do
arruamento e das soleiras dos edificios.

A Rua Catarina Eufémia disp&e hoje de passeios com cerca de 1,5 metros de largura, uma passagem de
pedes sobre elevada na proximidade da Escola Basica Manuel Gaido, um guarda-corpos junto a escola
e pilaretes junto a Rua Jodo Anténio Gaspar. Sdo formalizados lugares de estacionamento paralelos ao
longo de um dos lados da rua, em quase toda a sua extensdo e ndo se encontraram muitas instancias
de estacionamento sobre o passeio.

A Figura 12 mostra que o BMC tem hoje menos equipamentos complementares de seguranca (barreiras
guarda-corpos, pilaretes) do que as areas residenciais ao redor, o que decorre das carateristicas
(largura, sinuosidade) das vias internas do bairro.
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Figura 5 | Rua Catarina Eufémia

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

Figura 6 | Rua Cidade de Xai-Xai a nascente da Rua Figura 7 | Rua Cidade de Xai-Xai a poente da Rua
Cidade de Guaraja Cidade de Guaraja
Fonte: Google Earth com tratamento TIS Fonte: Google Earth com tratamento TIS
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Figura 8 | Rua Jodo Anténio Gaspar a sul da Rua Figura 9 | Rua Jodo Anténio Gaspar a norte da Rua
Catarina Eufémia Catarina Eufémia

Fonte: Google Earth com tratamento TIS Fonte: Google Earth com tratamento TIS

Figura 10 | Rua Eng.2 José Ulrich a norte da Rua Figura 11 | Rua Eng.2 José Ulrich a sul da Rua
Catarina Eufémia Catarina Eufémia
Fonte: Google Earth com tratamento TIS Fonte: Google Earth com tratamento TIS
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Figura 12 | Equipamentos de seguranga complementar

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

No que concerne ao acesso pedonal ao BMC, isto é, a circulagdo pedonal nas vias de acesso ao bairro
externas a area de intervencdo, caracterizam-se aqui a Avenida de Sintra e a Rua de Alvide, pela sua
importancia nas ligacGes aos principais polos geradores e acesso aos transportes coletivos, Analisam-se
ainda os trocos da Travessa Jodo Anténio Gaspar e Rua Catarina Eufémia que extravasam a area da
intervencdo, por serem fulcrais na ligacdo a Rua de Alvide, a Avenida Costa Pinto, por ser uma ligacédo
direta a Baixa de Cascais, e a Rua Geraldo Sem Pavor, que liga as dreas residenciais a norte da area de
intervencdo (ver Figura 13).

ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITACAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA
12 ¢ CASCAIS @ TIS

FASE 1 — CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO ATUAL CAMARA MUNICIPAL



Transportes e Mobilidade

. Estagdes de Bike Sharing

. Praga de Taxis

Equipamentos e Servi¢os
i :

4 + Servigos Clinicos

J :
Farmacia
Restauragéo
Mercearia/Supermmercado
Agremiagdo Desportiva

E Estabelecimerto de Ensino

Figura 13 | Polos de atracgdo e arruamentos

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

A Avenida de Sintra estd provida de passeios em calcada de vidraco com larguras na ordem dos 3 metros
no seu lado poente, que serve o BMC. O passeio alberga arvores de pequeno a médio porte em caldeiras
junto ao lancil. O ensombramento providenciado pelas arvores ainda é reduzido. Nos locais onde estdo
instalados abrigos para paragens de transporte coletivo a largura util é reduzida (ver Figura 14).
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Figura 14 | Avenida de Sintra a sul do BMC

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

Os volumes de pedes observados ndo sdo muito elevados. O ambiente nesta rua é dominado pelo
trafego rodovidrio. O percurso pedonal até a Baixa de Cascais requer o atravessamento de algumas
rotundas (e.g. na articulacdo com a Rua de Alvide e com a Rua Henrigue Seixas), que aumentam a
distancia a percorrer; a sul, junto a Rua Henrique Seixas, observa-se algum estacionamento nos
passeios. No quarteirdo anterior a Avenida Marginal, contiguo ao supermercado Auchan, o perfil vidrio
é 2x2 e a largura dos passeios é da ordem de apenas 1,5 metros. Nesta area a atividade pedonal é um
pouco mais intensa que nos quarteirées a norte (ver Figura 15).

Figura 15 | Avenida de Sintra a sul da Rua Henrique Seixas

Fonte: Google Earth com tratamento TIS
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A Avenida Costa Pinto pode servir como alternativa a Avenida de Sintra para percursos pedonais até a
Baixa de Cascais, pela sua orientacdo e por ser uma via com menos trafego rodoviario.

Do seu topo norte até a Rua Henrique Seixas a rua tem apenas um sentido de circulacdo rodovidrio e
tem passeios em calcada de vidragco com cerca de 1,5 metros de largura a poente e 2 metros a nascente,
com poucos obstaculos; as passadeiras ao longo da sua extensdo sdo sobrelevadas e as arvores no
interior de lotes permitem algum ensombramento. A mini-rotunda na ligacdo a Rua Henrigue Seixas
obriga o pedo a utilizacdo de passadeiras distantes do percurso mais direto.

Figura 16 | Avenida Costa Pinto a norte da Rua Henrique Seixas

Fonte: TIS

O segmento a sul da Rua Henrigue Seixas tem dois sentidos de circulacdo rodoviaria, passeios com
largura de 1,5 a 2 metros em bloco de cimento de encaixe, e € moderadamente ingreme. Ai, existem
guarda-corpos ao longo do lado poente e o mobilidrio urbano e as colunas de iluminacdo publica
reduzem consideravelmente a largura Util dos passeios.
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Figura 17 | Avenida Costa Pinto a sul da Rua Henrique Seixas

Fonte: TIS

A Rua de Alvide é, a norte da Travessa Jodo Antdnio Gaspar, algo ingreme e marginada por edificios
residenciais, e tem passeios em calcada de vidrago com cerca de 2 metros de largura, com algumas das
seccGes ocupados por estacionamento. O movimento pedonal é reduzido e pouco confortavel.

No troco desde as imediagdes daquela travessa até a Rua de S3o José a rua alberga diversos
estabelecimentos comerciais e de restauragdo, e é visivel mais atividade pedonal e estacionamento de
curta duracdo. Os passeios tém ai uma largura ligeiramente inferior a 2 metros. O estacionamento
irregular parece aqui mais frequente, para prejuizo do pedo e da segurancga no uso das passadeiras.

Figura 18 | Rua de Alvide (norte)

Fonte: TIS
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Figura 19 | Rua de Alvide (sul) no entroncamento com a Travessa Jodo Antdnio Gaspar

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

A Travessa Jodo Anténio Gaspar e a Rua Catarina Eufémia, nos trocos que ultrapassam os limites da area
de intervencdo, terdo um importante papel na ligacdo pedonal aos servicos, comércio e transportes no
eixo da Rua de Alvide e Rua de S3o José. Ao mesmo tempo, por serem as vias de ligacdo do BMC ao
exterior, o trafego, apesar de baixo, ndo é despiciendo.

A Travessa Jodo Antdnio Gaspar é ingreme na aproximagao a Rua de Alvide e tem curtas extensdes de
passeio, sem continuidade. O arruamento é estreito a semelhanca das restantes ruas do BMC, mas aqui
observa-se algum estacionamento marginal na via, reduzindo o conforto em caso de cruzamento de
pedo com veiculos. Por ser estreita, as fachadas fornecem algum ensombramento.

A Rua Catarina Eufémia, também moderadamente ingreme, tem passeios com largura varidvel, que no
trogo mais estreito atingem apenas cerca de 1,3 metros, com pilaretes. Este troco de rua tem alguma
atividade comercial e os edificios permitem algum ensombramento. Apesar dos pilaretes, observa-se
ocasionalmente estacionamento nos passeios

Para além destas duas ligacGes diretas a area de intervencdo (ver Figura 20), deve relevar-se a existéncia
de duas ligacGes exclusivamente pedonais a Rua de Alvide a partir da Rua das Flores, uma por escadas,
em serviddo de passagem (Figura 21), e outra por uma travessa pedonal, Travessa das Flores (Figura
22), com pavimento em calgada de vidraco. Servirdo a area nordeste da area de intervencao.

@ TIS CAsCAIs ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITAGAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA 17
7

FASE 1 — CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO ATUAL

CAMARA MUNICIPAL



Figura 20 | LigacOes pedonais entre a Rua de Alvide e a Rua das Flores

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

Figura 21 | Ligacdo da Rua de Alvide a Rua das Flores  Figura 22 | Ligacdo da Rua de Alvide a Rua das Flores
(serviddo de passagem) (Travessa das Flores)

Fonte: Google Earth com tratamento TIS Fonte: Google Earth com tratamento TIS
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Figura 23 | Travessa Jodo Anténio Gaspar

Fonte: TIS

Figura 24 | Rua Catarina Eufémia

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

A Rua Geraldo Sem Pavor assegura o interface pedonal com as dreas residenciais a norte da drea de
intervencdo. No seu lado norte tem estacionamento perpendicular e passeio com larguras até
2,5 metros. O passeio no lado norte é mais exiguo, chegando a larguras de cerca 70 centimetros onde
a rua confina com o tardoz de lotes do BMC. A rua ndo tem trafego pedonal consideravel, por ser um
impasse na extremidade nascente, e serve também de acesso ao estadio do Grupo Desportivo e
Recreativo das Fontainhas de Cascais.
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Figura 25 | Rua Geraldo Sem Pavor

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

A ligacdo a norte a Avenida de Sintra é feita pela Rua Quinta da Cucia, com passeios em calcada de
vidraco de cerca de 1,5 metros largura a norte, em estado apenas razoavel, e de largura varidvel até
2,3 metros a sul em bom estado, povoados com algum mobilidrio urbano que reduz a largura util.

Figura 26 | Rua Quinta da Cucia

Fonte: TIS
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2.1.2. MODO CICLAVEL

O uso de bicicleta, pelos baixos volumes de trafego rodovidrio, é hoje relativamente seguro e
confortavel no interior do BMC (Figura 27) e em algumas das dreas circundantes (Figura 28). No entanto
a dimensdo do bairro faz com que nessas distancias o uso de bicicleta ndo seja muito competitivo, sendo
preferivel andar a pé.

Figura 27 | Familia em bicicleta no entroncamento da Rua Jodo das Regras com a Rua Eng.2 José Ulrich

Fonte: TIS

Figura 28 | Utilizagdo ludica da bicicleta junto ao estadio das Fontainhas

Fonte: TIS
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Para deslocacBes mais longas, o utilizador de modo ciclavel terd de usar algumas das vias principais ao
redor do bairro, muito provavelmente a Rua de Alvide ou a Avenida de Sintra. Estas ruas tém volumes
de trafego relevantes (principalmente a segunda) e declives ndo despiciendos, em extensdes longas. A
velocidade legalmente permitida nessas vias é hoje 50 km/h. Os utilizadores utilitadrios ndo se sentirdo
seguros partilhando a via, sendo provavel o recurso a circulacdo ilegal no passeio onde possivel (Figura
29), e apenas utilizadores experientes se sentirdo confortaveis para circular na via principal (Figura 30).
Este desconforto na utilizacdo de modos cicldveis para deslocacdes longas serd um impedimento a uma
captacdo modal significativa.

Figura 29 | Utilizadores utilitarios de trotineta na Avenida de Sintra

Fonte: TIS

Figura 30 | Utilizador desportivo de bicicleta na Avenida de Sintra

Fonte: TIS
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Como se viu na sec¢do anterior, os arruamentos de acesso a area de intervencdo a sul (Rua Jodo das
Regras) e a poente (Travessa Jodo Antdnio Gaspar) sdo relativamente ingremes e algo desafiantes para
utilizadores de bicicletas convencionais.

A drea de intervencdo estd quase integralmente a menos de 300 metros, ou aproximadamente
5 minutos a pé das seguintes estacdes de partilha de bicicletas (bike sharing) da MobiCascais:

e Fontainhas (n.2 46);
e Travessa do Girassol (n.2 38).

Nas proximidades, mas para |a de uma distancia de caminhada razodvel, esta a estagdao da Castelhana
(n.2 66). Estas estacOes estdo representadas na Figura 31.

Estas estacGes servem para parqueamento e recolha das bicicletas de partilha da MobiCascais,
pargueamento da bicicleta pessoal e carregamento de bicicletas elétricas compativeis.

O servico de partilha da MobiCascais funciona diariamente entre as 07:00 e as 20:00, e o periodo
maximo de utilizacdo é de 60 minutos. A utilizacdo de bicicletas convencionais partilhadas é gratuita
para residentes, trabalhadores e estudantes no concelho de Cascais.

As estacBes sdo também os locais autorizados no concelho para largada e recolha de trotinetas e
bicicletas partilhadas, sendo observadas multiplas trotinetas nestas estacGes. Os operadores
autorizados no concelho sdo Link (trotinetas), Bird (trotinetas e bicicletas) e Ridemovi (bicicletas).
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Area de Intervengéo

® Estagties de Bike Sharing

Figura 31 | EstacOes de bike sharing

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

No que respeita ao enquadramento na rede ciclavel proposta, patente no Plano Estratégico de Ciclovias
do Concelho de Cascais (2020) deve notar-se que o BMC se situa entre vias consideradas nas redes
Estruturante e de Distribuicdo propostas e ja parcialmente implementadas, mas relativamente
longinquas desses arcos (ver Figura 32).

e A ligacdo da rede estruturante Alcabideche — Cascais, na proximidade a drea de intervencdo,
acessivel via Trilho das Vinhas (na rede de distribuicdo secundaria concelhia), ao longo da ribeira
com 0 mesmo nome, e com um ponto de entrada a sul da Rua de Sdo José, a cerca de 250 metros
da estacgdo de partilha de bicicletas das Fontainhas;
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e Aligacdo da rede distribuidora principal Alcabideche — Monte Estoril, a cerca de 1500 metros de
distancia, em percurso com travessia da ribeira da Amoreira e portanto declivoso e sinuoso;
e Ainda mais distante, a ligacdo da rede estruturante Alcabideche — Estoril.

WH0LS TALW-IHIIOEI

[ e

- Rede Ciclavel de D

. Bainrg Marechal Carmena

Figura 32 | Rede ciclavel proposta para o concelho de Cascais

Fonte: Plano Estratégico de Ciclovias do Concelho de Cascais (2020) com tratamento TIS
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3. ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE COLETIVO E PARTILHADO

3.1. TRANSPORTE PUBLICO RODOVIARIO

A area de intervencdo é servida por 10 linhas de autocarro, oito operadas pela MobiCascais e duas
operadas pela Carris Metropolitana. Refira-se ainda que a linha M39 (Cascais Estacdo — Hospital) circula
pela Avenida de Sintra, junto ao BMC, sem fazer paragem.

O conjunto destas linhas totaliza, considerando os dois sentidos de circulacao, 45 a 50 passagens nas
horas de ponta, nas paragens ao redor da area de intervenc¢do. Todas estas linhas tém como destino o
Terminal Rodoviario de Cascais, a cerca de 1 km da drea de intervencao. Isto traduz-se no acesso a cerca
de 28 autocarros por hora em direcdo a este terminal, na hora de ponta da manha (HPM), e 22
autocarros a partir desse mesmo terminal, na hora de ponta da tarde (HPT).

As linhas da Carris Metropolitana rebatem em estagdes de caminho de ferro da Linha de Sintra (Portela
de Sintra, no caso da linha 1625, e Algueirdo-Mem Martins e Rio de Mouro, no caso da linha 1623),
atravessando aglomerados residenciais de baixa e média densidade e polos industriais.

As linhas da MobiCascais servem a area de influéncia urbana de Cascais e Estoril (e.g. Bairro de Sdo José,
Alvide, Abuxarda, Amoreira, Alcabideche, Linhd).

O alcance das linhas que servem a area de intervencgdo esta ilustrado na Figura 33.
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Figura 33 | Alcance das linhas que servem a area de intervencgado

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

A drea de intervencdo esta integralmente a 5 minutos ou menos (aproximadamente 300 metros), a pé,
de uma paragem de autocarro. As extremidades noroeste, sudoeste e sudeste estdo inclusivamente a
menos de 2 minutos a pé (100 metros) de uma paragem.

A maior parte destas linhas corre pela Avenida de Sintra (M06, M07, M11, M12, M18, 1625); as
restantes correm pela Rua de S3o José e Rua de Alvide (M08, M13, M17, 1623). Circulam assim cerca
de 14 autocarros por hora na Avenida de Sintra, na HPM, em direcdo ao Terminal, e 15 em sentido
oposto na HPT. Na Rua de Alvide, circulam também 14 autocarros por hora em direcdo ao Terminal, e
na HPT 13 em sentido oposto.
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Figura 34 | Paragens de autocarro, linhas servidas e distdncias as paragens

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

Deve referir-se que as linhas M06, M0O7 e M12, no sentido sul-norte, circulam mais afastadas da area
de intervencdo, pela Avenida Marechal Carmona; as paragens mais proximas do BMC situam-se, nesses
casos, a cerca de 200 metros do limite da area de intervencao.

Da mesma forma, dado que o troco sul da Rua de Alvide é de sentido Unico sul-norte, as linhas M08,
M17 e 1623 circulam, no sentido norte-sul, mais afastadas do BMC. Assim, nesse sentido, estas linhas
tém paragens a um pouco mais de 300 metros do BMC ou em area de acesso mais complicado pelas
diferencas de nivel, na Rua das Fontainhas, no caso das linhas M17 e 1623.
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Tabela 1 | Frequéncia e inicio e fim de servico das linhas de autocarro (dia util)

Primeiro Ultimo N.2 passagens

Linha Operador Percurso S Soriien om dia il passa por
Cascais — Estorl 06:08 01:08 25
[Via Fisgas]
V0[5 MobiCascais Estoril ) Av. Sintra (sul)
storil - Cascais 06:42 23:32 25
[Via Fisgas]
Cascais - Estor| 06:11 23:16 18
[Via Amoreira]
V0741 MobiCascais | i Av. Sintra (sul)
Estoril - Cascais 06:25 23:50 19

[Via Amoreira]

. . Cascais Terminal
MO8 MobiCascais [Via Alvide, Circular] 05:58 20:48 33 R. S30 José

Cascais — Estoril

[Via Cabreiro e Atrozela] 06:23 22:08 22
\UKEEY  MobiCascais . e Av. Sintra
storil — Cascais
[Via Cabreiro e Atrozela] 07:04 22:49 22
Cascais - Estor| 06:38 20:33 15
[Via Amoreira]
\iPA  MobiCascais . | c Av. Sintra
storil - Cascais
[Via Amoreira] 07:13 20:13 14
Cascais - Estorl 06:19 00:19 44
) ) [Via Manique] R Alvide
\KEE  MobiCascais Ectoril i ' n ’
st.orl —C?scals 06:26 7351 " R. S3o Josée
[Via Manique]
Al e an 1
VWA MobiCascais 52170 da Cadera do Linhd - Cascal RR’S/iIVIJde"
airro da Cadeia do Linho - Cascais . Sdo José
[Via Alvide e Hospital] 06:18 22:18 17
Cascais - Balrro da Cadeia do Linhé 07:04 9304 17
ViR MobiC ) [Via Abuxarda]
obiCascais i
Bairro da Cadeia do Linh6 - Cascais 06:46 29:46 17 Av.Sintra
[Via Abuxarda] ’ ’
Cascais — Hospital 08:04 20:04 12
IWELEN MobiCascais Av. Sintra
Hospital — Cascais 08:40 20:40 11
) Cascais — Portela de Sintra 08:26 18:01 6
Carris R, Alvide,
162 .
Metropolitana ) ] R. Sdo José
Portela de Sintra - Cascais 08:36 21:11 7
Carri Cascais - Rio de Mouro 05:58 00:32 15
arris
— Metropolitana Av.Sintra
Rio de Mouro - Cascais 07:16 01:02 18

Fonte: MobiCascais, Carris Metropolitana
Nota: M39 ndo faz paragens junto a area de intervencdo
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As paragens na Avenida de Sintra que dispGem de abrigos, em boas condicGes a data da realizacdo deste
trabalho, e 0 acesso pedonal é razodvel, apesar de requerer a travessia da avenida, para as paragens do
lado nascente.

Figura 35 | Paragem Avenida de Sintra — Freiras, Pai Figura 36 | Paragem Avenida de Sintra — Freiras, Pai
de Vento (sul-norte) de Vento (norte-sul)
Fonte: TIS Fonte: TIS

Figura 37 | Paragem Avenida de Sintra - BMC (sul- Figura 38 | Paragem Avenida de Sintra - BMC (norte-
norte) sul)
Fonte: TIS Fonte: TIS
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Figura 39 | Paragem Avenida de Sintra 826 (sul- Figura 40 | Paragem Avenida de Sintra 826 (norte-
norte) sul)

Fonte: TIS Fonte: TIS

As paragens do lado poente da Rua de Alvide dispdem de abrigo, ao contrario das do lado nascente. O
acesso pedonal e a visibilidade a partir da paragem é algo dificultado pelo estacionamento irregular e
pela exiguidade do passeio.

Figura 41 | Paragem Rua de Alvide 224 (sul-norte) Figura 42 | Paragem Rua de Alvide 336 (norte-sul)

Fonte: TIS Fonte: TIS
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Figura 43 | Paragem Rua de Alvide 524 (norte-sul) Figura 44 | Paragem Rua de Alvide 538 (sul-norte)

Fonte: TIS Fonte: TIS

As paragens do lado poente da Rua de Alvide dispdem de abrigo, ao contrario das do lado nascente. O
acesso pedonal e a visibilidade a partir da paragem é algo dificultado pelo estacionamento irregular e
pela exiguidade do passeio.

B3 Area de Intervencio
Paragem @
Linha

Figura 45 | Percurso e paragens da linha M06 Cascais — Estoril [Via Fisgas]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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B2 Area de Intervencio
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Figura 46 | Percurso e paragens da linha MO7 Cascais — Estoril [Via Amoreira]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

B Area de Intervencdo
) Paragem @
' 3 Linha

Figura 47 | Percurso e paragens da linha M08 Cascais Terminal [Via Alvide, Circular]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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B3 Area de Intervengio
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Figura 48 | Percurso e paragens junto ao BMC da linha M11 Cascais — Estoril [Via Cabreiro e Atrozela]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

B3 Area de Intervengio
Paragem @
3 Linha

Figura 49 | Percurso e paragens da linha M12 Cascais — Estoril [Via Amoreira]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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B2 Area de Intervencio
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Figura 50 | Percurso e paragens da linha M13 Cascais — Estoril [Via Manique]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

Malveira da Serra

E= Area de Intervencéo
Paragem @
=3 Linha

Figura 51 | Percurso e paragens da linha M17 Cascais — - Bairro da Cadeia do Linhé
[Via Alvide e Hospital]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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E= Area de Intervencéo
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Figura 52 | Percurso e paragens da linha M18 Cascais — Bairro da Cadeia do Linhé
[Via Abuxarda]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

Paragem
=3 Linha

Figura 53 | Percurso da linha M39 Cascais — Hospital

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

CAMARA MUNICIPAL FASE 1 — CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO ATUAL

ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITAGAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA
@ TIS CASCAIS ¢ 37



Alcabideche
"Aldeia de’Juso| ;
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=3 Linha

Figura 54 | Percurso e paragens da linha 1623 Cascais — Portela de Sintra

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

‘Alcabideche
["Aldeia de’Juso [nE 8 SRl E

2

L Abu[da
Cobra'Alvide) LI

B Area de Intervencdo
Paragem @
=3 Linha

Figura 55 | Percurso e paragens da linha 1625 Cascais — Rio de Mouro

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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3.2. TRANSPORTE PUBLICO FERROVIARIO

A area de intervencdo situa-se a cerca de 20 a 25 minutos a pé e a cerca de 7 minutos de carro e
autocarro da estacdo de caminho de ferro de Cascais. Desta estacdo saem comboios para o Cais do
Sodré com paragens em todas as estacdes e apeadeiros e, nas horas de ponta, ligacdes rdpidas, que ndo
fazem paragem em Santo Amaro, Paco de Arcos, Caxias, Cruz Quebrada, Belém e Santos.

O tempo de viagem desde Cascais é de:

e 13 minutos até Carcavelos;

e 16 minutos até Oeiras;

e 21 minutos até Paco de Arcos;

e 29 minutos até Algés (24 minutos em rapido);

e 35 minutos até Alcantara-Mar (29 minutos em rapido);

e 40 minutos até ao Cais do Sodré (33 minutos em rapido).

O intervalo entre partidas é 12 minutos nas horas de ponta (sé rapidos, nos periodos 06:52 — 10:04 e
17:16 — 20:40), 20 minutos entre horas de ponta e a noite, e 30 minutos ao inicio da manha (05:30 —
06:30) e fim da noite (22:10 — 01:10). Aos fins de semana o servico tem um intervalo de 30 minutos
entre as 05:30 e as 06:30 e as 21:30 e 01:30 e de 20 minutos no resto do dia.

Em combinacdo com caminhada ou tempo de espera e percurso por autocarro, a opc¢do ferroviaria
permite um acesso com tempos de viagem razoaveis a localiza¢cGes vizinhas no concelho de Cascais (e.g.
25 a 35 minutos até Carcavelos; 30 a 40 minutos até Paco de Arcos ou 50 a 60 minutos até Cais do
Sodré), a um custo competitivo, principalmente se se considerar a gratuitidade os transportes da
MobiCascais e os modos incluidos nos passes Navegante.

O rebatimento na Linha de Sintra em transporte publico é pouco atraente, pelo tempo de viagem em
autocarro, mas ainda assim possivel (cerca de 40 minutos até a Portela de Sintra, cerca de 50 minutos
entre Cascais e Mem Martins, 60 minutos entre Cascais e Rio de Mouro). Estes tempos de viagem
podem, contudo, ser ligeiramente reduzidos, e o numero de op¢des aumentado, se se considerarem
diversas combinagdes possiveis entre linhas da MobiCascais e Carris Metropolitana, com transbordos
em Alcabideche ou no Bairro da Cruz Vermelha.

3.3. TAXI E TVDE

Nas imedia¢Oes da area de intervencdo estd hoje localizada a praca de taxis da Rua de Sdo José. Esta
praca tem um contingente de 6 taxis, extensivel a 8. A quase totalidade da drea de intervencdo estd a
uma distancia de menos de 5 minutos desta praca (ver Figura 56). Ndo existem outras localiza¢cdes
reservadas a tomada e largada de passageiros de taxi ou TVDE na proximidade imediata da area de
intervencdo, mas a paragem de autocarro na Avenida de Sintra, junto a Rua Catarina Eufémia, disp&e
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de via reservada. A noroeste, junto ao Colégio do Amor de Deus, existe também via de servico adequada
para a tomada de passageiros, e via de reflgio para paragem de autocarros.

A tomada e largada de passageiros é também possivel em condicbes de conforto, pelos volumes de
trafego relativamente baixos, nos arruamentos internos a drea de intervencdo e, num menor grau, na

Rua de Alvide.

Figura 56 | Praca de taxis e distancias cobertas

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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4. ACESSIBILIDADE EM MODO RODOVIARIO

No que respeita a acessibilidade rodovidria em veiculo privado, é de relevar que a drea de intervencdo
se localiza a pouca distancia de importantes ligacGes, nomeadamente:

1 km, ou 3 minutos, da N6 (Avenida Marginal);

2 km, ou 4 minutos, até a A5;
2,3 km, ou 5 minutos, até a Al6.

>

acessibilidade rodovidria sem trafego é, portanto, muito favordvel, com tempos de viagem
competitivos (por exemplo, o tempo de viagem para Lisboa, em vias portajadas, ¢ de cerca de 30
minutos sem atrasos no transito e 50 minutos com atrasos no transito, ou, em vias ndo portajadas, 35
minutos sem atrasos no transito e 1 hora e 10 minutos com atrasos no transito).

Os arruamentos internos sdo, como se descreveu na descricdo da acessibilidade em modo pedonal
(seccdo 2.1.1) estreitos, e o desenho urbano impde percursos sinuosos, também por via de muitos
arruamentos serem de sentido Unico. A Rua Catarina Eufémia e a Rua Eng.2 José Ulrich tém perfis
transversais mais largos e, apesar de terem um cardter eminentemente de acesso local, funcionam
como distribuidoras no interior do bairro.

No exterior da drea de intervencdo, destaca-se o papel da Avenida de Sintra, que corresponde a Estrada
Nacional 9, desclassificada, entre Cascais e Sintra, e o conjunto da Rua de Alvide e Rua de S3o José, que
estruturam a rede de acesso local a poente da drea de intervencdo. Merece ainda destaque a Rua
Geraldo Sem Pavor, que apesar do carater local, tem um perfil transversal relativamente generoso e
regista volumes superiores aos restantes arruamentos do BMC e areas circundantes. Esta rede esta
consolidada e estavel.

4.1. CARACTERIZACAO DA REDE EXISTENTE

A hierarquia da rede vidria em vigor estabelece as seguintes classificacGes para as vias em redor da area
de intervencao:
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Avenida de Sintra - Nivel 2 (via estruturante, distribuidora principal): a poente da area de
intervencdo esta via tem uma faixa de rodagem com perfil 1x1, e pistas com 3,5 metros de largura.
A sul da rotunda com a Rua de Alvide tem duas pistas no sentido sul-norte e uma no sentido norte-
sul, com 3 metros de largura. Ndo tem estacionamento marginal a via.

Rua de S3o José e Rua de Alvide a sul da Rua Catarina Eufémia — Nivel 3 (distribuidora secundaria):

funcionando nesta sec¢do em sentido Unico, tém func¢bes de distribuicdo na direcdo nascente-
poente. Tém estacionamento marginal a via

Restantes vias - Nivel 5 (acesso local).

Hierarquia Viaria

I 2 Estruturante, Distr. Principal

s N3 Distr. Secundaria

N4 Distr. Local

b 1,

F&e

NS Acesso Local

Figura 57 | Hierarquia Viaria

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Figura 58 | Vista da rotunda da Avenida de Sintra com a Rua de Alvide

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

4.2. CARACTERIZACAO DA PROCURA ATUAL

No sentido de se avaliar a procura atual de trafego na rede rodovidria em estudo foram realizadas
contagens de trafego classificadas nas principais interse¢cdes rodovidrias, que permitiram a
caracterizacdo dos fluxos de trafego existentes.

Nestes seis pontos singulares da rede rodovidria, fizeram-se contagens com discriminagdo em veiculos
ligeiros e veiculos pesados.

As contagens foram realizadas durante os periodos de maior geragdo de veiculos na rede — dia Util no
periodo de ponta da manhd e da tarde. Os trabalhos decorreram entre as 07:30 e as 10:30 e entre as
16:30 e as 19:30, a 16 de marco de 2023, um dia de semana tipico (quinta-feira), com o ano letivo
aberto.

No periodo de contagens a hora de ponta da manha (HPM) verificou-se entre as 08:00 e as 09:00 e a
hora de ponta da tarde verificou-se entre as 16:30 e as 17:30 (HPT). E para estes periodos que a rede
modelada e as matrizes Origem / Destino sdo calibradas.

No que respeita a ordem de grandeza dos volumes em sec¢do pelas principais vias tangentes a area de
intervencdo nas horas de ponta, estes sdo da ordem de:
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e 550 a 800 veiculos por hora e por sentido na Avenida de Sintra (o maximo regista-se no sentido
norte-sul, na HPM);

e 650 a 750 veiculos por hora (sentido Unico sul-norte) na Rua de Alvide a sul da Rua de S&do José, e
de cerca de 300 veiculos por hora por sentido, a norte da Rua de S3o José;

e 300 veiculos por hora e por sentido na Rua Geraldo Sem Pavor na HPM, e cerca de 200 na seccdo
mais carregada, na HPT;

e Consideravelmente menos de 100 veiculos por hora por sentido nos restantes arruamentos.

Estes volumes sdo representados nas figuras da seccdo 4.3.4 - Rede Modelada.
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Figura 59 | Andamento da procura de trafego durante os trabalhos de campo

Fonte: Dataland com tratamento TIS

4.3. CONSTRUCAO DO MODELO DE TRAFEGO

Para a modelacdo e afetacdo do trafego a rede rodovidria num modelo macroscépico foi utilizado o
software PTV VISUM. A utilizacdo deste programa como instrumento de planeamento consiste num
processo faseado que comeca com a correta definicdo das caracteristicas atuais da rede rodoviaria a
analisar para, posteriormente, se proceder a uma andlise quantitativa e qualitativa do desempenho do
sistema, com identificacdo de eventuais debilidades. O esquema seguinte apresenta este processo.
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Situacdo Base Situacao Proposta

Caracterizagdo do sistema de transportes: Caracterizagdo do sistema de transportes:
- Rede de Tl existente - Rede de Tl existente
- Procuraem Tl - matrizes O/D - Procuraem Tl - matrizes O/D

Determinagdo deindicadores de desempenho Determinagdo de indicadores de desempenho
do atual sistema de transportes: do futuro sistema de transportes:

- Indicadores quantitativos: Fluxo - Indicadores quantitativos: Fluxo
-Indicadores qualitativos  Niveis de Servico - Indicadores qualitativos:  Niveis de Servigo

Figura 60 | Processo de iteracdo da analise da rede existente e futura

Fonte: TIS

4.3.1. MODELO DE TRAFEGO

Com o objetivo de caracterizar as vias situadas na drea de estudo, foram recolhidos todos os elementos
considerados relevantes para a caracterizagao da rede rodovidria para posteriormente se efetuar a sua
modelacdo. Em concreto, foram considerados os seguintes parametros de caracteriza¢cdo dos trocos
gue a compdem:

e Nivel hierarquico;

e Capacidade horaria (veiculos/hora/sentido) e velocidade de circulacdo base (km/hora);

e Numero de vias e sentidos de circulacdo (no troco);

e Extensdo (m);

e Numero e caracteristicas geométricas das intersec¢des;

e CondicGes de acesso e circulacdo (veiculos cuja circulacdo é permitida, eventuais portagens, etc.);
e Tipo e densidade de ocupagcdo marginal as vias.

4.3.2. MODELO DE AFETACAO

A afetacdo do trafego a rede foi realizada segundo o método de equilibrio para as horas de ponta da
manha e da tarde de um dia Util para o ano atual (2023). Na fase seguinte deste trabalho proceder-se-
a afetacdo do trafego para o ano base e para o ano horizonte de projeto.

Na afetacdo por equilibrio procura-se modelar uma situacdo em que, para qualquer par de viagens
Origem / Destino, todos os caminhos utilizados deverdo ter um custo de transporte idéntico,
pressupondo que os utilizadores do caminho mais “caro” se mudam para caminhos mais “baratos” até
gue se atinja um equilibrio entre caminhos alternativos.
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O custo total da viagem (tal como é visto pelo viajante que decide o caminho que vai tomar para o seu
destino) é composto de trés parcelas: o custo marginal percebido de operagao da viatura (combustivel
e consumiveis do veiculo), o custo atribuido ao tempo que se gasta na viagem e o custo monetario das
portagens quando as haja. A expressdo de calculo utilizada na determinacdo do custo generalizado
(impedancia) apercebido pelo condutor numa viagem é a seguinte:

C=LxCO+TxVt+LXP

onde:

C — Custo total;

L — Extensdo do(s) arco(s) (km);

CO — Custo de operagdo (€/km);

T — Tempo de deslocacdo (s);

Vt—Valor do tempo (€/s);

P — Portagem/km (€/km), quando aplicavel.

4.3.3. MATRIZES ORIGEM/DESTINO

A partir dos resultados das contagens direcionais calcularam-se as matrizes de fluxos Origem / Destino
para os periodos de ponta horaria da manha e da tarde de dia util. Estas matrizes foram calibradas com
recurso a um aplicativo do software de modelacdo de trafego utilizado.

O aplicativo utilizado foi o PTV TFlowFuzzy um método numérico com uma formulagdo que tem como
objetivo minimizar as diferencas entre os fluxos estimados pelo modelo e os fluxos resultantes das
contagens. Os valores obtidos apds atribuicdo do trafego a rede, apresentam uma boa aproximacdo aos
valores medidos nas contagens. Tendo em conta a metodologia adotada e a informacgdo que serviu de
base a construcdo das matrizes, o modelo tem um elevado nivel de aderéncia a realidade.

Com o objetivo de avaliar as condi¢des futuras de circulagdo na area envolvente ao BMC, na fase
seguinte serdo calculadas as matrizes para as horas de ponta da manha e da tarde de dia (til, para os
anos base e horizonte de projeto. As matrizes futuras resultardo das matrizes atuais as quais sera
acrescentada a geragdo associada a operagdo de reparcelamento e a evolu¢do enddgena do trafego
automavel até ao ano horizonte a considerar.
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4.3.4. REDE MODELADA

Na Figura 61 apresenta-se a estrutura e alcance da rede rodovidria modelada correspondente a situagdo
atual, e a numeracdo das intersec8es principais, onde se realizaram contagens e onde se avaliaram os
niveis de servigo.
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Figura 61 | Rede Modelada (modelo macroscépico) — Situagdo Atual

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS

Nas figuras seguintes apresentam-se os volumes de trafego em unidades de veiculos ligeiros
equivalentes (uvle) para o cenario atual, para as horas de ponta da manha e da tarde de dia util.
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Figura 62 | Volumes de trafego na rede rodoviaria atual (2023) — HPM-DU
Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 63 | Volumes de trafego na rede rodovidria atual (2023) — HPT-DU

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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4.4, CONDICOES DE DESEMPENHO EM PONTOS SINGULARES DA REDE

No sentido de se fazer uma andlise quantificada das condicGes de circulagdo na area de estudo, foram
calculados os niveis de servico nas principais interse¢cdes na envolvente ao empreendimento, onde se
realizaram as contagens acima descritas, com base no desempenho medido no modelo de micro-
simulagdo construido neste estudo para a situagdo atual.

A construcdo de um modelo de micro-simulagdo permite obter uma percecdo mais aprofundada do
funcionamento da rede rodovidria em estudo do que aquela que se obtém por analise dos resultados
macro-modelo de trafego. Um macro-modelo de trafego fornece indicacdes sobres volumes,
densidades nos arcos da rede, tempos de percursos e escolha de rotas, mas o modelo de micro-
simulacdo permite refinar a analise e os resultados extraidos para essas varidveis por via da modelagdo
de aspetos mais finos do trafego, como as curvas de aceleracdo dos veiculos, o comportamento dos
condutores, a aleatoriedade das passagens na rede, interrupcGes no fluxo causada por pedes,
estacionamento ou transporte publico, ou o comportamento dos veiculos em curvas e em viragens em
intersecdes.

As condig¢des de desempenho foram avaliadas de acordo com os parametros dos Niveis de Servico (LOS
— Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo HCM 2010 (Highway Capacity Manual, 2010),
recomendada pela Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, SA) para a determinacdo das condicdes de
desempenho em pontos singulares da rede rodoviaria. Para estas interseccées, os niveis de servico sdo
definidos em funcdo do tempo médio de atraso, tendo-se adotado a seguinte escala e defini¢des:

eSolucio estavel
eCondicoes de circulacdo muito boas

eSolucio estavel
eCondicoes de circulacdo muito satisfatérias

eSolucio estavel
eCondicoes de circulacio satisfatorias

eSolucao estavel
eCondicoes de circulacio satisfatorias

eSolucado estavel
eCapacidade dainfraestrutura pode ser atingida

eProcura excede a capacidade
e Possiveis congestionamentos

€CCEREC

Figura 64 | Definicdo genérica dos Niveis de Servigo

Fonte: HCM 2010 com tratamento TIS
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Tabela 2 | Parametros para definigdo dos niveis de servico

Nivel de Servico Tempo Médio de Atraso (segundos/veiculo)

A 0-10
B >10-15
C >15-25
D >25-35
E >35-50
F > 50

Fonte: HCM 2010 com adaptagdo TIS

Em geral, como se verd a seguir posto a posto, o desempenho da rede vidria, numa analise com os
parametros acima descritos, € bom, com atrasos pouco significativos nas interse¢es estudadas, o que
decorre principalmente dos volumes baixos nas vias secundarias em analise.

4.4.1. POSTO 1

Apresentam-se aqui os movimentos contados e os volumes observados e modelados (resultantes da
calibracdo da rede) para o Posto 1, correspondente a intersecgdo giratoria entre a Avenida de Sintra, a
Rua Aniceto do Rosario e a Rua Catarina Eufémia.

Posto'1l LR =

K &

HPM HPT
Mov. L P Total L P Total
CFIVEN 794 19 832 530 9 548
661 18 697 608 9 626
155 2 159 116 3 122
IV 448 17 482 598 6 610

9

0

0

IVER 852 20 892 699 717
#VEH 116 O 116 63 63
PIM7 By 167 84 84

Figura 65 | Posto 1 — movimentos existentes e volumes observados
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Fonte Google Earth com tratamento TIS
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Figura 66 | Posto 1 —2023 HPM-DU (uvle) Figura 67 | Posto 1 —2023 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Tabela 3 | Parametros geométricos da rotunda — Posto 1

Av. Sintra R. Aniceto do
o norte) Rosario

Av. Sintra
(ramo sul)

R. Catarina
Eufémia

Angulo de entrada (2
Raio da entrada (r) (m)

Tabela 4 | Analise das condig¢Bes atuais de circulagdo no Posto 1

Tempo Tempo

. - Fila de Fila de
A " 0
TR Volume Gl Nivel de Espera Volume LETICE Nivel de Espera
’ Atraso . o ) Atraso : o
(veic.) Servigo média (veic.) Servico média
(seg./ (seg./
. (m) : (m)
veic.) veic.)
Av. Sintra (S-N) 463 3 A 0 553 3 A 0
R. Aniceto do Rosario 159 16 C 4 128 11 B 2
Av. Sintra (N-S) 712 17 C 25 505 8 A 4
R. Catarina Eufémia 122 14 B 2 69 8 A 0
Global 1461 12 B 7 1259 6 A 2
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4.4.2. POSTO 2

Para o Posto 2, uma intersecdo prioritdria apenas com entradas e saidas em mao entre a Rua Quinta de
Clcia e a Avenida de Sintra, os movimentos contados e os volumes observados e modelados sdo

apresentados nas figuras abaixo, seguidos do célculo dos niveis de servico.

- =

Posto 2 -

= g,

LAV. delSintrar

HPM HPT

Mov. L P Total P Total
4 0 4 71 0 71

656 19 694 428 9 446
661 18 697 608 9 626
0 102

AVES 138 0 138 102

Figura 68 | Posto 2 — movimentos existentes e volumes observados

Fonte Google Earth com tratamento TIS

o tullun

P
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Figura 70 | Posto 2 — 2023 HPT-DU (uvle)

Figura 69 | Posto 2 — 2023 HPM-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Tabela 5 | Anélise das condic¢Bes atuais de circulagdo no Posto 2

Tempo Fila de Tempo
Aproximagoes Médio de ) Médio de )
Volume Nivel de Espera Volume Nivel de
p Atraso . o ) Atraso .
(veic.) Servico média (veic.) Servico
(seg./ (seg./
: (m) :
veic.) veic.)
Av. Sintra (S-N) 606 0 A 0 595 0 A 0
Av. Sintra (N-S) 698 8 A 10 509 1 A 0
R. Q.ta da Cucia 43 8 A 0 54 3 A 0
Global 1347 4 A 3 1157 1 A 0

Nas figuras seguintes apresentam-se os movimentos permitidos e os volumes modelados para o
Posto 3, correspondente a interse¢do prioritaria entre a Rua Eng.2 José Ulrich e a Rua Geraldo Sem
Pavor, assim com os niveis de servico atuais.

HPM HPT
P Total L P Total
230 0 230 175 O 175
78 0 78 31 0 31
16 0 16 12 0 12
28 0 28 28 0 28
52 0 52 30 0 30
289 0 289 89 0 89

Figura 71 | Posto 3 — movimentos existentes e volumes observados

Fonte Google Earth com tratamento TIS
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Figura 72 | Posto 3 —2023 HPM-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Tabela 6 | Anédlise das condic¢Bes atuais de circulagdo no Posto 3

Tempo : Tempo :
Aproximagdes Médio de . ke Médio de . Fila de
Volume Nivel de Espera Volume Nivel de Espera
. Atraso . A : T
(veic.) Servico média Servigo média
e (m) ' (m)
veic.) i
R. Geraldo sem Pavor (E-W) 232 0 A 0 180 0 A 0
R. Geraldo sem Pavor (W-E) 345 0 A 0 121 0 A 0
R. Eng. José Ulrich 28 2 A 0 28 1 A 0
Global 605 0 A 0 329 0 A 0

4.4.4. POSTO 4

Progredindo para poente ao longo da Rua Geraldo Sem Pavor, efetuaram-se contagens e a avaliagdo do
nivel de servico no Posto 4, no entroncamento desta com a Rua Garcia de Resende. Apresentam-se
abaixo os volumes contados, modelados e os niveis de servico atuais.

ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITACAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA
54 ¢ CASCAIS @ TIS

FASE 1 — CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO ATUAL .



\ Posto . l

ey aC (e

Y
RiGeraldo]S

I
—

77
151
102
264
35
5

Figura 74 | Posto 4 — movimentos existentes e volumes observados
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Fonte Google Earth com tratamento TIS

3% !
Figura 75 | Posto 4 — 2023 HPM-DU (uvle) Figura 76 | Posto 4 — 2023 HPT-DU (uvle)
Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Tabela 7 | Andlise das condig¢Bes atuais de circulagdo no Posto 4

Tempo . Tempo .
Aproximagdes Médio de . Ak Médio de . Fila de
Volume Nivel de Espera Volume Nivel de Espera
p Atraso . o ) Atraso . T
(veic.) Servico média (veic.) Servico média
(seg./ (seg./
veic.) ) veic.) )
R. Geraldo sem Pavor (E-W) 260 1 A 0 208 1 A 0
R. Geraldo sem Pavor (W-E) 305 0 A 0 110 0 A 0
R. Garcia de Resende 118 2 A 0 92 1 A 0
Global 682 1 A 0 410 1 A 0

O ultimo posto na Rua Geraldo Sem Pavor é no entroncamento com a Rua Cidade de Cantagalo. As
contagens, volumes modelados e andlise dos niveis de servigo sdo apresentados de seguida.

HPM HPT

P Total L P Total
5 332 218 2 222
0 13 8 0 8

6 233 308 7 322
0 59 64 0 64
6 220 300 7 314
7 360 347 8 363

Figura 77 | Posto 5 — movimentos existentes e volumes observados

Fonte Google Earth com tratamento TIS
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Figura 78 | Posto 5 —2023 HPM-DU (uvle) Figura 79 | Posto 5 —2023 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Tabela 8 | Anélise das condic¢Bes atuais de circulagdo no Posto 5

Tempo : Tempo :
Aproximagdes Médio de . ke Médio de . Fila de
Volume Nivel de Espera Volume Nivel de Espera
. Atraso - A a Atraso . T
(veic.) Servico média (veic.) Servigo média
(seg./ (seg./
. (m) . (m)
veic.) veic.)
R. Geraldo sem Pavor (E-W) 145 1 A 0 105 0 A 0
R. Geraldo sem Pavor (W-E) 276 1 A 0 96 1 A 0
Rua Cidade de Cantagalo 44 2 A 0 56 1 A 0
Global 466 1 A 0 257 1 A 0

Realizaram-se contagens no entroncamento da Rua de Alvide com a Travessa Jodo Anténio Gaspar.
Apresentam-se os volumes e niveis de servico de seguida. Os volumes de viragem sdo muito reduzidos
e ndo se verificam degradacées relevantes dos niveis de servico.

@ TIS CASCAIS ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITACAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA 57
4

CAMARA MUNICIPAL FASE 1 — CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO ATUAL



HPM HPT

P Total L P  Total

5 313 207 2 211

0 9 16 0 16

0 4 5 0 5

0 19 11 0 11

0 9 12 0 12
P6M6 pAV3 6 224 29 7 310

Figura 80 | Posto 6 — movimentos existentes e volumes observados

Fonte Google Earth com tratamento TIS
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Figura 81 | Posto 6 — 2023 HPM-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 82 | Posto 6 — 2023 HPT-DU (uvle)

| )l

Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Apresenta-se nas tabelas seguintes a analise das condicGes de funcionamento desta intersecao.
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Tabela 9 | Andlise das condig¢Bes atuais de circulagdo no Posto 6

Tempo Fila de Tempo
Aproximagoes Médio de ) Médio de )
Volume Nivel de Espera Volume Nivel de
p Atraso . o ) Atraso .
(veic.) Servico média (veic.) Servico
(seg./ (seg./
: (m) :
veic.) veic.)

R. de Alvide (S-N) 229 1 A 0 320 1 A 0
R. de Alvide (N-S) 325 1 A 0 233 1 A 0
Tv. Jodo Antdnio Gaspar 22 3 A 0 16 2 A 0
Global 577 1 A 0 569 1 A (1]

As contagens no Posto 7 englobaram os movimentos na articulacdo da Rua Catarina Eufémia, Rua de
Alvide e Rua de S3o José. Nesta localizacdo apenas existe um ponto de conflito entre movimentos
(movimento 1 e movimento 2 na Figura 83), em que o movimento secundario tem volumes muito
reduzidos. Ndo se verifica qualquer degradacdo de monta no nivel de servico para esse movimento.

HPM HPT

P Total P Total
5 332 218 2 222
0 13 8 0 8

6 233 308 7 322
0 59 64 0 64
6 220 300 7 314
7 360 347 8 363

Figura 83 | Posto 7 — movimentos existentes e volumes observados

Fonte Google Earth com tratamento TIS
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Figura 84 | Posto 7 — 2023 HPM-DU (uvle) Figura 85 | Posto 7 — 2023 HPT-DU (uvle)

\

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Apresenta-se nas tabelas seguintes a analise das condic¢Ges de funcionamento desta intersecdo.

Tabela 10 | Andlise das condic¢Bes atuais de circulagdo no Posto 7

Tempo Fila de Tempo
Aproximagdes Médio de . Médio de .
Volume Nivel de Espera Volume Nivel de
p Atraso - o ) Atraso .
(veic.) Servigo média (veic.) Servigo
(seg./ (seg./
: (m) :
veic.) veic.)

Rua de Alvide 230 1 A 0 320 1 A 0
Rua de Alvide - Inversdo 13 4 A 0 13 3 A 0
R. Sdo José 334 2 A 1 228 2 A 1
Global 576 2 A 0 561 2 A 0
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4.4.8. PROCURA EM SECCAOQ

De uma forma global constata-se que a rede rodoviaria abrangida pela drea de estudo é constituida por
guatro niveis de vias, em funcdo dos volumes de trafego que nelas circulam:

e Primeiro nivel: Avenida de Sintra, com volumes da ordem dos 1200 a 1500 veiculos por hora nos
dois sentidos em hora de ponta; pertence a hierarquia superior (estruturante, distribuidora
principal) a nivel concelhio;

e Segundo nivel: Rua de Alvide, com volumes na ordem dos 500 a 700 veiculos por hora nos dois
sentidos por hora de ponta; assume func¢des distribuidoras a nivel de bairro;

e Terceiro nivel: Rua Geraldo Sem Pavor, com volumes na da ordem dos 150 a 300 veiculos por hora
(HPT) e 400 a 600 (HPM);

e Quarto nivel: todas as restantes vias com fungdes apenas locais.

4.5. ESTACIONAMENTO

Na configuracdo atual do BMC, existem poucos lugares de estacionamento formalizados na drea de
intervencdo, limitados quase exclusivamente a Rua Catarina Eufémia. Ao redor do BMC, a demarcagdo
formal e provisdo oficial de estacionamento publico é mais generosa na zona residencial a norte da Rua
Geraldo Sem Pavor (ver Figura 86). Ainda assim, deve notar-se que a populacdo do BMC é envelhecida,
0 que supde uma taxa de motorizacdo inferior a do Concelho de Cascais, e uma menor pressdo de
procura por estacionamento.
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‘l - Estacionamento @

Figura 86 | Provisdo de Estacionamento

: Area de Intervengéo
B
|
"i
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Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

Existem, contudo, zonas de estacionamento informal no interior do BMC. Registe-se ainda que os lotes
do BMC sdo pequenos e, regra geral, ndo permitem estacionamento no seu interior. No Largo Cidade
do Sal (Figura 87) é possivel parquear cerca de 25 veiculos ligeiros (excedendo a provisdo formal de 12

lugares, registada no levantamento da Figura 86)
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Figura 87 | Bolsa de estacionamento no Largo Cidade do Sal, a norte da Rua Cidade de Xai-Xai

Fonte: TIS

Numa bolsa no topo norte da Rua Jodo Antdénio Gaspar (Figura 88) é possivel estacionar cerca de uma
dezena de veiculos.

Figura 88 | Bolsa de estacionamento no topo norte da Rua Jodo Antdnio Gaspar

Fonte: TIS

Numa bolsa de estacionamento na Praceta Guilherme Cardim (a norte da Rua Catarina Eufémia), é
possivel estacionar cerca de 10 veiculos (Figura 89).
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Figura 89 | Bolsa de estacionamento na Praceta Guilherme Cardim

Fonte: TIS

Uma outra bolsa de estacionamento, entre a Rua Jodo Antdnio Gaspar e Rua Eng.2 José Ulrich (Figura
90), tem capacidade para aproximadamente 20 veiculos.

Figura 90 | Bolsa de estacionamento entre a Rua Jodo Antdnio Gaspar e Rua Eng.2 José Ulrich

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

Na Rua Catarina Eufémia sdo providenciados 38 lugares de estacionamento formalizado, paralelos a via,
em lados alternados da rua (Figura 91). Nesta rua alguns moradores (um maximo de 10) estacionam o
carro no interior dos seus lotes.
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Figura 91 | Estacionamento em lados alternados e nos lotes na Rua Catarina Eufémia

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

Ao longo da Rua Jodo Anténio Gaspar existem veiculos estacionados em espacos defronte de edificios.
Estes espagos permitem o parqueamento de cerca de 15 veiculos ao longo desta rua (Figura 92). A
largura da Rua Cidade de Xai-Xai e da Rua Eng.2 José Ulrich também permite algum estacionamento ao
longo dessas vias (no caso da segunda, é observado no trecho que fica fora da area de intervencgao).

AT

Figura 92 | Estacionamento ao longo da Rua Jodo Anténio Gaspar

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

A provisdo estimada de lugares de estacionamento, entre lugares formalizados e informais, corresponde
aproximadamente ao numero atual de fogos no BMC (aproximadamente 180 lugares para 190 fogos).

Das observacdes no local, estima-se que hoje, em qualquer hora do dia, nunca mais de 70 a 80 por cento
desses lugares estejam ocupados.
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Tabela 11 | Provisdo atual de estacionamento na area de intervencdo

Lugares de
Lugares de :
: Estacionamento
Estacionamento -
. Informais
Formalizados .
(aproximado)
Largo Cidade do Sal 12 25
Topo da Rua Jodo Antdnio Gaspar - 10
Praceta Guilherme Cardim - 10
Largo entre Rua Jodo Antonio Gaspar e Rua Eng.2 José Ulrich - 20
Rua Catarina Eufémia 22%
Ao longo da Rua Geraldo Sem Pavor 55 -
Ao longo da Rua Jodo Antdnio Gaspar - 15
Ao longo da Rua Cidade de Xai-Xai 10
TOTAL 89 90

* Juntam-se-lhes 16 lugares a nascente da area de intervengdo

Merece mencdo a provisdo de estacionamento com controlo de acesso em lote privado adjacente a Rua
Quinta da Cdcia, para os utentes de uma clinica confinante a este arruamento e a Avenida de Sintra
(Figura 93).

Figura 93 | Estacionamento reservado a utentes de clinica na Rua Quinta da Cucia

Fonte: TIS

Observa-se algum estacionamento irregular nas zonas confinantes a area de intervencdo, como, por
exemplo, na area residencial junto ao estddio das Fontainhas (Figura 94), onde a provisdo de
estacionamento publico é relativamente generosa (inclusive ao longo da Rua Geraldo Sem Pavor, ver
Figura 86) mas a procura também é intensa por via do nimero de fogos na zona e eventos desportivos,
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ou ao longo da Rua de Alvide (Figura 95), devido a uma provisdo de estacionamento mais reduzida nessa
area e aos servicos ao longo do seu alinhamento.

Figura 94 | Estacionamento irregular junto ao estadio das Fontainhas

Fonte: TIS

Figura 95 | Estacionamento irregular na Rua de Alvide

Fonte: TIS

Note-se ainda que foram observados volumes de trafego relevantes nas imedia¢des do Colégio do Amor
de Deus nos periodos de inicio e fim das aulas, em resultado das movimentagdes nessa area de paragem
e largada de passageiros estudantes.

‘-\ ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITAGAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA
@ TIS CASCAIS c 67

CAMARA MUNICIPAL FASE 1 — CARACTERIZAGAO DA SITUAGAO ATUAL



A pressdo da procura em areas adjacentes a de intervencdo, a ocorréncia de eventos ocasionais, e a
procura de algumas valéncias especificas (educacdo, saude) ao redor do BMC, sdo potenciais fatores de
aumento de procura de estacionamento e pressdo adicional na provisdo do bairro.

A sul da area de intervencdo, ja na Avenida de Sintra e na aproximacdo a Baixa de Cascais, estd instalado
painel de mensagem varidavel com a disponibilidade de lugares de estacionamento nos parques ai
situados.

Figura 96 | Painel de mensagem variavel na Avenida de Sintra com disponibilidade de estacionamento na Baixa
de Cascais

Fonte: TIS
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5.CONCLUSOES

Este relatério apresenta a caracterizacdo da situacdo atual no que respeita a mobilidade e acessibilidade
na area de intervencdo do projeto de reabilitacdo do Bairro Marechal Carmona e nas vias em redor,
localizado na localidade das Fontainhas, da Unido de Freguesias de Cascais e Estoril. Este relatério, e o
relatério técnico final que se seguira, suporta o projeto de regeneracdo urbanistica e social para o BMC
lancado pelos seus proprietarios, a Santa Casa da Misericérdia de Cascais e a Camara Municipal de
Cascais.

O projeto baseia-se numa operacdo urbanistica de reparcelamento do solo na drea de uma Unidade de
Execucdo que corresponde ao BMC, designada Unidade de Execucdo Bairro Marechal Carmona
(UEBMC).

Este relatério debrucou-se sobre mobilidade e acessibilidade em modos suaves, transporte coletivo e
partilhado, e modo rodoviario.

5.1. MODOS SUAVES

No que respeita a acessibilidade em modos suaves, destacam-se as seguintes observacgdes:

Como potencialidade, deve notar-se que a poente do BMC, na Rua de Alvide e na Rua de Sao José, a
provisdo de servicos e comércio de proximidade é generosa, o que minimiza a necessidade de
deslocacdes mais longas, e favorece a preferéncia pelas desloca¢des pedonais para tarefas quotidianas.

A drea de intervengdo do BMC é hoje aprazivel para os pedes, principalmente pelos baixos volumes de
trafego e pelas baixas velocidades de circulagdo, impostas pelo perfil transversal e sinuosidade dos
arruamentos.

Na ligacdo com o exterior, os arruamentos oferecem menos condi¢des para a circulacdo pedonal
confortavel. A poente, na Rua Catarina Eufémia e na Travessa Jodo Anténio Gaspar, na extensdo que
ndo se inclui na area de intervencdo, tem declives acentuados aliados a passeios estreitos ou
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descontinuos, e estacionamento pouco ordenado; na Rua Quinta da Cucia, os passeios ndo sdo bem
definidos e o mobilidrio urbano coloca alguns obstaculos a progressdo natural do pedo.

No que respeita a ligacdes mais longas, e de ligacdo a Baixa de Cascais, deve notar-se que a Avenida de
Sintra e a Avenida Costa Pinto, os acessos mais naturais, sdo, pela dominancia do modo rodovidrio, algo
agrestes para o pedo, tanto mais quanto mais proximo da Baixa. Os perfis transversais ndo sdo muito
generosos para o pedo, os volumes de trafego sdo intensos, e as travessias pedonais sdo mais longas.

No que respeita ao modo cicldvel, deve destacar-se uma boa provisdo de infraestruturas e servicos de
partilha e estacionamento de bicicletas, e de mobilidade partilhada com trotinetas, a data de hoje ja
com uma boa cobertura da drea de intervencao.

A drea de intervencdo esta algo distante de vias, existentes ou planeadas, com provisdes especificas
para o modo cicldvel. As principais vias ao redor do BMC ndo sdo muito confortdveis para utilizadores
menos experientes. Por exemplo, a Rua de Alvide e a Avenida de Sintra sdo rampas longas com algum
declive e principalmente a segunda tém volumes de trafego e velocidades de circulacdo elevados. Tal
como para o modo cicldvel, a aproximacdo a Baixa de Cascais é pouco convidativa. Deve referir-se a
alternativa pelo Trilho das Vinhas, que resulta numa distancia de percurso maior, mas é segregado do
trafego automovel, e também utilizavel por pedes.

Ja na drea de intervencdo e na sua proximidade imediata, as condi¢Bes para o uso ludico de bicicleta
sdo favoraveis, principalmente pelos volumes de trafego muito reduzidos.

5.2. TRANSPORTE COLETIVO E PARTILHADO

No que respeita a transporte coletivo e partilhado, deve destacar-se uma boa frequéncia de servigcos de
autocarro ao longo da Avenida de Sintra, Rua de Alvide e Rua de S3o José. A drea de intervencgdo estd
bem ligada a Baixa de Cascais, ao Estoril e a multiplos destinos no norte do Concelho. Sdo também
oferecidas duas ligacGes inter-concelhias com términus em estacGes ferroviarias da Linha de Sintra,
atravessando dreas industriais e residenciais relevantes. A cobertura por paragens de autocarro é boa,
mas, pelo desenho das linhas, condicionadas pelos sentidos Unicos e por servirem areas adjacentes ao
BMC, sé fornecem uma boa cobertura a zona sul da drea de intervencdo. Isto é porque um ndmero nao
despiciendo das linhas é tangente ao BMC a sul circulando, num dos sentidos, algo afastada da area de
intervencdo (tanto pelo Bairro da Castelhana como pelo arruamento a sul da Rua de Sdo José).

O modo ferrovidrio pela Linha de Cascais apresenta-se conveniente, e fornece ligagdes competitivas
com o transporte individual, em tempo e preco, a aglomeracbes a este de Cascais e a Lisboa. As
frequéncias de servico sdo atrativas; o acesso em modo pedonal e cicldvel a estacdo é relativamente
rapida, padecendo das fragilidades que se descreveram acima para os modos ciclavel e pedonal, mas é
expedito em autocarro, e com frequéncias elevadas. O acesso em transporte coletivo a Linha de Sintra
é algo tortuoso e menos atrativo, mas possivel, fornecendo acesso a multiplas aglomerac¢des urbanas
importantes.
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5.3. MODO RODOVIARIO

A analise da mobilidade em modo rodoviario destacou uma rede existente com um bom desempenho,
refletindo os muito baixos volumes de trafego atuais na drea de intervencdo. Na envolvente, refira-se
gue a area de intervencdo é marginada a nascente pela Avenida de Sintra, pertencente a rede
estruturante concelhia, e que em consonancia tem volumes de trafego elevados, confirmados nos
trabalhos de campo realizados. A poente é marginada pela Rua de Alvide, que a sul, antes da intersecdo
com a Rua de S3o José, também tem volumes importantes, nos periodos de ponta da manha e da tarde.
Em geral, os volumes de conflito com estes movimentos principais na Avenida de Sintra e Rua de Alvide
sdo hoje muito baixos, ndo causando por isso perturbacdes importantes nos niveis de servico e
desempenho da rede. Pode afirmar-se que existe alguma reserva de capacidade, mas a insercdo de
trafego na primeira requer uma analise cuidada, na avaliagdo da situagdo futura. Na analise confirmou-
se que ndo existem volumes de atravessamento através do bairro.

Foi detalhada a construcdo e calibragcdo do macro-modelo de trafego da situacdo atual, que alimentara
0 micromodelo em construcdo para a analise da situacdo futura.

No que respeita ao transporte individual, avaliou-se ainda a oferta e procura atual de estacionamento.
Registou-se a baixa pressdao de procura de estacionamento na area de intervencdo e o uso de bolsas
informais de estacionamento em espacos livres do bairro. Em contraponto, ao redor da area de
intervencdo testemunhou-se uma procura mais elevada, que se reflete numa maior prevaléncia de
estacionamento irregular, tanto pela Rua de Alvide como pela drea residencial a norte da Rua Geraldo
Sem Pavor. Isto sugere o risco de a procura de estacionamento dessas areas poder vir a transbordar
para o BMC, caso a qualidade e abundéancia da oferta seja atraente e os mecanismos de controlo ndo
forem adequados, com prejuizo dos futuros moradores do bairro.

Note-se ainda que os usos escolares tém associada alguma pressdo de procura decorrente da tomada
e largada de passageiros, mais premente no Colégio do Amor de Deus, ja fora da drea de intervencado.

5.4. PROXIMOS PASSOS

O Estudo de Mobilidade decorrerd no sentido de completar em seguida um Relatério Técnico Final. Os
trabalhos a materializar para a incorporar nesse trabalho incluirdo:

e A construgdo do modelo de micro-simulagdo para a situagao futura, incorporando os dados
relevantes do levantamento efetuado nesta caracterizacdo, nomeadamente a estrutura e
caracteristicas da rede vidria, as linhas e paragens de transporte coletivo, e a procura existente, e o
tracado vidrio resultante da proposta de reparcelamento;

e Adeterminacdo do crescimento enddgeno do trafego;

e Adeterminacdo da geracdo de viagem associadas a proposta base para o BMC;

e Aanélise da dotacdo regulamentar e funcional de estacionamento, e revisdo da proposta atual;
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e Aanidlise do desempenho da rede viaria para as condig¢Bes futuras;

e A eventual proposta de melhorias e mitigacGes em resultado dessa andlise de desempenho, e da
caracterizacdo levada a cabo neste trabalho.

Lisboa, 9 de junho de 2023
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1.INTRODUCAO

1.1. INTRODUCAO

O presente documento corresponda ao Relatdrio Final do Estudo de Mobilidade que suporta o Projeto
de Reabilitacdo do Bairro Marechal Carmona (BMC), localizado na localidade das Fontainhas, da Unido
de Freguesias de Cascais e Estoril. Este documento segue-se ao Relatdrio da Fase 1 — Caraterizacdo da
Situacdo Atual, onde se descreveram as principais caracteristicas atuais do sistema de acessibilidades e
mobilidade numa area de estudo que inclui a area de intervencdo e as redes viarias e de transportes
coletivos numa drea de interesse para a operacdo de reparcelamento.

Este Relatdrio detalha as analises relativas a acessibilidade, mobilidade, apresenta as andlises de
desempenho da rede vidria perante o trafego na situacdo futura, com base no modelo de micro-
simulacdo, e fornece recomendacg®es para o progresso do Projeto de Reabilitacdo.

O Bairro Marechal Carmona (BMC) é um bairro habitacional com cerca de 190 fogos, situado a cerca de
1 km a norte da Baixa de Cascais. Alguns dos prédios sdo de exclusiva propriedade do Municipio, outros
de exclusiva propriedade da Santa Casa da Misericordia de Cascais (SCMC), e outros em
compropriedade entre as duas entidades.

E um bairro dominado por uso habitacional, mas é de relevar que no seu interior se localizam a Creche
Marcelina Teodoro dos Santos e a Escola Basica Manual Gaido, e que no seu limite esta ainda localizado
o Colégio do Amor de Deus, que constituem importantes geradores de trafego.

O parque habitacional estd hoje envelhecido e degradado, e exercicios de diagndstico identificaram
algumas situacdes de isolamento social. Neste contexto, os proprietarios lancaram um projeto de
regeneracgdo urbanistica e social para o BMC, que este estudo vem apoiar.
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1.2. ENQUADRAMENTO

O projeto baseia-se numa operacao urbanistica de reparcelamento do solo na drea de uma Unidade de
Execucdo que corresponde ao BMC, designada Unidade de Execucdo Bairro Marechal Carmona
(UEBMC). A UEBMC integra a Unidade Operativa de Planeamento e Gestdo 6, definida no Plano Diretor
Municipal (PDM) de Cascais em vigor.

O desenho urbano assenta numa série de critérios fundamentais, estruturados em trés grupos:
Protecdo, Conforto e Lazer. Os Termos de Referéncia da UEBMC elencam, para cada um destes grupos,
vetores importantes para o desenvolvimento da estratégia e projeto de Mobilidade e Acessibilidade:

Protegao

“Garantir um desenho que promova a circulagdo pedonal sequra para todas as faixas etdrias, é
fundamental” num momento em que nas cidades atuais “uma das maiores preocupagdes prende-se
com a competicdo constante entre o “automdvel” e o pedo pelo espaco publico”

“Serd também importante pensar este espagco urbano enquanto abrigo de experiéncias sensoriais
desagraddveis, como fontes de ruido ou de poluicio, dotando-o de prote¢des contra as condigcées
atmosféricas, materializadas em percursos sombreados ou na escolha de mobilidrio urbano adequado”

Conforto

O desenho para o Conforto “terd como principal critério a mobilidade pedonal, que deverd ser acessivel
a todos, sem existéncia de barreiras e com circuitos bem definidos.”

Lazer

Associado a uma boa mobilidade, estardo as opgbes de vistas, podendo potenciar a qualidade dos
percursos e contribuir para que o espaco se torne mais interessante [...] Finalmente, e para garantir o
Lazer nos locais de estadia, a auséncia de ruido, que sendo uma temdtica muito esquecida aquando da
concegdo dos espagos urbanos, deverd ser acautelada, para que possa ser possivel manter uma
conversa, a um nivel normal, nesses espagos”

Com isto em vista, a Camara Municipal de Cascais (CMC) encomendou a TIS este Estudo de Mobilidade
para o Projeto de Reabilitagdo do Bairro Marechal Carmona. O Municipio pretende que o Estudo de

2 ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITAGAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA ™ Z§ £3¢™ 7% T43 E-;\ TlS
FASE 2 — RELATORIO FINAL ’ ’ k _)/

CAMARA MUNICIPAL




Mobilidade (EM) traga um aporte técnico ao planeamento da rede vidria, em dimensdes que ndo se
limitam ao planeamento para o trafego rodovidrio, para que se atinjam os seguintes objetivos,
mencionados nas Especificacdes Técnicas do EM:

e Assegurar a acessibilidade multimodal;

e Proteger sectores urbanos sensiveis do trafego motorizado;

e Contribuir para a partilha coerente e equilibrada do espaco publico entre os diferentes modos de
deslocacao;

e Contribuir para a sustentabilidade ambiental;

e Assegurar a qualidade de vida das populagGes.

O BMC estd a uma distancia de 20 a 25 minutos a pé e 6 a 7 minutos de automovel da Baixa de Cascais,
terminal rodovidrio e estacdo términus da Linha de Cascais. O tempo de percurso em automaével até a
A5, via né de Alcabideche, é de cerca de trés minutos. E marginado a nascente pela Avenida de Sintra
(antiga EN9, hoje desclassificada desde o supracitado no até Cascais). A poente encontra-se uma zona
habitacional consolidada (Bairro de Sdo José) e depois o vale da Ribeira das Vinhas, um obstdculo natural
com uma importante influéncia no desenvolvimento das infraestruturas viarias principais nesta area,
gue tém aqui predominantemente um desenvolvimento Norte-Sul.
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Figura 1 | Planta de Localizacdo

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

A drea de intervencdo é limitada, grosso modo:

e anascente, pela ja referida Avenida de Sintra, principal via de acesso a Cascais e A5;

e a poente, pela Rua de Alvide, que articula esta e outras areas residenciais, e suporta comércio e
Servicos;

e anorte, pela Rua Geraldo Sem Pavor, onde se situa o estadio do Grupo Desportivo e Recreativo das
Fontainhas de Cascais;

e asul, aproximadamente pelo alinhamento do tardoz dos lotes que confrontam a Rua de Jodo das
Regras.
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Figura 2 | Planta de Arruamentos Principais (situacdo atual)

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

Da morfologia urbana resulta que a Rua Cidade de Xai-Xai e, sobretudo, a Rua Catarina Eufémia
funcionem hoje como as principais artérias transversais do BMC. Esta segunda é a principal artéria de
articulacdo com o exterior, ligando tanto a Avenida de Sintra a nascente como a Rua de Alvide a poente.
Cruzam-se com estas artérias a Rua Eng.2 José Ulrich, que liga o bairro ao exterior a nordeste, e a Rua
Jodo Antdnio Gaspar, que liga ao exterior a nascente, via Travessa Jodo Antdnio Gaspar. Ambas ligam a
Rua Jodo das Regras, que funciona como a saida a sul do bairro. Dois outros arruamentos ligam ao
exterior: a Rua Cidade de Cantagalo a nordeste e a Rua Quinta da Clcia, na continuagdo da Rua Cidade
de Xai-Xai, a nascente.

A proposta em curso contempla:
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e ademolicdo total das edificagBes existentes, exceto o edificio da Escola Basica Manuel Gaido;

e aconstrucdo de cerca de 417 unidades habitacionais, e o realojamento dos atuais moradores;

e a construcdo de 69 unidades de residéncia, para regime de co-habitacdo ou residéncia de
estudantes.

A concretizacdo da operagdo urbanistica serd faseada de tal forma que os moradores ndo tenham de
sair do BMC no processo. Na operacdo de reparcelamento serdo constituidos 15 novos lotes, destinados
a usos de habitacdo, atividades econdmicas e equipamentos.

Figura 3 | Planta Sintese da Operacdo de Reparcelamento

Fonte: Departamento de Planeamento Estratégico da CMC com tratamento TIS
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A drea de intervengdo e as suas imedia¢Bes incluem diversos equipamentos escolares, com forte
influéncia na geracdo de trafego. A Escola Basica Manuel Gaido, que hoje tem atividade em dois polos,
sera relocalizada a norte (futuro Lote 2) e agrupada com a nova Creche Marcelina Teodoro dos Santos
(futuro Lote 1), naquele que serd um novo polo educacional no limite norte da UEBMC. O aumento do
numero de fogos é acompanhado pelo aumento do nimero de alunos nestes equipamentos. A Escola
Bdsica Manuel Gaido passard de 92 alunos (frequéncia atual) para 290 (capacidade futura), e a Creche
Marcelina Teodoro dos Santos de 52 para 230 alunos.

Area de Intervengéo N
- Estabelecimento Escolar Privado @
- Estabelecimento Escolar Pdblico

Figura 4 | Equipamentos Escolares (Situagdo Atual)

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

O planeamento da intervencdo pressupde uma implementacdo em 5 fases, com conclusdo prevista em
2041.
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1.3. ESTRUTURA DO DOCUMENTO

Este relatdrio encontra-se organizado da seguinte forma:

8

No capitulo dedicado a acessibilidade em modos ativos: analisa-se o conforto e seguranca da
circulagdo pedonal no interior do BMC e nas vias em redor, e a conveniéncia na ligacdo a polos de
atracdo relevantes; analisa-se ainda a circulacdo em modo cicldvel (onde se podem incluir bicicletas,
trotinetas, triciclos e outros veiculos afins), relevando a proximidade a estacdes de partilha de
bicicletas, o conforto na circulagdo nas vias existentes, e o enquadramento na rede concelhia.
Apresentam-se por fim recomendacdes para contribuir para a potenciacdo da escolha destes modos
pelos habitantes do BMC;

No capitulo dedicado a acessibilidade em transporte coletivo e partilhado: descreve-se o
levantamento de linhas, percursos e paragens de autocarro, assim como a cobertura da drea de
intervencdo por estas; avalia-se ainda a proximidade a ferrovia e os servicos disponiveis, e por fim
registam-se as localizacOes convenientes para tomada e largada de passageiros para servigos de taxi
e TVDE), a localizagdo de pracga de téxis, e o seu efetivo, e propde-se a¢des para influenciar a escolha
modal dos futuros habitantes;

No capitulo dedicado a acessibilidade em modo rodoviério descreve-se a rede rodoviaria existente
e as provisdes dedicadas ao trafego motorizado, a construgcdo do macro-modelo de trafego e do
modelo de micro-simulag¢ao, a sua calibracdo, e o seu uso na analise as condi¢des de desempenho
da rede rodoviaria na situacdo atual e no ano horizonte. Avaliam-se os impactos da operacdo na
rede rodoviaria e propdem-se medidas de mitigacdo desses impactes. Descreve-se ainda a oferta
de estacionamento e a procura observada no BMC e nas suas imediag¢des, a provisdo prevista, e o
enquadramento regulamentar para a determinagdo da mesma, bem como um exercicio de
estimativa de necessidades funcionais de estacionamento e balizamento da dotagdo.

Por fim, apresentam-se as conclusdes do estudo e sumarizam-se as recomendacdes produzidas
neste trabalho.
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2. ACESSIBILIDADE EM MODOS ATIVOS

2.1. MODO PEDONAL

A circulacdo pedonal no interior do BMC é hoje fortemente influenciada pelo dimensionamento dos
arruamentos originais e pela morfologia urbana. Com excecdo da Rua Catarina Eufémia, a largura das
ruas € exigua e ndo se contemplou a provisdo de passeios. O pedo circula pela faixa de circulagdo
rodovidria (superficie asfaltada). A exiguidade das ruas, a sinuosidade do tracado e a forma urbana
pouco ligada a malha exterior, impdem aos veiculos automoveis velocidades de circulagdo baixas. A
circulacdo pedonal, tal como a circulagdo automdével, resume-se a viagens com origem e destino nos
lotes habitacionais do BMC e equipamentos escolares, ndo ocorrendo viagens ou percursos de
atravessamento do bairro. Assim, a circulacdo pedonal, é hoje relativamente segura nestes
arruamentos, a maneira de uma zona partilhada.

A proposta do Projeto de Reabilitagdo pretende que a circulagdo pedonal no BMC se mantenha segura,
mas melhorando o conforto e a qualidade dos espacos publicos, “sem existéncia de barreiras e com
circuitos bem definidos.” O desenho urbano é mais permedvel, resultando na provisdo de multiplas
opcdes de percursos pedonais.

No que concerne ao acesso pedonal ao BMC, isto é, a circulacdo pedonal nas vias de acesso ao bairro
externas a area de intervencdo, caracterizam-se aqui a Avenida de Sintra e a Rua de Alvide, pela sua
importancia nas ligacGes aos principais polos geradores e acesso aos transportes coletivos. Analisam-se
ainda os trocos da Travessa Jodo Anténio Gaspar e Rua Catarina Eufémia que extravasam a area da
intervencdo, por serem fulcrais na ligacdo a Rua de Alvide, a Avenida Costa Pinto, por ser uma ligagdo
direta a Baixa de Cascais, e a Rua Geraldo Sem Pavor, que liga as dreas residenciais a norte da area de
intervencdo (ver Figura 5).
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Transportes e Mobilidade
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. Praga de Taxis
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Figura 5 | Polos de atragdo e arruamentos

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

2.1.1. PERCURSOS EXTERNOS

A Avenida de Sintra disp&e de passeios em calcada de vidraco com larguras na ordem dos 3 metros no
seu lado poente, que serve o BMC. O passeio alberga arvores de pequeno a médio porte em caldeiras
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junto ao lancil. O ensombramento providenciado pelas arvores ainda é reduzido. Nos locais onde estdo
instalados abrigos para paragens de transporte coletivo a largura util é reduzida (ver Figura 6).

Os volumes de pees observados ndo sdo muito elevados. O ambiente nesta rua é dominado pelo
trafego rodovidrio. O percurso pedonal até a Baixa de Cascais requer o atravessamento de algumas
rotundas (e.g. na articulacdo com a Rua de Alvide e com a Rua Henrigue Seixas), que aumentam a
distancia a percorrer; a sul, junto a Rua Henrique Seixas, observa-se algum estacionamento nos
passeios. No quarteirdo anterior a Avenida Marginal, contiguo ao supermercado Auchan, o perfil vidrio
€ 2x2 e a largura dos passeios é da ordem de apenas 1,5 metros. Nesta area a atividade pedonal é um

pouco mais intensa que nos quarteirdes a norte (ver Figura 7).

Figura 6 | Avenida de Sintra a sul do BMC Figura 7 | Avenida de Sintra a sul da Rua Henrique
Seixas

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

A Avenida Costa Pinto pode servir como alternativa a Avenida de Sintra para percursos pedonais até a
Baixa de Cascais, pela sua orientagdo e por ser uma via com menos trafego rodovidrio. Do seu topo
norte até a Rua Henrique Seixas a rua tem apenas um sentido de circulacdo rodovidrio e tem passeios
em calcada de vidrago com cerca de 1,5 metros de largura a poente e 2 metros a nascente, com poucos
obstdculos; as passadeiras ao longo da sua extensdo sdo sobrelevadas e as arvores no interior de lotes
permitem algum ensombramento. A mini-rotunda na ligacdo a Rua Henrique Seixas obriga o pedo a
utilizacdo de passadeiras distantes do percurso mais direto.

O segmento a sul da Rua Henrigue Seixas tem dois sentidos de circulacdo rodoviaria, passeios com
largura de 1,5 a 2 metros em bloco de cimento de encaixe, e é moderadamente ingreme. Ai, existem
guarda-corpos ao longo do lado poente e o mobilidrio urbano e as colunas de iluminacdo publica
reduzem consideravelmente a largura Util dos passeios.
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Figura 8 | Avenida Costa Pinto a norte da Rua Figura 9 | Avenida Costa Pinto a sul da Rua Henrique
Henrique Seixas Seixas

Fonte: Google Earth com tratamento TIS Fonte: Google Earth com tratamento TIS

A Rua de Alvide é, a norte da Travessa Jodo Antdnio Gaspar, algo ingreme e marginada por edificios
residenciais, e tem passeios em calcada de vidraco com cerca de 2 metros de largura, com algumas das
sec¢Bes ocupados por estacionamento. O movimento pedonal é reduzido. No troco desde as
imediacdes daquela travessa até a Rua de S3o José a rua alberga diversos estabelecimentos comerciais
e de restauracdo, e é visivel mais atividade pedonal e estacionamento de curta duracdo. Os passeios
tém al uma largura ligeiramente inferior a 2 metros. O estacionamento irregular parece aqui mais
frequente, para prejuizo do pedo e da seguranga no uso das passadeiras.

Figura 10 | Rua de Alvide (norte) Figura 11 | Rua de Alvide (sul)

Fonte: TIS Fonte: TIS
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Figura 12 | Rua de Alvide (sul) no entroncamento com a Travessa Jodo Antdnio Gaspar

Fonte: Google Earth com tratamento TIS

A Travessa Jodo Anténio Gaspar e a Rua Catarina Eufémia, nos trocos que ultrapassam os limites da area
de intervencdo, terdo um importante papel na ligacdo pedonal aos servicos, comércio e transportes no
eixo da Rua de Alvide e Rua de Sdo José. Ao mesmo tempo, por serem as vias de ligacdo do BMC ao
exterior, o trafego, apesar de baixo, ndo é despiciendo.

A Travessa Jodo Antdnio Gaspar € ingreme na aproximacao a Rua de Alvide e tem curtas extensdes de
passeio, sem continuidade. O arruamento é estreito a semelhanca das restantes ruas do BMC, mas aqui
observa-se algum estacionamento marginal na via, reduzindo o conforto em caso de cruzamento de
pedo com veiculos. Por ser estreita, as fachadas fornecem algum ensombramento.

A Rua Catarina Eufémia, também moderadamente ingreme, tem passeios com largura varidvel, que no
trogo mais estreito atingem apenas cerca de 1,3 metros, com pilaretes. Este troco de rua tem alguma
atividade comercial e os edificios permitem algum ensombramento. Apesar dos pilaretes, observa-se
ocasionalmente estacionamento nos passeios
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Figura 13 | Travessa Jodo Antdnio Gaspar) Figura 14 | Rua Catarina Eufémia

Fonte: Google Earth com tratamento TIS Fonte: Google Earth com tratamento TIS

Para além destas duas ligacGes diretas a area de intervencdo, deve relevar-se a existéncia de duas
ligacdes exclusivamente pedonais a Rua de Alvide a partir da Rua das Flores (ver Figura 15), uma por
escadas, em serviddo de passagem (Figura 16), e outra por uma travessa pedonal, Travessa das Flores
(Figura 17), com pavimento em calgada de vidrago. Servirdo a drea nordeste da area de intervencao.

Figura 15 | LigacOes pedonais entre a Rua de Alvide e a Rua das Flores

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Figura 16 | Ligacdo da Rua de Alvide a Rua das Flores  Figura 17 | Ligagdo da Rua de Alvide a Rua das Flores
(serviddo de passagem) (Travessa das Flores)

Fonte: Google Earth com tratamento TIS Fonte: Google Earth com tratamento TIS

A Rua Geraldo Sem Pavor na sua configuracdo atual assegura o interface pedonal com as areas
residenciais a norte da area de intervengdo. No seu lado norte tem estacionamento perpendicular e
passeio com larguras até 2,5 metros. O passeio no lado norte € mais exiguo, chegando a larguras de
cerca 70 centimetros onde a rua confina com o tardoz de lotes do BMC. A rua ndo tem hoje trafego
pedonal considerdvel, por ser um impasse na extremidade nascente, e serve também de acesso ao
estadio do Grupo Desportivo e Recreativo das Fontainhas de Cascais.

Figura 18 | Rua Geraldo Sem Pavor

Fonte: Google Earth com tratamento TIS
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A ligacdo a norte a Avenida de Sintra é feita pela Rua Quinta da Cucia, com passeios em calcada de
vidraco de cerca de 1,5 metros largura a norte, em estado apenas razoavel, e de largura varidvel até
2,3 metros a sul, povoados com algum mobiliario urbano que reduz a largura util.

Figura 19 | Rua Quinta da Cucia

Fonte: TIS

2.1.2. CIRCULACAO INTERNA

O tracado urbano da proposta de reparcelamento retém, no essencial, o alinhamento dos arruamentos
atuais, reformulando, contudo, o perfil-tipo do espaco canal, e adicionando multiplas op¢des adicionais
para percursos pedonais. Os percursos possiveis atualmente (Figura 20) podem ser comparados com os
percursos possiveis apos a operacdo de reparcelamento (Figura 21). A proposta de reparcelamento
aumenta a permeabilidade do bairro e permite percursos pedonais continuos em areas separadas do
trafego automovel.

A circulacdo pedonal serd tornada mais confortdvel na drea da operacdo de reparcelamento e area
circundante pela introducdo de medidas como as que se mostram na Figura 22 e a seguir se listam:

e Faixa de rodagem elevada em todas as entradas da area de intervencdo, e eliminacdo de diferencas
de nivel entre faixa de rodagem e passeios;

e Continuidade de pavimento nos principais percursos pedonais;

e Travessias de pedes rebaixadas a montante das entradas na drea de intervencao.
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Figura 20 | Percursos pedonais (situacdo atual)

Fonte: Google Earth com tratamento TIS
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Figura 21 | Percursos pedonais (proposta de reparcelamento)

Fonte: Departamento de Planeamento Estratégico da CMC com tratamento TIS

Figura 22 | Detalhes de percursos pedonais internos

Fonte: Planta Sintese - Departamento de Planeamento Estratégico da CMC
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2.2. MODO CICLAVEL

O uso de bicicleta, pelos baixos volumes de trafego rodovidrio, é hoje relativamente seguro e
confortavel no interior do BMC (Figura 23) e em algumas das dreas circundantes (Figura 24). No entanto
a dimensdo do bairro faz com que nessas distancias o uso de bicicleta ndo seja competitivo, sendo

preferivel andar a pé.

Figura 23 | Familia em bicicleta no entroncamento da Rua Jodo das Regras com a Rua Eng.2 José Ulrich

Fonte: TIS

Figura 24 | Utilizagdo ludica da bicicleta junto ao estadio das Fontainhas

Fonte: TIS
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Para deslocacBes mais longas, o utilizador de modo ciclavel terd de usar algumas das vias principais ao
redor do bairro, muito provavelmente a Rua de Alvide ou a Avenida de Sintra. Estas ruas tém volumes
de trafego relevantes (principalmente a segunda) e declives ndo despiciendos, em extensdes longas. A
velocidade legalmente permitida nessas vias € hoje 50 km/h. Os utilizadores utilitadrios ndo se sentirdo
seguros partilhando a via, sendo provavel o recurso a circulacdo ilegal no passeio onde possivel (Figura
25), e apenas utilizadores experientes se sentirdo confortaveis para circular na via principal (Figura 26).
Este desconforto na utilizacdo de modos cicldveis para deslocacdes longas serd um impedimento a uma
captacdo modal significativa.

Figura 25 | Utilizadores utilitarios de trotineta na Avenida de Sintra

Fonte: TIS

Figura 26 | Utilizador desportivo de bicicleta na Avenida de Sintra

Fonte: TIS
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Como se viu na sec¢do anterior, os arruamentos de acesso a area de intervencdo a sul (Rua Jodo das
Regras) e a poente (Travessa Jodo Antdnio Gaspar) sdo relativamente ingremes e algo desafiantes para
utilizadores de bicicletas convencionais.

A drea de intervencdo estd quase integralmente a menos de 300 metros, ou aproximadamente
5 minutos a pé das seguintes estacGes de partilha de bicicletas e mobilidade (bike sharing) da
MobiCascais:

e Fontainhas (n.2 46);
e Travessa do Girassol (n.2 38).

Nas proximidades, mas para |a de uma distancia de caminhada razodvel, estd a estacdo da Castelhana
(n.2 66). Estas estacOes estdo representadas na Figura 27.

Estas estacOes servem para parqueamento e recolha das bicicletas de partilha da MobiCascais,
parqueamento da bicicleta pessoal e carregamento de bicicletas elétricas compativeis.

O servico de partilha da MobiCascais funciona diariamente entre as 07:00 e as 20:00, e o periodo
maximo de utilizacdo é de 60 minutos. A utilizacdo de bicicletas convencionais partilhadas é gratuita
para residentes, trabalhadores e estudantes no concelho de Cascais.

As estacBes sdo também os locais autorizados no concelho para largada e recolha de trotinetas e
bicicletas partilhadas, sendo observadas mdultiplas trotinetas nestas estacBes. Os operadores
autorizados no concelho sdo Link (trotinetas), Bird (trotinetas e bicicletas) e Ridemovi (bicicletas).

No que respeita ao enquadramento na rede cicldvel proposta, patente no Plano Estratégico de Ciclovias
do Concelho de Cascais (2020) deve notar-se que o BMC se situa entre vias consideradas nas redes
Estruturante e de Distribuicdo propostas e ja parcialmente implementadas, mas relativamente
longinquas desses arcos (ver Figura 29).

e A ligacdo da rede estruturante Alcabideche — Cascais, na proximidade a area de intervencdo,
acessivel via Trilho das Vinhas (na rede de distribuicdo secundaria concelhia), ao longo da ribeira
com 0 mesmo nome, e com um ponto de entrada a sul da Rua de S3o José, a cerca de 250 metros
da estacgdo de partilha de bicicletas das Fontainhas;

e Aligagdo da rede distribuidora principal Alcabideche — Monte Estoril, a cerca de 1500 metros de
distancia, em percurso com travessia da ribeira da Amoreira e portanto declivoso e sinuoso;

e Ainda mais distante, a ligacdo da rede estruturante Alcabideche — Estoril.

Deve notar-se que o do BMC acesso a Baixa de Cascais (tomando como referéncia a Alameda dos
Combatentes da Grande Guerra) pelo Trilho das Vinhas exige um percurso com cerca de 1,4 km (a partir
da Rua Catarina Eufémia, versus cerca de 1,2 km via Rua de Alvide, Avenida de Sintra e Avenida Costa
Pinto (Figura 28). E entdo natural que para percursos utilitarios seja preferida a segunda, ou a Avenida
de Sintra para percursos na direcdo a estacdo de caminho-de-ferro.
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Figura 27 | EstacOes de partilha

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Legenda

E Area de Irtervengén

Percursos para a Baixa
PP via Trilha das Vinhas

Figura 28 | Comparacado de percursos pedonais via Trilho das Vinhas e via Avenida Costa Pinto

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Figura 29 | Rede ciclavel proposta para o concelho de Cascais

Fonte: Plano Estratégico de Ciclovias do Concelho de Cascais (2020) com tratamento TIS
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2.3. RECOMENDACOES

No que respeita a circulacdo interna, a operacdo de reparcelamento resultara numa melhoria em
relacdo as condi¢Bes atuais e tem as provisdes necessarias a uma circulacdo pedonal segura e
confortavel.

A operacdo de reparcelamento prevé também melhorias nos arruamentos contiguos a area de
intervencdo, que mitigardo algumas fragilidades do desenho urbano no que respeita ao conforto
pedonal, nomeadamente pela Rua Quinta da Cucia e pelo eixo da Rua Geraldo Sem Pavor e Rua das
Flores.

No que respeita aos percursos externos em direcdo ao BMC e mobilidade suave, sdo postas a
consideracdo algumas intervencdes que poderdo melhorar as condi¢cdes para a circulagcdo pedonal e
ciclavel em direcdo a polos de atracdo relevantes, para habitantes do BMC e habitantes de areas
circundantes:

e Instalacdo de uma estacdo de partilha da MobiCascais na drea de intervencdo; a zona designada de
Parque de Mobilidade (ver Figura 27) sera uma localizagdo natural, pelo nome e por estar
praticamente equidistante das estacdes das Fontainhas e da Travessa do Girassol, mas deve levar-
se em conta que esta préoxima da Avenida de Sintra, menos agraddvel para o utilizador de modo
ciclavel, e os percursos para poente implicam circulacdo em dreas partilhadas ou em contramao;

e (Ordenamento do estacionamento na Rua de Alvide, Rua Catarina Eufémia e Travessa Jodo Antdnio
Gaspar: protecdo de locais onde se identifica estacionamento irregular; marcacdo de lugares de
estacionamento informais; fiscalizacdo;

e Colocacgdo de sinalizacdo pedonal para o Trilho das Vinhas e Baixa de Cascais na area de intervencdo
e em redor;

e Reformulacdo da Rua de Alvide como Corredor Ciclavel (em linha com o conceito descrito no Plano
Estratégico de Ciclovias do Concelho de Cascais);

e Reformulacdo da Avenida Costa Pinto como Via Banalizada (também em linha com o conceito
descrito no Plano Estratégico de Ciclovias do Concelho de Cascais), analisando a possibilidade de
circulacdo de bicicletas em contramao;

e Reformulacdo da intersecdo entre a Avenida Costa Pinto e a Rua Henrique Seixas, de forma a
encurtar percursos pedonais.

PropGe-se ainda que os planos e regulamentos que acompanhem da operagdo de reparcelamento
contenham provisGes que imponham que as solu¢des de arquitetura incluam espacos dedicados para
estacionamento de bicicletas em estruturas seguras e cobertas ou, preferivelmente, no interior dos
edificios; devera preferivelmente exceder-se a dotacdo regulamentar de estacionamento para veiculos
de duas rodas.
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3. ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE COLETIVO E PARTILHADO

3.1. TRANSPORTE PUBLICO RODOVIARIO

A area de intervencdo é servida por 10 linhas de autocarro, oito operadas pela MobiCascais e duas
operadas pela Carris Metropolitana. Refira-se ainda que a linha M39 (Cascais Estacdo — Hospital) circula
pela Avenida de Sintra, junto ao BMC, sem fazer paragem.

O conjunto destas linhas totaliza, considerando os dois sentidos de circulacao, 45 a 50 passagens nas
horas de ponta, nas paragens ao redor da area de intervencdo. Todas estas linhas tém como destino o
Terminal Rodoviario de Cascais, a cerca de 1 km da drea de intervencdo. Isto traduz-se no acesso a cerca
de 28 autocarros por hora em direcdo a este terminal, na hora de ponta da manha (HPM), e 22
autocarros a partir desse mesmo terminal, na hora de ponta da tarde (HPT).

As linhas da Carris Metropolitana rebatem em esta¢des de caminho de ferro da Linha de Sintra (Portela
de Sintra, no caso da linha 1625, e Algueirdo-Mem Martins e Rio de Mouro, no caso da linha 1623),
atravessando aglomerados residenciais de baixa e média densidade e polos industriais.

As linhas da MobiCascais servem a area de influéncia urbana de Cascais e Estoril (e.g. Bairro de Sdo José,
Alvide, Abuxarda, Amoreira, Alcabideche, Linhd).

O alcance das linhas que servem a area de intervencgdo esta ilustrado na Figura 30.
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Figura 30 | Alcance das linhas que servem a area de intervencgdo

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

A drea de intervencdo esta integralmente a 5 minutos ou menos (aproximadamente 300 metros), a pé,
de uma paragem de autocarro. As extremidades noroeste, sudoeste e sudeste estdo inclusivamente a
menos de 2 minutos a pé (100 metros) de uma paragem.

A maior parte destas linhas corre pela Avenida de Sintra (M06, M07, M11, M12, M18, 1625); as
restantes correm pela Rua de S3o José e Rua de Alvide (M08, M13, M17, 1623). Circulam assim cerca
de 14 autocarros por hora na Avenida de Sintra, na HPM, em direcdo ao Terminal, e 15 em sentido
oposto na HPT. Na Rua de Alvide, circulam também 14 autocarros por hora em direcdo ao Terminal, e
na HPT 13 em sentido oposto.
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Figura 31 | Paragens de autocarro, linhas servidas e distdncias as paragens

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

Deve referir-se que as linhas M06, M07 e M12, no sentido sul-norte, circulam mais afastadas da area
de intervencdo, pela Avenida Marechal Carmona; as paragens mais proximas do BMC situam-se, nesses
casos, a cerca de 200 metros do limite da drea de intervencdo. Da mesma forma, dado que o troco sul
da Rua de Alvide é de sentido Unico sul-norte, as linhas M08, M17 e 1623 circulam, no sentido norte-
sul, mais afastadas do BMC. Assim, nesse sentido, estas linhas tém paragens a um pouco mais de
300 metros do BMC ou em drea de acesso mais complicado pelas diferencas de nivel, na Rua das
Fontainhas, no caso das linhas M17 e 1623. A Tabela 1, que apresenta a lista das linhas, as suas
frequéncias e as paragens mais proximas ao BMC, apresenta estas paragens mais afastadas da area de
intervencdo em tom atenuado.
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Tabela 1 | Paragens mais proximas do BMC e frequéncia e das linhas de autocarro (dia Util)

N.2 passagens

Operador Percurso .
P em dia util

Paragens mais préximas

Cascais — Estoril

Bai Ih
[Via Fisgas] 25 airro da Castelhana

MobiCascais
Estoril - Cascais

[Via Fisgas] 25 Avenida de Sintra

Cascais — Estoril

1 Bairro da Castelh
[Via Amoreiral 8 airro da Castelhana

MobiCascais ) )
Estoril - Cascais

[Via Amoreira] 19 Avenida de Sintra

MobiCascais Cascais Terminal 33 N-S: Rua Manuel Correia
[Via Alvide, Circular] S-N: Rua de Alvide (Sul)

Cascais — Estoril

2 ) .
[Via Cabreiro e Atrozela] Avenida de Sintra

MobiCascais
Estoril — Cascais

[Via Cabreiro e Atrozela]

Cas'cals N ESFOHI 15 Bairro da Castelhana
[Via Amoreira]
M12 MobiCascais

22 Avenida de Sintra

ESt.OHI i} Can:als 14 Avenida de Sintra
[Via Amoreira]

Cascais — Estoril

[Via Manique] 44 Rua de Alvide

MobiCascais
Estoril - Cascais

[Via Manique] 41 Rua de Alvide

Cascais - Bairro da Cadeia do Linhd 17 Rua das Fontainhas ou
[Via Alvide e Hospital] Rua Manuel Correia

MobiCascais
Bairro da Cadeia do Linh¢ - Cascais

[Via Alvide e Hospital] 1 Rua de Alvide (Sul)

Cascais - Bairro da Cadeia do Linhd

[Via Abuxarda] 17 Avenida de Sintra

MobiCascais
Bairro da Cadeia do Linho - Cascais

[Via Abuxarda]

Cascais — Hospital 12 Avenida de Sintra
M39* MobiCascais
Hospital — Cascais 11 Avenida de Sintra
Cascais — Portela de Sintra 6 e e Fonta\’nhas_ou
Rua Manuel Correia
alsyeRN Carris Metropolitana
Portela de Sintra - Cascais 7 Rua de Alvide (Sul)
Cascais - Rio de Mouro 15 Avenida de Sintra
ulsyJsi Carris Metropolitana
Rio de Mouro - Cascais 18 Avenida de Sintra

Fonte: MobiCascais, Carris Metropolitana
Nota: M39 ndo faz paragens junto a drea de intervencdo; paragens mais afastadas da drea de intervencdo apresentadas em tom atenuado

17 Avenida de Sintra
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Os percursos destas linhas sdo apresentados no Anexo 1 — Percursos e Paragens das Linhas de
Transporte Coletivo Rodovidrio.

As paragens na Avenida de Sintra que dispGem de abrigos, em boas condicGes a data da realizacdo deste
trabalho, e 0 acesso pedonal é razodvel, apesar de requerer a travessia da avenida, para as paragens do
lado nascente.

Figura 32 | Paragem Avenida de Sintra — Freiras, Pai Figura 33 | Paragem Avenida de Sintra — Freiras, Pai
de Vento (sul-norte) de Vento (norte-sul)
Fonte: TIS Fonte: TIS

Figura 34 | Paragem Avenida de Sintra - BMC (sul- Figura 35 | Paragem Avenida de Sintra - BMC (norte-
norte) sul)
Fonte: TIS Fonte: TIS
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Figura 36 | Paragem Avenida de Sintra 826 (sul- Figura 37 | Paragem Avenida de Sintra 826 (norte-
norte) sul)
Fonte: TIS Fonte: TIS

As paragens do lado poente da Rua de Alvide dispdem de abrigo, ao contrario das do lado nascente. O
acesso pedonal e a visibilidade a partir da paragem é algo dificultado pelo estacionamento irregular e
pela exiguidade do passeio.

Figura 38 | Paragem Rua de Alvide 224 (sul-norte) Figura 39 | Paragem Rua de Alvide 336 (norte-sul)

Fonte: TIS Fonte: TIS
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Figura 40 | Paragem Rua de Alvide 524 (norte-sul) Figura 41 | Paragem Rua de Alvide 538 (sul-norte)

Fonte: TIS Fonte: TIS

As paragens do lado poente da Rua de Alvide dispdem de abrigo, ao contrario das do lado nascente. O
acesso pedonal e a visibilidade a partir da paragem é algo dificultado pelo estacionamento irregular e
pela exiguidade do passeio.

3.2. TRANSPORTE PUBLICO FERROVIARIO

A drea de intervengdo situa-se a cerca de 20 a 25 minutos a pé e a cerca de 7 minutos de carro e
autocarro da estacdo de caminho de ferro de Cascais. Desta estacdo saem comboios para o Cais do
Sodré com paragens em todas as estacles e apeadeiros e, nas horas de ponta, ligagdes rapidas, que ndo
fazem paragem em Santo Amaro, Paco de Arcos, Caxias, Cruz Quebrada, Belém e Santos.

O tempo de viagem desde Cascais é de:

e 13 minutos até Carcavelos;

e 16 minutos até Oeiras;

e 21 minutos até Paco de Arcos;

e 29 minutos até Algés (24 minutos em rapido);

e 35 minutos até Alcantara-Mar (29 minutos em rapido);

e 40 minutos até ao Cais do Sodré (33 minutos em rapido).

O intervalo entre partidas é 12 minutos nas horas de ponta (sé rapidos, nos periodos 06:52 — 10:04 e
17:04 — 20:40), 20 minutos entre horas de ponta e a noite, e 30 minutos ao inicio da manha (05:30 —
06:30) e fim da noite (22:10 — 01:10). Aos fins de semana o servico tem um intervalo de 30 minutos
entre as 05:30 e as 06:30 e as 21:30 e 01:30 e de 20 minutos no resto do dia.

Em combinacdo com caminhada ou tempo de espera e percurso por autocarro, a opg¢do ferroviaria
permite um acesso com tempos de viagem razoaveis a localizacGes vizinhas no concelho de Cascais (e.g.
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25 a 35 minutos até Carcavelos; 30 a 40 minutos até Paco de Arcos ou 50 a 60 minutos até Cais do
Sodré), a um custo competitivo, principalmente se se considerar a gratuitidade os transportes da
MobiCascais e os modos incluidos nos passes Navegante.

O rebatimento na Linha de Sintra em transporte publico é pouco atraente, pelo tempo de viagem em
autocarro, mas ainda assim possivel (cerca de 40 minutos até a Portela de Sintra, cerca de 50 minutos
entre Cascais e Mem Martins, 60 minutos entre Cascais e Rio de Mouro). Estes tempos de viagem
podem, contudo, ser ligeiramente reduzidos, e o nimero de op¢des aumentado, se se considerarem
diversas combinac¢8es possiveis entre linhas da MobiCascais e Carris Metropolitana, com transbordos
em Alcabideche ou no Bairro da Cruz Vermelha.

3.3. TAXI E TVDE

Nas imediacOes da area de intervencdo estd hoje localizada a praca de taxis da Rua de Sdo José. Esta
praca tem um contingente de 6 taxis, extensivel a 8. A quase totalidade da area de intervencdo estd a
uma distancia de menos de 5 minutos desta praca (ver Figura 42). Ndo existem outras localizacGes
reservadas a tomada e largada de passageiros de taxi ou TVDE na proximidade imediata da area de
intervencdo, mas a paragem de autocarro na Avenida de Sintra, junto a Rua Catarina Eufémia, disp&e
de via reservada. A noroeste, junto ao Colégio do Amor de Deus, existe também via de servico adequada
para a tomada de passageiros, e via de refligio para paragem de autocarros.

A tomada e largada de passageiros serd também possivel em condicGes de conforto nos arruamentos
internos a drea de intervencdo, sem prejuizo de monta para as condicBes de circulacdo, uma vez que 0s
volumes se preveem baixos.
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Figura 42 | Praca de taxis e distancias cobertas

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

3.4. RECOMENDACOES

A area de intervencdo é bem servida por linhas de transporte publico rodoviario e respetivas paragens.
Importa relevar, contudo, as assimetrias acima destacadas no que respeita a cobertura de servico. O
aumento da populagdo residente na drea de intervenc¢do poderad justificar a revisdo dos percursos do
transporte coletivo rodoviario de forma a trazer mais paragens ou percursos de linhas para mais perto
do BMC. Os aspetos que poderdo ser melhorados sdo os seguintes:
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e Aslinhas que circulam a nascente do BMC sdo tangentes a drea de intervencdo no sentido Norte-
Sul, mas as linhas M06, M07, e M12 circulam pelo Bairro da Castelhana no sentido Sul-Norte, isto
é, a paragem mais proxima é no extremo poente da Rua Aniceto do Rosdrio, a cerca de 200 metros
do limite da drea de intervencdo; as linhas M11 e M18 e 1625 tém paragem na Avenida de Sintra
em ambas as direcdes;

e Aslinhas que circulam a poente do BMC passam pela Rua de Alvide no sentido Sul-Norte (paragem
a cerca de 140 metros do limite da intervencdo via Rua Catarina Eufémia), mas no sentido Norte-
Sul tém a paragem mais préxima na Rua Manuel Correia (linha M08) a cerca de 330 metros do limite
da intervencgdo, via Rua Catarina Eufémia); no caso das linhas M17 e 1623, a paragem da Rua
Manuel Correia junta-se a Rua das Fontainhas, a cerca de 170 metros do limite de intervengdo na
zona da Rua Geraldo Sem Pavor, em percurso que requer o uso de escadas. Apenas a linha M13
tem paragens na Rua de Alvide nos dois sentidos, a cerca de 120 metros da area de intervencao
(com escadas), ou 250 metros, via Travessa Jodo Anténio Gaspar.

No que respeita a ligacBes ao caminho-de-ferro, as recomendag¢des para melhoria de condi¢cdes nos
percursos externos em modo pedonal e ciclavel (seccdo 2.3) facilitariam também o acesso a estacdo,
favorecendo a transferéncia modal para a ferrovia, cuja oferta é hoje bastante interessante para
destinos ao longo da Linha de Cascais.

Os futuros habitantes do BMC, trabalhadores e alunos dos estabelecimentos de ensino poderiam ser o
alvo de um Plano de Viagens, que se materializaria num pacote de informacdo em formato digital ou
fisico a ser-lhes fornecido, com informacdo especifica sobre as opc¢des disponiveis a data da mudanca
para o bairro. Incorporaria informagdes como as que se apresentam ao longo deste relatdrio, isto é,
linhas, paragens, estacdes, frequéncias do servico, vias ciclaveis, percursos pedonais, taxis e locais de
tomada e largada de passageiros, localizacdo e modo de acesso ao estacionamento, detalhes de acesso
aos servicos da MobiCascais e de outros operadores, comparagdes de tempos de viagens provaveis para
alguns dos percursos mais provaveis, etc.
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4. ACESSIBILIDADE EM MODO RODOVIARIO

No que respeita a acessibilidade rodovidria em veiculo privado, é de relevar que a drea de intervencdo
se localiza a pouca distancia de importantes ligacSes, nomeadamente:

1 km, ou 3 minutos, da N6 (Avenida Marginal);

2 km, ou 4 minutos, até a A5;

2,3 km, ou 5 minutos, até a Al6.

>

acessibilidade rodovidria sem trafego é, portanto, muito favordvel, com tempos de viagem
competitivos (por exemplo, o tempo de viagem para Lisboa, em vias portajadas, ¢ de cerca de 30
minutos sem atrasos no transito e 50 minutos com atrasos no transito, ou, em vias ndo portajadas, 35
minutos sem atrasos no transito e 1 hora e 10 minutos com atrasos no transito).

Os arruamentos internos sdo, como se descreveu na descricdo da acessibilidade em modo pedonal
(seccdo 2.1) estreitos, e o desenho urbano impGe percursos sinuosos, também por via de muitos
arruamentos serem de sentido Unico. A Rua Catarina Eufémia e a Rua Eng.2 José Ulrich tém perfis
transversais mais largos e, apesar de terem um cardter eminentemente de acesso local, funcionam
como distribuidoras no interior do bairro.

No exterior da drea de intervencdo, destaca-se o papel da Avenida de Sintra, que corresponde a Estrada
Nacional 9, desclassificada, entre Cascais e Sintra, e o conjunto da Rua de Alvide e Rua de Sao José, que
estruturam a rede de acesso local a poente da drea de intervencdo. Merece ainda destaque a Rua
Geraldo Sem Pavor, que apesar do carater local, tem um perfil transversal relativamente generoso e
regista volumes superiores aos restantes arruamentos do BMC e areas circundantes. Esta rede esta
consolidada e estavel.

4.1. CARACTERIZACAO DA REDE EXISTENTE

A hierarquia da rede viaria em vigor estabelece as seguintes classificacbes para as vias em redor da area
de intervencao:
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Hierarquia Viaria
I 2 Estruturante, Distr. Principal

s N3 Distr. Secundaria

N4 Distr. Local

b 1,

&
=

NS Acesso Local

Figura 43 | Hierarquia Viaria

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Avenida de Sintra - Nivel 2 (via estruturante, distribuidora principal): a nascente da area de
intervencdo esta estrada tem uma faixa de rodagem com perfil 1x1, e vias com 3,5 metros de
largura. A sul da rotunda com a Rua de Alvide tem duas pistas no sentido sul-norte e uma no sentido
norte-sul, com 3 metros de largura. Ndo tem estacionamento marginal a via.
Rua de S3o José e Rua de Alvide a sul da Rua Catarina Eufémia — Nivel 3 (distribuidora secundaria):
funcionando nesta sec¢do em sentido Unico, tém func¢bes de distribuicdo na direcdo nascente-
poente. Tém estacionamento marginal a via.
Restantes vias - Nivel 5 (acesso local).

@TIS



Figura 44 | Vista da rotunda da Avenida de Sintra com a Rua de Alvide

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

4.2. CARACTERIZACAO DA PROCURA ATUAL

No sentido de se avaliar a procura atual de trafego na rede rodovidria em estudo foram realizadas
contagens de trifego classificadas nas principais intersecBes rodovidrias, que permitiram a
caracterizagdo dos fluxos de trafego existentes.

Nestes seis pontos singulares da rede rodovidria, fizeram-se contagens com discriminacdo em veiculos
ligeiros e veiculos pesados.

As contagens foram realizadas durante os periodos de maior geracdo de veiculos na rede — dia Util no
periodo de ponta da manh3 e da tarde. Os trabalhos decorreram entre as 07:30 e as 10:30 e entre as
16:30 e as 19:30, a 16 de marco de 2023, um dia de semana tipico (quinta-feira), com o ano letivo em
curso.

No periodo de contagens a hora de ponta da manha (HPM) verificou-se entre as 08:00 e as 09:00 e a
hora de ponta da tarde verificou-se entre as 16:30 e as 17:30 (HPT). E para estes periodos que a rede
modelada e as matrizes Origem / Destino s3o calibradas.

Os volumes observados nos trabalhos de campo, movimento a movimento, sdo apresentados no Anexo
2 — Movimentos Observados (2023).

No que respeita a ordem de grandeza dos volumes em seccdo pelas principais vias tangentes a area de
intervencdo nas horas de ponta, estes sdo da ordem de:
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e 550 a 800 veiculos por hora e por sentido na Avenida de Sintra (o maximo regista-se no sentido
norte-sul, na HPM);

e 650 a 750 veiculos por hora (sentido Unico sul-norte) na Rua de Alvide a sul da Rua de S&do José, e
de cerca de 300 veiculos por hora por sentido, a norte da Rua de S3o José;

e 300 veiculos por hora e por sentido na Rua Geraldo Sem Pavor na HPM, e cerca de 200 na seccdo
mais carregada, na HPT;

e Consideravelmente menos de 100 veiculos por hora por sentido nos restantes arruamentos.

Estes volumes sdo representados nas figuras da seccdo 4.3.4 - Rede Modelada Atual.

Figura 45 | Andamento da procura de trafego durante os trabalhos de campo

Fonte: Dataland com tratamento TIS

4.3. CONSTRUCAO DO MACRO-MODELO DE TRAFEGO ATUAL

Para a modelagdo e afetacdo do trafego a rede rodovidria num modelo macroscépico foi utilizado o
software PTV VISUM. A utilizacdo deste programa como instrumento de planeamento consiste num
processo faseado que comecga com a correta definicdo das caracteristicas atuais da rede rodoviaria a
analisar para, posteriormente, se proceder a uma andlise quantitativa e qualitativa do desempenho do
sistema, com identificacdo de eventuais debilidades. O esquema seguinte apresenta este processo.
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Situacdo Base Situacao Proposta

Caracterizagdo do sistema de transportes: Caracterizagdo do sistema de transportes:
- Rede de Tl existente - Rede de Tl existente
- Procuraem Tl - matrizes O/D - Procuraem Tl - matrizes O/D

Determinagdo deindicadores de desempenho Determinagdo de indicadores de desempenho
do atual sistema de transportes: do futuro sistema de transportes:

- Indicadores quantitativos: Fluxo - Indicadores quantitativos: Fluxo
-Indicadores qualitativos  Niveis de Servico - Indicadores qualitativos:  Niveis de Servigo

Figura 46 | Processo de iteracdo da analise da rede existente e futura

Fonte: TIS

4.3.1. MODELO DE TRAFEGO

Com o objetivo de caracterizar as vias situadas na area de estudo foram recolhidos todos os elementos
considerados relevantes para a caracterizagao da rede rodovidria para posteriormente se efetuar a sua
modelacdo. Em concreto, foram considerados os seguintes parametros de caracterizacdo dos trocos
gue a compdem:

e Nivel hierarquico;

e Capacidade horaria (veiculos/hora/sentido) e velocidade de circulacdo base (km/hora);

e Numero de vias e sentidos de circulacdo (no troco);

e Extensdo (m);

e Numero e caracteristicas geométricas das intersec¢des;

e CondicGes de acesso e circulacdo (veiculos cuja circulacdo é permitida, eventuais portagens, etc.);
e Tipo e densidade de ocupagcdo marginal as vias.

4.3.2. MODELO DE AFETACAO

A afetacdo do trafego a rede foi realizada segundo o método de equilibrio para as horas de ponta da
manha e da tarde de um dia Util para o ano atual (2023).

Na afetacdo por equilibrio procura-se modelar uma situacdo em que, para qualquer par de viagens
Origem / Destino, todos os caminhos utilizados deverdo ter um custo de transporte idéntico,
pressupondo que os utilizadores do caminho mais “caro” se mudam para caminhos mais “baratos” até
que se atinja um equilibrio entre caminhos alternativos.
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O custo total da viagem (tal como é visto pelo viajante que decide o caminho que vai tomar para o seu
destino) é composto de trés parcelas: o custo marginal percebido de operacdo da viatura (combustivel
e consumiveis do veiculo), o custo atribuido ao tempo que se gasta na viagem e o custo monetario das
portagens quando as haja. A expressdo de calculo utilizada na determinacdo do custo generalizado
(impedancia) apercebido pelo condutor numa viagem é a seguinte:

C=LxCO+TxVt+LXP

onde:

C — Custo total;

L — Extensdo do(s) arco(s) (km);

CO — Custo de operagdo (€/km);

T — Tempo de deslocacdo (s);

Vt—Valor do tempo (€/s);

P — Portagem/km (€/km), quando aplicavel.

4.3.3. MATRIZES ORIGEM/DESTINO ATUAIS

A partir dos resultados das contagens direcionais calcularam-se as matrizes de fluxos Origem / Destino
para os periodos de ponta horaria da manha e da tarde de dia util. Estas matrizes foram calibradas com
recurso a um aplicativo do software de modelacdo de trafego utilizado.

A ferramenta utilizada foi o PTV TFlowFuzzy um método numérico com uma formulacdo que tem como
objetivo minimizar as diferencas entre os fluxos estimados pelo modelo e os fluxos resultantes das
contagens. Os valores obtidos apds atribuicdo do trafego a rede, apresentam uma boa aproximacdo aos
valores medidos nas contagens. Tendo em conta a metodologia adotada e a informacgdo que serviu de
base a construcdo das matrizes, o modelo tem um elevado nivel de aderéncia a realidade.

Com o objetivo de avaliar as condi¢des futuras de circulagdo na area envolvente ao BMC, na fase
seguinte serdo calculadas as matrizes para as horas de ponta da manha e da tarde de dia (til, para os
anos base e horizonte de projeto. As matrizes futuras resultardo das matrizes atuais as quais sera
acrescentada a geragdo associada a operagdo de reparcelamento e a evolu¢do enddgena do trafego
automavel até ao ano horizonte a considerar.
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4.3.4. REDE MODELADA ATUAL

Na Figura 47 apresenta-se a estrutura e alcance da rede rodovidria modelada correspondente a situagao
atual, e a numeracdo das intersec8es principais, onde se realizaram contagens e onde se avaliaram os
niveis de servico.

L EEm
N

Figura 47 | Rede Modelada (modelo macroscépico) — Situagdo Atual

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS

Nas figuras seguintes apresentam-se os volumes de trafego em unidades de veiculos ligeiros
equivalentes (uvle) para o cenario atual, para as horas de ponta da manha e da tarde de dia util.
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Figura 48 | Volumes de trafego na rede rodoviaria atual (HPM, situacdo atual 2023)

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 49 | Volumes de trafego na rede rodoviaria atual (HPT, situagdo atual 2023)

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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4.4. CONSTRUCAO DO MACRO-MODELO DE TRAFEGO FUTURO

4.4.1. REDE MODELADA FUTURA

Na Figura 50 apresenta-se rede rodovidria modelada correspondente a cenario futuro para o ano
horizonte e o zonamento adotado. As zonas correspondentes ao BMC correspondem aos lotes onde se
prevé a provisdo e quase todo o estacionamento, e que serdo, por isso, 0s principais atractores e
geradores de viagens. A geracdo de viagem dos lotes mais préoximos desse estacionamento foram assim
atribuidos a essas zonas.

Ll
) P v
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Figura 50 | Rede Modelada (modelo macroscépico), ano Horizonte 2041

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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4.4.2. CALCULO DO TRAFEGO GERADO

Para o caélculo das viagens geradas pelo projeto BMC recorreu-se a indices de geracdo sugeridos em
bibliografia internacionalmente reconhecida, no caso o manual “Trip Generation” do Institute of
Transportation Engineers (102 edicdo, de 2017). Na Tabela 2 apresenta-se a caracteriza¢do dos varios
usos previstos.

Tabela 2 | Usos previstos para o projeto de reabilitagdo do BMC

. N
ST Unidades habitacionais (n.2)

Pavimento Alunos (jpidades

(m2) f) de TL T2 T3 T4 Total
Residéncia

Equipamento

1 Creche Marcelina Teodoro dos 1.950,00 230 - - - - - -
Santos
Equipamento

L - 4.700, 2 - - - - - -
2 Escola Bdsica Manual Gaido 00,00 20

Garagem 13.908,00 - - - - - - -

Habitagdo 9.015,00 - - 56 35 9 - 100
3

Garagem 13.074,50 - - - - - - -
4 Habitagdo 2.018,80 - - 2 16 2 - 20
5 Habitagdo 2.266,00 - - 2 19 3 - 24
6 Equipamento 945,00 - - - - - - -

Habitacdo 1.680,00 - 8 6 5 - 19
7 Unidades de Residéncia 2.462,00 - 69 - - - - 69

Comércio e Servigos 578,00 - - - - - -

8 Habitacdo 1.872,00 - - 5 8 3 - 16
9 Equipamento 452,00 - - - - - - -
10 Habitagdo 1.512,00 - - 5 8 3 - 16

Habitagdo 1.445,00 - - 5 7 3 - 15
11

Comércio e Servigos 95,00 - - - - - - -

12 Habitagdo 2.832,00 - - 7 18 5 - 30
13 Habitacdo 3.520,00 - - 6 25 4 - 35

Habitacdo 12.280,10 - - 43 59 24 2 128
14

Garagem 20.711,50 - - - - - - -
15 Habitagdo 1.353,00 - - 5 4 5 - 14
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Os indices estabelecidos para o tréafego gerado, nas horas de ponta da manha e da tarde de dia Util, bem
como a distribuicdo entre os veiculos entrados e saidos, sdo apresentados na Tabela 3, para cada um
dos usos de solo. Refira-se que os equipamentos de uso comunitario ou social e os usos de comércio e
servico, nos Lotes 6, 7, 9 e 11, servirdo fundamentalmente a populacdo do BMC, ndo gerando viagens
externas ou viagens em veiculo individual. A Tabela 4 apresenta os fluxos de viagens geradas e atraidas
pela drea em estudo nas horas de ponta da manhd e da tarde de um dia util, aplicando os indices
sugeridos.

Tabela 3 | indices de geracdo de viagens em uvle nas horas de ponta

. . Fungdo de Unidade do
Trip Generation (1) ~ indi - =
BEIELAC LICIEE fndice %E %S Indice %E
1 Day Care Center 230 alunos uvle/aluno 0,70 53% 47% 066 53% 47%
2 Elementary School 290 alunos uvle/aluno 0,67 54%  46% 0,17 48% 52%
Multifamily Housing (Mid-
3 ‘gfi ‘j’g’;’ . S;’g”;igsgs)’d 100 fogos wleffogo 0,34  26%  74% 044 61%  39%
Multifamily Housing (Mid-
4 ‘;I.i ‘j’g;’ . S;’g”;f’sgs)’ 20 fogos wleffogo 0,35 26% 74% 045 61%  39%
Multifamily Housing (Mid-
5 ‘;I.S’j; ‘j’g;’ . S;’g”;?sgs)’ 24 fogos wleffogo 0,33 26% 74% 046 61%  39%
6 Equipamento - - - - - - - - -
Mbgfs’];‘j'gg’::‘l’g’gig’d 19 fogos wleffogo 037 26% 74% 047 61%  39%
7 Off‘?;ﬁ:;j:;dem 69 quartos uvle/quarto 0,16 28% 72% 0,30 52% 48%
Comércio e Servigos - - - - - - - - -
8 M‘gfs’];‘j'(";g’ e"’f‘ljg’gf’sgg’d' 16 fogos wleffogo 038 26% 74% 050 61%  39%
9 Equipamento - - - - - - - - -
Multifamily Housing (Mid-
10 ‘;I.S’]; ‘j'(">’3y . f‘ljg’gigs)’ 16 fogos wleffogo 0,38 26% 74% 050 61%  39%
Multifamily Housing (Mid-——— o ¢ o wleffogo 0,33  26%  74% 047 61%  39%
1 Rise) (>3 e <10 pisos)
Comércio e Servigos - - - - - - - - -
Multifamily Housing (Mid-
12 ‘;I.S’]; ‘j'(">’3y . f‘ljg’gigs)’ 30 fogos wleffogo 037 26% 74% 047 61%  39%
Multifamily Housing (Mid-
13 2,_3; ‘j”(g . S;g”;igsgs)' 35 fogos wleffogo 0,34 26% 74% 046 61% 39%
Multifamily Housing (Mid-
14 L/’?I.S”; ‘3”(1’3” . S;I(S)”;igsgs)l 128 fogos wleffogo 0,34 26% 74% 044 61% 39%
Multifamily Housing (Mid-
15 ultifamily Housing (Mi 14 fogos wleffogo 0,36 26% 74% 050 61%  39%

Rise) (>3 e <10 pisos)

Nota: %E: percentagem de entradas; %S: percentagem de saidas
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Tabela 4 | Geragdo e atragdo de viagens em uvle nas horas de ponta do BMC

Equipamento

Trip Generation (1)

S

Total

Total

! Creche Marcelina Teodoro dos Santos Day Care Center 8 7> 160 /1 81 152
Equipamento
2 Escola Bésica Manual Gaido Elementary School 105 89 194 24 25 49
3 Habitacio Multifamily Housmg (Mid-Rise) 9 55 31 57 17 a4
(>3 e <10 pisos)
N Multifamily Housing (Mid-Rise)
4 Habitacdo (>3 e <10 pisos) 2 5 7 5 4 9
o Multifamily Housing (Mid-Rise)
5 Habitacdo (>3 e <10 pisos) 2 6 8 7 4 11
6 Equipamento - - - - - - -
o Multifamily Housing (Mid-Rise)
Habitacao (>3 e <10 pisos) 2 > 7 > 4 9
7 Unidades de Residéncia Off{:g;f:ﬂi zxde”t 6 15 21 10 10 20
Comércio e Servigos - - - - - - -
o Multifamily Housing (Mid-Rise)
8 Habitacdo (>3 e <10 pisos) 2 4 6 5 3 8
9 Equipamento - - - - - - -
- Multifamily Housing (Mid-Rise)
10 Habitacdo (>3 e <10 pisos) 2 4 6 5 3 8
. Multifamily Housing (Mid-Rise)
Equipamento (>3 e <10 pisos) 1 4 5 4 3 7
11
Comércio e Servigos - - - - - - -
L Multifamily Housing (Mid-Rise)
12 Habitacdo (>3 e <10 pisos) 3 8 11 9 5 14
o Multifamily Housing (Mid-Rise)
13 Habitacdo (>3 e <10 pisos) 3 9 12 10 6 16
o Multifamily Housing (Mid-Rise)
14 Habitacdo (>3 e <10 pisos) 11 33 44 34 22 56
L Multifamily Housing (Mid-Rise)
15 Habitacdo (>3 e <10 pisos) 1 4 5 4 3 7
Total 234 286 520 225 190 410

Nota: E: entradas; %S: saidas

Assim, estima-se que a globalidade dos usos previstos para o projeto de Reabilitacdo do BMC venha a
apresentar uma geracdo na hora de ponta da manha de cerca de 520 veiculos (234 entradas e 286
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saidas). Na hora de ponta da tarde as entradas e saidas do empreendimento totalizardo 410 veiculos
(225 entradas + 190 saidas).

O célculo das viagens geradas e atraidas no futuro servira de base para a apreciacdo das condi¢des de
circulagdo no ano horizonte de projeto.

4.4.3. MATRIZES ORIGEM/DESTINO FUTURAS

Com o objetivo de avaliar as condic¢des futuras de circulacdo na area envolvente ao Bairro Marechal
Carmona, foram calculadas as matrizes para as horas de ponta da manha e da tarde de dia util para ano
horizonte de projeto, 2041. As matrizes futuras resultam das matrizes atuais, as quais foi acrescentada
a geracdo associada aos novos usos do solo previstos e a evolucdo enddgena do trafego automovel até
ao ano horizonte considerado.

Para determinar a evolugdo enddgena do trafego observou-se a evolucdo estimada para um conjunto
de varidveis, como populacdo, PIB e taxa de motorizacdo, bem como uma avaliacdo das transformacdes
urbanisticas e das altera¢des que sdo expectaveis ou provaveis nos padrées de mobilidade. Em ultima
anadlise, o calculo dos fatores de crescimento decorre da consideracdo de varidveis internas ao sistema
de trafego rodovidrio, nomeadamente as taxas de motorizacdo e as vendas de combustiveis.

O ritmo de crescimento da populacdo no Concelho de Cascais tem diminuido, mas é ainda positivo,
apesar de baixo. A taxa de motorizacdo teve um periodo de elevado crescimento, a que se associa um
periodo de crescimento do trafego, que se pode inferir com base no aumento do consumo de
combustiveis. Hoje, atingiu-se ja um patamar elevado da taxa de motoriza¢do, com pouca margem para
uma continuacdo de tendéncia de crescimentos fortes. O Concelho de Cascais tem servicos de
transportes coletivos de qualidade e com razodvel cobertura, e o nimero de carros por familia é ja
razoavelmente elevado, e é, portanto, natural que o crescimento da taxa de motoriza¢do continue a
abrandar.

O consumo de combustivel é a varidvel relacionada com o trafego que apresenta melhor disponibilidade
e qualidade de informacdo. Existem dados disponiveis para todo o pais desagregada ao nivel do
Concelho, e especificamente para o Concelho de Cascais, por ano e para cerca de 50 anos, e por tipo de
combustivel. A evolucdo do trafego correlaciona-se diretamente com o volume de venda de
combustiveis. Este volume de venda de combustiveis é, por isso, usado como proxy para o crescimento
do trafego na area de intervencgdo,
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Figura 51 | Evolugdo das variaveis explicativas no concelho de Cascais (indice 2018=1000)

Fonte: TIS

Dado que se aproxima o atingimento dos patamares de crescimento para varidveis como populacdo e
taxa de motorizacdo, selecionou-se uma curva logistica para a estimacdo da evolucdo do volume de
venda de combustiveis e evolucdo do trafego. A consideracdo do modelo logistico, que produz uma

curva com um crescimento em direcdo a um patamar estavel, resulta do facto de que ndo é possivel
admitir que os elevados ritmos de crescimento desta varidvel observados anteriormente se

mantenham, a luz do abrandamento do crescimento da populacdo e da taxa de motorizacdo acima. O
estabelecimento deste patamar foi feito em funcdo do limite superior da taxa de motorizacdo em
sociedades analogas a Portugal.

Para as matrizes de veiculos ligeiros, tomou-se a venda do conjunto de gasolinas e gaséleos como proxy
para o crescimento do trafego; no caso das matrizes de veiculos pesados, o proxy para o crescimento

de trafego é a venda de gasodleos.
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Figura 52 | Evolucdo dos volumes de venda de Figura 53 | Evolugdo dos volumes de venda de
gasolinas e gaséleos no Concelho de Cascais) gasoleos no Concelho de Cascais
Fonte: TIS Fonte: TIS
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A aplicacdo deste modelo para o periodo analisado conduziu as taxas de crescimento anual
apresentadas na Tabela 5. Estas taxas sdo relativamente otimistas do ponto de vista da evolucdo das
vendas de combustivel e trafego, e, portanto mais exigentes no que respeita a carga na rede viaria.

Tabela 5 | Taxas médias anuais de evolucdo e fatores de evolugdo

Ligeiros Pesados

Taxa média de evolugdo anual 2023-2041 0,83% 1,01%

Fator de Crescimento 2023-2041 1,161 1,198

4.4.4. REPARTICAO DE VIAGENS

A reparticdo de viagens no ano horizonte divergira naturalmente da reparticdo na situacdo atual, fruto
da reformulagdo vidria que a operagdo de reparcelamento implica, e as alteragdes de tragado e sentidos
de circulacdo e posicdo dos principais geradores de trafego que lhes estdo associadas.

As principais diferencas no acesso a area de intervencgao resultam das seguintes alteragGes:

e Conversdo da Rua das Flores e Rua Geraldo Sem Pavor em sentido Unico;

e Reordenamento da Travessa Antdnio Gaspar, por onde sera possivel apenas o acesso a drea de
intervencdo (a saida deixa de ser possivel);

e Acesso a area de intervencdo a nascente pela Rua Catarina Eufémia passa a ser possivel.

Estas alteracGes podem ser observadas na comparacdo entre a Figura 54 (acesso e egresso na situacao
atual) e a Figura 55 (acesso e egresso no ano horizonte).

A estas alteracOes junta-se a alteracdo da localizacdo dos pontos de entrada na rede, refletida no
zonamento adotado, que se mostrou na Figura 50. Uma parcela importante do total da geracdo de
viagens resulta dos usos associados a educacdo (creche e escola). Dessas, uma parcela importante sera
devida a tomada e largada de alunos. Efetuou-se por isso uma andlise do balanco de entradas e saidas
associados a esses usos, e colocou-se uma fragdo maioritaria desse trafego no percurso Rua das Flores
— Rua Garcia de Resende.
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Figura 54 | Acesso e egresso ao BMC na situacgdo Figura 55 | Acesso e egresso ao BMC no ano
atual horizonte 2041

Fonte: TIS Fonte: TIS

Das alteragBes e desse exercicio resulta uma reparticdo de viagens para o ano horizonte que se mostra
nas figuras seguintes, lado a lado com a reparticdo de viagens da situagdo atual.
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Figura 56 | Reparticdo de viagens com origem no BMC Figura 57 | Reparticdo de viagens com origem no
(HPM, situacdo atual 2023) BMC (HPM, ano horizonte 2041)

Fonte: TIS Fonte: TIS
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Figura 58 | Reparticdo de viagens com origem no BMC Figura 59 | Reparticdo de viagens com origem no
(HPT, situacdo atual 2023) BMC (HPT, ano horizonte 2041)

Fonte: TIS Fonte: TIS
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Figura 60 | Reparticdo de viagens com destino ao BMC Figura 61 | Reparticdo de viagens com destino ao
(HPM, situacdo atual 2023) BMC (HPM, ano horizonte 2041)

Fonte: TIS Fonte: TIS

Figura 62 | Reparticdo de viagens com destino ao BMC Figura 63 | Reparticdo de viagens com destino ao
(HPT, situacdo atual 2023) BMC (HPT, ano horizonte 2041)

Fonte: TIS Fonte: TIS
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4.4.5. VOLUMES DE TRAFEGO GERADOS

A afetacdo do trafego a rede foi realizada segundo o método de equilibrio para as horas de ponta da
manhad e da tarde de um dia util para o ano horizonte, com os principios descritos na se¢do 4.3.2 -
Modelo de Afetacdo.

Nas figuras seguintes apresenta-se graficamente o trafego gerado pelo BMC e a sua distribuicdo na rede
rodoviaria modelada. Esta figura permite perceber espacialmente os volumes de trafego estimados para
a rede rodovidria nas horas de ponta da manha e da tarde de dia Util.

Os volumes associados aos usos educacionais no percurso Rua das Flores — Rua Garcia de Resende nao
estdo incluidos nestas figuras e estdo incluidos nos volumes totais, na Figura 68 (HPM, ano horizonte
2041) e Figura 69 (HPT, ano horizonte 2041).
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Figura 64 | Volumes de trafego com destino ao BMC (HPM, ano horizonte 2041)

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 65 | Volumes de trafego com origem no BMC (HPM, ano horizonte 2041)

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 66 | Volumes de trafego com destino ao BMC (HPT, ano horizonte 2041)

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 67 | Volumes de trafego com origem no BMC (HPT, ano horizonte 2041)

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 68 | Volumes de trafego na rede rodoviaria futura (HPM, ano horizonte 2041)
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Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 69 | Volumes de trafego na rede rodoviaria futura (HPT, ano horizonte 2041)

Fonte: PTV Visum com tratamento TIS
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4.5. CONSTRUCAO DO MODELO DE MICRO-SIMULACAO

A construcdo de um modelo de micro-simulacdo permite obter uma perce¢do mais aprofundada do
funcionamento da rede rodoviaria em estudo do que aquela que se obtém por andlise dos resultados
macro-modelo de trafego. Um macro-modelo de trafego fornece indicacdes sobres volumes,
densidades nos arcos da rede, tempos de percursos e escolha de rotas, mas o modelo de micro-
simulacdo permite refinar a analise e os resultados extraidos para essas varidveis por via da modelacdo
de aspetos mais finos do trafego, como as curvas de aceleracdo dos veiculos, o comportamento dos
condutores, a aleatoriedade das passagens na rede, interrupcdes no fluxo causada por pedes,
estacionamento ou transporte publico, ou o comportamento dos veiculos em curvas e em viragens em
intersecdes.

A modelacdo da Situacdo Atual tem como principal objetivo a calibracdo do micromodelo, sendo
ajustados os parametros necessarios para que o modelo correspondesse, com a maxima precisao
possivel, ao registado atualmente na rede rodovidria em andlise, nomeadamente no que respeita a
volumes em secgBes de controlo, comprimento de filas, velocidades observadas, trajetdrias e
comportamento dos condutores. Os parametros definidos na situacdo atual foram entdo utilizados na
modelacdo dos cenarios futuros, de modo a garantir a coeréncia entre todos os cenarios.

Para além da calibracdo, a modelacdo da Situacdo Atual permite também fazer uma andlise as condicdes
de circulacdo atual com base nos atrasos observados no modelo de simulagédo.

A micro-simulacdo da rede rodovidria permite encontrar dois tipos de resultados extremamente
importantes para o entendimento, percecdo e avaliacdo da adequabilidade do sistema rodoviario, a
saber:

e Resultados Quantitativos: nimero de veiculos na entrada de uma interseccdo, tempo de espera
para o seu atravessamento, comprimento da fila de espera média e maxima, densidade de veiculos
(veiculo/km) ao longo do sistema em estudo, tipo de semaforizacdo adequada a uma determinada
intersecgao, entre outros;

e Resultados Qualitativos: permitem uma observagdo critica e qualitativa do comportamento de
determinada interseccdo (ou sistema rodovidrio) tanto na situacdo atual, como numa situacdo
futura, através da observacdo das corridas dos modelos nos cendrios delineados.

No ambito do presente estudo foram modelados os seguintes cendrios para as horas de ponta da manha
(8:00-9:00) e da tarde (16:30-17:30) de um dia Util:

e Situacdo Atual (2023);
e Ano Horizonte (2041).

Para uma recolha de resultados mais fidedigna foram realizadas 30 corridas para cada cendrio,
apresentando-se a média dos resultados dessas simulacées.
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O modelo de micro-simulacdo, cuja area de abrangéncia é apresentado na Figura 70, reproduz tdo
fidedignamente quanto possivel as carateristicas geométricas da rede vidria proposta e outras
particularidades, tais como:

e Numero de vias e sentidos de circulacdo (no trogo);

e Extensdo (m);

e largura das vias;

e Alinhamento em planta;

e Geometria das intersecdes;

e Atravessamentos pedonais (passadeiras);

e Acessos a parques de estacionamento;

e Paragens de transportes coletivo;

e Caracteristicas geométricas das intersecdes;

e Zonas de reducdo de velocidade (passadeiras elevadas, pavimentos texturados, em virtude de
sinalizacdo, ...);

e CondicGes de acesso e circulacdo (veiculos cuja circulagdo é permitida, eventuais portagens, etc.);

e Tipo e densidade de ocupag¢do marginal as vias.

'

Figura 70 | Vista geral do modelo de micro-simulagdo

Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS

4.5.1. PEOES

A micro-simulagdo inclui dreas pedonais e travessias de pedes, que permitem reproduzir os atrasos
gerados pelas interrupcdes no fluxo rodoviario, e permitir uma simulacdo mais fina das condicdes reais
de circulacdo.
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Figura 71 | Modelagdo de pedes no modelo de micro-simulacdo

Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS

4.5.2. TRANSPORTE COLETIVO

As linhas de autocarro levantadas e descritas na sec¢do 3.1 - Transporte Publico Rodoviario - foram
introduzidos no modelo de micro-simulagdo. O modelo inclui as paragens existentes na extensdo da
rede modelada e as linhas que passam na drea modelada. As linhas com paragem que se situam na
extensdo modelada efetuam sempre tomada e largada de passageiros em todas as paragens.

Figura 72 | Modelagdo do transporte coletivo rodoviario no modelo de micro-simulagdo

Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS

A hora de entrada estimada de cada autocarro na rede foi obtida a partir dos horarios em vigor, sendo
as mesmas apresentadas na Tabela 7. Esta apresenta a Hora Legal, para os horérios reais da rede e
Micro-simulagdo, para o periodo, em segundos, de entrada dos autocarros no modelo.
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Tabela 6 | Hora estimada de entrada das linhas na zona de estudo

Hora de entrada na rede

Percurso Hora Legal Micro-simulagéo (segundos)

(*) Cascais — Estoril

oo 08:23-09:08 16:38-17:23 1980 1080-3780
MO6 [Via Fisgas]
Estoril - Cascals 08:12-08:57 16:27-17:12 1320-4020  420-3120
[Via Fisgas]
- e
(¥) Cascais ~Estoril 08:16-09:21 16:26-17:26 1560 360-3960
MO7 [Via Amoreira]
Estoril - Cascais 08:50 17:00 3600 2400
[Via Amoreira]
Cascais Terminal 07:53-08:18-08:43- 180-1680-
M08 [Via Alvide, Circular] 09:08 16:18-16:48-17:18 3180 1680-3480
is — Estoril
 Cascals — Estorl 07:53-08:38 16:53-17:38 180-2880 1980
M11 [Via Cabreiro e Atrozela]
Estoril — Cascais (**)07:49-08:34- ) )
[Via Cabreiro e Atrozela] 09:19 16:49-17:34 2640 1740
- Seoe
(*) Cascais — Estoril 08:38 16:38-17:38 2880 1080
M12 [Via Amoreira]
Estoril - Cascais 08:13-09:13 17:13 1380 3180
[Via Amoreira]
Cascais — Estoril 08:04-08:24-08:44- 16:24-16:44-17:09-  840-2040-  1440-2940-
i1 [Via Manique] 09:04 17:29-17:44 3240 4140
Estoril - Cascais 07:56-08:16-08:36- 360-1560-
16:36-17:06-17: -
[Via Manique] 08:56-09:06 6:36-17:06-17:36 603060 0003360
< aa - doLinhd
Cascais - Bairro da Cadeia do Linho 08:33 16:33-17:33 2580 780
M17 [Via Alvide e Hospital]
(*) Bairro da Cadeia do Linh - Cascais 08:18-09:18 16:18-17:18 1680 3480
[Via Alvide e Hospital]
S dolinhd
Cascais alrro da Cadeia do Linhoé 08:04-09:04 17:04 340 2640
M18 [Via Abuxarda]
Bairro da Cadela do Linh6 - Cascals (. 7160546 16:46-17:46 3360 1560
[Via Abuxarda]
(++%) Cascais — Hospital 08:08-09:08 17:08 1080 2880
M39 Hospital — Cascais 08:42 16:42-17:42 3120 1320
Cascais — Portela de Sintra 08:26-08:51-09:11 16:31-17:01-17:46  2160-3660  660-2460
1623
(*) Portela de Sintra - Cascais 08:11-08:36-09:06 17:01-17:46 1260-2760 2460
Cascais - Rio de Mouro 08:03-08:18-09:03  16:30-17:03-17:33  780-1680 600-2580
1625 .
. . 07:56-08:16-08:36- 360-1560-
Rio de Mouro - Cascais 09:06 16:36-17:36 2760 960

(*) Linhas que ndo entram na rede modelada
(**) Linhas que passam em horério proximo da HP
(***) Linhas que ndo fazem paragens na rede modelada
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4.5.3. ESTACIONAMENTO

O modelo de micro-simulacdo inclui ainda a simulacdo de um reflgio para tomada e largada de
passageiros a norte dos lotes 1 e 2, assim como paragens ocasionais de curta duracdo em plena via para
o mesmo fim. Sdo também modelados os acessos aos parques previstos.

)
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\‘% -
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-

Figura 73 | Modelagdo de zonas de paragem e acessos a estacionamento no modelo de micro-simulagdo

Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS

4.6. ANALISE AS CONDICOES DE CIRCULACAO

No sentido de se fazer uma andlise quantificada das condicGes de circulacdo na area de estudo, foram
calculados os niveis de servigco nas principais interse¢cdes na envolvente ao empreendimento, onde se
realizaram as contagens acima descritas.

As condicOes de desempenho foram avaliadas de acordo com o critério dos Niveis de Servigo (LOS —
Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo HCM 2010 (Highway Capacity Manual, 2010),
metodologia recomendada pela Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, SA) para a determinacdo das
condi¢Bes de desempenho em pontos singulares da rede rodovidria. Para estas intersec¢des, os niveis
de servico sdo definidos em funcdo do tempo médio de atraso, com base na metodologia proposta pelo
HCM 2010 tendo-se, de acordo com a mesma, adotado a seguinte escala e definicGes:

66 ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITACAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA QAS{:AEQ @ TIS

FASE 2 — RELATORIO FINAL )

CAMARA MUNICIPAL



eSolucido estavel
e Condicoes de circulacdo muito boas

H eSolucdo estavel
eCondicoes de circulacdo muito satisfatorias
eSolucao estavel
eCondicoes de circulacao satisfatorias

eSolucdo estavel
eCondicoes de circulacao satisfatérias

eSolucido estavel
eCapacidade da infraestrutura pode ser atingida

eProcura excede a capacidade
e Possiveis congestionamentos

Figura 74 | Definicdo genérica dos Niveis de Servico

Fonte: HCM 2010 com tratamento TIS

Tabela 7 | Parametros para definicdo dos niveis de servico

Nivel de Servico Tempo Médio de Atraso (segundos/veiculo)
A 0-10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
> 50
Fonte: HCM 2010 com adaptagdo TIS

m | m | O | 0O |®

Adicionalmente, produziu-se a representacdo grafica das velocidades na rede modelada para a HPM e
HPT, considerando todas as corridas realizadas.

4.6.1. SITUACAO ATUAL

As condicBes de circulagdo na situagdo atual sdo, em geral, satisfatérias, sem atrasos significativos nas
intersecBes estudadas. Na Figura 75 (HPM) e na Figura 76 (HPT) estd representada a média de
velocidades em cada segmento da rede modelada atual.

Para 1a& das reducBes de velocidades naturais na aproximacdo a intersecdes, estas figuras nao
apresentam reducdes de velocidade consideraveis. Ainda assim, merece mencdo a Avenida de Sintra,
no sentido Norte-Sul, onde é aprecidvel que a degradacdo das velocidades atinge segmentos mais
distantes da interseccdo do Posto 1, na HPM. Esta observacdo estd em linha com o desempenho das
intersecBes listado na Tabela 8.
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Em relacdo a avaliagdo apresentada no Relatdrio da Fase 1 — Caraterizagdo da Situacdo Atual, deve
notar-se que os niveis de servico tiveram um agravamento, decorrente da metodologia de avaliacdo
baseada em micro-simulagdo. Este agravamento é registado no Posto 1 e 2 na HPM, que registam,
respetivamente, niveis de servico C e B, na situacdo atual (na Fase 1 os niveis de servico em ambas as
intersecBes eram A). Existe, portanto, na HPM da situacdo atual, fila ocasional na aproximacgdo norte
do Posto 1 (niveis de servico C na aproximacgdo a nascente, Rua Aniceto do Rosdrio, a norte, Avenida de
Sintra, e a poente, Rua Catarina Eufémia) que afeta também a entrada na via principal do Posto 2 (nivel
de servico C). Na restante rede o desempenho das interse¢Oes é satisfatorio, com nivel de servico A em
todas as intersecdes.

Figura 75 | Velocidades médias por segmento (HPM, situagdo atual 2023)

Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS
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Figura 76 | Velocidades médias por segmento (HPT, situacdo atual 2023)

Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS
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Tabela 8 | Niveis de servico em 2023 — Situagdo Atual

Aproximagdes

Volume
(veic.)

Tempo
Médio de
Atraso
(seg./
veic.)

Fila de

Nivel de Espera

Servico média
(m)

Volume
(veic.)

Tempo
Médio de
Atraso
(seg./
veic.)

Fila de

Nivel de Espera
Servico média

(m)

Av. Sintra (S-N) 463 3 A 0 553 3 A 0
R. Aniceto do Rosario 159 16 C 4 128 11 B 2
Av. Sintra (N-S) 712 17 C 25 505 8 A 4
R. Catarina Eufémia 122 14 B 2 69 8 A 0
Global 1461 12 B 7 1259 6 A 2
Av. Sintra (S-N) 606 0 A 0 595 0 A 0
Av. Sintra (N-S) 698 8 A 10 509 1 A 0
R. Quinta da Cucia 43 8 A 0 54 3 A 0
Global 1347 4 A 3 1157 1 A 0
R. Geraldo sem Pavor (E-W) 232 0 A 0 180 0 A 0
R. Geraldo sem Pavor (W-E) 345 0 A 0 121 0 A 0
R. Eng. José Ulrich 28 2 A 0 28 1 A 0
Global 605 0 A 0 329 0 A 0
R. Geraldo sem Pavor (E-W) 260 1 A 0 208 1 A 0
R. Geraldo sem Pavor (W-E) 305 0 A 0 110 0 A 0
R. Garcia de Resende 118 2 A 0 92 1 A 0
Global 682 1 A 0 410 1 A 0
R. Geraldo sem Pavor (E-W) 145 1 A 0 105 0 A 0
R. Geraldo sem Pavor (W-E) 276 1 A 0 96 1 A 0
Rua Cidade de Cantagalo 44 2 A 0 56 1 A 0
Global 466 1 A 0 257 1 A 0
R. de Alvide (S-N) 229 1 A 0 320 1 A 0
R. de Alvide (N-S) 325 1 A 0 233 1 A 0
Tv. Jodo Antdnio Gaspar 22 3 A 0 16 2 A 0
Global 577 1 A 0 569 1 A 0
Rua de Alvide 230 1 A 0 320 1 A 0
Rua de Alvide - Inversdo 13 4 A 0 13 3 A 0
R. Sdo José 334 2 A 1 228 2 A 1
Global 576 2 A 0 561 2 A 0
Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS
ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITACAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA CA$CAIS

FASE 2 — RELATORIO FINAL

CAMARA MUNICIPAL

@TIS



4.6.2. ANO HORIZONTE

A analise do modelo de micro-simulacdo para o ano horizonte 2041 revela alguns pontos da rede com
degradacdes de desempenho agravadas em relac¢do a situacdo atual.

A Avenida de Sintra ja apresenta, na situacdo atual, alguns atrasos na aproximacao ao Posto 1, e com os
volumes estimados para o ano horizonte essa situacdo agrava-se significativamente. Poderd entdo
passar a observar-se, na HPM, congestdo consistente na Avenida de Sintra, a norte do Posto 1.

A Figura 77, representando as velocidades médias na HPM, ilustra essa degradacdo de nivel de servico
nessa aproximacdo, degradacdo essa que é reafirmada pelos niveis de servico registados na Tabela 9
(nivel de servico D nas aproximacdes nascente, norte e poente do Posto 1, nivel de servico F em seccdo
a passagem do Posto 2, no sentido Norte-Sul da Avenida de Sintra). Os niveis de servico no Posto 2 sdo
mais afetados pelo efeito da cauda da fila da Avenida de Sintra do que pelos volumes associados a esse
proprio posto.

Observando os volumes em conflito na aproximacdo norte da rotunda do Posto 1, é de notar que no
sentido norte-sul o aumento corresponde, grosso modo, ao crescimento enddgeno estimado na seccdo
4.4.3 - Matrizes Origem/Destino Futuras.

Esse crescimento é, como ali se disse, algo otimista, e exigente do ponto de vista do desempenho da
rede vidria. Também ndo considera efeitos de redistribuicdo de trafego, de ambito mais largo que o
modelo em estudo, que sdo naturais quando a Avenida de Sintra se aproximar da sua saturacdo, e
poderdo traduzir-se em crescimentos menos expressivos em vias com algum congestionamento, como
esta.

Por outro lado, os volumes de conflito, isto é, os volumes na pista giratdria no conflito com os volumes
de aproximacdo de norte, aumentam mais do que esse crescimento endégeno, por passar a ser possivel
0 acesso ao BMC pela Rua Catarina Eufémia. A degradag¢do do desempenho da rede neste ponto pode
ser atribuida em parte ao crescimento enddgeno do trafego estimado e em parte o trafego do BMC.

Outro ponto da rede em estudo onde é observavel alguma degradac¢do de desempenho, sem contudo
gerar repercussdes de monta em intersecées, é o percurso Rua das Flores — Rua Garcia de Resende. Os
volumes nestes arcos da rede, e a sua configuracdo, alteram-se consideravelmente em relacdo a
situacdo atual. Os volumes aumentam devido a geragdo das escolas e creche, e por ai se localizarem as
entradas dos estacionamentos do Lote 1 e 2. O modelo de micro-simulagdo inclui o efeito de paragens
para tomada e largada de passageiros, e é portanto observavel nessa drea que as velocidades veiculares
médias sdo reduzidas, fruto dessas paragens. Os volumes ai observados, na ordem dos 500 veiculos por
hora, ndo sdo despiciendos, e poderdo ser concentrados no tempo, por estarem associados as chegadas
e saidas das aulas, amplificando a magnitude dos seus efeitos.

Na Figura 78 estdo representadas as velocidades na HPT. Nesse periodo ndo se verificam degradacdes
importantes no desempenho da rede, e situagdes como a congestdo no Posto 1, a acontecer, serdo de
menor magnitude, como se percebera pela extensdo da Avenida de Sintra onde a velocidade é muito
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reduzida neste periodo. No que respeita ao percurso Rua das Flores — Rua Garcia de Resende, o
desempenho nao diferira significativamente do da HPM.

A observagdo do modelo mostra que a rede interna do BMC, tanto na HPM como na HPT, ndo tem
gualquer problema de desempenho face aos volumes que a solicitam. Esses volumes serdo alias baixos,
uma vez que o tragado urbano e o posicionamento dos parques e seus acessos coloca a maior procura
de trafego pelas margens da area de intervencao.

Velocidade em segmento
Intervalos (km/h)
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Figura 77 | Velocidades médias por segmento (HPM, ano horizonte 2041)

Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS

72 ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITACAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA CASCAIS @ TlS

FASE 2 — RELATORIO FINAL CAMARA MUNICIPAL



Velocidade em segmento
Intervalos (km/h)

B -
M o
M -
B <
B <2
B -
B -
M o
- 545
M -
B <

Figura 78 | Velocidades médias por segmento (HPT, ano horizonte 2041)

Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS
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Tabela 9 | Niveis de servico em 2041 — Ano Horizonte

Tempo Fila de Tempo

. ~ Fila de
Aproximagdes adi adi
2 £ Volume hilSEIICT Nivel de Espera Volume IR Nivel de Espera

(veic.) Alfaso Servico média (veic.) Atfas0 Servico média

(seg./
vl ()] ()]

(seg./
veic.)

Av. Sintra (S-N) 549 3 A 0 654 3 A 0
R. Aniceto do Rosario 188 29 D 10 163 20 C 5
i Av. Sintra (N-S) 731 33 D 75 606 21 C 28
R. Catarina Eufémia 119 27 D 5 76 13 B 1
Global 2249 16 C 24 2242 9 A 9
Av. Sintra (S-N) 717 0 A 0 704 0 A 0
Av. Sintra (N-S) 650 61 F 439 543 7 A 5
‘ R. Quinta da Cucia 81 15 C 2 62 6 A 0
Global 1449 28 D 147 1309 3 A 2
R. Geraldo sem Pavor (E-W) 258 0 A 0 193 0 A 0
R. Geraldo sem Pavor (W-E) 75 1 A 0 45 2 A 0
: R. Eng. José Ulrich 421 3 A 2 140 1 A 0
Global 754 2 A 1 377 1 A 0
R. Geraldo sem Pavor (E-W) 292 2 A 5 231 1 A 1
R. Geraldo sem Pavor (W-E) 490 4 A 3 218 3 A 1
R. Garcia de Resende 92 11 B 1 56 4 A 0
Global 926 5 A 3 505 2 A 1
R. de Alvide (S-N) 285 1 A 0 367 0 A 0
R. de Alvide (N-S) 368 1 A 0 253 0 A 0
Tv. Jodo Antdnio Gaspar 15 3 A 0 10 2 A 0
Global 668 1 A 0 630 0 A 0
Rua de Alvide 284 1 A 0 368 1 A 0
Rua de Alvide - Inversdo 15 4 A 0 15 3 A 0
‘ R. Sd0 José 377 2 A 1 254 1 A 0
Global 677 2 A 0 637 1 A 0

Fonte: PTV Vissim com tratamento TIS

Em suma, no ano horizonte a rede rodovidria do Bairro Marechal Carmona tera boas condi¢cGes de
desempenho, mas a Avenida de Sintra, caso as estimativas de crescimento de trafego para o concelho
de Cascais se materializem, vera agravadas as condicGes de circulagdo (ver Tabela 10), resultando numa
pioria dos niveis de servico em relacdo a situacdo atual, na HPM. O desempenho das intersecées na
Avenida de Sintra serd, a nivel global, aceitavel (niveis de servico C e D), mas os movimentos no sentido
Norte-Sul poderdo atingir a saturacdo.
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As intersecBes na Rua Geraldo Sem Pavor (Rua Garcia de Resende e Rua Engenheiro José Ulrich), na
nova configuracdo, continuardo a mostrar bons niveis de desempenho, mas deve atentar-se ao
aumento dos volumes pelo percurso Rua das Flores — Rua Geraldo sem Pavor — Rua Garcia de Resende,
e a concentracdo de viagens em intervalos de tempo curtos dentro das horas de ponta. As intersecdes
na Rua de Alvide ndo apresentardo problemas de desempenho.

Tabela 10 | Sintese do nivel de servico das interse¢Ges em estudo

Intersegdo
1 C C A A
2 B D A A
3 A A A A
4 A A A A
5 A - A -
6 A A A A
7 A A A A
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4.7. ESTACIONAMENTO

4.7.1. PROVISAO ATUAL DE ESTACIONAMENTO

Na configuracdo atual do BMC, existem poucos lugares de estacionamento formalizados na drea de
intervencdo, limitados quase exclusivamente a Rua Catarina Eufémia. Ao redor do BMC, a demarcagdo
formal e provisdo oficial de estacionamento publico é mais generosa na zona residencial a norte da Rua
Geraldo Sem Pavor (ver Figura 79).

A provisdo atual estimada de lugares de estacionamento (Tabela 11), entre lugares formalizados e
informais, corresponde aproximadamente ao nimero atual de fogos no BMC (aproximadamente 180
lugares para 190 fogos). Das observacGes no local, estima-se que hoje, em qualquer hora do dia, nunca
mais de 70 a 80 por cento desses lugares estejam ocupados.

Tabela 11 | Provisdo atual de estacionamento na area de intervengdo

Lugares de
Lugares de :
: Estacionamento
Estacionamento -
) Informais
Formalizados .
(aproximado)
Largo Cidade do Sal (junto a Rua Cidade de Xai-Xai) 12 25
Topo da Rua Jodo Antdnio Gaspar - 10
Praceta Guilherme Cardim - 10
Largo entre Rua Jodo Anténio Gaspar e Rua Eng.2 José Ulrich - 20
Rua Catarina Eufémia 22%
Ao longo da Rua Geraldo Sem Pavor 55 -
Ao longo da Rua Jodo Antdnio Gaspar - 15
Ao longo da Rua Cidade de Xai-Xai 10
TOTAL 89 90

* Juntam-se-lhes 16 lugares a nascente da area de intervengdo
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Figura 79 | Provisdo de estacionamento em redor da area de intervencdo

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

Merece mencdo a provisdo de estacionamento com controlo de acesso em lote privado adjacente a Rua
Quinta da Cdcia, para os utentes de uma clinica confinante a este arruamento e a Avenida de Sintra
(Figura 80).
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Figura 80 | Estacionamento reservado a utentes de clinica na Rua Quinta da Cucia

Fonte: TIS

Observa-se algum estacionamento irregular nas zonas confinantes a area de intervencdo, como, por
exemplo, na drea residencial junto ao estadio das Fontainhas (Figura 81), onde a provisdo de
estacionamento publico é relativamente generosa (inclusive ao longo da Rua Geraldo Sem Pavor, ver
Figura 79) mas a procura também é intensa por via do nimero de fogos na zona e eventos desportivos,
ou ao longo da Rua de Alvide (Figura 82), devido a uma provisdo de estacionamento mais reduzida nessa
area e aos servicos ao longo do seu alinhamento.

Figura 81 | Estacionamento irregular junto ao estadio das Fontainhas

Fonte: TIS
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Figura 82 | Estacionamento irregular na Rua de Alvide

Fonte: TIS

Note-se ainda que foram observados volumes de trafego relevantes nas imedia¢des do Colégio do Amor
de Deus nos periodos de inicio e fim das aulas, em resultado das movimentagdes nessa area de paragem
e largada de passageiros estudantes.

A pressdo da procura em areas adjacentes a de intervengdo, a ocorréncia de eventos ocasionais, e a
procura de algumas valéncias especificas (educagdo, saude) ao redor do BMC, sdo potenciais fatores de
aumento de procura de estacionamento e pressdo adicional na provisdo do bairro.

A sul da drea de intervencdo, ja na Avenida de Sintra e na aproximacao a Baixa de Cascais, estd instalado
painel de mensagem varidvel com a disponibilidade de lugares de estacionamento nos parques ai
situados.
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Figura 83 | Painel de mensagem varidvel na Avenida de Sintra referente a estacionamento na Baixa de Cascais

Fonte: TIS

4.7.2. OFERTA PREVISTA DE ESTACIONAMENTO

O Projeto de Reabilitagdo do BMC prevé, a esta data, a oferta de um total de 1567 lugares, que sdo
distribuidos como se apresenta na Tabela 12. Esta provisdo resulta da dotacdo de estacionamento
regulamentar estabelecida no PDM de Cascais, que se descreve na sec¢do 4.7.3.

Tabela 12 | Provisdo de estacionamento prevista

Lotes para estacionamento Ndmero de Lugares

Lote 1 23
Lote 2 450
Lote 3 348
Lote 14 624
Via Publica 122
TOTAL 1567
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https://www.cascais.pt/sites/default/files/anexos/gerais/new/pdm-em_vigor.pdf

4.7.3. NECESSIDADES REGULAMENTARES DE ESTACIONAMENTO

Para a definicdo das quantificacdes das necessidades de estacionamento o Municipio de Cascais rege-
se pelos parametros do Artigo 122.2 do Regulamento do seu PDM. Os parametros de dimensionamento
de estacionamento para cada um dos usos previstos no BMC sdo apresentados na Tabela 13.

Tabela 13 | indices de estacionamento estabelecidos pelo Regulamento do PDM de Cascais

indice de Estacionamento

No Interior da parcela ou lote

<T1:1 lugar/fogo

T2: 2 lugares/fogo
Habitacdo, > 30 fogos: 1 lugar/fogo + Estudo

Alojamento Local de mobilidade
>T3: 3 lugares/fogo

>T5: 4 lugares/fogo

Servigos e +30% dos lugares privativos no
Equipamentos de Saude 1 lugar/50,00 m? de superficie de pavimento caso de edificios coletivos para
sem Internamento Servigos

) "
Jardins infantis e creches: 1 Lugar/sala de aula 1 lugar/50 m* de superficie de

Estabelecimentos de pavimento
ensino 19, 22, e 32 ciclos: 1 lugar/100,00 m? de superficie Espaco para tomada e largada de
de pavimento ou 2 Lugares/sala de aula passageiros

Fonte: Plano Diretor Municipal de Cascais, Artigo 122.°

Na Tabela 14 é apresentado um resumo das necessidades regulamentares de estacionamento para a
operacdo de reparcelamento do BMC.
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Tabela 14 | Dotagdo regulamentar de estacionamento

Dotagdo Regulamentar

Privado Publico
1 Equamento 23 23
Creche Marcelina Teodoro dos Santos
) Equipamento (com garagem) 94 0
Escola Bdsica Manual GaiGo
3 Habitagdo (com garagem) 153 100
4 Habitacdo 40 20
5 Habitacdo 49 24
6 Equipamento 13 0
7 Habitacgdo, Ulmd'ades de.ReS|denC|a, 105 88
Comércio e Servigos

8 Habitagdo 30 16
9 Equipamento 8 0
10 Habitagdo 30 16
11 Habitagdo, Comércio e Servigos 29 15
12 Habitagdo 58 30
13 Habitagdo 68 35
14 Habitagdo (com garagem) 239 128
15 Habitagdo 28 14

TOTAL 967 509

Globalmente, verifica-se que o projeto de reabilitacdo do BMC, devera oferecer:

e 967 lugares de estacionamento privado para veiculos ligeiros, na parcela ou no lote;
e 509 lugares de estacionamento na via publica para veiculos ligeiros.

Dos 509 lugares necessarios na via publica, o Projeto de Reabilitagdo prevé que 122 sejam
disponibilizados em espaco publico e os restantes nos lotes com estacionamento protegido.
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4.7.4. NECESSIDADES FUNCIONAIS DE ESTACIONAMENTO

A dotacdo de estacionamento resultante dos parametros regulamentares do PDM ¢é bastante generosa,
resultando aproximadamente em 3,2 lugares por fogo (considerando Unidades Habitacionais e
Unidades de Residéncia). Hoje, e ndo obstante isso resulte em parte de uma populagdo envelhecida e
de baixas taxas de motorizacdo, a provisdo de estacionamento de aproximadamente 1 lugar por fogo
(ver seccdo 4.7.1) ndo se traduz em pressdo excessiva de procura de estacionamento. Para |4 destas
duas raz8es para uma procura mitigada de estacionamento, deve referir-se que a area de intervencao
é bem servida de comércio, servicos e equipamentos a distancias caminhdveis, e tem boas frequéncias
e uma boa cobertura de servigos de transporte coletivo.

O regulamento do PDM de Cascais estabelece algumas circunstancias em que os indices de
estacionamento podem ser alterados, nomeadamente o ponto 2 do Artigo 120.9:

2. Sem prejuizo do disposto na legislagdo especifica aplicdvel a cada utilizagGo, os
pardmetros de dimensionamento estabelecidos no Quadro 1 do artigo 122.9, relativos a
operacdes urbanisticas que prevejam estacionamento coletivo (operacdes de loteamento,
operacbes de impacto semelhante a loteamento ou de impacte relevante) podem ser
reduzidos, nos termos a prever em regulamento municipal especifico, para os seguintes
Casos:

a) Se localizadas nas subcategorias de espago central e residencial histérico;
b) Se localizadas na proximidade de oferta de estacionamento publico;

c) Se localizadas na proximidade de interfaces rodoferrovidrias.

Deve considerar-se também o disposto no ponto 1 do Artigo 123.2 (Regime Excecional):

@

1. Sem prejuizo do disposto em legislagcdo especifica aplicavel, a Camara Municipal pode
deliberar a dispensa total ou parcial do cumprimento da dotagcdo de estacionamento
estabelecida neste capitulo, desde que se verifique uma das sequintes condigées:

a) Nos casos previstos em Reqgulamento Municipal;

b) Nos casos de impossibilidade ou inconveniéncia de natureza técnica, designadamente
por razdes de sequranca, quer das edificacbes confinantes quer por serem passiveis de
produzir interferéncias negativas com equipamentos publicos, infraestruturas ou sistemas
publicos de circulagdo de pessoas e veiculos;

c) A dimensdo ou configuragdo do prédio tornarem tecnicamente invidvel a construcdo do
estacionamento com a dotagdo exigida;
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d) Nas operacées de alteracdo da utilizacdo ou intensificacdo desta, a realizar em edificios
existentes.

Por outro lado, o Regulamento Geral das Zonas de Estacionamento Controlado do Concelho de Cascais
e Regulamento Especifico das Zonas de Estacionamento Controlado estabelece que poderdo ser
atribuidas até trés autorizacBes de estacionamento de residentes por fogo, ou até quatro caso no fogo
resida mais que um agregado familiar (pontos 2 e 3 do seu Artigo 13.92 - Limites), o que vai de encontro
a dotacdo que resulta do Regulamento do PDM.

Encontram-se assim em confronto, de um lado, as necessidades regulamentares de estacionamento e,
de outro, o desiderato, expresso nas Especificacdes Técnicas deste Estudo, de contribuir para a “partilha
coerente e equilibrada do espaco publico entre os diferentes modos de deslocacdo”, assim como a
economia na execucdo da operacdo de reparcelamento, uma vez que a construgdo de pisos
subterraneos de estacionamento é muito onerosa.

A operacdo de reparcelamento ndo se enquadra expressamente em qualquer das condi¢des dos pontos
do PDM acima referidos. Contudo, deve considerar-se que:

e Ademografia dos futuros ocupantes das habitacdes no BMC consistird, mais do que hoje, de familias
jovens. Essas familias, a data da decisdo de viver no BMC, estardo também a tomar as principais
decisGes relativas a mobilidade e aquisicdo de veiculos. Se estiverem entdo cientes que a provisao
de estacionamento for reduzida em relacdo aos regulamentos, poderdo ajustar as suas escolhas, e
estdo naturalmente propensos a moldar os comportamentos de mobilidade; por outro lado serdo
naturalmente filtrados os potenciais adquirentes que ndo considerem que isso seja adequado para
as suas condicdes e necessidades;

e A procura observada e histérica de estacionamento ndo é alta, o que decorrerd parcialmente da
localizagdo e provisdo de comércios, servicos e transportes atual, que ndo se alterard
significativamente. As provisdes do regulamento sdo generalistas para todo o Concelho e serdo mais
naturais em dreas de ocupagdo mais esparsa € menos acessiveis, mas aparentam ser exageradas
em localizagdes mais consolidadas como esta;

e Adreadeintervencdo ndo estd préxima de interfaces rodoferrovidrias mas é servida por multiplas
linhas com rebatimento frequente e rédpido no caminho-de-ferro, paragens e estacGes de partilha
de mobilidade, facilitando op¢des modais alternativas ao transporte individual;

e (Osservicos de mobilidade alteraram-se e novos servicos de transporte flexivel e a pedido ganharam
tragdo desde a preparagdo e entrada em vigor do PDM de Cascais, bem como a urgéncia da agao
face as alteracGes climaticas.

Comecam a ser comuns instrumentos de gestdo territorial e regulamentos de dotagdo de
estacionamento que ou estabelecem bandas com minimos e maximos, ou apenas Maximos,
inclusivamente em Portugal. Estes tipos de parametrizacdo ajustam-se a uma politica de mitigacdo do
uso de transporte individual e sdo transferiveis para zonas bem servidas por transporte coletivo e
servicos. Citam-se de seguida alguns exemplos de documentos precursores a vigorar em cidades ou
regides que incluem zonas que se poderdo considerar de natureza similar ao BMC, e em que a dotacao
de estacionamento para habitacdo coletiva varia geralmente de 1 a 2 lugares por fogo:
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https://mobi.cascais.pt/sites/default/files/2020-07/regulamento_geral_das_zonas_de_estacionamento_controlado.pdf
https://mobi.cascais.pt/sites/default/files/2020-07/regulamento_geral_das_zonas_de_estacionamento_controlado.pdf

e Londres’: maximo de 2 lugares/fogo, em contexto suburbano, baixa conectividade em transporte
coletivo (medida pelo Public Transport Access Level, PTAL); maximo de 1 lugar por fogo no centro,
alta conectividade em transporte coletivo;

e Paris’; em habitacdo promovida pelo Estado, maximo 1 lugar/fogo (0,5 lugar/fogo no caso de
localizacdo a menos de 500 metros de estacdo de transporte publico);

e Singapura®: dotacdo numa banda autorizada, num maximo de 1 lugar/fogo em zonas com menos
conectividade, e minimo de 0.5 lugar/fogo, em zonas bem conectadas;

e Porto*: dotacdo de 1 lugar/fogo (drea inferior a 100 m? e habita¢cdo de custos controlados),
1,75 lugares/fogo nos restantes casos; a dotacdo € opcional em habitacdo social; em todos os casos
(artigo 119.9), é passivel de isen¢do dos critérios se localizado na zona central (Artigo 122.2, ponto
2, alinea e);

e Lisboa®: de um minimo de 0,70 lugares/fogo em zonas centrais e bem conectadas a um minimo de
1 lugar/fogo se tipologia menor que T3 ou 1,50 lugares/fogo se maior, noutras zonas.

Em realidades semelhantes a Cascais no que respeita a area, populacdo ou tipo de ocupacdo do
territorio, dotaces deste género sdo aplicadas, por exemplo, em Franca, como nos exemplos abaixo:

e Clermont-Ferrand®: minimo de 0,5 lugares/fogo na area de influéncia do transporte coletivo em
sitio préprio (ndo requerido para habitagdo social), 1 lugar/fogo fora dessa drea de influéncia
(0.5 lugares/fogo para habitacdo social);

e Nice’ (salvo disposi¢Bes para zonas especificas):

e em corredores de transporte coletivo, 1 lugar/80 m? de superficie de construgdo, com o minimo
de 1 lugar/fogo;

e em “zonas de interesse metropolitano”, 1 lugar/60 m? de superficie de construcdo;

e em “zonas intermédias”, 1,2 lugares/fogo;

« fora dos corredores de transporte coletivo, 1 lugar/80 m? de superficie de construcdo, mais
1 lugar/fogo.

e Saint-Jean-de-Luz®: em zonas urbanizadas, 1,5 lugares/fogo (1 lugar/fogo em habitacdo promovida
pelo Estado); 1 lugar/fogo num raio de 500 m ao redor da estacdo ferroviaria (0,5 lugares/fogo no
caso de habitacdo promovida pelo Estado).

t Assessing transport connectivity in London, Mayor of London, Transport for London, péagina 7

2 Making Buildings Fit for Sustainable Mobility - Comparing Requlations for Off-Street Bicycle and Car Parking in Europe, European Cyclists
Federation, pagina 30

3 Code of Practice — Vehicle Parking Provision in development proposals, 2019, Land Transport Authority

4 Regulamento do PDM do Porto, 2023, pagina 49

> Regulamento do PDM de Lisboa, Anexo X, pagina 338

6 Plan Local d'Urbanisme - Ville de Clermont-Ferrand: Vol. 4 - Reglement, 2016 (modificado em 2020), pagina 65

7 Plan Local d'Urbanisme Métropolitain - 4: Reglement, Métropole Nice Céte d’Azur, 2019-2021, paginas 13 a 20

8 Plan Local d'Urbanisme de Saint-Jean-de-Luz, Piéce n® 4.1 - Reglement d'Urbanisme, 2022
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https://content.tfl.gov.uk/connectivity-assessment-guide.pdf
https://bicycleinfrastructuremanuals.com/manuals6/European-Cyclists%27-Federation-ECF-Making-Buildings-Fit-for-Sustainable-Mobility-Comparing-Regulations-for-off-Street-Bicycle-and-Car-Parking-in-Europe-2018.pdf
https://www.corenet.gov.sg/media/2268535/cop-on-vehicle-parking-provision-in-development-proposals-2019-edition.pdf
https://pdm.cm-porto.pt/documents/121/Regulamento_PDMPorto.pdf
https://informacoeseservicos.lisboa.pt/fileadmin/download_center/normativas/regulamentos/urbanismo/Regulamento_PDM.pdf
https://clermont-ferrand.fr/sites/clermont-ferrand.fr/files/files/page/plu_clfd_ms1_-_reglement.pdf
https://www.nicecotedazur.org/uploads/files/modification-droit-commun/1-pieces-reglementaires/4-reglement/dg/dg_r-mdc1.pdf
https://www.saintjeandeluz.fr/wp-content/uploads/2022/12/ar-04_1-reglementecrit_modif1plu-1.pdf

A Suica tem a provisdo de estacionamento regida por uma norma de dmbito nacional, VSS 40 281°,
usada por cantdes e comunas como baliza. A norma prevé uma dotacdo base de um lugar de
estacionamento por apartamento ou por 100 m? de superficie de construcdo, a que se deverdo juntar
lugares para uso publico que perfacam 10% do total de lugares que resultam desse primeiro calculo. A
dotacdo regulamentar para quaisquer outros usos que ndo habitacdo é reduzida considerando as
carateristicas da localizacdo no que toca a servicos de transporte coletivo e percentagem de viagens
geradas em modos ativos (classificacdo em cinco tipos, A-E). A zona tipo A (mais viagens em modos
ativos e maior frequéncia de servicos de transporte coletivo) obriga a uma dotacdo minima de 20% da
dotacdo base e permite uma dotacdo maxima de apenas 40% da dotacdo base. A zona tipo E permite
uma dotacdo no intervalo de 90% a 100% da dotac¢do base. O enquadramento legal em diversos cant&es
prevé ainda, as figuras de habitacdo sem viatura e habitagdo com pouca viatura, ou zonas total ou
parcialmente interditas & circulacdo automdvel*. A titulo de exemplo:

e o CantdodeJuraprevé desde 2020 a provisdo de 0 a 0,2 lugares por fogo para habita¢éo sem viatura
e 0,2 a 0,5 lugares por fogo para habitagdo com pouca viatura, respetivamente®®. Essa qualificacdo
é concedida a projetos com um minimo de quatro fogos, boa acessibilidade em transporte coletivo
e modos ativos, com a apresentacdo de um conceito de mobilidade, e requer a provisdo de
estacionamento para uso publico em linha com a norma VSS 40 281;

e 0 Cantdo de Berna permite a dotagdo abaixo dos minimos previstos (0,5 a 2 lugares por fogo neste
cant3o) em casos especificos de zonas total ou parcialmente interditas & circulagdo automével*?,
suportadas por um conceito de mobilidade que demonstre a provisdo adequada de transportes
coletivos.

Pela aplicacdo da dotacdo do PDM de Cascais, combinando estacionamento na parcela e
estacionamento publico, resulta, para os usos habitacionais propostos, uma dotacdo de 2,7 veiculos por
fogo, que excede consideravelmente os maximos dos regulamentos acima citados, e 3,2 lugares por
fogo se se considerar também o estacionamento para equipamentos, comércio e servigos no cdmputo.

A luz desta anélise e benchmark, e sem prejuizo de outras a¢des no caso de eventuais revisdes dos
regulamentos ou PDM, sugere-se a seguinte estratégia para a dotagdo de estacionamento:

e Para comércio e servicos e para os equipamentos de ambito local, uma vez que se pretende e é
provavel que todas as viagens de visitantes sejam pedonais, determinar lugares de estacionamento
de veiculos ligeiros a providenciar com base no niumero de funcionarios por turno, quando esse
dado for conhecido;

e Para estabelecimentos de ensino, providenciar apenas o estacionamento previsto em PDM para o
interior de parcela ou lote;

9VSS 40 281, REG Norm, Edigdo 2019-03
10 Entrevista a Danlel Baehler, Efficience 21, p. 39-40, Verdo de 2017

1 Art.2 19.2 da Ordonnance sur les constructions et I'aménagement du territoire da Républica e Cantdo de Jura

12 Art.2 54.2 da RSB 721.1 - Ordonnance sur les constructions (OC) do Cantdo de Berna
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https://www.speicher.ch/_docn/4084024/c_up_oberwilen_beilage_vss_40_281_parkieren.pdf
https://www.unil.ch/igd/files/live/sites/igd/files/Medias/Eff21_ete2017_D-BAEHLER.pdf
https://rsju.jura.ch/fr/viewdocument.html?idn=20124&id=38782&v=2
https://www.belex.sites.be.ch/app/fr/texts_of_law/721.1/versions/2811

e Para habitacdo, providenciar apenas o estacionamento previsto em PDM para o interior de parcela
ou lote e limitar a 1 lugar/fogo para tipologia T2 e 2 lugares/fogo para tipologias T3 e T4;

e Para unidades de habitacdo, destinadas a estudantes ou coabitacdo, e sem indice dedicado no
regulamento do PDM, prever um indice de até 0,5 lugar/fogo, sem adicdo de estacionamento
publico.

No coOmputo dos usos habitacionais isto resultaria numa dotacdo de 520 lugares para 486 fogos, a que
se teria de juntar o estacionamento a determinar para estabelecimentos de ensino, onde se pode tomar
como referéncia a dotacdo na parcela da proposta atual como referéncia (23 + 94 lugares), e o
estacionamento a determinar para equipamentos, comércio e servicos. Este exercicio, que é por
natureza minimalista e de alto nivel, resultaria numa reducdo para cerca de 637 lugares para 486 fogos
(1,3 lugares/fogo no total da operacdo), de uma provisdo atual de 1527 lugares (3,2 lugares/fogo), e
deve ser interpretado como limite inferior de provisdo de estacionamento.

Devem considerar-se os lugares de carga e descarga necessarios de acordo com o regulamento do PDM
de Cascais, ou a partilha e reserva de lugares providenciados na via publica.

4.8. RECOMENDACOES

No que respeita ao trafego, e uma vez que se identificou a possibilidade de se poder atingir a saturacdo
na Avenida de Sintra, recomenda-se, em primeira instancia e sem modificar fundamentalmente a
proposta de desenho vidrio, monitorizar o desempenho real da rotunda no Posto 1, na HPM, de maneira
a confirmar se o crescimento estimado neste relatorio se concretiza, assim como os efeitos
desfavoraveis no desempenho da intersecdo. Como medida de mitigacdo, devera procurar-se a redugdo
dos volumes de conflito na intersecdo giratdria do Posto 1. Para tal, propde-se a inversdo do sentido de
circulacdo da Rua Aniceto do Rosario, que na situacdo atual permite o movimento nascente-poente em
direcdo a intersecdo giratdria, e a reformulacdo da interse¢dao da Rua de Alcaide com a Avenida de
Sintra. Esta inversdo permitira evitar a entrada de cerca de 150 veiculos na intersecdo, tanto na HPM
como na HPT, que em alternativa acederdo a Avenida de Sintra principalmente pela Rua do Alcaide.
Com a eliminacdo deste ramo de entrada, estima-se uma melhoria significativa do nivel de servico na
rotunda do Posto 1 e seccdo a montante a norte, que poderd passar no ano horizonte de projeto do
nivel de servigo F para o nivel de servigo D, perfeitamente aceitavel como critério de dimensionamento
em meio urbano.

Esta alteracdo implicara a reformulagdo da atual geometria da intersegdo entre a Avenida de Sintra e a
Rua do Alcaide para satisfazer o previsivel aumento de trafego nesta rua, que passard a constituir o
principal eixo de acesso a Avenida de Sintra para o trafego gerado a nascente desta avenida.

Duas solucdes afiguram-se plausiveis:

e Solucdo A: introducdo de uma rotunda, conforme se indica na Figura 84.
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Figura 84 | Proposta de rotunda entre Avenida de Sintra e Rua do Alcaide

Fonte: TIS

Esta solucdo tem a virtude de permitir todos os movimentos na intersecdo e assim reduzir distancias de
percurso em viagens desde a Praceta Nova e da Rua do Alcaide e possibilita ainda que se considere a
ligacdo direta a partir da rotunda ao estacionamento da Igreja da Ressurreicao.

Solugdo B: Manuteng¢do do entroncamento em T, conforme se indica na Figura 85, com a criagdo de

uma via dedicada na Av. de Sintra no sentido descendente para proteger o movimento de viragem
a esquerda a partir da R. do Alcaide.
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Figura 85 | Proposta de intersegdo entre Avenida de Sintra e Rua do Alcaide

Fonte: TIS

Esta solucdo minimiza a perturbacdo no trafego da Avenida de Sintra e requer menos espaco de
implantacdo, mas ndo abre tantas op¢des de conetividade como a solucgdo anterior.

Em qualquer das suas configuracGes, esta alteracdo nos sentidos de circulagdo permite:

e reforcar o cardter de via de acesso local da Rua Aniceto do Rosario;

e melhorar a articulagdo do eixo Rua do Alcaide - Avenida de Padua — nivel hierarquico N3 (via
distribuidora secundaria) — com a Avenida de Sintra — nivel hierarquico N2 (via estruturante
principal).

e colocar pela Avenida Marechal Carmona os percursos dos sentidos ascendente e descendente das

linhas M06, M07, M12, melhorando o entendimento do percurso pelos utilizadores do transporte
coletivo.
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Recomenda-se que esta proposta de alteracdao dos sentidos de circulacdo seja validada por uma
avaliacdo especifica das condig¢Bes de circulacdo na Avenida de Sintra e Rua do Alcaide.

Outra potencial localizacdo que requererd atencao é o acesso pela Rua das Flores, e o percurso Rua das
Flores — Rua Geraldo sem Pavor — Rua Garcia de Resende, que a andlise mostrou estar sobre maior
procura, com a agravante de esta poder ser muito concentrada no tempo, por estar associada a
estabelecimentos de ensino. E esperado que os alunos destes estabelecimentos sejam moradores na
area e por isso muitas viagens serdo pedonais, mas o estudo analisou um numero conservativo de
viagens em transporte individual. Nesta area, podem avancar medidas de desencorajamento do schoo/
run, como o fecho da rua nos picos de procura, e medidas promotoras de modos alternativos ao
transporte individual, que se poderdo conjugar num pacote de mobilidade escolar, onde se poderdo
incluir iniciativas como comboios de bicicletas, comboios pedonais, outros transportes escolares, etc.
Ndo obstante, sera de contemplar no desenho urbano o espaco ou sobrelargura de via para acomodar
aqui paragens rapidas, mesmo que sejam desencorajadas. Podem ser tomadas ainda medidas noutros
vetores, como o desfasamento das horas de entrada e saida de creche, escola e de diferentes turmas e
anos escolares.

No que respeita ao estacionamento, sugere-se, em linha com a filosofia da operacdo, essencialmente
gue se adotem indices reduzidos em relacdo aos do Regulamento do PDM em vigor, pela abundancia
de transportes coletivos, equipamentos, servicos e comércio na area, e tirando proveito de esta
operacdo implicar que novos habitantes tomem decisGes importantes relativas a sua mobilidade numa
altura em que estardo naturalmente propensos a moldar os seus comportamentos.

Sugere-se ainda o ordenamento do estacionamento em zonas em grande pressdo ao redor da area de
intervencdo. Se a provisdo de estacionamento do BMC satisfazer a procura real resultante da operacdo
de reparcelamento, ha campo para considerar a colocacdo lugares de estacionamento coberto do BMC
no mercado, para moradores de zonas fronteiras a drea de intervencdo e outros visitantes. A pressdo
da procura das dreas em redor pode ficar mais premente se se proceder ao ordenamento do
estacionamento nessas zonas, com perda de lugares.
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5.CONCLUSOES

Este relatério suporta o projeto de regeneracdo urbanistica e social para o BMC lancado pelos seus
proprietarios, a Santa Casa da Misericordia de Cascais e a Camara Municipal de Cascais.

Este documento constitui o relatério da Fase 2 do Estudo de Mobilidade para o Projeto de Reabilitacdo
do Bairro Marechal Carmona, localizado na localidade das Fontainhas, da Unido de Freguesias de Cascais
e Estoril. Aborda os aspetos relativos a mobilidade e acessibilidade na area de intervencdo do projeto
de reabilitacdo e nas vias em redor, e avalia o impacto do projeto na rede viaria existente.

O projeto baseia-se numa operacdo urbanistica de reparcelamento do solo na drea de uma Unidade de
Execucdo que corresponde ao BMC, designada Unidade de Execugdo Bairro Marechal Carmona
(UEBMC).

Este trabalho debrucou-se sobre mobilidade e acessibilidade em modos ativos, transporte coletivo e
partilhado, e modo rodoviario.

5.1. MODOS ATIVOS

No que respeita a acessibilidade em modos ativos, destacam-se as seguintes observacdes:

Como potencialidade, deve notar-se que a poente do BMC, na Rua de Alvide e na Rua de Sao José, a
provisdo de servicos e comércio de proximidade é generosa, o que minimiza a necessidade de
deslocacdes mais longas, e favorece a preferéncia pelas desloca¢des pedonais para tarefas quotidianas.

Na ligacdo com o exterior, os arruamentos oferecem menos condicGes para a circulacdo pedonal
confortavel. A poente, na Rua Catarina Eufémia e na Travessa Jodo Anténio Gaspar, na extensdo que
ndo se inclui na area de intervencdo, tem declives acentuados aliados a passeios estreitos ou
descontinuos, e estacionamento pouco ordenado; na Rua Quinta da Cucia, os passeios ndo sdo bem
definidos e o mobilidrio urbano coloca alguns obstdculos a progressdo natural do pedo.

6\ TlS ‘i:.ﬁ%f‘ j’gjg ESTUDO DE MOBILIDADE PARA O PROJETO DE REABILITACAO DO BAIRRO MARECHAL CARMONA 91
k ) FASE 2 — RELATORIO FINAL

CAMARA MUNICIPAL



No que respeita a ligacdes mais longas, e de ligacdo a Baixa de Cascais, deve notar-se que a Avenida de
Sintra e a Avenida Costa Pinto, os acessos mais naturais, sdo, pela dominancia do modo rodovidrio, algo
agrestes para o pedo, tanto mais quanto mais proximo da Baixa. Os perfis transversais ndo sdao muito
generosos para o pedo, os volumes de trafego sdo intensos, e as travessias pedonais sdo mais longas.

No que respeita ao modo cicldvel, deve destacar-se uma boa provisdo de infraestruturas e servigos de
partilha e estacionamento de bicicletas, e de mobilidade partilhada com trotinetas, a data de hoje ja
com uma boa cobertura da drea de intervencao.

A drea de intervencdo esta algo distante de vias, existentes ou planeadas, com provisdes especificas
para o modo cicldvel. As principais vias ao redor do BMC ndo sdo muito confortdveis para utilizadores
menos experientes. Por exemplo, a Rua de Alvide e a Avenida de Sintra sdo rampas longas com algum
declive e principalmente a segunda tém volumes de trafego e velocidades de circulacdo elevados. Tal
como para o modo cicldvel, a aproximacdo a Baixa de Cascais é pouco convidativa. Deve referir-se a
alternativa pelo Trilho das Vinhas, que resulta numa distancia de percurso maior, mas é segregado do
trafego automovel, e também utilizavel por pedes.

Ja na drea de intervencdo e na sua proximidade imediata, as condicBes para o uso ludico de bicicleta
sdo favordveis, principalmente pelos volumes de trafego muito reduzidos.

Apresenta-se uma série de recomendacdes para favorecer os modos ativos e mitigar algumas das
insuficiéncias identificadas:

e Instalacdo de uma estacdo de partilha da MobiCascais na area de intervencéo;

e Ordenamento do estacionamento na Rua de Alvide, Rua Catarina Eufémia e Travessa Jodo Antdnio
Gaspar;

e Colocacdo de sinalizacdo pedonal para o Trilho das Vinhas e Baixa de Cascais na drea de intervencao
e em redor;

e Estudar reformulacdo da Rua de Alvide como Corredor Ciclavel;

e Estudar reformulacdo da Avenida Costa Pinto como Via Banalizada, analisando a possibilidade de
circulacdo de bicicletas em contramao autorizada;

e Reformulacdo da intersecdo entre a Avenida Costa Pinto e a Rua Henrique Seixas, de forma a
encurtar percursos pedonais.

5.2. TRANSPORTE COLETIVO E PARTILHADO

No que respeita a transporte coletivo e partilhado, deve destacar-se uma boa frequéncia de servicos de
autocarro ao longo da Avenida de Sintra, Rua de Alvide e Rua de S3o José. A area de intervencgdo esta
bem ligada a Baixa de Cascais, ao Estoril e a multiplos destinos no norte do Concelho. Sdo também
oferecidas duas liga¢cdes inter-concelhias com términus em estacdes ferrovidrias da Linha de Sintra,
atravessando areas industriais e residenciais relevantes. A cobertura por paragens de autocarro é boa,
mas, pelo desenho das linhas, condicionadas pelos sentidos Unicos e por servirem dreas adjacentes ao
BMC, sé fornecem uma boa cobertura a zona sul da drea de intervencao. Isto é porque um ndmero ndo
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despiciendo das linhas é tangente ao BMC a sul circulando, num dos sentidos, algo afastada da area de
intervencdo (tanto pelo Bairro da Castelhana como pela Rua Manuel Correia a sul da Rua de Sdo José).

O modo ferroviario pela Linha de Cascais apresenta-se conveniente, e fornece ligacdes competitivas
com o transporte individual, em tempo e preco, a aglomeracGes a este de Cascais e a Lisboa. As
frequéncias de servico sdo atrativas; o acesso em modo pedonal e cicldvel a estacdo é relativamente
rapida, padecendo das fragilidades que se descreveram acima para os modos ciclavel e pedonal, mas é
expedito em autocarro, e com frequéncias elevadas. O acesso em transporte coletivo a Linha de Sintra
é algo tortuoso e menos atrativo, mas possivel, fornecendo acesso a multiplas aglomeragdes urbanas
importantes.

Das andlises levadas a cabo resultam as seguintes recomendag¢des neste dominio:

e 2 revisdo dos percursos do transporte coletivo rodoviario de forma a trazer mais paragens ou
percursos de linhas para mais perto do BMC, que se pode justificar pelo aumento de populacao;

e priorizar intervencdes nos percursos pedonais e ciclaveis que facilitem o acesso a paragens
exteriores a area de intervencdo e a estacdo de caminhos-de-ferro, por facilitarem a transferéncia
modal;

e apreparacdo de um Plano de Viagens para os futuros habitantes do BMC, trabalhadores e alunos
dos estabelecimentos de ensino, com informacdo especifica sobre as opc¢des de mobilidade
disponiveis a data da mudanca para o bairro, e indicactes e acesso aos servicos da MobiCascais.

5.3. MODO RODOVIARIO

A andlise da mobilidade em modo rodoviario destacou uma rede existente com um bom desempenho
na situacao atual, refletindo os muito baixos volumes de trafego atuais na drea de intervencao.

Na envolvente, refira-se que a drea de intervencdo é marginada a nascente pela Avenida de Sintra,
pertencente a rede estruturante concelhia, e que em consonancia tem volumes de trafego elevados,
confirmados nos trabalhos de campo realizados. Na anadlise da situacdo atual identificou-se af alguma
degradacdo ligeira dos niveis de servico, em particular na hora de ponta da manha.

A poente é marginada pela Rua de Alvide, que a sul, antes da interse¢ao com a Rua de S3o José, também
tem volumes importantes, nos periodos de ponta da manha e da tarde. Na andlise da situacdo atual
confirmou-se que ndo existem volumes de atravessamento através do bairro. Em geral os volumes de
conflito com estes movimentos principais na Avenida de Sintra e Rua de Alvide sdo hoje muito baixos,
ndo causando por isso perturbacdes importantes nos niveis de servico e desempenho da rede.

Este estudo analisou ainda os impactes da operacdo de reparcelamento e da intensificacdo dos usos do
solo na procura na rede rodoviaria.
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No que respeita a rede rodovidria interna, as analises para o ano horizonte 2041 ndo identificam
guaisquer problemas de desempenho, bem como no acesso e egresso dos lotes de estacionamento
previstos. Nestes pontos, os volumes ndo sdo elevados.

No que respeita a rede vidria envolvente, destaca-se o potencial para se atingir a saturacdo na Avenida
de Sintra, em particular no sentido Norte-Sul na hora de ponta da manh3, que ja apresentava, na
situacdo atual, alguns atrasos na aproximacdo ao Posto 1. Com os volumes estimados para o ano
horizonte essa situacdo agrava-se significativamente. Poderd entdo passar a observar-se, na HPM,
congestdo consistente na Avenida de Sintra, a norte do Posto 1. Os niveis de servico no Posto 2 sdo
também afetados pelo efeito da cauda da fila da Avenida de Sintra. O aumento de trafego Norte-Sul no
Posto 1 corresponde, grosso modo, ao crescimento endégeno de trafego estimado neste trabalho, que
pode ser considerado otimista, isto é, elevado. Por outro lado, os volumes de conflito, isto €, os volumes
na pista giratdéria no conflito com os volumes de aproximacdo de norte, aumentam mais do que esse
crescimento enddgeno, por passar a ser possivel o acesso ao BMC pela Rua Catarina Eufémia.

Assim, como mitigacdo, é recomendada a reducdo dos volumes de conflito na intersecdo giratdria do
Posto 1, através da alteracdo do sentido de circulacdo na Rua Aniceto do Rosario. A essa alteracdo deve
também corresponder uma alteracdo da geometria da interseccdo da Rua do Alcaide com a Avenida de
Sintra, para que ai passem a ser permitidos os movimentos correspondentes as viagens retiradas do
Posto 1. Recomenda-se que esta proposta de alteracdo dos sentidos de circulacdo seja validada por uma
avaliacdo especifica das condicBes de circulacdo na Avenida de Sintra e Rua do Alcaide.

Outra potencial localizacdo que requererd atencao € o acesso pela Rua das Flores, que a andlise mostrou
estar sobre maior procura, com a agravante de poder ser muito concentrada no tempo, por estar
associada a estabelecimentos de ensino. Devem ai considerar-se medidas de desencorajamento do
school run, como o fecho da rua nos picos de procura, e medidas promotoras de modos alternativos ao
transporte individual, que se se poderdo conjugar num pacote de mobilidade escolar, onde se poderao
incluir iniciativas como comboios de bicicletas, comboios pedonais, outros transportes escolares, etc.
Ndo obstante, serd de contemplar no desenho urbano o espago ou sobrelargura de via para acomodar
aqui paragens rapidas, mesmo que sejam desencorajadas. Podem ser tomadas ainda medidas noutros
vetores, como o desfasamento das horas de entrada e saida de creche, escola e de diferentes turmas e
anos escolares.

No que respeita ao transporte individual, avaliou-se ainda o estacionamento, no que toca a oferta e
procura atual e a provisdo futura.

Na situacdo atual registou-se a baixa pressdo de procura de estacionamento na area de intervencdo. A
disponibilidade de estacionamento atual corresponde aproximadamente a 1 lugar/fogo. Em
contraponto, ao redor da drea de intervengdo testemunhou-se uma procura mais elevada, que se
reflete numa maior prevaléncia de estacionamento irregular, tanto pela Rua de Alvide como pela area
residencial a norte da Rua Geraldo Sem Pavor. Isto sugere o risco de a procura de estacionamento
dessas areas poder vir a transbordar para o BMC, caso a qualidade e abundéancia da oferta seja atraente
e 0s mecanismos de controlo ndo forem adequados, com prejuizo dos futuros moradores do bairro.
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Note-se ainda que os usos escolares tém associada alguma pressdo de procura decorrente da tomada
e largada de passageiros, mais premente no Colégio do Amor de Deus, ja fora da drea de intervencao.

No que respeita a oferta prevista de estacionamento, o Projeto de Reabilitagdo prevé nesta altura a
dotacdo de acordo com os indices definidos no regulamento do PDM em vigor. Esta dotacdo de 1567
lugares corresponde a um indice de estacionamento de aproximadamente 3,2 lugares/fogo, um
aumento substancial em comparagao com a situagdo atual. Neste estudo apresentou-se uma analise
das necessidades funcionais de estacionamento, um exercicio de balizamento e determinagdo de um
possivel limite inferior de dotacdo de estacionamento, que resultou na possibilidade de reduzir a
dotacdo para cerca de 640 lugares.

Devem considerar-se os lugares de carga e descarga necessarios de acordo com o regulamento do PDM
de Cascais, ou a partilha e reserva de lugares providenciados na via publica.

Lisboa, 9 de junho de 2023
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ANEXO 1 — PERCURSOS E PARAGENS DAS LINHAS DE TRANSPORTE
COLETIVO RODOVIARIO
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Tabela 15 | Frequéncia e inicio e fim de servigo das linhas de autocarro (dia util)

Ultimo
Servico

Primeiro
Servico

N.2 passagens

Linha Percurso .
em dia util

Operador

passa por

Cascais — Estoril

- 06:08 01:08 25
[Via Fisgas]
MO06 MobiCascais | ] Av. Sintra (sul)
Estoril - Cascais 06:42 23:32 25
[Via Fisgas]
Cascais - Estoril 06:11 23:16 18
[Via Amoreira]
V(0741 MobiCascais : L c Av. Sintra (sul)
storil - Cascais
[Via Amoreira] 06:25 23:50 1
VS MobiCascais Cascais Terminal 05:58 20:48 33 R. Sd0 José
[Via Alvide, Circular]
Cascais — Estoril
[Via Cabreiro e Atrozela] 06:23 22:08 22
M11 MobiCascais . _c Av. Sintra
storil — Cascais
:04 22:4 22
[Via Cabreiro e Atrozela] 07:0 ?
Cascals - Estori 06:38  20:33 15
[Via Amoreira]
M12 MobiCascais | Av. Sintra
Estoril - Cascais
[Via Amoreira] 07:13 20:13 14
Cascais — Estoril 06:19 00:19 44
_ _ [Via Manique] R, Alvide,
\HEERY  MobiCascais ] ) R S30 José
Estoril - Cascais 06:26 23:51 41 '
[Via Manique]
Cascais -.Balrrf) da Cadel.:a do Linhé 06:33 99:33 17
[Via Alvide e Hospital] R Alvide
M17 MobiCascais g deiad " R 'SéoJos'é
Bairro da Cadeia do Linho - Cascais :
[Via Alvide e Hospital] 06:18 22:18 17
Cascais - Bairro da Cadeia do Linhd
: 23: 1
[Via Abuxarda] 07:04 3:04 /
M18 MobiCascais 4 deia d " Av. Sintra
Bairro da Cadeia do Linhé - Cascais
[Via Abuxardal 06:46 22:46 17
Cascais — Hospital 08:04 20:04 12
IWVELAM MobiCascais Av. Sintra
Hospital — Cascais 08:40 20:40 11
Cascais — Portela de Sintra 08:26 18:01 6
Carris R, Alvide,
1623 ) ~ ,
Metropolitana R. S3o José
Portela de Sintra - Cascais 08:36 21:11 7
Cascais - Rio de Mouro 05:58 00:32 15
Carris .
) Av. Sintra
Metropolitana
Rio de Mouro - Cascais 07:16 01:02 18

Fonte: MobiCascais, Carris Metropolitana
Nota: M39 ndo faz paragens junto a drea de intervengdo
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B3 Area de Intervencio
Paragem @
=3 Linha

Figura 86 | Percurso e paragens da linha M06 Cascais — Estoril [Via Fisgas]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Figura 87 | Percurso e paragens da linha MO7 Cascais — Estoril [Via Amoreira]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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B3 Area de Intervengdo
N @ Paragem @
@ &3 Linha

Figura 88 | Percurso e paragens da linha M08 Cascais Terminal [Via Alvide, Circular]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

B3 Area de Intervengio
Paragem @
=3 Linha

Figura 89 | Percurso e paragens junto ao BMC da linha M11 Cascais — Estoril [Via Cabreiro e Atrozela]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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B3 Area de Intervengio
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Figura 90 | Percurso e paragens da linha M12 Cascais — Estoril [Via Amoreira]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Figura 91 | Percurso e paragens da linha M13 Cascais — Estoril [Via Manique]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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E= Area de Intervencéo
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Figura 92 | Percurso e paragens da linha M17 Cascais — - Bairro da Cadeia do Linhd
[Via Alvide e Hospital]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

E= Area de Intervencéo
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Figura 93 | Percurso e paragens da linha M18 Cascais — Bairro da Cadeia do Linhé
[Via Abuxarda]

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Paragem
=3 Linha

Figura 94 | Percurso da linha M39 Cascais — Hospital

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS

Malveira da Serra

Area de Intervengdo
'Parager‘n @
=3 Linha

Figura 95 | Percurso e paragens da linha 1623 Cascais — Portela de Sintra

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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Figura 96 | Percurso e paragens da linha 1625 Cascais — Rio de Mouro

Fonte: Portal GeoCascais com tratamento TIS
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ANEXO 2 — MOVIMENTOS OBSERVADOS (2023)
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Figura 97 | Posto 1 — movimentos existentes e volumes observ

Fonte Google Earth com tratamento TIS
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Figura 98 | Posto 2 — movimentos existentes e volumes obse

Fonte Google Earth com tratamento TIS

HPM HPT
P Total P Total
0 4 71 0 71
19 694 428 9 446
18 697 608 9 626
0 138 102 0 102
rvados
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Posto.3

HPT
Mov. P Total
230 0 175
78 0 31
4 ) 16 0 12
o 28 0o 28
[ & / 52 0 30
{3y 289 0 89
Figura 99 | Posto 3 — movimentos existentes e volumes observados
Fonte Google Earth com tratamento TIS
g
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= HPT
P  Total
0 40
0 49
0 120
0 62
0 70
0 38
0 21

Figura 100 | Posto 4 — movimentos existentes e volumes observados

Fonte Google Earth com tratamento TIS
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Figura 101 | Posto 5 — movimentos existentes e volumes observados

Fonte Google Earth com tratamento TIS

HPM HPT
P Total L P  Total
5 313 207 2 211
0 9 16 0 16
0 4 5 0 5
0 19 11 0 11
0 9 12 0 12
6 224 29 7 310

Figura 102 | Posto 6 — movimentos existentes e volumes observados

Fonte Google Earth com tratamento TIS
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Figura 103 | Posto 7 — movimentos existentes e volumes observados

Fonte Google Earth com tratamento TIS
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ANEXO 3 — VOLUMES DE VIRAGEM (2023)
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Figura 104 | Posto 1 —2023 HPM-DU (uvle) Figura 105 | Posto 1 —2023 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Figura 106 | Posto 2 — 2023 HPM-DU (uvle) Figura 107 | Posto 2 — 2023 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 108 | Posto 3 —2023 HPM-DU (uvle) Figura 109 | Posto 3 —2023 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 110 | Posto 4 — 2023 HPM-DU (uvle) Figura 111 | Posto 4 — 2023 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 113 | Posto 5—2023 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Figura 114 | Posto 6 — 2023 HPM-DU (uvle) Figura 115 | Posto 6 — 2023 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 116 | Posto 7 — 2023 HPM-DU (uvle) Figura 117 | Posto 7 — 2023 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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ANEXO 4 — VOLUMES DE VIRAGEM (2041)
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Figura 118 | Posto 1 —2041 HPM-DU (uvle) Figura 119 | Posto 1 —2041 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Figura 120 | Posto 2 — 2041 HPM-DU (uvle) Figura 121 | Posto 2 — 2041 HPT-DU (uvle)
Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 122 | Posto 3 —2041 HPM-DU (uvle) Figura 123 | Posto 3 — 2041 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Figura 124 | Posto 4 — 2041 HPM-DU (uvle) Figura 125 | Posto 4 — 2041 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Figura 126 | Posto 6 — 2041 HPM-DU (uvle) Figura 127 | Posto 6 — 2041 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS

Figura 128 | Posto 7 — 2041 HPM-DU (uvle) Figura 129 | Posto 7 — 2041 HPT-DU (uvle)

Fonte PTV Visum com tratamento TIS Fonte PTV Visum com tratamento TIS
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Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade interno de acordo com o procedimento Controlo
da Qualidade de Documentos (P2/05) definido no Sistema de Gestdo da TIS.pt.

* Este texto foi escrito ao abrigo do novo Acordo Ortografico *

This document was subjected to Internal Quality Control in accordance with the Quality Control
Procedure for Documents (P2/05) as defined in the TIS.PT Management System.
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