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Enquadramento Geral

A.1. Breve enquadramento

O concelho de Cascais apresenta uma grande diversidade
de ocupacdo urbana, seja na dicotomia litoral/interior,
seja por conjugar moradias unifamiliares com bairros de
edificios plurifamiliares que se organizam e distribuem
nas diferentes freguesias de forma mais ou menos
intensa. De um modo geral, o territério concelhio (e as
freguesias de Sdo Domingos de Rana e de Alcabideche,
em particular) padece do efeito de crescimento da
ocupagdo urbana em “sprawl” (ou mancha de Oleo),
ocupacdo que é propicia a que a mobilidade se organize
em funcdo de uma maior utilizacdo do transporte
individual, como alias se demonstra no desenvolvimento

deste estudo.

Associada a esta dependéncia do transporte individual
estdo os aumentos do nivel do consumo de tempo e
energia, dos custos do sistema de deslocacBes e
ambiente, observando-se, de um modo generalizado, a

diminuicdo de qualidade de vida.

Neste contexto, a procura de solu¢fes de mobilidade tem
de ser marcada pela audacia e inovagdo, assumindo-se
que a diversidade e a heterogeneidade dos padrbes de
deslocacéo da sociedade actual (e de Cascais) obrigam a
adopcdo de solugdes novas e diferenciadas, adequadas as

novas realidades.

Com o lancamento do ETAC, a CMC pretendeu ir ao

encontro das recomendagdes do Plano Regional de

K CASCAIS
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Ordenameénto do Territério da Area I\/Ietropoli_tah_g‘:j.dém_
Lisboa (FROTAML) e*das orientagdes emanadas pela
Comissao estudo

Europeia. ~—Este pretende  ser,

simultaneamente, um  documento  estratégico e
operacional que permitira ndo sé ajudar a compreender a
necessidade de integrar o ordenamento do territério,
urbanismo, mobilidade e transportes, como também,
estabelecer principios e objectivos que podem vir a ser
introduzidos na revisdo do PDM, permitindo, deste
modo, dar um salto qualitativo, nomeadamente no
processo de discussdo do modelo de ordenamento e usos

do solo.

No final do ETAC de Cascais, a CMC dispord de um
instrumento de planeamento e de avaliagdo que,
simultaneamente, identificard a melhor estratégia a
seguir, mas que, também, permitira apoiar o processo de
decisdo sobre os projectos de transportes que a CMC
venha a desenvolver num horizonte em que o ETAC

esteja ja fechado.

A.2. Objectivos do estudo

Antes do lancamento do concurso do ETAC, a CMC
elaborou um Pré-diagndstico sobre as condicfes actuais
de desenvolvimento do territorio, das infra-estruturas e
dos equipamentos e das relagdes das popula¢des com o
conjunto de redes de transporte (mobilidade da populacdo
do concelho), a qual definiu os objectivos que deveriam

nortear o desenvolvimento dos trabalhos do ETAC de

T.,-S PT
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Cascais, e que seguidamente se enunciam:

“Alterar a reparticio modal nas deslocagOes,
melhorando as condi¢des de mobilidade contratual.
Aumentar a qualidade da mobilidade e do ambiente
urbano, aumentando as sinergias que possam resultar
da complementaridade entre os diversos modos de
deslocacéo.

Melhorar o funcionamento da rede de transporte
colectivo urbano com a reestruturagdo da rede para
uma boa cobertura territorial e temporal.

Aumentar a seguranca, o conforto e a qualidade dos
espacos prioritarios ao pedo e limitar as condices de
uso do automovel nos centros urbanos mais sensiveis
(zonas histéricas e de lazer com trafego pedonal
mais intenso).

Executar politicas diferenciadas de estacionamento,
tendo em conta as necessidades especificas dos

residentes, dos empregados e dos visitantes.”

A.3. Organizacao do estudo

O desenvolvimento do ETAC — Estudo de Transito de

Ambito Concelhio para Cascais pressupde a realizacio de

trés tipos de tarefas:

i)

i)

Realizacdo de um Estudo de Transito de Ambito
Concelhio —ETAC

Fornecimento das ferramentas de planeamento

do modelo de transportes do estudo

Formacao técnica a 2 técnicos da CMC, de modo a
adquirirem competéncias como operadores do

sistema a ser instalado na CMC.

Por outro lado, o caderno de encargos do concurso

DPT | DPIE

lancado pela CMC definia que o ETAC de Cascais
deveria ser realizado em trés fases estruturadas em torno

de 10 dossiers:

o Fase 1 ;ecompreendendo a realizagdo des dossiers 1 a_
5, e que.corresponde jessergiglmente ajuma fase qeﬁ
recolha de informacéo e diagn@sticos Esta fase»mclw :
0 desenvokvimenta da enquadramento
socioeconémico, a definicdo do zonamento, a
caracterizacdo da ocupacdo do territério, a
caracterizagdo da mobilidade e das acessibilidades, o
calculo das contas publicas e a elaboracdo do
diagnostico global.

e Fase 2, que compreende a realizacdo do dossier 6 e
tem como objectivos a construcdo de cenarios
estratégicos de procura e a apresentacdo de
objectivos a estabelecer, tendo em consideracdo as
densidades de ocupacdo dos solos, a reparticdo
modal e padrdes de mobilidade, bem como a
construcdo  de  indicadores  qualitativos e
quantitativos.

e Fase 3, que compreende a realiza¢do dos dossiers 7
a 10, tem como objectivos a concepg¢do de projecto e
a integragdo de cada modo através da construcédo de
um programa de accdo, de compilagdo de normas,
regulamentos e contratos, a elabora¢do do balanco
econdmico e financeiro e do quadro de racio de
desempenho, bem como a construcéo de indicadores

de monitorizacéo.

Em sintese, o desenvolvimento do ETAC de Cascais serd
realizado tendo em consideragdo a estrutura apresentada

na figura seguinte.

T,-s PT
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Pre-diagnostico e Estimar os resultados da Conta Publica futura,

tendo em consideracdo os envelopes de custo
Territorio (possier 1)

estabelecidos.
Mobilidade (Dossier 2)

Acessibilidade (possier 3)

FASE |
Diagnéstico

/*.J//)
Para além|da presente seccao, ‘este'Dossier foi orgf}mzzéﬁli)
= " —M i
em quatro grandes=capitulas, os‘quais: s&o’déscritos em

Contas Publicas (possier 4)

Diagnostico Global (possier 5)

seguida:

Proposta (possier 6)

1. Sintese e principais conclusdes — Este capitulo

apresenta as principais conclusdes do dossier,

Projecto:

PN Projectos (ossier 7 sistematizando para cada uma das Linhas de

5!

= Orientago, as propostas consideradas no &mbito do

>

<

< Avaliagdo: ETAC e as vantagens que se esperam alcangar.

° Implementacéo do

Bl Documento Final (oossier 10) "‘°?;‘§A'?; de transportes De modo a proporcionar uma leitura fluida dos resultados
na

deste Dossier, optou-se por apresentar este capitulo num

Modelo de P P P P

transportes do ETAC formato sintético, sendo que este cumpre as seguintes

Formacao Técnica orientacdes: i) adopgdo da mesma organizacdo dos

a equipa da CMC a < o
@ equipa da capitulos de apresentagdo das propostas e de avaliacdo das

mais-valias respectivas, de modo a facilitar a consulta do
corpo principal do relatério; ii) reducdo da dimensao das
figuras (as quais assumem um caracter ‘“‘quase
ilustrativo”), sendo que na sua generalidade podem ser

A.4. Organizacao do Dossier
consultadas num formato maior nos pontos em que cada

O presente documento corresponde ao Dossier 9 do um dos assuntos é tratado, iii) omissdo das fontes da

ETAC de Cascais, designado de Balanco, o qual tem informacdo e explicagbes metodoldgicas, podendo estas

como principais objectivos: ser facilmente recuperadas nos capitulos respectivos.

e Avaliar o conjunto de propostas no que respeita a 2. Balango e Avaliacdo das Propostas — Neste
diversos critérios qualitativos e quantitativos; capitulo é apresentado um breve resumo das

- T . . ropostas associadas a cada Objectivo Especifico e
e Identificar as principais linhas de financiamento e prop ) P

. . . avaliado o contributo relativo destas propostas para a
os instrumentos financeiros a que a CMC pode prop P

. . definida no ETAC. Apresenta-se igualmente o
recorrer para obter financiamento para a

. . . faseamento proposto para a implementacdo e
implementacdo das medidas e, prop P P ¢

desenvolvimento das diversas ac¢fes, bem como a
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descricdo do seu &mbito, principais stakeholders a

envolver e envelope de custos associados.

3. Linhas de financiamento e instrumentos
financeiros — Neste capitulo sdo identificados os
principais programas e linhas de financiamento a que v
a CMC pode recorrer para mais facilmente conseguir v a
concretizar as propostas defendidas no ambito do
ETAC; tanto quanto possivel sugeriram-se quais as
propostas que melhor se enquadram nos objectivos

das linhas de financiamento consideradas.

4. Conta Publica Futura — Neste capitulo actualiza-se
0 exercicio da Conta Publica com as estimativas dos
custos de investimento e operacdo associados ao
conjunto das propostas enunciadas no ETAC e ¢
avaliado o impacte global destes custos neste

exercicio contabilistico.
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| B. Sintese e Principais Conclusdes

CAMARA MUNIC IPAL

B 1) & R,

=0 2"

B.1. Balanco e avaliagdo das propostas i i |

t R O v vwiyr—\\ 4
- 2 i W

EWRR S

B.1.1. Enguadramento e abordagem metodoldgica

No presente ponto, as propostas serdo avaliadas tendo em

Assegurar SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO

conS|dera(;ao as seguintes dimensdes: INTEGRADOS E DE BOA QUALIDADE

e Avaliacdo do contributo das propostas para os objectivos

estratégicos do ETAC,
Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES,
refor¢cando o seu papel no sistema de deslocacées

e Desenvolvimento de uma proposta de faseamento para a / urbanas

sua realizacdo,

e Avaliacdo das propostas a luz de diversos pardmetros de 7 Aumentar a coeréncia da REDE RODOVIARIA e
A i o J encaminhar os FLUXOS DE TRAFEGO para as vias
avaliacdo, de modo a garantir a sua robustez e a - adequadas

apresentar a diversidade de ac¢Bes consideradas.

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma

~ . reparticdo modal mais equilibrada, considerando
operacao associados. também as necessidades dos diversos utilizadores

e Estimar os custos de investimento e de manutencdo /

Esta avaliacdo respeitara o encadeamento dos objectos
Promover a MINIMIZAGAO OS IMPACTES

especificos (e respectivas linhas de orientagdo) estabelecidos IR )Tl 515 FE e
. ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS nos centros
no Dossier 6. urbanos

Promover a INTEGRAGAO entre a organizagdo do
sistema de TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Objectivos especificos do ETAC
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A abordagem metodoldgica utilizada para avaliar as propostas

desenvolvidas no ambito do ETAC de Cascais

incluiu

diferentes dimensOes de andlise, as quais sdo sistematizadas

na figura seguinte.

Estratégica

J

das propostas

de intervengdo

Responsaveis

Principais
beneficiarios /

K CASCAIS

DPT | DPIE

@ntributo das propostas ( Faseamento e [ o x A \ / ! T dpé o67f)
Avaliagdo do ambito Princip keholde: \ ¥ o
para os objectivos Impacte temporal ¢ nci 1o |

Tis PT

Custos de

Objectivos Proposta de Ambito
Estratégicos Faseamento geografico _pela | Investimento e
' implementagdo- I exploragao
das propostas
o Periodo de Principais ei
Importancia - pais eixos
- concretizagdo Fontes de

financiamento

Tipo de afectados pelas
Impacte temporal propostas propostas
\ / Agentes
envolvidos

-

Abordagem metodoldgica adoptada para a avaliagdo das propostas

=/

B.1.2. Assegurar servicos de transporte publico integrados e de boa qualidade

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizagdo da estratégia

A organizacdo e melhoria da oferta promovida pelo Sao consideradas “fundamentais para a concretizacdo da

sistema de transportes publicos é uma das pegas estratégia” as seguintes propostas:

fundamentais para o desenvolvimento de uma estratégia e Reestruturacdo das redes de TC estruturantes e

de intervencéo que promova uma reparticdo modal mais secundarias (1.2 e 2.2 fase);

equilibrada no concelho. . o .
q e A melhoria da componente rodoviaria da interface

As propostas desenvolvidas ao abrigo do objectivo da Parede;

especifico “Assegurar servicos de transporte publico e Aintroducdo de uma interface em Alcabideche;

integrados e de boa qualidade” contribuem de forma e A proposta de revisao do tarifario, apesar desta nio

significativa para a “Melhoria da qualidade de vida”, a estar sob o controle da CMC.
“Promog¢do das oportunidades de acesso” e para uma
A proposta de concretizacdo do projecto TLS é também
“Reparticdo modal mais sustentdvel”. Algumas das
o . muito importante, mas ndo deve constituir-se como a peca
propostas apresentam também impactes positivos no que
) . central do ETAC, sob pena de pbr em causa as restantes
respeita ao desenvolvimento de uma “Economia mais
propostas desenvolvidas no ambito do estudo, devido aos
eficiente e sustentdvel” e, pontualmente “Contribuem
importantes custos de investimento e de operacéo associados.
para a reduc¢do dos impactes ambientais”.
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Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

Uma parte significativa das propostas pode ser
concretizada entre 2011 e 2016, tanto mais porque o
conjunto de propostas preconizadas para este periodo
corresponde “apenas” a 16% dos custos globais associados

a este objectivo.

Por outro lado, a maior parte das propostas implicam
tempos de concretizacéo curtos (até 12 meses) ou médios
(até 3 anos), verificando-se que apenas o projecto de
implementacédo do TLS envolvera prazos de realizagdo mais
longos, o que facilmente é compreensivel se atendermos a
extensdo dos corredores e ao nimero de veiculos que é

necessario por a operar.

Envelope de custos

No total, estima-se que os custos de investimento e de
exploracdo associados a implementacdo das propostas de
TP orcem em cerca de 221 milhGes de Euros, dos quais

66% sdo imputaveis ao projecto do TLS.

Se excluirmos o projecto do TLS, os custos de investimento
e operacao associados & melhoria do sistema de transportes
publicos serdo “apenas” de cerca de 74 milhdes de Euros,
dos quais parte sera da responsabilidade da Scotturb e outra
parte da CMC.

" Bus a Haut Niveau de Service.

A maioria das propostas relacionadas com a melhoria de

qualidade |do" /senvice: «dey TP jtem p associado efeitos

permanentes e-duraveis.

As propostas relacionadas com' a melhoria de ser\{_i(;cili_"d _____
sdo responsabilidade “da “Scotturb, ‘0“=que ck'(‘)')r;fi\rma a
importancia-da-CMC-éstabetecer "uma_parceria com este
operador tdo cedo quanto possivel, por forma a garantir que a
proposta de reestruturacdo da rede de autocarros ird ser

implementada.

O tratamento preferencial dos corredores de maior
concentracdo da oferta deve ser também desenvolvido em
parceria entre a CMC e a Scotturb, ainda que neste caso, a

responsabilidade de intervencdo seja sobretudo da CMC.

Para estimar os custos do TLS, considerou-se que este sera
desenvolvido recorrendo a uma solugdo do tipo BHNS!, o
que se traduz num custo de investimento de cerca de 6,4
milhdes de Euro/km (ao invés dos 16 milhfes de Euro/km

considerados inicialmente em fun¢éo da opgao Translohr).

Ndo foi possivel estimar os custos de investimento da
instalacdo de um sistema de informagdo em tempo real; este
sistema terd custos significativos, muito variaveis em funcéo
de se ter de instalar (ou ndo) o Sistema de Apoio a Exploracio
na rede da Scotturb, e em funcdo do nimero de paragens que

se venha a equipar com este tipo de sistema.
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. x Importancia para a b IJ1ele|I5(x812(]d
Propostas de intervengéo estratégia 8 glglglglelglgls

Melhoria da oferta do servigo de TP

Projecto de reestruturagdo de rede de autocarros (estudo)

Reestruturagdo da rede de T C estruturante e secundaria - 1.2 fase

Projecto de construcéo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturacéo da rede de T C estruturante e secundaria - 2.% fase

Reestruturacdo da rede T C local: simplificacéo dos percursos das
carreiras e reforco da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagéo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede T C rodoviaria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentracéo de
oferta

Consolidagdo da rede de interfaces de 3.° nivel

.

3 Alcabideche
1%
fqgi Hospital de Cascais
e}
S Abbboda
o
§ S3o0 Domingos de Rana (Cemitério)
(]
s Sdo Domingos de Rana (lgreja)
<
Te Alapraia
c
L O .
2 £ Manique
82
£ & |P&Rdasparagensdo TLS(Trajouce e Matos Cheirinhos)
8w
E Melhoria das condicdes de acesso e estadia nas principais interfaces e
g paragens de autocarros
el
s Cascais
8
o Parede
i
)
3 Carcavelos
§ Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto
3 no DL163/2006
Tarifario [Reviséo do tarifario
Aumento do contingente de téxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo
Domingos de Rana
Taxis Introducéo de uma frota de taxis adaptados
Melhoria das condic6es de abrigo e informacéo nas paragens de taxis
Aposta na introducéo de sistemas de informacdo em tempo real nas
o principais interfaces
uT
g Programa de disponibilizagdo da informagéo estatica nas
§ paragens/interfaces
'i Introducéo de quiosques da mobilidade e densificacéo dos postos de
° informagéo e venda da Scotturb
g Maior divulgagdo do motor de pesquisa de informagédo Transporlis
(<5
= Divulgacdo do processo de reestruturagdo e das melhorias que se

pretendem alcancar

Ambiente | Aposta na Eco-conducédo

Propostas desenvolvidas no &mbito do objectivo “Assegurar servicos de transporte publico integrados e de boa qualidade”: Importincia para a

estratégia e proposta de faseamento
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2011 -2016 2017-2021
i a Custos de Custos de
Propostas de interve ncao Custos de ¢ Custos de ¢
. exploracéo / . exploragéo /
Investimento = £ Investimenta ) §
funcionamento (€) funcionamento (€)
Projecto de reestruturagdo de rede de autocarros (estudo) 150.000 - = =
a Reestruturacdo da rede de T C estruturante e secundaria - 1.2 fase 8.000.000 p3:711400 = 23.711,400
= {7
g Projecto de construgdo do TLS o B 1 = ’(H ’J
g TLS Cascais - Adroana - - 54.315.000 f: .14165?8.700
z TLSCarcavelos - Trajouce - - 63.900.000 14.009.800
E Reestruturacéo da rede de TC estruturante e secundaria - 2.2 fase - = 6.000.000 8.974.500
%’ Reestruturacdo da rede T C local: simplificagdo dos percursos das 0 0 ) _
3 carreiras e reforco da oferta
©
'g Desenvolvimento de um plano de avaliagdo e monitorizacdo da nd nd nd nd
= velocidade comercial da rede T C rodovidria e o h o
=
Trat t f ial d d d i tragéo d
ratamento preferencial dos corredores de maior concentragao de nd. nd. nd. nd.
oferta
Consolidacéo da rede de interfaces de 3.2 nivel
3 Alcabideche 200.000 = o -
luo; Hospital de Cascais 100.000 = = -
£
§ Abbboda 300.000 = = S
_§ Sdo Domingos de Rana (Cemitério) 100.000 - - -
'g S4o0 Domingos de Rana (Igreja) 100.000 - - =
<
T2 Alapraia - - 50.000 -
c
; ug) Manique 50.000 = = =
s 2
£ & |P&Rdasparagensdo TLS(Trajouce e Matos Cheirinhos) - - 50.000 -
IR
E Melhoria das condi¢Ges de acesso e estadia nas principais interfaces e
E paragens de autocarros
©
e Cascais 25.000 - = =
1
E Parede 2.500.000 - - -
% Carcavelos 15.000 - - -
§ Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto nd nd nd nd
8 no DL163/2006 & & o o
Tarifario |Revisdo do tariféario 0 0 0 0
Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo
- 0 0 0 0
Domingos de Rana
Taxis - -
Introducdo de uma frota de taxis adaptados 0 0 0 0
Melhoria das condi¢des de abrigo e informagéo nas paragens de taxis 50.000 - - -
Apost introdugéo de sist de inf a t |
pos.a r?a'ln roducdo de sistemas de informagéo em tempo real nas nd. nd. nd. nd.
° principais interfaces
i
< P de di ibilizagao da inf &0 estati
g rograma de disponibilizagao da informagao estatica nas 50.000 ) 50.000 )
5 paragens/interfaces
= Introducdo de quiosques da mobilidade e densificagdo dos postos de
3 . x 150.000 = = =
= informag&o e venda da Scotturb
E Maior divulgagdo do motor de pesquisa de informagdo Transporlis 0 0 0 0
]
b= Divulgacéo d d truturacéo e d Ihori
ivulgagéo do processo de reestruturagéo e das melhorias que se _ 30.000 ) 30.000
pretendem alcancar
Ambiente [Aposta na Eco-condugéo - 50.000 - | 50.000

Envelope de custos de investimento e de exploragdo ao abrigo da Objectivo “Assegurar servigos de transporte piblico integrados e de boa qualidade”,
2011-2016 e 2017- 2021




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balango. DOSSIER 9

Sintese e Principais Conclusdes

B.1.3.

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizagdo da estratégia

Na andlise da reparticdo modal nas viagens de curta
distancia (até 1,5 km) realizadas em Cascais verificou-
se existir um potencial interessante de transferéncia
modal das viagens em TI para o modo pedonal
(diariamente sdo realizadas cerca de 33 mil viagens em

automovel neste escaldo de distancia).

As propostas relacionadas com a promocdo das

deslocacBes pedonais foram agregadas segundo trés

vectores principais (vide Tabela 13), respectivamente:

i) Desenvolvimento de uma rede pedonal estruturante
e acessivel a todos,

ii) Monitorizacdo da qualidade e manutencdo do
espaco publico e,

iii) Aposta na informacdo e formacdo para a alteracéo

dos comportamentos.

A aposta na| criagdo de redes pedOnmais estruturantes é

entendida como muito importante, seja quando se considera{g?’l.a
AW

y‘_ ' ISR

—

ou a 2.2 fase de desenvolvimento destas redes.

O desenvolvimento de Rlanos:-deAcessibilidade para Todos é
outra das componentes fundamentais do desenvolvimento da
estratégia de intervencdo, destacando-se entre estes, os planos
para os aglomerados de Carcavelos, Parede, Alcabideche e
Abdboda.

A proposta relacionada com a informacdo e formacéo dos
diferentes segmentos da populacdo € importante, mas é
complementar das propostas que envolvem a qualificacdo das

infra-estruturas pedonais.

Faseamento e responsabilidade de implementacgéo das propostas

As propostas relacionadas com a qualificacdo das
infra-estruturas de circulacédo pedonal séo passiveis
de ser realizadas num periodo de concretizacdo
médio (até 3 anos); as propostas relacionadas com a
componente de monitorizacdo do espaco publico e
acidentes e de informagdo e formacdo sdo de rapida
concretizagdo, mas importa que sejam articuladas com o
investimento nas redes pedonais para ampliar os

resultados das iniciativas.

Todas as propostas sS40 permanentes, porque se
traduzem na beneficiacdo fisica das infra-estruturas
pedonais; a excepgdo ocorre nas propostas relacionadas

com a componente de Informagdo & Formagao.

A maior parte das propostas sdo de ambito local, uma vez que
beneficiam sobretudo as liga¢des de proximidade (no bairro ou na

ligagdo deste a sua envolvente) e um sub-conjunto da populacéo.

Todas as propostas que tém como objectivo a ‘“Promocdo das
deslocacdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos” sdo da
responsabilidade da CMC, mas no caso do desenvolvimento do
projecto-piloto de pedi bus sera necessario considerar a
participacdo das escolas (professores, alunos e pais). Para além
desta medida, também a realizagdo de aulas de formagao sobre a
seguranca nas deslocaces pedonais poderd envolver os

estabelecimentos de ensino.
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Envelope de custos

As propostas que tém como objectivo especifico a Os restantes 4,1 milhdes traduzem os custos estimados para
“Promogio das deslocaches pedonais, garantindo a manutenco| da fegle pedonak,estruturante g desenvolvimento
acessibilidade a todos” traduzem-se num custo global de de accles de monit?[;i_zg_g_ao ‘qOWdesempenho dﬁs redes, bem
18,6 milhdes de Euros, dos quais 78% estdo associados ao como de in{ormaqéqi e forma_géodmant‘e 0 pra:{o de v@ cia
investimento na qualificacio da rede pedonal (14,5 do ETAC. } T YT |

milhGes de Euro).

i X Importancia para a o|l~|lo|lo|lo| o
Propostas de intervengéo RO @ P s|3al8|8|8|S
estratégia QS| Q| Q|

| | 2011

HEEEEE | N

Implementacéo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase .....
Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase ....

Programas locais de promogéo da acessibilidade para todos - 1.2 fase |

Alcabideche ....
Aboboda ] [ ] ]
HER

Sdo Domingos de Rana

Rebelva ...

Carcavelos

Desenvolvimento
de uma rede Parede
estruturante

HENEEE | B oo
HENEEE | B o
HENEENE | B xs
HENEEEN B
N

Programas locais de promogéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase

Cascais

Estoril

Bicesse

Manique

Trajouce

Tires

Murtal

Diagnéstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de

Monitorizacédo do
atropelamentos

espaco publico e
dos acidentes |Projecto de monitorizagdo "A minha rua”

Propostas desenvolvidas no &mbito do objectivo “Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”: Importincia para a
estratégia e proposta de faseamento

Divulgacéo das vantagens associadas as deslocacdes pedonais

Campanhas de sensibilizagéo sobre seguranca rodoviaria, os direitos

Informagdo & |4os pedes e os beneficios de andar a pé
Formacéo

Aulas de formacdo sobre a seguranca nas deslocagdes pedonais

Projecto piloto: Pedi-bus

25
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2011 -2016 2017-2021
Propostas de intervencéo Custos de Custos d~e Custos de Custos de manutengao
. manutengéo / ) R
Investimento (€) . | Investimento (€) | /funcionamento (€)
funcionamento (€)
Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase 5.362.800 893,800 ¥
Implementagao de uma rede pedonal estruturante - 22 fase - = 6.278.400 1.94°200
Programas locais de promogcéo da acessibilidade para todos - 1.2 fase - - = = plfﬁ]
Alcabideche 392.400 65400 - (¥t 55200
Abbboda 261.600 43.600 = 43.600
Sio0 Domingos de Rana 261.600 43:600 ¥ 43.600
Rebelva 130.800 21.800 - 21.800
. Carcavelos 261.600 43.600 - 43.600
Desenvolvimento
de uma rede Parede 261.600 43.600 - 43.600
estruturante Programas locais de promogéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase = = - -
Cascais - - 392.400 65.400
Estoril - = 130.800 21.800
Bicesse - - 130.800 21.800
Manique - = 130.800 21.800
Trajouce - - 261.600 43.600
Tires - = 130.800 21.800
Murtal - = 130.800 21.800
Monitorizagao do Diagnéstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de ) 50.000 ) 50.000
P atropelamentos
espago publico e
dos acidentes |Projecto de monitorizacédo "A minha rua" - 50.000 = 25.000
Divulgacéo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais - 25.000 = 25.000
B Campanhas de sensibilizacdo sobre seguranca rodoviaria, os direitos _ _
Informagéo & | dos peses e os beneficios de andar a pé 50.000 50.000
Formacao
Aulas de formagao sobre a seguranga nas deslocagdes pedonais - 50.000 = 50.000
Projecto piloto: Pedi-bus - 40.000 = 40.000
6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800
37% 8% 41% 14%
18.599.000

Envelope de custos de investimento e de exploragdo ao abrigo do Objectivo “Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”,
2011-2016 e 2017- 2021
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B.1.4. Promover a integracéo da bicicleta no sistema de deslocacdes urbanas

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizagdo da estratégia

A opc¢do pela utilizacdo da bicicleta surge ainda com
pouca expressao na descricdo da mobilidade quotidiana
no concelho de Cascais. Apesar disso, cerca de 28% dos
residentes em Cascais declararam ser receptivos a
utilizacdo da bicicleta nas suas deslocagdes quotidianas,
desde que sejam asseguradas condi¢Bes de seguranca e
comodidade. Considera-se assim muito importante o
investimento na “promoc¢do da integracdo da bicicleta
no sistema de deslocag¢des urbanas”, sobretudo porque
existe um sub-conjunto muito significativo de viagens
no escaldo das 1,5 a 4,0 km de distdncia que sdo

realizadas em TI.

A implementacé&o da rede ciclavel estruturante (1.° e 2.2 fase) é
entendida como muito importante. Da mesma forma se dgfgﬁde
a expansdo da rede de infra-estruturas de apoio ao pargpeévﬁemo
das bicicletas, ja que a existéncia de parqueamento seguro para
bicicletas é outro dos factores-gte-mais-eontribui para motivar

uma maior utilizacdo deste modo de transporte.

Complementarmente, é incluido um conjunto de propostas que
tém como objectivo aumentar a visibilidade deste modo, mas
estas medidas apenas fazem sentido se forem precedidas ou
acompanhadas da realizacdo das propostas de consolidacéo

das redes e infra-estruturas de apoio.

Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

Propde-se o desenvolvimento das redes ciclaveis
estruturantes ao longo de todo o periodo de vigéncia
do ETAC, tendo-se distinguido entre os corredores
prioritarios (a concretizar entre 2011 e 2016), dos que
definem linhas de desejo menos expressivas e que,

portanto, podem ser implementados entre 2017 e 2021.

No que respeita as infra-estruturas de parqueamento
de bicicletas recomenda-se que, numa primeira fase,
sejam instaladas junto aos principais equipamentos
colectivos, polos geradores e interfaces e depois, em
funcdo da resposta dos utilizadores, sejam instaladas nos

restantes locais.

A maior parte das propostas consideradas neste Objectivo
especifico sdo da responsabilidade da CMC; apenas a proposta
relacionada com o transporte de bicicletas a bordo dos autocarros
implica a decisdo favoravel por parte da Scotturb, ja que interfere

com os procedimentos internos deste operador.
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Envelope de custos

O desenvolvimento da rede ciclavel estruturante devera
ser acompanhado de um estudo que estabelega para cada
via qual a tipologia de percurso que devera ser

implementada.

Para efeitos de estimativa dos custos de investimento,
associados a implementacao da rede ciclavel, assumiu-se
que cerca de 80% da rede ciclavel estruturante
implicara algum nivel de segregacdo dos percursos
(total ou parcial), opcdo que esta relacionada com o facto
desta rede se inserir em algumas das principais vias
urbanas do concelho. A restante rede ciclavel devera

apoiar-se preferencialmente em solugdes banalizadas.

A estimativa de investimento da rede de empréstimo de
bicicleta tomou como base a informac8o disponibilizada
pela CMC relativamente a actual rede das Bicas,
informacao esta que permite estimar os custos médios em
cerca de 400 Euro/bicicleta (este valor ja incorpora os

custos com 0s quiosques).

No total, estima-se que os custos de investimento e de
manutengéq darrédé}c;iclé\(el totalizemccensade 5,7 milhGes de

i gt
Euros, dos guais:

e 44 milhdes de EUr0 (76%)%estda pssogi a0
1 —r— 4 L
investimento na’ qualificacdo ‘da~rede ciclavel e

introducéo de-infra-dstriitubas de pargueamento e,

e 0s restantes 1,4 milhGes de Euro traduzem os custos
estimados para a manutencdo da rede ciclavel
estruturante e para a realizacdo das diversas

iniciativas de divulgacdo e formacao.

Propostas de intervencéo

Importancia para a
estratégia

2016
2017
2018
2019
2020
2021

Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase

) Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase
Desenvolvimento

de uma rede Implementacédo de parqueamentos para bicicletas

estruturante - - —
Procurar assegurar a circulagdo das bicicletas a bordo dos autocarros

c |}

Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede

Campanbhas de sensibilizagéo dirigidas a grupos-alvo

Promocéo de aulas de condugéo segura

Informacédo &

" utilizacdo de bicicleta
Formacéo

Disponibilizagdo de informag&o sobre 0s servigos existentes de apoio a

Disponibilizagdo de informag&o sobre percursos ciclaveis

Programacéo de eventos envolvendo a utilizagdo da bicicleta e as
associagdes que a promovem

Propostas desenvolvidas no &mbito do objectivo “Promover a integracéo da bicicleta no sistema de deslocag¢bes urbanas”: Importéncia para a
estratégia e proposta de faseamento
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CASCAIS TiS
. P ~  PT
Sintese e Principais Conclusdes DPT | DPIE
2011 -2016 2017-2021
Propostas de intervenc&o Cus’sos de Custos d~e Cust_os de Custos d~e
Investimento manutencéo / Investimento manutencéo /
(€) funciomamento-(€) €) funcionamento (€)
Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase 2.392.200 239.220 E
) Implementacéo de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase - - 1727400 411,990
Desenvolvimento '~
de uma rede Implementacdo de parqueamentos para bicicletas 84,400 = 56.600 - K]’/}
estruturante Procurar assegurar a circulacéo das bicicletas a bordo dos autocarros TC 0 0 0 ‘_"‘_v,,»";‘ —
Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede 48.000 24.000 48.000 48.000
Campanhas de sensibilizagao dirigidas a grupos-alvo - 56:000 - 50.000
Promogéo de aulas de conducéo segura - 50.000 - 50.000
Informagio & Dl_slpon[bllzjzaﬁfiq (:e informag&o sobre os servigos existentes de apoio a ) 75.000 _ 75.000
Formagéio utilizagéo de bicicleta
Disponibilizagdo de informacéo sobre percursos ciclaveis - 100.000 - 100.000
Ww@m@%dewmwsmmwmmammmﬁowmdmwe% ) 50.000 ) 50.000
associacdes que a promovem
2.524.600 588.220 1.832.300 784.990
44% 10% 32% 14%
5.730.110

Envelope de custos de investimento e de exploracao ao abrigo do objectivo “Promover a integracdo da bicicleta no sistema de deslocacfes urbanas”,
2011-2016 e 2017- 2021

B.1.5.
as vias adequadas

Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafego para

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizagdo da estratégia

As propostas de implementacdo de novas infra-estruturas
rodoviarias estdo ainda muito presentes no ETAC porque é
fundamental promover a estruturagdo e consolida¢do da
hierarquia rodoviaria do concelho, nomeadamente através

da densificacdo da rede de 2.° e de 3.° nivel.

Esta op¢do tem subjacente a necessidade de garantir que o

sistema de transportes responde adequadamente as
necessidades dos fluxos dominantes e permite considerar a
requalificacdo urbana dos principais aglomerados a Norte
da A5. O desvio dos fluxos principais para a rede de
hierarquia superior potenciara ainda uma melhoria da
prestacdo dos servicos de TC e uma mais facil
reorganizacao do espaco de circulacdo a favor dos modos

suaves.

A construcdo da variante EN249-4 e da variante
EN249-4 (solucdo B, mas com caracteristicas urbanas)
definem duas das mais importantes propostas de
intervencao, ja que permitem descongestionar o corredor
da EN249-4, de modo a promover a sua qualificacdo

urbana.

A implementacdo das VLN, VLS, CNSJE e CNSPE

contribuem de modo muito significativo para a

consolidacdo do conceito de malha reticulada.

As de da

desenvolvimento do Plano Municipal de Seguranca

propostas melhoria sinalizacdo e

Rodoviaria sdo também fundamentais para a prossecucéo
da estratégia do ETAC.
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Sintese e Principais Conclusdes

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

A proposta de faseamento para a concretizagdo da rede
rodoviaria foi desenvolvida em conjunto com a equipa da
CMC e traduz as expectativas da autarquia para 0s

préximos 10 anos.

Uma parte significativa das vias deverd ser construida
entre 2011 e 2016 mas, no caso das vias mais
“complexas” e com maior extensdo, assumiu-se que estas
apenas estardo concluidas em toda a sua extensdo em

2021.

De modo geral, considera-se que a construcdo destas
novas infra-estruturas rodoviarias implicard tempos de
concretizacdo médios (até 3 anos) e, no caso das vias
com menor extensdo, considerou-se ser possivel a sua

concretizagdo num periodo até 12 meses.

Envelope de custos

No total estima-se que 0s custos de investimento e de
manutencdo da rede rodoviaria sejam da ordem dos 98,4
milhGes de Euros, 0os quais estdo associados quase ha

totalidade & construcéo de novas vias.

Importa ainda destacar a importancia da construgdo da
variante & EN249-4, da VLN e da VLS nos custos
globais: cerca de 31% dos custos totais estdo associados a
construgdo da variante & EN249-4, 22% associados &

VLN e 11% associados & construgdo da VLS.

A reducdo dos volumes de trafego e das velocidades de

circulacdo ( nos; saglomerados ;urbanos pode  ser
desenvolvida-emprazos de tempo maissreduzidos, ja que
implica solugdes' com muito) menor expressao con#sprgﬁiva,

. . T . : 7y i =
como sejam a melhoriada sinalizacée-horizontal éveréical o

alargamento dos passeios, €te-

A maior parte das propostas sdo da responsabilidade da
CMC, mas o projecto de construcdo da variante a EN249-4 é
da responsabilidade do EP e a construcdo da passagem
rodoviaria desnivelada na estacdo de Sdo Jodo do Estoril

ficara a cargo da REFER.

A Via Oriental de Cascais (VOC) e a Via Circular de
Trajouce serdo implementadas por promotores privados, no
ambito do processo de realizacdo dos empreendimentos

urbanisticos para a area urbanizavel envolvente.

Ndo foram estimados custos associados as propostas
relacionadas com a “Reducéo dos volumes de trafego e/ou
das velocidades de circulacdo nas vias de atravessamento dos
aglomerados™, ja que estes estdo enquadrados no &mbito de

outras propostas.

Finalmente importa referir que ndo foi possivel estimar os

custos de investimento associados ao “projecto de
sinalizagdo vertical e horizontal para o concelho” e ao
“projecto de sinalizagdo informativa para o concelho”, ja que
esta estimativa necessita de estar apoiada num levantamento
das necessidades de alteracdo e insercdo da sinalética no

concelho.
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ris PT

Sintese e Principais Conclusdes DPT | DPIE

. ~ Importancia para a bl ST I c T S T BT B - BT T i
Propostas de intervencao RO ap s|38|ls|s|ls|28|s|as|a|ls|e
estratégia NN ||V N|N|[N[N[N] ]
Construgéo de um conjunto de vias estruturantes P P
— O ek
Variante 8 EN249-4 !

“T.L.Ll : s,_l_l_‘ll

- al
[ s | || % |
Bhvan iVl

Variante a EN249-4 (Solugéo B)

Variante da Abéboda

Via Longitudinal Norte (VLN)

Via Longitudinal Sul (VLS) & L I
_'Mul-‘:lu‘-’ | = 13
Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril (CNSJE) :
Consolidacao Circular Nascente a Sio Pedro do Estoril (CNSPE)
da rede
rodoviaria Via Oriental de Cascais (VOC)

Variante a Estrada da Mata da Torre

Estrada Saloia

Via Circular a Trajouce

Ligacdo da Amoreira a VLN

Variante a Talaide

Via Circular ao Aer6dromo

P1 de Carcavelos

Redugdo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de
circulacéo nas vias de atravessamento dos aglomerados

i 5 Alcabideche ..
Circulagédo —

automovel Alcoitdo
nos principais
aglomerados
urbanos Manique

Trajouce ...._
AbSiods HEEEE BEEEEN
Projecto de sinalizagdo vertical e horizontal para o concelho .... _.....
Informagéo Projecto de sinalizagéo informativa para o concelho ...._ _.....

Informagéo no sitio Web, newsletter digital, Boletim .ll.l

Municipal, etc

| HEEED

Propostas desenvolvidas no &mbito do objectivo “Aumentar a coeréncia da rede rodovidria e encaminhar os fluxos de trafego para as vias
adequadas”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento

Bicesse

Usos do solo |Conter a expansdo da rede rodoviaria local

Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca
Rodoviaria

Seguranca |Adopcdo ou reforco de medidas de acalmia de trafego nos
eixos da rede pedonal estruturante com maior n° de
atropelamentos
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K CASCAIS

Tis PT

Sintese e Principais Conclusdes DPT | DPIE
. . 2011 -2016 2017-2021
Extensdo | Extensdo | Custos de % de
Pr tas de intervenca (km)- | (km)- | manutencdo |manutencdo | Custos de CUSIOS d~e ;| Custosde CUSEOS d~e /
. . nuten . manuten
opostas de Intervencao 2011- [ 2016- darede | por periodo |Investimento fma nute (;aot Investimento | . anute caot
2016 | 2021 |vidria (€/km)| de 5 anos © uncionamento © uncionamento
(€) €
Construgéo de um conjunto de vias estruturantes
Variante a EN249-4 0 11 110.970 10% = = 30.329.200 125.200
Variante 8 EN249-4 (Solugéo B) 1 3 12.112 10% 1.044.200 1.400 2.340.100 7 4,600
Variante da Ab6boda 2 0 12.112 10% 2.042.900 2.000 1 A 2.000
Via Longitudinal Norte (VLN) 3 12 12.112 10%01-—43:870:500 3000}  17.526.000—%F —17.900
Via Longitudinal Sul (VLS) 12 0 12.112 10%| 10.873.300 14.600 1 14.600
Circular Nascente a S0 Jodo do Estoril (CNSIE) 1 4 12.112 10% 1.786:900 1.100 3.617.500 5.400
Consolidagao Circular Nascente a S0 Pedro do Estoril (CNSPE) 2 0 12.112 10%|  6.272.800 2.600 449.200 2.800
da rede
rodoviéria Via Oriental de Cascais (VOC) 4 0 12.112 10%|  3.227.000 4.300 - 4.300
Variante a Estrada da Mata da Torre 1 0 12.112 10% 1.413.300 1.200 = 1.200
Estrada Saloia 2 0 12.112 10% 2.713.700 3.000 © 3.000
Via Circular a Trajouce 0 2 12.112 10% - - 1.705.600 3.000
Ligagao da Amoreiraa VLN 1 0 12.112 10% 696.600 800 = 800
Variante a T alaide 0 1 12.112 10% = = 804.700 1.400
Via Circular ao Aergdromo 0 5 12.112 10% = = 3.616.800 6.300
P1 de Carcavelos 1 0 12.112 10% 3.597.900 1.000 ° 1.000
Reducéo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de
circulacéo nas vias de atravessamento dos aglomerados
. Alcabideche 0 0 0 0
Circulacao
automovel Alcoitao 0 0 0 0
nos principais X
aglomerados Bicesse 0 0 0 0
urbanos Manique 0 0 0 0
Trajouce 0 0 0 0
Abbboda 0 0 0 0
Projecto de sinalizagdo vertical e horizontal para o concelho n.d. n.d. n.d. n.d.
Informagéio Projecto de sinalizagéo informativa para o concelho n.d. n.d. n.d. n.d.
Informac&o no sitio Web, newsletter digital, Boletim : :
Municipal, etc 50.000 50.000
Usos do solo |Conter a expansdo da rede rodovidria local 0 0 0 0
Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca : : :
Rodoviaria 150.000
Seguranga |Adopcdo ou reforco de medidas de acalmia de trafego nos
eixos da rede pedonal estruturante com maior n° de n.d. n.d. n.d. n.d.
atropelamentos
37.539.100 235.200| 60.389.100 243.500
38% 0,2% 61% 0,2%
98.406.900

Envelope de custos de investimento e de exploragédo ao abrigo do objectivo “Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de
tréfego para as vias adequadas”, 2011-2016 e 2017- 2021
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Sintese e Principais Conclusdes

B.1.6.

CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacéo da estratégia

As

propostas de intervengdo em matéria de

estacionamento séo de trés tipos:

i)

i)

i)

Maior controle da utilizacdo da oferta de

estacionamento,

Aumento da oferta de estacionamento na
envolvente as interfaces de transporte, mas também
nas zonas em que a pressdo de estacionamento,
residencial ou de emprego, se apresenta mais critica,
0 que passa nalguns casos por formalizar a oferta de
estacionamento na via puablica e, noutros, pela

ampliacdo da oferta disponivel;

Contencdo da oferta de estacionamento privado
residencial, de modo a conter o crescimento da taxa

de motorizacdo do concelho.

No total estima-se /ser negessarigycriar icerca de 134pmil

i ANV ]
lugares de| estaciohamento,,—mas,-destes certa (e-xg—mtl
implicam apenas a formalizagdo da qferta de estacionamento

na via publica.

Esta proposta de formalizacédo da oferta de estacionamento
na via publica é considerada fundamental para a estratégia, ja
gue permite a qualificacdo do espaco publico e garante que
sdo cumpridos os regulamentos em matéria de definicdo dos

circuitos de emergéncia e socorro.

De modo a garantir que é dada a importancia devida a

necessidade de rever em baixa o0s pardmetros de
dimensionamento do estacionamento privado residencial,
avalia-se esta proposta como prioritaria, uma vez que se nao
for acautelada na revisdo do PDM, em curso, apenas sera

revista no longo prazo.
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Sintese e Principais Conclusdes

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

As propostas relacionadas com o alargamento das zonas
de estacionamento tarifado devem ser implementadas
durante o periodo 2011-2016, o que ndo levanta
problemas de maior porque correspondem a medidas com
implicagOes reduzidas do ponto de vista dos custos de

investimento.

O reforco da oferta de estacionamento na envolvente
das interfaces deve ser assegurado neste periodo, por
forma a consolidar a estratégia de qualificacdo do espaco
publico envolvente as estacdes ferroviarias e a dotar estas

interfaces de estacionamento de apoio.

Envelope de custos

No total, estima-se que os custos de investimento e de
manutencdo associados as propostas de estacionamento

rondem os 31,2 milhdes de Euros.

As propostas de formalizacdo da oferta de estacionamento na
via publicaleca criacdodas nevas.ofertas de estacionamento
deverdo ser desenveolvidas ao lengo :de tedo o periodo de

vigéncia do/ETAC. S

gl i | B

A alteracdo "do- regulamento tarifado’ ew-a Iim'i’tagéb dos
parametros ‘de-dimensiohamento’ da oferta_de estacionamento

privado séo da responsabilidade exclusiva da CMC.

A oferta nas interfaces ferrovidrias e o reforco de
com défice
pela CMC, por

estacionamento, pela REFER ou por promotores privados,

estacionamento nas zonas podem ser

desenvolvidos gestores privados de

devendo cada situacdo ser avaliada de per si.

Cerca de 45% dos custos totais estdo relacionados com a
proposta de construcdo e de operagdo dos parques de
estacionamento nas quatro interfaces ferroviarias do Estoril,
S&o Pedro e Séo Jodo do Estoril e Parede, investimentos estes
que podem vir a ser assegurados pela REFER ou por

investidores privados.
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Sintese e Principais Conclusdes DPT| DPIE
. ~ | rt" i i N [92] < mn © ~ [o0] (o] o —
Propostas de intervencéo mporandaparaal i =lglglglglglglglg|8]| &
estratégia [SVAN IS IS VAN IS VAN IR VAN NS VAN ISV [RES VA ISV IRE VAN I

Alteragdo do regulamento de estacionamento tarifado

Alargamento e criagéo de zonas de estacionamento tarifado
nos principais centros urbanos

estacionamento

. Cascais
Maior controle
da oferta de Estoril
estacionamento:
e a Parede
tarifagéo e
fiscalizacdo Carcavelos
Monte Estoril
S0 Jodo do Estoril
Centro de Tires
Maior fiscalizagdo do estacionamento
Criacéo de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estagdes ferroviarias
Estoril
Sdo Jodo do Estoril
Aumento da - -
oferta de Sdo Pedro do Estoril

Parede

Parques de estacionamento nas novas interfaces

Formalizacdo da oferta de estacionamento na via publica

Reforco da oferta na via pUblica (zonas residenciais e outras) ....

Contencéo da

utilizacdo do Tl

Redugdo dos parametros de dimensionamento do
estacionamento habitacional

HERIS

il v Z0m i
.. Ry g Y

- IASCATLS

N

Propostas desenvolvidas no ambito do objectivo “Desenvolver politicas de estacionamento dlferenciadas”: Importéncia para a estratégia e proposta
de faseamento
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Sintese e Principais Conclusdes

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Propostas de intervencéo

2011 -2016

2017-2021

Custos de
Investimento (€)

Custos de manutencéo /
funcionamento (€)

Custos de
Investimento (€)

Custos de manutencédo
/ funcionamento (€)

Alteracdo do regulamento de estacionamento tarifado 0 0 0 0
Alargamento e criagdo de zonas de estacionamento tarifado
nos principais centros urbanos
Maior controle Cascais 30.000 f?)
da oferta de Estoril 20.000 ?fﬂ)
estacionamento: =
tarifagéo e Parede 15.000 o
fiscalizagéo Carcavelos 30.000
Monte Estoril 10.000
S30 Joo do Estoril 25.000 = S
Centro de Tires 10.000 = -
Maior fiscalizagdo do estacionamento = 1.121.800 - 1.121.800
Criacdo de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estacdes ferroviérias
Estoril 2.000.000 992.000 = 992.000
S30 Joo do Estoril 1.000.000 496.000 - 496.000
Aumento da
oferta de Sio Pedro do Estoril 1.000.000 496.000 = 496.000
estacionamento Parede 3.000.000 1.488.000 - 1.488.000
Parques de estacionamento nas novas interfaces 1.140.120 - 633.400
Formalizagéo da oferta de estacionamento na via piblica 182.000 - 126.300
Reforco da oferta na via piblica (zonas residenciais e outras) 5.400.000 = 7.350.000
Contencdo da [Reducdo dos parametros de dimensionamento do 0 0 0 0
utilizacdo do Tl |estacionamento habitacional
13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800
44% 15% 26% 15%
31.159.420

Envelope de custos de investimento e de exploragéo ao abrigo do objectivo “Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas”, 2011-2016 e

2017- 2021
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DPT | DPIE

T,-s PT

B.1.7. Promover a minimizacao dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar

as cargas e descargas nos centros urbanos

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacao da estrategia

As propostas relacionadas com este objectivo especifico

implicam que sejam concretizadas as propostas
relacionadas com o “Aumento da coeréncia da rede
rodoviaria”, mas neste ponto foram consideradas apenas
as propostas especificas a esta area tematica e que podem

ser sistematizadas nos seguintes eixos de actuacao:

e Introducdo de um regulamento de Cargas e

Descargas;

e Proibicdo de circulacdo de pesados no interior de

alguns dos aglomerados urbanos;

e Reserva de lugares para cargas e descargas e

respectiva sinalizagao.

As propostas relacionadas com esta tematica sao considg{@ﬁ'as

/
A4/

como “muito/importantes”, mas nio se ¢onstituem €omd uma
N

peca fundamental da estratégia de actuacdo, @ excepcdo da

proibicdo de circulacdo -de—pesados—nos—aglomerados de

Alcabideche e Ab6boda.

Faseamento e responsabilidade de implementacgéo das propostas

As propostas relacionadas com a melhor organizagéo das
operacBes de carga e descarga envolvem recursos
temporais e financeiros modestos e, como tal, sdo
consideradas totalmente concluidas no periodo entre 2011
e 2016.

Relativamente & introducéo da proibicdo de circulacdo de
pesados no interior dos aglomerado, estas propostas estao
dependentes da constru¢do das circulares rodovidrias,
anteriormente mencionadas. Assim Alcabideche, Alcoitdo
e Abolboda poderdo ser intervencionados no periodo
2011-2016, enquanto Manique e Trajouce terdo que ser

alvo de intervencgdo apenas no periodo 2017-2021.

Todas as propostas consideradas sdo de ambito local e tém
como objectivo a gestdo da procura, tendo em consideracdo
as dimensdes de circulacdo de pesados e a realizacdo de

operagBes de cargas e descargas.

As propostas desenvolvidas no contexto deste objectivo

especifico sdo da responsabilidade exclusiva da CMC.
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Sintese e Principais Conclusdes

Envelope de custos

As propostas relacionadas com este objectivo especifico

s30 pouco representativas no que respeita aos custos

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

Importa referir que ndo foi possivel estimar o0s custos

associados | a~ infroducéo, de sinalizagde 1 nos principais

globais. aglomerados :urbanes; mas estes néozserae. significativos a
3
escala global da intervencao do ETAC. /ﬁf;ﬂ/
Ny
| WY
. ~ Importéncia para a TTARYTAIESI S| ISIRISI]!I S
Propostas de intervencéo pestratégg greletrglelslsle|elg] S
Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos ...
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementacédo ...
Maior Sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibicédo a
controle |cjrculagio de pesados de mercadorias
das
EEEEN
deCDe Alcoitdo ...
circulagdo -
de pesados | Maniaue . HEEEE
Trejouce HEEE [ [ [ [ EEESENE
AbGbot HEREN | Deees [

Propostas desenvolvidas no ambito do objectivo “Promover a minimizacdo dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e
descargas nos centros urbanos”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento

2011 -2016 2017-2021
Propostas de interve neao Custos de Custos de Custos de Custos de
Investimento (€) | operacio (€) | Investimento (€) |operagio (€)
Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos 0 0 - -
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementacéo 100.000 - - -
Maior  [sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibicéo &
controle |circulagio de pesados de mercadorias
das
operacdes Alcabideche n.d. = = =
deCDe Alcoitdo n.d. - - :
circulacdo -
de pesados Manique = = n.d. =
Trajouce B B n.d. _
Abo6boda n.d. = = -
100.000 0 0 0

Envelope de custos de investimento e de exploragédo ao abrigo do objectivo “Promover a minimizag&do dos impactes associados ao trafego de pesados e
organizar as cargas e descargas nos centros urbanos”, 2011-2016 e 2017- 2021
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Sintese e Principais Conclusdes

B.1.8.
do solo

CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Promover a integrac&o entre a organizacao do sistema de transportes e 0S usos

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacao da estratégia

As propostas desenvolvidas ao abrigo deste objectivo
especifico sdo bastante “difusas” no que diz respeito a
traducdo em medidas concretas, uma vez que constituem,
na sua maioria, orientacfes/recomendacles que poderdo

ser contempladas nos IGT, nomeadamente no PDM.

Apesar disso foi possivel considerar medidas concretas;
uma relativa a requalificacdo urbana de diversas zonas do
concelho e, outra, respeitante a obrigatoriedade de
realizacdo de Estudos de Impacte de Trafego e

Transportes.

As recomendacdes a serem consideradas emisede da rgvjééo
. N AW

do PDM sdo entendidas como muito |mportante§,,ypéra_a

estratégia, mas apenas ifdo apresentar resultados no longo

prazo.

As propostas de requalificacdo urbana de alguns dos

principais aglomerados sdo avaliadas distintamente,
procurando reflectir a importancia relativa dos aglomerados
envolvidos e dos impactes positivos associados a estas
medidas, destacando-se nestes critérios o Centro de
Alcabideche, a envolvente ao CascaiShopping e o Centro da

Parede.

Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

As propostas relacionadas com a estratégia do PDM
apenas terdo impactes assinalaveis a longo prazo, uma vez
que implicam a ocupacdo e consolida¢do dos usos do

solo.

As propostas relacionadas com a requalificagdo urbana
implicam tempos de concretizacdo médios (até 3 anos) e

permitem garantir resultados permanentes.

As propostas relacionadas com a estratégia de revisdo do
PDM procuram influenciar os padrfes de procura,
enquanto as propostas de requalificacdo urbana dos
principais aglomerados urbanos estdo orientadas para

produzir impactes positivos do lado da oferta.

As propostas desenvolvidas no contexto deste objectivo
especifico sdo da responsabilidade exclusiva da CMC.
Recomenda-se contudo a consulta de um grupo alargado de
entidades destacando-se entre estas, as associacOes de
residentes, de comerciantes e indlstria e os gestores dos
principais pélos geradores, assim como a Scotturb e a CP
(uma vez que os projectos de requalificacdo urbana incluem a

insercdo de novos interfaces de transportes colectivos).
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Envelope de custos

Né&o foi possivel estimar os custos de investimento e de

exploragdo associadas a este conjunto de propostas.

[CAMA

|

Propostas de intervencéo

estratégia |
|

Integracdo no Contencéo dos perimetros urbanos

Estudos de Impacte de Trafego e Transportes

PPM_ d_OS Densificacéo urbana de algumas areas do territorio
principios
enunciados no Promover a mistura funcional ao nivel dos usos do solo ....
ETAC

Importancia para &

Centro de Alcabideche

Envolvente ao Cascais Shopping

Requalificacio Centro de Manique

urbana dos Envolvente a estagio de Sio Jodo do Estoril

principais

aglomerados Envolvente a estacdo de Sdo Pedro do Estoril

urbanos Centro da Abdboda

S3o0 Domingos de Rana (cemitério)

Centro da Parede

2021

Propostas desenvolvidas no &mbito do objectivo “Promover a minimizacdo dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e
descargas nos centros urbanos”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento
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B.1.9.
opc¢des modais mais eficientes

CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Sensibilizar, informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacéo daestratégia 2

O conjunto das propostas desenvolvidas ao abrigo deste
Objectivo Especifico tem associado propostas orientadas para
promover a comunicacdo com a populagdo em geral e,
outras, que se organizam para promover a alteracdo dos
comportamentos por parte da populacdo escolar e dos

empregados nos polos empresariais com maior dimensao.

Ainda que se considerem todas as propostas relacionadas com
a divulgacdo e informacdo como “importantes”, destaca-se a
realizacdo e implementacdo dos Planos de Mobilidade para
Escolas e Empresas como “fundamentais para a estratégia”,
ja que estas contribuem de forma efectiva para promover a

alteracdo dos comportamentos modais.

Faseamento e responsabilidade de implementacgéo das propostas

Todas as propostas tém impactes temporarios e implicam

periodos de concretizacdo curtos (até 12 meses).

Os Planos de Mobilidade para Escolas e Empresas
deverdo ser realizados ao longo de todo o periodo de
vigéncia do ETAC.

As iniciativas de divulgacgéo dos resultados do ETAC devem
ser realizadas tdo brevemente quanto possivel, sendo da
responsabilidade da CMC.

O desenvolvimento dos Planos de Mobilidade Escolares e
Empresariais deve ser promovido pela CMC, mas estes devem
ser sobretudo da responsabilidade das escolas e dos polos

geradores de deslocacdes.
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Envelope de custos

No total, foi considerado um custo global de 400 mil
Euros para a realizagcdo das propostas preconizadas no [ CA AR 1IN

ambito deste objectivo especifico. Esta estimativa de

custos € meramente indicativa, mas permite compreender ‘ T Kéﬁ
' o
a dimensdo relativamente modesta dos investimentos / ﬁ/{

associados a estas propostas.

Importancia para a
estratégia

2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

Propostas de intervengéo

Divulgacéo dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica II

da CMC e principais stakeholders

Diwlgar téo
amplamente  |Produgdo de uma publicagdo com os principais resultados do
quanto possivel 0s [ETAC de Cascais
resultados do
ETAC

Divulgacéo dos custos associados as diversas opgdes modais
e sensibilizacao e envolvimento dos diferentes segmentos da
populagéo

D Ivi o -
esenwvolvimento Realizacdo de Planos de M obilidade Escolares (PM Es) nos

de Planos de . . . .
Mobilidade estabelecimentos de ensino publico e privado
Escolares e . N .

Empresariais Realizacdo de Planos de M obilidade Empresarial

Propostas desenvolvidas no ambito do objectivo “Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as op¢des modais
mais eficientes”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento

2011 -2016 2017-2021

Propostas de intervencao Custos de Custos de Custos de Custos de
Investimento (€) [ operagdo (€) [Investimento (€) [ operacio (€)

Divulgac&o dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica

. 0 0 0 0
Divulgar téo da CMC e principais stakeholders
amplamente  Produgéo de uma publicagdo com os principais resultados do
. . - 50.000 = =
quanto possivel os |ETAC de Cascais
resultados do - N - o ~ -
ETAC Divulgacdo dos custos associados as diversas op¢des modais
e sensibilizacao e envolvimento dos diferentes segmentos da - 75.000 - -

populagéo

Desenvolvimento - -
de Planos de Reallzago de Planos de_M obflld_ade Escplares (PMES) nos : 100.000 ) 100.000
estabelecimentos de ensino publico e privado

Mobilidade
Escolares e . N ]
Empresariais Realizacdo de Planos de M obilidade Empresarial - 50.000 - 25.000
0 275.000 0 125.000
400.000

Envelope de custos de investimento e de exploragao ao abrigo do objectivo “Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes
sobre as opgdes modais mais eficientes”, 2011-2016 e 2017- 2021
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B.1.10. Custos globais do ETAC

A agregacédo dos custos globais de investimento e operacéo
associados a implementagdo das propostas enunciadas para
cada objectivo especifico encontra-se apresentada nas

tabelas seguintes.

Porque os custos associados a proposta de concretizacdo do
TLS sdo muito significativos, optou-se por desenvolver a

analise considerando os custos com e sem TLS.

Quando se considera a estrutura de custos com o TLS,
verifica-se que cerca de 59% dos custos globais estdo
associados a implementacdo desta proposta,
correspondendo os custos com a rede viaria a cerca de 26%

do total e com o estacionamento a cerca de 8%.

Quando se exclui o TLS desta andlise, estima-se que as
propostas relacionadas com a utilizacdo do transporte
individual representem cerca de 57% dos custos globais
(43% corresponde ao investimento na rede rodoviaria e
14% as propostas relacionadas com as intervengbes no

estacionamento).

CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Em qualquer um dos cenédrios, 0s custos com a

gualificacdo / das™ rédes’ Lde I Cmodes. | suaves sao
relativamente, modestos-face! abs-festantes [custos, o que

mais uma vez. reforca a'necessidade de se apostarl,dgfmbdo

gl B | S-S
1__,.1’)'— \J

claro no desenvolvimento destas redes.

Os custos associados a—qualificacdo-da-rede pedonal sdo
muito mais expressivos do que o0s custos com a
consolidacdo da rede ciclavel (18,6 milhdes de Euro contra
5,7 milhGes de Euro), o que estd relacionado com a
tipologia da intervencdo. No caso da rede pedonal assumiu-
se a necessidade de construir 60% da rede estruturante
prevista, incluindo a realizagdo dos passeios em calcada
portuguesa, com 5 metros de largura, no conjunto dos dois
lados da rua, bem como a introducéo de mobiliario urbano e

sinalizacao.

No caso da rede ciclavel assumiu-se que apenas 30% da
rede serd em via reservada (pista ciclavel), intervencdo
estaque € ainda assim mais “barata” do que a construcgdo da

rede pedonal por quilémetro.

Finalmente importa destacar que os custos associados a
implementacdo das propostas relacionadas com a gestéo das
cargas e descargas e circulacdo de pesados, usos do solo e
informacdo e formagdo sdo muito pouco significativos
guando considerados os custos globais de investimento, mas
estas propostas devem ser consideradas tdo importantes

como as restantes.
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2011 -2016 2017-2021 Total
Custos por areas de
intervencéo Custos de Custos de Custos de Custos de abs. (€) o
Investimento (€) | exploracio (€) | Investimento (€) |-exploracio (€) 5 .
TP 11.790.000 23.791.400 124.365.000 61.464400| ,221.410.800 59%
Rede Pedonal 6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800 18.599.000 5% ‘
Rede Ciclavel 2.524.600 588.220 1.832.300 784.990 5.730,110 2% ,,;F*_‘ b
Rede T 37.539.100 235.200 60.389.100 243500 98.406:900 “26%
Estacionamento 13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800 31.159.420 8%
Cargas e Descargas e
argas € DEscarges 100.000 0 0 0 100.000 0%
Circulacdo de pesados
Usos do solo 0 0 0 0 0 0%
Informagc&o e formacéo 0 275.000 0 125.000 400.000 0%
Total 72.748.220 30.904.020 202.282.500 69.871.490| 375.806.230 100%
Estimativa de custos por area de intervencéo (com TLS)
2011 -2016 2017-2021 Total
Custos por areas de
intervencao Custos de Custos de Custos de Custos de abs. (€) %
Investimento (€) | exploracio (€) | Investimento (€) | exploracio (€)
TP 11.790.000 23.791.400 6.150.000 32.765.900 74.497.300 33%
Rede Pedonal 6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800 18.599.000 8%
Rede Ciclavel 2.524.600 588.220 1.832.300 784.990 5.730.110 3%
Rede T 37.539.100 235.200 60.389.100 243.500 98.406.900 43%
Estacionamento 13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800 31.159.420 14%
Cargas e Descargas e
- &8 x &s 100.000 0 0 0 100.000 0%
Circulacdo de pesados
Usos do solo 0 0 0 0 0 0%
Informacdo e formacéo 0 275.000 0 125.000 400.000 0%
Total 72.748.220 30.904.020 84.067.500 41.172.990| 228.892.730 100%

Estimativa de custos por area de intervencédo (sem TLS)

B.2. Linhas de financiamento e instrumentos financeiros

A estratégia de intervencdo do ETAC é muito ambiciosa
no que se refere ao ndmero, diversidade e investimento
necessario das propostas preconizadas, importando
considerar as varias possibilidades de financiamento que
estdo disponiveis para ampliar a capacidade de
implementacdo das propostas nos prazos anteriormente

estabelecidos.

Existem varias linhas de financiamento e comparticipacdo

possiveis que importa considerar e que serdo sistematizadas

nos pontos seguintes, identificando-se igualmente os projectos

gue melhor se enquadram em cada uma destas.
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B.2.1. Linhas de financiamento do IMTT

DPT | DPIE

Estudos de Enquadramento e Desenvolvimento do Sistema de Transportes

Esta linha de financiamento acolhe as candidaturas para a
realizagdo dos estudos de mobilidade e dos estudos de
reestruturacdo de redes de transportes publicos

rodoviarios de passageiros.

No &mbito do ETAC considera=se ser | passivel de
financiamento por| parte do_ IMTT @ o Project}g-",’f"de
reestruturacdo dal rede de autocarros, asskqg':f[;ajdﬁ.‘_ao
Objectivo Especifico “Assegurar servicos de Transporte

PUblico integrados ¢ de boa-qualidade™.

Melhoria da Qualidade e da Seguranca dos Sistemas e Servigos de Transportes Publicos

O IMTT é ainda responsdvel por uma linha de
financiamento com a qual se propde promover a
“Melhoria da Qualidade e da Seguranca dos Sistemas

e Servicos de Transportes Piiblicos”.

As normas de candidatura desta iniciativa estdo actualmente
em revisdo, mas assume-se ser possivel candidatar os
projectos de construcdo das novas interfaces de transporte ou a
construcdo da componente rodoviaria da interface da Parede

ao abrigo desta linha de financiamento.

Modernizagdo Tecnolégica e Melhoria da Eficiéncia Energética dos Transportes Publicos

Outra das linhas de financiamento do IMTT diz respeito a
“Modernizaciio Tecnoldgica e Melhoria da Eficiéncia
Energética dos Transportes Piblicos”, mas as regras de

candidatura estdo actualmente em revisao.

Neste programa/projecto do PIDDAC sédo consideradas as
seguintes linhas de financiamento: i) Renovacdo de frotas
de veiculos pesados de passageiros; ii) Abate de veiculos
pesados de transporte de mercadorias; iii) Utilizacdo e
promocdo de combustiveis e formas de energia
alternativas e, iv) Instalagdo de novas tecnologias em

servigos de transporte.

A linha de financiamento relativa a “renovacio das frotas de
veiculos pesados de passageiros” tem sido utilizada pela
Scotturb para renovar a sua frota de autocarros,
recomendando-se que continue a ser considerada de modo a
reforcar a frota presente no concelho, ja que a proposta de
hierarquizacdo da rede de TC rodovidrio pressupde um

acréscimo significativo do nimero de autocarros em operagao.

A linha de financiamento relativa a “Instalacdo de novas
tecnologias em servigos de transporte” pode ser utilizada para
candidatar o projecto de implementacdo de um sistema de
informacgdo em tempo real nas principais paragens. Neste
dominio, refira-se ainda que a proposta de integracao tarifaria
e de evolugdo para um sistema bilhético sem contacto que
deveréd ser implementada até ao final de 2011, se enquadra no
tipo de accdes elegiveis ao abrigo desta linha de

financiamento.
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B.2.2. Linhas de financiamento do QREN

Regime de Apoio aos Municipios para a Acessibilidade (RAMPA)

Este programa vem apoiar a realizacdo da segunda
geracdo de Planos de Promocdo de Acessibilidades
apoiados pelo POPH, no ambito da Tipologia de
Intervencdo 6.5 - Accles de Investigagdo, Sensibilizacdo

e Promocdo de Boas Praticas no ambito da Deficiéncia.

B.3. Conta publica futura

Breve enquadramento

A conta puablica futura tem por objectivo avaliar e
monetarizar, de modo sumario, a forma como as
propostas elaboradas no ambito do ETAC (Dossier 7),
bem como os cenérios de mobilidade apresentados e
discutidos no Dossier 6, se repercutem em termos dos
custos totais, bem como a sua desagregacdo por tipo de

custo e por modo de transporte.
Custos totais com a mobilidade

O custo total com a mobilidade é estimado em cerca
de 230 milhdes de euros em 2016, em 2021 com
TLS cerca de 261 milhdes em 2021, e 232 milhGes
em 2021 sem TLS. Comparativamente a 2008,
estima-se um aumento de custos na ordem dos 4%
em 2016, 19% em 2021 com TLS e 5% em 2021
sem TLS. Face as estimativas de aumento
populacional, estima-se que o0 custo total por
habitante seja de 1.106 € em 2016, de 1.203€ em
2021 com TLS e 1.068 em 2021 sem TLS.

Esta linha| de financiamento pode™ser considerada para
candidatar (os Planos de Promocdo e Ace55|b|I|dade/?5ra
Todos nos | principais aglomerados urbanos; defer((/jllsﬁ_ao
abrigo do Objectivo Especifico “Promover ds deslocagdes

pedonais, garantindo a acesstbihlidade-atodos™:

Este exercicio de conta publica futura, é elaborado tendo por
base os custos correntes de 2008, permitindo uma melhor
comparacdo face a situacdo de referéncia. Todos os valores
sdo0 apresentados em termos de custos médios anuais, relativos
ao ano médio dos periodos de 2011-2016 e 2017-2021.

200.000.000 -

181.746.160
180.000.000 - 174.725.141 176.006.460
159.862.038
160.000.000 -|
140.000.000 -
120.000.000 -
Euro 100.000.000 -
80.000.000
60.000.000 - 52.427.
40.000.000 - .394.902 017.283 28.784.
28.458. 26.996.! .185.267 185.267
20.000.000
o
2008 2016 2021 ¢/ TLS 20215/ TLS

M Investimento M Funcionamento Externos

Custo total com a mobilidade por tipo de custo (em euro) — média
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Do custo total com a mobilidade em 2016, cerca de 12%
(28 milhGes de euros) sdo relativos a custos externos
gerados pelo sistema e cerca de 88% (202 milhdes)

relativos ao investimento e funcionamento do sistema.

Em 2021 com TLS, os custos externos diminuem para
cerca de 10% do total de custos (embora em termos
absolutos o valor se mantenha na mesma ordem do valor
estimado para 2016), mantendo-se nos 12% para 2021
sem TLS.

Receitas geradas pelo funcionamento do sistema

O total de receitas geradas no ambito do funcionamento
do sistema de mobilidade, e que correspondem a
transferéncias entre actores, mantém-se na mesma ordem
de grandeza face a 2008, sendo cerca de 138 milhdes de
euros em 2016 e de 138 milhdes em 2021. Em 2008 este

valor era de 132,5 milhdes.
Balanco entre custos e reparticdo modal

As estimativas de custos para 0s anos de 2016 e 2021,com
e sem TLS, continuam a demonstrar as vantagens dos
modos suaves, com um baixo custo por habitante.ano
(14€ em 2016 e 15€ em 2021) e que se traduzem num
aumento da quota modal em seu favor (17% em 2016 e
18% em 2021). O esforco financeiro em investimento na
rede viaria traduz-se em melhores desempenhos de rede
que resultam numa diminuicao significativa dos niveis de
congestionamento (de 4.274 horas por dia em 2008 para
2.304 horas por dia em 2016 e 2.124 em 2021) e, que
associados a uma frota automdvel mais eficiente do ponto
de vista energético, resultam igualmente numa diminuigao

dos custos externos associados as emissdes poluentes.

O esforco financeiro associado ao TP é visivel em ambos

K CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Nesse periodo, a maior alteracdo € verificada ao nivel do
investimento: considerando o TLS, cerca de 20% (52 milh&es
de euros) dototal de custos sdo _investimento e 70%
funcionamento (182 milhGes),” sem=ALS 0| investimento
mantém-se nos 12% do total de custos' (29 milhées‘)_”g‘ 0

L/

funcionamento nos 76% do total (176 milhGes). | 1

1 IEES

i

Em 2016 e 2021 sem TLS, as contribui¢Bes financeiras para o
sistema conseguem assegurar a cobertura de cerca de 60% dos
custos totais. Para 2021 com TLS, as receitas do sistema

apenas conseguem cobrir 53% dos custos totais.

0s anos considerados, mas em especial em 2021,quando
considerado o investimento no TLS. Apesar deste elevado
esforco financeiro, a reparticdo modal em favor do TP néo tem
uma relacdo directa com o investimento realizado, ja que a
guota modal do TP aumenta para 19% em 2016 e 20% em
2021.

Em 2021 com TLS, assiste-se a uma reducéo da cobertura dos
custos pelas receitas, que cobrem apenas 53% dos custos
totais, traduzindo uma quebra face a 2016 (60% dos custos
cobertos). Em 2021 sem TLS, a cobertura de custos € estimada
em 60%, o mesmo que em 2008 e 2016. Estes resultados
traduzem o esforgo de investimento e funcionamento do TLS,
recomendando a realizacdo de uma andlise custo-beneficio

para o projecto de implementacdo deste modo transporte.
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Balanco e Avaliagdo das Propostas

CASCAIS

DPT|DPIE

| C. Balango e avaliago das propostas

C.1. Breve enquadramento

Uma vez concluida a fase de diagnostico, estabelecidos
0s principais objectivos e metas e desenvolvido o pacote

de propostas, importa:

e Sistematizar a avaliacdo do contributo das propostas

para os objectivos estratégicos do ETAC;

o Estabelecer uma proposta de faseamento para a sua

realizacéo;

e Avaliar as propostas a luz de diversos parametros de
avaliacdo, de modo a garantir a robustez das
propostas e a alertar a CMC para a diversidade de

accOes consideradas;

e  Estimar os custos de investimento e de manutencéo /

operacgdo associados.

Uma vez que este Dossier se articula com o Dossier 6
(Cenérios) e com o Dossier 7 (Projectos) mantem-se a
estrutura dos dossiers anteriores no que respeita ao
encadeamento das propostas. Estas encontram-se
organizadas em funcdo dos objectivos especificos (e
respectivas linhas de orientacdo) anteriormente definidos

e que aqui sao relembrados.

De modo a facilitar a leitura critica da abrangéncia e
relevancia das propostas do ETAC de Cascais, a maior

parte das analises € realizada em forma matricial.

| CAMARA MUNICIPAL

Assegurar SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO
INTEGRACOS E DE BOA QUALIDADE

Promover as DESLOCACC)ES EM MODOS SUAVES,
reforgando o seu papel no sistema de deslocagdes
urbanas

Aumentar a coeréncia da REDE RODOVIARIA e
encaminhar os FLUXOS DE TRAFEGO para as vias
adequadas

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma
reparticdo modal mais equilibrada, considerando
também as necessidades dos diversos utilizadores

Promover a MINIMIZAGAO OS IMPACTES
ASSOCIADOS AO TRAFEGO DE PESADOS e
ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS nos centros
urbanos

Promover a INTEGRAGAO entre a organizacio do
sistema de TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Figura 2 — Objectivos especificos do ETAC de
Cascais

TiS -
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C.2. Abordagem metodologica

Seguidamente apresenta-se a abordagem metodoldgica
utilizada para avaliar as propostas desenvolvidas no
ambito do ETAC de Cascais; esta abordagem procurou
incluir diferentes dimensdes de andlise, as quais se f,x:fcu"j

encontram sistematizadas na Figura 3.

- rd q T
@ntributo das propostas [ Faseamento e \ / - AL \ [ brincinai \ / Envelope de Custos \
Avaliagdo do ambito Principais stakeholders
para os objectivos Impacte temporal ¢ P e Financiamento

Objectivos Proposta de Ambito Responsaveis Custos de
Estratégicos Faseamento geografico pela Investimento e
implementagdo exploragao
, das propostas
. . Periodo de Principais eixos
Importancia s a Fontes d
Estratégica concretizacao de intervengdo . on‘es g
\ / das propostas Principais financiamento
beneficiarios /
Tipo de afectados pelas
Impacte temporal propostas propostas \ j
\ ) Agentes
envolvidos

- /
Figura 3 — Abordagem metodolégica adoptada para a avaliagdo das propostas

Contributo das propostas para os objectivos Complementarmente, cada uma das propostas foi

avaliada numa escala de 1 a 5, tendo em consideracéo a
Numa primeira etapa é avaliado o contributo das sua importancia para a estratégia global de
propostas para os objectivos estratégicos, segundo uma intervengo.

escala qualitativa de “Significativo” a ‘“Muito
) ) Esta escala de avaliagdo de natureza qualitativa €
importante”, sendo que esta escala procura traduzir o
) L apresentada em seguida e tem como objectivo diferenciar
impacte de cada proposta no alcance dos objectivos do

as propostas estruturantes e fundamentais, daquelas que,
ETAC.

sendo importantes, sdo complementares das primeiras,

Muito importante contribuindo para reforgar os seus efeitos.

Importante
. Importante

... Muito Importante
..... Fundamental para a estratégia

Significativo
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Faseamento e periodo de concretizacdo das propostas

Conforme anteriormente referido, as propostas do ETAC
foram desenvolvidas considerando os préximos 10 anos,
periodo que foi subdividido em dois periodos temporais
distintos, respectivamente, 2011-2016 e 2017-2021.

Com efeito, seria até contraproducente estabelecer um
faseamento muito detalhado (e.g., anual) para as
propostas consideradas no ambito do ETAC, ja que estas
tém que ser cruzadas com as medidas que estdo a ser

pensadas noutros dominios pela CMC.

De modo a tornar clara a antecedéncia com que as
propostas devem ser preparadas e implementadas, este
ponto inclui também um indicador em que se avalia o
periodo necessario a concretizacdo das propostas,

tendo-se considerado as seguintes categorias:

Tabela 1 - Periodos temporais para a

concretizagédo das propostas

Periodo temporal Descricdo

Se a sua realizacdo demorar até 12

Curto prazo meses

Se a sua realizagdo demorar entre 2 a

Médio prazo 3 anos

Se a sua realiza¢do demorar mais de

Longo prazo 3 anos

Finalmente serd considerada uma outra dimensdo de
anélise, a qual diz respeito ao impacte temporal das
propostas, tendo-se considerado que este pode ser

pontual, temporario ou continuo (vide Tabela 2).

K CASCAIS
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Tabela 2 — Impacte temporal das propostas

Impacte

temporal Descrigéo

Tém um jmpacte pontuat todas as propostas que
se"desenvolvem em-momentos ‘espedificos e para
as @uais; Nao mse yconsegue garantir que 0s
resultados associados s&o permanentes. Incluerg=?
SE neste pagoté|ds, propostas relacionadas co,rr}bé
desenyvolvimento de acgdeside sensibilizaCap/ou |
informacao,_.oui qié [cdrrespondem & “fase” de
desenvolvimento de estudos e/ou prajectos.

Pontual

As propostas—com efeitos—temporarios séo
aquelas que ndo se traduzindo em accOes
permanentes tém reflexos no médio prazo
porque influenciam o comportamento de um
sub-conjunto de actores (e.g. implementacgio de
circuitos de pedibus em contexto escolar ou
iniciativas de eco-condugdo, ...) ou porque estéo
disponiveis durante um periodo limitado de
tempo.

Temporario

Incluem-se nesta categoria as propostas que tém
impactes continuados no tempo, seja porque sdo
assegurados novos servicos de transporte
colectivo, seja porque sdo construidas novas
infra-estruturas de transporte.

Continuo

Avaliagdo do ambito

As propostas sdo analisadas tendo em consideracdo o
ambito geografico, indicador este que tem como
objectivo a avaliacdo da abrangéncia geografica das
propostas, tendo-se considerado a seguinte classificacéo:
ambito supra-concelhio, concelhio ou local (vide Tabela
3).

T,-S PT
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Tabela 3 — Descrigdo do &mbito geogréfico

Ambito geogréafico

Descricdo

Supra-concelhio

Inclui as propostas que potencialmente
melhoram as condi¢des de acessibilidade
a escala supra-concelhia, seja porque as
infra-estruturas ou servicos de transporte
que servem os principais corredores de
procura inter-concelhia sdo melhorados,
seja porque 0 acesso a informacao
beneficia também os visitantes que nao
residem no concelho.

Concelhio

Inclui as propostas que beneficiam os
residentes do concelho, podendo
abranger todo o concelho (e.g, a
construgdo de um nova infra-estrutura
rodoviaria) ou desenvolver-se numa zona
especifica do concelho, mas com
abrangéncia alargada.

Local

Neste pacote sdo incluidas as propostas
cujos efeitos beneficiam sobretudo os
residentes ou utilizadores nos bairros em
que sdo desenvolvidas.

T,-S PT
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Outra das dimensdes de avaliagdo diz respeito a tipologia
das propostas, tendo-se considerado 7 diferentes

tipologias,-as-quais-sdo apresentadas na Tabela 4.

Com este [criterio-de avaliagdoprocura-se-avaliar 0 peso
das propostas “pesadas”jj(istoi€, @as propostasﬁf gHe
envolvem|a construcio-te-infra-estruturas) relati\z'é:méﬁﬁ’e“
a solugbes mais ligeiras de organizacdo dos servicos de

transporte ou de divuigacao das opgcoes modais.

Nalguns casos, as propostas foram classificadas em
funcdo de duas tipologias de intervencdo, ja que nem

sempre é possivel identificar apenas uma Unica dimenséo.

Tabela 4 — Classificagdo das propostas em fungdo da sua tipologia

Principais eixos de intervencéo Descricdo

1 | Infra-estruturas

Nesta categoria foram incluidas as propostas que defendem a construcéo ou a reformulacéo de
novas infra-estruturas de transporte, sejam estas destinadas a ser sobretudo utilizadas pelo
transporte individual (e.g., parques de estacionamento, novas vias rodoviarias), sejam
destinadas a melhorar a rede de TC (e.g., novos servicos de TC, reformulacéo ou expanséo das
interfaces de transportes).

2 | Gestdo do Espago

Nesta tipologia foram incluidas as medidas que implicam a reorganizacéo do espacgo urbano no
sentido de "conquistar" espaco normalmente utilizado pelo transporte individual para os
restantes modos de transporte. Foram incluidas nesta categoria todas as propostas que
pressupdem o alargamento de passeios, introducéo de faixas BUS, vias ciclaveis, etc.

3 | Gestdo dos sistemas

Nesta categoria foram consideradas todas as propostas que procuram melhorar o
funcionamento do sistema, ndo implicando a existéncia de uma intervencdo fisica. Foram
incluidas nesta categoria as medidas que defendem o reforco da oferta TC, mas também as
medidas que consideram a introducdo de novas tecnologias ou politicas de intervencdo
desenhadas para que o sistema de mobilidade e de acessibilidade funcione de forma mais
eficiente.

4 | Informacéo & Sensibilizacéo

Este eixo de intervencdo inclui as medidas que defendem a melhoria da informagdo e a
sensibilizacdo dos residentes e visitantes para as questdes relacionadas com a mobilidade.
Neste dominio sdo incluidas as propostas que defendem a melhoria da informacéo
disponibilizada nas diferentes fases da viagem.

Estdo também incluidas neste dominio as propostas que defendem acgdes personalizadas junto
aos potenciais segmentos de procura, sejam estes alunos, empregados nos principais pélos
geradores ou profissionais da conducao.
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Principais eixos de intervencao Descricdo

Nesta estratégia incluem-se as propostas que defendem o estabelecimento de parcerias e
concertagcdo com outros stakeholders (e.g., associagles de taxis, operadores de transporte
colectivo,...), por forma a atingir resultados que nio dependem apenas da intervencdo eficaz
das autoridades municipais ou de um tnico stakeholder;

5 | Parcerias e concertacoes

Em diversos casos, e tendo em consideragdo difererites areas de actuacdo, € defendida a |,
necessidade de realizar estudos ou planos adicionais gue permitam concretizar de modo mais/
rigoroso a dimenso da intervengdo pretendida. Neste vector foram incluidas todas as medidas J|”
que incluem o estudo de solucdes particulares. S

6 | Planeamento e estudos

Neste dominio foram incluidas as medidas que defendem a criacao/melhoria-dos-regulamentos
que regem os diversos dominios de actividade e as que preconizam a melhoria da fiscalizagéo
dos regulamentos.

Esta categoria inclui também as medidas que envolvem a incorporacdo de alteracbes nos
regulamentos nos planos de ordenamento e de planeamento (e.g., defini¢do de limiares
maximos para a provisao de estacionamento privado).

7 Regulamentacéo e
fiscalizacdo

Outro dos pardmetros diz respeito a avaliacdo se a
proposta esta orientada para potenciar alteracfes do lado
da oferta ou,

pelo contrario, para influenciar o

comportamento da procura.

Responsaveis pela implementacdo das propostas e

principais stakeholders

Um dos aspectos que importa considerar diz respeito a
identificacdo clara sobre quem é o responsavel pela
realizacdo de cada proposta, j& que algumas propostas
sdo da responsabilidade da CMC, mas outras devem ser
realizadas por outras entidades, como sejam, 0s
operadores de transportes, os gestores de infra-estruturas

de transporte, etc..

Serdo também identificadas as entidades ou agentes

que, ndo tendo responsabilidades directas na
implementacéo das propostas, devem ser consultados e
envolvidos neste processo, por forma a garantir que 0s
beneficios das propostas sdo entendidos por todos e, ao
mesmo tempo, a procurar sinergias com outras acgdes

correlacionadas.

A fase de auscultagdo e consulta traduz-se num processo
bidireccional que promove, por parte dos grupos
estruturados e com interesses directos mais evidentes, a
identificacdo de problemas, discussao de ideias, reaccao a
propostas, partilha de opiniGes e pontos de vista. Os
formatos mais comuns para promover 0s processos de
auscultagdo e consulta incluem sessGes dedicadas de
discussdo, workshops, conferéncias restritas, inquéritos

de opinido ou focus group.

Finalmente para cada conjunto de propostas serdo
identificados, sempre que possivel, os segmentos da
ou afectados

populagdo que sdo beneficiados

negativamente pelo conjunto das propostas.

Envelope de custos e financiamento

Neste ponto serdo estimados os custos de investimento
e funcionamento (considerando as componentes de
manutencdo e operagdo) associados a realizagdo das
propostas; em muitos casos apenas serd possivel
estabelecer um valor indicativo para referéncia; noutros
sistematizada no

serd utilizada a informagdo
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desenvolvimento da Conta Publica.

Algumas das medidas consideradas ndo sdo da
responsabilidade da CMC; outras poderdo ser apoiadas
por linhas de financiamento especificas, importando
alertar a CMC para esta possibilidade, ja que assim sera
possivel ~considerar uma maior celeridade na LA

concretizacdo das propostas.

Seguidamente apresenta-se a analise das propostas tendo
em consideracdo cada uma destas vertentes. Por forma a
facilitar a analise do contributo relativo de cada uma das
propostas, estas avaliacBes sdo apresentadas em formato

matricial.
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Rio Mouro
acé)

C.3. Assegurar servicos de
transporte publico integrados e \&
de boa qualidade =

C.3.1. Breve descricao das propostas

A organizagdo e melhoria da oferta promovida pelo
sistema de transportes plblicos é uma das pecas Ser s d parsos

e horario

‘om alteragio de percurso

fundamentais para o desenvolvimento de uma estratégia

d
Ce
Com alteragio de horério
2
h

‘om alteragio de percurso e
orario

de intervencdo que promova uma reparticdo modal mais

equilibrada no concelho, Figura 4 - Alteragbes propostas para a rede TC

. _ Inter-concelhia estruturante e secundaria
Neste dominio, no ETAC apostou-se no desenvolvimento

de um conjunto integrado de propostas de intervencdo no
sistema de TP, as quais sdo apresentadas em detalhe no

Dossier 7 (Projectos) e sintetizadas na Tabela 5.

Entre as propostas desenvolvidas importa referir a aposta
na reestruturacdo e reforco da oferta (amplitude horéria e
maior intensidade da frequéncia do servigo) num
conjunto significativo de linhas (vide Figura 4 e Figura
5). Esta proposta incluiu igualmente a consideracdo do

projecto do TLS e a criagdo de duas novas linhas.

Carcavelos

Figura 5 - Alteracdes propostas para a rede TC
Interna estruturante e secundéria

Foi ainda desenvolvido um novo conceito para a rede de
interfaces de 3° nivel (vide Figura 6), no &mbito do qual
se procura consolidar o papel das “paragens” nos
principais aglomerados urbanos, de modo a que estas
ampliem a sua area de influéncia e permitam o
transbordo entre servigos, sem que para tal os passageiros

tenham que se deslocar até as interfaces ferroviarias junto
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Figura 6 - Proposta de hierarquizagédo da rede de
interfaces

Complementarmente foi considerado um vasto conjunto

de propostas, no qual se considerou a qualificacdo das
condicOes de atendimentos aos passageiros nas principais
interfaces, a revisdo do tarifario no concelho, a melhoria

das condices de servigo dos taxis, etc...

Estas propostas foram organizadas por areas temaéticas,
tendo-se agregado as propostas em seis eixos de
intervencdo, respectivamente: i) melhoria da oferta do
servico de TP, ii) consolidacdo da rede de interfaces e
melhoria das condic¢Bes de atendimento, iii) tarifério, iv)
taxis, v) melhoria da informacdo e vi) ambiente,

conforme é possivel verificar da analise da Tabela 5.
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Tabela 5 — Propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Assegurar servigos de transporte

publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervengéo

Melhoria da oferta do servico de TP

Projecto de reestruturacao de rede de autocarros (estudo)

Reestruturacdo da rede de TC estruturante e secundaria - 1.2 fase

Projecto de construcdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturacdo da rede de TC estruturante e secundaria - 2.2 fase

Reestruturacdo da rede TC local: simplificacdo dos percursos das carreiras e refor¢o da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagdo e monitorizacao da velocidade comercial da rede TC rodoviaria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de oferta

condigdes de atendimento

Consolidagéo da rede de interfaces e melhoria das

Consolidagao da rede de interfaces de 3.° nivel

Alcabideche

Hospital de Cascais

Abbboda

S&o Domingos de Rana (Cemitério)

S&o Domingos de Rana (Igreja)

Alapraia

Manique

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

Melhoria das condicdes de acesso e estadia nas principais interfaces e paragens de autocarros

Cascais

Parede

Carcavelos

Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto no DL163/2006

Tarifario

Revisdo do tarifario

Taxis

Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo Domingos de Rana

Introducdo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condigdes de abrigo e informagao nas paragens de taxis

Melhoria da
informacéo

Aposta na introducdo de sistemas de informacéo em tempo real nas principais interfaces

Programa de disponibilizacdo da informacéo estatica nas paragens/interfaces

Introducdo de quiosques da mobilidade e densificacéo dos postos de informacéo e venda da Scotturb

Maior divulgacéo do motor de pesquisa de informagéo Transporlis

Divulgagao do processo de reestruturacéo e das melhorias que se pretendem alcancar

Ambiente

Aposta na Eco-conducéo

i/
| R

L
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C.3.2. Contributo das propostas para os
objectivos

A Tabela 6 apresenta a avaliagdo da adequacdo das
propostas relativamente ao cumprimento dos objectivos
estratégicos. Da sua analise verifica-se que as propostas
defendidas em matéria de melhoria do sistema de TP
contribuem de modo significativo para a “Melhoria da
qualidade de vida”, para a “Promocé&o das oportunidades
de acesso” e para uma “Reparticdo modal mais

sustentavel .

As propostas que pressupfem a concretizagdo de
projectos estruturantes — p.e., a introdugéo do TLS ou das
novas interfaces rodoviarias — ou em que é considerado o
reforco dos servicos de transporte colectivo contribuem
de modo muito significativo para estes objectivos, sendo
fundamentais para se poder considerar a transferéncia

modal do automével para o transporte publico.

Algumas das propostas apresentam também impactes
positivos no que respeita ao desenvolvimento de uma
“Economia  mais  eficiente e  sustentavel” e,
pontualmente, “contribuem para a reducéo dos impactes

ambientais”.

T,-S PT
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A Tabela 7 apresenta a avaliagdo da importancia
estratégica de cada uma das propostas; ainda que todas
sejam importantes, _a concretizacio _das_ propostas
tendentes |a reforcar a qualidade dosServico das carreiras

de TC e qconsplidar a rede de interfdces goncelhia ez

24N
ys

)
/7,

. ] . K
determinante para promover a transferéncia modal‘,,f' V1
%
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Tabela 6 — Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Assegurar servigos de

transporte publico integrados e de boa qualidade” para os objectivos estratégicos

Objectivos estratégicos

Objectivos especificos, Linhas de Intervencao e propostas de intervencao | Qualidade de Economia mais | j—Garantira Reparticao
vida eficientee  [oportunidade de( |.matal mais
sustentavel acesso sustentavel

Aumento da

seguranca

Contribuir para
ajreducao dos
impactes
ambientais

Hierarquizar a rede de transportes colectivos

Projecto de reestruturacdo de rede de autocarros (estudo)
Reestruturacéo da rede TC estruturante e secundaria - 1.2 fase
Projecto de construcdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturagdo da rede TC estruturante e secunddria - 2.2 fase

Promover a melhoria da oferta do transporte colectivo rodoviario

Reestruturagdo da rede TC local - simplificagéo dos percursos das
carreiras e reforgo da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagéo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede TC rodoviéria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de
oferta

Hierarquizar e consolidar a rede de interfaces
Alcabideche
Hospital de Cascais
Aboboda

Séo Domingos de Rana (Cemitério)

Sao Domingos de Rana (lgreja)
Alapraia
Manique

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

Melhorar as condi¢des de acesso e estadia nas interfaces e paragens
de transporte colectivo

Cascais
Parede

Carcavelos

Realizar os esforgos necessarios para promover a revisao do tarifario
no concelho de Cascais

Promover a acessibilidade para todos em TP

Programa de adaptacdo das paragens de modo a cumprirem o disposto
no DL163/2006

Assegurar servicos de Transporte Publico integrados e de boa qualidade

Integrar a oferta dos taxis no sistema de transportes ptblicos

Aumento do contigente de téxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo
Domingos de Rana

Introducdo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condic@es de abrigo e informag&o nas paragens de téxis

Melhorar a informacéo disponivel sobre a oferta de transporte
colectivo

Aposta na introducao de sistemas de informacdo em tempo real nas
principais interfaces

Programa de disponibilizacdo da informacéo estatica nas
paragens/interfaces

Introdugdo de quiosques da mobilidade e densificacéo dos postos de
informagéo e venda da Scotturb

Maior divulgagéo do motor de pesquisa de informacéo Transporlis

Divulgagéo do processo de reestruturacéo e das melhorias que se
pretendem alcangar

Apostar na eco-conducéo

I Muito importante [ 1mportante Significativo
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Tabela 7 — Importancia estratégica das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervencéo

Importancia para a

Projecto de reestruturacdo de rede de autocarros (estudo)

Reestruturacéo da rede de T C estruturante e secundaria - 1.2 fase

Projecto de construgdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturacéo da rede de T C estruturante e secundéria - 2.2 fase

Reestruturagdo da rede T C local: simplificacdo dos percursos das
carreiras e reforgo da oferta

Melhoria da oferta do servigo de TP

Desenvolvimento de um plano de avaliacdo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede T C rodoviéria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentracéo de
oferta

estraté

gia

e

Consolidacéo da rede de interfaces de 3.° nivel

Alcabideche

Hospital de Cascais

Abbboda

S3o Domingos de Rana (Cemitério)

Sdo Domingos de Rana (Igreja)

Alapraia

Manique

atendimento

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

Melhoria das condi¢des de acesso e estadia nas principais interfaces e
paragens de autocarros

Cascais

Parede

Carcavelos

Consolidagéo da rede de interfaces e melhoria das condicdes de

Programa de adaptagdo das paragens de modo a cumprirem o disposto
no DL163/2006

Tarifario

Revisdo do tarifério

Aumento do contingente de téxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo
Domingos de Rana

Taxis

Introducdo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condigdes de abrigo e informagéo nas paragens de taxis

Aposta na introducédo de sistemas de informagdo em tempo real nas
principais interfaces

Programa de disponibilizacéo da informacéo estatica nas
paragens/interfaces

Introducdo de quiosques da mobilidade e densificacdo dos postos de
informagédo e venda da Scotturb

. Importante

Maior divulgagédo do motor de pesquisa de informagdo Transporlis

Melhoria da informacéo

Divulgagéo do processo de reestruturagdo e das melhorias que se
pretendem alcancar

. Muito Importante

Ambiente|

Aposta na Eco-conducéo

| | | ..... Fundamental para a estratégia
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A proposta de concretizagdo do TLS é entendida como
“fundamental para a concretizagdo da estratégia”, mas
foi deliberadamente classificada com a pontuacédo 4 (em
5), uma vez que € necessario garantir que a
reestruturacdo e hierarquizacéo da rede de TC ndo ficam
condicionadas pela concretizacdo deste novo servico de
transporte, o qual, sendo muito importante, ndo deve

constituir-se como a peca central do ETAC.

Conforme anteriormente referido, a proposta de revisdo
do tarifario ndo estad sob o controle da CMC, podendo
esta apenas exercer a sua influéncia no d&mbito da sua
representacdo na  Autoridade  Metropolitana  de
Transportes. Todavia, porque se trata de uma medida tdo
importante para 0 aumento da atractividade do TP no
concelho de Cascais, foi considerada como “fundamental

para a concretizacdo da estratégia”.

O processo de reestruturacdo da rede de autocarros
(1.2 e 2.2 fase) ¢é determinante para prosseguir a estratégia
de captacdo de novos passageiros para o TP e, por essa
razdo, as propostas relacionadas com esta tematica sao
entendidas como “fundamentais para a concretizagdo da

estratégia’”.

As propostas relacionadas com a melhoria da
informacgdo sdo classificadas como “Importantes” a
“Muito importantes” porque, sendo certo que esta é uma
componente em que importa investir, apenas sao
potenciadas se existirem melhorias significativas ao nivel

da oferta que é promovida.

CASCAIS

DPT| DPIE

C.3.3. Faseamento e impacte temporal

Na Tabela 8 apresenta-se a proposta de faseamento,
periodo de‘concfietizacio hddsl Igriopastas Le | respectivo

impacte temporal.

AN
A proposta de faseamento foi “desenhada” C()nsi‘d?'j{éttiaj;____
os periodos de 2012-2016 e 2017-2021 €omo “i)l()cos”
nos quais as propostas—eevem-ser—coneretizadas; esta
opcdo aumenta os graus de liberdade da CMC naquilo
que sdo os ritmos de implementacdo das diferentes
propostas, mas

importa garantir que estas sdo

desenvolvidas tendo em consideragdo o periodo

necessario a sua concretizagao.

A maior parte das propostas implicam tempos de
concretizacdo curtos (até 12 meses) ou médios (até 3
anos), verificando-se que apenas 0 projecto de
implementacdo do TLS envolvera prazos de realizacdo
mais distendidos, o que facilmente é compreensivel se
atendermos a extensdo dos corredores e ao numero de

veiculos que é necessario por a operar.

No que respeita a perenidade das propostas, verifica-se
gue a maioria das propostas relacionadas com a
melhoria de qualidade do servico de TP tem associados
efeitos permanentes e duraveis. Apenas as propostas
relacionadas com a aposta na informacdo e com a eco-
conducdo sdo de caracter temporario, durando o tempo
gue a informacdo é disponibilizada, ou enquanto as
equipas de motoristas que receberam a formacdo forem

dominantes.

T,-S PT
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Tabela 8 — Proposta de faseamento, periodo de concretizacdo das propostas e impacte temporal das

propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Assegurar servicos de transporte publico

integrados e de boa qualidade”

Melhoria da oferta do servigo de TP

) D I F—— Periodo-necessario
P de i 5 2122122218 M AE|E pE (]| aeacratizacad.da| | P
ropostas de intervengao slglglglgletelela|s el :LdtZa0ab 0g temporal
medida
T | a =Y
Projecto de reestruturagéo de rede de autocarros (estudo) .. Ak = 1" 'fur\o pt*!azo \
Reestruturagéo da rede de T C estruturante e secundéria - 1.2 fase . § JuH.| 2098 h ” l
Projecto de construcdo do TLS A . P |
TLS Cascais - Adroana T Bl W Longo prazo
- EASC
TLS Carcavelos - Trajouce wm#s y Longo prazo
Reestruturagio da rede de T C estruturante e secundaria - 2.2 fase

Reestruturagdo da rede T C local: simplificagdo dos percursos das
carreiras e reforco da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagcdo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede T C rodoviaria

Curto prazo

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de
oferta

Médio prazo

Permal e
ermanente

Consolidagao da rede de interfaces de 3.2 nivel

=3
=|
F

3 Alcabideche Médio prazo
Py
f?é» Hospital de Cascais Médio prazo
el
§ Ab6boda Médio prazo
§ S4o Domingos de Rana (Cemitério) Médio prazo
(]
s Sdo Domingos de Rana (Igreja) Médio prazo
<
2 g Alapraia .... Médio prazo
g é Manique | | | | Meédio prazo
s g
E & |P&Rdas paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos) ..... Médio prazo
L ®
E Melhoria das condicdes de acesso e estadia nas principais interfaces e
° paragens de autocarros
3
e Cascais ..... Curto prazo
@
k=l o
EEEEN
g Carcavelos ..... Curto prazo
@ Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto Médio prazo
S no DL163/2006
Tarifario [Revisdo do tarifario ... | | | | | | | | na
Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo M 220
Domingos de Rana P
Taxis Introdugéo de uma frota de taxis adaptados
Melhoria das condigdes de abrigo e informacéo nas paragens de taxis Curto prazo
Aposta na introdugéo de sistemas de informagéo em tempo real nas Médio prazo
° principais interfaces
u”
o . T ~ . ~ Zat
g Programa_ de disponibilizagdo da informacéo estatica nas Curto prazo
5 paragens/interfaces
L
= ~ " L ' ~
= .Introduga~o de quiosques da mobilidade e densificacéo dos postos de @i [
2 informacéo e venda da Scotturb
;5 Maior divulgagdo do motor de pesquisa de informagéo Transporlis Curto prazo
[T}
= Divulgagdo do processo de reestruturagdo e das melhorias que se Curto prazo
pretendem alcangar P
Ambiente|Aposta na Eco-condugdo .......... Curto prazo

Permanente

Permanente

Permanente
Permanente

Permanente

| Permanente

Permanente

Permanente
Permanente

Permanente
Permanente
Permanente

Temporaria
Temporéria

Temporaria
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C.3.4. Avaliacao do ambito

Na Tabela 9 apresenta-se a avaliacdo das propostas no
que respeita a0 ambito geografico, principais eixos de

intervencdo e tipologias das propostas.

A maior parte das propostas de melhoria dos
transportes colectivos séo de &mbito concelhio, tendo-
se considerado que as propostas que envolvem a
beneficiagdo das redes inter-concelhias sdo supra-
concelhias, ja que para além de servirem o concelho de

Cascais servem os concelhos adjacentes.

Pela mesma razdo se entendeu considerar que as
melhorias propostas para a interface de Cascais tém um
ambito supra-concelhio, ja que esta interface é aquela que
é procurada por uma maior quantidade de pessoas

externas ao concelho.

Todas as propostas desenvolvidas neste dominio de
intervencdo tém como denominador comum actuarem na
dimenséo da oferta. Apenas a proposta de “divulgagdo
do processo de reestruturacdo e das melhorias que se
pretendem alcangar” tem como objectivo influenciar o

comportamento da procura.

Quando se considera a tipologia das propostas verifica-se
a clara dominéncia das propostas em que se aposta ha
construgdo/implementacdo de novas infra-estruturas
(13 em 30 entradas?) e na importancia do estabelecer

parcerias e concertacfes (10 em 16 entradas®) para que

2 Considerou-se cada linha de apresentagdo da proposta como
uma entrada. A andlise considera ainda as duas colunas de
informacao.

3 Informacdo obtida a partir dos resultados da 2.2 coluna.

K CASCAIS
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TiS -

seja possivel concretizar as iniciativas relacionadas com a
melhoria da‘ofertal em transportesicolectivos. (vide Figura

7).
A7
, I, Al
Também as' propostas relacionadas ;com a gesbté/ﬁ ,J_dds_
sistemas (8/30 e 2/16)"sdo determinantes para que o
sistema de transportes celectivos-potencie-a’ sua maior

utilizaco pelos utilizadores.

=

M Infra-estruturas

-

M Gestdo do Espago

W Gestdo dos sistemas

u Informagdo &
Sensibilizagdo

M Parcerias e concertagdes
® Planeamento e estudos

Regulamentagdo e
fiscalizagdo

Nota: representagdo grafica dos resultados da 1° e 2° coluna relativas a
Tipologia das Propostas da Tabela 9

Figura 7 — Propostas em fungdo da tipologia de
intervengdo — Objectivo Especifico “Assegurar

servigos de transporte publico integrados e de
boa qualidade”
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Tabela 9 — Ambito geogréfico, principais eixos de intervencéo e tipologia das propostas desenvolvidas ao

abrigo do Objectivo Especifico “Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervencdo

Ambito geogréfico |Eixo de intervengéo

Tipologias das

- —-propostas..
Projecto de reestruturagdo de rede de autocarros (estudo) 0 CAMAKA MUNT é FAL 5
o Reestruturacdo da rede de TC estruturante e secundaria - 1.2 fase pra-co ) ‘-’ . Ofera Y 9
g Projecto de construgéo do TLS | %} a1y 9 \I- ' }
° - IS -J it -
g TLS Cascais - Adroana 0 =l :' I [ | [1 3
< = s g T 1
% - j €
e TLS Carcavelos - Trajouce 0 E ‘ t- u a W T F 3
~ Aria .02 3 e ol ]
g Reestruturacdo da rede de TC estruturante e secundaria - 2.2 fase p .,., 0 c ACS C S 3 5
5 e e ——
S Reestruturacdo da rede T C local: simplificacdo dos percursos das oncelhio - of 3 5
3 carreiras e reforgo da oferta _
.8 R . s
‘g Desen.volwmento fie um plano de avallfif;e}o e monitorizagéo da oncelhio Oferta 3 5
3 velocidade comercial da rede T C rodoviéria
=
Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragdo de oncelhio of 3 5
oferta
Consolidagéo da rede de interfaces de 3.° nivel 1 |
1%
-uo; Hospital de Cascais oncelhio 1
£
o
§ Sdo Domingos de Rana (Cemitério) oncelhio 1
]
5 Sdo Domingos de Rana (lgreja) oncelhio 1
<
@ 5
s 2
£ & |P&Rdasparagensdo TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos) oncelhio Oferta 1
g w©
E Melhoria das condi¢Ges de acesso e estadia nas principais interfaces e
g paragens de autocarros
o
e Cascais a-concelhio Oferta 1
8
.
o
E Prol a i i
2 grama de adaptacgdo das paragens de modo a cumprirem o disposto
Local Oferta 6 1
8 no DL163/2006
Tariféario |Revisdo do tarifario Oferta “
Aume_:nto do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo Concelhio Oferta 3
Domingos de Rana
Taxis Introducdo de uma frota de taxis adaptados Concelhio 3
Melhoria das condi¢des de abrigo e informagéo nas paragens de taxis Concelhio 4
A;?os’Fa r}a-mtrodugao de sistemas de informag&o em tempo real nas ol Oferta 5
° principais interfaces
ug
(3 . FRTH ~ - x Ler
g Programa. de disponibilizagéo da informagao estética nas Goiedliits of 4
5 paragens/interfaces
€ N I - I
s !ntroduga~o de quiosques da mobilidade e densificacdo dos postos de Concelhio Oferta 5
ht informagéo e venda da Scotturb
;5 Maior divulgacédo do motor de pesquisa de informacéo Transporlis Supra-concelhio 5
L
= i a 4 i .
Divulgacéo do processo de reestruturagéo e das melhorias que se Goielii YR 5
pretendem alcancar

Ambiente [Aposta na Eco-condugéo

Infra-estruturas 3 Gestéo dos sistemas 5

Parcerias e concertacoes | 7 I Regulamentacéo e fiscalizagdo |

Gestéo do Espaco 4 Informacéo & Sensibilizacdo 6

Planeamento e estudos
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C.3.5. Principais stakeholders

C.3.5.1.
implementacao das propostas

Responsaveis pela

A Tabela 10 identifica para cada uma das propostas quais
sdo as entidades responsaveis pela sua implementagdo. A
Figura 8 apresenta a reparticdo das propostas em funcéo
dos actores que sdo responsaveis por estas, sendo
possivel constatar da sua analise que a responsabilidade
pela concretizacdo das propostas relacionadas com
esta drea tematica é sobretudo da Scotturb ou da
CMC.

w
o

N
%]

N
o

-
o

N.° de propostas
=
wv

(4]

I .
—

CMC Scotturb CP REFER Gestores de AMT

espagos

comerciais

o

Complementar = Secundario = Principal

Figura 8 — Responséveis pela implementagdo das
propostas desenvolvidas ao abrigo do

Objectivo Especifico “Assegurar servigos de

transporte publico
qualidade”

integrados e de boa

As propostas relacionadas com a melhoria de servico
de TC sdo responsabilidade da Scotturb, o que
confirma a importancia da CMC estabelecer uma parceria
com este operador tdo cedo quanto possivel, por forma a
garantir que a proposta de reestruturacdo da rede de

autocarros ira ser implementada.

Uma vez que o projecto de analise de viabilidade do TLS
tem sido desenvolvido pela CMC, admitiu-se que a sua

concretizagdo passara por uma parceria desta entidade

K CASCAIS

DPT| DPIE

com um operador de transporte.

O tratamento preferencial dos corfedores! de maior
concentracéo da pferta deve ser_também desenvolvigg”
] _ AL
em parcerjia entre a CMC e a Scotturb, aintla que; neste
—
caso, a responsabilidade de intervencéao seja sqbretudo da
CMC.

As melhorias de acesso as interfaces implicam
diferentes niveis de compromisso por parte dos diversos
responsaveis, o que esta relacionado com a tipologia das

intervencoes:

e Cascais: as intervencGes preconizadas para esta
interface sdo de pormenor mas, porque a area que
define a interface € gerida por diversos actores, estes

tém que ser envolvidos neste processo;

e Parede: A proposta de construcdo de uma nova

interface nesta estagdo ser4d sobretudo da
responsabilidade da CMC, ainda que esta possa
repartir o investimento com a Scotturb e/ou com 0s
gestores de estacionamento. A melhoria das

acessibilidades pedonais e ciclaveis € da

responsabilidade da CMC;

e Carcavelos: considera também um conjunto de
propostas de pormenor que promovem a melhoria
das condicbes de

espera e informagdo na

componente rodoviaria da interface, as quais
envolvem sobretudo os operadores de transporte. A
CMC é responsavel pela melhoria das redes ciclaveis

e pedonais.

TiS -
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Tabela 10 — Responsaveis pela implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervengéo

Responsaweis pela implementacéo da acgdo

Melhoria da oferta do servigo de TP

Projecto de reestruturagdo de rede de autocarros (estudo)

Reestruturacéo da rede de TC estruturante e secundaria - 1.2 fase

Operador TC

Gestores de

Projecto de construgdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturacdo da rede de T C estruturante e secundaria - 2.2 fase

CMC (Scotturb ou cpP REFER espacos AMT
outro) corgerciais
i«
‘ | &, -
TV

Reestruturacéo da rede T C local: simplificacdo dos percursos das
carreiras e reforco da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagdo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede TC rodoviéria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de
oferta

atendimento

Consolidagéo da rede de interfaces e melhoria das condicées de

Consolidagéo da rede de interfaces de 3.° nivel

Alcabideche

Hospital de Cascais

Aboéboda

Sdo Domingos de Rana (Cemitério)

S4o Domingos de Rana (lgreja)

Alapraia

Manique

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

Melhoria das condicdes de acesso e estadia nas principais interfaces e
paragens de autocarros

Cascais

Parede

Carcavelos

Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto
no DL163/2006

Tarifario

Revisdo do tarifario

Taxis

Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e So
Domingos de Rana

Introdugéo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condices de abrigo e informagéao nas paragens de taxis

Melhoria da informagéo

Aposta na introducéo de sistemas de informacéo em tempo real nas
principais interfaces

Programa de disponibilizacdo da informacéo estatica nas
paragens/interfaces

Introducéo de quiosques da mobilidade e densificagédo dos postos de
informacéo e venda da Scotturb

Maior divulgacéo do motor de pesquisa de informagdo Transporlis

Divulgacao do processo de reestruturacdo e das melhorias que se
pretendem alcangar

Ambiente|Aposta na Eco-condugéo

05805

Responsavel pela implementacéo da proposta:

Principal Secundario

Complementar
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C.3.5.2. Grupos a auscultar e consultar

A Tabela 11 identifica os intervenientes que devem ser
auscultados aquando da implementacéo de cada uma das

propostas.

Entre os principais grupos a envolver destacam-se as
AssociacBes de residentes e comerciantes, 0s
responsaveis pelos principais polos geradores, a Scotturb
ou acCP.
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Tabela 11 — Grupos a auscultar na implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervencao

Grupos a Auscultar/Consultar

Projecto de reestruturagéo de rede de autocarros (estudo)

Reestruturagdo da rede de T C estruturante e secundéria - 1.2 fase

Projecto de construcdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturagdo da rede de T C estruturante e secundaria - 2.2 fase

Reestruturacéo da rede TC local: simplificagéo dos percursos das
carreiras e reforgo da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagédo e monitorizacéo da
velocidade comercial da rede T C rodoviéria

Melhoria da oferta do servico de TP

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de
oferta

Responsaveis
pelos principais
polos geradores

Associagdes | Associages =
de comerciantes [ ‘CMEC! Sebtturh ) INCPL

Associagoes

RERER I
de taxis

residentes | e inddstria ;
..I.J_l‘

37|

| |
IHH‘ﬁzms ll

y i
Z

i

| RV

I | ATS

I —

Consolidagéo da rede de interfaces de 3.° nivel

Alcabideche

Hospital de Cascais

Abbboda

Sdo Domingos de Rana (Cemitério)

Sdo Domingos de Rana (Igreja)

Alapraia

Manique

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

atendimento

Melhoria das condi¢des de acesso e estadia nas principais interfaces e
paragens de autocarros

Cascais

Parede

Carcavelos

Programa de adaptacao das paragens de modo a cumprirem o disposto
no DL163/2006

Consolidagdo da rede de interfaces e melhoria das condigdes de

Tarifario |Revisdo do tarifario

Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sio
Domingos de Rana

Taxis Introdugéo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condigdes de abrigo e informagao nas paragens de taxis

Aposta na introdugéo de sistemas de informacdo em tempo real nas
principais interfaces

Programa de disponibilizagéo da informacéo estatica nas
paragens/interfaces

Introdugéo de quiosques da mobilidade e densificagéo dos postos de
informacéo e venda da Scotturb

Maior divulgacdo do motor de pesquisa de informacdo Transporlis

Melhoria da informacéo

Divulgagéo do processo de reestruturacéo e das melhorias que se
pretendem alcancar

Ambiente|Aposta na Eco-condugéo

05807

Grupos a auscultar:

_ Principal _ Secundario

Complementar
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C.3.5.3.
afectados pelas propostas

Principais beneficiados ou

As propostas preconizadas no &mbito do Objectivo
Especifico “Assegurar servicos de transporte publico
integrados e de boa qualidade” sdo de espectro alargado

no que respeita a populacao beneficiada.

Nao é de esperar a existéncia de grupos significativos
afectados negativamente pela implementacdo deste
conjunto de propostas; muito pontualmente, a melhoria
das condic@es de circulagdo das linhas de autocarro pode
conduzir a transferéncia da capacidade viaria para o TP,
mas estas iniciativas serdo tdo pontuais que ndo é de
antever que sejam de molde a prejudicar
significativamente nenhum grupo de utilizadores (ou

bairros).

C.3.6. Envelope de custos

Na Tabela 12 apresenta-se a estimativa de custos de
investimento e de exploragdo associados as propostas
desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico
“Assegurar servicos de transporte publico integrados e de

boa qualidade”™.

A estimativa destes custos recorreu a diferentes fontes e,

nalguns casos, houve que assumir pressupostos,

discriminando-se nos pontos seguintes os considerados

mais importantes.

CASCAIS
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Importa ainda referir que apenas foram considerados os
custos que sdo da responsabilidade da CMC ou dos
operadores—de_transportes, ndo_se tendo_entrado em
considera¢ao com os custos que venhfiam a serfsuportados
pelos prlvados (p.€., amplla(;ao darede de taxis) ou por"

revisdo da politica‘tarifaria serdo assumidos pela AI\/IT)

No que respeita a reestruturacao da rede de autocarros

foram assim adoptados 0s seguintes pressupostos:

e Para estimar os custos de investimento associados a
esta proposta, assumiu-se que o reforco da oferta
(traduzido em veiculos.km) tem associado um

reforco da frota de autocarros:

o entre 2011 e 2016 admitiu-se um acréscimo de

40 autocarros e,

o entre 2017 e 2021, assumiu-se que a frota teria

de ser aumentada em mais 30 autocarros.

A estimativa final devera ser afinada e ajustada em
sede do estudo de reestruturacdo da rede de

autocarros.

e Os custos de exploragdo associados ao reforco da
oferta de transportes colectivos rodoviario propostos,
na 1.2 e 2.2 fase, foram estimados a partir dos custos

de produgdo actuais, os quais sdo estimados em

cerca de 1,0 €/km.

T,-S PT
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Tabela 12 — Envelope de custos de investimento e de exploragdo ao abrigo do Objectivo Especifico

“Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”, 2011-2016 e 2017- 2021

2011 -2016 2017-2021
i a Custos de Custos de
Propostas de interve ncao Custos de : clsddde N
. exploragéo / B explaracéo /
Investimento . Investimento o X
funcionameénto’' (€) funcionamento (€)
Projecto de reestruturacéo de rede de autocarros (estudo) 150.000 - + - /
o Reestruturagdo da rede de T C estruturante e secundaria - 1.2 fase 8.000.000 23,711.400 23.71.174‘9‘0 Y
~ £ )
] Projecto de construcéo do TLS - - - e
§” TLS Cascais - Adroana - 54.315,000 14.688.700
1S
f TLS Carcavelos - Trajouce - 637900:000 14.009.800
=]
< Reestruturacéo da rede de T C estruturante e secundaria - 2.2 fase - - 6.000.000 8.974.500
% Reestruturacéo da rede T C local: simplificacdo dos percursos das 0 0
kY carreiras e reforgo da oferta
[+
g Desenvolvimento de um plano de avaliagdo e monitorizagéo da nd nd nd nd
= velocidade comercial da rede T C rodoviaria e o o o
=
T f al - N
ratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de nd. nd. nd. nd.
oferta
Consolidacéo da rede de interfaces de 3.° nivel
3 Alcabideche 200.000 - - -
(%3
f“gi Hospital de Cascais 100.000 - - -
©°
§ Abdbboda 300.000 = - -
§ Sdo Domingos de Rana (Cemitério) 100.000 - - -
'g Sio Domingos de Rana (lgreja) 100.000 - - -
<
T Alapraia - - 50.000 -
c
g é Manique 50.000 = = S
c 2
£ & |P&Rdasparagensdo TLS(Trajouce e Matos Cheirinhos) - - 50.000 -
2
E Melhoria das condigdes de acesso e estadia nas principais interfaces e
° paragens de autocarros
°
2 Cascais 25.000 - - @
«©
E Parede 2.500.000 - - -
£ Carcavelos 15.000 - - -
§ Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto nd nd n.d nd
S no DL163/2006 . = = -
Tarifario [Revisdo do tarifario 0 0 0 0
Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e So
. 0 0 0 0
Domingos de Rana
Taxis - o
Introdugdo de uma frota de taxis adaptados 0 0 0 0
Melhoria das condi¢des de abrigo e informagao nas paragens de taxis 50.000 = = =
Apost introducdo de sist de inf a t |
;?os.a r?a'ln roducéo de sistemas de informacédo em tempo real nas nd. nd. nd. nd.
° principais interfaces
u”
o - apeps, - Zat
< P ded bilizagdo da inf 4o estat
g rograma de disponibilizagdo da informagao estatica nas 50.000 : 50.000 )
5 paragens/interfaces
= Introdugdo de quiosques da mobilidade e densificagdo dos postos de
3 . « 150.000 - - -
s informacéao e venda da Scotturb
E Maior divulgagdo do motor de pesquisa de informacédo Transporlis 0 0 0 0
3
= Divulgacao do processo de reestruturagéo e das melhorias que se _ 30.000 _ 30.000
pretendem alcangar
Ambiente|Aposta na Eco-condugdo - 50.000 - 50.000
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No que respeita a introdugao do servigo do TLS:

e Né&o foram considerados os custos de investimento
estabelecidos no estudo da CMC/FEUCP (custo
investimento de 16 milhdes de Euro/km) porque no
desenvolvimento do ETAC se defendeu a aposta
numa solucdo tecnologica mais ligeira. Nesse
contexto foi realizado um benchmarking, a partir do
qual foi possivel estimar os custos de investimento
numa solucdo do tipo BHNS* em cerca de 6,4

milhdes de Euro/km.

e De modo a estimar os custos de operagdo deste
sistema, assumiu-se que o sistema a implementar em
Cascais tera custos de producéo na ordem dos 4 Euro

[ veic.kms.

No que respeita a implementacéo da rede de interfaces

de 3.2 nivel e melhoria das interfaces existentes:

e Como referido em sede de desenvolvimento das
propostas (vide Dossier 7), a rede de interfaces de 3.°
nivel deve ser apoiada pela construcdo de infra-
estruturas ligeiras. Neste caso as estimativas de
precgo constituem-se como uma proxi, ndo tendo sido
possivel identificar nenhum caso conhecido que

sirva de referéncia base.

e A estimativa do custo da interface da Parede assenta

no benchmarking dos custos de algumas interfaces e

4 Bus 4 Haut Nivel de Service.

5 Este valor corresponde a cerca de metade dos custos
operacionais do Metro do Porto.

CASCAIS
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terminais rodoviarios realizados em Portugal.

Importa ainda referir ‘que para“algumas rubricas ndo foi
possivel estabeleger—uma -estimativa jdos |custos de»
investimento &, noutros casos, 0s custas sao despljezai}%i;:s!__
ou séo assumidos-por entidades externas (e:g., re\"/'i'ls’é’d‘ do

tarifario ou-aumento-da frota-de taxis).

Néo foi possivel estimar os custos de investimento e
operagdo associados a instalacdo de um sistema de
informacdo em tempo real. Esta proposta terd custos
significativos associados, mas estes sdo muito variaveis
em funcdo de se ter de instalar (ou ndo) o Sistema de
Apoio a Exploracdo na rede da Scotturb e em funcdo do
numero de paragens que se venha a equipar com este tipo
de sistema. Esta temética podera ser um dos aspectos a
considerar no Estudo de Reestruturacdo da rede de

autocarros.

No total, estima-se que os custos de investimento e de
exploracdo associados a implementacdo das propostas de
TP orcem em cerca de 221 milhdes de Euros, dos quais
66% sdo imputaveis ao projecto do TLS (53% associados
a fase de investimento do projecto e 13% aos custos de

operacdo relativos ao periodo entre 2017 e 2021).

Se excluirmos o projecto do TLS, os custos de
investimento e operagdo associados a melhoria do
sistema de transportes publicos orcard apenas em cerca
de 74 milhGes de Euros, dos quais parte serd da

responsabilidade da Scotturb e outra parte da CMC.

T,-S PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balanco.

Balango e Avaliagdo das Propostas

C.4. Promover as deslocacOes
pedonais, garantindo a
acessibilidade a todos

C.4.1. Breve descricao das propostas

Na analise da reparticdo modal nas viagens de curta
distancia (até 1,5 km) realizadas em Cascais verificou-se
existir um potencial interessante de transferéncia modal
das viagens em T para 0 modo pedonal (diariamente sdo
realizadas cerca de 33 mil viagens em automovel neste

escaldo de distancia).

As propostas relacionadas com a promoc¢do das
deslocacBGes pedonais foram agregadas segundo trés

vectores principais (vide Tabela 13), respectivamente:

iv) Desenvolvimento de uma rede pedonal estruturante e

acessivel a todos,

v) Monitorizagdo da qualidade e manuten¢do do espaco
publico e,
vi) Aposta na informacdo e formacdo para a alteragéo

dos comportamentos.

No Dossier 7 (Projecto) propde-se o desenvolvimento de

uma rede pedonal estruturante, a qual deve ser

complementada com o investimento na melhoria da

acessibilidade para todos ao nivel local (vide Figura 9).

DOSSIER 9 CASCAIS
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Eixos padonais estruturantes,
por prioridade de intervengao:

—— A6 2016 —— Existentes

Entre 2016 2021

Figura 9 — Eixos da rede pedonal estruturante e

ndcleos a
intervengao

intervir, por prioridade de

No conjunto, propde-se a qualificacdo de cerca de 89 km
de rede pedonal estruturantes e o desenvolvimento de
Planos de Mobilidade para Todos nos principais nicleos

urbanos do concelho.

Entre 2011 e 2016 propde-se qualificar 41 km de rede
pedonal estruturante e desenvolver (e implementar)
Planos de Acessibilidade para Todos em seis
aglomerados urbanos. Entre 2017 e 2021 a aposta nhas
redes pedonais estruturantes mantem-se, propondo-se
nesse periodo a qualificacdo de cerca de 48 km de rede
pedonal e a intervencdo em sete aglomerados urbanos.
Estes aglomerados urbanos estdo identificados na Figura

9 e listados na Tabela 13.

6 Com a concretizacdo das propostas do ETAC de Cascais, 0
concelho de Cascais passard a dispor de uma rede pedonal
estruturante com cerca de 105 km.

T,-S PT
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Tabela 13 — Propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover as deslocagbes pedonais,

garantindo a acessibilidade a todos”

Propostas de intervencgao

Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 1* fase

Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 2¢ fase

Programas locais de promocéo da acessibilidade para todos - 1,2 fase

Alcabideche

Abo6boda

Sdo Domingos de Rana

Rebelva
] Carcavelos
Desenvolvimento de
uma rede Parede

estruturante
Programas locais de promocéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase

Cascais

Estoril

Bicesse

Manique

Trajouce

Tires

Murtal

Diagnostico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de

Monitorizagédo do
atropelamentos

espago publico e dos
acidentes Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Divulgacdo das vantagens associadas as deslocacOes pedonais

Campanhas de sensibilizacéo sobre seguranca rodovidria, os direitos dos

Informagdo & pedes e os beneficios de andar a pé
Formacao

Aulas de formagéo sobre a seguranca nas deslocacdes pedonais

Projecto piloto: Pedi-bus

C.4.2. Contributo das propostas para os Da sua anélise verifica-se que estas propostas contribuem

objectivos de modo significativo para a “Melhoria da qualidade de

vida” e para uma “Reparti¢do modal mais sustentdvel”,

A Tabela 14 apresenta a avaliagdo da adequacdo das uma vez que apostam na qualificac&o do espaco publico e
propostas relativamente ao cumprimento dos objectivos potenciam a maior frequéncia pela opgdo “andar a pé”.

estratégicos.
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A implementacdo destas propostas tera também impactes
positivos no “Aumento da seguranca e das
Oportunidades de acesso”, beneficiando quer as
deslocacdes de proximidade, quer as deslocacdes a pé de
acesso/egresso a rede de transportes colectivos. | /,/{

Tabela 14 — Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigofdorOBbjectivor ESPeciiico “Promover as
deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos’para"os objectivos-estrategicos

. . . . Contribuir para
. Economia mais Garantir a Reparticéo ~ pa
_— e . ~ Qualidade de . . . Aumento da a reducdo dos
Objectivos especificos e Linhas de Intervengéo . eficiente e  |oportunidade de| modal mais .
vida . . seguranca impactes
sustentawel acesso sustentavel i .
ambientais

Promover a qualificagdo e expansédo da rede pedonal estruturante

Implementagéo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase

Implementagéo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase

Garantir a acessibilidade a pé para todos nos principais centros urbanos

Programas locais de promogéo da acessibilidade para todos - 1.2
fase
Programas locais de promogao da acessibilidade para todos - 2.2
fase

Melhorar as condi¢des de seguranca das deslocacdes pedonais

Diagnostico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de
atropelamentos

Garantir a qualidade das redes pedonais de forma permanente

Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Diwulgar as vantagens associadas as deslocagdes pedonais

Divulgacdo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais

Campanhas de sensibilizacdo sobre seguranga rodoviéria, 0s
direitos dos pedes e os beneficios de andar a pé

Aulas de formagéo sobre a seguranga nas deslocacdes pedonais

Promover as deslocagdes pedonais , garantindo a acessibilidade a todos

Promower as deslocagdes pedonais nos percursos casa-escola

Projecto piloto: Pedi-bus

- Muito importante - Importante

A Tabela 15 apresenta a avaliagdo da importancia
estratégica de cada uma das propostas. A aposta na
criacdo de redes pedonais estruturantes é entendida
como muito importante, seja quando se considera a 1.2 ou

a 2.2 fase de desenvolvimento destas redes.

O desenvolvimento de Planos de Acessibilidade para

Todos é outra das componentes fundamentais do

ril

Significativo

desenvolvimento da estratégia de intervencao,
destacando-se, entre estes, 0s planos para os aglomerados

de Carcavelos, Parede, Alcabideche, Abdboda.

A proposta relacionada com a informacéo e formagéo
dos diferentes segmentos da populacdo é importante,
mas € complementar das propostas que envolvem a

qualificacdo das infra-estruturas pedonais.
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Tabela 15 - Importancia estratégica das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”

Propostas de intervencéo

Importancia para a
estratégia

Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase

Bl ¢AM.

Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase

S

Programas locais de promogao da acessibilidade para todos - 1.2 fase

Alcabideche

EL

Abbboda

Sdo Domingos de Rana

Rebelva
. Carcavelos
Desenvolvimento de
uma rede Parede
estruturante

Programas locais de promogéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase

Cascais

Estoril

Bicesse

Manique

Trajouce

Tires

Murtal

Diagnéstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de

Monitorizagédo do
atropelamentos

espaco publico e dos

acidentes Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Divulgacéo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais

. Importante

Informacdo & pedes e os beneficios de andar a pé

Campanhas de sensibilizacdo sobre seguranca rodoviéria, os direitos dos

HE
... Muito Importante

Formacéo
Aulas de formagéo sobre a seguranga nas deslocagdes pedonais

Projecto piloto: Pedi-bus

1]
. .. . . Fundamental para a estratégia

C.4.3. Faseamento e impacte temporal

Na Tabela 16 apresenta-se a proposta de faseamento,
periodo de concretizagdo das propostas e impacte
temporal das propostas relacionadas com a promogéo das

deslocacBes pedonais.

Como anteriormente referido, a proposta de faseamento
foi “desenhada” considerando os periodos de 2012-2016
e 2017-2021 como “blocos” nos quais as propostas

devem ser concretizadas.

As propostas relacionadas com a avaliacdo do estado e
melhoria das infra-estruturas de circulacdo pedonal
sdo passiveis de ser realizadas num periodo de
concretizacdo médio (até 3 anos); as propostas
relacionadas com a componente de informacdo e
formagdo sdo de rapida concretizagcdo, mas importa que
sejam articuladas com o investimento nas redes pedonais

para ampliar os resultados de ambas as iniciativas.

A excepcdo das propostas relacionadas com a

componente de Informacdo & Formagdo, todas as
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propostas consideradas sdo permanentes, porque se

traduzem na beneficiacdo fisica das infra-estruturas

pedonais. A —— S

propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifica® FPromoversas deslocacoes pedara;s,
garantindo a acessibilidade a todos”

€ b JA LS
. dlafo| x| w | O Tol o o] o] | Periodo.necessario a Impacte
x — — — — — — — — — (a3} I
Propostas de intervencéo RIQR|K|IKR|R|K|R|K|K| K| & | |concretizacio da medida| | temporal

Implementacéo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase Médio prazo

Permanente

Implementacéo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase Médio prazo Permanente

Programas locais de promog&o da acessibilidade para todos - 1.2 fase

Alcabideche Médio prazo Permanente

Abbboda Médio prazo

Sdo Domingos de Rana Médio prazo

Rebelva Médio prazo

. Carcavelos Médio prazo

Desenvolvimento

de uma rede Parede Médio prazo Permanente

estruturante

Programas locais de promogéao da acessibilidade para todos - 2.2 fase

Permanente

Cascais Médio prazo

Estoril Médio prazo Permanente

Bicesse Médio prazo Permanente

Manique Médio prazo Permanente

Trajouce Médio prazo Permanente

Tires Médio prazo Permanente

Permanente

VAl i

Murtal Médio prazo

Diagndstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de

Monitorizagéo do n.a. Permanente
P atropelamentos
espago publico e
dos acidentes [Projecto de monitorizagdo "A minha rua" Curto prazo Permanente
Divulgacdo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais Curto prazo Pontual
B Campanhas de sensibilizagdo sobre seguranca rodoviéria, os direitos i [ Pontual
Informacdo &  [qos peges e os beneficios de andar a pé

Formacéo
Aulas de formagéo sobre a seguranga nas deslocagées pedonais Curto prazo Temporéria

Projecto piloto: Pedi-bus .......... Curto prazo Temporaria
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C.4.4. Avaliacdo do ambito

Na Tabela 17 apresenta-se a avaliacdo das propostas no
que respeita a0 ambito geografico, principais eixos de

intervencdo e tipologias das propostas.

A maior parte das propostas sdo de ambito local, uma
vez que beneficiam sobretudo as ligac6es de proximidade
(no bairro ou na ligagdo deste a sua envolvente) e um

sub-conjunto da populacgdo.

A avaliago regular dos pontos de maior incidéncia de
atropelamentos e a implementagdo de um projecto de
monitorizacao participado pela populacdo séo as duas

Unicas propostas de ambito concelhio.

A maior parte das propostas pressupdem a
intervencdo do lado da “oferta” ja que se traduzem na
melhoria das infra-estruturas pedonais, ou implicam o
desenvolvimento de uma estratégia coesa de
monitorizacdo e avaliacdo da qualidade das redes
pedonais e correspondente nivel de seguranca

proporcionado.

As propostas relacionadas com a divulgacdo das
vantagens associadas as desloca¢Bes pedonais ou as
campanhas de sensibilizacéo e de formacao relacionadas
com a promogdo da seguranca tém como objectivo
influenciar os comportamentos modais e, como tal, o seu
eixo de intervencdo principal é a actuacdo do lado da

“procura”.

Quando se considera a tipologia das propostas verifica-se
a clara dominéancia das propostas em que se aposta na

construgdo/implementacéo de novas infra-estruturas

E CASCAIS Tis..
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(15 em 21 entradas’) e na importancia de gerir o espaco
(15 das 19 entradas da 2.2 coluna) de modo a ser possivel
promover a-qualificacdo das redes pedonais estruturantes

(vide Figura 10).

Como ja referido.uma jparte; significativa das propogég/
enquadra-se na tipotogia “informacae’e sensibilizaea e
pode assentar em- accBes- que podem abranger a
populacdo em geral, mas também apoiar-se em acgoes
focadas em grupos especificos da populacdo (p.e.,

populagéo escolar, condutores,...).

M Infra-estruturas

1.2 coluna

B Gestdo do Espacgo

M Gestdo dos sistemas

M Informagdo &
Sensibilizagdo

M Parcerias e concertagées

m Planeamento e estudos

Regulamentagdo e
fiscalizagdo

Nota: representagdo gréfica dos resultados da 1° e 2° coluna relativas a
Tipologia das Propostas da Tabela 17

Figura 10 — Propostas em fungédo da tipologia de
intervengdo - Objectivo Especifico “Promover

as deslocagcbes pedonais, garantindo a
acessibilidade a todos”

7 Gonsiderou-se cada linha de apresentacdo da proposta como
uma entrada. A andlise considera as duas colunas de
informacao.
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Tabela 17 - Ambito geogréfico, principais eixos de intervengéo e tipologia das propostas desenvolvidas ao

abrigo do Objectivo Especifico “Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”

. ~ N - ) . ~ Tipologias das
Propostas de intervencéo Ambito geografico | Fixo de intenencio| - 'P0°9
‘ : propostas
Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase i Local __ _ iw 94 ' . 1 2
-,
2 .3 - —— -
Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase ] Lacal !I' l I 1 2&7
| R et 4
Programas locais de promogcéo da acessibilidade para todos - 1.2 fase ] v | JK?[L/
Alcabideche j Lacal . 1 /‘ﬁ'f
Aboboda | Local 1 2
Si0 Domingos de Rana Local’ 1 2
Rebelva Local 1 2
Carcavelos Local 1 2
Desenvolvimento de
uma rede Parede Local 1 2
estruturante
Programas locais de promocéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase
Cascais Local 1 2
Estoril Local 1 2
Bicesse Local 1 2
Manique Local 1 2
Trajouce Local 1 2
Tires Local 1 2
Murtal Local 1 2
. " Diagnostico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de .
Monitorizagdo do 9 9 P paisp Concelhio 6
L atropelamentos
espago publico e dos
acidentes Projecto de monitorizagdo "A minha rua" Concelhio 4
Divulgagdo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais Local 4 5
B Campanbhas de sensibilizagdo sobre seguranga rodovidria, os direitos dos Local 4 5
Informagéo & pedes e os beneficios de andar a pé
Formacéo
Aulas de formag&o sobre a seguranca nas deslocacdes pedonais Local 4 5
Projecto piloto: Pedi-bus Local 4 5
1 Infra-estruturas 3 | Gestédo dos sistemas Parcerias e concertacdes | 7 I Regulamentagdo e fiscalizagéo |
2 | Gestdo do Espaco 4 Informacéo & Sensibilizagéo Planeamento e estudos



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balango. DOSSIER 9 E CASCAIS Tis
PT

Balango e Avaliagdo das Propostas DPT| DPIE
C.4.5. Principais stakeholders das deslocagfes pedonais, garantindo a acessibilidade a
todos” séo da responsabilidade da CMC, mas no caso do
C.4.5.1. Responsaveis pela desenvolvimento _do_projecto-piloto_de pedj bus sera
implementacao das propostas necessarig considerar a participa¢do das escolas
A Tabela 18 identifica para cada uma das propostas quais (professores, alunfs e pais). Para além desta medig%/)
p i - n j’/ /
s0 as entidades responsaveis pela sua implementagcéo. também @ frealizqcdo de aulas de formagao Sﬁﬁéﬁ_

segurangal nas deslocacdes ‘pedonais podera envolver os

Todas as propostas que tém como objectivo a “Promo¢do . G
estabelecimentos de ensina.

Tabela 18 — Responsaveis pela implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Obijectivo

Especifico “Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”

Responsaweis pela
Propostas de intervencgéo implementagao da acgdo

CMC Escolas

Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase

Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase

Programas locais de promogao da acessibilidade para todos - 1.2 fase

Alcabideche

Abbboda

S4o0 Domingos de Rana

Rebelva
Carcavelos
Desenvolvimento de
uma rede Parede

estruturante . . -
Programas locais de promogao da acessibilidade para todos - 2.2 fase

Cascais

Estoril

Bicesse

Manique

Trajouce

Tires

Murtal

Diagnéstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de

Monitorizagdo do
atropelamentos

espago publico e dos
acidentes Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Divulgagdo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais

Campanhas de sensibilizacéo sobre seguranga rodovidria, os direitos dos

Informagéo & pedes e os beneficios de andar a pé
Formacéo

Aulas de formagéo sobre a seguranga nas deslocagdes pedonais

Projecto piloto: Pedi-bus

Responsavel pela implementacéo da proposta:

Principal Secundario Complementar
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C.45.2. Grupos a auscultar e consultar

A Tabela 19 identifica para cada proposta quais 0s
intervenientes que devem ser auscultados aquando da

implementacéo de cada uma das medidas.

Entre os principais grupos a envolver destacam-se as
AssociacBes de residentes e comerciantes, 0s
responsaveis pelos principais pdlos geradores e a
Scotturb.

CASCAIS
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Tabela 19 — Grupos a auscultar na implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”

Grupos a Auscultar / Consultar

Propostas de intervencéo

Responséaveis
pelos principais
polos geradores

Desenvolvimento de

Implementacéo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase

Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase

Programas locais de promocéo da acessibilidade para todos - 1.2 fase

Alcabideche

Abdboda

S40 Domingos de Rana

Rebelva

Carcavelos

uma rede Parede

estruturante

Programas locais de promocéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase

Cascais

Estoril

Bicesse

Manique

Trajouce

Tires

Murtal

Monitorizagao do
espaco publico e dos

Diagnéstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de
atropelamentos

acidentes Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Divulgacdo das vantagens associadas as deslocacdes pedonais

Informagao & pedes e os beneficios de andar a pé

Campanhas de sensibilizagdo sobre seguranca rodoviéria, os direitos dos

Formagao -
Aulas de formacéo sobre a seguranca nas deslocacdes pedonais

Projecto piloto: Pedi-bus

Grupos a auscultar:

I eincipal

AssociacOes de Associagbes
. ¢ de Scotturb
residentes .
comerciantes

CcpP

Complementar
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C.45.3.
afectados pelas propostas

Principais beneficiados ou

As propostas preconizadas no &mbito do Objectivo
Especifico “Promover as deslocagdes pedonais,
garantindo a acessibilidade a todos” sdo de espectro

alargado no que respeita a populacao beneficiada.

As propostas de qualificacdo das redes pedonais que
impliguem a reorganizacdo do espaco canal,
nomeadamente por via da supressdo do estacionamento
ou da reducdo do espaco dedicado a circulacdo
rodoviaria, podem ter alguma resisténcia por parte da
populacdo motorizada e/ou dos comerciantes das zonas
afectadas numa fase inicial, mas a experiéncia demonstra
que, numa fase posterior, estas serdo bem acolhidas

também por estes grupos.

Nesse sentido é fundamental assegurar que as
intervencbes mais sensiveis sdo explicadas aos
utilizadores na zona, 0 que pode passar pelo
desenvolvimento de acc¢bes de esclarecimento ou pela
introducdo de placards com a apresentacdo dos
objectivos e resultados esperados associados as

alteracBes preconizadas na zona de intervencao.

C.4.6. Envelope de custos

Na Tabela 20 apresenta-se a estimativa de custos de
investimento e de exploracdo associados as propostas
desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico
“Promover as deslocacBes pedonais, garantindo a

acessibilidade a todos”.

Para estimar os custos de qualificacdo da rede pedonal

houve que considerar um conjunto de pressupostos que a

CASCAIS TiS...

DPT| DPIE

seguir se explicitam:

Assumiu-se um custo de investimento na
construcdo de Jpasseios; de 218-mH Eure/km, valor
este que-incorpera a construgao de passeibs dos dois
lados| da/rua/ (cadg wm com cerca de{2,5 m de
largura), a @ colocagde—de-mobiliario urbémf‘sv\“'.'e“‘
sinalizagdo. Este ,valor--foi obtido no |dmbito de
outros estudos realizados pela TIS, uma vez que nao
foi disponibilizada informacdo suficiente para o
fazer no ambito da Conta Publica. Assumiu-se que
algumas das ruas que definem a rede estruturante
pedonal ja existem e apresentam condicOes
adequadas e, por essa razdo, apenas se considerou

60% da extensdo global da rede.

Para estimar os custos de manutencdo da rede
pedonal assumiu-se que anualmente serdo
intervencionados cerca de 2% dos eixos que definem
a rede estruturante. Isto significa dizer que nos 10
anos de abrangéncia do ETAC serdo alvo de
manutencdo cerca de 20% dos quilémetros que

definem a rede estruturante.

Os custos que se apresentam para estimar o0s
encargos associados a realizacdo dos Planos de
Promocdo das Acessibilidades para Todos tém que
ser analisados em conjunto com os custos da rede
pedonal estruturante, uma vez que nesta rubrica
apenas se considerou uma estimativa da extensdo das
vias que, ndo fazendo parte da rede pedonal
estruturante, também importa qualificar no dmbito
destes planos. Também aqui se considerou apenas
ser necessario intervir em cerca de 60% do total da

rede.
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e Os custos associados as restantes propostas sao

meramente indicativos, ja que apenas traduzem a

sensibilidade da equipa relativamente ao que podem

ser os custos associados ao diagnostico de acidentes

e disfuncionalidades da rede pedonal (no ambito do

projecto “A minha rua”) e a divulgagdo e formagao

sobre esta tematica.

Tabela 20 — Envelope de custos de investimento e de exploragéo aa
as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”, 2011. 2016 e 2017- 2021

2011 -2016 2017-2021
Propostas de intervencéo Custos de m::jttg; C:o/ Custosde  |Custos de manutencéo
Investimento (€) . ¢ Investimento (€) | /funcionamento (€)
funcionamento (€)

Implementacéo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase 5.362.800 893.800 - -
Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase - - 6.278.400 1.940.200

Programas locais de promogcéo da acessibilidade para todos - 1.2 fase - - = =
Alcabideche 392.400 65.400 - 65.400
Abdboda 261.600 43.600 o 43.600
Sdo Domingos de Rana 261.600 43.600 o 43.600
Rebelva 130.800 21.800 - 21.800
. Carcavelos 261.600 43.600 o 43.600

Desenvolvimento

de uma rede Parede 261.600 43.600 S 43.600

estruturante Programas locais de promogéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase = - - -
Cascais - = 392.400 65.400
Estoril - = 130.800 21.800
Bicesse - = 130.800 21.800
Manique - - 130.800 21.800
Trajouce - ® 261.600 43.600
Tires - = 130.800 21.800
Murtal - = 130.800 21.800
Monitorizagdo do Diagnéstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de : 50.000 ) 50.000

P atropelamentos
espaco publico e
dos acidentes |Projecto de monitorizagdo "A minha rua” - 50.000 = 25.000
Divulgagao das vantagens associadas as deslocacdes pedonais - 25.000 - 25.000
B Campanhas de sensibilizagdo sobre seguranga rodovidria, os direitos _ )
Informacdo &  |gos peses e os beneficios de andar a pé 50.000 50.000
Formacéo

Aulas de formacéo sobre a seguranca nas deslocagdes pedonais - 50.000 - 50.000
Projecto piloto: Pedi-bus - 40.000 - 40.000
6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800
37% 8% 41% 14%
18.599.000
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No total, tendo em consideragdo as propostas para as
quais foi possivel estimar os custos de investimento e de
exploragdo, estima-se que as propostas associadas a este
Objectivo Especifico orcem em cerca de 18,6 milhdes de

Euros, dos quais:

e 14,5 milhdes de Euro (78%) estdo associados ao
investimento na qualificacdo da rede pedonal,
incluindo a concretizacdo da rede pedonal
estruturante e a implementagdo dos Planos de
Acessibilidade para Todos nos principais

aglomerados urbanos;

e 4,1 milhGes traduzem os custos estimados para a
manutencdo das redes pedonais durante o
periodo 2011-2021, bem como a
implementacdo das propostas relacionadas com
a monitorizacdo do desempenho da rede e o
desenvolvimento de iniciativas de informacéo

& formacéo.

O ETAC propde um reforco significativo nas redes
pedonais, mas este tem como objectivo promover a
transferéncia modal das viagens de curta distancia, assim
como a melhoria dos percursos de acesso/egresso aos

modos motorizados (especialmente em TP).
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C.5. Promover a integracéo da
bicicleta no sistema de
deslocacdes urbanas

C.5.1. Breve descricao das propostas

A opcdo pela utilizacdo da bicicleta surge ainda com
pouca expressdo na descricdo da mobilidade quotidiana
no concelho de Cascais. Apesar disso, cerca de 28% dos
residentes em Cascais declararam ser receptivos a
utilizacdo da bicicleta nas suas deslocacBes quotidianas,
desde que sejam asseguradas condi¢Bes de seguranga e
comodidade favoraveist. Considera-se assim muito
importante o investimento na “promocdo da integracdo
da bicicleta no sistema de deslocagdes urbanas”,
sobretudo porque existe um sub-conjunto muito
significativo de viagens no escaldo das 1,5 a 4,0 km de

distancia que sdo realizadas em TI.

Neste contexto propde-se o desenvolvimento de uma rede
ciclavel estruturante, a qual importa desde ja sublinhar
que ndo deverd estar assente apenas em vias ciclaveis
segregadas ja que:
i) esta decisdo onera e dificulta a concretizacdo da
rede ciclavel no curto/médio prazo;
ii) esta tipologia de intervencdo pode contribuir

para aumentar a inseguranga nos cruzamentos

8 Dos residentes em Cascais que admitiram utilizar a bicicleta,
cerca de 80% apontaram, como 1° condicédo, a necessidade de
“criacdo de ciclovias”, interpretando-se esta resposta como a
necessidade de assegurar

condigbes de seguranca e

comodidade favordveis a utilizagdo deste modo.

K CASCAIS
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rodoviarios, sobretudo se estes ndo forem

semaforizados.

Na Figura 11;apresenia:Se a,propaosta. de rede ciclavel
estruturante,.a qual.deveta ser desenvolvida em sede de
estudo especificq, |por forma adeterminar!as melhg{%{/
opgdes no que respeita- . tipologia-de insergéqfde!gfés—

corredores.

A Figura 12 apresenta os locais nos quais se propde a
introducdo de infra-estruturas de parqueamento de

bicicletas.

Com a implementacédo desta rede, o concelho de Cascais

passara a dispor de uma rede ciclavel com cerca de 109

km, admitindo-se a implementacdo de 54 km de rede
estruturante, entre 2011 e 2016, e de 39 km, entre 2017 ¢
2021

620 [/~ )‘-7‘

S

Figura 11 — Rede ciclavel estruturante

9 Actualmente a rede cicldvel estruturante tem cerca de 16 km
de extensdo.
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Figura 12 — Localizagdo do estacionamento para
bicicletas proposto

Para além da implementacdo das redes ciclaveis
estruturantes, ¢é defendida uma clara aposta no
desenvolvimento de acgbes de informacdo e formacdo
gue contribuam para aumentar a adesdo dos utilizadores a

este modo de transporte.

T,-S PT
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A Tabela 21 apresenta as propostas consideradas para
aumentar a quota modal da utilizacdo da bicicleta nas

deslocacdes guotidianas.

Tl
P b | B
M

v

Tabela 21 - Propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover a integragdo da bicicleta

no sistema de deslocagdes urbanas”

Propostas de intervencgéo

Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase

Desenvolvimento

de uma rede Implementagao de parqueamentos para hicicletas

estruturante

Procurar assegurar a circulagéo das bicicletas a bordo dos autocarros TC

Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede

Campanhas de sensibilizacéo dirigidas a grupos-alvo

Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase |

Promocao de aulas de condugdo segura

Informacéo &

" utilizagéo de bicicleta
Formacéao

Disponibilizacdo de informagao sobre o0s servicos existentes de apoio a

Disponibilizagdo de informagéo sobre percursos ciclaveis

associagdes que a promovem

Programacéo de eventos envolvendo a utilizagdo da bicicleta e as ‘
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C.5.2. Contributo para os objectivos do
ETAC

A Tabela 22 apresenta a avaliacdo da adequacdo das
propostas relativamente ao cumprimento dos objectivos

estratégicos.

Da sua analise verifica-se que estas propostas contribuem

sobretudo para uma  “Reparticio modal mais

sustentavel” € para promover a “Garantia de

oportunidade de Acesso”, 0 que é assegurado a diferentes
niveis: por um lado, através da implementacdo de uma
estruturante e infra-estruturas e

rede ciclavel

equipamentos de apoio e, por outro, através da

disponibilizacdo de informacdo e de formacgdo que

permita que os utilizadores possam ter acesso a este

CASCAIS
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modo de transporte.

A concretizagdo destas propostas promove também a
melhoria |da- fqualidade de vida;—~€ -0, {‘aumento da

segurangd g Nas= g deslocacies 7 de g proximidade

3"
desenvolvidas em bicicleta;, {ff@}

—

Tabela 22 — Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover a

integragéo da bicicleta no sistema de deslocagdes urbanas”

Qualidade de

Objectivos especificos e Linhas de Intervencéo vida

. . . - Contribuir para
Economia mais Garantir a Reparticéo ~ pa
.. . R Aumento da a reducdo dos
eficiente e  |oportunidade de| modal mais .
. . seguranca impactes
sustentavel acesso sustentavel . .
ambientais

Promover a integragdo da bicicleta no sistema de deslocagdes urbanas

Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase

Implementagéo de uma rede ciclével estruturante - 22 fase

Implementagéo de parqueamentos para bicicletas

Procurar assegurar a possibilidade de embarque das bicicletas em
algumas linhas de TC

Desenwvolver as redes ciclaweis, criando condicdes de conforto e seguranca para a utilizagéo da bicicleta nas deslocagoes de proximidade

Fomentar a existéncia de equipamentos e de infra-estruturas de suporte para a utilizagdo e parqueamento das bicicletas

Alargar a rede de empréstimo de bicicletas

Sensibilizar e formar a populagdo para a utilizagéo e convivéncia com o modo ciclavel

Campanhas de sensibilizacéo dirigidas a grupos-alvo
Promocéo de aulas de condugéo segura

Disponibilizacdo de informagéo sobre os servicos existentes de
apoio a utilizagdo de bicicleta

Disponibilizacdo de informagéo sobre percursos ciclaveis

Programacéo de eventos envolvendo a utilizacdo da bicicleta e as
associagdes que a promovem

- Muito importante - Importante

Significativo
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A Tabela 23 apresenta a avaliagdo da importancia

estratégica de cada uma das propostas.

A implementacdo da rede ciclavel estruturante (1.° e 2.2
fase) é entendida como muito importante. Da mesma
forma se defende a expansdo da rede de infra-estruturas (/
de apoio ao parqueamento das bicicletas, ja que a
existéncia de parqueamento seguro para bicicletas é outro
dos factores que mais contribui para motivar uma maior

utilizagéo deste modo de transporte.

Complementarmente, inclui-se um conjunto de propostas
que sdo importantes para aumentar a visibilidade deste
modo e para reduzir algumas resisténcias que possam
existir a sua utilizacdo quotidiana, mas estas medidas
apenas fazem sentido se forem precedidas ou
acompanhadas da realizacdo das propostas de

consolidacdo das redes e infra-estruturas de apoio.

Tabela 23 - Importancia estratégica das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Promover a integragéo da bicicleta no sistema de deslocagdes urbanas”

Importancia para a
estratégia

Implementacdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase .....

. Implementagéo de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase .... |
Desenvolvimento

de uma rede Implementacdo de parqueamentos para bicicletas .....

estruturante X - -
Procurar assegurar a circulacéo das bicicletas a bordo dos autocarros TC

Propostas de intervencéo

Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede ...

Campanhas de sensibilizacéo dirigidas a grupos-alvo .

Promocéo de aulas de condugéo segura

Disponibilizagdo de informacéo sobre os servigos existentes de apoio a
Informagédo & . Importante

" utilizacdo de bicicleta

Formacéo ¢ ..

Disponibilizagdo de informagao sobre percursos ciclaveis I wito importante

Programacéo de eventos envolvendo a utilizacdo da bicicleta e as ....

assoclacoes que a promovem ..... Fundamental para a estratégia
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C.5.3. Faseamento e impacte temporal

Na Tabela 24 apresenta-se a proposta de faseamento,
periodo de concretizacdo das propostas e impacte
temporal das propostas relacionadas com a “promogao da
integracdo das bicicletas no sistema de deslocacOes

urbanas”.

PropGe-se o desenvolvimento das redes ciclaveis
estruturantes ao longo de todo o periodo de vigéncia do
ETAC, tendo-se distinguido entre os corredores
prioritarios (a concretizar entre 2011 e 2016), dos que
definem linhas de desejo menos expressivas ou que
dependem da implementacdo prévia de outros projectos
(e.g. construcdo de variantes rodoviarias a aglomerados
urbanos) e que, portanto, podem ser implementados entre

2017 e 2021.

No que respeita as infra-estruturas de parqueamento de
bicicletas recomenda-se que, huma primeira fase, sejam
instaladas junto aos principais equipamentos, polos
geradores e interfaces e depois, em funcdo da resposta

dos utilizadores, sejam instaladas nos restantes locais.

As restantes propostas ndo tém associada uma
calendarizacdo estanque, considerando-se que devem ser
realizadas ao longo de todo o periodo de vigéncia do

ETAC em “doses” que podem variar ao longo do tempo,

CASCAIS
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em funcdo do que venha a ser adesdo a utilizacdo deste
modo de transporte, e também da necessidade de
responder —as_necessidades _especificas .dos_ diferentes

segmentos populacionais.

Esta solugéo de avaliacdo {iem comtinuum’ Nao0 apresen”ﬂtaf'
,/" ‘\\‘-"'

dificuldades de mator j& guie-a maior-parte das pmpdsfés*

ndo calendarizadas sdo,de-realizagao. rapida, podendo ser

delineadas e impiementadas num prazo curto.

No que respeita aos impactes temporais, as propostas que
envolvem a concretizacdo de infra-estruturas e de
parqueamentos tém impactes permanentes e as que
envolvem a realizacdo de campanhas de sensibilizacdo ou
0 desenvolvimento de acgBes de formacdo sdo de
abrangéncia pontual, mas ainda assim necessarias para

aumentar a atractividade deste modo de transporte.

T,-S PT
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Tabela 24 — Proposta de faseamento, periodo de concretizacdo das propostas e impacte temporal das

propostas desenvolvidas ao abrigo do Obijectivo Especifico “Promover a integragéo da bicicleta no

sistema de deslocacdes urbanas’

Propostas de intervencao

2011

Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase

) Implementacéo de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase
Desenvolvimento

.I.I.Ill |I |

de uma rede Implementagao de parqueamentos para bicicletas

estruturante - N —
Procurar assegurar a circulagéo das bicicletas a bordo dos autocarros TC

Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede

Campanhas de sensibilizagao dirigidas a grupos-alvo

Promocéo de aulas de conducao segura

Disponibilizacéo de informagéo sobre os servigos existentes de apoio a

Informagdo & o -
utilizagao de bicicleta

Formacéo

Disponibilizagdo de informacéo sobre percursos ciclaveis

Programagcéo de eventos envolvendo a utilizagdo da bicicleta e as
associagdes que a promovem

C.5.4. Avaliagdo do ambito

Na Tabela 25 apresenta-se a avaliacdo das propostas no
que respeita a0 ambito geografico, principais eixos de

intervencdo e tipologias das propostas.

Uma parte significativa das propostas relacionadas
com a promogéo do modo ciclavel é de ambito local;
todavia, considera-se que a implementagdo da rede
estruturante cicldvel e a possibilidade de circulagdo
com a bicicleta a bordo de alguns autocarros da Scotturb
tem uma abrangéncia concelhia, uma vez que permite a

realizacdo de percursos mais extensos.

Quando se considera o eixo de intervencao, verifica-se a
dominéncia das propostas orientadas para aumentar
a oferta; todavia, existem algumas propostas
relacionadas com a gestdo e sensibilizacdo da procura, as
quais devem também ser concretizadas para ampliar a

captacdo da procura.

Da andlise da tipologia das propostas verifica-se a

dominancia das propostas relacionadas com a

Periodo necessario a

Nlal |9 (il aliedans ) & Impacte
slals|l3d|g|s|a|s|e]S concretizacao da
SV ISR ISV IS A IRKSNAN REQNAN RN SNAN IR SNAN IR SVAN KN temporal

medida

e ey

L_%%:

|
o S i

wiE s

R

™ Clrtd prazo 1

n.a.

Curto prazo Pontual

Pontual

Temporario
Temporario

Pontual

Curto prazo
Curto prazo
Curto prazo

Curto prazo

de de &

sensibilizacéo (5 em 10 entradas na 1.2 coluna), mas o

realizacéo iniciativas informacéo

peso das propostas de construcdo de infra-estruturas €

também importante (3 em 10 entradas na 1.2 coluna)
(vide Figura 13).

H Infra-estruturas

B Gestdo do Espago

g

m Gestdo dos sistemas

H Informagdo &
Sensibilizagdo

2.2 coluna

M Parcerias e concertagdes

¥ Planeamento e estudos

Regulamentagdo e
fiscalizagdo

Nota: representacdo gréfica dos resultados da 1% e 2° coluna relativas a
Tipologia das Propostas da Tabela 25

Figura 13 — Propostas em fungédo da tipologia de
intervencao
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Tabela 25 - Ambito geogréfico, principais eixos de intervencéo e tipologia das propostas desenvolvidas ao

abrigo do Objectivo Especifico “Promover a integragdo da bicicleta no sistema de deslocagdes urbanas”

. A e : . " Tipologias das
a Ambito_geografico [EiXo de intervencao
Propostas de interve nc¢ao geog G propostas
L o . oL e T
Implementacdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase | D -1l a LBV -j‘ 1 3 )
. Implementagio de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase | xﬂ", H -8 JUH. 2915 h 1 i‘)} )
Desenvolvimento ‘ oy | f',u_/.
de uma rede Implementacédo de parqueamentos para bicicletas | | Local gy @ Ot T 44—~ 1
estruturante - - — | = > omee wpr 3 @ wa H
Procurar assegurar a circulagdo das bicicletas a bordo dos autocarros TC -I pe= 5
A
Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede | Cocal ™ 3
Campanhas de sensibilizacéo dirigidas a grupos-alvo Local 4
Promocéo de aulas de condugdo segura Local 4 5
" . Disponibilizagdo de informagao sobre os servigos existentes de apoio a
In ormagalo & utilizacdo de bicicleta Local 4 5
Formacéo
Disponibilizacéo de informagao sobre percursos ciclaveis n.a. 4 5
Programacdo de eventos envolvendo a utilizagdo da bicicleta e as
associacdes que a promovem Local 4
1 Infra-estruturas 3 | Gestdo dos sistemas Parcerias e concertacdes | 7 | Regulamentagéo e fiscalizagéo |
2 | Gestéo do Espaco 4 Informagcéo & Sensibilizagéo Planeamento e estudos

C.5.5. Principais stakeholders

C.5.51.
implementacéo das propostas

Responsaveis pela

A Tabela 26 identifica para cada uma das propostas quais

s8o as entidades responsaveis pela sua implementacéo.

A maior parte das propostas sdo da responsabilidade
da CMC; apenas a proposta relacionada com o
transporte de bicicletas a bordo dos autocarros implica a
decisdo favoravel por parte da Scotturb, ja que interfere

com os procedimentos internos deste operador.

As propostas relacionadas com o desenvolvimento de
accbes de sensibilizagdo e formagdo devem ser
organizadas pela CMC, mas existe toda a vantagem de
promover a articulacdo com as associa¢Oes de ciclistas
que existam no concelho, de modo a mais facilmente se
ganhar massa critica para as iniciativas, mas também de

modo a beneficiar do know how destas organizagdes.

TiS -
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Tabela 26 — Responsaveis pela implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Obijectivo

Especifico “Promover a integragéo da bicicleta no sistema de deslocagbes urbanas”

Responsaweis pela implementacéo da

Propostas de int 5 accdo

ropostas de Intervencao .~
Asspciacdes de

CMC Scotturb A _g
ciclistas
Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase u ' ’}; o4
o [N/
. Implementacéo de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase I Lui_
Desenvolvimento (V)
de uma rede Implementacgdo de parqueamentos para bicicletas o’

estruturante - - " ALS il ’
Procurar assegurar a circulagéo das bicicletas a bordo dos autocarros TC it

Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede

Campanhas de sensibilizacéo dirigidas a grupos-alvo

Promocéo de aulas de condugdo segura

Disponibilizagdo de informagao sobre os servigos existentes de apoio a

Informacéo & o .
utilizagéo de bicicleta

Formacao
Disponibilizagdo de informagdo sobre percursos ciclaveis
Programacéo de eventos envolvendo a utilizacdo da bicicleta e as
associagdes que a promovem
Responsavel pela implementacéo da proposta:
_ Principal _ Secundario Complementar
C.5.5.2. Grupos a auscultar e consultar

A Tabela 19 identifica para cada proposta quais 0s
intervenientes que devem ser auscultados aquando da

implementacdo de cada uma das medidas.

Entre os principais grupos a envolver destacam-se as
Associagdes de Ciclistas, as Associacdes de residentes e
comerciantes, 0s responsaveis pelos principais poélos

geradores, a Scotturb e a CP.

Neste contexto, € muito importante consultar as
Associacdes de Ciclistas, j& que estas sdo constituidas
pelos utentes com maior experiéncia na utilizacdo deste
modo, e como tal mais atentos as dificuldades (e

potencialidades) sentidas no terreno.
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Tabela 27 — Grupos a auscultar na implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Promover a integragéo da bicicleta no sistema de deslocagbes urbanas”

Grupos a Auscultar/Consultar

Responséveis Associacoes

Propostas de intervencéo pelos principais |[comerciantes e de Scotturb CcP
pélos geradores residentes

Associagtes
de ciclistas

Implementacéo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase

Desenvolvimento
de uma rede Implementacdo de parqueamentos para bicicletas

= L
Implementac&o de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase " I 1 I |__

estruturante X " —
Procurar assegurar a circulagdo das bicicletas a bordo dos autocarros TC |I | 5 A S ALl

Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede

Campanhas de sensibiliza¢éo dirigidas a grupos-alvo

Promocéo de aulas de condugdo segura

Informagio & Di_sponibiliza(;fao_ de informagéo sobre o0s servigos existentes de apoio a
Formagao utilizacéo de bicicleta
Disponibilizacdo de informagao sobre percursos ciclaveis
Programagcdo de eventos envolvendo a utilizago da bicicleta e as
associacdes que a promovem
Grupos a auscultar:
_ Principal _ Secundario Complementar
S . normalmente alguma contestagdo quando sdo retirados
C.5.5.3. Principais beneficiados ou g @0 q

alguns privilégios ao automdvel (particularmente quando
afectados pelas propostas guns p g (p q

isso se traduz na reducdo da oferta do estacionamento).
As propostas preconizadas no ambito do Objectivo

Especifico “Promover a integracdo da bicicleta no Nesse sentido, € fundamental assegurar que as

sistema  de deslocagées urbanas” sio de espectro intervengdes mais sensivels  sao expllcadas aos

alargado no que respeita & populacdo beneficiada, utilizadores na zona, o que pode passar pelo

mas tendo em considerac&o os resultados dos inquéritos & desenvolvimento de accOes de esclarecimento ou pela

mobilidade é de admitir que tenham maior acolhimento introdugdo  de placards com a apresentagdo dos

por parte dos residentes mais jovens (até aos 44 anos) e, objectivos e resultados esperados associados  as

entre estes, entre a populacio escolar alteragBes preconizadas na zona de intervencéo.

As propostas de qualificacdo das redes ciclaveis que
impliguem a reorganizagdo do espaco canal, C.5.6. Envelope de custos

nomeadamente as que envolvem a supressdo do

. x . X Na Tabela 28 apresenta-se a estimativa de custos de
estacionamento ou a reducdo do espaco dedicado a

. x o . investimento e de exploragdo associados as propostas
circulacdo rodoviéria, podem vir a ser alvo de alguma

s x . desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico
resisténcia por parte da populagdo motorizada e/ou dos

. o “Promover a integracdo da bicicleta no sistema de
comerciantes das zonas afectadas, ja que estes oferecem

deslocagdes urbanas”.
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Tabela 28 — Envelope de custos de investimento e de exploragédo ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover

a integragéo da bicicleta no sistema de deslocagbes urbanas”, 2011-2016 e 2017- 2021

2011 -2016 2017-2021
Propostas de interve ngéo Cus'Fos de Custos d~e Custps de Custos dNe
Investimento manutencao / Investimento manutencao /
(€) funciofianientd (€) (©) funcionamento (€)
Implementagéo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase 2.392.200 289.220 115 - -/@7
. Implementacéo de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase - L 1.727.700 / ,J[-iﬁﬁ%
Desenvolvimento nLoaslile
de uma rede Implementacdo de parqueamentos para bicicletas 84.400 - 56.600
estruturante - - —
Procurar assegurar a circulagéo das bicicletas a bordo dos autocarros TC 0 0 0] 0
Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede 48.000 24.000 48.000 48.000
Campanhas de sensibilizagdo dirigidas a grupos-alvo - 50.000 - 50.000
Promogdo de aulas de conducéo segura - 50.000 - 50.000
Informagio & Di.sponi~biliza<;t€10. de informag&o sobre os servigos existentes de apoio a : 75.000 ) 75.000
Formagao utilizacdo de bicicleta
Disponibilizagéo de informagéo sobre percursos ciclaveis - 100.000 - 100.000
Progr.am~agao de eventos envolvendo a utilizagdo da bicicleta e as ) 50.000 _ 50.000
associagdes que a promovem
2.524.600 588.220 1.832.300 784.990
44% 10% 32% 14%
5.730.110

Para estimar os custos de qualificacdo da rede ciclavel Tabela 29 - Repartlga? da re.de qclavel
estruturante em fungdo da tipologia do
houve que considerar um conjunto de pressupostos que a percurso e custos de construcdo estimados
seguir se explicitam: i i
g P Tipologia da insercdo da rede Tlpgl(;ngla cganjssttr?Jd&eo
. o . . ciclavel estruturante €k ¢
e Assumiu-se que o custo médio de investimento na percurso (€/km)
-z . 1 0,
construgéo da rede estruturante ciclavel é 44.300 Via reservada (3,0 m) (€/km) 30% | 125000
C Faixa ciclavel (2 sentidos) (€/km) 50% 1.920
Euro/km, wvalor que resulta da aplicacdo da
] . Via banalizada (2 sentidos) 20% 0
metodologia de calculo apresentada na Tabela 29. Custo médio de realizagao da rede 25500
Assumiu-se que cerca de 80% da rede ciclavel ciclavel (€/km) _ '
] ] Custo médio da rede ciclavel,
estruturante implicard algum nivel de segregacéo dos incorporando outros custos (€/km) 44.300
. % . + 15%
percursos (total ou parcial), opcdo que estd ( )
relacionada com o facto desta rede se inserir em
algumas das principais vias urbanas do concelho. A e Para estimar os custos de manutengdo da rede
restante  rede  cicldvel  deverd  apoiar-se ciclavel assumiu-se o pressuposto ja descrito para as
preferencialmente em solugdes banalizadas. redes pedonais, ou seja, considerou-se uma taxa de

manutencdo média anual de 2% da rede que seré
implementada, o que corresponde a dizer que cerca

de 20% da rede ciclavel estruturante agora proposta
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sera alvo de manutencg&o nos préximos 10 anos.

e Os custos associados ao reforco do pargueamento
das bicicletas foram calculados considerando as

seguintes premissas:

o Serdo implementados parqueamentos para
bicicletas junto aos principais polos geradores,
tendo-se considerado cerca de 90 localizagBes
possiveis. Em média, cada parqueamento
permitird o estacionamento de cerca de 15

bicicletas.

o Nas interfaces ferroviarias principais, 0s

parqueamentos de bicicletas dispordo de
equipamentos especiais (e.g. cacifos, pontos de
4gua, abrigo de chuva/sol), e portanto mais

caros.

o O ritmo de realizagdo dos parqueamentos €
proporcional ao ritmo de implementacdo da

rede.

A Tabela 30 apresenta 0s pressupostos considerados para
estimar os custos de investimento necessarios para
implementar uma rede de parqueamentos e infra-

estruturas de apoio.

Tabela 30 — Estimativa dos custos associados a

construgdo do parqueamento de bicicletas

Estacdes com
Rubricas Parqueamento | equipamentos
de apoio

Parqueamentos de bicicletas (#) 90 6

Capacidade de parqueamento 15 na
(lug.)

Custo unitério (€/lug.) 100 1.000

Custo por parque (€) 1.500 1.000

Investimento total (€) 135.000 6.000

CASCAIS

DPT| DPIE

A estimativa de investimento da rede de empréstimo de
bicicleta tomou como base a informac&o disponibilizada
pela CMC_ relativamente a actual rede das Bicas,
informac&o esta que permite estimar6s custos imédios em

cerca de 400 Eurg/bicicleta (este valorjalincorpora ggz
7

#

custos com 0s guidsques). yd) 4

y‘_v (| [

e

No periodo de vigépeia do ETAC assumiu-se ja expansao
da rede de emprestimos em mais 240 bicicletas, sendo o
valor resultante de investimento o que se apresenta na

Tabela 28.

Considerou-se ainda que os custos de manutencao anual
da rede de bicicletas de empréstimo serdo cerca de 10%
dos custos de investimento iniciais; este valor é bastante
conservador e tem em consideracdo 0 baixo nivel de
manutenc¢do reportado em noticias que foram encontradas

na internet.

Os custos com a realizacdo de acgBes de informagéo e de
formacéo estdo em linha com os adoptados para a rede

pedonal.

No total, estima-se que os custos de investimento e de
manutencéo da rede ciclavel totalizem cerca de 6 milhdes
dos 76% estdo associados ao

de Euros, quais

investimento na qualificagdo da rede ciclavel e
parqueamentos (4,4 milhdes de Euro), enquanto 0s
restantes 1,4 milhes de Euro traduzem os custos
estimados da manutencdo da rede ciclavel estruturante e
a realizacdo das diversas iniciativas de divulgacdo e

formacdo consideradas.

T,-S PT
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C.6. Aumentar a coeréncia da rede
rodoviaria e encaminhar os fluxos
de trafego para as vias
adequadas

C.6.1. Breve descricao das propostas

O ETAC é um instrumento de planeamento no qual ainda
estdo muito presentes as propostas de implementacdo de
novas infra-estruturas rodoviarias, opcdo que é defendida
porque é fundamental promover a estruturacdo e
consolidacdo da hierarquia rodoviaria do concelho,
nomeadamente através da densificacdo da rede de 2.° e de

3.9 nivel hierarquico.

Esta opcdo tem subjacente a necessidade de garantir que
o0 sistema de transportes do concelho esta apoiado numa
rede capaz de responder as necessidades dos fluxos
dominantes, e permite considerar a requalificacdo
urbana dos principais aglomerados a Norte da
Ab5/IC15 (vide Figura 15).

Por outro lado, o desvio dos fluxos principais para a rede
de hierarquia superior, especialmente concebida para o
efeito, potenciard uma melhoria da prestacdo dos
servicos de transporte colectivo e uma mais facil
reorganizacdo do espaco de circulagdo a favor dos

modos suaves.

K CASCAIS

DPT| DPIE

Figura 14 - Hierarquia da Rede Rodovidria -
Cenério 2021

Figura 15 — Vias propostas e aglomerados onde
deve ser reforgado o caracter urbano/local das
VES

Complementarmente é defendida a aposta na revisdo dos
projectos de sinalizacdo vertical e horizontal, bem como
da sinalética informativa, j& que se verificou existirem

lacunas nesta matéria.

Ainda que esta orientacdo ndo tenha associadas acgdes
concretas, € fortemente recomendada a contencdo da
expansdo das redes locais, ja que a extensdo destas redes
ird comprometer um conjunto significativo de recursos

financeiros.

T,-S PT
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Finalmente, recomenda-se a elaboracdo de um Plano A Tabela 31 sistematiza as principais propostas
Municipal de Seguranca Rodoviaria, no qual seja desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico
desenvolvida uma abordagem de tratamento sistematico “Aumentar_a_coeréncia da rede rodoviaria.e_encaminhar
dos pontos de maior ocorréncia de acidentes rodoviarios. os fluxos e trafego para as vias adequadas™.

Tabela 31 - Propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo i IW imentar a % U i -/

rodoviéria e encaminhar os fluxos de tréfego para as vias adequs

Propostas de intervencgao

Construgdo de um conjunto de vias estruturantes

Variante a EN249-4

Variante a EN249-4 (Solucéo B)

Variante da Ab6boda

Via Longitudinal Norte (VLN)

Via Longitudinal Sul (VLS)

Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril (CNSIE)

Consolidagao Circular Nascente a Sio Pedro do Estoril (CNSPE)
da rede
rodoviaria Via Oriental de Cascais (VOC)

Variante a Estrada da Mata da Torre

Estrada Saloia

Via Circular a Trajouce

Ligacdo da Amoreira a VLN

Variante a Talaide

Via Circular ao Aerédromo

P1 de Carcavelos

Reducéo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de circulagdo
nas vias de atravessamento dos aglomerados

. . Alcabideche
Circulagéo
automovel Alcoitdo
n incipai -
0s principais Bicesse
aglomerados
urbanos Manique
Trajouce
Abbboda

Projecto de sinalizagdo vertical e horizontal para o concelho

Informacao [Projecto de sinalizagdo informativa para o concelho

Informacéo no sitio Web, newsletter digital, Boletim Municipal, etc

Usos do solo |Conter a expansdo da rede rodoviaria local

Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria

Seguranca | adopcéo ou reforco de medidas de acalmia de trafego nos eixos da
rede pedonal estruturante com maior n° de atropelamentos
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C.6.2. Contributo para os objectivos do
ETAC

A Tabela 32 apresenta a avaliacdo da adequacdo das
propostas relativamente ao cumprimento dos objectivos V74

estratégicos. yd) 4%

As propostas relacionadas com o desenvolvimento de
uma rede rodoviaria hierarquizada e com a estratégia
de qualificacio da sinalizacéo rodoviaria e direccional
contribuem de forma significativa para uma “economia
mais eficiente” e para 0 “aumento da seguranca”, €
complementarmente sdo indutoras de impactes positivos
no que respeita a “melhoria da qualidade de vida” e

“redugdo dos impactes ambientais”.

A reducédo dos volumes de trafego e das velocidades
de circulacdo nos seis aglomerados propostos concorre
também para cumprir diversos objectivos estratégicos,
destacando-se entre estes, a “reparticdo modal mais
sustentavel”, o que estd associado a proposta de
reafectacdo do espaco rodoviario aos outros modos de

transporte.
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Tabela 32 — Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Aumentar a coeréncia

da rede rodoviéria e encaminhar os fluxos de tr&fego para as vias adequadas”

Desenvolver uma rede rodoviaria hierarquizada

i

Variante a EN249-4

Variante a EN249-4 (Solugéo B)

Variante da Abéboda

Via Longitudinal Norte (VLN)

Via Longitudinal Sul (VLS)

Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril (CNSJE)
Circular Nascente a Sao Pedro do Estoril (CNSPE)
Via Oriental de Cascais (VOC)

rl

s
=1

Variante a Estrada da Mata da Torre
Estrada Saloia

Via Circular a Trajouce

Ligacdo da Amoreira a VLN

Variante a Talaide

Via Circular ao Aerédromo

P1 de Carcavelos

H HH []]

Garantir que a hierarquia da rede rodoviaria é compreendida pelos diferentes utilizadores

Projecto de sinalizacéo vertical e horizontal para o concelho

Projecto de sinalizagdo informativa para o concelho

Reduzir os volumes de trafego e/ou das velocidades de circulacéo nas vias de atravessamento aos aglomerados

Alcabideche
Aboboda

Conter a expanséo da rede rodoviaria local

Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafego para as vias adequadas

Desenwolver uma estratégia de intervencdo para promover a redugao da sinistralidade rodoviaria

Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca Rodoviéria

Adopcéo ou reforco de medidas de acalmia de trafego nos eixos da
rede pedonal estruturante com maior n° de atropelamentos

Sensibilizar e informar os utilizadores do automéwel sobre os reais custos associados a sua utilizagdo

Informacao no sitio Web, newsletter digital, Boletim Municipal, etc _:—

- Muito importante - Importante Significativo

A Tabela 33 apresenta a avaliagdo da importancia urbana.

estratégica de cada uma das propostas. . .
A implementagdo da VLN, VLS, CNSJE e CNSPE,

A construcdo da variante EN249-4 e da variante nas componentes que se prevéem construir até 2021, é
EN249-4 (solugdo B, mas com caracteristicas urbanas) fundamental para permitir a consolidacao do conceito de
definem duas das mais importantes propostas de malha reticulada.

intervencao, ja que permitem descongestionar o corredor . ] .
A reducdo dos volumes de trafego e/ou das velocidades

da EN249-4, de modo a promover a sua qualificacdo
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de circulacdo, potenciando a requalificacdo do espaco Finalmente, as propostas de melhoria da sinalizagdo e
urbano dos aglomerados de Alcabideche e de Abdboda desenvolvimento do Plano Municipal de Seguranca
sdo duas das propostas de méaxima importancia no Rodoviarja-sio_fundamentais_para_a_prossecucdo da
contexto do desenvolvimento da estratégia de estratégia| do ETAC e, no caso desta’ ditima proposta,
intervencdo do ETAC, ja que estes ndcleos correspondem permitem dar resposta as recomenda(;oes da Estrategﬁ?
aos dois aglomerados interiores mais consolidados. Nacional para a Seguranca Rodowarla (ENSR). ﬂ

Tabela 33 - Importancia estratégica das propostas desenvolvidassao abrigo~do=@biectivorEspecifico

“Aumentar a coeréncia da rede rodoviéria e encaminhar os fluxos de trafego para as vias adequadas”

Importancia para a

Propostas de intervencéo o
estrategia

Construcdo de um conjunto de vias estruturantes

Variante a EN249-4

Variante 8 EN249-4 (Solugéo B)

Variante da Ab6boda

Via Longitudinal Norte (VLN)

Via Longitudinal Sul (VLS)

Circular Nascente a Sio Jodo do Estoril (CNSIE)

Consolidagdo Circular Nascente a Sio Pedro do Estoril (CNSPE)
da rede
rodoviaria Via Oriental de Cascais (VOC)

Variante & Estrada da Mata da Torre

Estrada Saloia

Via Circular a Trajouce

Ligacdo da Amoreira a VLN

Variante a Talaide

Via Circular ao Aerédromo

PI de Carcavelos

Reducéo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de circulagéo
nas vias de atravessamento dos aglomerados

=IIII:IIIII

. B Alcabideche .
Circulacao
automovel Alcoitao .
nos principais Bicesse .
aglomerados
urbanos Manigue .
Trajouce
Abbboda

Projecto de sinalizacéo vertical e horizontal para o concelho

Informacdo |Projecto de sinalizacéo informativa para o concelho

[ ]

Informacéo no sitio Web, newsletter digital, Boletim Municipal, etc .

Usos do solo [Conter a expanséo da rede rodoviaria local ....
Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria ....

Seguranca | Adopgio ou reforgo de medidas de acalmia de trafego nos eixos da
rede pedonal estruturante com maior n° de atropelamentos

. Importante

[ |

... Muito Importante

| [ [ ]

..... Fundamental para a estratégia
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C.6.3. Faseamento e impacte temporal

De modo a compreender o faseamento associado a
concretizacdo das propostas relacionadas com a gestao e
funcionamento da rede rodoviaria importa considerar

simultaneamente a Figura 16 e a Tabela 34.

A proposta de faseamento para a concretizagdo da rede
rodoviaria foi desenvolvida em conjunto com a equipa da
CMC e traduz as expectativas da autarquia para os

préximos 10 anos.

Como é possivel verificar da analise da Tabela 34, uma
boa parte das vias devera ser construida entre 2011 e
2016, mas no caso das vias mais “complexas” e com
maior extensdo assumiu-se que estas apenas estardo

concluidas em toda a sua extensdao em 2021.

CASCAIS
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De modo geral, considera-se que a construcdo destas
novas infra-estruturas rodoviarias implicara tempos de
concretizacdo-médios (até 3 anos) e, no_caso das vias
com menpr extensao, considerou-se-ser possivel a sua

concretizacao num/periodo até 12 meses. 7

r‘,
A reducéo dos votumes-de-trafege’e das velo(fi;je{d'ES‘
de circulagdo nos- aglomerados..urbanos| pode ser
desenvolvida em prazos de tempo mais reduzidos, ja
que implica solugcbes com muito menor expressdo
construtiva, como sejam a melhoria da sinalizacdo

horizontal e vertical, o alargamento dos passeios, etc..

Todas as propostas (a excepcao do plano de divulgacdo

da informacdo) tém um cariz permanente no tempo.

T,-S PT
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Figura 16 — Proposta de faseamento da construgéo das novas vias rodoviarias
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Tabela 34 — Proposta de faseamento, periodo de concretizacdo das propostas € impacte temporal das

propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Aumentar a coeréncia da rede rodoviéria e
encaminhar os fluxos de trafego para as vias adequadas”

) ; glalalz|elgtsietatetsa Periodo n_eces~sar|o a Impacte
Propostas de intervengao slglslglglglelelglal g | jeoneretizacdojda
Q]| | Q& s NSy & : 1T temporal
[ medida
Construgéo de um conjunto de vias estruturantes !
Variante a EN249-4
Variante a EN249-4 (Solucédo B)
Variante da Aboboda
Via Longitudinal Norte (VLN)
Via Longitudinal Sul (VLS)
Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril (CNSJE) Médio prazo
Consolidagao Circular Nascente a Sio Pedro do Estoril (CNSPE)
da rede
rodoviaria Via Oriental de Cascais (VOC)
Variante a Estrada da Mata da Torre Curto prazo
Ligacdo da Amoreira a VLN Curto prazo
P1 de Carcavelos Médio prazo Permanente
Reducéo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de circulagdo
nas vias de atravessamento dos aglomerados
. . Alcabideche Curto prazo Permanente
Circulacao
automovel Alcoitédo Curto prazo Permanente
nos principals Bicesse Curto prazo
aglomerados
urbanos Manique Curto prazo
Trajouce Curto prazo
Abbboda Curto prazo
Projecto de sinalizagdo vertical e horizontal para o concelho Permanente
Informac&o [Projecto de sinalizacdo informativa para o concelho
Informagéo no sitio Web, newsletter digital, Boletim Municipal, etc Curto prazo
Usos do solo [Conter a expansdo da rede rodoviéria local ; n.a. !
Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca Rodoviéria Curto prazo
Seguranca | adopcao ou reforco de medidas de acalmia de trafego nos eixos da
. Curto prazo Permanente
rede pedonal estruturante com maior n° de atropelamentos

C.6.4. Avaliacdo do ambito sobretudo as deslocacBes dos residentes. Todavia, a

implementacdo de algumas das vias tém uma
Na Tabela 35 apresenta-se a avaliacdo das propostas no

abrangéncia supra-municipal, destacando-se entre estas

que respeita a0 ambito geografico, principais eixos de a variante 3 EN249-4, que promove a ligacio a Sintra, e a

Intervengao e tipologias de actuagdo. VLN e VLS, que estabelecem ligacdes estruturantes ao

A maior parte das propostas relacionadas com a rede

rodoviaria sdo de ambito concelhio, j4 que beneficiam

concelho de Oeiras. Com uma menor importancia,

também a CNSJE e a CNSPE contribuem para assegurar
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a melhoria da acessibilidade a escala supra-concelhia.

Em sentido inverso, as propostas relacionadas com a
diminuicdo da velocidade/volumes de trafego tém um
local, centrado nos

impacto aglomerados

intervencionado.

Todas as propostas estdo orientadas para intervir do
lado da oferta, mas neste contexto importa distinguir as
propostas em que se propfe o aumento da capacidade
rodoviaria instalada  (concretizadas através da
implementacdo de novas infra-estruturas), daquelas que
tém como objectivo reduzir a oferta instalada por forma a
promover a qualificacdo do espaco urbano (intervengdo
na rede viaria dos aglomerados urbanos referenciados na

tabela).

A maior parte das propostas apresenta uma tipologia de
intervencdo Unica e por isso, ao contrario dos pontos
anteriores, analisou-se apenas a avaliagdo contida na 1.2
coluna da tipologia das propostas apresentadas na Tabela
35.

Quando se considera a tipologia das propostas verifica-se
a dominéncia das propostas relacionadas com o
desenvolvimento de novas infra-estruturas
rodoviadrias (14 em 26 entradas), mas o peso das
propostas relacionadas com a gestdo do espago é também

importante (7 em 26 entradas) (vide Figura 17).

r.
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Nota: representacdo gréfica dos resultados da 1° coluna relativa a
Tipologia das Propostas da Tabela 35

Figura 17 — Propostas em fungédo da tipologia de
intervengao

M Infra-estruturas

M Gestdo do Espago

£\Gestgo dos sistemas

@ Informacgdo &
Sensjbilizagdo

7
=1
LW
Parcerias/eérf’c ftacdes
C——N

Planeamento e estudos

Regulamentagido e
fiscalizagdo
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Tabela 35 — Ambito geogréfico, principais eixos de intervengéo e tipologia das propostas desenvolvidas ao

abrigo do Obijectivo Especifico “Aumentar a coeréncia da rede rodovidria e encaminhar os fluxos de
tréfego para as vias adequadas”

Propostas de intervencao Ambitdjl gEogrAfido, |Eiko defintarencio] T"E(:Lop%';:as
Construgdo de um conjunto de vias estruturantes ‘ ] el ‘ “ %
Variante & EN249-4 pra oncethia, 8 Jun. 2015 ! 1 /ﬁ@
Variante  EN249-4 (Solugio B) -| : !‘ L:wm—w@r ir—-!-‘\_ 1 T
Variante da Aboboda -I CASCAILS 1]
Via Longitudinal Norte (VLN) pra-concelhio e a
Via Longitudinal Sul (VLS) pra-concelhio 1
Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril (CNSIE) pra-concelhio 1
Consolidacao Circular Nascente a Sio Pedro do Estoril (CNSPE) pra-concelhio 1
rfj‘oi?;’fia Via Oriental de Cascais (VOC) oncelhio 1
Variante & Estrada da Mata da Torre oncelhio 1
Estrada Saloia oncelhio 1
Via Circular a Trajouce oncelhio 1
Ligacdo da Amoreira a VLN oncelhio 1
Variante a Talaide oncelhio 1
Via Circular ao Aer6dromo oncelhio 1
P de Carcavelos oncelhio Oferta 1
Redugéo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de circulagdo
nas vias de atravessamento dos aglomerados
Circulago Alcabideche Local Oferta 2
automovel Alcoitdo Local 2
b I :
urbanos Manique Local 2
Trajouce Local 2
Abbboda Local 2
Projecto de sinalizagéo vertical e horizontal para o concelho oncelhio 3 4
Informacédo |Projecto de sinalizacdo informativa para o concelho oncelhio 3 4
Informacg&o no sitio Web, newsletter digital, Boletim Municipal, etc n.a. 4
Usos do solo |Conter a expanséo da rede rodoviaria local oncelhio 6
Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguran¢a Rodoviéria oncelhio 6
Seguranca | adopcso ou reforco de medidas de acalmia de tréfego nos eixos da Lo )
rede pedonal estruturante com maior n° de atropelamentos
1 Infra-estruturas 3 | Gestéo dos sistemas 5 Parcerias e concertagdes | 7 I Regulamentagdo e fiscalizagéo I
2 | Gestao do Espaco 4 Informacéo & Sensibilizagdo 6 Planeamento e estudos
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C.6.5. Principais stakeholders

C.6.5.1. Responsaveis pela
implementacao das propostas

A Tabela 36 sistematiza para cada uma das propostas
quais sdo as entidades responsaveis pela sua

implementacéo.

A maior parte das propostas sdo da responsabilidade
da CMC, mas o projecto de construgdo da variante a
EN249-4 é da responsabilidade do EP e a REFER ¢
responsavel pela construcdo da passagem rodoviaria

desnivelada na estacdo de S&o Jodo do Estoril.

A Via Oriental de Cascais (VOC) e a Via Circular de
Trajouce serdo implementadas por promotores privados,
no ambito do processo de realizacdo dos
empreendimentos urbanisticos para a area urbanizavel

envolvente.
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Tabela 36 — Responsaveis pela implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafego para as vias
adequadas”

Responsaveis-pela-tmplementacdo-da accio
Propostas de interve ncao CMC EP Promotores REFER
Construgdo de um conjunto de vias estruturantes _/V’J 4
Variante a EN249-4 S / \/f_‘
LI "

Variante 8 EN249-4 (Solugéo B)

Variante da Ab6boda ey

Via Longitudinal Norte (VLN)

Via Longitudinal Sul (VLS)

Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril (CNSJE)

Consolidacdo Circular Nascente a Sio Pedro do Estoril (CNSPE)
da rede
rodoviaria Via Oriental de Cascais (VOC) |

Variante a Estrada da Mata da Torre

Estrada Saloia

Via Circular a Trajouce |

Ligacdo da Amoreira a VLN

Variante a Talaide

Via Circular ao Aerédromo

P1 de Carcavelos

Redugdo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de circulagdo
nas vias de atravessamento dos aglomerados

. . Alcabideche
Circulagao
automovel Alcoitéo
nos principais Bicesse
aglomerados
urbanos Manique
Trajouce
Abbboda

Projecto de sinalizacéo vertical e horizontal para o concelho

Informacéo [Projecto de sinalizagdo informativa para o concelho

Informagdo no sitio Web, newsletter digital, Boletim Municipal, etc

Usos do solo |Conter a expansdo da rede rodoviaria local

Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria

Seguranca | adopcao ou reforgo de medidas de acalmia de trafego nos eixos da
rede pedonal estruturante com maior n° de atropelamentos

Responsavel pela implementacéo da proposta:
Principal _ Secundario Complementar
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C.6.52. Grupos a auscultar e consultar

A Tabela 37 identifica os principais intervenientes que
devem ser auscultados aquando da implementacdo de

cada uma das propostas consideradas.

TS+
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Entre os principais grupos a envolver destacam-se as
AssociagOes de residentes, de comerciantes e industriais,
mas tam?em,,os Iesponsavms peJos prlnmpals polos
geradores,{ a Scotturb e as Assoua(;oes amblentallstas

presentes ho concefho

Tabela 37 — Grupos a auscultar na implementagdo das propostas ‘desenvolvidas ao aorico doObjectwo

Especifico “Aumentar a coeréncia da rede rodoviéria e encaminhar os fluxos=de trafego para as vias

adequadas”

Grupos a Auscultar/Consultar

Propostas de intervencéo

Responsaveis . |Associacdes de -
- .. | Associagdes ; Associagoes
pelos principais ) comerciantes e |  Scotturb CcpP . .
A de residentes | . . ambientalistas
polos geradores industriais

Construgéo de um conjunto de vias estruturantes

Variante a EN249-4

Variante 8 EN249-4 (Solugéo B)

Variante da Ab6boda

Via Longitudinal Norte (VLN)

Via Longitudinal Sul (VLS)

Circular Nascente a S4o Jo&o do Estoril (CNSJE)

Consolidagao Circular Nascente a Sio Pedro do Estoril (CNSPE)
da rede
rodoviaria Via Oriental de Cascais (VOC)

Variante & Estrada da Mata da Torre

Estrada Saloia

Via Circular a Trajouce

Ligacdo da Amoreiraa VLN

Variante a Talaide

Via Circular ao Aerédromo

P1 de Carcavelos

Redugdo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de circulagéo

nas vias de atravessamento dos aglomerados

. " Alcabideche
Circulacéo
automovel Alcoitao
nos principais Bicesse
aglomerados
urbanos Manique
Trajouce
Abbboda

Projecto de sinalizacéo vertical e horizontal para o concelho

Informacéo |Projecto de sinalizagdo informativa para o concelho

Informagéo no sitio Web, newsletter digital, Boletim Municipal, etc

Usos do solo |Conter a expanséo da rede rodovidria local

Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria

Seguranca | Adopcao ou reforco de medidas de acalmia de tréfego nos eixos da

rede pedonal estruturante com maior n° de atropelamentos

Grupos a auscultar:

I eincipal

_ Secundario Complementar
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C.6.5.3.
afectados pelas propostas

Principais beneficiados ou

As propostas preconizadas no ambito do Objectivo
Especifico “Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e
encaminhar os fluxos de trafego para as vias adequadas”
sdo de espectro alargado no que respeita a populacgéo

beneficiada.

E todavia de admitir que algumas das propostas venham
a ser contestadas por alguns segmentos da populacao,
recomendando-se por issO que no processo de
auscultacdo e consulta aos principais agentes seja
explicado o mérito individual de cada proposta, tendo em
consideracdo os impactes rodoviarios, mas sobretudo os

beneficios esperados ao nivel dos restantes sub-sistemas.

C.6.6. Envelope de custos

Na Tabela 39 apresenta-se a estimativa de custos de
investimento e de exploragdo associados as propostas
desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico
“Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar

os fluxos de trafego para as vias adequadas”.

Para estimar os custos de investimento na rede

rodoviaria foram consideradas duas fontes principais:

e As estimativas de custos de construcdo fornecidas
pela CMC para alguns trogos da VLN, da VLS, da
CNSJE, Variante da Abodboda, Via Circular a
Trajouce e para a totalidade da CNSPE;

e As estimativas realizadas pela TIS para as vias e

trocos de via para os quais a CMC ndo forneceu

CASCAIS
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informacdo, as quais foram construidas com base na
informacdo nas tabelas de precos unitarios de
construcio-fornecidos pela Comissdo de Projectistas
Rodoviarios. Estas estimativaswinferenj de erros
porque; nadg [ sdo tidas ~em | consideracdo 257
especificidades dos projectos, mas consti;,uejﬁ,_‘i@i
melhor"aproXimacao possfvel ‘a data=da elaﬁgréééo

deste estudo:

Para as estimativas dos custos de manutencdo foram
considerados os valores de referéncia do INIR para AE e
IP e para as restantes vias. Uma vez que aqui se estdo a
considerar vias que ainda estdo por construir, assumiu-se
que o0s custos de manutencdo nos primeiros 10 anos seréo
de 10% em cada periodo considerado, isto €, 10% da
extensdo da rede serd alvo de manutencdo entre 2011-
2016 e 10% entre 2017-2021.

Tabela 38 — Custos de manutengdo apontados
pelo INIR e considerados para estimar os

custos globais de manutengéo (perfodos de 5
anos)

Tipo de Custos dg Custos de manuteng¢éo
vias manutencao considerados (€/km)
(€/km) — INIR
AE e IP 110.970 11.097
Outras vias 12.112 1.211

No que respeita as propostas de intervencao relacionadas
com a “Reducdo dos volumes de tradfego e/ou das
velocidades de circulagdo nas vias de atravessamento dos
aglomerados” ndo se estimaram custos especificos
associados a estas medidas jA que estes estdo

enquadrados no ambito de outras propostas.

Finalmente, ndo foi possivel estimar os custos de
investimento associados ao “projecto de sinalizagdo

vertical e horizontal para o concelho” e ao “projecto de

T,-S PT
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sinalizagdo informativa para o concelho”, jA que esta

estimativa necessita de estar apoiada num levantamento

exaustivo das necessidades de alteracdo e insercdo da

sinalética no concelho.

Tabela 39 — Envelope de custos de investimento e de exploracédo ao
a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafe

CASCAIS
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aorig0d0 Objestva Espesii
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) &

C
s S ¢
2017- 2021 : SCAIS
. . 2011 -2016 2017-2021
Extenséo | Extensdo | Custos de %de Custos Custos
- x (km)- | (km)- [ manutencdo |manutencéio | Custos de ustos de Custos de ustos ce
Propostas de intervengéo 2011- | 2016- da rede por perfodo |Investimento fmar_1uten(;aot/ Investimento fmau_wutent;aot/
2016 | 2021 |vidria (€/km)| de 5 anos © uncionamento © uncionamento
(€) €
Construcéo de um conjunto de vias estruturantes
Variante a EN249-4 0 11 110.970 10% o o 30.329.200 125.200
Variante a EN249-4 (Solugéo B) 1 3 12.112 10% 1.044.200 1.400 2.340.100 4.600
Variante da Aboboda 2 0 12.112 10% 2.042.900 2.000 © 2.000
Via Longitudinal Norte (VLN) 3 12 12.112 10%|  3.870.500 3.200[ 17.526.000 17.900
Via Longitudinal Sul (VLS) 12 0 12.112 10%| 10.873.300 14.600 - 14.600
Circular Nascente a Sio Jodo do Estoril (CNSIE) 1 4 12.112 10% 1.786.900 1.100 3.617.500 5.400
00250“‘:1950 Circular Nascente a Sio Pedro do Estoril (CNSPE) 2 0 12.112 10% 6.272.800 2.600 449.200 2.800
a rede
rodoviaria Via Oriental de Cascais (VOC) 4 0 12.112 10%|  3.227.000 4.300 - 4.300
Variante & Estrada da Mata da Torre 1 0 12.112 10% 1.413.300 1.200 = 1.200
Estrada Saloia 2 0 12.112 10% 2.713.700 3.000 o 3.000
Via Circular a Trajouce 0 2 12.112 10% = = 1.705.600 3.000
Ligacdo da Amoreira a VLN 1 0 12.112 10% 696.600 800 © 800
Variante a Talaide 0 1 12.112 10% = = 804.700 1.400
Via Circular ao Aerédromo 0 5 12.112 10% - o 3.616.800 6.300
P1 de Carcavelos 1 0 12.112 10% 3.597.900 1.000 © 1.000
Reducéo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de
circulacdo nas vias de atravessamento dos aglomerados
. Alcabideche 0 0 0 0
Circulagéo
automovel Alcoitéo 0 o 0 0
nos principais r
aglomerados Bicesse 0 0 0 0
urbanos Manique 0 0 0 0
Trajouce 0 0 0 0
Abbboda 0 0 0 0
Projecto de sinalizagéo vertical e horizontal para o concelho n.d. n.d. n.d. n.d.
Informacéo Projecto de sinalizagdo informativa para o concelho nd. nd. nd. n.d.
Informacéo no sitio Web, newsletter digital, Boletim ) :
Municipal, etc 50.000 50.000
Usos do solo [Conter a expansdo da rede rodoviaria local 0 0 0 0
Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranga
Rodoviéria ° 150.000 : .
Seguranca |[Adopcéo ou reforco de medidas de acalmia de trafego nos
eixos da rede pedonal estruturante com maior n° de n.d. n.d. n.d. n.d.
atropelamentos
37.539.100 235.200f 60.389.100 243.500
38% 0,2% 61% 0,2%
98.406.900

05848

111




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balango. DOSSIER 9

Balango e Avaliagdo das Propostas

No total, estima-se que os custos de investimento e de
manutencdo da rede rodoviaria sejam da ordem dos 98,4
milhGes de Euros, os quais estdo associados quase na

totalidade a construcdo de novas vias.

Importa ainda destacar a importancia que a construcéo da
variante a EN249-4, da VLN e da VLS tém para os
custos globais: cerca de 31% dos custos totais estdo
associados a construgdo da variante a EN249-4, 22%
associados a VLN e 11% associados a construgdo da
VLS.

C.7. Desenvolver politicas de
estacionamento diferenciadas

C.7.1. Breve descricao das propostas

As propostas de intervencdo em matéria de

estacionamento sdo de trés tipos:

iv) Maior controle da utilizacho da oferta de
estacionamento, o que passa pela proposta de
alargamento das zonas tarifadas e pelo refor¢o da

fiscalizacao,

v) Aumento da oferta de estacionamento na
envolvente as interfaces de transporte, mas também
nas zonas em que a pressdo de estacionamento,
residencial ou de emprego, se apresenta mais critica,
0 que passa nalguns casos por formalizar a oferta de
estacionamento na via publica e, noutros, pela

ampliacdo da oferta disponivel;

vi) Conten¢do da oferta de estacionamento privado

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

residencial, de modo a conter o crescimento da taxa

de motorizacdo do concelho.

A Figura [18-identifica as zonas,em-que £;mais urgente

proceder |as<formalizacdo ndo, estagionamento na via

pablica, enquanto.a Figura 19 apresenta as zonas em ggg
€ necessario | reforcar—.a.oferta,—de : estacio !

disponivel.

] Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda
N(VSI de Prioridade: Muito Elevado
£ T atarraque / Alto dos Arcos | B° Bela Vista
5 |/ |{/Nivel de Prioridade: Muito Elevado —
Y ' i

<Cobre / B° Santana
jNivel de Prioridade: Elevado Tires

A ) P Nivel de Prioridade: Elevado

s A o }
sesegeciesnenas : - PRt % i g
H 57,7 i

José | Fontainhas
de Prioridade: Muito Elevado

Murtal (Parede)
Nivel de Prioridade: Elevado

Rede com de D
Procura Nocturna de Estacionamento llegal (veic):  Densid. Procura Nocturna llegal (mikm) )
] menos de 500 0a20 = & S
[ sooa7s0 20a25 S. Domingos Rana | Madorna | B® Zambujeiro
750 1.000 25230 Nivel de Prioridade: Elevado
B mais de 1.000 20a110

Figura 18 — Identificagdo das zonas prioritarias de

formalizagdo da oferta de estacionamento na
via publica

o ~
‘Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

Centro de Alcabideche

Z Nivel de Prioridade: Elevado
e
// y Matarraque / Alto dos Arcos / B Bela Vista
v/ 7 //,, ” [Nivel de Prioridade: Muito Elevado

v 77
Cobre / B° Santana ' Tires s S
Nivel de Prioridade: Elevado. ‘| 2 Nivel de Prioridade: Muito Elevado

: % H;

........... v

i ll' %’{% L o s
| :

ilf

- 5
. Y
R ‘r/"“‘

- BTN

- B° Sio José | Fontainhas -
Nivel de Prioridade: Muito Elevado ;
Murtal (Parede) ]

Nivel de Prioridade: Elevado )
Nivel de Prioridade: Muito Elevado,

i
Sassoeiros | Sio Miguel das Encostas
l Nivel de Prioridade: Elevado

Défice de Estacionamento Noctumo (veic):  Taxa e llegalidade Nocturna:  Populagho (hab 2008)
[ sem défice ou inferior a 300 0ad0% 1000 a 2500
[ 3002400 40260% 2500 a 3500 S. Domingos Rana / Madoma / B® Zambuijeiro
. 400 a 500 1111l 60a80% @ ais e 3500 Nivel de Prioridade: Muito Elevado
B msis de 500 Y// mais de 80%

Figura 19 — Zonas em que é necessario aumentar a
oferta de estacionamento (procura residencial)
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A Tabela 40 apresenta a estimativa dos lugares que se A Tabela 41 apresenta o0 conjunto de propostas
propde criar durante o prazo de vigéncia do ETAC; note- consideradas no ambito deste Objectivo Especifico.

se que, apesar de parecer um numero muito elevado, a

maior parte (cerca de 70% do total) implica apenas a

formalizagdo dos lugares. Y4
)
Pl
Tabela 40 — Proposta de criagdo de lugares de estacionamento entrg2011 e 20271
Prioridade de Formalizacdo do Nova oferta de
intervengdo estacionamento estacionamento TOTAL 2011-2018 ’ 2016-2021

1.° Nivel 2.160 1050 3.210

2.9 Nivel 3.256 750 4.006 _
3.0 Nivel 3.759 2450 6.209 _

Total 9.175 4.250 13.425

Tabela 41 - Propostas desenvolvidas ao abrigo do Obijectivo Especifico “Desenvolver politicas de

estacionamento diferenciadas”

Propostas de intervencgéo

Alteracéo do regulamento de estacionamento tarifado

Alargamento e criagdo de zonas de estacionamento tarifado nos
principais centros urbanos

. Cascais |
Maior controle
da oferta de Estoril |
estacionamento:
e Parede
tarifacéo e
fiscalizacao Carcavelos |
Monte Estoril |
S4o Jodo do Estoril |
Centro de Tires |
Maior fiscalizacdo do estacionamento |
Criac&o de novas ofertas de estacionamento na envolvente das estagdes
ferroviarias
Estoril
S40 Jodo do Estoril
Aumento da . -
oferta de Sdo Pedro do Estoril

estacionamento Parede

Parques de estacionamento nas novas interfaces

Formalizacdo da oferta de estacionamento na via publica

Reforco da oferta na via pUblica (zonas residenciais e outras)

Contengédo da [Redugéo dos pardmetros de dimensionamento do estacionamento
utilizacéo do Tl [habitacional
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C.7.2. Contributo para os objectivos
ETAC

A Tabela 42 apresenta a avaliacdo da adequacdo das
propostas relativamente ao cumprimento dos objectivos
estratégicos. Da sua analise verifica-se que as propostas
defendidas para o sistema de estacionamento contribuem
de modo significativo para uma “Economia mais
eficiente”, mais

e para uma “Reparticdo modal

sustentavel .

A organizacdo da oferta de estacionamento (com a

consequente qualificacdo do espaco publico) e a maior

DOSSIER 9 E CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

probabilidade de encontrar estacionamento disponivel
sdo factores que contribuem para a melhoria da
“Qualidade-devida’ da populacdo, e como.tal devem ser

valorizados.

4
Finalmente, _as ' propostasy temdentes: a reduzir{/H;(
estacionamento de—longa.—duracae;’ | assim cq@fc‘b‘s‘
de de (e,

consequentemente, promover a transferéncia modal para

pardmetros oferta gstacionamento
0 TC) contribuem positivamente para a reducdo dos

impactes ambientais.

Tabela 42 — Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Desenvolver politicas

de estacionamento diferenciadas”

Qualidade de

Objectivos especificos e Linhas de Intervencéo vida

. . . - Contribuir para
Economia mais Garantir a Reparticao N p
- . . Aumento da a reducdo dos
eficientee  [oportunidade de| modal mais .
. . seguranca impactes
sustentawel acesso sustentavel X .
ambientais

Alargar e introduzir zonas de estacionamento tarifado nos principais centros urbanos

Alteragdo do regulalmento de estacionamento tarifado

Alargamento e criagéo de zonas de estacionamento tarifado nos principais
centros urbanos

Cascais

Estoril

Parede

Carcavelos

Monte Estoril

S&o Jodo do Estoril

Centro de Tires

t

Organizar o estacionamento de longa duragéo na envolvente das interfaces de TC

Criacdo de novas ofertas de estacionamento na envolvente das estagbes
ferroviérias

Estoril

S&o Jodo do Estoril
Séo Pedro do Estoril
Parede

Parques de estacionamento nas novas interfaces

Formalizar a oferta de estacionamento na via pablica nas zonas em
gue esta ndo estd demarcada

equilibrada, considerando também as necessidades dos diversos utilizadores

Aumentar a oferta de estacionamento publico

Reduzir os parametros de dimensionamento da oferta de
estacionamento privado habitacional

Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas que contribuam para uma repartigdo modal mais

Melhorar a eficacia da fiscalizacéo ilegal no espago publico

I Muito importante [ Importante

Significativo
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A Tabela 43 apresenta a avaliagdo da importancia
estratégica de cada uma das propostas. Ainda que todas
as propostas sejam fundamentais para a “concretizagdo
da estratégia”, destaca-se, entre estas, a necessidade de
formalizar a oferta de estacionamento na via publica,
ja que a implementacdo desta proposta permite a
qualificacdo do espago publico e a garantia de que séo
cumpridos os regulamentos em matéria de defini¢do dos
circuitos de emergéncia e socorro. Trata-se de uma
medida de baixo custo e de rapida execucdo que importa
colocar em préatica nos bairros em que o fenémeno da néo

formalizagdo dos lugares de estacionamento é mais

critico (e que sdo identificados no &mbito do ETAC).

TiS -

DPT| DPIE

De modo a garantir que é dada a importancia devida a
necessidade de rever em baixa 0s parémetros de
dimensionamento._do__estacionamento = privado
residencial, avalia-se esta proposta’como |prioritaria,
porque se nao; fori acautelada na revisao do| PDM, 9@%17
i ‘ <€
Ccurso, apenas sera revista no fongo prazo. Q u/__

Enquadrada na propesta de melharia da interface de TC
rodoviario, propoe-se o reforco do estacionamento na
Parede, o qual tem como objectivo reforcar a oferta
disponivel para os utilizadores desta zona comercial e,
ao mesmo tempo, compensar a reducdo de lugares de
estacionamento necessarios para a introducdo de uma

faixa ciclavel.

Tabela 43 - Importancia estratégica das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Desenvolver polfticas de estacionamento diferenciadas”

Propostas de intervencdo

Importancia para a
estratégia

. Importante

Nl
... Muito Importante

Alteragao do regulamento de estacionamento tarifado
Alargamento e criagdo de zonas de estacionamento tarifado
nos principais centros urbanos
) Cascais
Maior controle
da oferta de Estoril
estacionamento:
e x Parede
tarifacdo e
fiscalizagdo Carcavelos
Monte Estoril
S4o Jodo do Estoril
Centro de Tires
Maior fiscalizagdo do estacionamento
Criacéo de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estaces ferroviarias
Estoril
S4o Jodo do Estoril
Aumento da -
oferta de Sho Pedro do Estoril
estacionamento Parede
Parques de estacionamento nas novas interfaces
Formalizacédo da oferta de estacionamento na via publica
Reforgo da oferta na via publica (zonas residenciais e outras) ....
Contencdo da |Redugéo dos parametros de dimensionamento do
utilizacdo do Tl [estacionamento habitacional

..... Fundamental para a estratégia
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C.7.3. Faseamento e impacte temporal

Na Tabela 44 apresenta-se a proposta de faseamento, o
periodo necessario a concretizacdo da proposta e 0
impacte temporal das propostas consideradas no &mbito
do Objectivo Especifico “Desenvolver politicas de

estacionamento diferenciadas”.

As propostas relacionadas com o alargamento das zonas
de estacionamento tarifado devem ser implementadas
durante o periodo 2011-2016, o que ndo levanta
problemas de maior porque correspondem a medidas com
implicacOes reduzidas do ponto de vista dos custos de

investimento.

O reforco da oferta de estacionamento na envolvente
das interfaces deve ser assegurada também neste
periodo, por forma a consolidar a estratégia de
qualificacdo do espaco publico envolvente as estacOes
ferroviérias e a dotar estas interfaces de estacionamento
de apoio que contribua para potenciar a transferéncia do

TI para cadeias de viagem do tipo Tl + TC.

K CASCAIS ;
DPT | DPIE TS
As propostas de formalizagdo da oferta de

estacionamento na via publica e a criagdo das novas
ofertas de-estacionamento_deverfo ser desenvolvidas ao

longo de todo o periodo de vigéncia dorETAC.

A maior| parte’ das. propostasiirelacionadas cc_)r_rpff;ff
estacionamento sao-de-execugao rapida (até lz&i;eé‘é%.)',“
admitindo-se que apenas-a-proposta de construcdo do
estacionamento na interface da Parede implicara um

periodo mais alargado para a sua concretizacao.
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Tabela 44 — Proposta de faseamento, periodo de concretizacdo das propostas e impacte temporal das

propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Desenvolver politicas de estacionamento
diferenciadas”

Periodo-necessario a
[|J ["éoncretizacab da
medida

Impacte
temporal

2011

Propostas de intervencéo

Alteragdo do regulamento de estacionamento tarifado

-~*-—Etiito prazo, |
| | R §

Alargamento e criagdo de zonas de estacionamento tarifado
nos principais centros urbanos

X Cascais 5 | Jcurth prazo ’
Maior controle = !
da oferta de Estoril I Eurto prazo |
estacionamento: Parede ——CUGpTaze a
tarifagio e R
fiscalizacéo Carcavelos Curto prazo Permanente
Monte Estoril Curto prazo Permanente

S4o Jodo do Estoril Curto prazo Permanente

Centro de Tires Curto prazo Permanente

Maior fiscalizagdo do estacionamento Curto prazo Permanente

Criagao de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estagdes ferroviarias

estacionamento

Estoril Permanente
Sdo Jodo do Estoril Permanente

Aumento da
oferta de Sdo Pedro do Estoril Permanente

Parede Longo prazo Permanente

Parques de estacionamento nas novas interfaces Curto prazo Permanente

Formalizagéo da oferta de estacionamento na via publica Curto prazo Permanente

Reforgo da oferta na via publica (zonas residenciais e outras) Curto prazo Permanente

Contencdo da |Reducdo dos parametros de dimensionamento do

e . ; o Permanente
utilizagdo do TI |estacionamento habitacional

HHHEEE A

‘ n.a.

da CP.

C.7.4. Avaliagdo do ambito

L A reducdo dos pardmetros de dimensionamento da oferta
Na Tabela 45 apresenta-se a avaliacdo das propostas no

. o - Lo de estacionamento privado residencial tem também uma
que respeita ao ambito geografico, principais eixos de
. A . abrangéncia concelhia.
intervencdo e tipologias das propostas.

. . A proposta de alargamento da oferta de estacionamento
A maior parte das propostas relacionadas com a oferta de

. . o tarifado e a maior fiscalizagdo do estacionamento tém
estacionamento sdo de ambito local, uma vez que

. : . ) como objectivo influenciar o comportamento da procura;
beneficiam sobretudo os residentes e visitantes das areas

. . . mas as restantes propostas estdo orientadas para aumentar
abrangidas pelas intervengdes.

a oferta de estacionamento nas zonas em que o défice é
J& o reforco da oferta de estacionamento na sentido de forma mais critica.

envolvente das interfaces ferroviarias foi considerado

AL . . . Quando se considera a tipologia de intervencéo verifica-
de ambito concelhio, porque permite cativar uma

) A . se uma clara incidéncia das propostas relacionadas com a
procura que extravasa a area de influéncia das estagdes

117



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balanco. DOSSIER 9

Balango e Avaliagdo das Propostas

“gestdo do espago” (8 entradas em 17). A construcéo de
novas infra-estruturas (6/17) e a regulamentacdo (3/17)

sdo também eixos de intervencdo relevantes — vide

Figura 20.

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

M Infra-estruturas
M Gestdo do Espaco
= Gestac dog sistemas

I Informacado &
Senéibilizagdo

Parcerias € concertagéﬁf
<
{Planeamento e £st S

Regulamentagdo e
fiscalizagdo

Nota: representacdo grafica dos resultados da 1° e 2 coluna relativas a
Tipologia das Propostas da Tabela 45

Figura 20 — Propostas em fungédo da tipologia de
intervengao

Tabela 45 — Ambito geogréfico, principais eixos de intervengéo e tipologia das propostas desenvolvidas ao
abrigo do Objectivo Especffico “Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas”

. P ] . . Tipologias das
3 Ambito geogréfico | Eixo de intervengéo
Propostas de interve ngao geog G propostas
Alteracdo do regulamento de estacionamento tarifado Local Procura 7
Alargamento e criacdo de zonas de estacionamento tarifado
nos principais centros urbanos
i Cascais Local Pro 2
Maior controle
da oferta de Estoril Local Procura 2
estacu_)narpento. Parede Local Procura 2
tarifacdo e
fiscalizacéo Carcavelos Local Procura 2
Monte Estoril Local Procura 2
S4o Jodo do Estoril Local Procura 2
Centro de Tires Local Procura 2
Maior fiscalizacéo do estacionamento Local 7
Criacdo de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estacoes ferroviarias
Estoril oncelhio 1
Sdo Jodo do Estoril oncelhio Oferta 1
Aumento da ~ -
oferta de Sho Pedro do Estoril oncelhio Oferta 1
estacionamento Parede oncelhio Oferta 1
Parques de estacionamento nas novas interfaces Local Oferta 1
Formalizacéo da oferta de estacionamento na via pUblica Local Oferta 2
Reforgo da oferta na via pUblica (zonas residenciais e outras) Local Oferta 1
Contencdo da |Redugéo dos parametros de dimensionamento do oncelhio Oferta 7
utilizacdo do Tl |estacionamento habitacional
1 Infra-estruturas 3 Gestéo dos sistemas 5 Parcerias e concertacoes | 7 | Regulamentacéo e fiscalizagdo
2 Gestdo do Espaco 4 Informacéo & Sensibilizacdo 6 Planeamento e estudos
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C.7.5. Principais stakeholders

C.7.51.
implementacao das propostas

Responsaveis pela

A Tabela 46 identifica para cada proposta 0s

responsaveis pela sua concretizacao.

A alteracdo do regulamento tarifado e a limitacdo dos
par@metros de dimensionamento da oferta de

estacionamento privado sdo da responsabilidade

exclusiva da CMC.

Assumiu-se que o controle e fiscalizagdo das zonas de

estacionamento tarifado na via pulblica serdo

K CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

realizados pela empresa gestora do estacionamento
tarifado (actualmente esta fungdo € desempenhada pela
Emparque),—ainda_que a CMC_seja_responsavel pelo

“arranque!’ d0 processo.

Por outro|lado; assumesse;gue % f@ferta ique venha a,is;é‘f)
L

estacionamento nas-zonas gom défice possa vir a ser

constituida ' nas | interfaces—ferroviarias. e’ ref
construida pela CMC, por gestores privados de

estacionamento, pela REFER ou por promotores

privados, devendo cada situacdo ser avaliada de per si.

Tabela 46 — Responsaveis pela implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas”

Propostas de intervencéo

Responsaweis pela implementagdo da acgdo

Alteragdo do regulamento de estacionamento tarifado

Alargamento e criacéo de zonas de estacionamento tarifado
nos principais centros urbanos

; Cascais
Maior controle
da oferta de Estoril
estacionamento:
e Parede
tarifacéo e
fiscalizacao Carcavelos

Monte Estoril

S4o Jodo do Estoril

Centro de Tires

Maior fiscalizagdo do estacionamento

Criacéo de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estagdes ferroviarias

Estoril

Sdo Jodo do Estoril

Aumento da

oferta de SAo Pedro do Estoril

estacionamento Parede

Parques de estacionamento nas novas interfaces

Formalizagdo da oferta de estacionamento na via publica

Reforgo da oferta na via plblica (zonas residenciais e outras)

Contengdo da |Redugéo dos parametros de dimensionamento do
utilizacéo do Tl |estacionamento habitacional

Promotor r
cMme p o_ otores Ge_:sto de REFER
privados estacionamento

Responsavel pela implementacéo da proposta:

Principal Secundario Complementar
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C.75.2. Grupos a auscultar e consultar

Na Tabela 47 identificam-se os principais grupos a
auscultar/consultar quando forem concretizadas as

propostas relacionadas com o sistema de estacionamento.

Importa envolver neste processo as Associacdes de

residentes, comerciantes e industriais, bem como o0s

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

responsaveis pelos principais pdlos geradores. Nas

propostas para a zona envolvente as interfaces de

transporte recomenda-se alargal

CP.

r a consulta.a Scotturb e a

Y

Tabela 47 — Grupos a auscultar na implementagéo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas”

Propostas de intervencgao

Responsaveis
pelos principais
polos geradores

Alteracdo do regulamento de estacionamento tarifado

Alargamento e criagdo de zonas de estacionamento tarifado
nos principais centros urbanos

. Cascais
Maior controle
da oferta de Estoril
estacionamento:
e Parede
tarifacédo e
fiscalizagao Carcavelos

Monte Estoril

Sdo Jodo do Estoril

Centro de Tires

Maior fiscalizacéo do estacionamento

Criacdo de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estagdes ferroviarias

Estoril
Sdo Jodo do Estoril
Aumento da -
oferta de Sdo Pedro do Estoril

estacionamento Parede

Parques de estacionamento nas novas interfaces

Formalizacéo da oferta de estacionamento na via publica

Reforgo da oferta na via publica (zonas residenciais e outras)

Contencdo da [Reducéo dos pardmetros de dimensionamento do
utilizagdo do Tl |estacionamento habitacional

Grupos a auscultar:

I eincipal

Associacdes de
residentes

Associaces de
comerciantes e
industriais

Scotturb

Autoridades
de
Seguranca
Publica

CP

4
=
)
o

Complementar
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C.7.5.3.
afectados pelas propostas

Principais beneficiados ou

As reacches as propostas de estacionamento serdo
provavelmente aquelas que irdo gerar maior controvérsia
dentro do pacote de intervencdes que é defendido no
ETAC.

Com efeito, se as medidas de formalizacdo da oferta de
estacionamento ou de criacdo de novas bolsas de
estacionamento na envolvente das interfaces ou nos
bairros residenciais serdo bem acolhidas por todos os
intervenientes, quando se consideram as propostas de
alargamento das zonas tarifadas ou de restricdo dos
limiares de estacionamento serdo de esperar algumas

resisténcias a sua implementacao.

No caso das propostas que envolvem a tarifacdo do

estacionamento € natural que comerciantes e
trabalhadores nas zonas afectadas se manifestem contra,
considerando que se trata de uma medida ineficiente e

contraditéria do ponto de vista da economia local.

Na introdugdo de tectos méximos para os limiares de
oferta de estacionamento privado residencial é expectavel
que as resisténcias surjam do lado dos promotores
imobiliarios (ou dos seus representantes), 0s quais
interpretam estas medidas como um factor de reducéo da

qualidade do produto imobiliario.

Em ambos o0s casos serd necessario desenvolver
iniciativas de divulgacdo e sensibilizagdo em que sejam
explicados os fundamentos das opg¢Bes tomadas e as

vantagens que se esperam vir a alcancar.

CASCAIS
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C.7.6. Envelope de custos

Para estimar os custos de investimento e de operacéo
foram considerados 0s.custos] unitariesAdalculados no
exercicio |dacofita’pablica, mads_também alguns dos_

custos de construgdo -utilizados inormalmentel A I_abfél,&

48 sistematiza 0s.custos/dé investimento e de dbér’diiéo

considerados.

Tabela 48 - Custos de investimento e de
exploragao por tipo de estacionamento

Tipologia de Custos de Custos de
es taf:)iongmento investimento | operagdo
(€/lugar) (€/lugar)
Formalizagdo da oferta 33,6 -
Superficie - gratuito e i
criado de origem 2.535
Superficie - tarifado mas
aproveitando vias existentes 100 158
Estrutura 10.000 992

Para estimar os custos de formalizacdo da oferta
consideraram-se apenas 0s custos de pintura dos lugares
de estacionamento e de refor¢o da sinalizac8o vertical,
assumindo-se que a disponibilidade fisica dos lugares

esta ja assegurada.

O custo unitario associado & introducdo de um lugar de

superficie gratuito criado de origem entra em
consideragdo com os custos de pavimentagdo de um lugar
standard, bem como com os custos de pintura e de

reforco da sinalizacdo vertical.

Os custos unitérios associados a criacdo de um lugar de
superficie tarifado, mas aproveitando vias existentes, tém
em consideracdo o0s custos de aquisicdo dos
parquimetros, custos de pintura e de reforco de

sinalizacao.
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Por altimo, os custos unitarios associados a construgao de
estacionamento em estrutura traduzem valores médios de

construcéo normalmente adoptados.

Os custos de operagdo considerados sdo aqueles que
decorrem da Conta Publica, sendo de admitir que, no
caso do estacionamento em estrutura, este valor esteja
sobrestimado, mas tal s6 contribui para que este exercicio

seja mais conservador.

Na Tabela 49 apresenta-se a estimativas de custos de
investimento e de operacdo associadas a concretizacdo
das propostas defendidas em matéria de estacionamento.
No total, estima-se que os custos de investimento e de
manutencdo associadas as propostas de estacionamento

rondem os 31,2 milhdes de Euros.

Cerca de 45% dos custos totais estdo relacionados com a
proposta de construcdo e de operacdo dos parques de
estacionamento nas quatro interfaces ferroviarias do

Estoril, Sdo Pedro e Sdo Jodo do Estoril e Parede,

CASCAIS
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investimentos estes que podem vir a ser assegurados pela

REFER ou por investidores privados.

O reforcol da gfertasde estacienamentonavia publica é

outra das areasmais censumidoras deskecursos, mas

apesar disso.deve ser copsiderada gomo priofitaria. A4

F,

Se for possivel “acomedar uma' parte significé”tiﬁ\’/)a” da
procura na-—via-publica,”0ds custos associados a esta
medida serdo muito mais reduzidos, mas neste &mbito
optou-se por assumir que cerca de 20% dos novos lugares
de estacionamento serdo criados em estrutura, 20% em
superficie, mas implicando a pavimentacéo dos lugares, e
60% apenas irdo pressupor a pintura e reforco da
sinalizacdo vertical, o que conduz a um valor médio

unitéario de 3.000 Euro/lugar de estacionamento.
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Tabela 49 - Envelope de custos de investimento e de exploragdo ao abrigo do Objectivo Especifico

“Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas”, 2011-2016 e 2017- 2021

2011 -2016 2017-2021
Propostas de intervencéo Custos de Custos de manutenco / Custos de Custos de manutencéo
Investimento (€) funeifonamento, (€) Inyestimento—~(€)3| 4/ funcionamento (€)
Alteracdo do regulamento de estacionamento tarifado 0 0 0 0
Alargamento e criacdo de zonas de estacionamento tarifado 7
nos principais centros urbanos A \
. P
Maior controle Coscals 30.000 (,_—/'f’,ﬁ——
da oferta de Estoril 20.000 =
estacionamento:
tarifacédo e Parede 15.000
fiscalizagdo Carcavelos 30.000 = -
Monte Estoril 10.000 - -
Sd0 Jodo do Estoril 25.000 - -
Centro de Tires 10.000 - -
Maior fiscalizagéo do estacionamento 1.121.800 - 1.121.800
Criagdo de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estagdes ferroviérias
Estoril 2.000.000 992.000 = 992.000
Sio Jodo do Estoril 1.000.000 496.000 = 496.000
Aumento da " -
oferta de Sdo Pedro do Estoril 1.000.000 496.000 - 496.000
estacionamento Parede 3.000.000 1.488.000 = 1.488.000
Parques de estacionamento nas novas interfaces 1.140.120 633.400 -
Formalizagio da oferta de estacionamento na via pblica 182.000 126.300 i
Reforco da oferta na via publica (zonas residenciais e outras) 5.400.000 7.350.000 -
Contengdo da |Redugéo dos parametros de dimensionamento do 0 0 0 0
utilizacdo do Tl |estacionamento habitacional
13.862.120 4,593.800 8.109.700 4,593.800
44% 15% 26% 15%
31.159.420
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C.8. Promover a minimizagao dos
impactes associados ao trafego
de pesados e organizar as
cargas e descargas nos centros
urbanos

C.8.1. Breve descricao das propostas

As propostas relacionadas com o Objectivo Especifico
“Promover a minimiza¢do dos impactes associados ao
trafego de pesados e organizar as cargas e descargas nos
centros urbanos” implicam que sejam concretizadas as
propostas relacionadas com o “Aumento da coeréncia da
rede rodovidria”, mas aqui consideram-se apenas as

propostas especificas a esta area tematica.

No dmbito do ETAC néo foi estudada a logistica urbana,
mas ainda assim considerou-se ser pertinente apresentar
algumas propostas que contribuam para que esta
actividade se desenvolva de forma articulada, sem com
isso introduzir constrangimentos & circulagdo do trafego
rodovidrio ou promover uma menor qualidade de vida

nos aglomerados urbanos.

Foram identificados os aglomerados urbanos cuja
concentracdo de actividades de comércio parece justificar
a regulacdo das operacdes de cargas e descargas (vide
Figura 21) e para os quais se propde a realizacdo de um
estudo especifico, no qual sejam avaliadas as
necessidades efectivas de reserva de estacionamento para
cargas e descargas, e definidas as regras que devem ser
respeitadas por estas operacdes (que posteriormente

devem ser vertidas em regulamento).

CASCAIS
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Figura 21 - Propostas de nucleos urbanos sujeitos
a regulamentos de cargas e descargas (por
nivel de prioridade)

Complementarmente, a aposta na consolidacdo da
hierarquia rodoviaria do concelho permitird proibir a
circulagdo de pesados de mercadorias no interior dos
aglomerados, o que implica a introducdo de sinalizacdo

(ue garanta esta opgao.

A Tabela 50 apresenta a sintese das propostas

consideradas no &mbito deste Objectivo Especifico.

T,-S PT
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Tabela 50 - Propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover a minimizagdo dos

impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e descargas nos centros urbanos”

Propostas de intervencéo

Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados-trbanos |

Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementacao |

Sinalizac&o nos principais aglomerados urbanos com proibigao a
circulacdo de pesados de mercadorias

Maior controle

das operagdes de Alcabideche I

CD e circulacéo Alcoita I
de pesados coitdo

Manique |

Trajouce |

Abéboda |

C.8.2. Contributo para os objectivos do
ETAC

A Tabela 51 apresenta a avaliacdo da adequacdo das
propostas relativamente ao cumprimento dos objectivos

estratégicos.

As propostas defendidas para regular as operagdes de
cargas e descargas e a circulacdo de pesados de
mercadorias contribuem de modo positivo para uma
“Economia mais eficiente”, para a “Promog¢do da
qualidade de vida” e “Aumento da seguranca”,
nomeadamente no interior dos principais aglomerados

urbanos.

De modo complementar, estas propostas contribuem
positivamente para “promover a redugdo dos impactes

ambientais” a nivel local.
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Tabela 51 - Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover a

minimizagdo dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e descargas nos

centros urbanos”

Objectivos especificos e Linhas de Intervencéo

Consolidar a hierarquia da rede rodoviaria e garantir niveis
elevados de fluidez

Sinalizag&o nos principais aglomerados urbanos com
proibicdo a circulagdo de pesados de mercadorias

Regulamento de cargas e descargas nos principais
aglomerados urbanos

Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua
imp lementacéo

Promover a minimizagdo dos impactes
do tréafego de pesados e organizagdo das
cargas e descargas nos centros urbanos

Qualidade de
vida

Evitar o atravessamento dos aglomerados urbanos por parte dos pesados

Estabelecer as regras de circulacéo e de estacionamento para cargas e descargas

Economia mais
eficiente e
sustentavel

- Muito importante - Importante

Na Tabela 52 apresenta-se a importancia das propostas

relacionadas com a organizacdo das cargas e descargas e

circulacio de pesados. Todas as propostas sdo

consideradas como “muito importantes”, mas ndo se

constituem como uma pega fundamental da estratégia de

actuacdo, a excepcdo da proteccdo dos aglomerados de

Alcabideche e da Abdboda.

Contribuir para

rantir Repartica
o a_ g £Peg Qa‘O Aumgnto dal a reducdao dos
oportunidade de|" “modal mais )
. séguranca impactes
acesso sustentavel - .
ambientais
7
115
A
LK ] T O

Significativo

Tabela 52 - Importancia estratégica das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Promover a minimizagdo dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e

descargas nos centros urbanos”

Propostas de intervencao

Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementagéo
Maior Sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibicéo a
controle das |circulacéo de pesados de mercadorias
operagdes de Alcabideche
CDe -
circulaggo de Alcoitéo
pesados Manique
Trajouce
Abbboda

Importancia para a
estratégia

. Importante
- ... Muito Importante
..... ..... Fundamental para a estratégia
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C.8.3. Faseamento e impacte temporal

Na Tabela 53 apresenta-se a proposta de faseamento, o
periodo necessario a concretizacdo da proposta e o
impacte temporal das propostas consideradas no &mbito
do Objectivo Especifico “Promover a minimizacdo dos
impactes associados ao trafego de pesados e organizar as

cargas e descargas nos centros urbanos”.

As propostas relacionadas com a melhor organizacéo das
operacfes de carga e descarga envolvem recursos
temporais e financeiros modestos e, como tal, sdo
consideradas totalmente concluidas no periodo entre
2011 e 2016.

Relativamente a introducdo da proibicdo de circulacdo de
pesados no interior dos aglomerado, estas propostas estdo
dependentes da construcdo das circulares rodoviarias,
anteriormente  mencionadas.  Assim  Alcabideche,
Alcoitdo e Abdboda poderdo ser intervencionados no

periodo 2011-2016, enquanto Manique e Trajouce terdo

K CASCAIS
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TiS -

que ser alvo de intervengdo apenas no periodo 2017-
2021.

As propostas associadas: a este; objectivo, especifico sdo
consideradas-come-sendo;permanentes, mas para tal deve
37
ser garantido.o efectivojcumprimento dos regulamer%i;;/
f '/'

ol o

v

o0 que implica algum-reforco-per- parte’dafiscaliz

Tabela 53 — Proposta de faseamento, perfodo de concretizagdo das propostas e impacte temporal das

propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover a minimizagdo dos impactes

associados ao trafego de pesados e organizar as

cargas e descargas nhos centros urbanos”

Periodo necessario
: x SlS|lg13181815(23[(2I219]]s e Impacte
Propostas de interve ncao S|lo|lclc|c|s|a|2|3| 8|S ||aconcretizagdo da
13V BRSO IR VN IR RS IRV BRSO ISV RSV RSV Y . temporal
medida
Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos . ... Curto prazo
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementacéo . ... Curto prazo
Maior Sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibigdo a
controle |¢irculagio de pesados de mercadorias
das
opernsses | Alcabiseche HEEEE Gurto prazo
deCDe Alcoitdo . . Curto prazo
circulacao
de pesados Manique Curto prazo
Trajouce Curto prazo
Abbboda Curto prazo
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C.8.4. Avaliacao do ambito

Na Tabela 54 apresenta-se a avaliacdo das propostas no
que respeita a0 ambito geografico, principais eixos de

intervencdo e tipologias das propostas.

Todas as propostas consideradas sdo de dmbito local e
tém como objectivo a gestdo da procura, tendo em
consideracdo as dimensdes de circulagdo de pesados e a

realizacdo de operacOes de cargas e descargas.

No que respeita a tipologia das propostas, verifica-se que
estas envolvem sobretudo uma melhor gestdo do espaco e

a introducéo de novos regulamentos.

TiS -
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1.2 coluna

M Infra-estruturas

M Gestdo do Espago

H.Gestdo dos sistemas

A ML

Informagdo &
/ Sensibilizagao
Pargerias e concer@%:es

1B
“N
- Bs Jup 1 PIaneament}e’fﬂMoS
/| B
=~
Regulamentacdo e
fiscalizagdo

Nota: representacao gréafica-dos resaltados da 1° coluna relativa a
Tipologia das Propostas da Tabela 54

Figura 22 — Propostas em fungédo da tipologia de
intervengao

Tabela 54 — Ambito geogréfico, principais eixos de intervengéo e tipologia das propostas desenvolvidas ao

abrigo do Obijectivo Especifico “Promover a minimizagdo dos impactes associados ao trafego de pesados

€ organizar as cargas e descargas nos centros urbanos”

N . . . Tipologias das
i a Ambito geogréfico |Eixo de intervencéo
PI’OpOStaS de interve n¢ao geog G propostas
Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos Local Pro 7
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementagao Local Pro 6 2
Maior  [sinalizagéo nos principais aglomerados urbanos com proibig&o &
controle |circulagio de pesados de mercadorias
das
operagdes Alcabideche Local Pro 2
deCDe Alcoitao Local Procura 2
circulacdo
de pesados Manique Local Procura 2
Trajouce Local Procura 2
Abbboda Local Procura 2
1 | Infra-estruturas 3 | Gestdo dos sistemas 5 | Parcerias e concertacdes | 7 I Regulamentacdo e fiscalizagéo |
2 | Gestédo do Espaco 4 | Informagéo & Sensibilizagéo 6 | Planeamento e estudos
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C.8.5. Principais stakeholders

C.8.5.1. Responsaveis pela
implementacao das propostas

As propostas desenvolvidas no contexto deste Objectivo ‘ | " Kéﬁ
Especifico sdo da responsabilidade exclusiva da CMC. ‘ ﬂ, 3
C.8.5.2. Grupos a auscultar e consultar

Na Tabela 55 apresentam-se 0s principais grupos a
auscultar aquando da fase de preparacdo da
implementacdo das propostas relacionadas com a
organizacdo das cargas e descargas e circulacdo de

pesados de mercadorias no interior dos aglomerados.

Recomenda-se a consulta de um grupo alargado de
entidades, destacando-se, entre estas, as associacdes de
residentes, de comerciantes e industria, 0s gestores dos
principais pélos geradores e as autoridades de seguranga

publica.

Tabela 55 — Grupos a auscultar na implementagcédo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Promover a minimizagdo dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as
cargas e descargas nos centros urbanos”

Responsaveis . AssociacOes de | Autoridades de
. o .. | Associacbes de .
Propostas de interve ngéo pelos principais residentes comerciantes e Seguranga
pélos geradores industriais Pdblica
Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos _—_
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementagao _—
Maior Sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibicdo a
controle |circulagio de pesados de mercadorias
das
circulagéo - !
de pesados | Maniqe I N
Grupos a auscultar:
_ Principal _ Secundario Complementar
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C.8.5.3. Principais beneficiados ou C.8.6. Envelope de custos

afectados pelas propostas Na Tabela 56 apresenta-se a estimativa de custos de

A organizacdo dos processos das cargas e descargas e a investimento.- e. de /explordedd associades Las propostas
proibicdo de circulacdo de pesados de mercadorias no desenvolvidas® d0—abrigo®. do ! Objectivg | Especifico,
interior dos aglomerados urbanos beneficiara a populacédo “Promover a“minimizacdoudos impactes associg@ps‘r.‘f;?%
residente e empregada nestas zonas, ja que induzira uma tréfego de pesados & organizarias Gargasie descafgasfios
acalmia nos volumes de trafego e uma melhor centros urbanos”.

organizacdo das operagbes de abastecimento e ) L .
As propostas relacionadas com este Objectivo Especifico

distribuicéo. . . .
sd0 pouco representativas no que respeita aos custos

E natural que, numa fase inicial, comerciantes e globais.

distribuidores cologuem algumas dudvidas relativamente . . . 3 .
Importa ainda referir que apenas foi possivel estimar os

aos beneficios da iniciativa mas, se esta for devidamente . . 5
custos associados ao estudo e implementacéo de lugares

explicada, admite-se que estes respondam bem ao modelo
reservados para cargas e descargas, mas 0S Custos
de organizacdo da oferta. . . . o .
associados a introducdo de sinalizacdo nos principais

aglomerados urbanos nédo serdo significativos.

Tabela 56 — Envelope de custos de investimento e de exploragéo ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover

a minimizagdo dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e descargas nos
centros urbanos”, 2011-2016 e 2017- 2021

2011 -2016 2017-2021

Propostas de interve neao Custos de Custos de Custos de Custos de

Investimento (€) | operagiio (€) | Investimento (€) | operacio (€)

Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos 0 0 - -

Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementagéo 100.000 - - -

Maior  [sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibigao &
controle |circulagio de pesados de mercadorias

das -

operagdes Alcabideche n.d. - - -
deCDe Alcoitdo n.d. = - -

circulagdo -
de pesados Manique = = n.d. =
Trajouce - - n.d. _
Aboboda n.d. o - -

100.000 0 0 0
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C.9. Promover a integracéo entre a
organizagdo do sistema de
transportes e 0s usos do solo

C.9.1. Breve descricao das propostas

As propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo
Especifico “Promover a integracdo entre a organizagao
do sistema de transportes e 0s usos do solo” sdo bastante
“difusas” no que diz respeito a traducdo em medidas
concretas, uma vez que constituem, na sua maioria,
orientacOes/recomendacgdes que poderdo ser

contempladas nos IGT, nomeadamente no PDM.

Ainda assim foi possivel propor medidas concretas; uma
relativa a requalificacdo urbana de diversas zonas do
concelho (vide Figura 23) e, outra, respeitante a
obrigatoriedade de realizacdo de Estudos de Impacte de

Trafego e Transportes.

A Tabela 57 apresenta a sintese das propostas

consideradas ao abrigo deste Objectivo Especifico.
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Tabela 57 - Propostas desenvolvidas ao abrigo do
Objectivo Especifico “Promover a integragéo

entre a organizagéo do sistema de transportes
€ 0S usos do solo”

Propostas de interven¢ao
Integragéo no Cohtencéo dos perimetros urbano$ /7"F/
3 7
PDM dos Dehsificacio Urbana de'algumas areas do territogid” ﬁ“’“l““/
principios ==t —
enunciados no Rromover aimistura-funcional ao Rjvel dds us6s do solo
ETAC

Estudos de Impaete de Tyafego e Transpartes

Centro de Alcabidechie

Envolvente ao Cascais Shopping

Requalificado Centro de Manique

urbana dos Envolvente a estacdo de Sio Jodo do Estoril
principais
aglomerados Envolvente a estagdo de Sio Pedro do Estoril
urbanos Centro da Abdboda

Sdo Domingos de Rana (cemitério)

Centro da Parede

C.9.2. Contributo para os objectivos do
ETAC

A Tabela 58 apresenta a avaliacdo da adequacdo das
propostas relativamente ao cumprimento dos objectivos

estratégicos.

Como ¢ possivel constatar da sua andlise, o contributo
destas propostas para 0s objectivos estratégicos € muito
elevado, mas os beneficios traduzem-se sobretudo ao

nivel local.
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Tabela 58 — Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover a

integragéo entre a organizag&o do sistema de transportes e os usos do solo”

Objectivos especificos e Linhas de Intervencéo vida

Qualidade de

. . . - Contribuir para
Economia mais Garantir a Reparticéo ~ pa
L . X Aumento da a reducéo dos
eficiente e  [oportunidade-de—modat-mais :
. p , seguranca impactes
sustentavel acessol sustentavel | i . .
; ambientais

Promover a integracéo entre a organizagdo do sistema de transportes e 0s
usos do solo

Controlar a disperséo e consolidar a ocupagéo urbana em algumas zonas do concelho

Contengéo dos perimetros urbanos

Densificagdo urbana de algumas éreas do territério

Promower a diversidade dos usos do solo nos ntcleos urbanos
existentes e nos futuros planos urbanisticos

Garantir que os principais equipamentos e pélos geradores estéo
localizados em zonas bem servidas pelos transportes colectivos

Impor a obrigatoriedade de realizagdo de Estudos de Impacte de
Trafego e Transportes

Centro de Alcabideche

Envolvente ao Cascais Shopping

Centro de Manique

Envolvente a estacéo de Sao Jodo do Estoril
Envolvente a estacéo de Sdo Pedro do Estoril
Centro da Abéboda

S&o Domingos de Rana (cemitério)

Centro da Parede

- Muito importante - Importante

A Tabela 59 apresenta a importancia estratégica das
propostas desenvolvidas ao abrigo deste Objectivo
Especifico; as recomendagdes a ser consideradas em sede
da revisdo do PDM sdo entendidas como muito
importantes para a estratégia, mas apenas irdo apresentar

resultados no longo prazo.

As propostas de requalificacdo urbana de alguns dos

principais  aglomerados urbanos sdo avaliadas

distintamente, procurando reflectir a importancia relativa
dos aglomerados envolvidos e dos impactes positivos
associados a estas medidas, destacando-se nestes critérios
Alcabideche, a

o Centro de envolvente ao

Promover projectos de requalificacdo urbana de modo a fomentar a utilizagéo dos modos suaves e do TC

1l 3 333-

T YT

Significativo

CascaiShopping e o Centro da Parede.
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Tabela 59 - Importancia estratégica das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Promover a integragéo entre a organizagédo do sistema de transportes e os usos do solo”

Propostas de intervencéo

Importancia para.a
estratégia

Integracéo no Contencéo dos perimetros urbanos

Estudos de Impacte de Trafego e Transportes

P'_DM_ d95 Densificagdo urbana de algumas areas do territério
principios - - | B
enunciados no Promover a mistura funcional ao nivel dos usos do solo ....
ETAC

Centro de Alcabideche

|
HEEN-

Envolvente ao Cascais Shopping

Requalificacio Centro de Manique

urbana dos Envolvente a estagdo de Sio Jodo do Estoril
principais
aglomerados Envolvente a estacéo de Sdo Pedro do Estoril
urbanos

Centro da Aboboda

Sdo Domingos de Rana (cemitério)

Centro da Parede

C.9.3. Faseamento e impacte temporal

Na Tabela 60 apresenta-se a proposta de faseamento, o
periodo necessario & concretizagdo da proposta e o
impacte temporal das propostas consideradas no ambito

do Objectivo Especifico.

As propostas relacionadas com a estratégia do PDM
apenas terdo impactes sentidos a longo prazo, uma vez
que implicam a ocupacdo e consolidagdo dos usos do

solo.

As propostas relacionadas com a requalificacdo urbana
implicam tempos de concretizacdo médios (até 3 anos) e

permitem garantir resultados permanentes.

. Importante
HE
... Muito Importante

..... Fundamental para a estratégia
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Tabela 60 — Proposta de faseamento, periodo de concretizacdo das propostas e impacte temporal das

propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover a integragéo entre a organizagéo
do sistema de transportes e os usos do solo”

) B alalo|z|e|els = alals Pen_odo n.eces~sarlo a Impacte
Propostas de intervengao sls|s|ls|s]|8| s 83| et S| toncretizdead da
NN NN | Q] ||| S| B temporal
3 medida
5 P A F AR _W
Integragdo no Contencdo dos perimetros urbanos .....l r— (e
PDM dos Densificagio urbana de algumas areas do territorio .....I
principios
enunciados no Promover a mistura funcional ao nivel dos usos do solo .....l
ETAC Estudos de Impacte de Trafego e Transportes .....I
Centro de Alcabideche .....:
I
Envolvente ao Cascais Shopping ..... Permanente
urbana dos Envolvente 4 estagio de Sio Jodo do Estoril .....
principais
aglomerados Envolvente a estacdo de Sio Pedro do Estoril .....
ERENN
S Donines & o v EEEEN
EREEE
. ~ A . 1.2 coluna
C.9.4. Avaliagdo do ambito /i
M Infra-estruturas

Na Tabela 61 apresenta-se a avaliacdo das propostas no
que respeita a0 ambito geografico, principais eixos de

intervencdo e tipologias das propostas.

Todas as propostas consideradas sdo de ambito local; as

propostas relacionadas com a estratégia de revisdo do

M Gestdo do Espago
3
m Gestdo dos sistemas
o Informagdo &
Sensibilizagdo
M Parcerias e concertagdes
H Planeamento e estudos

Regulamentagdo e

propostas de requalificacdo urbana dos principais fiscalizaggo

aglomerados urbanos estio orientadas para produzir Nota: representacdo grafica dos resultados da 1° coluna relativa a
Tipologia das Propostas da Tabela 61

PDM procuram influenciar os padrdes de procura. Ja as

impactes positivos do lado da oferta. . - . .
Figura 24 — Propostas em fungédo da tipologia de

No que respeita a tipologia das propostas, verifica-se que SR ENE S
estas envolvem sobretudo a gestdo do espago (8 em 12
entradas), ja que passam pela redistribuicdo do espago

publico a favor dos modos suaves e dos TP.
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Tabela 61 - Ambito geogréfico, principais eixos de intervencéo e tipologia das propostas desenvolvidas ao

abrigo do Objectivo Especifico “Promover a integragéo entre a organizagéo do sistema de transportes e
0s usos do solo”

. ~ A A ’ ? % Tipologias das
Propostas de interve n¢ao Ambito geogrdfico ' /| Eixo de' intenengao N
propostas
Contencao dos perimetros urbanos Loc{al | l 7 64 7
Integragéo no geo s p et b4 IERERINSHINS Al
| o e e Lt
PDM dos Densificagio urbana de algumas areas do territ6rio Local E 7 o
principios \
enunciados no Promover a mistura funcional ao nivel dos usos do solo Logal . Procwa | 7 6
ETAC Estudos de Impacte de Tréafego e Transportes Locat mb s 6
Centro de Alcabideche Local 2
Envolvente ao Cascais Shopping Local 2
Requalificacdo Centro de Manique Local 2
urbana dos Envolvente a estagio de Sdo Jodo do Estoril Local 2
principais
aglomerados Envolvente a estacéo de Sio Pedro do Estoril Local 2
urbanos Centro da Ab6boda Local 2
Sdo Domingos de Rana (cemitério) Local 2
Centro da Parede Local 2
1 | Infra-estruturas 3 | Gestdo dos sistemas 5 | Parcerias e concertagdes | 7 | Regulamentacéo e fiscalizagdo
2 | Gestdo do Espaco 4 | Informagdo & Sensibilizacéo 6 | Planeamento e estudos
C.9.5. Principais stakeholders
C.9.5.1. Responsaveis pela
implementacéo das propostas
As propostas desenvolvidas no contexto deste Objectivo
Especifico sdo da responsabilidade exclusiva da CMC.
C.9.5.2. Grupos a auscultar e consultar
Recomenda-se a consulta de um grupo alargado de
entidades destacando-se entre estas, as associacfes de
residentes, de comerciantes e inddstria e os gestores dos
principais p6los geradores, assim como a Scotturb e a CP
(uma vez que os projectos de requalificacdo urbana
incluem a insercdo de novos interfaces de transportes
colectivos).
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Tabela 62 — Grupos a auscultar na implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Promover a integragéo entre a organizagéo do sistema de transportes e os usos do solo”

Propostas de intervencgéo

Responsaveis
pelos principais
pélos geradores

AssociacOes de
residentes -

Associaces de
comerciantes e
industriaig |

Scotturh

CcP

Integracao no Contencéo dos perimetros urbanos

PPM_deS Densificagdo urbana de algumas éreas do territério
principios - -
enunciados no Promover a mistura funcional ao nivel dos usos do solo
ETAC

Estudos de Impacte de Tréafego e Transportes

Centro de Alcabideche

Envolvente ao Cascais Shopping

Requalificacio Centro de Manique

urt_;an_a dgs Envolvente a estagio de Sdo Jodo do Estoril
principais
aglomerados Envolvente a estacdo de Sdo Pedro do Estoril
urbanos Centro da Ab6boda
Sdo Domingos de Rana (cemitério)
Centro da Parede
Grupos a auscultar:
_ Principal _ Secundario Complementar
C.953. Principais beneficiados ou tomadas e as vantagens que se esperam vir a alcan(;ar

afectados pelas propostas com estas propostas.

Estas propostas apresentam claros beneficios para o

concelho e para os centros urbanos que se propfem C.9.6. Envelope de custos

requalificar, ndo sendo de esperar a ocorréncia de

contestacBes de maior & sua implementag3o. Néo foi possivel estimar os custos de investimento e de

exploracdo associadas as propostas do Objectivo

Eventualmente, a proposta que serd mais dificil de e . x L
Especifico “Promover a integracdo entre a organizacio

concretizar serd a implementacgéo dos Estudos de Impacte .
do sistema de transportes e os usos do solo”.

de Trafego e Transportes, figura esta que é muito mais

exigente do que a dos Estudos de Tréafego que

actualmente sdo realizados.

Também a eliminagdo do estacionamento no &mbito dos

projectos de requalificagdo  urbana  propostos
(principalmente no Centro da Parede), podera ser alvo de
alguma contestacdo. Serd assim mais uma vez necessario
desenvolver iniciativas de divulgacdo e sensibilizagdo em

que sejam explicados os fundamentos das opcoes
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C.10. Sensibilizar, informar e
envolver os residentes,
trabalhadores e visitantes sobre
as opcdes modais mais eficientes

C.10.1. Breve descricédo das I~
propostas

O conjunto das propostas desenvolvidas ao abrigo do
Objectivo Especifico “Sensibilizar, informar e envolver
os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as opcdes
modais mais eficientes” tem associado propostas
orientadas para promover a comunicacdo com a
populacdo em geral e, outras, que se organizam para
promover a alteragdo dos comportamentos por parte da
populacdo escolar e dos empregados nos polos

empresariais com maior dimensao.

A Tabela 63 apresenta a sintese das propostas

consideradas ao abrigo deste Objectivo Especifico.

Tabela 63 - Propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Sensibilizar, Informar e envolver os

residentes, trabalhadores e visitantes sobre as opgdes modais mais eficientes”

Propostas de intervengéo

Divulgacéo dos resultados do ETAC junto & estrutura técnica

Diwulgar tao da CMC e principais stakeholders

amplamente  |Producio de uma publicagdo com os principais resultados do
quanto possivel os |ETAC de Cascais
resultados do
ETAC

Divulgacéo dos custos associados as diversas op¢des modais
e sensibilizagdo e envolvimento dos diferentes segmentos da
populacéo

Desenvolvimento
de Planos de
Mobilidade
Escolares e
Empresariais

Realizagdo de Planos de M obilidade Escolares (PMES) nos
estabelecimentos de ensino publico e privado

Realizagéo de Planos de M obilidade Empresarial

137



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balango. DOSSIER 9 E CASCAIS Tis
PT

Balanco e Avaliagdo das Propostas DPT | DPIE
C.10.2. Contributo para os objectivos A Tabela 65 apresenta a avaliagio relativa a importancia
do ETAC estratégica das propostas; ainda que se considerem as

propostas relacionadas com a divulgacdo.e_informagéo

As propostas preconizadas no ambito deste Objectivo I3 A
como “jmportantes”,”  elege-se »~.a " realizacdo e

Especifico estdo  orientadas  para  promover uma implementacdo do$ Planos de Mobilidade para Escola;g,?

alteracdo dos comportamentos modais, 0 que ’ A A
Empresas como *fundamentais para a:estratégia AAajogpe
N

apresentara beneficios também ao nivel da “redugdo dos ] ]
estes contribuem™de forma efectiva ‘para’ promover a

impactes ambientais” — vide Tabela 64. x .
alteragdo dos comportameéntas. modais.

O desenvolvimento de Planos de Mobilidade Escolares e
de Planos de Mobilidade Empresariais tém como
objectivos contribuir para uma “Reparticdo modal mais
sustentavel ”’, para a “Promogdo de qualidade de vida” e

para uma “Economia mais eficiente e sustentavel”.

Tabela 64 — Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Sensibilizar, Informar

e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as opgdes modais mais eficientes”

’ . . . Contribuir para
. Economia mais Garantir a Reparticdo ~ pa
— e . . Qualidade de L . . Aumento da a reducdo dos
Objectivos especificos e Linhas de Intervencéo ) eficiente e  |oportunidade de| modal mais .
vida . . seguranca impactes
sustentavel acesso sustentavel . R
ambientais

Sensibilizar, informar e envolver  os residentes,
trabalhadores e visitantes sobre as op¢Bes modais mais

Diwulgar tdo amplamente quanto possivel os resultados do ETAC (e da sua implementacéo)

Divulgacéo dos resultados do ETAC junto a estrutura
técnica da CMC e principais stakeholders

Producéo de uma publicagdo com os principais resultados
do ETAC de Cascais

Diwulgar os custos associados as diversas opcdes modais e
sensibilizacdo e envolvimento dos diferentes segmentos
da populagéo

eficientes

Envolver a comunidade escolar no sentido de potenciar escolhas modais mais sustentaveis por parte dos estudantes

Realizagéo de Planos de Mobilidade Escolares (PM Es)
nos estabelecimentos de ensino publico e privado

Fomentar o desenvolvimento de Planos de Mobilidade Empresariais

Realizacéo de Planos de M obilidade Empresarial

- Muito importante - Importante Significativo
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Tabela 65 — Importancia estratégica das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as opgdes modais mais
eficientes”

Importancia para a

Propostas de intervencéo .
P ¢ estratégia

Divulgacéo dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica i
Lo )
Diwlgar tio da CMC e principais stakeholders /Eﬂ/
amplamente  |Produgio de uma publicagdo com os principais resultados do M

quanto possivel 0s |[ETAC de Cascais
resultados do
ETAC

Divulgacgo dos custos associados as diversas op¢des modais
e sensibilizacdo e envolvimento dos diferentes segmentos da
populagéo

| . Importante
HE
... Muito Importante

. .. . . Fundamental para a estratégia

Desenwvolvimento
de Planos de
Mobilidade
Escolares e
Empresariais

Realizagdo de Planos de M obilidade Escolares (PM Es) nos
estabelecimentos de ensino publico e privado

Realizacdo de Planos de M obilidade Empresarial

C.10.3. Faseamento e impacte
temporal

A Tabela 66 apresenta a proposta de faseamento, periodo
de concretizagdo das propostas e impacte temporal

destas.

Todas as propostas sugeridas no ambito deste Objectivo
Especifico tém caracter temporario e implicam periodos
de concretizacao curtos (até 12 meses). Neste contexto
recomenda-se que a divulgacdo dos resultados do ETAC
seja realizada tdo brevemente quanto possivel, sob pena

de se perder parte da actualidade da analise.

Relativamente aos Planos de Mobilidade para Escolas e
Empresas considera-se que estes deverdo ser realizados

ao longo de todo o periodo de vigéncia do ETAC.
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Tabela 66 — Proposta de faseamento, periodo de concretizagdo das propostas e impacte temporal das

propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Sensibilizar, Informar e envolver os
residentes, trabalhadores e visitantes sobre as op¢des modais mais eficientes”

Propostas de intervengao

2017
2018
2619
2020
2821

Periodo-necessario a
[ Iéancreitizagab da

Divulgagéo dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica

Diwlgar tdo da CMC e principais stakeholders

amplamente  Produgéo de uma publicagdo com os principais resultados do
quanto possivel 0s |ETAC de Cascais

resultados do

fedida

L& Y
2015 Cur‘fo p“razo.‘

I § " JCurto praza

}
[
1
i
|
|
i
|
!
|

Divulgacéo dos custos associados as diversas op¢des modais
e sensibilizacdo e envolvimento dos diferentes segmentos da

populagéo

ETAC

Desenwvolvimento
de Planos de

Empresariais

Realizacéo de Planos de Mobilidade Escolares (PMEs) nos

Mobilidade estabelecimentos de ensino pUblico e privado

Escolares e
Realizagéo de Planos de Mobilidade Empresarial

C.10.4. Avaliacao do &mbito

Na Tabela 67 apresenta-se a avaliacdo das propostas no
que respeita a0 ambito geografico, principais eixos de

intervencdo e tipologias das propostas.

Todas as propostas preconizadas neste Objectivo

Especifico estdo orientadas para influenciar o

comportamento da procura.

As propostas relacionadas com a divulgacdo dos
resultados do ETAC ndo tém um &mbito geografico
especifico e enquadram-se no eixo de intervencdo

“Informacéo e sensibilizacio”.

Os Planos de Mobilidade Escolares e Empresariais sdo de

ambito local e implicam o desenvolvimento das

“Parcerias e concertagoes” e “Planeamento e Estudos”.

LI

et e et A D

Curto prazo

Curto prazo

Impacte
temporal

A

Temporéria

Temporaria
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Tabela 67 - Ambito geogréfico, principais eixos de intervencao e tipologia das propostas desenvolvidas ao

abrigo do Obijectivo Especffico “Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes
sobre as opgcdes modais mais eficientes”

. x A I : : 31} aTipalogias d
Propostas de intervencéo Ambito geegrafico | Eixo de'inté nengao [Py 0gras cas

propostas

Divulgagéo dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica 5 m -2
R-® $ P £l 4
. ~ da CMC e principais stakeholders e 8 Jui. M‘s Py 4
Diwlgar tao —
amplamente  [Producéo de uma publicagdo com os principais resultados do N m l ] ‘ f 1 5
uanto possivel os i .
q po! ETAC de Cascais ASCAIS

resultados do ~

ETAC Divulgagdo dos custos associados as diversas opcdes modais
e sensibilizagdo e envolvimento dos diferentes segmentos da n.a. Procura 4
populacdo
Desenwolvimento
Procura 5 6

Realizacdo de Planos de M obilidade Escolares (PMESs) nos

de Planos de estabelecimentos de ensino publico e privado Local
Mobilidade P P
Escolares e L B ]
Empresariais Realizacdo de Planos de M obilidade Empresarial Local Procura 5 6
1 | Infra-estruturas 3 | Gestdo dos sistemas 5 | Parcerias e concertagdes | 7 | Regulamentacéo e fiscalizagdo
2 | Gestdo do Espaco 4 | Informagdo & Sensibilizacéo 6 | Planeamento e estudos
C.10.5. Principais stakeholders
C.10.5.1. Responsaveis pela

implementacéo das propostas

A Tabela 68 apresenta para cada proposta 0S

responsaveis naturais pela sua concretizagéo.

As iniciativas de divulgacdo dos resultados do ETAC sdo
obviamente da responsabilidade da CMC. O
desenvolvimento dos Planos de Mobilidade Escolares e
Empresariais deve ser promovido pela CMC, mas estes
devem ser sobretudo da responsabilidade das escolas e

empresas.
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Tabela 68 — Responsaveis pela implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as opg¢des

modais mais eficientes”

Propostas de intervengéo

Responsaveis-pela-implementacido da
aegdo

cMe Escolas

Empresas >

§

da CMC e principais stakeholders

Divulgagéo dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica‘ I ! § f,j}_’____
[ ¥

A
]

-

Diwulgar téo
amplamente
quanto possivel os [ETAC de Cascais

Produgo de uma publicagio com os principais resultados'do | € A §

resultados do
ETAC

populagéo

Divulgagdo dos custos associados as diversas op¢des modais
e sensibilizac8o e envolvimento dos diferentes segmentos da

Desenwolvimento
de Planos de
Mobilidade

Realizacao de Planos de Mobilidade Escolares (PM Es) nos
estabelecimentos de ensino publico e privado

Escolares e
Empresariais

Realizagdo de Planos de M obilidade Empresarial

C.10.5.2. Grupos a auscultar e consultar

A implementacdo das propostas enquadradas no ambito
deste Objectivo Especifico ndo justifica a consulta ou

auscultacdo de grupos particulares da populagao.

C.10.5.8.
afectados pelas propostas

Principais beneficiados ou

A divulgacdo dos resultados do ETAC favorecem a

aceitabilidade = das  medidas  preconizadas e,
consequentemente a sua facilidade de implementagao por
parte da CMC, ja que estabelecem o contexto em que
serdo desenvolvidas as propostas no sistema de
transportes, mobilidade e/ou planeamento e ordenamento

urbano.

Os planos de mobilidade escolares tém como principais

Responsavel pela implementacéo da proposta:

Principal Secundario Complementar

grupos beneficiados a populagdo escolar (e respectivos
encarregados de educacdo), ja que incorporam medidas
que tém como objectivo reduzir a dependéncia das
criancas e adolescentes relativamente ao automoével. A
escala local, e nos casos em que estes planos tém sucesso
na implementacdo das medidas, ser4 possivel obter
alguns beneficios em termos de reducdo de trafego
automovel e estacionamento abusivo nas vias
envolventes aos estabelecimentos escolares, nos periodos

de entrada e saida da escola.

No caso dos Planos de Mobilidade Empresariais, 0s
beneficiados sdo simultaneamente os trabalhadores, as
empresas e a sociedade, uma vez que todos podem
usufruir dos beneficios associados a redugdo dos fluxos

de trafego gerados por estes.

TiS -
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C.10.6.

Envelope de custos

Na Tabela 69 apresenta-se a estimativa de custos de

investimento e

de exploragdo associados as propostas

desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Sensibilizar, Informar e envolver os residentes”. A

estimativa de custos considerada é meramente indicativa,

mas permite compreender a dimensdo dos investimentos

associados a este Objectivo Especifico.

No total os custos globais das propostas associadas a esta

linha de intervencgdo sdo na ordem dos 400 mil Euros, no

conjunto dos 10 anos de intervengdo

CASCAIS
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Tabela 69 — Envelope de custos de investimento e de exploragdo ao abrigo do Objectivo Especifico

“Sensibilizar, Informar e envolver os residentes”, 2011-2016 e 2017- 2021

2011 -2016 2017-2021
Propostas de intervencéo Custos de Custos de Custos de Custos de
Investimento (€) [ operagdo (€) |Investimento (€) | operacio (€)
Divulgacéo dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica
da CMC e principais stakeholders 0 0 0 0
Diwulgar téo P P
amplamente  |Producio de uma publicagdo com os principais resultados do
. ) - 50.000 - -
quanto possivel os |[ETAC de Cascais
resultados do - - - L - -
ETAC Divulgacéo dos custos associados as diversas op¢des modais
e sensibilizacdo e envolvimento dos diferentes segmentos da - 75.000 - -
populagdo
Desenvolvimento . -
oo pincsce | ol e P e bl sl (s | mow| -
Mobilidade P P
Escolares e ] B ]
Empresariais Realizagdo de Planos de M obilidade Empresarial - 50.000 - 25.000
0 275.000 0 125.000
400.000



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balango. DOSSIER 9

Balango e Avaliagdo das Propostas

C.11. Custos globais do ETAC

A agregacdo dos custos globais de investimento e
operacdo associados a implementacdo das propostas
enunciadas para cada objectivo especifico encontra-se

apresentada nas tabelas seguintes.

Porque o0s custos associados a proposta de
concretizacdo do TLS sdo muito significativos, optou-
se por desenvolver a analise considerando os custos

com e sem TLS.

Quando se considera a estrutura de custos com o TLS,
verifica-se que cerca de 59% dos custos globais estdo
associados a implementacdo desta  proposta,
correspondendo os custos com a rede viaria a cerca de

26% do total e com o estacionamento a cerca de 8%.

Quando se exclui o TLS desta anélise, estima-se que as
propostas relacionadas com a utilizacdo do transporte
individual representem cerca de 57% dos custos globais
(43% corresponde ao investimento na rede rodoviaria e
14% as propostas relacionadas com as intervencfes no

estacionamento).

Em qualquer um dos cenérios, os custos com a
qualificacdo das redes de modos suaves sdo relativamente
modestos face aos restantes custos, o que mais uma vez
reforca a necessidade de se apostar de modo claro no

desenvolvimento destas redes.

E CASCAIS :
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Com TLS

AMA’ _,T_.

‘) ‘ 7459‘%,‘-‘; A7
YR ~ A —
% ]

w = Rede Pedonal

® Rede Ciclavel mRedeTI

M Estacionamento ® Outros

Sem TLS

TP B Rede Pedonal
m Rede Cicldvel m®RedeTI

M Estacionamento W Outros

Figura 25 — Reparticdo dos custos globais do
ETAC, com e sem TLS

Os custos associados & qualificacdo da rede pedonal séo
muito mais expressivos do que 0s custos com a
consolidacdo da rede ciclavel (18,6 milhdes de Euro
contra 5,8 milhGes de Euro), o que esta relacionado com
a tipologia da intervencdo. No caso da rede pedonal
assumiu-se a necessidade de construir 60% da rede
estruturante prevista, incluindo a realizagdo dos passeios
em calcada portuguesa, com 5 metros de largura, no
conjunto dos dois lados da rua, bem como a introducéo
de mobilidrio urbano e sinalizagdo. No caso da rede
ciclavel assumiu-se que apenas 30% da rede seré em via

reservada (pista ciclavel), intervencdo esta que, ainda
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assim, € mais econémica do que a construcdo da rede

pedonal por quilometro.

Finalmente importa destacar que os custos associados a

implementacdo das propostas relacionadas com a gestédo

das cargas e descargas e circulacdo de pesados, usos do

solo e

K CASCAIS
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informacdo e formagdo sdo muito pouco

significativos quando considerados os custos globais de

investimento,

consideradas tdo importantes como as-restantes.

mas___estas

propostas

Tabela 70 — Estimativa de custos por 4drea de intervencéo (com TLS) S i iei el s i

devem

ser

2011 -2016 2017-2021 Total
Custos por areas de
intervencdo Cu.stos de Custos~de Cu.stos de Custos~de abs. (€) %
Investimento (€) | exploracio (€) | Investimento (€) | exploracao (€)
TP 11.790.000 23.791.400 124.365.000 61.464.400| 221.410.800 59%
Rede Pedonal 6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800 18.599.000 5%
Rede Ciclavel 2.524.600 588.220 1.832.300 784.990 5.730.110 2%
Rede T1 37.539.100 235.200 60.389.100 243.500 98.406.900 26%
Estacionamento 13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800 31.159.420 8%
gi;gjfagégzzczggsa: dis 100.000 0 0 0 100.000 0%
Usos do solo 0 0 0 0 0 0%
Informacdo e formacgéo 0 275.000 0 125.000 400.000 0%
Total 72.748.220 30.904.020 202.282.500 69.871.490| 375.806.230 100%

Tabela 71 — Estimativa de custos por area de intervengdo (sem TLS)

2011 -2016 2017-2021 Total
Custos por areas de
intervencéo Custos de Custos de Custos de Custos de abs. (€) %
Investimento (€) | exploracio (€) | Investimento (€) | exploracio (€)

TP 11.790.000 23.791.400 6.150.000 32.765.900 74.497.300 33%
Rede Pedonal 6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800 18.599.000 8%
Rede Ciclavel 2.524.600 588.220 1.832.300 784.990 5.730.110 3%
Rede T1 37.539.100 235.200 60.389.100 243.500 98.406.900 43%
Estacionamento 13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800 31.159.420 14%
Cargas e Descargas e

. . 100.000 0 0 0 100.000 0%
Circulagdo de pesados
Usos do solo 0 0 0 0 0 0%
Informacdo e formagéo 0 275.000 0 125.000 400.000 0%
Total 72.748.220 30.904.020 84.067.500 41.172.990 228.892.730 100%
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D.1. Breve enquadramento

A estratégia de intervencdo do ETAC é muito ambiciosa
no que se refere ao nimero, diversidade e investimento
necessario das propostas preconizadas, importando
considerar as varias possibilidades de financiamento que
estdo disponiveis para ampliar a capacidade de
implementacdo das propostas nos prazos anteriormente

estabelecidos

Existem varias linhas de financiamento e
comparticipacdo possiveis que importa considerar, as
quais serdo sistematizadas nos pontos seguintes,
identificando-se igualmente os projectos que melhor se

enguadram em cada uma destas.

D.2. Instituto da Mobilidade e
Transportes Terrestres (IMTT)

Os apoios técnicos e financeiros ao investimento nos
subsectores regulados pelo IMTT podem ser obtidos

fundamentalmente de duas fontes:

1) As linhas orcamentais do PIDDAC (Programa de
Investimentos e Despesas de Desenvolvimento da
Administracdo Central) do IMTT (apenas fundos
nacionais), especialmente dirigidas ao subsector dos

transportes publicos;

2) O QREN (Quadro de Referéncia Estratégico Nacional

2007-2013), que inclui fundos nacionais e

E CASCAIS TisS..
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comunitarigs e|abrange a generaligade dos segtorgge

actividades do Pais.

Mais concretamente, o IMTT estd incumbido, pelo

Ministério das Obras Publicas, Transportes e
Comunicac0es, da gestdo de trés linhas de apoio técnico
e financeiro, as quais se descrevem brevemente em

seguida.

D.2.1. Estudos de enquadramento e
desenvolvimento do sistema de
transportes

Nesta linha de financiamento podem ser candidatados os
estudos de mobilidade e os estudos de reestruturagéo de

redes de transportes publicos rodoviérios de passageiros.

A candidatura a esta linha de financiamento requere
apenas a apresentacdo de uma candidatura ao IMTT que

cumpra os seguintes requisitos:
o Identificacdo e objectivos do projecto;
e Calendério de execucdo material do projecto;

e Investimento total e a sua distribuicdo por rubricas,

especificando a parte referente ao IVA;
e Calendério das despesas de investimento;
¢ Identificacdo de outras fontes de financiamento;
e Proposta do fornecedor;

e Termos de referéncia do estudo.
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Podem ser beneficiarios desta linha de financiamento as
empresas privadas de transportes colectivos e 0s

municipios e operadores municipais.

No ambito do ETAC considera-se ser passivel de
financiamento por parte do IMTT o Projecto de
reestruturacdo da rede de autocarros, associado ao
Objectivo Especifico “Assegurar servicos de Transporte

Publico integrados e de boa qualidade”.

D.2.2. Melhoria da qualidade e da
seguranca dos sistemas e servicos de
transportes publicos

Ao abrigo desta linha de financiamento podem ser

apoiados trés tipos de iniciativas distintas:

1) Montagem de novos servicos de transportes
urbanos e locais e infra-estruturas de apoio aos

transportes, de iniciativa municipal.

As normas de candidatura desta iniciativa estdo
actualmente em revisdo, mas assume-se ser possivel
candidatar os projectos de construcdo das novas
interfaces de transporte ou a construcdo da
componente rodovidria da interface da Parede ao

abrigo desta linha de financiamento.

2) Promogdo de  transportes  publicos e

requalificacdo de empresas (para empresas)

Esta iniciativa € relativamente vaga no tipo de projectos
que podem ser acolhidos mas assume-se que, para

algumas medidas, a Scotturb se poderé candidatar a este

CASCAIS TisS..
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fundo de financiamento.

A candidatura ao abrigo desta linha de financiamento
implica d preparacde; de um; dossiek em que sejam

consideradlos-os seguintes requisitos:

o ldentificagéo'e objectivos dalprojecto; P
y‘_,\f.!._.

o Calentidriolde execucaomaterial da projecto; &

¢ Investimento total & & sua distribuicdo por rubricas,
especificando a parte referente ao IVA,

e Calendario das despesas de investimento;

o Identificacdo de outras fontes de financiamento;

e Proposta do fornecedor.

3) Montagem e reestruturacdo de servicos de
transportes urbanos e locais (linhas abertas para

empresas e para municipios).

Esta linha de financiamento esta aberta as empresas e ao
municipio e admite-se que possa enquadrar as
iniciativas de reestruturacdo da rede de autocarros ou

mesmo o projecto do TLS.

O dossier de candidatura devera ser organizado de forma

semelhante ao descrito no ponto anterior.

D.2.3. Modernizacéo tecnologica e
melhoria da eficiéncia energética dos
transportes publicos

Neste programa/projecto do PIDDAC sdo consideradas

quatro linhas de financiamento:

e Renovacdo de frotas de wveiculos pesados de
passageiros;

e Abate de wveiculos pesados de transporte de
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mercadorias;

e Utilizacdo e promocdo de combustiveis e formas de
energia alternativas;

e Instalacdo de novas tecnologias em servigos de

transporte.

A linha de financiamento relativa a “renovacio das
frotas de veiculos pesados de passageiros” tem sido
utilizada pela Scotturb para renovar a sua frota de
autocarros, recomendando-se que continue a ser
considerada esta linha de modo a reforcar a frota
presente no concelho, j& que a proposta de
hierarquizacdo da rede de TC rodoviario pressupde um
acréscimo significativo do nimero de autocarros em

operacao.

A linha de financiamento “instalacdo de novas
tecnologias em servigos de transporte” pode ser
utilizada por empresas privadas de transportes colectivos,
AssociagBes de Taxis, para a instalacdo de sistemas de
de Taxis e

Centrais localizagdo ou Operadores

Municipais.

Esta linha de financiamento pode ser utilizada para
candidatar o projecto de instalacdo do sistema de

informacgédo em tempo real nas principais paragens.

Neste dominio, refira-se que a proposta de integracdo
tarifaria e de evolucdo para um sistema bilhético sem
contacto que devera ser implementada até ao final de
2011, se enquadra no tipo de acgdes elegiveis ao abrigo

desta linha de financiamento.

E CASCAIS TisS..
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D.3. Quadro de Referéncia
Estratégico Nacional (QREN)

D.3.1. RO ELEAJOIC
para ash\ce

No ambito do QREN foi_desenvolvido o] programa
RAMPA, o qual define 0 Regime de Apoio aos

Municipios para a Acessibilidade.

Este programa vem apoiar a realizacdo da segunda
geragdo de Planos de Promocdo de Acessibilidades
apoiados pelo POPH, no a&mbito da Tipologia de
Intervencdo 6.5 - AccBes de Investigacdo, Sensibilizacdo

e Promocdo de Boas Préticas no ambito da Deficiéncia.

Esta linha de financiamento pode ser considerada para
candidatar os Planos de Promocdo e Acessibilidade
para Todos nos principais aglomerados urbanos,
defendidos ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover
as deslocacfes pedonais, garantindo a acessibilidade a

todos”.

D.3.2. Valorizagao do territério: Programa
Operacional de Lisboa

Este programa esta actualmente fechado mas é natural

gue venham a surgir novas fases de candidatura.
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D.4. Banco Europeu de
Investimento (BEI)

D.4.1. Joint European Support for
Sustainable Investment in City Areas
(JESSICA)

O Banco Europeu de Investimento (BEI) langou a
convocatdria para a manifestacdo de interesse (CMI),
com vista a seleccdo de Fundos de Desenvolvimento
Urbano (FDU), para a gestdo de 130 milhGes de Euros
destinados ao investimento em projectos urbanos nas
regies NUTS Il de Portugal Continental, no ambito da
Iniciativa JESSICA.

A Iniciativa JESSICA é um instrumento financeiro
promovido pela Comissao Europeia (CE) e desenvolvido
pelo Banco Europeu de Investimento, assente nha
flexibilidade e na capacidade para aumentar a
produtividade dos Fundos Estruturais utilizando
instrumentos financeiros (empréstimos, participagdes de

capital) no sector urbano (complementar aos subsidios).

Este mecanismo de engenharia financeira baseia-se no
principio de recuperacdo e reaplicagdo dos fundos
concedidos, ndo aplicando quaisquer verbas a fundo
perdido, multiplicando dessa forma o montante inicial

investido.

Sao potenciais interessados na constitui¢ao de “fundos de
desenvolvimento wurbano”, ao abrigo da Iniciativa
JESSICA, entidades financeiras, fundos de investimento
ou outras entidades publicas ou privadas com capacidade

de gestdo de projectos de regeneracdo urbana. Entre os

CASCAIS TisS..
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beneficiarios finais poderdo estar Sociedades de

Reabilitagdo Urbana, Municipios, Associacdes de

Municipigs,-Promaotares imobilidrios ou particulares.

Este instjumenta [financeiro podera |sef dtilizado pgj,%:r

CMC no ambito; de diversos projectas preconizﬁjﬁ’@_

ambito ¢do ETAC, “=festacando-se * entre| estes a
reabilitacdooumefhoria_de idfra-estruturas urbanas
existentes, incluindo espacos publicos, ruas, estacdes de
colectivo, estacionamento,

transporte parques de

mobilidade urbana limpa, etc..

D.4.2. European Local ENergy Assistance
(ELENA)

Este programa apoia projectos nas areas da eficiéncia
energética, fontes de energia renovaveis e transportes
urbanos sustentaveis e destina-se a co-financiar projectos
de autoridades publicas locais ou regionais que integram

0 programa Energia Inteligente Europa.

Esta iniciativa do BEI e da Comissdo Europeia presta
assisténcia técnica as entidades publicas com projectos
qgue enfrentam dificuldades na sua implementacao,
promovendo o seu financiamento pelo BEI ou por outro

banco parceiro.

Este programa de co-financiado pode ser considerado,
por exemplo, quando se considerar o modelo de

financiamento do TLS.
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E.1. Breve enquadramento

A conta publica futura tem por objectivo avaliar, de
modo sumario, a forma como as propostas elaboradas no
ambito do ETAC (Dossier 7), bem como os cenarios de
mobilidade apresentados e discutidos no Dossier 6, se

repercutem em termos monetarios.

Este exercicio de conta publica futura, é elaborado com
base nos custos correntes de 2008, sendo os resultados
apresentados em termos de custos médios anuais,
relativos a um ano médio dos periodos de 2011-2016 e
2017-2021.

Para o desenvolvimento da conta futura, e de forma a
minimizar o nimero de rubricas sem informacéo, optou-
se por manter as estruturas de custos de 2008 (isto é,
assumindo que ndo se verificam alteracBes substanciais
de comportamentos), com excepcdo daquelas que
resultam da concretizagdo das propostas do ETAC e que

se repercutem ao nivel de:

a) Investimento e funcionamento da rede viaria
e, consequentemente, nos consumos de

combustivel,  desgaste do  wveiculo e

congestionamento;

b) Investimento (e custo de funcionamento) em

transporte publico, incluindo o TLS até 2021;

c) Investimento (e custo de funcionamento)

associados ao estacionamento;

K CASCAIS
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d) Reparticdo modal estimadajpara o Cenarlode,
Adaptacdo para os anos ‘de referéncia de 2016 e
de 2021, e tende-em-consideragao-as propostas

defendidas no ambito do ETAC;

e) Maior eficiéncia energética da frota
automovel, admitindo-se a manutencdo do
contingente de automoveis ligeiros no concelho,
ja que se considera que se atingiu a taxa de

motorizacao de referéncia maxima.

Nos pontos seguintes identificam-se o0s principais
resultados alcancados, em especial no que se refere a
reparticdo de custos por modo de transporte,
evidenciando igualmente o que se espera que venha a ser,
com base nas propostas e indicagdo de investimentos por

parte da CMC, o seu esforco financeiro.

E.2. Custo total com a mobilidade

Estima-se que o custo total médio com a mobilidade seja
de 230 milh@es de euros, em 2016, e de 261 milhdes, em
2021 com TLS e 232 milhges, em 2021 sem TLS.
Comparativamente a 2008, estima-se um aumento de
custos na ordem dos 4% em 2016, de 18% em 2021 com
TLS e 5% em 2021 sem TLS.

Face as estimativas de aumento populacional do Cenario
de Adaptacdo, estima-se que o custo médio total por
habitante seja de 1106 €, em 2016, e de 1203€, em
2021 com TLS e de 1.068€ em 2021 sem TLS (vide
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Figura 26).
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Figura 26 - Custo total com a mobilidade (em euro)

Do custo total com a mobilidade em 2016, cerca de 28
milhGes de euros (12%) sdo relativos a custos externos
gerados pelo sistema e que sdo suportados pelo conjunto
da populacgéo do concelho e cerca de 202 milhdes (88%b)
relativos ao investimento e funcionamento do sistema.
Em 2008, os custos externos representavam 15% do total

dos custos.

Em 2021 com TLS, os custos externos reduzem-se para
cerca de 10% do total de custos (embora em valores
absolutos, estes sejam quase idénticos aos de 2016),
repartindo-se 0s restantes custos (cerca de 234 milhdes
de euros) entre a rubrica de investimento (20% do total;
52,5 milhdes de euros) e funcionamento (cerca de 70%
do total; 182 milhdes de euros). Em 2021 sem TLS, os
custos externos sdo estimados em 12% (embora em
valores absolutos sejam idénticos), repartindo-se 0s
(205 milhdes de
(12% do total,

restantes  custos EUI'OS) entre

investimento 29 milhdes) e

funcionamento (76% do total, 176 milh@es).

O total de receitas geradas no ambito do funcionamento
do sistema de mobilidade, e que correspondem a
transferéncias entre actores, mantém-se na mesma

ordem de grandeza relativamente a 2008, sendo de

K CASCAIS
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cerca de 138 milhGes de euros, em 2016, e de 140
milhdes de euros, em 2021 com e sem TLS (recorde-se

gue em 2008-este valor-era-de-132,5-mith8es-de euros).

Sob o ponte-de vista de balanco financgiro, i verifica-se
um saldo |negativo de. cerca;dey92 milhges \de euro’;{e.j;.it’:);7
2016, o |que ' significayquev.as contribuig@esﬁfto"té’i_s‘
(incluindo a contribuigéo. da sociedade para os custos
externos) cobrem 60% dos custos totais afectos a
mobilidade, tal como em 2008. Em 2021 com TLS, o
saldo negativo do sistema € de 123 milhdes de euros,
com as contribuicBes a cobrirem 53% do total dos
custos gerados pelo sistema. Para 2021 sem TLS, o
saldo negativo do sistema é de 94 milhGes de euros, com

as contribuicdes a cobrirem 60% do total dos custos.

E.2.1. Investimento

No que se refere & reparticdo dos custos por categoria de
custo (i.e. considerando as categorias de investimento,
funcionamento e custos externos), verifica-se que a
chave de reparticdo de 2016 e 2021 sem TLS é quase
idéntica a de 2008 (com um ligeiro aumento do
funcionamento e reducdo dos custos externos). Em 2021
com TLS, \verifica-se um forte aumento do
investimento, passando este a representar cerca de 20%
do total dos custos, diminuindo a componente de

funcionamento.

O montante total de investimento em 2016 é estimado
em cerca de 27 milhdes de euros. Para 2021 sem TLS, o
montante total de investimento é estimado em cerca de
29 milhdes de euros, valor este que aumenta para 52,5

milhdes de euros quando considerado o TLS.

A Figura 27 apresenta a reparticdo dos custos de

T,-S PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balanco. DOSSIER 9 CASCAIS Tis
’ PT

Conta Publica Futura DPT | DPIE

investimento por tipo de investimento, sendo possivel reparticdo dos custos, com mais de 57% dos custos

verificar em 2016 uma diminuic&o no investimento na afectos ao transporte publico. Em 2021 sem TLS, o

rede viaria e nos modos suaves e ao invés, um peso do transportepubhco 5|tua -se nos 22% verificando-

se de non um peso 5|gn|flcat|v0 na rede V|ér|a (68%),

valor estd gue em termos absolutos (195 mllhoes
, - . euros) é qUase |der1t|co ao valor verlflcado emj| 200
Em 2021 com TLS, é notdrio a alteragdo completa da ‘ |

aumento significativo de investimentos no transporte

publico e no estacionamento.

2008 2016

0,3% --0,1%
I 0,1% .

26.996.964 €

2021 ¢/ TLS 2021 s/ TLS

2% 0,1% 4% 0,1%

28.458.616 € 52.427.383€ 28.784.383 €

M Redevidria M Modossuaves WTP M Estacionamento M Custosgerais (iluminagdo)

Figura 27 - Repartigdo do investimento por tipo (em %)

E.2.2. Funcionamento

O montante total dos custos de funcionamento /
operacdo da mobilidade no concelho de Cascais em
2016 é estimado em cerca de 174 milhdes de euros,
sendo esta estimativa na ordem dos 182 milhdes para
2021 com TLS e 176 milhdes para 2021 sem TLS.

Dos cerca de 174 milhdes em 2016, aproximadamente
63% (110 milhges) sdo relativos ao transporte
individual e 35% (61 milhdes) ao transporte publico.
Os restantes 2% repartem-se entre custos gerais de
funcionamento da cdmara e custos de funcionamento
associados aos modos suaves. Para 2021 com TLS, os

custos de funcionamento relativos ao Tl passam a

representar cerca de 59% (108 milhdes) e os do TP
aumentam para cerca de 39% (70 milh&es). O custo geral
de funcionamento e custos com modos suaves mantém-se
na ordem dos 2%. Para 2021 sem TLS, os custos de
funcionamento do TI representam 61% (108 milhdes) e
0s do TP passam a representar 37% (64,5milhdes). Os
custos gerais de funcionamento e custos com modos

suaves mantém-se nos 2%

Do total dos custos de funcionamento em 2016, 78% séo
suportados pelos proéprios utilizadores, suportando a
autarquia um custo na ordem dos 8,6 milhdes (5% do
total). Os restantes 17% sdo suportados pelos operadores
e gestores, com uma parcela minima a ser assegurada

pelo Estado Central.
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Em 2021 com TLS, os utilizadores passam a suportar
75% dos custos. A cdmara mantém a sua participagdo no
financiamento do sistema, passando 0s
operadores/gestores /Estado Central a suportar cerca de

20% dos custos de funcionamento.

Em 2021 sem TLS, a reparticéo é idéntica a de 2016 com
os utilizadores a suportarem 78%, a camara 5% e o0s

operadores /gestores /Estado Central 17%.

E.2.3. Custos externos

A contabilizacdo do total de custos externos no concelho
em 2016 é de 28 milhGes de euros por ano, um
equivalente a cerca de 135 € por habitante. Em 2021,
com e sem TLS esse montante é de 27,2 milhdes, o que

equivale a cerca de 125 € por ano e por habitante.

Os valores do ruido aumentam ligeiramente, mas isso
estd mais associado ao aumento dos quantitativos da
populagéo e emprego existentes no concelho, e menos ao

aumento dos impactes deste indicador.

O custo com os acidentes é equivalente ao contabilizado
em 2008, uma vez que se assumiu a manutencdo dos
resultados obtidos para o ano de referéncia (ainda que
seja expectavel que, em resultado de uma maior atencéo
a componente de seguranca rodoviaria, o n° total de
acidentes diminua, ndo existe nenhuma indicacdo de
como se repartiriam os mesmos quanto ao tipo de

sinistralidade).

As grandes diferencas, conforme apresentado na Tabela
72., verificam-se ao nivel do congestionamento (devido
a existéncia de uma rede viaria mais eficiente) e das

emissOes de poluentes (associado a evolugdo da frota

CASCAIS

DPT| DPIE

T,-S PT

automovel para uma frota mais eficiente, por via da sua

renovacao).

—Total Fa s
Custos médios anujéf:i; $(€)
2016! | | £200T—

Acidentes 15.166.886 | 15.166.886
Ruido 2.094.567 | 2.290.377
Emissdes 5.049.836 | 4.487.468
Poluentes locais 1.945.881 | 1.309.277

GEE 3.103.955 | 3.178.192
Congestionamento 5.389.553 | 5.303.773
TOTAL 27.700.842 | 27.248.505
| Custos externos por habitante (€/hab.) | 133 | 125

E.3. Reparticdo dos custos totais
por modo de transporte

Tal como na conta publica de 2008, foram adoptadas
duas chaves de reparticdo dos custos de investimento e
de funcionamento pelos diferentes modos, as quais séo
resultantes das reparticdes modais em cada um dos

anos base.

Tabela 73 - Chave de reparticdo dos custos gerais
da mobilidade entre modos de transporte - %

Chave de reparticao 2016 2021

TP 19% 20%
Tl 64% 62%
Modos suaves 17% 18%
TOTAL 100% 100%

Tabela 74 - Chave de reparticdo dos custos

associados as infra-estrutura viarias e custos
externos - %

Chave de reparticéo 2016 2021
TP 24% 25%
Tl 76% 75%
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Tendo por base os custos totais da mobilidade em 2016
e em 2021, e aplicando as chaves de reparticdo acima
identificadas, obtém-se a seguinte reparticdo de custos

por modo de transporte:
Em 2016:

e 148 milhdes de euros para o transporte individual
(65% dos custos);

e 78,5 milhGes de euros para o transporte publico

(34% dos custos totais); e,

e 2,8 milhdes de euros para os modos suaves (1% dos

custos totais)

Custo total mobilidade
229.739.383 €
VA y
TP Tl Modos Suaves
78.501.636€ 148.353.573 € 2.884.179 €

Figura 28 - Custos totais da mobilidade por modo

de transporte em 2016 - Euro

Em 2021 com TLS:

e 146,5 milhGes de euros para o transporte individual

(56% dos custos totais)

e 112 milhGes de euros para o transporte publico

(43% dos custos); e,

e 3,7 milhdes de euros para os modos suaves (1% dos

custos totais)

E CASCAIS Tis..
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Custo totalmobilidade
261.358.810 €

|
g L )

TP1 CAI KA lTI UINTO "'."l{/rOCIOSSuaves

111.774.33% ' §_196807459€ 3.175.519 €

FRE A

Em 2021 sem TLS:

e 146,5 milhGes de euros para o transporte individual

(63% dos custos totais)

e 82 milhGes de euros para o transporte publico

(36% dos custos); e,

e 3,7 milhdes de euros para os modos suaves (1% dos

custos totais)

Custo totalmobilidade
231.976.110€
\ )\
TP Tl Modos Suaves
82.392.632¢€ 146.407.959 € 3.175.519 €

Figura 30 - Custos totais da mobilidade por modo

de transporte em 2021 sem TLS — Euro

Esta alteracdo de custos entre 2016 e 2021 com TLS
reflecte o elevado esforgo financeiro associado a esse
investimento, o qual ndo tem retorno directo numa maior
quota de utilizacdo do transporte publico que permita
compensar os volumes de investimento considerados. Em
beneficio deste projecto, importa referir que, em
projectos com este nivel de esforco financeiro, 0s custos
de investimento ndo sdo normalmente considerados no
bolo global de custos. Ainda assim, no quadro de

contencdo de custos presente, importa reflectir sobre a
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mais-valia deste projecto e, em que medida, este pode vir
ou nao a ser adiado para um periodo temporal, em que as

restricdes econdmicas sejam menos exigentes.

A Tabela 75 apresenta os resultados unitarios per capita

do custo com a mobilidade para 2008 (ano de referéncia) A
e para os anos de 2016 e 2021, com e sem TLS. Note-se -
que o custo de investimento no projecto TLS esta a ser

imputado na totalidade a CMC; o custo de

funcionamento (custo manutencdo e operacdo) esta a ser

imputado aos operadores.

Tabela 75 - Custos unitéarios com a mobilidade (€/hab/ano)

2008 2016 2021 ¢/ TLS |2021s/ TLS

Custo total 1.172 1.106 1.203 1.068
Custo Directo 1.000 972 1.078 943
Custo Externo 172 135 125 125
Custo dos acidentes 81 73 70 70

Custo do ruido 9 10 11 11

Custo das emissoes (total) 29 24 21 21

Custo do congestionamento 54 27 24 24
Investimento na mobilidade 151 130 241 132
Cémara 89 70 183 74
Operadores / Gestores 63 60 58 58
Custo de funcionamento 844 836 831 804
Cémara 18 41 41 41
Estado Central 5 6 6 6
Operadores / Gestores 127 136 159 133
Utilizadores 699 658 630 630
Custo total Tl 820 714 674 674
Custo total TP 333 378 515 379
Custo total modos suaves 20 14 15 15
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E.4. Principais conclusoes e
recomendacdes resultantes da
conta publica futura

Os resultados apresentados para a conta futura permitem
obter uma perspectiva geral quanto ao impacte gerado

pelas propostas do ETAC em termos financeiros.

O exercicio descrito acima foi feito tendo por base custos
correntes de 2008, ou seja, ndo se entra em consideracdo
com possiveis alteragdes de custos de combustivel ou
com possiveis alteragdes no sistema de tarifas do
transporte publico, permitindo, contudo, uma melhor

forma de comparacdo face a situacdo de referéncia.

As estimativas de custos para os anos de 2016 e 2021,
continuam a demonstrar as vantagens das propostas
associadas aos modos suaves, com um baixo custo por
habitante.ano (14€ em 2016 e 15€ em 2021) e que se
traduzem num aumento da quota modal em seu favor
(17% em 2016 e 18% em 2021).

O esforgo financeiro associado ao investimento na rede
rodoviéria traduz-se em melhores desempenhos da rede,
resultando numa diminuicdo significativa dos niveis de
congestionamento (de 4.274 horas diarias, em 2008, para
2.304, em 2016, e 2.124, em 2021), os quais associados a
uma frota automdvel mais eficiente do ponto de vista
energético, resultam igualmente numa diminuicdo dos

custos externos associados as emissdes de poluentes.

Em 2016, cerca de 70% dos custos totais afectos ao Tl
sdo cobertos pelas contribuicBes dos utilizadores (em
2008 essa contribuicdo representava 68%), valor este que
se mantém constante em 2021 com e sem TLS. Este facto
estd directamente relacionado com a diminuigdo do

investimento ao nivel da rede viaria. O montante de

E CASCAIS TisS..
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custos percebidos pelo utilizador representa, tal como em
2008, cerca de 50% do total efectivo por estes suportado.
Esse montante percebido, face ao total do_custo do TI,
representg 35% do custo total em 2016 e 35% em 2021,
justificando que sé mantenha uma aposta na divulgagagfr‘
dos custos| efectivos do TI, tentando jdeste, moﬁo_

influenciar "a sua™alteracdo modal para®modos mais

sustentaveis:

O esforgo financeiro associado ao transporte publico é
visivel em ambos os anos de referéncia, mas em especial
em 2021 com TLS. Apesar deste elevado esforco
financeiro, a reparticio modal em favor do TP ndo tem
uma relagdo directa com esta aposta (a quota modal do
TP aumenta para 19% em 2016 e 20% em 2021),
conduzindo, em 2021 com TLS, a uma situacdo em que
as contribuicbes do TP apenas conseguem cobrir 33%
dos custos totais (incluindo o investimento no sistema),

valor que em 2021 sem TLS e em 2016 representa 45%.

Estes resultados traduzem o pesado esforgo de
investimento na rede do TLS, recomendando a realizacéo
de uma andlise custo-beneficio para o projecto de

implementacdo destes modo transporte.

Por fim, e tal como anteriormente referido no exercicio
relativo a conta publica de 2008, importa que sejam

criadas as rotinas para a actualizagéo destes valores.
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