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Enquadramento Geral

A.1. Breve enquadramento

O concelho de Cascais apresenta uma grande diversidade
de ocupacdo urbana, seja na dicotomia litoral/interior,
seja por conjugar moradias unifamiliares com bairros de
edificios plurifamiliares que se organizam e distribuem
nas diferentes freguesias de forma mais ou menos
intensa. De um modo geral, o territério concelhio (e as
freguesias de Sdo Domingos de Rana e de Alcabideche,
em particular) padece do efeito de crescimento da
ocupa¢do urbana em “sprawl” (ou mancha de 6leo),
ocupacdo que é propicia a que a mobilidade se organize
em funcdo de uma maior utilizagdo do transporte
individual, como alias se demonstra no desenvolvimento

deste estudo.

Associada a esta dependéncia do transporte individual
estdo os aumentos do nivel do consumo de tempo e
energia, dos custos do sistema de deslocacBes e
ambiente, observando-se, de um modo generalizado, a

diminuicdo de qualidade de vida.

Neste contexto, a procura de solu¢fes de mobilidade tem
de ser marcada pela audacia e inovagdo, assumindo-se
que a diversidade e a heterogeneidade dos padrbes de
deslocacéo da sociedade actual (e de Cascais) obrigam a
adopcdo de solugdes novas e diferenciadas, adequadas as

novas realidades.

Com o lancamento do ETAC, a CMC pretendeu ir ao

encontro das recomendagdes do Plano Regional de

K CASCAIS
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Ordenamento do Territorie da Area I\/Ietropoliktaﬂé"“aé"“'
Lisboa (AROTAML) g das-orientagbes emanadas pela
Comisséo estudo

Europeia. Este pretende  ser,

simultaneamente, um  documento  estratégico e
operacional que permitira ndo sé ajudar a compreender a
necessidade de integrar o ordenamento do territério,
urbanismo, mobilidade e transportes, como também,
estabelecer principios e objectivos que podem vir a ser
introduzidos na revisdo do PDM, permitindo, deste
modo, dar um salto qualitativo, nomeadamente no
processo de discussdo do modelo de ordenamento e usos

do solo.

No final do ETAC de Cascais, a CMC dispord de um
instrumento de planeamento e de avaliagdo que,
simultaneamente, identificard a melhor estratégia a
seguir, mas que, também, permitira apoiar o processo de
decisdo sobre os projectos de transportes que a CMC
venha a desenvolver num horizonte em que o ETAC

esteja ja fechado.

A.2. Objectivos do estudo

Antes do langamento do concurso do ETAC, a CMC
elaborou um Pré-diagndstico sobre as condicfes actuais
de desenvolvimento do territorio, das infra-estruturas e
dos equipamentos e das relagdes das popula¢des com o
conjunto de redes de transporte (mobilidade da populacdo

do concelho), a qual definiu os objectivos que deveriam

T.,-s PT
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nortear o desenvolvimento dos trabalhos do ETAC de

Cascais, e que seguidamente se enunciam:

e “Alterar a reparticio modal nas deslocaches,
melhorando as condi¢des de mobilidade contratual.

e Aumentar a qualidade da mobilidade e do ambiente
urbano, aumentando as sinergias que possam resultar
da complementaridade entre os diversos modos de
deslocacéo.

e Melhorar o funcionamento da rede de transporte
colectivo urbano com a reestruturagdo da rede para
uma boa cobertura territorial e temporal.

e Aumentar a seguranca, o conforto e a qualidade dos
espacos prioritarios ao pedo e limitar as condicdes de
uso do automovel nos centros urbanos mais sensiveis
(zonas histéricas e de lazer com trafego pedonal
mais intenso).

e Executar politicas diferenciadas de estacionamento,
tendo em conta as necessidades especificas dos

residentes, dos empregados e dos visitantes.”

A.3. Organizacao do estudo

O desenvolvimento do ETAC — Estudo de Trénsito de
Ambito Concelhio para Cascais pressupde a realizacio de

trés tipos de tarefas:

i) Realizagdo de um Estudo de Transito de Ambito
Concelhio —ETAC

i) Fornecimento das ferramentas de planeamento

do modelo de transportes do estudo

iii) Formacéo técnica a 2 técnicos da CMC, de modo a
adquirirem competéncias como operadores do

sistema a ser instalado na CMC.

CASCAIS
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Por outro lado, o caderno de encargos do concurso
lancado pela CMC definia que o ETAC de Cascais
deveria ser-realizado em trés fases estruturadas em torno

de 10 dossiers:

T,-S PT

e Fase 1, compreendendpja realizagao dos dossiqrs;»i';-é'
5, e que correspande essencialmente a umaiﬁsé" e
recolha de informacdo e-diagndstico. Esta fase inclui
0 desenvolvimento do enquadramento

socioeconémico, a definicdo do zonamento, a

caracterizacdo da ocupacdo do territério, a
caracterizagdo da mobilidade e das acessibilidades, o
calculo das contas publicas e a elaboracdo do
diagnostico global.

e Fase 2, que compreende a realizacdo do dossier 6 e
tem como objectivos a construcdo de cenarios
estratégicos de procura e a apresentacdo de
objectivos a estabelecer, tendo em consideracdo as
densidades de ocupacdo dos solos, a reparticdo
modal e padrdes de mobilidade, bem como a
construcdo  de indicadores  qualitativos e
quantitativos.

e Fase 3, que compreende a realiza¢do dos dossiers 7
a 10, tem como objectivos a concepg¢do de projecto e
a integragdo de cada modo através da construcédo de
um programa de accdo, de compilagdo de normas,
regulamentos e contratos, a elaboracdo do balango
econdémico e financeiro e do quadro de racio de
desempenho, bem como a construcéo de indicadores

de monitorizacéo.

Em sintese, o desenvolvimento do ETAC de Cascais serd
realizado tendo em consideragdo a estrutura apresentada

na figura seguinte.
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Pré-diagnostico

Territorio (possier 1)
Mobilidade (Dossier 2)

Acessibilidade (possier 3)

FASE |
Diagnéstico

Contas Publicas (possier 4)

Diagnostico Global (possier 5)

Proposta (possier 6)

Projecto:

Proj ectos (Dossier 7)

o .

ug

S.

.S .

= Normativo (possier 8)

=2

o Avaliacédo:

3

‘g Balanco (possier 9)

° Implementacéo do

&l Documento Final (possier 10) modelo de transportes
na CMC
Modelo de

transportes do ETAC

Formacao Técnica
a equipa da CMC

Figura 1 — Organizagéo geral do ETAC de Cascais

A.4. Organizacao do Dossier

O presente documento constitui o Dossier 10 do ETAC
de Cascais, o qual corresponde ao fecho do estudo.
Inclui, por essa razdo, uma componente de sintese do
projecto, por forma a transmitir as principais linhas de
orientacdo em matéria de gestdo da mobilidade e das
acessibilidades a curto, médio e longo prazo,
sistematizando as principais propostas preconizadas no
ETAC e

apresentando orientagbes para a sua

monitorizagdo. Procura ainda reflectir sobre os

progressos realizados com este estudo, identificando

K CASCAIS
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igualmente algumas das suas debilidades e limitacGes e,
mais importante do que isso, reflectir sobre os proximos

passos a desenvolver.

Para além| da-presente;seccéo, este Dassier-foi organizado
y d "
em quatro ‘grandes capitulos,?0s, quais se descreﬁﬁ]

S/
sumariamente em segutida: L/fc““

1. Estrategia-de-Acesstbitidade para Cascais — Este
capitulo apresenta uma sintese dos principais
desafios que se colocam a Cascais no que concerne a
gestdo da mobilidade (os quais decorreram do
diagnostico realizado na Fase | do ETAC), assim
como uma sistematizacdo dos principais objectivos

defendidos no ambito deste estudo.

2. Programa de propostas — Este capitulo sistematiza
as propostas preconizadas no ambito do ETAC e as
vantagens que se esperam alcangar com a sua
implementacdo. Apresenta-se igualmente uma

sintese da avaliacdo das propostas (desenvolvida no

dossier 9), a qual contempla, entre outras matérias, o

seu contributo para o alcance dos objectivos do

plano, o desenvolvimento de uma proposta de
faseamento para a sua realizacdo e uma estimativa
dos custos de investimento e de manutencdo /
operagdo que lhes estdo associados. Inclui-se ainda
uma sintese relativa a actualizacdo da conta publica
tendo em consideracdo as propostas preconizadas

para 2016 e 2021.

3. Monitorizacdo do Sistema — Este ponto contém as

principais  linhas de orientacio para o©
estabelecimento de uma estrutura de monitorizagao,
apresentando-se um conjunto de indicadores que,
para além de permitir verificar a implementacéo das

acgbes propostas e dos seus efeitos, oferece uma

TiS
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visdo sistémica do estado do sistema de mobilidade e
da sua evolucéo ao longo do tempo, e avalia 0 modo
como as medidas executadas contribuem para atingir

0s objectivos estabelecidos

4. Limitagdo do ETAC e desenvolvimentos futuros —

Nesta seccdo reflecte-se sobre o0s principais
progressos associados a elaboracdo do ETAC e
respectivas  limitagbes.  Termina-se com a
sistematizacdo dos principais desafios inerentes a

implementacédo do plano.

De modo a relembrar as unidades de analise adoptadas no
ambito do ETAC apresenta-se em seguida o zonamento
adoptado em Cascais, restante AML e outras zonas do

pais.

K CASCAIS
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A.5. Zonamento em Cascais e
restante AML

O zonamento” adoptade. ém 1.Cascais e’ hos restantes

concelhos| da"AMLE_é_canSideratlo_transVersalmente ao,,
longo dos diversos daossiers; ‘ainda’que o Dos§1q*;},1
apresente 0 zonamento em maior détalhe, optou—ée"p'ldf_ém
incluir en cada um dos:restantes, dossiers parajuma maior
compreensdo quando sdo referidas as diferentes zonas de

analise.

Ab5.1.
Cascais

Zonamento adoptado em

Em Cascais foram consideradas 81 zonas (apresentadas
na Figura 2 as quais foram combinadas nas 26 macro

zonas apresentadas na Figura 3.

T,-s PT
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Alcabideche |1

S&0 Domingos.
do Rana

3.06 3.07, 3.08

Cascais

)

2
2 L
Cédigo do Zonamento Carcavelos

Zonamento

Parede

BGRI

=] Freguesias o
208 00 05 10 15 0

Figura 2 — Zonamento adoptado em Cascais

Tabela 1 — Zonamento: tabela de correspondéncias

ZonaFinal Nome Zona Final Nome
101 Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda 4.01 Séo Pedro do Estoril
1.02 Amoreira/ Pai do Vento 4.02 Monte Estoril
1.03 Centro de Alcabideche 4.03 S&o Jodo do Estoril / S&o Pedro do Estoril
1.04 Cabreiro 4.04 Séo Jodo do Estoril
1.05 Murches/Zambujeiro 4.05 Centro do Estoril / S&o Jodo do Estoril
1.06 Malveira da Serra/ Janes / Arneiro (Malveira da Serra) 4.06 Estoril Norte
1.07 Parque Natural - Malveira 4.07 Estoril / Bairro de Santo Anténio
1.08 Penha Longa 4.08 Alto dos Gaios / Atiba / Bairro da Martinha
1.09 Alcoitdo 4.09 Galiza
110 Bicesse / Alcoitéo / Pau Gordo 4.10 Alapraia / Livramento
111 Manique / Bairro da Esperanca / Atiba 411 Livramento

05920
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ZonaFinal Nome Zona Final Nome
112 Manique 412 Bairro da Liberdade/Séo Jodo do Estoril
113 Adroana / Manique 5.01 Parede - Este
114 Pai do Vento / Amoreira 5.02 Parede - Praia
115 Bairro da Cruz Vermelha 5.03 Parede =Centro-d
1.16 Cascais Shopping 5.04 Pargde!- Céntfo P
2.01 Bairro de Lombos Sul e Quinta de S. Gongalo 5.05 Parg¢de / Quinta da-Lameira/ Bairro das Maifianas ,f"/,f;,;u—*
2.02 Carcavelos - Saint Julian 5.06 Madorna/Parede
2.03 Junqueiro 5.07 Jardins da Parede
2.04 Centro de Carcavelos 5.08 Murtal (Parede)
2.05 Lombos Norte 6.01 Bairro dos Sete Castelos / Casal dos Eucaliptos / Bairro Mata da Torre
2.06 Quinta da Alagoa/ Carcavelos 6.02 Sao Domingos de Rana/ Madorna / Bairro do Zambujeiro Quadrado
2.07 Rebelva/ Quinta da Alagoa 6.03 Zambujal / Matarraque
2.08 Sdo Domingos de Rana - Sul 6.04 Matarraque / Bairro da Largateira
2.09 Séo Domingos de Rana/ Casal dos Grilos 6.05 Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista
2.10 Sassoeiros/Sdo Miguel das Encostas/Bairro da Carris 6.06 Caparide
3.01 Centro de Cascais 6.07 Tires
3.02 Gandarinha / Cascais-Oeste 6.08 Bairro Além das Vinhas / Coveiras
3.03 Quinta da Marinha / Guia 6.09 Bairro do Miradouro / Tires / Bairro de Crestires
3.04 Aldeia do Juzo / Areia / Charneca 6.10 Rana/ Bairro Alentejano
3.05 Jumbo 6.11 Aerodromo de Tires
3.06 Torre / Quinta do Rosario / Quinta das Romanzeiras 6.12 Bairro da Cadeia de Tires / Bairro Dezasseis de Novembro
3.07 Bairro do Rosario 6.13 Bairro Mata da Torre
3.08 Cascais Norte / Bairro da Assuncéo / Bairro do Rosério 6.14 Mato Cheirinhos / Bairro 25 de Abril
309 Bairro de So José / Fontainhas 6.15 g;itreri;%gecz?)ggaéeBaigLorga Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro/
3.10 Cobre / Bairro de Santana 6.16 Abbboda
311 Birre / Quinta da Bicuda 6.17 Aboboda/Bairro da Tojeira
312 Bairro Marechal Carmona / Fontainhas / Alvide 6.18 Polima/ Baifro da Polima de Cima/ Conceigdo da Abéboda/ Bairro
Novo da Ab6boda
6.19 Trajouce
6.20 Trajouce / Bairro Cabego do Cagéo / Alto do Clérigo
6.21 Trajouce Este
6.22 Talaide
6.23 Murtal (Sdo Domingos de Rana) / Madorna/ Alto de Caparide

T,-S PT
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Alcabideche

Malveirada 1
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Alcoitsol (=
Bicesse X

Manique

3-A

Cascais

Cédigo do Macro Zonamento

Macro Zonamento
Zonamento
BGRI

Freguesias

| S8 Domingos 6-C  Tires
de Rana

Oueiode 613

50 poiima 615
616

6-E |Abdboda 617
6F |Tmjowe 620

6-G_|Talaide 622

2-A |Carcavelos 204 |

4 Carcavelos
4-D |Estoni 406

4
4E_Monte Estonl 402

2B |Sassoeios 209

5-B | Murtal

Figura 3 — Macro-Zonamento

A.5.2.

No contexto da Area

Metropolitana

No restante territorio da AML foi

de Oeiras), optou-se por considerar um zonamento
agregado construido a partir deste. Este zonamento inclui

28 zonas e é apresentado na Figura 4.

considerado um

zonamento tdo mais agregado quanto menor é a

proximidade a Cascais, tendo-se considerado para a

generalidade dos concelhos a agregacéo de conjuntos de

freguesias (nos concelhos envolventes a Cascais) ou ao

concelho.

Porque a equipa ja tinha desenvolvido anteriormente 0
Estudo de Mobilidade e Acessibilidades de Oeiras (EMA
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Figura 4 — Zonamento adoptado em Oeiras

O concelho de Lisboa foi subdividido em 27 zonas (vide
Figura 5), as quais correspondem a agregacles de

freguesias.
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Figura 5 — Zonamento adoptado em Lisboa

O concelho de Sintra foi subdividido em 17 zonas as
quais tém correspondéncia com as freguesias. A
excepgdo ocorreu nas freguesias de Belas e Casal de
Cambra, as quais foram consideradas como uma Unica

Zona.

Nos restantes concelnos da AML, o nivel de
desagregacdo foi o concelho, existindo apenas duas
excepgbes: os concelhos de Mafra e Almada foram
subdivididos em 2 zonas distintas, no primeiro caso,
procurando-se distinguir entre as zonas rural e urbana; no
caso de Almada, diferenciando a zona servida pelo
corredor do Eixo Norte/Sul e MST das zonas de praias.
Na Figura 6 apresenta-se 0 zonamento para as restantes

zonas da AML.

TiS+
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Figura 6 — Zonamento adoptado na restante AML
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A.5.3. No resto do Pais

Nos inquéritos & mobilidade algumas das pessoas | C
referiram realizar viagens com inicio ou fim no exterior ‘ L LR A |

da Area Metropolitana de Lisboa. Para estas situagdes 4 | JUN. 2015 ‘ | @
optou-se por agregar estas viagens em funcdo da NUT2 W g

em que se insere o concelho de origem/destino (vide

Figura 7).

1001

2000

Figura 7 — Zonamento exterior 2 AML
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Estratégia de acessibilidade para Cascais

B.1. Enguadramento

No presente capitulo apresenta-se uma sintese dos
principais desafios que se colocam a Cascais no que
concerne a gestdo da mobilidade, os quais sistematizam a
realizada na diagndstico

reflexdo sequéncia do

desenvolvido na Fase | do ETAC.

Optou-se por ndo repetir aqui 0s principais aspectos que
enformam o diagnostico, ja que estes sdo apresentados no
leitura  mais

Dossier 5, recomendando-se a sua

aprofundada.

K CASCAIS
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Os desafios identificados, constituirana o ponto de partida para
0 desenvolvimento dos objectivos a prosseguir e das
propostas a desenvolver, correspondendo a um ponto de

inversdo da estratégia face a estratégia praticada até hoje.

Este ponto contém igualmente uma sistematizacdo dos
principais objectivos estratégicos e especificos defendidos no
ambito deste estudo, a luz dos quais foram desenvolvidas as
propostas de intervencdo. Para maior informacao
relativamente a esta tematica recomenda-se a leitura do

Dossier 6 (Cenérios).
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B.2. Principais desafios que se colocam a Cascais em matéria de gestéo da

mobilidade

B.2.1. Promocé&o da integracao entre o planeamento das |aCégsiia

planeamento do territorio

O actual modelo de ocupacdo urbana do concelho de
Cascais limita e dificulta a estratégia de intervengdo em
matéria de mobilidade, ja que esta assente numa ocupagao
muito dispersa e com deficiente hierarquizagdo rodoviaria,
mas também com baixas densidades de ocupacdo humana,
as quais dificultam substancialmente a introducdo de uma

oferta de transporte colectivo eficiente e atractiva.

O processo de revisao do PDM constitui-se como uma
oportunidade para reflectir sobre a adequacdo do modelo
de desenvolvimento urbano e, mais importante do que isso,
para estabelecer os mecanismos da evolucdo para um
modelo de ocupacdo que promova op¢fes de mobilidade

mais equilibradas.

oA od3 NG OrBam:

No &mbito|da revisde-do-PDM actualmente em cufsosflever-

se-a procurar assim:

e Promover a contencdo dos perimetros urbanos, por

exemplo, através da construcdo de algumas das vias
circulares previstas pela CMC, assumindo que estas

definem o perimetro urbano dos aglomerados que servem.

e Promover a diversidade de usos do solo e a maior

densidade de ocupa¢do humana, nomeadamente com a
provisdo de equipamentos colectivos que estimulem a
ocorréncia de um maior numero deslocacbes de

proximidade em modos suaves.

Esta estratégia ndo terd repercussdes no curto prazo, mas

permitira garantir que, no futuro, a ocupacdo urbana do

Outro desafio que se coloca ao PDM esta relacionado com - S - - .
territorio contribuira para uma estratégia de mobilidade mais

a necessidade de requalifica¢do do territério a Norte da
A5/IC15 e, nomeadamente, dos principais aglomerados
urbanos ai presentes (e.g. Manique, Trajouce, Tires,
Aboboda, Alcabideche...), sendo que no d&mbito do ETAC
se procurou desenvolver as propostas que em matéria da
organizacdo das acessibilidades contribuam para a
requalificacdo deste territério e para a reducdo da
dependéncia do automdvel nas deslocagdes de curta e

média distancia.

sustentavel, através:

e da reducdo das distancias a percorrer pelos residentes para

a satisfacdo das suas necessidades quotidianas,
diminuindo deste modo a necessidade de recorrer ao
automoével e potenciando o uso do TC e dos modos

suaves;

e da criacdo de condi¢des para a melhoria da qualidade do

TC devido ao aumento das densidades urbanas;

¢ da promocao das deslocagdes em modos suaves através do
aumento da diversidade de usos nos aglomerados urbanos,
com a introducdo de comércio, servigos e equipamentos
de proximidade, e da melhoria da qualidade do ambiente

urbano.
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B.2.2.

E fundamental prosseguir a estratégia de estruturag&o
da rede viaria, favorecendo as vias que contribuem
para a consolidagdo de uma rede rodoviaria reticulada

apoiada na densificagdo das redes de 2.° e 3.2 nivel.

A aposta num conceito de malha reticulada tem como
objectivo estabelecer uma hierarquia rodoviaria que
possibilite a redundancia dos caminhos, com maior

opc¢do de escolha de alternativas.

Para tal foram considerados os projectos rodoviarios
previstos pela CMC (ou outras entidades) e, dentro
destes, identificados aqueles que aumentam a eficiéncia

e coeréncia da rede rodoviaria do concelho.

B.2.3.

Outro dos desafios importantes passa por restringir a
circulacio do trafego de atravessamento nos
principais corredores rodoviarios que atravessam 0s
aglomerados a Norte da A5/IC15, de modo a
promover a qualidade do ambiente urbano, a seguranca
de circulacdo e atravessamento dos pedes, mas também
a garantir que o servico de TC aumenta a sua

atractividade face ao automovel.

Séo diversos os lugares para 0s quais importa proceder
ao desvio do trafego de atravessamento; entre estes
destacam-se todos os aglomerados localizados ao longo
da EN249-4, como sejam S&o Domingos de Rana,
Aboboda, Trajouce,

mas também Manique ou

Alcabideche no quadrante Nascente do concelho.

K CASCAIS
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Aposta na consolidacéo da rede rodoviaria estruturante

O projecto de construcio de uma variante a EN249-4
(actualmente em‘-fase-de. projecto \dé'éxecucad), no limite dos
concelhos de [CasCais 6—te-iORiras, 2podera”contribuir para
desviar parte|dos. fluxos rodoviarios da actual EN249¥1 e,

a melhor se adaptar ao 1ipo de ocupacéa marginal existente.

A concretizacdo da Via Longitudinal Sul (VLS) e da Via
Longitudinal Norte (VLN) (j& parcialmente construidas)
permitird também consolidar a rede estruturante com orientacédo
Nascente-Poente. Para além destas vias, também a construgdo das
CNSJE e da CNSPE constituem projectos fundamentais a

consolidacdo do conceito de malha reticulada.

Desvio do trafego de atravessamento dos aglomerados urbanos

De modo a ser possivel aliviar os centros urbanos do trafego de
atravessamento é de extrema importancia apostar na
construcgdo de vias exteriores aos aglomerados que permitam
a requalificacdo da sua zona central. Este tipo de intervencdo
revela-se ainda mais urgente nos aglomerados em que o fluxo

de atravessamento de veiculos pesados é mais significativo

Esta linha de orientagdo deve ser entendida de forma
concertada com a aposta forte na melhoria de qualidade do
transporte colectivo e nas redes de modos suaves nesses
mesmos aglomerados, devendo ser pensada de forma integrada

nas diversas componentes.
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B.2.4.
atraccéo deste modo

A oferta de TC rodoviario actual estd longe de
proporcionar um servico de qualidade, devendo-se esta

situacdo a diversos factores:

i) a frequéncia de servico da maior parte das linhas é
muito baixa, sendo o intervalo entre circulagbes proximo

do horario, mesmo nos periodos de maior procura;

ii) algumas das carreiras apresentam percursos que tém
como objectivo responder as necessidades de procura
dos aglomerados “localizados em desvios” face ao
percurso principal, o que conduz a aumentos
significativos dos tempos de percurso, e portanto, a uma

menor atractividade destas ligacOes.

iii) os tempos de percurso declarados nos horarios que
sdo disponibilizados ao publico sio muito “optimistas”
face & realidade. Esta situacdo aumenta também o

descrédito dos passageiros face a oferta proporcionada.

K CASCAIS
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Reestruturacéo da rede de TC rodoviario de modo a aumentar a capacidade de

A definic8o de/umasrededé/MClestruttrante e eficaz deve
ser uma das apostas da‘estratégid.do ETAC de Cascais. Neste

contexto, é ja passivel defender alhecessidade de mg,lhﬁrgr as

ligagdes em TTC! rodoviario Jinternag a \Alcabiteche @ desta

freguesia com Cascai$ e 0 Estaril:

Também as ligacGes internas a S&o Domingos de Rana e desta
freguesia com a Parede e Cascais devem ser melhoradas, o
que deve passar pelo desenvolvimento de solugBes em TC

mais integradas.

A reestruturacdo da rede rodoviaria TC deve ser desenvolvida

procurando identificar as solucbes de percurso e de
intensidade da oferta que melhor se adeqlem a cada caso,

tendo em consideracdo as caracteristicas da procura.

A necessidade de intervir neste dominio foi ja sentida pela
CMC e, por isso, esta desenvolveu os estudos preliminares
para a introducdo do TLS (Transporte Ligeiro de
Superficie), o qual tem como objectivo o desenvolvimento de
uma circular com extremo em Cascais e Carcavelos, e com
ligagBes a Alcabideche, Trajouce, Abdboda e Sdo Miguel das

Encostas.

Esta solucdo de transporte foi também uma das opcles
consideradas na fase de definicdo da construcdo da proposta
de reestruturacdo da rede TC, ainda que apenas se tenham

considerado como prioritarias as ligagdes mais urbanas.
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B.2.5.
concelho

Alguns dos principais equipamentos e pdlos geradores

ndo estdo inseridos no tecido urbano - e.g,
CascaiShopping, Hospital de Cascais, Escola Superior
de Saide de Alcoitdo ou a Escola Superior de Hotelaria
e Turismo — e ndo apresentam niveis de oferta de TC

compativeis com a sua importancia.

B.2.6.
A informacdo proporcionada pela Scotturb
relativamente ao tarifario é insuficiente, sendo

necessario consultar os agentes (nas bilheteiras ou via
telefone) para determinar o prego associado a realizacdo
da viagem, uma vez que este custo se relaciona com as
distancias quilométricas e ndo se encontra disponivel a
matriz do calculo do preco de viagem entre os principais

aglomerados.

Se nas deslocac@es internas ao concelho esta situacéo é
ja penalizadora, quando se consideram as viagens inter-
concelhias esta situacdo agrava-se ainda mais, ja que
existem diversas combinacdes tarifarias possiveis e com
precos muito distintos para 0 mesmo par origem-

destino.

CASCAIS Tis...
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Garantir ligacdes atractivas em transporte colectivo aos principais geradores do

Um dos desafios que*sé ‘coloca’ hol @mbitol.do ETAC de
Cascais passa poryrever-a-oférta-em TC.4 estes,equipamentos,
tendo em consideragdo a intensidade’e ritmo da pr(/)c/u{‘af.‘;ﬂe
modo a captar um conjunto mais‘significativo.de vinéh"é'_e'nT
TC, e ndo Qapenas.as: viagens dasl pessoas que ndo tém

alternativa.

Melhoria da informacéao sobre a oferta de TC e sobre o tarifario praticado

A simplificacdo do tarifario ndo pode ser resolvida no
ambito do ETAC (nem pela CMC), mas este documento pode
(e deve) sublinhar a importancia deste problema de modo a que,
no contexto das competéncias da Autoridade Metropolitana de

Transportes, esta questdo venha a ser tratada.

A uma escala mais limitada, e sem que se resolva o problema
de fundo, sera possivel desenvolver acc¢Bes de divulgacgdo e
sensibilizacdo que contribuam para uma maior
compreensdo do tarifario praticado pela Scotturb (e desta
com os restantes operadores), tanto mais porque o concelho é
procurado por um ndmero muito significativo de turistas que

utilizam o transporte publico nas suas deslocagdes para Cascais.
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B.2.7.
urbanos

A qualidade dos espacos pedonais e ciclaveis de lazer é
elevada na zona litoral e apresenta uma forte capacidade

de atrac¢do para as viagens de lazer e turismo.

O desafio que se coloca ao municipio de Cascais
passa por expandir as redes de modos suaves nos
principais aglomerados do concelho, privilegiando as
ligagBes nas zonas centrais e destas aos principais
equipamentos e interfaces de TC, promovendo-se assim
a utilizacdo destes modos nas deslocacfes de curta
distancia e como modo complementar aos transportes

publicos.

B.2.8.
privado

O actual PDM de Cascais estipula a provisdo de
estacionamento de acesso privado para 0s diversos usos,
verificando-se que os indices de estacionamento
minimos de referéncia sdo bastante generosos e
conduzem a criacdo de uma elevada propor¢do de

estacionamento de acesso privado.

E desejavel que a oferta de estacionamento privado seja
assegurada, mas a reflexdo sobre a provisdo de
estacionamento e a sua relacdo com o aumento da
motorizacao (que no concelho é muito elevada), aponta
para a necessidade de estabelecer limiares minimos e

maximos da oferta de estacionamento.

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Desenvolvimento das redes de modos suaves nos principais aglomerados

Aqui recorda-se-a‘necessidade da CMC definic uma estratégia
de adaptacéo ao:disposto-no"DLI.163/2006, ‘0 gual defme as
condigBes de acessibilidade’a satisfazer ng projecto e conStr«Uan
de espagos pulblicos. (e, equipamentos colect|vo§"" e(FinJZI_-C_IOS
publicos e habitaciondis)a dé imodol & que estgs possam ser
utilizados por todos (incluindo pessoas com mobilidade

condicionada).

Se os centros de Cascais e do Estoril apresentam um tratamento
do espaco publico que, na maior parte dos casos, permite
assegurar o cumprimento deste decreto-lei, 0 mesmo néo ocorre
nos restantes aglomerados urbanos, particularmente nas
freguesias de Sdo Domingos de Rana e Alcabideche, sendo
também de assinalar diversos constrangimentos em Carcavelos

ou na Parede.

Avaliagao da necessidade de conter a criagao do estacionamento de acesso

A excepcao das zonas na area de influéncia directa das estacdes
ferroviarias, a maior parte do territério de Cascais ndo esta bem
servido de transportes colectivos, mas mesmo assim serd de
reflectir sobre a necessidade de definir tectos de provisdo de
estacionamento privado como forma de controlar (dentro do

possivel) a motorizagdo das familias.

Por outro lado, a definicdo de tectos maximos de oferta de

estacionamento privado deve também ter uma missdo
pedagdgica, na qual os privados se apercebam da necessidade
de estabelecer limites & motorizagdo das familias e polos de

emprego.
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B.2.9.

Existem algumas zonas do concelho em que se verifica
existir um importante défice de estacionamento nocturno, o
qual se materializa na ocorréncia de elevadas taxas de

ilegalidade.

Numa parte significativa do concelho, esta taxa de
ilegalidade esta relacionada com o facto do estacionamento
ndo estar devidamente assinalado e, como tal, é de

resolucdo facil.

Para que se garanta que efectivamente as pessoas
estacionam nos lugares apropriados (e ndo em todos os
lugares disponiveis) é fundamental formalizar a oferta de
estacionamento, o que também tem importantes vantagens
do ponto de vista da promogdo da seguranca rodoviaria, e
avaliar, face a esta nova organizacdo, a necessidade de criar

nova oferta de estacionamento.

B.2.10.

CASCAIS
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Resolucao dos problemas de défice de estacionamento de acesso publico

Em alguns dos bairros mais consolidados nédo existe
estacionamento privadol para résidéntes, Verificando-se que a
oferta de estacionamentda-na via efinsuficiente. Nestes
bairros € necessario avaliarl as necessidades efecpj,va‘éféﬁe
estacionamento e estabelecer um programa de déﬁé&é_&;
estacionamento nas zonas em_gue 0 défice e efectivamente
significativo, podendo esta oferta ser providenciada pela
CMC, pelos residentes ou por privados. A amplitude das
escolhas deve ser encorajada por forma a permitir uma mais

rapida criagdo de estacionamento

Finalmente, importa avaliar a pressdo sobre o
estacionamento na envolvente das principais interfaces de
transporte, particularmente em S3o Jodo do Estoril e S8o
Pedro do Estoril, ja que a elevada taxa de estacionamento

ilegal contribui para a degradacgdo urbana destas zonas.

Sensibilizacado da populacéao para os custos efectivos da mobilidade e para a

adopcéao de uma mobilidade mais sustentavel

O custo real da mobilidade varia consideravelmente em
funcdo das opc¢Bes modais consideradas, verificando-se que,
no caso do transporte individual, uma parte muito
significativa dos custos ndo é efectivamente percebida pelo
utilizador (seguros com o automovel, desgaste dos veiculos,
manutencdo,...). Por outro lado, em alguns casos, é ©
desconhecimento da oferta de TC que induz a uma menor

utilizacdo deste modo.

Nesse sentido, como factor de indugdo para a adopcédo de
comportamentos mais sustentaveis, considera-se que um dos
desafios que se coloca a CMC passa por estabelecer uma
frente de intervencdo em que se privilegie a sensibilizacdo e
a informacdo da populagdo residente e visitante, tendo em
consideragdo os diferentes segmentos alvo a considerar
(criangas, condutores, populagdo idosa,....), procurando
sensibilizar para os custos da utilizacdo do TI, mas também

sobre as opgdes em TC.
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B.2.11.

Desde ja importa alertar a CMC para a necessidade de
promover parcerias com o0s diferentes actores presentes,
uma vez que as acgdes e projectos que se venham a
desenvolver implicardo o envolvimento da CMC, mas
também dos operadores de transporte, dos gestores
do estacionamento, das associa¢des de comerciantes e
residentes, gestores dos grandes equipamentos e dos

agrupamentos escolares, etc..

K CASCAIS
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Estabelecimento de parcerias com os diferentes actores do sistema

Estas parcerias podem ter ambitos diferentes, mas desde ja se

recomenda & parceria“cont. avScotturb' de modo a que, em

conjunto, as ¢duas entidades-contribuam para:0 desenvolvimento
/_:"“:\J

de uma rede de TC mais competitiva e atractiva; AW

Pl b

B.3. Objectivos estratégicos e objectivos especificos

Tendo como base os desafios anteriormente enunciados

foram formulados objectivos fundamentais para
alicercar o processo de definicdo de uma estratégia de
gestdo da mobilidade mais sustentadvel e consentanea

com as linhas de orienta¢do nacionais e europeias.

Os objectivos que se propdem prosseguir no &mbito do ETAC

de Cascais foram estruturados em:

. Objectivos Estratégicos: Com um caracter mais geral,

sistematizam os resultados globais que se pretendem alcancar.

. Objectivos Especificos: Definem para cada uma das
dreas de actuacdo os resultados a atingir, apontando ja
algumas pistas sobre como se pretende alcancar os objectivos

preconizados.
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Obijectivos Estratégicos

O desenvolvimento de uma estratégia de planeamento e

QUALIDADE DE ViDAem
ia residantes, trakalhadores e

de gestdo da mobilidade tem que ter em consideracéo o
que se pretende alcancar nas diversas vertentes que visitantes
influenciam a mobilidade, devendo concorrer tanto be” §4 - 8 JUN. 2015 | !

quanto possivel para aumentar a atractividade e a

Contribuicdo para uma ECONOIMIA MAIS

competitividade de Cascais no contexto da Area B e o S
=t 1= i s

Metropolitana de Lisboa.

Nesse contexto, apontam-se como  Objectivos

Estratégicos para o desenvolvimento do ETAC de Garantir a OPORTUNIDADE DE ACESSO AOS
] ] PRINCIPAIS BENS E SERVICOS a toda a
Cascais, 0s seguintes: populagﬁo

Promoc3o de uma REPARTICAO MODAL
FAVORAVELAOS MODOS DE TRANSPORTE
MAIS EFICIENTES E SUSTENTAVEIS

Objectivos estratégicos do ETAC
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A promogdo da qualidade de vida dos residentes,
trabalhadores e visitantes de Cascais passa, entre outros
aspectos, por garantir que todos estes segmentos de
utilizadores tém ao seu dispor alternativas modais de
qualidade para realizar as suas deslocacdes quotidianas e que
0 modelo de acessibilidade concorre para a qualificagdo do
espaco publico e do ambiente urbano, de modo a que este
seja um espago seguro para a realizagdo de viagens a
pé/bicicleta, mas também para a estadia ou a realizacdo de

actividades de lazer.

A definicdo de uma estratégia de gestdo da mobilidade deve
ter presente a necessidade de contribuir para uma
economia mais eficiente e sustentavel. Para tal, o sistema de
acessibilidades deve garantir niveis elevados de fluidez
rodoviéria, mas também garantir que é possivel aceder as
principais actividades econdmicas e equipamentos em
servicos de transporte colectivo com boa qualidade e rapidez
e com o0 menor custo possivel (considerando as escolhas

individuais e colectivas).

K CASCAIS
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Outro dos objectivos estratégicos que importa ter presente
passa por garantir a oportunidade de acesso aos
principais-bens-e servicos_a toda a populacdo, e ndo
apenas |a populacdo que tem aecesso a lutilizacdo do

automovel.
' A )

Com efeito, \na “fase—de ydiagnostico ficou cla'ra'%”.fﬁrre
dependéncia do automavel-dos residentes e visitantes de
Cascais: cerca de 66% das viagens em Cascais Sao
realizadas em transporte individual, verificando-se que a
quota do TI é de 60% para os residentes e de 89% para 0s

nao residentes no concelho.

Nesse contexto, é consensual que a promocdo de uma
reparticdo modal favoravel aos modos de transporte
mais eficientes e sustentaveis é um dos objectivos
estratégicos mais importantes a prosseguir no ambito do
ETAC de Cascais. Importa, contudo, desde ja alertar para a
extrema dificuldade de alcancar este objectivo, ja que os
elevados niveis de motorizacdo dos residentes e visitantes
do concelho tornam mais dificil a transferéncia do TI para
oTC.

Os objectivos estratégicos do ETAC incorporam também
as orientacOes definidas pela Estratégia Nacional para a
Seguranca Rodovidéria relativas & necessidade de reduzir o
total de mortos e de feridos em acidentes rodoviarios,
objectivo este que esta expresso na “Promog¢do do

aumento de seguranca de todos os utilizadores”.

Finalmente, o0s objectivos estratégicos ndo seriam

totalmente abrangentes se ndo tivessem em consideracdo a
dimensdo ambiental; por essa razdo defende-se
“contribuir para a reducdo dos impactes ambientais

associados ao sector dos transportes”.
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Obijectivos Especificos e Linhas de Intervencéo

Os objectivos anteriormente apresentados estabelecem “o que
se pretende alcangar”, mas ndo explicitam os moldes em que
deve ser desenvolvido o modelo de intervencdo que se pretende

estabelecer para Cascais. A

Os objectivos especificos reflectem, para cada uma das areas
de actuacdo, os objectivos que o ETAC de Cascais se prope

alcangar.

Uma vez que estes objectivos serviram de base ao
desenvolvimento das propostas de intervencdo, recomenda-se a

leitura do capitulo seguinte para a sua compreensao.
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| C. Programa de Propostas

CAMARA MUNIC IPAL

B 1) & R,

=0 2"

g ¥

EWRR S

C.1. Breve enquadramento

Conforme referido no capitulo anterior, as propostas do
) ) . Assegurar SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO

ETAC foram desenvolvidas tendo em consideracdo os INTEGRADOS E DE BOA QUALIDADE

objectivos especificos que norteiam a estratégia, uma vez

que estes definem as linhas de orientagdo a seguir (ver

figura seguinte). Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES,
reforgando o seu papel no sistema de deslocagGes
urbanas

Seguidamente apresentam-se as propostas desenvolvidas

no &mbito do ETAC, as quais foram organizadas em

funcéo dos objectivos especificos (e respectivas linhas de .

] Aumentar a coeréncia da REDE RODOVIARIA e

orientagdo) para os quais contribuem. 3 encaminhar os FLUXOS DE TRAFEGO para as vias
¥ adequadas

O grau de detalhe de descricdo das propostas nao é

homogéneo, ja que nalguns casos foi possivel descrever
Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO

com bastante rigor as propostas e avaliar o seu contributo DIFERENCIADAS que contribuam para uma
reparticdo modal mais equilibrada, considerando
para as metas que se propdem alcancar e, noutros casos, também as necessidades dos diversos utilizadores

estas traduzem um programa de inteng¢des, para o qual ndo

sera possivel avaliar de forma quantificada o seu Promover a MINIMIZACAO OS IMPACTES

ASSOCIADOS AO TRAFEGO DE PESADOS e
ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS nos centros
urbanos

contributo, mas que devem ser entendidas com 0 mesmo

grau de importancia das primeiras.

Promover a INTEGRAGAO entre a organizagio do
sistema de TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Objectivos especificos do ETAC
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C.1.1.

C.1.1.1. O projecto do TLS

O projecto do TLS foi estruturado pela CMC no
sentido de melhorar a oferta de transporte colectivo no
concelho nas deslocacbes de maior distancia, e
simultaneamente promover o reforco da oferta de
proximidade e rebatimento nas interfaces ferroviarias

de Cascais e Carcavelos.

O TLS tem como objectivo servir zonas com
densidades de ocupacdo urbana muito variaveis; no
litoral este corredor serve zonas com densidades
urbanas mais elevadas, mas a norte serve zonas com
baixas densidades construtivas, que nao serdo
consolidadas no tempo de vigéncia do ETAC de
Cascais, ja que ndo existem projectos urbanisticos

previstos para essas zonas.

No presente contexto econémico a capacidade de
investimento em infra-estruturas de transporte estara
substancialmente diminuida, sendo de considerar que
um projecto com a dimensdo e envergadura do TLS
apenas possa comecar a ser desenvolvido a médio

prazo.

Propbe-se considerar a realizacdo da componente
urbana do tragado do TLS no ano horizonte de
2021, admitindo-se que o trogo Adroana-Trajouce s
possa ser realizado posteriormente a esta data. Em
2016 considera-se a construcdo de alguns dos trogos
do tracado deste servi¢o, de modo a que gradualmente
seja possivel ir “construindo” o espaco canal do

TLS.

K CASCAIS
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Assegurar servigcos de transporte publico integrados e de boa qualidade

Finalmente  sugere-se~ ,que - sejam .estudadas solugdes
27

tecnologicas mais’ ligeiras, da,.que,sas recomendadas}(fﬁﬁos
v/4

—0

promo@dl‘

desenvolvimernto de um servico de Autocarros de Elevado Nivel

estudos  anteriores, nomeadamente
de Servigo, soiucao esta que sera substanciaimente mais

econdmica do que as anteriores e também permite um maior

faseamento da intervencao.

Ts: Dens. pop. em 2008, por BGRI (habiha):
S EstaggoTLs 0210 MEEE 1202160
10as0 HEEE >180

s Traado Alterativo W 502 120

—Tragado Base

N.° de postos de trabalho / ha (2007),  Pélos Geradores:
por zona ETAC:

©  Estagio TLS @ Hospial
— Tragado Base 125 25350

5210 WM 50a65

W Centro do saode

s Tragado Altemativo ©  Estagao feroviania
3 e

10225 ®  Ensino secundario mamas Lichs farovidiia

W Centro/ Sup. comercial Tedevisde

Tracado do TLS e ocupagdo do territdrio
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C.1.1.2

Actualmente, a oferta de transportes colectivos € de dificil

leitura para os passageiros potenciais, seja porque néo existe

mapa de rede (existe apenas um mapa da Scotturb presente

nos postos de venda das interfaces ferroviarias), seja porque

uma parte significativa da oferta interna ao concelho é

circular (nomeadamente as carreiras com inicio em Cascais),

No ambito do ETAC de Cascais propde-se hierarquizar a

rede de transportes colectivos, de modo a:

Garantir a féacil leitura da organizacdo da rede por
todos os (potenciais) utilizadores;

Promover uma melhor acessibilidade em TC aos
principais polos geradores

(i.e., aos principais

equipamentos colectivos, pblos comerciais efou de
emprego);

Incluir a criacdo de uma oferta de TC de proximidade
que promova a ligacdo entre os principais centros urbanos

do concelho e os bairros que deles dependem.

A proposta de hierarquizagdo da rede de TC tem subjacentes

0s seguintes principios base:

A linha ferroviaria de Cascais é, e continuara a ser,
um eixo de oferta estruturante e, como tal, é

fundamental estabelecer a aducdo da procura em
transporte colectivo a esta linha;

Existe uma rede de TC rodoviario e, como tal, importa
avaliar em que medida esta € adequada para responder aos
desejos de mobilidade dos residentes e, nos casos em que
seja possivel melhorar a qualidade do servico, sdo
apresentadas solugdes de melhoria da oferta;

A hierarquizacdo da rede de TC rodoviario assentou
em critérios quantificados de avalia¢ao do potencial de
procura, 0s quais sdo claramente expressos em sede deste

documento.

K CASCAIS
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Hierarquizac&o da rede de transportes colectivos

Cada uma das linhas de transporte colectivo rodoviario foi

classificata‘tendo em Consideracao:

e A votagda |das linhas gue estruturam esta (fo’f?ta,
J

nomeadamente__avaliando se estabelecen(fﬂgagges

inter-concelhias ou internas ao concetho;

e Os potenciais de procura de cada uma das linhas de
TC, considerando as viagens em todos os modos de
transporte motorizados, potenciais estes que permitem
identificar os corredores que, face a oferta actualmente

existente, sdo estruturantes, secundarias ou locais.

f

A

.
e Estruturante
Bede TC Secundaria
interna <
Local
\\

Classificagdo da oferta de TC rodoviario

Por outro lado, ao ser um instrumento de planeamento

para a CMC, optou-se por privilegiar propostas
relacionadas com a alteragdo das carreiras internas ao
concelho, uma vez que serdo estas que estardo sob a
alcada directa da autarquia. Em casos pontuais, sobretudo
das carreiras inter-concelhias que promovem a ligacéo
entre Cascais e a estacdo de Oeiras, sdo apresentadas
propostas de alteracdo, uma vez que se considera que a
componente “inter-concelhia” ¢ apenas circunstancial

dada a proximidade a Oeiras.
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Rede Inter-concelhia

A oferta inter-concelhia estruturante foi organizada Para parte —significativa__destas carreiras._introduzem-se
em funcdo dos corredores de oferta que serve, alteracdes relativamente a rede actual (e’ percuirso ou horario),
destacando-se entre estes, dois corredores de orientacio as quais podem ser compreendidas atraves da analise Segui)ji‘?t;a

3 )
’ﬁ” ‘fi 1} ﬂﬁ_

= l a7 | Fl

Norte-Sul, respectivamente:

0. Mouro

v

e 0 corredor Cascais (Estoril) — EN9 — Sintra (ou Rio

de Mouro) e,

e 0 corredor Oeiras — Sdo0 Domingos de Rana —
Aboboda — Trajouce — Rio de Mouro (Cacém ou
Sintra).

A rede inter-concelhia é constituida por cinco carreiras

estruturantes e 6 carreiras secundarias, cujos percursos [ ) SR
o0 com alteragdo de percurso

E Com alteragéo de horario

e —

horério

s80 apresentados na figura apresentada em baixo.

Carcavelos

AlteragBes propostas para a rede TC Inter-concelhia estruturante e

secundaria
c@) .
Sled | [FEcm
[ g
v

Carcavelos

Oferta TC Inter-concelhia estruturante e secundaria
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Rede Interna

A rede interna estruturante é definida por cinco —
carreiras, duas das quais correspondem a adaptacBes de |
carreiras existentes (respectivamente SC-462 e SC-413)
e trés correspondem a novas propostas, respectivamente
0 TLS entre Cascais e a Adroana, Carcavelos e Trajouce
e uma proposta desenvolvida no &mbito do presente
estudo (ETAC-01).

A rede interna secundaria é apoiada num conjunto de

Sem alteracdo de percurso e
de horario

o0 comatteragao de percurso
E Com alteragio de horario

B comateracioce prcursos
horario

6 carreiras de TC rodoviario que cobrem o corredor

Nascente do concelho, mas também as ligacOes a

Carcavelos

Malveira.
Alteragdes propostas para a rede TC Interna estruturante e secundaria

g,

S W

S

) b
{

\
}
{
3
| 1

L1

Secunddrias |

B
Pt
&
m
23
(2]
Secundarias

Carcavelos

Oferta TC Interna estruturante e secundaria
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Mais-valias da proposta de reestruturacdo da rede de TC

A proposta de hierarquizacdo da rede de TC apresenta

como vantagens:

e Melhoria da capacidade de leitura dos potenciais

utilizadores relativamente a forma como esta
organizada a rede de transportes colectivos, ja que
permite a identificacdo clara da rede estruturante e
secundaria e define a rede de ambito local (no caso

ndo é apresentada).

e Reforco da oferta em TC rodovidrio nos
aglomerados que ndo sdo servidos directamente
pela Linha de Cascais, destacando-se entre estes,
Alcabideche, Alcoitdo, Abdboda ou S&o Domingos

de Rana;

e Aposta na diversificacdo das interfaces
ferroviarias de rebatimento: ainda que Cascais
continue a ser a interface principal, aposta-se no
reforco da importancia da interface de Carcavelos,

mas também de Sao Pedro e Sdo Jodo do Estoril.

K CASCAIS
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Criacdp-das-condicBes para a existéncia, de interfaces
rodoviarios de 3.° nivel no intert@r do concelho, por via
da concentracéo da oferta de TC |rodoviario em algﬂns
aglomerados ‘principais e da dotacaq |de , mﬁiﬁores

1 -

condigdes de espera e‘informacao.

Aumento da oferta em transporte colectivo ao novo

Hospital de Cascais

Aumento da atractividade em TC nos acessos ao
CascaiShopping, por via da alteracdo das carreiras que
servem este equipamento para as “traseiras” deste polo
gerador e do oferta

reforco  significativo da

proporcionada.

Finalmente recomenda-se que a implementacdo da fase de

reorganizacdo da oferta de TC seja acompanhada de um

processo de divulgacdo que permita a clara identificacdo das

linhas intervencionadas (com um novo c6digo ou cor) pelos

(potenciais) utilizadores.
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C.1.1.3. Promover a melhoria da oferta do transporte colectivo rodoviario

Velocidade comercial

No ambito do ETAC de Cascais ndo foi possivel
caracterizar o comportamento da oferta de TC rodoviario
no que respeita a velocidade comercial', ja que os
horarios declarados pelo operador caracterizam 0s
periodos em que o sistema rodoviario ndo apresenta
constrangimentos  rodoviarios  significativos,  néo
permitindo estimar claramente o tempo de percurso

efectivo.

Uma vez que a qualidade da informacdo sobre a
velocidade comercial é limitada, exclui-se da andlise a
avaliacdo quantitativa do contributo desta variavel para a
melhoria global da atractividade da rede TC rodoviério,
mas este € um dos aspectos que importa considerar no

processo de actuacao e implementacéo do ETAC.
Frequéncia de servigo

A proposta de reestruturacdo da rede de autocarros
apostou no reforgo significativo da frequéncia de
servico, tendo-se estabelecido frequéncias de servigo

diferenciadas em funcéo da hierarquia das carreiras.

O acréscimo da frequéncia proposta para as carreiras que
definem a oferta estruturante e secundaria, permite
reforcar significativamente a oferta de transporte
colectivo proporcionada, o que se traduz numa maior
cobertura relativamente a populagdo e emprego

servidos pelos corredores de maior concentracdo de oferta.

Com efeito| a velocidade comercial €'tim dos factores que
contribui de forma significativa para a captacéo dgﬁ\{{ﬁﬁ
maior potencial de_procura e, por (isso, € funx{arri(éﬁtaL
desenvolver 0s mecanismos que permitam estimar e
melhorar este indicador,—peto—menos,—para—as principais

carreiras estruturantes e secundarias.

Em 2021, a proposta de reestruturacéo da rede TC permitira

garantir os seguintes niveis de cobertura:

e 58% da populagdo residente na &rea de influéncia dos
corredores com maior intensidade da oferta no PPM (em

2008, apenas é abrangida 28% da popula¢do residente);

e 60% do emprego localizado na area de influéncia dos
corredores com maior intensidade da oferta (em 2008,
apenas é abrangido 30% do emprego existente no

concelho).

* A Scotturb recusou-se a dar autorizagéo para a realizagao de levantamentos de velocidade a bordo dos autocarros.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Documento Final. DOSSIER 10

Programa de Propostas

CASCAIS

DPT|DPIE

TiS+

Tratamento preferencial nos corredores de maior concentracdo da oferta

Associada a  esta  proposta  de
reestruturacdo da oferta de TC existem
alguns trocos para 0s quais a concentracéo
da oferta é muito significativa,
justificando a avaliacdo da introducéo
de solucBes de priorizacdo para uma
mais rapida progressdo do transporte

colectivo nestes corredores.

Para tal foram identificados os eixos nos

quais circulam 12 ou mais circulages por

hora e sentido nos PPM e PPT (o que se

traduz em passagens de autocarros iguais

ou inferiores a 5 min), ja que sdo nestes

Servigos por hora e sentido no PPM:
[12-20]

120 - 41]

3 verifica uma forte
Ri35: : da oferta

o ﬁ Zonas em que se

em que preferencialmente se deve intervir.

Estes encontram-se distribuidos um pouco
por todo o concelho, nomeadamente, nos
eixos Cascais-Alcabideche e Carcavelos-
Trajouce, mas também nas ligagbes S.

Jodo do Estoril-Alapraia.

Rede TC com 12 ou mais circulagdes / hora/ sentido por trogo

Simplificacdo dos percursos

A anélise dos percursos das carreiras que servem Cascais
permitiu identificar situacbes em que 0S percursos sao
muito sinuosos e implicam a realizacdo de circuitos nos
quais as carreiras realizam desvios para servir bairros
excéntricos relativamente aos corredores principais,

retomando depois o percurso principal.

Na definicdo da proposta de hierarquizacdo da rede de
transporte colectivo foram identificadas algumas situacdes
em que se justifica a alteracdo dos percursos das carreiras

estruturantes e secundarias.

Estas alteracbes ndo foram incorporadas no modelo de
transportes ja que se considerou que iriam “diluir” os
impactes associados as alteracbes propostas para as redes
estruturantes e secundarias, mas mesmo assim, no dmbito
do ETAC sdo apresentadas algumas propostas para as redes

locais.
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C.1.1.4. Hierarquizacéo e consolidacao da rede de interfaces de transporte

De modo a consolidar a proposta de hierarquizacdo A proposta de hierarquizacdo das interfaces de transporte teve em
da rede de transporte colectivo, defende-se a consideragdo os seglintes critérios:

aposta na consolidacdo da rede de interfaces, a ~ E )
e Insercdo urbana em zonas de forte concéntracéo de empﬁ‘%rgo,

qual actualmente esta apoiada apenas nas estacoes - i : ] 9
comeércio e servicos ou residencial. Fall i
em que existe servigo do transporte ferroviario. i

e Acesso directo a oferta praparcionada pela Linha de Cascais;

Com efeito, com a proposta de hierarquizacdo da

) ) e Diversidade e intensidade da oferta de TC, a qual é avaliada
rede de TC, serda possivel aumentar

o em funcdo do nimero de carreiras e circulagdes presentes em
significativamente a oferta em algumas zonas do

. . cada interface;
concelho, permitindo equacionar 0
desenvolvimento de uma verdadeira rede de o Oferta de estacionamento de longa duracao;
interfaces de transporte, nem todas dependentes da o Condicdes de espera e de informag&o aos passageiros:

utilizacdo do caminho-de-ferro.
e No caso das interfaces existentes, o potencial de procura

(movimentos de passageiros, tendo-se considerado os resultados

da procura das estacdes da CP).

=] 6
QU s 2 p [ 3
@ adenr suro sifflermems N &) & @) 420
) ) [ P | 50-60 i
=] 9 I Cascais Shopping Trajouce Taigge)
QU o o 2 d C Manique 2 €Y
HO!PM’ el \ a 6
g 000 =
QO & . 0 Absboda 3 w010
B w0150 o vento ! !

33
533,

110353 S3u0N

toril

' N
Yﬂ’ Alﬂ'pfclﬂ
Ly | B ¢ v

= 5
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.
e Qs [~ I
Proposta de hierarquizagio das Densidade populacional em
Interfaces em 2021: 2008 (hab./ha): Estoril
o i Careavelos
‘, 1.° nivel ﬂ A
q S . ©U0O -
.* nive
B3 20300
Q 3. nivel ; SIE SPE Parede Carcavelos
Rede TC Estruturant e = ‘ * o & :
ede TC Estruturante e §
et g | BRE) QOO » | QUO || E@LEO | OO 120
[ pex | so100 | | (X3 s0-100 || 2D 300
Q 0 [e——— N.2de carreiras que servem a interface

e L= 0 00 |e—— N.2 de circulagdes médias Todo o Dia (2 sentidos)

e——— Lugares de estacionamento propostos

Proposta de hierarquizacdo da rede de interfaces
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A rede de interfaces de transporte colectivo actual esta
estruturada em funcdo da oferta promovida pela Linha de
Cascais e, como tal, apenas uma reduzida percentagem da
populacdo e emprego estdo na area de influéncia directa

destas interfaces.

Propde-se, por isso, o desenvolvimento de uma rede de
interfaces de ambito local (3.° nivel) que permita uma
melhor aproximagdo aos residentes, empregados e
visitantes das diferentes freguesias do concelho e permita
evidenciar as zonas em que existe maior concentracdo da

oferta de TC rodoviario.

Estas interfaces estdo dispersas no  concelho,
concentrando-se sobretudo nas freguesias de Alcabideche
e Sdo Domingos de Rana. No conjunto sdo propostas 8
novas interfaces rodoviarias, respectivamente, Hospital,
Alcabideche, CascaiShopping, Manique, Abdboda, Sédo
Domingos de Rana — Cemitério, Sdo Domingos de Rana —

Igreja e Alapraia.

A aposta numa rede de interfaces locais introduz

vantagens e desafios adicionais:

e Vantagens porque as infra-estruturas de apoio
necessarias & implementacao destas interfaces so
muito  ligeiras, ndo implicando  grandes

investimentos na sua construcéo e manutencao;

o Desafios porque ao estarem apoiadas por infra-
estruturas ligeiras, implicam uma maior divulgacao,
junto aos potenciais utilizadores, do papel que
cada interface desempenha e das valéncias que

congregam.

Tis PT

DPT | DPIE

Nesse contexto, prop8e-se que as infra-estruturas de apoio a
estas interfaces reforcem a leitura de que existem novos
pontos de {‘concentragio depaferta’’; 0 jque pote passar, por
exemplo, pelasadopcdo desum designrarrojadopara as zonas
de espera |e de informagag)construindo “mini intg /gs’
claramente| diferenciadas; dasv paragens. usuaist %*?e
pretender mais do queilustrarcas xeqomendacgOes anteriores, as
fotografias seguintes sugerem alguns layouts possiveis para

estas interfaces.
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C.1.1.5.
colectivos

As condigbes de acesso e estadia nas principais
interfaces e paragens de transportes colectivos sdo um
dos aspectos que importa melhorar, uma vez que estas
contribuem de forma inequivoca para aumentar a

atractividade do TC.

Esta analise foi realizada apenas para as interfaces de 1.°
e 2° niveis, isto é, Cascais, Carcavelos e Parede, mas
estas preocupagbes devem ser transpostas para as
restantes interfaces (existentes e propostas), estimando-
se que, na generalidade dos casos, as intervencdes a
realizar sdo do mesmo tipo das que sdo preconizadas

para estas interfaces.

As propostas descritas neste ponto apresentam um
elevado nivel de detalhe e sdo de baixo custo de
investimento, mas a sua realizagdo contribui
efectivamente para a melhoria das condi¢Bes na

interface.

As

CASCAIS
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Tis PT

Melhoria das condicdes de acesso e estadia das interfaces e paragens de transportes

propostas/* 'dpreséntadas \J iversam” A sobre  aspectos

“operaciondis” a0 seado-aqui-discriminadas para cada uga

das interfaces;, mas € “possivell ‘contudo sistemgti‘zféﬂ as

seguintes medidas consideradas:

/ i | R
—"

Melhoria-—da-~acessibilidade ‘pédonal el ciclavel nas
ligagBes a interface e na ligacdo entre as componentes
ferroviaria e rodoviaria;

Instalacdo de infra-estruturas para parqueamento de
bicicletas;

Melhores condicGes de estadia, o que passa pela
introducdo de mobilidrio urbano, pelo aumento da
proteccdo face as condigdes climatéricas ou pela melhoria

das condic@es de iluminac&o;

Qualificagcdo urbanistica e arquitectonica dos espacos
de informacdo e venda de titulos de transporte,
nomeadamente daqueles que servem as principais

interfaces ferroviarias.
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C.1.1.6.

A existéncia de multiplos titulos de transporte (bilhetes
e assinaturas) com a possibilidade de pagamento de
precos diferentes em funcdo da combinagfo assumida
dificulta substancialmente a utilizacdo dos transportes
publicos por parte dos utilizadores ocasionais. Em
Cascais, a seleccdo do titulo de transporte mais
adequado implica quase obrigatoriamente a visita

aos postos de informagao.

A necessidade de revisdo do tarifario ndo é especifica
deste concelho e ndo esta na esfera de decisdo da CMC,
sendo que esta apenas pode apontar a necessidade de
rever o sistema tarifario no &mbito da sua representagio

na Autoridade Metropolitana de Transportes.

Muito recentemente no ambito do POR Lishoa foi
assinado um contrato entre a CCDR-L e a OTLIS, no
qual foi acordado o financiamento a 50% do projecto de
generalizacdo dos sistemas de bilhética sem contacto na

Area Metropolitana de Lisboa (2.2 fase).

CASCAIS Tis...
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Realizar os esforcos necessarios para promover a revisao do tarifario

Este projecto tem como objectivo a generalizacdo dos
sistemas de ‘bithética'~semvicomtacto 'nes. operadores
rodovidrios privados—através-da'aquisicdo e instalacdo dg
equipamentos a" hordo~ @os! fveitilos, Esta pre\’/jsz‘é;:gﬂa

) A

concretizagdo desta.iniciativa até final de 2011 /a q‘h’éT"(_jéve‘

ser acompanhada da “adequada simplificacio tarifaria”.

Uma das medidas que a CMC pode defender ao abrigo deste
projecto de modernizacdo dos sistemas de bilhética e
simplificacdo dos tarifarios é garantir que os utilizadores
possam utilizar mais do que uma carreira do mesmo
operador durante uma hora, deixando de penalizar os

transbordos do ponto de vista econémico.

Finalmente propde-se a densificacdo dos pontos de venda
de titulos de transportes colectivos, ja que estes sdo pouco
representativos em diversas zonas do concelho, limitando
consideravelmente o acesso ao TC por parte dos utilizadores

ocasionais.
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C1.1.7.

A promocgéo da acessibilidade para todos em transporte
publico tem de ser promovida nas interfaces, principais

paragens e nos proprios veiculos.

As estacBes de Carcavelos, Parede, Sdo Pedro e de S8o
Jodo do Estoril apresentam (ou irdo apresentar no curto
prazo) boas acessibilidades pedonais integrando as
necessidades das pessoas com mobilidade reduzida nos
acessos entre a estacdo ferroviaria e a zona envolvente

(nomeadamente com as paragens de TC).

As interfaces propostas de 3.° nivel devem atender
também a necessidade de promover a acessibilidade para
todos em TP, incluindo nos acessos a estas, procurando
minimizar a altura dos cais das paragens face ao patamar

de entrada dos veiculos.

C.1.1.8. Apostar na Eco-condugao

A frota da Scotturb que serve o concelho tinha, em 2003,
uma idade média de 4 anos, e como tal, € constituida por
veiculos que cumprem as normas ambientais mais
restritivas definidas pela Unido Europeia. Todavia, esta
hoje demonstrado que por via da aposta na eco-
conducdo é possivel reduzir substancialmente os

consumos de combustivel.

Sdo diversas as vantagens associadas a préatica da eco-
conducdo, sendo de destacar entre estas: a economia de
combustivel e protec¢do do ambiente; menor desgaste
dos motores, por via de uma condugdo menos brusca;

maior conforto de conducéo; e maior seguranca.

K CASCAIS
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Promover a acessibilidade para todos em TP

O programa de intervencdo deve abranger primeiro as
paragens que- definem<a‘rede estruturante de interfaces, e
depois privilegiar as-‘paragens’.gue-‘servem 0s corredores

estruturantes “de oferta " (com ‘ntervengao prioriltarié‘_“nas
7 y\ i

/

"

paragens na EN249-4).

Finalmente, 0 Tayout "dos—veiculos—é também de extrema
importancia para facilitar a acessibilidade a todos; neste
dominio, a renovacdo da frota da Scotturb traduz-se num
contributo importante para uma maior facilidade de acesso

das pessoas com mobilidade reduzida.

Regra geral, a divulgagdo da eco-conducdo e a transmissdo
dos principios basicos associados sdo realizadas através de

acgBes de formacao aos motoristas.

Sdo diversas as ac¢des passiveis de ser adoptadas por forma a
evoluir para uma eco-conducéo, destacando-se entre estas, por
exemplo, evitar deixar o motor ao ralenti, ja que se verificou
no terminal rodoviario de Cascais que, em muitos casos, 0S
motoristas deixam 0s motores ao ralenti, situacdo que, para
além de ser ineficiente do ponto de vista ambiental, contribui
também para a degradacdo da qualidade do espago urbano e

dos niveis de ruido.
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C.1.1.9.

Propbe-se 0 aumento do contingente de taxis nas
freguesias de Alcabideche e S&o Domingos de Rana
(ou transferéncia de parte da capacidade instalada nas
freguesias litorais, se a CMC considerar que a oferta
nestas freguesias é excedentaria). Admitindo o reforco
da oferta propde-se que o contingente de taxis aumente
em 10 viaturas no caso de Alcabideche (passando para
um total de 24 taxis) e em 6 viaturas na freguesia de Séo

Domingos de Rana (para um total de 35 taxis).

Adicionalmente defende-se a necessidade de considerar
uma frota de cinco taxis adaptados, os quais podem

ser ou ndo considerados no contingente geral.

C.1.1.10.

Melhoria da informacéo nas paragens e interfaces

E fundamental garantir que as paragens de autocarros
disponibilizam a informaco relevante sobre as carreiras
que as servem, isto é, horarios e espinha do percurso,
mas também o mapa da rede simplificado, com maior

detalhe sobre as carreiras que servem.

Para tal propde-se a identificacdo das paragens em que
esta ausente esta informacéo (recorrendo inclusivamente
ao SIG da CML como ferramenta de gestdo da
qualidade e exaustividade da informacdo), de modo a
estabelecer um

ser  possivel programa de

disponibilizacao da informacao nas paragens.

E CASCAIS Tis...
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Integrar a oferta dos taxis no sistema de transportes publicos

Finalmente importa garantir que as paragens de taxis
apresentam hohs/hiveis de conforto el de!qualidade, o que se

deve traduzir:

e Garantia de abrigo e de zonas de estadia em tlod‘as'a

paragens de taxi;

e Disponibilidade de informacdo sobre as principais
empresas operadoras de taxi nas paragens, com
disponibilizacdo dos telefones de contacto, ja que
frequentemente ndo existem taxis estacionados nas

paragens secundarias.

Neste processo de qualificacdo das paragens, devem ser
privilegiadas as pracas de taxi que servem as principais

interfaces e os principais aglomerados urbanos.

Melhorar a informacao disponivel sobre a oferta de transporte colectivo

Na identificacdo das paragens a intervencionar propde-se que
sejam tidos em consideracdo o0s seguintes critérios de
priorizacdo: i) paragens nas interfaces de transporte, existentes
e previstas; ii) paragens nos principais corredores de
concentracdo de oferta (com mais de 8 circula¢des por hora e
sentido nos periodos de maior procura), iii) paragens que
servem 0s principais polos geradores (equipamentos
colectivos, espagos comerciais e de servigos, etc.), e, iv)

restantes paragens.
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Densifica¢é@o dos postos de informacédo da Scotturb

Propde-se a introdugdo de quiosques da mobilidade na
Vila de Cascais e no CascaiShopping e, futuramente, no
novo espaco comercial a instalar nos Arneiros. A selecgdo
destes locais tem como objectivo localizar os quiosques em
zonas com grande concentracdo de viagens e que

funcionem em periodos alargados ao longo do dia.

K CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

Complementarmente, propde-se_a densificacdo dos pontos
de informacdo (e venda) de modo~a que d aquisicdo de
bilhetes €| 0 acessd a informacdo Seja @' mais dlssem/mado
possivel, tlevendo |neste processo privilegiar-se a er"gqﬁ) de

novos postos nas freguesias'no‘interior o concelho.

Aposta na introducéo de sistemas de informacéo em tempo real

A introducdo de informagdo em tempo real nas paragens
implica que a Scotturb passe a dispor de um Sistema de
Ajuda a Exploracédo e Informacédo (SAEI), o que permitira
melhorar a sua gestdo da frota e garantir que os passageiros

conhecem o tempo até a passagem da préxima carreira.

Divulgacdo do motor de pesquisa de informacao Transporlis

Propbe-se uma maior divulgacdo das potencialidades
do Transporlis, o qual é um sistema de informacédo
multimodal que disponibiliza informagdo sobre o
sistema de transportes da AML e permite calcular o
melhor percurso entre dois pontos seleccionados,
encontrar a paragem mais proxima ou aceder as paginas
dos diversos operadores para conhecer os tarifarios

praticados.

Recomenda-se que a CMC, a Scotturb e a CP insiram
apontadores nas suas paginas web para a pagina do
Transporlis, para que mais residentes em Cascais
acedam (e utilizem) esta importante ferramenta de

planeamento de viagens).

Este sistema tem sido co-financiado pelo IMTT e permite
migrar para solucBes de informacdo em tempo real, as
guais melhoram a confianca dos utilizadores
relativamente a oferta e ao mesmo tempo contribuem para o
aumento do interesse na utilizacdo do transporte colectivo

por parte de utilizadores do TI.

transporlis.sapo.pt =

Um s6 caminho,o seul

micio CALCULO DE PERCURSO. ENCONTRAR PARAGEM TARIFARIOS HORARIOS

| RESULTADO DA PESQUISA

'Alto do Moinho:
Ly velho = o

R o

.
Transbardos . €0s 4

3 %
A Alto dos Gaios /%,
Dursgio - Prego - Disténcia 3 > Caparide
onimm | tee | o3 oo e

! R . Castelos,
5 \ V%
3 g 5 A <
& : & e
1630 do Estoril . ey o
£ o & Bairo Alwte;:
§ Baio de Santo
Antonio.

& mapas

Transporlis, pagina web
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C.1.2. Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos

c.1.2.1. Promover a qualificacdo e expansao da rede pedonahégiiditirania

Num concelho com a dimensdo de Cascais nao é possivel
qualificar de forma universal a rede pedonal do concelho
num espaco de 10 anos; com efeito, se se admitir que a
rede pedonal deve existir em todas as vias de nivel
hierarquico igual ou inferior ao terceiro nivel, esta-se a
considerar uma rede com quase mil quilometros de

extensao.

Neste contexto foi necessario estabelecer uma
metodologia que permitisse identificar as zonas de
intervencdo prioritaria para o desenvolvimento de

accdes que visem a melhoria da acessibilidade pedonal.

Foram assim consideradas prioritéarias as zonas:

e com maior potencial de transferéncia de viagens do
Tl para o modo pedonal (zonas com maior
concentracdo de viagens em TI com distancias iguais

ou inferiores a 1,5 km);

e com maior concentracdo de emprego (superior a 25

postos de trabalho /ha);

e onde se localizam os Nucleos Urbanos com Valor
Patrimonial (classificacdo da CMC) com maior
concentracdlo  de  comércio, servigos e

equipamentos;

e onde se localizam os principais interfaces de

transportes;

e com maiores acréscimos de populacdo e/ou

emprego nos cenérios de futuro.

Uma vez sgleccionadas—as-zonas de-intervengdo prioritagia,

foram identificados |os perctifsos”principais a inclui-fa
/ !

—

pedonal estruturante;tendo-se considerado:

e As ligagbes pedonais aos principais poios geradores
(grandes espagos comerciais, polos de emprego e
equipamentos colectivos), incluindo os p6los com uma

localizagfo excéntrica aos aglomerados urbanos.

e As principais ligacbes pedonais as interfaces de

transporte;

e Os percursos com maior intensidade de comércio,
servicos e equipamentos colectivos, bem como pélos de

atraccdo turistica;

e Os principais percursos que permitem transpor as
barreiras da Estrada Marginal e da ferrovia,
estabelecendo a ligacdo entre as zonas urbanas ou de
recreio lazer (e.g. passeio maritimo) adjacentes a estas

infra-estruturas;

e Os principais percursos de ligacdo entre ndcleos urbanos

préximos;

e As principais ligacfes a zonas de expansdo urbana (com

PP ou loteamento aprovados).
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C1.2.2. Garantir a acessibilidade a pé para todos nos centros urbanos

Até 2017, e segundo o disposto no /\/ /§/ /ﬁ
Dl Y ESES TN
l L —— 5 ‘v A
ot .7’ ] 4

decreto-lei n° 163/2006, os municipios W)
vi 1.06 .
A 7 o
portugueses tém que adequar as suas redes ] L1/, A ~
p Sre B R
pedonais e a acessibilidade aos edificios K 108 £l g b
f I a7 N Ul
publicos e aos transportes publicos de 7 | 4 ot =S
ind 1) BRS80S Al Bk

modo a garantir a acessibilidade a todos,

existindo ja alguns municipios a

07
Jires i
desenvolver Planos Municipais ou Planos s\ "
S -
Locais de Acessibilidade para Todos. 2 %@
6.02 Vg
) : %o b0 A 2.08 3 )
- e 8 P 2.07 Rebelva «
No contexto do ETAC foram identificados oL, -“p.-,e.,%\ . 5
o . 02 N 204 Carcavelosy Saa
Como preferenCIals para a elaboragao :;]cleosLa impl:men\ar Zonas de interven¢do  mmem: Linha ferrovidria [—) Freguesias R 202 ) >
lanos Locais de prioritaria
destes programas locais os centros dos eessbade b Tesee L I N\

nucleos urbanos com valor patrimonial Nucleos urbanos prioritarios para o desenvolvimento de Planos Locais de Acessibilidade para
Todos

(classificagdo CMC), onde a diversidade
de usos existente é maior (maior
potencial para deslocagdes pedonais) e
onde é mais necessario intervir numa
Optica de dinamizagdo e requalificacéo

dos espagos publicos.
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C.1.2.3. Melhorar as condicOes de seguranca das deslocacdes pedonais, minimizando as

situacdes de atropelamento

Cruzando a localizacdo dos acidentes envolvendo
atropelamentos com a rede pedonal estruturante é possivel
identificar os eixos onde esta intervencdo devera ser

prioritaria.

Para além destes eixos, importa referir que, das zonas
identificadas como preferenciais para o desenvolvimento
de Planos Locais de Acessibilidades para Todos,
destacam-se, pelo n.° de atropelamentos registados, 0s
nlcleos da Parede e Cascais. Revela-se assim necessario,
no ambito deste Planos, desenvolver solucbes que

minimizem a ocorréncia de atropelamentos.

Rede pedonal estruturante: N.°
de atropelamentos por eixo

envolvendo Rede viaria
— ) — 3 atropelamentos
1 4 (ultimos 3 anos)

— 2

De modo ja_ monitorizar—a eyolugéo da—seguranca das
deslocag6e$ pedonaié ea avaliér a efichcia das medidas que
vdo sendo introduzidas, propde-se. a fealizacdo regulal-de
um diagnostico ' e __um ‘p‘)rograma‘ de pre\@sﬁ@
atropelamentos, o qual devera incidir especialmente sobre a

rede pedonal estruturante.

e Acidentes rodovidrios mmwm: Linhaferrovidria [—= Freguesias

— Zonamento

Atropelamentos na rede pedonal estruturante (Gltimos 3 anos)
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C.1.24.

CASCAIS Tis..
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Garantir a qualidade das redes pedonais de forma permanente

E fundamental garantir a qualidade das redes
pedonais de forma permanente, o que pressupde uma
adequada monitorizacdo das suas condicBes e da

implementagdo das ac¢des de manutencdo adequadas.

Para tal é fundamental estabelecer as metodologias e
rotinas de recolha de informagdo que permitam ir
acompanhando a adequacdo das infra-estruturas
pedonais aos seus utilizadores. Esta tarefa pode ser
realizada recorrendo a participacdo dos cidaddos, o que
permite, por um lado, descentralizar o esfor¢co de
recolha de informacdo e, por outro, envolver o0s

cidaddos na gestao do seu bairro ou zona de trabalho.

Neste ambito recomenda-se a disponibilizagdo de uma

aplicagéo que: permlta a0, mdadao aeeder a-tm mapa onde

podera ass%alar 0 Iocal exacto da ocorrenua na via publica

facilitar o processo de monltorlzagao da qualldade da
rede pedonal, estando ]a em aphcagao em diversas

autarquias nacionais.

Este portal & para SI. Assi

Se precisarce sots prina @ s vers ams @

Exemplo do Portal “Na minha rua”: http://naminharua.cm-lisboa.pt/
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C.1.2.5.

Os processos de sensibilizacdo, informacdo e educacdo
assumem-se COMO UM passo importante para uma maior
consciencializagdo relativamente as consequéncias das
diferentes escolhas modais, promovendo assim mudancas

comportamentais nas deslocacdes.

Neste sentido, recomenda-se:

e A realizacdo de campanhas de sensibilizacdo sobre
seguranca rodovidria, os direitos dos pedes e 0s
beneficios de andar a pé, as quais poderéo ser dirigidas
a grupos-alvo (e.g., condutores, criancas e adolescentes)
e basear-se em iniciativas pontuais (e.g., a Corrida na
Marginal) ou entdo traduzir-se em campanhas de
sensibilizacdo em diversos formatos (e.g., folhetos, na

revista municipal, muppies, internet, etc.);

K CASCAIS

DPT| DPIE

T,-s PT

Divulgar as vantagens associadas as deslocacdes pedonais

e A promogdo de aulas de formacgdo sobre a seguranca

nas deslgcacdes pedonais (€. g, atribuicdoda “carta” do
pedo), junto_as_.criancas, que, estidam np concelho,

promovendo fieste modo, uma, mdiof alitonomia s

A

deslocacdes para'd escola deste gruporetario; Ci ,r[7:l'—-—~

e A divulgacédo juntd das-escolaside 1.° ciclo do ensino

basico de iniciativas do tipo Pedibus (“autocarro
pedonal”), informando a comunidade escolar sobre os

beneficios a estas associados.
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C.1.2.6.

Nos ultimos anos registou-se uma utilizagdo crescente do
automovel nas deslocacg@es casa-escola, em detrimento do
modo pedonal, o que tem consequéncias na mobilidade
actual dos pais e encarregados de educacdo (mais
dependentes do automaével) e contribui para aumentar a
dependéncia do TI por parte das criancas que serdo 0s

futuros adultos.

Com o intuito de contrariar esta tendéncia, o ETAC
propGe a implementacdo de iniciativas que visem reduzir
a dependéncia do automoével por parte da populacdo
escolar, bem como aumentar as competéncias para o
andar a pé (em seguranca) e a independéncia das crian¢as

residentes no concelho.

Para além de divulgar os beneficios de iniciativas de
PediBus, a autarquia deve envolver-se activamente na sua
implementacdo, sugerindo-se que sejam desenvolvidas
acces de divulgacdo e de formagdo aos professores e
encarregados de educacdo, a0 mesmo tempo que seja
fornecido um kit de implementacdo deste projecto na

escola.

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Promover as deslocacfes pedonais nos percursos casa-escola

Recomenda-se a realizacdo de um projecto-piloto (que
deverd desenrotar=se-aotongo-de-diversos-anos), no ambito
do qual sejam implementados circuités‘de PediBus numa ou
diversas escolas ido concelho., Este| projecto deve‘,:fjs’Jé;f
divulgado |junto as_restantes escolas: do concgﬂfﬁéil&’.a_
populacdo [em geral, de modo a propagar os beneficios

associados a implementacao-deste-tipo-de-inictativas

As escolas com 1.° ciclo do Ensino Basico e com mais de
150 alunos, localizadas na envolvente da rede pedonal
estruturante devem ter prioridade no desenvolvimento de

iniciativas PediBus.

A figura seguinte apresenta assim as escolas do 1° ciclo
consideradas preferenciais para o desenvolvimento de

circuitos PediBus.
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@® Escolas com 1°ciclo do Corredores pedonais
ensino basico e mais de estruturantes mem Linhaferrovidia [—3 Freguesias
150 alunos i o .
Gcleos a implementar 3
BlanosLocals da ——— Rede viaria C— Zonamento

Acessibilidade para Todos

1 EB1 N° 1 de Abéboda 5 EB1 n° 4 da Parede 9 EB1 do Monte Estoril

2 EB1 Padre Agostinho da Silva 6 EB1 N° 2 da Parede 10 EB1 N° 2 da Amoreira

3 EB Ne 1 de Tires - Anténio Torrado 7 EB1 de Manique 11 EB1 N° 2 de Cascais - Prof® Manuel Gaiéo
4 EB1 N° 1 de S&o Domingos de Rana 8 EB1 de Séo Jodo do Estoril 12 EB1 N° 1 de Cascais - José Jorge Letria

Escolas com 1° ciclo do Ensino Bésico preferenciais para o desenvolvimento de circuitos PediBus

05964
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C.1.3.

C.1.3.1.

CASCAIS
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Tis PT

Promover a integracéo da bicicleta no sistema de deslocacgdes urbanas

Desenvolver as redes ciclaveis, criando condicdes de conforto e seguranca para a

utilizag&o da bicicleta nas deslocagdes de proximidade

Propde-se a criacdo de uma rede hierarquizada,
adequando a tipologia de percursos ciclaveis aos volumes
de circulacdo rodoviaria e a velocidade permitida nas vias,
de modo a criar condic¢Bes de conforto e seguranca para

a utilizacao deste modo nas deslocac@es de curta distancia.

A configuracdo desta rede ciclavel foi desenvolvida de
modo a permitir a ligacdo entre as zonas residenciais e 0s
centros urbanos, os principais polos passiveis de gerar
deslocacbes em bicicleta (equipamentos escolares,
desportivos e de lazer, pélos de emprego) e as interfaces de
transporte, tendo-se procurado estabelecer uma rede
hierarquizada, segura, coerente, directa, atractiva e

confortéavel.

. Percursos ciclaveis
estruturantes

Zonas de intervengdo
prioritaria

——— Rede viaria

A seleccdg das [zonas“consideradas prigritarias p%%o
desenvolvimento |de acgées que visem ‘aj me f'j'fé da
acessibilidade em-bicicleta’foi'semelhante.a descrita lgara as
redes pedenais;-~mas~heste- caso, -foram cansideradas as
viagens entre os pares OD com escalfes de distancia entre
1,5 e 4 km e tido em consideragdo os referenciais de

declives.

A proposta de rede ciclavel estruturante abrange cerca

de 109 km e é apresentada na figura seguinte.

mmem: Linhaferrovidria g—=3 Freguesias

c— Zonamento

Rede ciclavel estruturante
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C.1.3.2.
utilizacao e parqueamento de bicicletas

A provisdo e a adequada localizagéo de estacionamento
para bicicletas constituem factores criticos para o

sucesso das deslocacdes neste modo.

Propde-se assim a introducdo dos suportes para
estacionamento de bicicletas nas interfaces TC
(existentes e propostos), equipamentos de ensino,
equipamentos de salde, centros comerciais, ndcleos
urbanos, polos turisticos e pélos da Administracéo

Central e Local.

Estacionamento para bicicletas:

— PEICUTSOS ciclaveis
estruturantes

@ Interface TC @ Centro comercial

® Nucleo Urbano @ Administrag&o Local / Central

® Equipamento ensino ® Pélo turistico
4 prioritaria
Equipamento saude

Zonas de intervencdo

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

Fomentar a existéncia de equipamentos e de infra-estruturas de suporte para a

Estes estacionamentos—deverdo—ser—cotocados o mais
préximo possivel dos destinos, emi™focais com elevada

visibilidade e bem iluminados, .de. modo a minimizagﬁ’s

1)
1~

A par da!introducdo Mesparqueamento para bicicletas,

situacOes de vandalismo.

recomenda-se uma maior divulgacdo da sua existéncia,
promovendo deste modo a sua utilizagdo (e.g., informacao

online no site da autarquia e dos operadores de transporte).

A proposta de localizacdo dos parqueamentos das bicicletas

é apresentada na figura seguinte:

. Linha ferroviaria
Rede viaria

Freguesias

C—3 Zonamento

Localizag&o proposta para o estacionamento para bicicletas
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C.1.3.38.
linhas de TC

A integraco da bicicleta com o transporte colectivo pode

desempenhar um papel importante no aumento da

atractividade de ambos os modos.

Actualmente, em Cascais, 0 embarque de bicicletas é
apenas permitido no modo ferroviario. A Scotturb néo
autoriza o transporte de bicicletas no interior dos autocarros
por considerar que estas constituem uma tipologia de
bagagem que, pelo seu formato, pode prejudicar o0s

passageiros, uma vez que podem resvalar e embater nestes.

Recomenda-se que a autarquia procure sensibilizar este
operador de TC para que o transporte de bicicletas no
concelho seja cada vez mais comodo e acessivel,

nomeadamente fora dos periodos de maior procura.

C.1.3.4. Alargar a rede de empréstimos de

Propde-se a expansdo da rede de empréstimo de
bicicletas a outros pontos do concelho, promovendo a sua
integracdo no sistema de deslocac¢des urbanas e reforgando
a sua utilizacdo em viagens de curta distncia. Neste
sentido, sugere-se a introducdo de quiosques BiCas nos
nucleos urbanos de Carcavelos e Parede, préximos das
interfaces de transportes, promovendo a utilizacdo das
bicicletas para a realizacdo de viagens nestes centros

urbanos.

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

Procurar assegurar a possibilidade de embarque da bicicleta em alguns modos e

Recomenda=se-que a permisséo-da-circutacdode bicicletas
a bordo dps autocarros seja impleméntada prigritariamente
nas carrejras SC-402 e SC-404 ja que correspondg_mffé
circulagdes que promovem a ligacdo a Malveira ({qséﬁfae_

a Praia dg Guincho, respectivamente.

Também a carreira SC-462 pode justificar a introducéo de
equipamento de transporte de bicicletas, ja que ao
constituir-se como uma carreira estruturante que “cruza” a
rede ciclavel estruturante, pode ser utilizada em
deslocagdes “mistas” (num sentido ¢ utilizada a bicicleta,

Nno outro o autocarro).

bicicletas

Outra ac¢do fundamental para o sucesso do alargamento

da rede das BiCas passa pela divulgacdo e
disponibilizacéo de informag&o online (por exemplo, no
site da CMC e de alguns operadores de transporte), em
alguns polos geradores de viagens (e.g., estabelecimentos
de ensino) e em interfaces de TC, sobre os pontos de
empréstimo, horarios e regras de funcionamento deste

Servigo.

Recomenda-se ainda que, com o desenvolvimento deste
servigo a outros polos do concelho, seja equacionada a
aplicacdo de um sistema tarifario proprio para a utilizacéo
das BiCas, de modo a que as receitas geradas pelo sistema

ajudem a pagar os seus custos de manutencao.
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C.1.3.5. Sensibilizar e formar a populacéo para a utilizacao e convivéncia com o modo ciclavel

De modo a potenciar a utilizacdo da bicicleta nas o Disponibilizagdo de informacdo sobre os servigos
deslocacOes quotidianas propde-se a realizacdo de ac¢des de existentes-de—apoio—a—utttizacdo—de-bicicleta e a sua
sensibilizacéo e formagdo da populacéo para a utilizacéo articulacdo com o transporte coléctivo;

27

e convivéncia com o modo ciclavel, em particular os . W ; i Ax
o Disponibilizagéo- de !linfarmacao | sobre @r@yjsos
/ &
/

jovens e a populacdo escolar dos ensinos secundario e N & . b =
ciclaveis (e.g. mapas, rateiros); =

superior. Neste sentido, recomenda-se a realizacdo das

seguintes accdes: e Programacdo de eventos-envolvendo-a'utilizacéo da
bicicleta.

e Campanhas de sensibilizacdo dirigidas a grupos-alvo

(condutores, criancas e adolescentes);

e Promocdo de aulas de conducdo segura (e.g.
atribuicdo da "carta” do ciclista), de mecanica basica e

manutenc¢do da bicicleta;
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C.1.4. Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafego para
as vias adequadas

C.1.41. Desenvolver uma rede rodoviaria hierarquizada

Actualmente a acessibilidade em transporte individual A escala concelhia,/as regles;estruturantes del2,° e 3.° {iﬁ%

assenta na utilizacdo dos corredores de oferta estruturante estdo incompletas ‘ew-nao-apresentam as cara ét‘fca'r
(i.e., nas ligagbes Nascente-Poente na A5/IC15 e ENBG, fisicas adequadas para. garantir.boas prestacoes, o que levou

mas também nos eixos transversais definidos pela N6-7 a que no ambito do ETAC seja proposto um programa

no corredor de Carcavelos e da A16/IC30 na ligagdo muito ambicioso de construcdo de novas infra-estruturas

Cascais-Alcabideche-Linh6). A recente abertura da Al6, rodoviarias.

entre Alcabideche e o Linhd, veio contribuir de modo TP .
Este reforco significativo da rede rodoviaria ndo deve ser

significativo para reforcar a acessibilidade em automével . x
entendido como uma aposta na promo¢do do transporte

nas deslocac¢des de/para o corredor de Sintra. s . . .
individual, mas sim como a resposta & necessidade de
promover uma maior estruturacdo urbana e dos fluxos de

mobilidade.

Hierarquia Rodoviaria

AN Nivel |
AN Nivell
A\ Nivelli
N\ Nivel IV

Nivel V

Hierarquia da Rede Rodoviaria — Cenario 2021
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A proposta de hierarquia da rede rodoviaria futura (cenario
2021) assenta ndo s6 na construgdo de novas vias mas
também na requalificacdo e beneficiacdo de algumas das

vias existentes.

O conceito subjacente a proposta de hierarquizacdo

desenvolvida teve como principios base:

e Procurar melhorar a hierarquia da rede rodoviaria
existente;

e Evitar o atravessamento dos centros urbanos por
vias estruturantes ou de distribuicdo principal ou
secundaria;

e Promover o fecho da rede viaria, considerando as

ligacOes em falta;

A proposta de hierarquia rodoviaria consubstancia um
conceito de rede reticulada, na qual as redes de 1.2, 2.°¢
3.% nivel estabelecem ligacBes de orientacdo Nascente —
Poente e Norte-Sul, com diversos pontos de conexdo que

permitem diversificar as opg¢fes de caminho.

A escala supra-concelhia, a construgio da variante & EN-
249-4 oferece as caracteristicas e capacidade que permitem
retirar muito do trafego de atravessamento da EN-249-4 e
vem complementar a rede de 1.° nivel definida pela A5 e
Al6.

CASCAIS

DPT| DPIE

T,-S PT

A rede de 2.° nivel (rede estruturante e de distribuicdo
principal)| & significativamente reforcadasgom a proposta
de construcdo dasseguintes vias:
e Eixo |definido! pela EN24924)5Vatiante da Abobod,a‘e
Variante 2 EN229-4 (Sotugda B); L f—
e Via Longitudinal Norte (VLN)

e Via Longitudinal Sul (VLS)

e Circular Nascente a S&o Jodo do Estoril (CNSJE)
e Circular Nascente a S&o Pedro do Estoril (CNSPE)
e Via Oriental de Cascais (VOC)

e Variante a Estrada da Mata da Torre

e Estrada Saloia

A estruturacdo da rede de 3° Nivel (Rede de Distribuicdo
Secundaria) é reforcada com a concretizacdo das seguintes
vias:

e Circular Nascente a S&o Pedro do Estoril (CNSPE)

e Via Oriental de Cascais (VOC)

e ViaCircular a Trajouce

e ViaCircular ao Aerédromo de Tires.

No total, a rede rodoviéria proposta implica a construgdo
de 69 km novos, dos quais cerca de 11 km sdo vias que
integram a rede de 1° nivel, 41 km correspondem a vias
que reforcam a rede de 2° nivel e 14 km complementam a

rede de 3 nivel.
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C.1.4.2.

A proposta de hierarquizacdo da rede rodovidria de Cascais,
e sobretudo os projectos de construcdo de novas vias, vao
melhorar de forma significativa as alternativas de escolha

de caminhos, sobretudo na zona Nascente do concelho.

Com esta rede sera possivel “canalizar” os principais fluxos
de trafego para a rede rodoviaria “adequada” em termos de
objectivos da viagem, o que permite qualificar também a
rede local para uma maior utilizacdo por parte do TC e dos

modos suaves.

Mas para que a escolha de caminhos tenha em consideracéo
a hierarquia da rede rodoviaria proposta ¢ fundamental
garantir que esta é compreendida por parte dos seus

utilizadores. Para tal ser& necessario garantir:

e aadequacdo das caracteristicas fisicas das vias a sua
importéncia funcional, nomeadamente nas novas vias
que venham a ser construidas, mas também na rede
existente que deixa de assegurar as funcbes que

actualmente desempenha;

e um sistema de sinalizagdo e sinalética eficaz que
permita compreender as relagBes de hierarquia das
vias, mas também organizar os percursos para 0s

principais aglomerados e pontos notaveis do concelho.

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Garantir que a hierarquia da rede é compreendida

A adequacdo das caracteristicas fisicas das novas vias é
asseguradapetaproposta—de—perfil-transversal considerado
para as novas vias rodoviarias, mas deve também ser
confirmadoj ap inivel dos perfis transversais dag_:..‘fj,"\?fas
existentes| nomeadamente daquelas guie ‘devido ang,t;fénua
de vias alternativas podem passar a ter caracteristicas mais

urbanas.

Por exemplo, nas vias de 2.° nivel deve procurar-se que o
perfil transversal seja adequado face a funcédo pretendida, o
que significa que preferencialmente deve ter 2 x 2 vias e as
larguras das faixas e a ocupagdo marginal das vias devera
respeitar a recomendacdo do respectivo nivel hierarquico

preconizada no &mbito do presente estudo.
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Numero de vias por sentido

A 1 via'sentido
A 2 vissisentido

Aglomerados que passam a dispor de
alternativas rodoviérias que permitem a

D beneficiacdo e requalificagéo da sua estrutura
rodoviaria no sentido da requalificacéo do
espagco publico

NUmero de vias por sentido proposto para a rede rodovidaria preconizada e zonas em que é necessario proceder ao reperfilamento das vias existentes

C.1.4.8.
atravessamento aos aglomerados

De modo a contribuir para a requalificacdo do espacgo
publico e a aumentar a seguranca rodoviaria é fundamental
investir na reducdo dos volumes de trafego e/ou das
velocidades de circulacdo nas vias de atravessamento

aos aglomerados.

A construcdo das Var. a EN 249-4, Var. da Abdboda, Via
Circular a Trajouce, VLN, Var. a EN249-4 (solugdo B) e
CNSJE permitira proceder ao desvio do trafego de
atravessamento de Trajouce, Abdboda, Manique, Alcoitdo e

Bicesse.

Reduzir os volumes de trafego e/ou velocidades de circulacdo nas vias de

Estes aglomerados poderdo assim ver reduzidos os fluxos
de atravessamento, devendo ser intervencionados por
forma a promover uma redugdo das velocidades de
circulacdo e um aumento no nivel de prioridade atribuido
aos modos suaves. Neste sentido, prople-se
adicionalmente a consolidacdo das redes de modos suaves
estruturantes, a requalificacdo destes aglomerados urbanos,
assim como o desenvolvimento de Planos Locais de
Acessibilidade para Todos, sendo possivel assegurar, com
medidas, mais

a implementacdo destas condigdes

favoraveis para as deslocagdes nestes modos.
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C.1.4.4. Conter a expansao da rede rodoviaria local

Com cerca de mil quilémetros, a extensdo da rede rodoviaria
do concelho de Cascais tem associados desafios significativos
(e consumos significativos de recursos) no que respeita a sua

manutencdo nos proximos anos.

A ocupacdo de vastas areas do concelho com “bairros” de
reduzida densidade construtiva, e muito dispersos no
territério, aumenta substancialmente os custos de manutencao
da rede rodoviaria face a uma solucdo em que tivesse sido
assegurada uma maior densificacdo da ocupacdo urbana (vide
fotografia seguinte). Nesse sentido recomenda-se que 0s
futuros projectos de ocupagdo urbana tenham em
consideragao esta questao e, nos casos em que tal for possivel,
fomentem o reparcelamento dos tecidos urbanos das AUGI no
sentido de reduzir a superficie pavimentada, em favor de uma

estrutura urbana mais compacta, com maior densidade

construtiva e diversidade de usos do solo.
Recomenda-se igualmente que sejam privilegiados:

e Os projectos que aumentem a conectividade da rede

actual;

e A criacdo de alternativas de passagem nos centros

urbanos;

e Asvias que servem as zonas de maior densidade urbana.
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C.1.4.5.

A caracterizagdo e avaliagdo dos niveis de sinistralidade na

rede rodovidria do concelho deve ter por base a
monitorizacdo sistematica da evolugdo temporal, da
localizagdo exacta, do nimero e do tipo de acidentes, etc.,
informacédo esta que é compilada pela CMC e que permitira
a construgdo de uma série de indicadores de desempenho
das infra-estruturas rodoviarias, sendo assim possivel

detectar os pontos mais criticos do sistema.

Um ndmero elevado de acidentes num determinado ponto
ou via tende a resultar de dois tipos de problemas, tais

como:

e Adopcao de tipologias ou de solucdes geométricas e
de gestdo inadequadas face ao tipo de procura e/ou
funcdo da via sobre a qual recai o problema;

e Existéncia de conflitos importantes com outros

modos de transportes (transporte colectivo, pedonal,

ciclavel, etc.).

C.1.4.6.

E fundamental sensibilizar e informar os utilizadores do
automovel sobre o0s custos reais associados & utilizagdo
deste modo de transporte, o que pode ser realizado
utilizando a informacéo resultante do modelo de transportes
desenvolvido no ambito do ETAC e utilizando os diversos
meios a disposicdo da cAmara (sitio Web, newsletter digital,

Boletim Municipal, etc.).

CASCAIS
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Desenvolver uma estratégia que contribua para a reducao da sinistralidade rodoviaria

Espera-se que algumas das propostas rodoviarias

considergdas=—no —ambito—do—ETFAE—; contribuam
positivamente para a reducédo da in€idéncia dos acidentes
rodovidrigs, senda de destacar, a _construcdo; de dlversﬁs
vias alternativas (variantes) e o papel gue a constrﬁgé&da_
VLN tem|para proteger os aglomerados a Norte da A5 dos

fluxos de atravessamentao.

Complementarmente recomenda-se a realizacdo de um
Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria, o qual deve
ser desenvolvido tendo em consideracdo o especificado na

Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR).

Finalmente nas zonas em que existem maiores conflitos
com o modo pedonal recomenda-se a adopcdo ou reforgo
de medidas de acalmia de trafego, nhomeadamente nos

eixos da rede estruturante pedonal.

Sensibilizar e informar os utilizadores sobre 0s reais custos da utilizacéo do Tl
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C.1.5. Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas

C.1.51. Alargar e introduzir zonas de estacionamento tarifado nos principais centros urbanos

— il

Existem j& zonas no concelho de Cascais
nas quais o estacionamento na via publica
¢ tarifado, destacando-se entre estas, o

centro de Cascais, a envolvente ao Casino

CASCAIS

Pfefa ettt B___A_ & _

tarifadalna via pablica

gt - 0 ko215

il alargamento em
Pro[.ft:s a U

Procura
actual e di@ffha nawvia geblica~ 4
Jus el w ey W

e (O & —

| CAMARA MUNIC
> ~d

Rotagdo y \
1

% de Ocupagao =

100% 2
80% 1-3-—-3-
B0%

40%

indice de Rotagao

do Estoril, o centro da Parede, o centro de T s TR — = olwen | Rom
Taxa de saturagdo 150% Avilez
Carcavelos, algumas ruas no Monte do w9500 Ocopado e e Roasto
ESTORIL
Estoril e o largo da Junta de Freguesia de i
Oferta Rotagdo
~ . tarifada na via pablica
Sdo Domingos de Rana. actual M0lugares 80: * 8 )
| t 2 k3
s s £ o g
Por forma a identificar as zonas em que se orocurs $ ¢g
B3 ©
. . , . . actual e diurna na via pablica 20% 2 =
justificara alargar / introduzir zonas de Taxa de flegalidade . o :

. ) Taxa de saturagio 178% Av. Nice
estacionamento tarifado, procedeu-se ao N —
cruzamento das zonas de  maior PAREDE

Oferta Rotagdo
concentracdo de comeércio com as areas trifad na via piblica 1003 "
Actual 150 lugares 0% g B
onde existem maiores pressfes de procura Proposta :'::fi"iﬁ':”" £ ool ¢
; y & - Pos
de estacionamento durante o periodo Poma g ol s 4
i H xa de ilegalidad Y 0% " 0
diurno, destacando-se entre estas Cascais, oo B B R o
Estoril, Parede e Carcavelos. e oo <o e omcto
CARCAVELOS
- Of Re A
Actualmente  existem quatro  zonas g s s e
. . Actual 270 lugares 100%
tarifadas de estacionamento proposta alargamentoem o 8 ]
aprox. 107% g 60% g
(respectivamente Laranja, Vermelha, Azul Procura § won $
actual e diuma na via piblica 2 20% E
e Amarela), mas duas das zonas Taxa de flegalidade 30% o
Taxa de saturagdo 115% R. Marques da Mata

(Vermelha e Azul) apresentam regimes

tarifarios tdo semelhantes que se
recomenda que passem a ser uma Unica

zona.

Propbe-se também a tarifacdo do
estacionamento nos nucleos urbanos do
Monte Estoril, Sdo Jodo do Estoril e

Tires

Oferta de Estacionamento:

s Tarifada Existente

Tarifada Proposta

=% de Ocupagdo  # indice de Rotagéo

= Estacionamento a Eliminar

Alargamento da oferta de estacionamento tarifado
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C.1.5.2 Organizar o estacionamento de longa duracao na envolvente das estacoes ferroviarias

Para alguns dos passageiros a utilizacdo do servico de
transporte ferroviario oferecido pela Linha de Cascais
pressupde a utilizacdo do automovel na deslocacao entre a

zona de residéncia e a estacdo de comboio.

Esta procura introduz fortes pressfes no estacionamento
na envolvente das estacdes ferroviarias do concelho,
contribuindo para a desqualificagdo destes tecidos
urbanos. De modo a responder a esta procura e a melhor
controlar os impactes sobre a via publica propde-se as

seguintes medidas:

e Aumento da oferta de estacionamento de
dissuasdo (sistemas park&ride a superficie,
subterrdneos ou em silo) em terrenos expectantes

localizados na area envolvente das interfaces;

e Tarifagdo e promogdo de uma maior rotacdo do
estacionamento nas vias proximas as estagdes que

apresentem elevada atractividade comercial, ¢,

e Introducdo de solugdes fisicas impeditivas de
estacionamento e/ou uma maior fiscalizacdo nos
locais em que se verifica a ocupacdo indevida do

espaco publico por parte do estacionamento.

Complementarmente  propde-se a  criagdo  de
estacionamento do tipo P&R em algumas das interfaces
de 3.° nivel (propostas), oferta esta que esta assente em

parques de capacidade reduzida a intermédia.

Propbe-se igualmente a criagdo de estacionamento de
P&R nas paragens de Mato Cheirinhos e Trajouce do

servico TLS.

rques de
Estacionamento Gratuitos
Parques de Estacionamento
Tarifados (Existentes ePropastos)

Propostas de Criagao de Novas
Ofertas de Estacionamento

Via Publica Tarifada (Existente

e Proposta)

Via Publica com Elevadas
Pressoes de Estacionamento

=| f @V a taritar como forma gz

reduzir as pressdes d l ‘ :il_}u #’ it

LT i ﬂ*"“}" A

T T S l‘hﬁ . T
e s e e

YL e W

E3(7" - Aumentar a fiscaizacao

L do estacionamento
principalmente nas vias

Organizagao do estacionamento de longa duragéo na envolvente as
estacdes ferroviarias

......

Proposta de hierarquizagio das Densidade populacional em \
Intert; 2021: 2008 (hab.Jha):
OF; Carcavelos
- —Jo-m i
B 2nie o0 -50)
O [ )
- -
Rede TC Estruturante e
Secundiria R

Proposta de criacédo de estacionamento de P&R nas interfaces de 3.°
nivel
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Formalizac&o da oferta de estacionamento na via publica

Existem diversas zonas nas quais é fundamental qualificar o
espaco publico, o que passa pela formalizacdo do
estacionamento na via puablica, mas também pela
introducéo de sinalizac&o vertical e horizontal, melhoria da

iluminacéo, etc..

Propbe-se por isso a formalizagdo da oferta de
estacionamento na via publica. Porque a rede do concelho
€ muito extensa, procurou-se identificar as zonas em que
existe maior prioridade de intervencdo, i.e. aquelas em que
se registam maiores pressdes de estacionamento no
periodo nocturno, as quais se apresentam na figura

seguinte.

i A

Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda

Nivel de Prioridade: Muito Elevado I
= - 2
Matarraque / Alto dos Arcos / B® Bela Vista

/ Nivel de Prioridade: Muito Elevado

No total, propbe-se a formalizacdo de cerca de 9 mil

lugares qe';jestac'ronamento,_ dos—qtais—24% sdo de
| IPAL §

"\MARA MUNI]

to elevadé‘(vl“"n‘i\)iel), 35% de

intervengéo prioritaria mui

prioridadé1 elevadal (2° nivel) e,p’s.remanescentes 41%dge
prioridade média (3% nivel). |
\ ‘
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

0

12 Nivel 32 Nivel

22 Nivel

Sintese da oferta de estacionamento a criar por formalizacéo da
oferta na via publica

= 1° Nivel / Nivel de Prioridade Muito Elevado
7 2°Nivel/ Nivel de Prioridade Elevado

+ 3°Nivel / Nivel de Prioridade Moderado

LN
Tires

Nivel de Prioridade: Elevado

/4 ’//.1 |\ =Nivel de Priorid.

;
9 9% V%

--------

Bo

oy

W
N A

Rede com Necessidade de Demarcagéo de Estacionamento
Procura Nocturna de Estacionamento llegal (veic):

1 menos de 500 0a20
] 500a750 20225
[ 750 a 1.000 25230
I mais de 1.000 30a110

o José / Fontainhas
ivel de Prioridade: Muito Elevado
NogR

Murtal (Parede)
Nivel de Prioridade: Elevado

Densid. Procura Nocturna llegal (m/km):

S. Domingos Rana / Madomé 1 B®° Zambujeiro
Nivel de Prioridade: Elevado

Identificacdo das zonas prioritarias de formalizacdo da oferta de estacionamento na via publica
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C.1.5.4. Aumentar a oferta de estacionamento publico
O aumento da oferta de estacionamento publico tem No total, deverdo ser criados 4.250 lugares de
associada a necessidade de responder aos défices de estacionamento——para——além——dos——lugares  de
estacionamento das func¢des residencial e emprego, ja que o estacionamento _que € possivel ‘Criar através da sua
apoio as interfaces de transporte foi assegurado num ponto formalizagéo. ‘ ﬁ‘/”?/{
Z- 3/
prévio. o001 & 2 BL Al ﬂu__
LI
P ~ 1050
Porque Cascais € um concelho com uma vocagéo fortemente 5000 —
i i i o i o Necessidades
residencial, apostou-se como area de intervencao prioritaria 4000 dfeaumentoda
oferta
na resposta aos défices do segmento residencial, uma vez 3000
que estes sdo mais elevados do que os associados a funcéo 2000
m Oferta a criar
por delimitagdo
emprego. 1000 na via publica
Em muitos casos, como se constata na analise apresentada em 0

12 Nivel 22 Nivel 32 Nivel

seguida, o défice de estacionamento encontra-se associado Proposta de criacdo de oferta de estacionamento

a auséncia da formalizacdo da oferta de estacionamento
no espaco publico.
=| 1° Nivel / Nivel de Prioridade Muito Elevado

— P
Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda T 7 2°Nivel/ Nivel de Prioridade Elevado
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

2224 3°Nivel / Nivel de Prioridade Moderado

Centro de Alcabideche
Nivel de Prioridade: Elevado
PP <

\
TTT|Matarraque / Alto dos Arcos / B° Bela Vista
Nivel de Prioridade: Muito Elevado
775
Tires

Cobre / B®° Santana ’ o 5
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

Nivel de Prioridade: Elevado

7 [ 4'9) Outeiro de Polima / B° Heranca
/ "/////. // %), ) "’% Nivel de Prioridade: Elevado
i

7

i
v/

i ‘k e Amoreira / Pai do Vento

Nivel de Prioridade: Elevado

B° Sdo José / Fontainhas

Nivel de Prioridade: Muito Elevado
Murtal (Parede)
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

Torre / Qta. Rosario / Qta.ﬂ-ric;n;;;;ei—ras
Nivel de Prioridade: Elevado

N

assoeiros | Sdo Miguel das Encostas

Nivel de Prioridade: Elevado

Défice de Estacionamento Nocturno (veic): Taxa de llegalidade Nocturna: Populagéo (hab 2008): :
[[__] sem défice ou inferior a 300 0 a40% 1000 a 2500
[ 300 a 400 40a60% 2500 a 3500 S. Domingos Rana / Madorna / B® Zambuijeiro
B 400 a 500 11111 60a80% @ ais de 3500 Nivel de Prioridade: Muito Elevado
B mais de 500 Y7/ mais de 80%

Zonas em que é necessario aumentar a oferta de estacionamento (procura residencial)
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A proposta de adaptacdo dos parametros de

estacionamento incide especialmente na oferta de
estacionamento privado habitacional, uma vez que esta
oferta se encontra directamente relacionada com as
elevadas taxas de motorizacdo da populacdo residente em
Cascais: quanto maior a capacidade de estacionamento
privada, maior a tendéncia de aquisicdo de veiculos

automaéveis.

A definicdo de parametros minimos de construcéo obriga a
reserva (minima) de uma oferta de estacionamento que
deve ser assegurada por motivos de propriedade
(automovel) e, nalguns casos, de facilidade de deslocacdo.
A consideracdo de pardmetros maximos de estacionamento
tem como objectivo ajudar a controlar o crescimento do

parque automovel.

No processo de revisdo do PDM em curso propde-se a
revisdo dos parametros de dimensionamento da oferta de
estacionamento privado associado & funcdo habitacional,
defendendo-se a reducdo dos indices minimos e o
maximos de oferta

estabelecimento dos limiares

privada.

C.1.5.6.

Além de procurar reduzir a taxa de ilegalidade através da
formalizacdo da oferta de estacionamento, importa também
aumentar e eficicia da fiscalizagdo do estacionamento,

sobretudo nas zonas centrais dos aglomerados.

CASCAIS
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Reduzir os parametros de dimensionamento da oferta de estacionamento habitacional

A tabela seguinte apresenta uma proposta de definicdo de
pardmetros —de —dimensionamento—do—estacionamento,
tendo-se diferenciado os limiares de*oferta em fungéo de
se considérar habitacOes colectivas o unifamiliares, ur‘rla
vez que é reconhecida a maior facilidade de mﬂuentvara_
reparticdo modal nos bairros com maiores densidades

construtivas.

Parametros de dimensionamento
Uso do Solo da oferta
Minimos Maximos
TOeTl 1,0 lug./fogo 2,0 lug./fogo
Habitacdio T2 1,0 lug./fogo 2,5 lug./fogo
Colectiva
T3 ou superior 1,5 lug./fogo 3,0 lug./fogo
Habitacio | SP <= 150 m? 1,0 lug./unidade n.a.
Unifamiliar | gp > 150 m? 2,0 lug./unidade n.a.

Proposta de parametros de dimensionamento do estacionamento
para Cascais

Recomenda-se igualmente a revisdo dos pardmetros de
dimensionamento da oferta privada de estacionamento
associada aos restantes usos, uma vez que 0 excesso de
oferta é fortemente indutor do aumento da mobilidade em
TI.

Melhorar a eficacia da fiscalizac&do do estacionamento ilegal no espaco publico

A fiscalizagdo do estacionamento no espaco publico pode

ser melhorada e desenvolvida a dois niveis:

na fiscalizacdo do cumprimento quanto ao
correcto local de estacionamento; e,

e na fiscalizagdo do incumprimento quanto ao
pagamento da tarifa, nas 4&reas onde existe

estacionamento tarifado na via publica.
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Promover a minimizac&o dos impactes associados ao trafego de pesados e

organizar as cargas e descargas nos centros urbanos

C.1.6.1.
urbanos por parte dos veiculos pesados

Constituem objectivos do ETAC: i) Consolidar a hierarquia
da rede rodoviaria, de modo a garantir que a distribuicdo de
mercadorias ocorre de modo eficiente e sem perdas de
tempo e utilizando as vias adequadas para tal; ii) Evitar o
atravessamento dos aglomerados urbanos por parte dos
veiculos pesados, 0 que passa pela aposta na construcdo de

variantes e vias circulares.

Neste dominio serd fundamental a construgdo das Variante
a Abbboda, da Via Circular a Trajouce, da Var. a
EN249-4 (B), da Var. a EN249-4 e da VLN, as quais
permitirdo a qualificacdo wurbana e ambiental dos
aglomerados urbanos existentes, assim como aumentar a
eficiéncia econdmica das unidades empresariais que

motivam as deslocac6es dos pesados.

C.1.6.2.

PropGe-se no &mbito do ETAC a realizagdo de um estudo
para avaliar as necessidades de reservas de lugares para
operacdes e o desenvolvimento de um Regulamento das
operacdes das cargas e descargas, no qual sejam
estabelecidos os seguintes atributos: a) Horério das cargas e
descargas; b) Tipo de veiculos que podem realizar as
operacBes de cargas e descargas nos nucleos urbanos; c)
Sinalizacdo e delimitacdo dos lugares reservados para o
efeito; d) Permissdes e proibi¢cdes de estacionamento nos

lugares reservados para o efeito.

Consolidar a hierarquia da rede rodoviaria e evitaf

Pavi v EBss avidntd I G Aad|

A par da ¢onhstrugdo destas vias, sugere-se d introdticap de
7

Vi

sinalizagdo nos principais aglomerados” urbanos com
proibi¢do a circulacao-de-pesados-de-mercadorias, em
algumas zonas e periodos do dia, nomeadamente em
Abdboda, Alcabideche e Alcoitao (até 2016) e Manique
e Trajouce (até 2021).

Estabelecer as regras de circulacao e de estacionamento para cargas e descargas

O desenvolvimento do Regulamento das operacdes das
Cargas e Descargas deve ser igualmente alvo de um
estudo especifico, identificando-se contudo no ETAC as
zonas para as quais se defende esta regulamentacdo (as
quais correspondem aos centros dos aglomerados urbanos

com maior concentracdo de actividades econémicas).

Como zonas onde a intervencdo devera ser prioritaria
identificaram-se os aglomerados de Cascais, Parede e
Carcavelos, uma vez que estes se destacam dos restantes
pela maior concentracdo de actividades geradoras de

operagdes de cargas e descargas.
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Nucleos urbanos com regulamento Comércio
de cargas e descargas, por nivel de

prioridade:

mee Linha ferrovidia [__] Freguesias
® Restauragdo e bebidas

Rede viaria Zonamento

Nivel 1 @ Servigos

O Nivel 2

® Centro Comercial

Proposta de nacleos urbanos sujeitos a regulamentos de cargas e descargas (por nivel de prioridade)

C.1.7. Promover a integracéo entre a organizacao do sistema de transportes e 0s usos
do solo

CA1.7.1. Controlar a disperséo e consolidar a ocupacao urbana em algumas zonas do

concelho

Um dos objectivos do ETAC passa por alertar para a
necessidade de controlar a dispersdo e consolidar a
ocupacgdo urbana existente, sobretudo na &rea Norte do
concelho, tendo em consideracdo o uso residencial, mas
também a implantacdo das actividades econdmicas e

equipamentos colectivos.

Recomenda-se que, no dmbito da revisdo do PDM, se
procure conter os perimetros urbanos, optando-se antes
por consolidar as areas urbanas existentes, em detrimento

da ocupacdo de novas areas de expansao.

Sugere-se ainda a densificacdo de algumas &reas do
territério (por exemplo, através do aumento dos indices
de construcdo permitidos), nomeadamente aquelas que sao
servidas por infra-estruturas ja existentes ou a criar. Neste
sentido, as &reas urbanas localizadas no corredor de
influéncia do futuro TLS e/ou dos corredores para 0s quais
se defende o reforco da oferta de TC poderdo constituir
zonas preferenciais para o desenvolvimento desta
densificacdo urbana, destacando-se entre estas as areas

urbanas emergentes a norte da A5.
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C1.7.2
futuros planos urbanisticos

E fundamental promover a diversidade de usos do solo
nos nudcleos urbanos existentes e nos futuros planos
urbanisticos, de modo a potenciar um maior equilibrio na
procura dos sistemas de transporte (individual e colectivo) e

do estacionamento ao longo do dia.

A estratégia de intervencdo da autarquia de longo prazo,
nomeadamente a que resultar da revisdo do PDM, devera
procurar reforcar o desenvolvimento de pdlos comerciais
e/ou de servigos, assim como a presenca de equipamentos,
nos principais aglomerados, de modo a promover uma
maior densidade das viagens de proximidade, que mais
facilmente podem ser realizadas a pé e/ou de bicicleta, e
potenciar a criacdo de fluxos complementares (sentido de

entrada e saida do Bairro), ao longo de todo o dia.

C.1.7.38.
bem servidas pelos transportes colectivos

Recomenda-se que no ambito da revisdo do PDM, se
procure garantir que os futuros pélos geradores de
deslocacgdes se localizam em zonas bem servidas pelos
transportes colectivos e bem integradas no espacgo urbano
envolvente, de modo a garantir que os principais servicos e
equipamentos colectivos sdo realmente acessiveis por todos
os cidaddos, independentemente de disporem de automovel

ou hdo.

CASCAIS
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Promover a diversidade dos usos do solo nos nucleos urbanos existentes e nos

Sugere-se;—ainda —reforcar—o—papel—de—centralidade
secundaria dos aglomerados de Alcabideche e Abdboda,
e, num niyel inferjor, de Tires, coma forma de promgvjé;f

AW
um maior equilibrio entre as diferentesizonas do cgﬁgélho._

Garantir que 0s principais equipamentos e polos geradores se localizam em zonas

Nos casos em que estes geradores estdo ja construidos,
devem ser desenvolvidas medidas tendentes a minimizar
0S seus impactes no sistema, o que deve passar pela
melhoria do servico em TC, quando este ndo garanta
condi¢gBes de acessibilidade adequadas ou ndo esteja

disponivel.

No &mbito do ETAC de Cascais esta preocupacao foi tida
em consideragdo no desenvolvimento das redes de TC,
traduzindo-se no reforgo da oferta ao Hospital de Cascais,
CascaiShopping, Centro de Medicina de Reabilitacdo e a

Escola Superior de Saude de Alcoitéo.
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C.1.7.4.

O PDM actualmente em vigor obriga a que seja realizado
um Estudo de Trafego nos casos em que sdo construidos
edificios e areas destinadas a comércio retalhista com uma
area coberta total de pavimento igual ou superior a 2.500
m? ou no caso em que sdo construidos hipermercados ou

edificios destinados a comércio grossista.

Este tipo de estudos é pouco abrangente na sua aplicacao,
uma vez que “apenas” considera a acessibilidade em TI e as
necessidades de estacionamento, ignorando a necessidade

de promover a acessibilidade em TC e modos suaves.

Nesse contexto, propde-se que seja tornada obrigatéria a
realizacdo de um Estudo de Impacte de Tréafego e
Transportes (EITT) sempre que estiver em causa O
licenciamento de empreendimentos com maior dimensao
(tendo em consideracdo os diferentes usos do solo) ou

Planos de Urbanizacdo ou Pormenor.

K CASCAIS
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Impor a Obrigatoriedade de Estudos de Impacte de Trafego e Transportes

Estes planos devem ter em consideragdo as acessibilidades
rodoviarias e—a oferta—de—estacionamento:—mas também
acautelar | que o0s_percursos pedonais e a oferta de
transporte colectivo permitem, desenvolver padrée{sﬁfl‘fﬁfé
mobilidade  mais | equilibrados, permitindo ell@jaaﬁtas_

limitagOes identificadas no actual modelo de estudo.
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C.1.7.5. Promover projectos de requalificacdo urbana de modo a fomentar a utilizacdo dos
modos suaves e do TC

No &mbito do ETAC procurou-se identificar as zonas Entre as zonas- de; requalificacao; priortasia destacam-se o
prioritarias para o desenvolvimento de operagdes de Centro de Al?cabideche, a envelvepte ao, Caseais|{Shopping, o
requalificacdo urbana que contribuam para a promogéo Centro de Ménique, a;envolvem;te asestagoes de Sdo Joag / e
da utilizacdo dos modos suaves e do TC. Sdo Pedro do Estoril, o-Centro.da.Ahébeda, Sdo Do

. L Rana (cemitério) e o Centro da Parede.
Estas acgOes podem passar pela criagdo de ruas e pragas , :

atractivas nas imediagBes das interfaces/estacGes e nos
principais percursos pedonais ou ciclaveis, mas também

pelo reforco dos usos comerciais e/ou culturais.
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I Zonas a desenvolver projectos mmm Linha Ferroviaria [ Freguesias
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Rede Viaria | Zonamento

Zonas a desenvolver projectos de requalificagdo urbana
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C.1.8.
as opcdes modais mais eficientes

C.1.8.1.

O ETAC de Cascais reflecte de forma aprofundada sobre 0s
padrdes de mobilidade e a organizacdo da acessibilidade no
concelho de Cascais, preconizando um vasto conjunto de
propostas que, nalguns casos sdo da responsabilidade da
CMC, noutros séo da esfera de competéncia do Estado ou
dos operadores de transporte, mas nalguns casos sdo da
responsabilidade dos residentes e visitantes de Cascais uma
vez que implicam a alteracdo dos comportamentos

individuais.

C.1.8.2.

envolvimento dos diferentes segmentos da populacéo

O desenvolvimento da Conta Publica permite a CMC
conhecer como estd organizada a sua estrutura de
custos (investimento e funcionamento) em matéria de
acessibilidades, e como tal é um importante instrumento de

analise e gestdo politica.

Importa divulgar tdo amplamente quanto possivel os
custos efectivos associados as diferentes opgdes modais
junto aos residentes e visitantes em Cascais, tornando claro
quais os aspectos que contribuem para a formagdo dos
custos totais, e procurando sensibilizar a populacéo para a

adopc¢do de opgdes modais mais sustentaveis.

K CASCAIS
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Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre

Divulgar tao amplamente quanto possivel 0s resuliaalos Aot EAO

Nesse sentido; recomenda-se™a ampla dlvulga(;ao dQS
resultados deste estudo “dentro da"estrutura da CI\/JC )’has
também junto" a-populacdo em: geral, "o que pode ser
desenvolvide-através-‘de—diversas -accoes, destacando-se

desde ja as seguintes iniciativas:

e Diwvulgacdo dos resultados do ETAC junto a

estrutura técnica da CMC e principais

stakeholders.

e Producdo de uma publicacdo com os principais
resultados do ETAC de Cascais.

Divulgar os custos associados as diversas opcdes modais e sensibilizacéo e

Recomenda-se que o0s custos da mobilidade sejam

divulgados considerando os diversos veiculos de
comunicacdo disponiveis, nomeadamente na pagina web
da CMC, através da divulgacéo de folhetos, em muppies e

painéis electronicos de publicidade, etc...

Esta divulgacdo pode passar também pela divulgacdo dos

principais projectos e iniciativas da CMC, custos
envolvidos e objectivos que se pretendem alcancar. Este
tipo de iniciativas permite consciencializar a populagdo
sobre os esforcos que estdo a ser desenvolvidos pela CMC

e qual o caminho que esta pretende seguir.
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C.1.8.3.
sustentaveis por parte dos estudantes

Propbe-se a realizacdo de Planos de Mobilidade
Escolares (PMEs) nos estabelecimentos de ensino
publico e privado que demonstrem interesse em

desenvolver este tipo de plano.

Os PMEs pressupdem a defini¢do e implementacdo de um
conjunto de medidas que tém como principais objectivos a
reducdo da dependéncia dos alunos relativamente a opcéo
pelo automovel, e complementarmente contribuir para a
reducdo dos volumes de trafego nas vias envolventes aos
estabelecimentos escolares. Estes planos podem ser
desenvolvidos em escolas priméarias, mas também em
escolas EB23 e com ensino secundario, mas a abordagem
adoptada e as medidas propostas tém que se adaptar ao

segmento etario dos alunos.

C.1.8.4.

O PNAEE (Plano Nacional de Acgdo para a Eficiéncia
Energética) recomenda que sejam realizados Planos de
Mobilidade Empresarial para espagos empresariais ou
indlstrias com 500 ou mais empregados. Em Espanha este
limiar é definido para poligonos empresariais ou empresas

com mais de 300 empregados.

A estrutura empresarial do concelho de Cascais assenta em
empresas de pequena dimensdo, mas existem pelo menos 7
empresas com mais de 300 empregados e diversas zonas em
que a consideracdo do poligono empresarial ou industrial

permite enquadrar este limiar de concentracdo de empresas.

Fomentar o desenvolvimento de Planos

CASCAIS
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Envolver a comunidade escolar de modo a potenciar escolhas modais mais

De modo ja_impulsionar-as-escotas-presentes:no concelho
ao desenvolvimento deste tipo de‘planos, ef de modo a
tornar clargs ps: principaijs, beneficias associados a,..j;ié
realizacdo, propde-se que a CMC desenv@)’/:éz“jff.ﬁna_
projecto-piloto que promova o envolvimento de trés ou
quatro escolas que queiramenvolver=se-neste projecto, as

quais podem constituir-se como exemplos.

de Mobilidade Empresarial

Estd actualmente em desenvolvimento o Plano de
Mobilidade Empresarial para o conjunto dos edificios
da CMC, recomendando-se que este projecto possa ser
utilizado como “bandeira” para cativar as empresas para

realizarem este tipo de planos.

Este tipo de planos é de realizagdo voluntéaria por parte das
empresas, mas a CMC pode desenvolver iniciativas que
contribuam para que os privados desenvolvam este tipo de
planos, destacando-se entre estas: a realizagdo de
workshops de divulgacdo de informacdo relevante, a
disponibilizacdo de apoio técnico a sua realizagdo ou o
compromisso de realizacdo das iniciativas que podem
contribuir para o seu desenvolvimento (dentro de

determinados envelopes de investimento).
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C.1.9. Faseamento das propostas

As propostas contidas no ETAC de Cascais foram

desenvolvidas tendo em consideracéo dois anos horizonte:

e a médio prazo, isto &, no periodo 2011 a 2016, no
qual é proposto um conjunto de medidas de
intervencdo que corresponde a 12 fase de

implementacdo do ETAC de Cascais;

e a longo prazo, entre 2016 e 2021, no qual ¢
proposto um segundo pacote de medidas de
actuacdo que tem como objectivo reforcar e
prosseguir a linha estratégica estabelecida para o

primeiro quinquénio.

K CASCAIS
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A proposta de faseamento € desenvolvida mais
detalhadamente ino /Dossierv9' (Balangoy, nhas a avaliagdo
das vantagens, associadas™.a fintroducdo ‘das diferentes
medidas € apresentada no’dossier.7, importando claraffidar
quais as propostas.consideradas para avaliar osﬁmpact};;
ao nivel da_melhoria das acessibiliclades e da reparticéo

modal.

No que respeita a rede de transportes colectivos avaliou-se
o efeito da introducdo de novas carreiras (projecto do TLS
e outras identificadas com o acrénimo ETAC) e das
propostas relacionadas com o aumento da frequéncia de

servico e/ou alteracdo do percurso.

No caso da rede rodoviaria foram avaliados os impactes
associados a introducdo dos novos corredores rodoviarios

e 0s ganhos de tempo e de custos associados.
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C.2. Avaliacdo das propostas

C.2.1.

Formalmente, o desenvolvimento do modelo de transportes
para 0 ETAC de Cascais comegou desde uma fase muito
inicial do estudo, sendo importante referir este aspecto
porque no final do projecto, a CMC serad detentora das

diferentes componentes que o constituem.

O desenvolvimento do modelo de transportes pode ser
estruturado em trés grandes fases (vide esquema da pagina
seguinte); para uma mais facil compreensdo do
encadeamento do trabalho, discriminam-se os dossiers que

tratam de cada tema:

e Enquadramento da situacdo actual: Nesta fase do
estudo foi necessdrio caracterizar a mobilidade
concelhia, modelar as redes de transporte individual e
colectivo, bem como caracterizar a oferta e procura de
estacionamento.  Esta  fase  corresponde  ao

desenvolvimento dos Dossier 1 a 5. A CMC tera na sua

posse as matrizes actuais de viagem, bem como as
redes modeladas em Tl e em TC na situagdo de

referéncia.

e Cenérios de futuro e construgdo das propostas:
Nesta componente do estudo foram estimadas as
matrizes de viagem futuras e definidos os objectivos e
metas do ETAC, o que permitiu numa fase posterior
proceder ao desenvolvimento das propostas (Dossier 6

e Dossier 7).

CASCAIS

Apresentacao global do modelo de Transpories e

DPT | DPIE NS
| =6 ¥ . A
P i, 1 |
Modelo de ‘avaliacéo; das propaestas: porlfortha a

quantificar os ganhos;assogiadas ao desenvolvimento
das propostas sdo desenvolvidas analises em que se
avaliam os ganhos de eficiéncia das redes e sistemas
de transporte e no modelo de reparticio modal das
viagens com pelo menos um extremo em Cascais. Esta
avaliacdo foi desenvolvida no Dossier 7. A estimativa
dos custos de investimento e de explora¢do, respectivo
cronograma de realizacdo, responsaveis pela sua
implementacdo e eventuais fontes de financiamento

sdo enunciados no Dossier 9.
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Caracteriza¢dao da OFERTA actual:

Rede de transporte individual

Rede de transporte colectivo Ayoliagie Ja situacds Actual:
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debllldades do 5|stema[ N

Caracterizacdo da PROCURA actual:

Compreensdo das dindmicas de
ocupagdo urbana, demografia e
sécio-economia

Padrdes de mobilidade
Matrizes de viagem por modo e
periodo

Estacionamento

Enguadramento da situagao actual

DOSSIER 1 & 2

Estimativa da PROCURA futura:

Construgdo das matrizes de
viagens futuras e tendéncias de
mobilidade

Construgdo das propostas futuras:

DOSSIER 6

Defini¢cdo de OBJECTIVOS E METAS

~
<
o
@
v
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Deflnlcao de Objectivos e Metas
Definigdo da Estratégia de
intervengdo

Avaliacdo:

Cenarios de Futuro e
Construgdo das Propostas

DOSSIER 6

Avaliagdo dos ganhos de eficiéncia
das redes e sistemas de
transporte

DOSSIER 7

Avaliagdo do potencial de
transferéncia modal

Do Plano a Acgdo: Avaliagdo dos resultados:

Custos de investimento e
exploragdo

Cronograma de Actuagdo
Besponsavels~pela Conta Publica futura
implementagdo da proposta

Modelo de financiamento

Relativamente aos objectivos e
metas

DOSSIER 9
DOSSIER 9

Organizagdo Global do Modelo de Transportes

05989
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c.2.2. Avaliacéao dos ganhos de eficiéncia

C.221. No que respeita a rede de transporte colectivo

O ETAC inclui quatro novas linhas de TC “formais”, ainda que
para algumas das carreiras as alteracdes preconizadas sdo quase
de molde a equiparar-se a propostas de novas carreiras. Este
acréscimo de quatro linhas corresponde a um acréscimo de 11
pontos percentuais no total de linhas oferecidas entre a situagéo

actual e 2021, passando a oferta de 36 para 40 carreiras.

Mas o0s maiores ganhos percentuais ocorrem quando se
considera a evolucdo esperada do total de servicos em DU (2
sentidos), ja que entre 2011 e 2016 a oferta proporcionada
aumenta 46 pontos percentuais, mais que duplicando quando se
considera o ano horizonte de 2021, em parte devido a oferta
das carreiras urbanas que coincidem com o TLS (que no
conjunto concentra 22% do total de servigos diarios nos dois

sentidos)

A rede proposta quase que duplica os quilémetros percorridos
actualmente, passando de cerca de 20,5 mil quilémetros por dia
para 40,6 mil quilémetros, em boa medida por causa do
contributo das novas linhas (23% dos novos quilometros
oferecidos). Este acréscimo da oferta significa também que nos
proximos 10 anos a rede ird duplicar em termos de custos de
producdo, e como tal, este aspecto deve ser analisado e
ajustado com o operador no sentido de se articular a
concretizacdo das propostas de transporte com a efectiva

capacidade de expansdo da rede.
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Para estimar a populagéo e emprego servida pela oferta de TC
com melhor nivel de qualidade foi adoptada uma metodologia
simplificada, que no caso do TC passou por se considerar 0s
trogcos melhor servidos, entendendo-se estes como 0s trogos
com 8 ou mais servicos por hora e sentido. Esta analise foi
realizada para os periodos de ponta da manhd, ponta da tarde

e corpo do dia.

As intervencgdes propostas para a rede de TC contribuem para
aumentar substancialmente o atendimento a populacdo e
emprego, como € possivel constatar da analise das figuras ao

lado.

C.222. No que respeita a rede pedonal

A proposta de rede pedonal estruturante totaliza cerca de 105
km, verificando-se que as freguesias do litoral concentram uma
maior extensdo de rede, o que estd associado ao facto de
apresentarem um maior potencial de realizagdo de viagens a pe,

dada a sua estrutura e concentracéo de fung@es urbanas.

Em 2016, cerca de 43% dos residentes e 45% dos postos de
trabalho existentes no concelho estardo localizados a menos
de 5 minutos da rede pedonal estruturante. Em 2021 estas
percentagens aumentam, verificando-se que cerca de 68-69%
dos residentes (consoante o cenério de evolucéo) e 66% dos
postos de trabalho do concelho passardo a estar abrangidos

pela &rea de influéncia dos eixos pedonais estruturantes.

Com a consolidagdo da rede pedonal, uma parte muito
significativa dos habitantes e empregados no concelho
beneficiardo de melhores condicdes de conforto e seguranga
nas suas deslocacbes a pé, sendo possivel admitir que ocorra

uma efectiva transferéncia de viagens para este modo.
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Cobertura da populacéo e emprego por parte da rede TC com maior

intensidade de oferta
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% de postos de trabalho abrangidos pela area de influéncia
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Populagéo residente e emprego na area de influéncia
(250 m) da rede pedonal estruturante, em 2016 e 2021,

nos 3 cenarios de evolugao propostos
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C.2.2.3. No que respeita a rede ciclavel

A proposta de rede ciclavel estruturante totaliza cerca de 109
km, dos quais cerca de 34% estdo localizados na freguesia de

Cascais.

Em 2016, cerca de 49% dos residentes e 53% dos postos de
trabalho existentes no concelho estardo localizados a menos de
5 min (a pé) da rede ciclavel estruturante. Em 2021 estes
valores aumentam, estimando-se que cerca de 68% dos
residentes e 67% dos postos de trabalho do concelho
passardo a estar abrangidos pela area de influéncia dos

percursos ciclaveis estruturantes.

Com a concretizacdo desta rede ciclavel, uma parte muito
significativa dos habitantes e empregados no concelho
beneficiardo de melhores condicGes para a utilizacdo da
bicicleta nas suas desloca¢des quotidianas, sendo de considerar

que se verifique uma maior adesdo a este modo de transporte.
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Populagéo residente e emprego na area de influéncia (250 m) da rede
ciclavel estruturante, em 2016 e 2021, nos 3 cendrios de evolugéo

propostos
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C.2.2.4. No que respeita ao transporte individual

Ocupacao da rede viaria

A configuragdo e o desempenho da rede
rodovidria futura foram também avaliados
considerando o grau de saturagdo. A
saturacdo de uma via (ou rede) ocorre
quando a mesma esta a receber mais trafego
do que aquele que consegue encaminhar.
Neste entendimento racios “numero de
veiculos / capacidade da via” superiores a
90 a 100% correspondem a uma circulacdo
condicionada e altamente instavel, na qual o
volume de trafego excede a capacidade da
artéria provocando a formacdo de filas de

espera e ondas de para—arranca.

A concretizagdo das vias programadas pela
CMC permitird considerar uma menor
pressdo nas vias de nivel hierarquico
inferior, ja que encaminha para o0s
corredores rodoviarios estruturantes 0s
principais volumes de tréfego.
Simultaneamente ao reduzir a pressdo nas
vias com menor capacidade (mas que em
muitos casos sdo aquelas que servem 0s
nucleos urbanos) é possivel apostar na sua

pacificacdo e correspondente beneficiacéo.

Niveis de saturagdo (% / sentido) na rede viaria— HPT 2021

Por seu turno, de entre as vias com um nivel hierarquico mais elevado, as
gue registam maior pressdo dos fluxos de trafego séo a A16 (no troco
compreendido entre o Cascaishopping e o concelho de Sintra), a 32 Circular,
a Avenida de Sintra, a Avenida da Republica e a Avenida Condes de
Barcelona, tanto na HPM como na HPT, e a Via Circular a Trajouce (via

futura), essencialmente na HPT.
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Tempo perdido em congestionamento

Este indicador considera o total da rede rodoviaria modelada
(2009, 2016 e 2021) para o concelho de Cascais (1° a 4° nivel
hierarquico) e para a AML e resulta da comparacdo dos tempos
de viagem entre zonas com a “rede em vazio” com os tempos de
viagem entre zonas considerando-se os fluxos contabilizados e

modelados ao longo de toda a rede vidria.

Apesar do aumento do nimero de deslocagdes em Tl estimado
para 2016 e 2021, as melhorias propostas para a rede rodoviaria
do concelho, ndo s6 suportam esses aumentos de procura, CoOmo
também permitem considerar uma melhoria global das condicoes
de circulacdo, ja que se regista uma diminuicdo do tempo perdido

em congestionamento muito satisfatéria.
Cobertura da rede estruturante de 1.°, 2.° e 3.° nivel

De modo a avaliar os beneficios da implementacdo das propostas
relativas ao transporte individual foram estimados o n.° de
residentes e de postos de trabalho existentes na area de
influéncia da rede rodoviaria de 1° 2° e 3° nivel, em 2008 e
nos anos horizonte de 2016 e 2021 (para os trés cenarios de

evolugdo em estudo).

Em 2008, cerca de 68% dos residentes e 70% dos postos de
trabalho existentes no concelho estavam localizados na &rea de
influéncia da rede rodovidria de 1° 2° e 3° nivel. Em 2021 estas
percentagens aumentam, verificando-se que cerca de 77% dos
residentes e 80% dos postos de trabalho do concelho passardo

a estar abrangidos por esta &rea de influéncia.
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Populagéo e emprego existente na area de influéncia da rede
rodoviaria de 1°, 2° e 3° nivel, em 2008
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Populagdo residente na area de influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e 3°
nivel, em 2016 e em 2021(nos 3 cenarios de evolugdo)

No &mbito do ETAC foi calculada a populacéo residente e o
emprego em zonas com niveis de ruido iguais ou superiores a 65
db(A), para o indicador Lden, em 2016 e 2021, tendo em
consideragdo os resultados do modelo de trafego desenvolvido
pela TIS.

Apbs a abertura das novas vias e tendo em conta 0 aumento
natural de trafego automdével, o ambiente sonoro ir4 permanecer

em 2021 semelhante ao que actualmente existe.

Esta estabilizacdo na percentagem de populacéo afectada deve-se
essencialmente a existéncia de uma rede viaria mais densa em
2021,

rodoviarios.

com maior capacidade de distribuicdo dos fluxos

No que respeita aos impactes ambientais
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Emissoes de Poluentes Atmosféricos, Gases de Efeito de Estufa (GEE)

O parque automdvel sofre uma renovacéo ao longo do tempo
e isso tem efeitos consideraveis sobre os impactes ambientais

causados ao nivel dos poluentes atmosféricos.

Admitiu-se uma estrutura do parque automdvel em 2021 que
resulta da renovacdo do parque consistente com a realidade.
Esta dinamica de renovagdo do parque automovel originara
um parque automdvel significativamente mais limpo do

ponto de vista ambiental do que o actual.

O padrdo de velocidades praticadas na rede interior ao
Concelho de Cascais altera-se significativamente apds as
alteracBes introduzidas nesta. Observa-se um aumento claro
de percursos realizados em velocidade elevada (90-120 km/h)

e um decréscimo da proporcao dos restantes.

Globalmente estima-se uma reducéo assinalavel das emissGes
produzidas face a 2008, a qual estd associada sobretudo a
renovacdo esperada do parque automovel. A generalizagdo
dos veiculos cumpridores de limites muito mais exigentes de
emissdes de poluentes atmosféricos resultard na reducdo para
cerca de metade do impacte especifico. Assim, apesar do
aumento de 20% esperado no numero total de quilémetros
realizados, obtém-se uma reducdo muito positiva dos

poluentes locais.
Emissdes de gases de efeito de estufa

No caso das emissdes de gases de efeito de estufa, o
panorama ndo é tao favoravel. Estima-se que as emissdes em
2021 serdo ligeiramente superiores as actuais (4%), passando

para 89 milhares de toneladas de CO,.

35%
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Proporgéo de trafego por velocidade praticada em 2008 e 2021

De facto, o potencial de reducéo de emissdes pela via da
melhoria tecnoldgica dos veiculos ndo é tdo elevado como
é 0 caso dos poluentes locais. Apesar disso, esta existe e
possibilita que as emissdes de gases de efeito de estufa se
mantenham semelhantes aos valores actuais, apesar de o

trafego aumentar 20%.
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C.2.3.

O célculo das transferéncias modais resume o0s potenciais
de transferéncia do TI para os restantes modos de
transporte, assumindo que sdo realizadas as propostas

constantes no ambito deste documento.

Mesmo se nenhuma das propostas do ETAC for realizada, a
reparticdo modal ndo serd igual a de 2008, uma vez que esta
¢ influenciada pelas dinamicas demograficas e espaciais nas
diferentes zonas (no concelho e na AML). A evolugdo
“natural” da reparticio modal nos diferentes anos
horizontes e cenarios foi designada “do nothing” e é
apresentada sempre em comparacdo com 0s resultados
obtidos tendo em consideracdo a transferéncia modal
associada a implementacdo da estratégia de acessibilidade

do ETAC.

Porque a capacidade de influenciar os padr6es modais é
muito distinta em funcdo de se considerar as viagens
internas ao concelho ou apenas com um extremo de
viagem, optou-se por manter esta desagregacdo nesta

analise.

E CASCAIS Tis...
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Avaliacao do potencial de transferéncia modal

A transferéncia das viagens internas permite evoluir no
sentido | de /ima Amobilidadel I'vuitd Fmdis | equilibrada,
estiman@la-s&, sef—possivel..eveluir, de”uma reparticdg

modal de 58% para o' TAino céenério “do /z()z/zi;zg,f’fffﬁzi!ra

individual corresponda &48%-da tgtal das viagens.

Nas viagens inter-concelhias, a capacidade de influenciar
a reparticdo modal é mais moderada. Como tal, estima-se
gue “apenas” seja possivel reduzir a quota do Tl em 3
pontos percentuais (cenario de adaptacdo em 2021), o
gue sera alcancado por via do reforco da quota do

transporte colectivo.

O potencial de transferéncia agora assumido corresponde
a um minorante do que poderéa ser a alteracdo modal nas
deslocacBes com pelo menos um extremo em Cascais,
seja porque se adoptou pressupostos conservadores na
transferéncia modal Tl > pé e Tl > bicicleta, mas
também porque ao nivel da transferéncia TI > TC
“apenas” se valorizou as variaveis tempo e custo, N30 se
entrando em linha de conta, com o contributo que pode
resultar da melhoria da informacdo, maior densidade de
localizagdo das interfaces ou a qualificacdo da

envolvente urbana das principais interfaces.
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C.3. Balanco e avaliacao das propostas

dgica | CAMARA MUNICIPAL |

E :':-; L,T:{ [ ] B :&,ﬂ,é;.:f }'};; ]

C.3.1. Enguadramento e abordagem metodo

No presente ponto, as propostas serdo avaliadas tendo em

H 2 H H Bac- Assegurar SERVICOS DE TRANSPORTE PUBL!CO
consideracgdo as seguintes dimensdes: _ —e—rr—y ]

e Avaliacdo do contributo das propostas para os objectivos
estratégicos do ETAC;

Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES,
refor¢cando o seu papel no sistema de deslocagées

e Desenvolvimento de uma proposta de faseamento para a urbanas

sua realizacéo;

e Avaliacdo das propostas a luz de diversos pardmetros de B=F; Aumentar a coeréncia da REDE RODOVIARIA e
- encaminhar os FLUXOS DE TRAFEGO para as vias

avaliacdo, de modo a garantir a sua robustez e a : adequadas

apresentar a diversidade de acgBes consideradas;

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma

~ . reparticdo modal mais equilibrada, considerando
operagéo associados. também as necessidades dos diversos utilizadores

e Estimar os custos de investimento e de manutencéo /

Esta avaliagdo respeitard& o encadeamento dos objectivos
Promover a MINIMIZAGAO OS IMPACTES

especificos (e respectivas linhas de orientagfo) estabelecidos OIS T 515 FES e
. ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS nos centros
no Dossier 6. urbanos

Promover a INTEGRAGAO entre a organizagdo do
sistema de TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Objectivos especificos do ETAC
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A abordagem metodoldgica utilizada para avaliar as propostas
desenvolvidas no ambito do ETAC de Cascais incluiu
diferentes dimensOes de andlise, as quais sdo sistematizadas
na figura seguinte.

.

. Faseamento e / h 71
@“"'b"t°da-"p’°p°5tas ( \ [Avaliacéodoémbito \ Princip keholders' VY o X

para os objectivos Impacte temporal ! Finahcjamepts | ;i
Objectivos Proposta de Ambito Responsaveis ! [ Clistos de
Estratégicos Faseamento geografico . pela =4l Investimento e
' implementagdo- L1 exploragao
, das propostas
Importancia Periodo de Principais eixos
Estratégica concretizagdo de intervencio _ Fontes de
das propostas Principais financiamento
beneficiarios /
Tipo de afectados pelas
Impacte temporal propostas propostas

\_ 7\ J

Agentes
envolvidos

- =/

Abordagem metodoldgica adoptada para a avaliagdo das propostas

C.3.2. Assegurar servicos de transporte publico integrados e de boa qualidade

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizagdo da estratégia

A organizacdo e melhoria da oferta promovida pelo S8o consideradas fundamentais para a concretizacdo da
sistema de transportes publicos é uma das pegas estratégia as seguintes propostas:

fundamentais para o desenvolvimento de uma estratégia e Reestruturacdo das redes de TC estruturantes e
de intervencéo que promova uma reparticdo modal mais secundarias (1.2 e 2.2 fase);

equilibrada no concelho de Cascais. . L .
q e A melhoria da componente rodoviaria da interface

As propostas desenvolvidas ao abrigo do objectivo da Parede;

especifico “Assegurar servicos de transporte publico e Alintroducéo de uma interface em Alcabideche;
integrados e de boa qualidade” contribuem de forma e A proposta de revisdo do tarifario, apesar desta
significativa para a “Melhoria da qualidade de vida”, a proposta n&o estar sob o controle da CMC e depender
“Promogdo das oportunidades de acesso” e para uma das opcdes que venham a ser defendidas pela AMT.

“Reparticio modal mais sustentdivel”. Algumas das ) ) ] ]
) o A proposta de concretizagdo do projecto do TLS é também
propostas apresentam também impactes positivos no que o o
_ _ muito importante, mas ndo deve constituir-se como a pega
respeita ao desenvolvimento de uma “Economia mais
central do ETAC, sob pena de pbér em causa as restantes
eficiente e sustentavel” e, pontualmente “Contribuem . o »
propostas desenvolvidas no dmbito do estudo, j& que tem
para a redugdo dos impactes ambientais”. ) . ) ]
associados importantes custos de investimento e de operagao.
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Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

Uma parte significativa das propostas pode ser
concretizada entre 2011 e 2016, tanto mais porque o
conjunto de propostas preconizadas para este periodo
corresponde “apenas” a 16% dos custos globais associados

a este objectivo.

Por outro lado, a maior parte das propostas implicam
tempos de concretizacdo curtos (até 12 meses) ou médios
(até 3 anos), verificando-se que apenas o projecto de
implementacédo do TLS envolvera prazos de realizagdo mais
longos, o que facilmente é compreensivel se atendermos a
extensdo dos corredores e ao nimero de veiculos que é

necessario por a operar.

Envelope de custos

No total, estima-se que os custos de investimento e de
exploracdo associados a implementacdo das propostas de
TP orcem em cerca de 221 milhdes de Euros, dos quais

66% sdo imputaveis ao projecto do TLS.

Se excluirmos o projecto do TLS, os custos de investimento
e operacao associados & melhoria do sistema de transportes
publicos serdo “apenas” de cerca de 74 milhdes de Euros,
dos quais parte sera da responsabilidade da Scotturb e outra
parte da CMC.

2 Bus a Haut Niveau de Service.

A maioria das propostas relacionadas com a melhoria de

qualidade |do" Asenvice: «dey TP ftem p associado  efeitos

permanentes e-duraveis.

As propostas relacionadas com' a melhoria de ser\(_ieoli_)c'j _____
sdo responsabilidade “da “Scotturb, ‘0“=que ck'(‘)')r:fi\rma a
importancia-da-CMC-éstabetecer "uma_parceria com este
operador tdo cedo quanto possivel, por forma a garantir que a
proposta de reestruturacdo da rede de autocarros ird ser

implementada ao longo dos préoximos 10 anos.

O tratamento preferencial dos corredores de maior
concentracdo da oferta deve ser também desenvolvido em
parceria entre a CMC e a Scotturb, ainda que neste caso, a

responsabilidade de intervencdo seja sobretudo da CMC.

Para estimar os custos do TLS, considerou-se que este sera
desenvolvido recorrendo a uma solugdo do tipo BHNS?, o
que se traduz num custo de investimento de cerca de 6,4
milhdes de Euro/km (ao invés dos 16 milhfes de Euro/km

considerados inicialmente em funcdo da opgao Translohr).

Ndo foi possivel estimar os custos de investimento da
instalacdo de um sistema de informagdo em tempo real; este
sistema terd custos significativos, muito variaveis em funcédo
de se ter de instalar (ou ndo) o Sistema de Apoio a Exploracio
na rede da Scotturb, e em fun¢do do nimero de paragens que

se venha a equipar com este tipo de sistema.
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Propostas de intervengéo

Importancia para a
estratégia

2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

Melhoria da oferta do servigo de TP

Projecto de reestruturagdo de rede de autocarros (estudo)

Reestruturagdo da rede de T C estruturante e secundaria - 1.2 fase

Projecto de construcéo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturacéo da rede de T C estruturante e secundaria - 2.% fase

Reestruturacdo da rede T C local: simplificacéo dos percursos das
carreiras e reforco da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagéo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede T C rodoviaria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentracéo de
oferta

Consolidagdo da rede de interfaces de 3.° nivel

.

3 Alcabideche
1%
fqgi Hospital de Cascais
e}
S Abbboda
o
§ S3o0 Domingos de Rana (Cemitério)
(]
s Sdo Domingos de Rana (lgreja)
<
Te Alapraia
c
L O .
2 £ Manique
82
£ & |P&Rdasparagensdo TLS(Trajouce e Matos Cheirinhos)
8w
E Melhoria das condicdes de acesso e estadia nas principais interfaces e
g paragens de autocarros
el
s Cascais
8
o Parede
i
)
3 Carcavelos
§ Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto
3 no DL163/2006
Tarifario [Reviséo do tarifario
Aumento do contingente de téxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo
Domingos de Rana
Taxis Introducéo de uma frota de taxis adaptados
Melhoria das condic6es de abrigo e informacéo nas paragens de taxis
Aposta na introducéo de sistemas de informacdo em tempo real nas
o principais interfaces
uT
g Programa de disponibilizagdo da informagéo estatica nas
§ paragens/interfaces
'i Introducéo de quiosques da mobilidade e densificacéo dos postos de
° informagéo e venda da Scotturb
g Maior divulgagdo do motor de pesquisa de informagédo Transporlis
(<5
= Divulgacdo do processo de reestruturagdo e das melhorias que se

pretendem alcancar

Ambiente|Aposta na Eco-condugéo

Propostas desenvolvidas no 4mbito do objectivo “Assegurar servicos de transporte piiblico integrados e de boa qualidade”: Importincia para a

estratégia e proposta de faseamento
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Programa de Propostas DPT | DPIE
2011 -2016 2017-2021
i a Custos de Custos de
Propostas de interve ncao Custos de ¢ Custos de ¢
. exploracéo / . exploragéo /
Investimento = £ Investimenta ) §
funcionamento (€) funcionamento (€)
Projecto de reestruturagdo de rede de autocarros (estudo) 150.000 - = =
a Reestruturacdo da rede de T C estruturante e secundaria - 1.2 fase 8.000.000 p3:711400 = 23.711,400
= {7
g Projecto de construgdo do TLS - - - - ’,(H ,J
g TLS Cascais - Adroana - E 54.315.000 /141688700
z TLSCarcavelos - Trajouce - - 63.900.000 14.009.800
=}
] Reestruturacéo da rede de TC estruturante e secundaria - 2.2 fase - = 6.000.000 8.974.500
%’ Reestruturacdo da rede T C local: simplificagdo dos percursos das 0 0 ) _
3 carreiras e reforco da oferta
©
'g Desenvolvimento de um plano de avaliagdo e monitorizacdo da nd nd nd nd
= velocidade comercial da rede T C rodovidria e o h o
=
Trat t f ial d d d i tragéo d
ratamento preferencial dos corredores de maior concentragao de nd. nd. nd. nd.
oferta
Consolidacéo da rede de interfaces de 3.2 nivel
3 Alcabideche 200.000 = o -
_103:, Hospital de Cascais 100.000 - - -
e}
§ Abbboda 300.000 = = S
_§ Sdo Domingos de Rana (Cemitério) 100.000 - - -
[
E S4o0 Domingos de Rana (Igreja) 100.000 - - =
<
T2 Alapraia - - 50.000 -
c
; ug) Manique 50.000 = = =
s 2
£ & |P&Rdasparagensdo TLS(Trajouce e Matos Cheirinhos) - - 50.000 -
IR
E Melhoria das condi¢Ges de acesso e estadia nas principais interfaces e
E paragens de autocarros
©
e Cascais 25.000 - = =
1
E Parede 2.500.000 - - -
% Carcavelos 15.000 - - -
§ Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto nd nd nd nd
8 no DL163/2006 & & o o
Tarifario |Revisdo do tariféario 0 0 0 0
Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo
- 0 0 0 0
Domingos de Rana
Taxis - -
Introducdo de uma frota de taxis adaptados 0 0 0 0
Melhoria das condi¢des de abrigo e informagéo nas paragens de taxis 50.000 - - -
Apost introdugéo de sist de inf a t |
pos.a r?a'ln roducdo de sistemas de informagéo em tempo real nas nd. nd. nd. nd.
° principais interfaces
i
& Programa de disponibilizacéo da informacéo estatica nas
£ grama ce cisp ¢ ¢ 50.000 : 50.000 :
5 paragens/interfaces
= Introducdo de quiosques da mobilidade e densificagdo dos postos de
3 . x 150.000 = = =
= informag&o e venda da Scotturb
E Maior divulgagdo do motor de pesquisa de informagdo Transporlis 0 0 0 0
[}
b= Divulgacéo d d truturacéo e d Ihori
ivulgagéo do processo de reestruturagéo e das melhorias que se _ 30.000 ) 30.000
pretendem alcancar
Ambiente |Aposta na Eco-conducao - 50.000 - 50.000

Envelope de custos de investimento e de exploracio ao abrigo da Objectivo “Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”,

2011-2016 e 2017- 2021
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Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizagdo da estratégia

Na andlise da reparticdo modal nas viagens de curta
distancia (até 1,5 km) realizadas em Cascais verificou-
se existir um potencial interessante de transferéncia
modal das viagens em TI para o modo pedonal
(diariamente sdo realizadas cerca de 33 mil viagens em

automovel neste escaldo de distancia).

As propostas relacionadas com a promocdo das

deslocacBes pedonais foram agregadas segundo trés

vectores principais, respectivamente:

i) Desenvolvimento de uma rede pedonal estruturante
e acessivel a todos,

ii) Monitorizacdo da qualidade e manutencdo do
espaco publico e,

iii) Aposta na informacdo e formacdo para a alteracdo

dos comportamentos.

A aposta na| criagdo de redes pedOnmais estruturantes é

entendida como muito importante, seja quando se considera{g?’l.a
AW

y‘_ ' ISR

—

ou a 2.2 fase de desenvolvimento destas redes.

O desenvolvimento de Planos-de-Acessibilidade para Todos é
outra das componentes fundamentais do desenvolvimento da
estratégia de intervencdo, destacando-se entre estes, os planos
para os aglomerados de Carcavelos, Parede, Alcabideche e
Abdboda.

A proposta relacionada com a informacdo e formagéo dos
diferentes segmentos da populacdo € importante, mas é
complementar das propostas que envolvem a qualificacdo das

infra-estruturas pedonais.

Faseamento e responsabilidade de implementacgéo das propostas

As propostas relacionadas com a qualificacdo das
infra-estruturas de circulacdo pedonal sdo passiveis
de ser realizadas num periodo de concretizacdo
médio (até 3 anos); as propostas relacionadas com a
componente de monitorizacdo do espaco publico e
acidentes e de informagdo e formacdo sdo de rapida
concretizagdo, mas importa que sejam articuladas com o
investimento nas redes pedonais para ampliar 0s

resultados das iniciativas.

Todas as propostas sS40 permanentes, porque se
traduzem na beneficiacdo fisica das infra-estruturas
pedonais; a excepgdo ocorre nas propostas relacionadas

com a componente de Informagdo & Formagao.

A maior parte das propostas sdo de &mbito local, uma vez que
beneficiam sobretudo as ligacdes de proximidade (no bairro ou na

ligagdo deste a sua envolvente) e um sub-conjunto da populacéo.

Todas as propostas que tém como objectivo a ‘“Promocdo das
deslocacdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos” sdo da
responsabilidade da CMC, mas no caso do desenvolvimento do
projecto-piloto de pedi bus serd necessario considerar a
participacdo das escolas (professores, alunos e pais). Para além
desta medida, também a realizagdo de aulas de formacéo sobre a
seguranca nas deslocaces pedonais poderd envolver os

estabelecimentos de ensino.
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Envelope de custos

As propostas que tém como objectivo especifico a

“Promocdo das deslocagdes pedonais,

garantindo a

acessibilidade a todos” traduzem-se num custo global de

18,6 milhdes de Euros, dos quais 78% estdo associados ao

investimento na qualificacdo da rede pedonal (14,5

milhdes de Euro).

Os restantes 4,1 milhdes traduzem os custos estimados para

manutenco| da fegle pedonak,estruturante g desenvolvimento

de accles de monit?[;i_zg_g_zio ‘QOWdesempenho das redes, bem

doETAC. |

como de in{ormagéoj e forma_géodmant‘e 0 pra:{o de v@ cia

Propostas de intervencdo

Importancia para a
estratégia

Desenvolvimento
de uma rede
estruturante

Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase

Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase

Programas locais de promocéo da acessibilidade para todos - 1.2 fase |

Alcabideche

|
HEEEE

Abo6boda

Sdo Domingos de Rana

Rebelva

2016
2017
2018
2019
2020
2021

Carcavelos

Parede

Programas locais de promogao da acessibilidade para todos - 2.2 fase

llllll_-l

Cascais

Estoril

Bicesse

Manique

Trajouce

Tires

Murtal

Monitorizacéo do
espaco publico e
dos acidentes

Diagndstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de

atropelamentos

Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Informacdo &
Formacéo

Divulgacdo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais

Campanhas de sensibilizagéo sobre seguranca rodovidria, os direitos

dos pedes e os beneficios de andar a pé

Aulas de formagéo sobre a seguranca nas deslocagdes pedonais

Projecto piloto: Pedi-bus

Propostas desenvolvidas no 4mbito do objectivo “Promover as desloca¢des pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”: Importincia para a
estratégia e proposta de faseamento
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Programa de Propostas OPTIDPE
2011 -2016 2017-2021
Propostas de intervencéo Custos de Custos d~e Custos de Custos de manutengao
. manutengéo / ) R
Investimento (€) . | Investimento (€) | /funcionamento (€)
funcionamento (€)
Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase 5.362.800 893,800 ¥
Implementagao de uma rede pedonal estruturante - 22 fase - = 6.278.400 1.94°200
Programas locais de promogcéo da acessibilidade para todos - 1.2 fase - - = = plfﬁ]
Alcabideche 392.400 65400 - (¥t 55200
Abbboda 261.600 43.600 = 43.600
Sio0 Domingos de Rana 261.600 43:600 ¥ 43.600
Rebelva 130.800 21.800 - 21.800
. Carcavelos 261.600 43.600 - 43.600
Desenvolvimento
de uma rede Parede 261.600 43.600 o 43.600
estruturante Programas locais de promogéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase = = - -
Cascais - - 392.400 65.400
Estoril - = 130.800 21.800
Bicesse - - 130.800 21.800
Manique - = 130.800 21.800
Trajouce - - 261.600 43.600
Tires - = 130.800 21.800
Murtal - = 130.800 21.800
Monitorizagao do Diagnéstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de ) 50.000 ) 50.000
P atropelamentos
espago publico e
dos acidentes |Projecto de monitorizacédo "A minha rua" - 50.000 = 25.000
Divulgacéo das vantagens associadas as deslocacdes pedonais - 25.000 - 25.000
B Campanhas de sensibilizacdo sobre seguranca rodoviaria, os direitos _ _
Informagéo & | dos peses e os beneficios de andar a pé 50.000 50.000
Formacao
Aulas de formagao sobre a seguranga nas deslocagdes pedonais - 50.000 - 50.000
Projecto piloto: Pedi-bus - 40.000 = 40.000
6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800
37% 8% 41% 14%
18.599.000

Envelope de custos de investimento e de exploragio ao abrigo do Objectivo “Promover as deslocacdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”,
2011-2016 e 2017- 2021
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C.3.4. Promover a integracao da bicicleta no sistema de deslocacdes urbanas

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizagdo da estratégia

A opcdo pela utilizagdo da bicicleta surge ainda com
pouca expressao na descricdo da mobilidade quotidiana
no concelho de Cascais. Apesar disso, cerca de 28% dos
residentes em Cascais declararam ser receptivos a
utilizacdo da bicicleta nas suas deslocagdes quotidianas,
desde que sejam asseguradas condicBes de seguranca e
comodidade. Considera-se assim muito importante o
investimento na “promoc¢do da integracdo da bicicleta
no sistema de deslocag¢des urbanas”, sobretudo porque
existe um sub-conjunto muito significativo de viagens
no escaldo das 1,5 a 4,0 km de distancia que sdo

realizadas em TI.

A implementacéo da rede ciclavel estruturante (1.0e 2.% fase) &
entendida como muito importante. Da mesma forma se dgfgﬁde
a expansdo da rede de infra-estruturas de apoio ao pargpeévﬁemo
das bicicletas, ja que a existéncia de parqueamento seguro para
bicicletas é outro dos factores-que-mais-contribui-para motivar a

maior utilizacdo deste modo de transporte.

Complementarmente, é incluido um conjunto de propostas que
tém como objectivo aumentar a visibilidade deste modo, mas
estas medidas apenas fazem sentido se forem precedidas ou
acompanhadas da realizacdo das propostas de consolidacéo

das redes e infra-estruturas de apoio.

Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

Propde-se o desenvolvimento das redes ciclaveis
estruturantes ao longo de todo o periodo de vigéncia
do ETAC, tendo-se distinguido entre os corredores
prioritarios (a concretizar entre 2011 e 2016), dos que
definem linhas de desejo menos expressivas e que,

portanto, podem ser implementados entre 2017 e 2021.

No que respeita as infra-estruturas de parqueamento
de bicicletas recomenda-se que, numa primeira fase,
sejam instaladas junto aos principais equipamentos
colectivos, polos geradores e interfaces e depois, em
funcdo da resposta dos utilizadores, sejam instaladas nos

restantes locais.

A maior parte das propostas consideradas neste objectivo
especifico sdo da responsabilidade da CMC; apenas a proposta
relacionada com o transporte de bicicletas a bordo dos autocarros
implica a decisdo favoravel por parte da Scotturb, ja que interfere

com os procedimentos internos deste operador.
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Envelope de custos
O desenvolvimento da rede ciclavel estruturante devera No total, estima-se que os custos de investimento e de
ser acompanhado de um estudo que estabeleca para cada manutencd da redercictavel toializemccerca,de 3,7 milhdes de
|

via qual a tipologia de percurso que deverd ser Euros, dos guais:
implementada. | b Bd U 2018 ] _

e 4,4 milhGes de Euro’ (76%):estdo asso ao

Para efeitos de estimativa dos custos de investimento,
associados a implementacao da rede ciclavel, assumiu-se
que cerca de 80% da rede ciclavel estruturante
implicara algum nivel de segregacdo dos percursos
(total ou parcial), opcédo que esta relacionada com o facto
desta rede se inserir em algumas das principais vias
urbanas do concelho. A restante rede ciclavel devera
apoiar-se preferencialmente em solugfes banalizadas de

circulagdo das bicicletas.

A estimativa de investimento da rede de empréstimo de
bicicleta tomou como base a informacdo disponibilizada
pela CMC relativamente a actual rede das Bicas,
informacao esta que permite estimar os custos médios em
cerca de 400 Euro/bicicleta (este valor ja incorpora os

custos com 0s quiosques).

| §.. YIS Sy
investimento na’ qualificacdo ‘da~rede ciclavel e

introducéo de-infra-estriituras de pargueamento e,

e 0s restantes 1,4 milhGes de Euro traduzem os custos
estimados para a manutencdo da rede ciclavel
estruturante e para a realizagdo das diversas

iniciativas de divulgacdo e formacao.

Propostas de intervencéo

Importancia para a
estratégia

2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase

) Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase
Desenvolvimento

de uma rede Implementacéo de parqueamentos para bicicletas

estruturante - x .
Procurar assegurar a circulagéo das bicicletas a bordo dos autocarros TC

Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede

Campanbhas de sensibilizagéo dirigidas a grupos-alvo

Promocéo de aulas de condugéo segura

Disponibilizagdo de informag&o sobre 0s servigos existentes de apoio a

Informagao & utilizacdo de bicicleta

Formacédo

Disponibilizagdo de informagéo sobre percursos ciclaveis

Programacéo de eventos envolvendo a utilizagdo da bicicleta e as
associagBes que a promovem

Propostas desenvolvidas no 4mbito do objectivo “Promover a integracio da bicicleta no sistema de deslocacdes urbanas”: Importéincia para a
estratégia e proposta de faseamento
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2011 -2016 2017-2021
Propostas de intervenc&o Cus’sos de Custos d~e Cust_os de Custos d~e
Investimento manutencéo / Investimento manutencéo /
(€) funciomamento-(€) €) funcionamento (€)
Implementagdo de uma rede ciclavel estruturante - 12 fase 2.392.200 239.220 E
) Implementacéo de uma rede ciclavel estruturante - 22 fase - - 1727400 411,990
Desenvolvimento '~
de uma rede Implementacdo de parqueamentos para bicicletas 84,400 = 56.600 - K]’/}
estruturante Procurar assegurar a circulacéo das bicicletas a bordo dos autocarros TC 0 0 0 ‘_"‘_v,,»";‘ —
Alargar a rede de empréstimo das bicicletas em Carcavelos e Parede 48.000 24.000 48.000 48.000
Campanhas de sensibilizagao dirigidas a grupos-alvo - 56:000 - 50.000
Promogéo de aulas de conducéo segura - 50.000 - 50.000
Informagio & Dl_slpon[bllzjzaﬁfiq (:e informag&o sobre os servigos existentes de apoio a ) 75.000 _ 75.000
Formagéio utilizagéo de bicicleta
Disponibilizagdo de informacéo sobre percursos ciclaveis - 100.000 - 100.000
Progr.am~a<;ao de eventos envolvendo a utilizagéo da bicicleta e as ) 50.000 ) 50.000
associacdes que a promovem
2.524.600 588.220 1.832.300 784.990
44% 10% 32% 14%
5.730.110

Envelope de custos de investimento e de exploracio ao abrigo do objectivo “Promover a integra¢iio da bicicleta no sistema de desloca¢des urbanas”,
2011-2016 e 2017- 2021

C.3.5.
as vias adequadas

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacdo da estratégia

As propostas de implementacdo de novas infra-estruturas
rodoviérias estdo ainda muito presentes no ETAC porque é
fundamental promover a estruturagdo e consolida¢do da
hierarquia rodoviaria do concelho, nomeadamente através

da densificacdo da rede de 2.° e de 3.° nivel.

Esta op¢do tem subjacente a necessidade de garantir que o

sistema de transportes responde adequadamente as
necessidades dos fluxos dominantes e permite considerar a
requalificacdo urbana dos principais aglomerados a Norte
da A5. O desvio dos fluxos principais para a rede de
hierarquia superior potenciara ainda uma melhoria da
prestacdo dos servicos de TC e uma mais fécil
reorganizacao do espaco de circulacdo a favor dos modos

suaves.

Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafego para

A construcdo da variante EN249-4 e da variante
EN249-4 (solucdo B, mas com caracteristicas urbanas)
definem duas das mais importantes propostas de
intervencao, ja que permitem descongestionar o corredor
da EN249-4, de modo a promover a sua qualificacdo

urbana.

A implementacdo das VLN, VLS, CNSJE e CNSPE

contribuem de modo muito significativo para a

consolidacdo do conceito de malha reticulada.

As propostas de melhoria da sinalizacdo e

desenvolvimento do Plano Municipal de Seguranca
Rodoviaria sdo também fundamentais para a prossecucéo
da estratégia do ETAC.
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Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

A proposta de faseamento para a concretizacio da rede
rodoviaria foi desenvolvida em conjunto com a equipa da
CMC e traduz as expectativas da autarquia para 0s

préximos 10 anos.

Uma parte significativa das vias devera ser construida
entre 2011 e 2016 mas, no caso das vias mais
“complexas” e com maior extensdo, assumiu-Se que estas
apenas estardo concluidas em toda a sua extensdo em

2021.

De modo geral, considera-se que a construcdo destas
novas infra-estruturas rodoviarias implicard tempos de
concretizacdo médios (até 3 anos) e, no caso das vias
com menor extensdo, considerou-se ser possivel a sua

concretizagdo num periodo até 12 meses.

Envelope de custos

No total estima-se que 0s custos de investimento e de
manutencdo da rede rodoviaria sejam da ordem dos 98,4
milhGes de Euros, 0s quais estdo associados quase na

totalidade & construcéo de novas vias.

Importa ainda destacar a importancia da construgdo da
variante & EN249-4, da VLN e da VLS nos custos
globais: cerca de 31% dos custos totais estdo associados a
construgdo da variante & EN249-4, 22% associados &

VLN e 11% associados & construgdo da VLS.

A reducdo dos volumes de trafego e das velocidades de

circulacdo ¢ nos, saglomerados ;unbanos, pode  ser
desenvolvida-emprazos de tempo maissreduzidos, ja que
implica solugdes' com muito) menor expressao confspﬂﬁiva,

. . T . : 7y i =
como sejam a melhoriada sinalizacée-horizontal éveréical o

alargamento dos passeios, €te-

A maior parte das propostas ¢ da responsabilidade da
CMC, mas o projecto de construcdo da variante a EN249-4 é
da responsabilidade do EP e a construgdo da passagem
rodoviaria desnivelada na estacdo de Sdo Jodo do Estoril

ficara a cargo da REFER.

A Via Oriental de Cascais (VOC) e a Via Circular de
Trajouce serdo implementadas por promotores privados, no
ambito do processo de realizagdo dos empreendimentos

urbanisticos para a area urbanizavel envolvente.

Ndo foram estimados custos associados as propostas
relacionadas com a “Redug¢do dos volumes de tréfego e/ou
das velocidades de circulacdo nas vias de atravessamento dos
aglomerados”, ja que estes estdo enquadrados no ambito de

outras propostas.

Finalmente importa referir que ndo foi possivel estimar os

custos de investimento associados ao “projecto de
sinalizagdo vertical e horizontal para o concelho” e ao
“projecto de sinalizagdo informativa para o concelho”, ja que
esta estimativa necessita de estar apoiada num levantamento
das necessidades de alteracdo e insercdo da sinalética no

concelho.

103



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Documento Final. DOSSIER 10

Programa de Propostas

CASCAIS

TiS

DPT|DPIE

Consolidagdo
da rede
rodoviaria

. x Importancia para a d191213(ele1519(2(1d
Propostas de intervencéo R ap s|ls|ls|ls|s|a|la|lsls|lg]|s
estratégia ISV IS VAN IS VAN ISV ISR ISV IS VA IRE VA UV IS IS
Construgéo de um conjunto de vias estruturantes T [ e e
YT oy

Variante a EN249-4

Variante a EN249-4 (Solugéo B)

Variante da Abéboda

Via Longitudinal Norte (VLN)

Via Longitudinal Sul (VLS)

Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril (CNSJE)

Circular Nascente a Sdo Pedro do Estoril (CNSPE)

Via Oriental de Cascais (VOC)

Variante a Estrada da Mata da Torre

Estrada Saloia

Via Circular a Trajouce

Ligacdo da Amoreira a VLN

Variante a Talaide

[

_"_.,:
| S B

T R

IT AL

[ s || |

iy | M’
= |

-
1
ir:

Via Circular ao Aer6dromo

P1 de Carcavelos

Circulagédo
automovel
nos principais
aglomerados
urbanos

Redugdo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de
circulacéo nas vias de atravessamento dos aglomerados

Alcabideche ..

Alcoitéo o

Bicesse

Manique

Trajouce ...._

EEEEN  EEEEE

Informacéo

Projecto de sinalizagdo vertical e horizontal para o concelho ....

Projecto de sinalizagéo informativa para o concelho

Informagéo no sitio Web, newsletter digital, Boletim
Municipal, etc

Usos do solo

Conter a expanséo da rede rodovidria local

Seguranga

Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca
Rodoviaria

Adopcdo ou reforco de medidas de acalmia de trafego nos
eixos da rede pedonal estruturante com maior n° de
atropelamentos

||| HHEEE

i

Propostas desenvolvidas no Ambito do objectivo “Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafego para as vias
adequadas”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento
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CASCAIS

T,-S PT

DPT | DPIE
Programa de Propostas '
. . 2011 -2016 2017-2021
Extensdo | Extensdo | Custos de % de
Pr tas de intervenca (km)- | (km)- | manutencdo |manutencdo | Custos de CUSIOS d~e ;| Custosde CUSEOS d~e /
. . manuten . manuten
opostas de Intervencao 2011- [ 2016- darede | por periodo |Investimento . anute (;aot Investimento | . anute caot
2016 | 2021 |vidria (€/km)| de 5 anos © uncionamento © uncionamento
(€) €
Construgéo de um conjunto de vias estruturantes
Variante a EN249-4 0 11 110.970 10% = = 30.329.200 125.200
Variante 8 EN249-4 (Solugéo B) 1 3 12.112 10% 1.044.200 1.400 2.340.100 7 4,600
Variante da Ab6boda 2 0 12.112 10% 2.042.900 2.000 1 A 2.000
Via Longitudinal Norte (VLN) 3 12 12.112 10%01-—43:870:500 3000}  17.526.000—%F —17.900
Via Longitudinal Sul (VLS) 12 0 12.112 10%| 10.873.300 14.600 1 14.600
Circular Nascente a S0 Jodo do Estoril (CNSIE) 1 4 12.112 10% 1.786:900 1.100 3.617.500 5.400
Consolidagao Circular Nascente a S0 Pedro do Estoril (CNSPE) 2 0 12.112 10%|  6.272.800 2.600 449.200 2.800
da rede
rodoviéria Via Oriental de Cascais (VOC) 4 0 12.112 10%|  3.227.000 4.300 - 4.300
Variante a Estrada da Mata da Torre 1 0 12.112 10% 1.413.300 1.200 = 1.200
Estrada Saloia 2 0 12.112 10% 2.713.700 3.000 © 3.000
Via Circular a Trajouce 0 2 12.112 10% - - 1.705.600 3.000
Ligagao da Amoreiraa VLN 1 0 12.112 10% 696.600 800 = 800
Variante a T alaide 0 1 12.112 10% = = 804.700 1.400
Via Circular ao Aergdromo 0 5 12.112 10% = = 3.616.800 6.300
P1 de Carcavelos 1 0 12.112 10% 3.597.900 1.000 ° 1.000
Reducéo dos volumes de trafego e/ou das velocidades de
circulacéo nas vias de atravessamento dos aglomerados
. Alcabideche 0 0 0 0
Circulacao
automovel Alcoitao 0 0 0 0
nos principais X
aglomerados Bicesse 0 0 0 0
urbanos Manique 0 0 0 0
Trajouce 0 0 0 0
Abbboda 0 0 0 0
Projecto de sinalizagdo vertical e horizontal para o concelho n.d. n.d. n.d. n.d.
Informagéio Projecto de sinalizagéo informativa para o concelho n.d. n.d. n.d. n.d.
Informac&o no sitio Web, newsletter digital, Boletim : :
Municipal, etc 50.000 50.000
Usos do solo |Conter a expansdo da rede rodovidria local 0 0 0 0
Desenvolvimento de um Plano Municipal de Seguranca : : :
Rodoviaria 150.000
Seguranga |Adopcdo ou reforco de medidas de acalmia de trafego nos
eixos da rede pedonal estruturante com maior n° de n.d. n.d. n.d. n.d.
atropelamentos
37.539.100 235.200| 60.389.100 243.500
38% 0,2% 61% 0,2%
98.406.900

Envelope de custos de investimento e de exploragdo ao abrigo do objectivo “Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de
trafego para as vias adequadas”, 2011-2016 e 2017- 2021
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DPT | DPIE

Tis PT

Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacao da estratégia

As

propostas de intervengdo em matéria de

estacionamento séo de trés tipos:

i)

i)

i)

Maior controle da utilizacgdo da oferta de

estacionamento,

Aumento da oferta de estacionamento na
envolvente as interfaces de transporte, mas também
nas zonas em que a pressdao de estacionamento,
residencial ou de emprego, se apresenta mais critica,
0 que passa nalguns casos por formalizar a oferta de
estacionamento na via publica e, noutros, pela

ampliacdo da oferta disponivel;

Contencdo da oferta de estacionamento privado
residencial, de modo a conter o crescimento da taxa

de motorizacdo do concelho.

No total estima-se /ser negessari@ycriar icerca de 134pmil

i ANV ]
lugares de| estaciohamento,,—mas,-destes certa (e-xg—mtl
implicam apenas a formalizacdo da qferta de estacionamento

na via publica.

Esta proposta de formalizacéo da oferta de estacionamento
na via publica é considerada fundamental para a estratégia, ja
gue permite a qualificacdo do espaco publico e garante que
sdo cumpridos os regulamentos em matéria de definicdo dos

circuitos de emergéncia e socorro.

De modo a garantir que é dada a importancia devida a

necessidade de rever em baixa o0s pardmetros de
dimensionamento do estacionamento privado residencial,
avalia-se esta proposta como prioritaria, uma vez que se nao
for acautelada na revisdo do PDM, em curso, apenas sera
possivel ser alterada na geracdo seguinte de PDM (i.e., mais

de 10 anos depois).
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DPT | DPIE

Tis PT

Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

As propostas relacionadas com o alargamento das zonas
de estacionamento tarifado devem ser implementadas
durante o periodo 2011-2016, o que ndo levanta
problemas de maior porque correspondem a medidas com
implicagOes reduzidas do ponto de vista dos custos de

investimento.

O reforco da oferta de estacionamento na envolvente
das interfaces deve ser assegurado neste periodo, por
forma a consolidar a estratégia de qualificacdo do espaco
publico envolvente as estacOes ferroviarias e a dotar estas
interfaces de estacionamento de apoio, que permita
aumentar a “bacia de captacdo” dos passageiros nas zonas

dispersas pior servidas pela rede de TC.
Envelope de custos

No total, estima-se que os custos de investimento e de
manutencdo associados as propostas de estacionamento

rondem os 31,2 milhdes de Euros.

As propostas de formalizagdo da oferta de estacionamento na
via publicaleca criacdodas nevas.ofertas de estacionamento
deverdo ser desenvolvidas ao lengo :de tedo o periodo de

vigéncia do/ETAC. S

gl i | B

A alteracdo "do- regulamento tarifado’ ewa Iimi’tégéb dos

parametros ‘de-dimensiohamento’ da oferta_de estacionamento

privado séo da responsabilidade exclusiva da CMC.

A dotacdo de oferta de estacionamento nas interfaces
ferroviarias e o reforco de estacionamento nas zonas com
défice podem ser desenvolvidos pela CMC, por gestores
privados de estacionamento, pela REFER ou por promotores

privados, devendo cada situacéo ser avaliada de per si.

Cerca de 45% dos custos totais estdo relacionados com a
proposta de construcdo e de operagdo dos parques de
estacionamento nas quatro interfaces ferroviarias do Estoril,
S&o Pedro e Séo Jodo do Estoril e Parede, investimentos estes
que podem vir a ser assegurados pela REFER ou por

investidores privados.
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Programa de Propostas DPT|DPIE
. ~ | rt" i i (V] ™ < mn © ~ [o0] (o] o —
Propostas de intervencéo mporandaparaal i =lglglglglglglglg|8]| &
estratégia [SVAN IS IS VAN IS VAN IR VAN NS VAN ISV [RES VA ISV IRE VAN I

Alteragdo do regulamento de estacionamento tarifado

Alargamento e criagéo de zonas de estacionamento tarifado
nos principais centros urbanos

12
RIS

. Cascais
Maior controle
da oferta de Estoril
estacionamento:
e a Parede
tarifagéo e
fiscalizacdo Carcavelos
Monte Estoril
S0 Jodo do Estoril
Centro de Tires
Maior fiscalizagdo do estacionamento
Criacéo de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estagdes ferroviarias
Estoril
Sdo Jodo do Estoril
Aumento da - -
oferta de Sdo Pedro do Estoril

estacionamento

Parede

Parques de estacionamento nas novas interfaces

Formalizacdo da oferta de estacionamento na via publica

Reforco da oferta na via pUblica (zonas residenciais e outras) ....

Contencéo da

utilizacdo do Tl

Redugdo dos parametros de dimensionamento do
estacionamento habitacional

il v Z0m i
.. Ry g Y

- IASCATLS

N

Propostas desenvolvidas no 4mbito do objectivo “Desenvolver politicas de estacionamento dlferenciadas”: Importancia para a estratégia e proposta
de faseamento
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Propostas de intervengéao

2011 -2016

2017-2021

Custos de
Investimento (€)

Custos de manutencéo /
funcionamento (€)

Custos de
Investimento (€)

Custos de manutencéo
/ funcionamento (€)

Alteracdo do regulamento de estacionamento tarifado 0 0 0 0
Alargamento e criagdo de zonas de estacionamento tarifado
nos principais centros urbanos
Maior controle Cascais 30.000 ; ;647
da oferta de Estoril 20.000 A Pfl’//)
taci to:
e I 15,000 ZH—
fiscalizacao Carcavelos 30.000
Monte Estoril 10.000 3
S30 Jodo do Estoril 25.000 =
Centro de Tires 10.000 =
Maior fiscalizagdo do estacionamento 1.121.800 1.121.800
Criagéo de novas ofertas de estacionamento na envolvente
das estacoes ferroviarias
Estoril 2.000.000 992.000 992.000
Sio Jodo do Estoril 1.000.000 496.000 496.000
Aumento da
oferta de Sio Pedro do Estoril 1.000.000 496.000 496.000
estacionamento Parede 3.000.000 1.488.000 1.488.000
Parques de estacionamento nas novas interfaces 1.140.120 = 633.400
Formalizagéo da oferta de estacionamento na via piblica 182.000 - 126.300
Reforgo da oferta na via publica (zonas residenciais e outras) 5.400.000 - 7.350.000
Contencdo da [Reducdo dos pardmetros de dimensionamento do 0 0 0 0
utilizacdo do Tl |estacionamento habitacional
13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800
44% 15% 26% 15%
31.159.420
Parque de estacionamento 13.944.000
45%

Envelope de custos de investimento e de exploracio ao abrigo do objectivo “Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas”, 2011-2016 e

2017- 2021
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C.3.7. Promover a minimizac&do dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar

as cargas e descargas nos centros urbanos

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacao da estrategia

As propostas relacionadas com este objectivo especifico
implicam que sejam concretizadas as propostas
relacionadas com o “Aumento da coeréncia da rede
rodoviaria”, mas neste ponto foram consideradas apenas
as propostas especificas a esta area tematica e que podem

ser sistematizadas nos seguintes eixos de actuacao:

e Introducdo de um regulamento de Cargas e

Descargas;

e Proibicdo de circulacdo de pesados no interior de

alguns dos principais aglomerados urbanos;

e Reserva de lugares para cargas e descargas e

respectiva sinalizagao.

As propostas relacionadas com esta tematica sao consng@ﬁag
como “muito importantes”, mas ndo se constitucnl‘,dcg’(}ilf;&iunﬂ
peca fundamental da estratégia de actuacdo, @ excepcdo da
restricdo de circulacao de—pesados—nos—aglomerados de

Alcabideche e Ab6boda.

Faseamento e responsabilidade de implementacgéo das propostas

As propostas relacionadas com a melhor organizagéo das
operacBes de carga e descarga envolvem recursos
temporais e financeiros modestos e, como tal, sdo
consideradas totalmente concluidas no periodo entre 2011
e 2016.

Relativamente a introducéo da restri¢do de circulacdo de
pesados no interior dos aglomerado, estas propostas estdo
dependentes da constru¢do das circulares rodovidrias,
anteriormente mencionadas. Assim Alcabideche, Alcoitdo
e Abolboda poderdo ser intervencionados no periodo
2011-2016, enquanto Manique e Trajouce terdo que ser

alvo de intervencgdo apenas no periodo 2017-2021.

Todas as propostas consideradas sdo de ambito local e tém
como objectivo a gestdo da procura, tendo em consideracdo
as dimensdes de circulacdo de pesados e a realizagdo de

operagBes de cargas e descargas.

As propostas desenvolvidas no contexto deste objectivo

especifico sdo da responsabilidade exclusiva da CMC.
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Envelope de custos

As propostas relacionadas com este objectivo especifico

s30 pouco representativas no que respeita aos custos

CASCAIS

DPT | DPIE

TS+

Importa referir que ndo foi possivel estimar os custos

associados | a~ infroducéo, de sinalizagde 1 nos principais

globais. aglomerados :urbanes; mas estes néozserae. significativos a
3
escala global da intervencao do ETAC. /ﬁf;ﬂ/
Ny
| WY
. ~ Importéncia para a TTARYTAIESI S| ISIRISI]!I S
Propostas de intervencéo pestratégg greletrglelslsle|elg] S
Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos ...
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementacédo ...
Maior Sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibicédo a
controle |cjrculagio de pesados de mercadorias
das
EEEEN
deCDe Alcoitdo ...
circulagdo -
de pesados | Maniaue . HEEEE
Trejouce HEEE [ [ [ [ EEESENE
AbGbot HEREN | Deees [

Propostas desenvolvidas no 4mbito do objectivo “Promover a minimiza¢io dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e
descargas nos centros urbanos”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento

2011 -2016 2017-2021
Propostas de interve neao Custos de Custos de Custos de Custos de
Investimento (€) | operacio (€) | Investimento (€) |operagio (€)
Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos 0 0 - -
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementacéo 100.000 - - -
Maior  [sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibicéo &
controle |circulagio de pesados de mercadorias
das
operacdes Alcabideche n.d. = = =
deCDe Alcoitdo n.d. - - :
circulacdo -
de pesados Manique = = n.d. =
Trajouce B B n.d. _
Abo6boda n.d. = = -
100.000 0 0 0

Envelope de custos de investimento e de exploracio ao abrigo do objectivo “Promover a minimizacio dos impactes associados ao trafego de pesados e
organizar as cargas e descargas nos centros urbanos”, 2011-2016 e 2017- 2021
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K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Promover a integrac&o entre a organizacao do sistema de transportes e 0s usos

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacao da estrategia

As propostas desenvolvidas ao abrigo deste objectivo
especifico sdo bastante “difusas” no que diz respeito a
traducdo em medidas concretas, uma vez que constituem,
na sua maioria, orientacdes/recomendacles que poderdo
ser contempladas nos instrumentos de gestdo territorial,

nomeadamente no PDM.

Apesar disso foi possivel considerar medidas concretas;
uma relativa a requalificacdo urbana de diversas zonas do
concelho e, outra, respeitante & obrigatoriedade de
realizacdo de Estudos de Impacte de Trafego e

Transportes.

As recomendacdes a serem consjderadas emjsede da rgyj%éo
. N AW

do PDM sdo entendidas como muito |mportante§,,ypéra_a

estratégia, mas apenas ifdao apresentar resultados no longo

prazo.

As propostas de requalificacdo urbana de alguns dos

principais aglomerados sdo avaliadas distintamente,
procurando reflectir a importancia relativa dos aglomerados
envolvidos e dos impactes positivos associados a estas
medidas, destacando-se nestes critérios o Centro de
Alcabideche, a envolvente ao Cascais Shopping e o Centro da

Parede.

Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

As propostas relacionadas com a estratégia do PDM
apenas terdo impactes assinalaveis a longo prazo, uma vez
que implicam a ocupacdo e consolida¢do dos usos do

solo.

As propostas relacionadas com a requalificagdo urbana
implicam tempos de concretizacdo medios (até 3 anos) e

permitem garantir resultados permanentes.

As propostas relacionadas com a estratégia de revisdo do
PDM procuram influenciar os padrfes de procura,
enquanto as propostas de requalificacdo urbana dos
principais aglomerados urbanos estdo orientadas para

produzir impactes positivos do lado da oferta.

As propostas desenvolvidas no contexto deste objectivo
especifico sdo da responsabilidade exclusiva da CMC.
Recomenda-se contudo a consulta de um grupo alargado de
entidades destacando-se entre estas, as associacOes de
residentes, de comerciantes e inddstria e os gestores dos
principais pélos geradores, assim como a Scotturb e a CP
(uma vez que os projectos de requalificacdo urbana incluem a

insercdo de novos interfaces de transportes colectivos).
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Envelope de custos

Né&o foi possivel estimar os custos de investimento e de

exploragdo associadas a este conjunto de propostas.

|

i

| |

1 1 _—
| = -

1

Propostas de intervencéo

Integragao no Contencéo dos perimetros urbanos

Estudos de Impacte de Trafego e Transportes

Centro de Alcabideche

Envolvente ao Cascais Shopping

Requalificacio Centro de Manique

urbana dos Envolvente a estagio de Sio Jodo do Estoril
principais
aglomerados Envolvente a estacdo de Sdo Pedro do Estoril
urbanos

Centro da Ab6boda

S3o0 Domingos de Rana (cemitério)

Centro da Parede

i
Importancia para a
estratégia |

PPM_ dgs Densificacéo urbana de algumas areas do territorio
principios
enunciados no Promover a mistura funcional ao nivel dos usos do solo ....
ETAC

Propostas desenvolvidas no 4mbito do objectivo “Promover a minimizacdo dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e
descargas nos centros urbanos”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento

C.3.9.
opcdes modais mais eficientes

Sensibilizar, informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizagdo da estratégia

O conjunto das propostas desenvolvidas ao abrigo deste
Objectivo Especifico tem associado propostas orientadas para
promover a comunicagdo com a populagdo em geral e,
outras, gque se organizam para promover a alteracdo dos
comportamentos por parte da populacdo escolar e dos

empregados nos pélos empresariais com maior dimens&o.

Ainda que se considerem todas as propostas relacionadas com
a divulgacdo e informagdo como “importantes”, destaca-se a
realizacdo e implementagdo dos Planos de Mobilidade para
Escolas e Empresas como “fundamentais para a estratégia”,
ja que estas contribuem de forma efectiva para promover a

alteragdo dos comportamentos modais.
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Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

Todas as propostas tém impactes temporarios e implicam

periodos de concretizacdo curtos (até 12 meses).

Os Planos de Mobilidade para Escolas e Empresas
deverdo ser realizados ao longo de todo o periodo de
vigéncia do ETAC.

As iniciativas de divulgacdo dos resultados do ETAC devem

ser reallzadas faou brevemente ‘quanto posswel sendo da
responsabllidade da CMC
O desenvol\nmento dos Planos de I\/Iobllldade E S e

Empresarlals deve ser promowdo pela CMC mas estes devem
ser sobretudo da responsabil,i_dade‘ das escolas e dos polos

geradores de deslocacdes.

Envelope de custos

No total, foi considerado um custo global de 400 mil
Euros para a realizagcdo das propostas preconizadas no
ambito deste objectivo especifico. Esta estimativa de
custos € meramente indicativa, mas permite compreender
a dimensdo relativamente modesta dos investimentos

associados a estas propostas.

Propostas de intervengéo

Importancia para a
estratégia

2017
2018
2019
2020
2021

Divulgacéo dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica

Diwlgar tio da CMC e principais stakeholders

amplamente
guanto possivel os

Producéo de uma publicacdo com os principais resultados do
ETAC de Cascais

resultados do

ETAC Divulgagéo dos custos associados as diversas op¢des modais

e sensibilizacao e envolvimento dos diferentes segmentos da
populagdo

D Ivi t N -
esenvoivimento Realizacdo de Planos de M obilidade Escolares (PM Es) nos

de Planos de estabelecimentos de ensino publico e privado
Mobilidade
Escolares e ] N .
Empresariais Realizacéo de Planos de M obilidade Empresarial

Propostas desenvolvidas no Ambito do objectivo “Sensibilizar, Informar e
mais eficientes”: Importancia para a

envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as op¢cdes modais
estratégia e proposta de faseamento
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2011 -2016 2017-2021
Propostas de intervengao Custos de Custos de Custos de Custos de

Investimento (€) | operagido (€) |Investimento (€) [ operacio (€)

Divulgac&o dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica

da CMC e principais stakeholders b ‘ 0 0

Diwlgar tao
amplamente  |Produgdo de uma publicagio com os principais resultados do

quanto possivel 0s |ETAC de Cascais i 3020 ] _fff/fs/{
resultados do - ~ - — — - e
ETAC Dlvulgac_;a_lo d?s custos as_soaados as Q|versas opcdes modais ‘ é.%;’-’-———~
e sensibilizagao e envolvimento dos diferentes segmentos da - 75.000 - -
populagéo

Desenwolvimento o -
de Planos de Reahzagafo de Planos de_M ob!hd_ade Escplares (PMESs) nos : 100.000 ) 100.000
estabelecimentos de ensino publico e privado

Mobilidade
Escolares e . B .
Empresariais Realizacdo de Planos de M obilidade Empresarial - 50.000 - 25.000
0 275.000 0 125.000
400.000

Envelope de custos de investimento e de exploragiio ao abrigo do objectivo “Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes
sobre as op¢des modais mais eficientes”, 2011-2016 e 2017- 2021
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C.3.10. Custos globais do ETAC

A agregacédo dos custos globais de investimento e operacéo
associados a implementagdo das propostas enunciadas para
cada objectivo especifico encontra-se apresentada nas

tabelas seguintes.

Porque os custos associados a proposta de concretizacdo do
TLS sdo muito significativos, optou-se por desenvolver a

analise considerando os custos com e sem TLS.

Quando se considera a estrutura de custos com o TLS,
verifica-se que cerca de 59% dos custos globais estdo
associados a implementacdo desta proposta,
correspondendo os custos com a rede viaria a cerca de 26%

do total e o estacionamento a cerca de 8%.

Quando se exclui o TLS desta andlise, estima-se que as
propostas relacionadas com a utilizacdo do transporte
individual representem cerca de 57% dos custos globais
(43% corresponde ao investimento na rede rodoviaria e
14% as propostas relacionadas com as intervencdes no

estacionamento).

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Em qualquer um dos cenédrios, 0s custos com a

gualificacdo / das™ rédes’ Lde I Cmodes. | suaves sao
relativamente, modestos-face' abs-restantes jcustos, o gue

mais uma vez. reforca a'necessidade de se apostarl,dgfmbdo

gl B | S-S
1__,.1’)'— \J

claro no desenvolvimento destas redes:.

Os custos associados a—qualificacdo-da-rede pedonal sdo
muito mais expressivos do que o0s custos com a
consolidacéo da rede ciclavel (18,6 milhdes de Euro contra
5,7 milhGes de Euro), o que estd relacionado com a
tipologia da intervencdo. No caso da rede pedonal assumiu-
se a necessidade de construir 60% da rede estruturante
prevista, incluindo a realizacdo dos passeios em calgada
portuguesa, com 5 metros de largura, no conjunto dos dois
lados da rua, bem como a introducdo de mobiliario urbano e

sinalizacdo.

No caso da rede ciclavel assumiu-se que apenas 30% da
rede serd em via reservada (pista ciclavel), intervencdo esta
gue é mais econdmica do que a construcdo da rede pedonal

por quilémetro.

Finalmente importa destacar que os custos associados a
implementacdo das propostas relacionadas com a gestéo das
cargas e descargas e circulacdo de pesados, usos do solo e
informacdo e formacdo sdo muito pouco significativos
guando considerados os custos globais de investimento, mas
estas propostas devem ser consideradas tdo importantes

como as restantes.
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2011 -2016 2017-2021 Total
Custos por areas de
intervencéo Custos de Custos de Custos de Custos de
Investimento (€) | exploracio (€) | Investimento (€) |-exploracio (€) abes(f) %

TP 11.790.000 23.791.400 124.365.000 61.464.400( ,221.4%0.800 59%

Rede Pedonal 6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800 18.599.000 5% ‘
Rede Ciclavel 2.524.600 588.220 1.8321300 784.990 5.730.110 2% V,J‘,*_“_ =
Rede T 37.539.100 235.200 60.389.100 2431500 98.406:900 6%
Estacionamento 13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800 31.159.420 8%
gilgjfaségzs;;;g:j d?)s 100.000 0 0 0 100.000 0%

Usos do solo 0 0 0 0 0 0%
Informagc&o e formacéo 0 275.000 0 125.000 400.000 0%

Total 72.748.220 30.904.020 202.282.500 69.871.490| 375.806.230 100%

Estimativa de custos por area de intervencéo (com TLS)
2011 -2016 2017-2021 Total
Custos por areas de
intervencao Cu'stos de Custos~de Cu'stos de Custos~de abs. (€) %
Investimento (€) | exploracgio (€) | Investimento (€) | exploraciao (€)

TP 11.790.000 23.791.400 6.150.000 32.765.900 74.497.300 33%

Rede Pedonal 6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800 18.599.000 8%

Rede Ciclavel 2.524.600 588.220 1.832.300 784.990 5.730.110 3%

Rede Tl 37.539.100 235.200 60.389.100 243.500 98.406.900 43%
Estacionamento 13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800 31.159.420 14%
g?:gf.saggzzcg;ﬁ dZs 100.000 0 0 0 100.000 0%

Usos do solo 0 0 0 0 0 0%
Informacdo e formacéo 0 275.000 0 125.000 400.000 0%

Total 72.748.220 30.904.020 84.067.500 41.172,990 228.892.730 100%

Estimativa de custos por area de intervencado (sem TLS)

C.4. Linhas de financiamento e instrumentos financeiros

A estratégia de intervencdo do ETAC é muito ambiciosa
no que se refere ao nimero, a diversidade e & necessidade
investimento  das

de compromisso de propostas

preconizadas, importando considerar as  varias

possibilidades de financiamento que estdo disponiveis
para ampliar a capacidade de implementacdo das

propostas nos prazos anteriormente estabelecidos.

Existem diversas linhas de financiamento e comparticipagdo

possiveis que importa considerar e que serdo sistematizadas

nos pontos seguintes, identificando-se igualmente os projectos

gue melhor se enquadram em cada uma destas.
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C4a1. Linhas de financiamento do IMTT

T,-s PT

DPT | DPIE

Estudos de Enquadramento e Desenvolvimento do Sistema de Transportes

Esta linha de financiamento acolhe as candidaturas para a
realizagdo dos estudos de mobilidade e dos estudos de
reestruturacdo de redes de transportes publicos

rodoviarios de passageiros.

No &mbito do ETAC considera=se ser | passivel de
financiamento por| parte do_ IMTT @ o Project}g-",’f"de
reestruturacdo dal rede de autocarros, asskq)ciéjdﬁ.‘_ao
Objectivo Especifico “Assegurar servicos de Transporte

Publico integrados ¢ de boaquahidade™

Melhoria da Qualidade e da Seguranca dos Sistemas e Servigos de Transportes Publicos

O IMTT é ainda responsavel por uma linha de
financiamento com a qual se propde promover a
“Melhoria da Qualidade e da Seguranca dos Sistemas

e Servicos de Transportes Piiblicos”.

As normas de candidatura desta iniciativa estdo actualmente
em revisdo, mas assume-se ser possivel candidatar os
projectos de construcdo das novas interfaces de transporte ou a
construcdo da componente rodoviaria da interface da Parede

ao abrigo desta linha de financiamento.

Modernizagdo Tecnoldgica e Melhoria da Eficiéncia Energética dos Transportes Publicos

Outra das linhas de financiamento do IMTT diz respeito a
“Modernizacdo Tecnologica e Melhoria da Eficiéncia
Energética dos Transportes Piblicos”, mas as regras de

candidatura estdo actualmente em revisao.

Neste programa/projecto do PIDDAC sédo consideradas as
seguintes linhas de financiamento: i) Renovagao de frotas
de veiculos pesados de passageiros; ii) Abate de veiculos
pesados de transporte de mercadorias; iii) Utilizacdo e
promocdo de combustiveis e formas de energia
alternativas e, iv) Instalagdo de novas tecnologias em

servigos de transporte.

A linha de financiamento relativa a “renovacio das frotas de
veiculos pesados de passageiros” tem sido utilizada pela
Scotturb para renovar a sua frota de autocarros,
recomendando-se que continue a ser considerada de modo a
reforcar a frota presente no concelho, ja que a proposta de
hierarquizacdo da rede de TC rodoviario pressupfe um

acréscimo significativo do nimero de autocarros em operagéo.

A linha de financiamento relativa a “Instalagdo de novas
tecnologias em servigos de transporte” pode ser utilizada para
candidatar o projecto de implementacdo de um sistema de
informacgdo em tempo real nas principais paragens. Neste
dominio, refira-se ainda que a proposta de integracéo tarifaria
e de evolugdo para um sistema bilhético sem contacto que
deveréd ser implementada até ao final de 2011, se enquadra no
tipo de accdes elegiveis ao abrigo desta linha de

financiamento.
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C.4.2. Linhas de financiamento do QREN

TS+

DPT | DPIE

Regime de Apoio aos Municipios para a Acessibilidade (RAMPA)

Este programa vem apoiar a realizacdo da segunda
geracdo de Planos de Promocdo de Acessibilidades
apoiados pelo POPH, no ambito da Tipologia de
Intervencdo 6.5 - Accles de Investigagdo, Sensibilizacdo

e Promocdo de Boas Praticas no ambito da Deficiéncia.

C.5. Conta publica futura

Breve enquadramento

A conta puablica futura tem por objectivo avaliar e
monetarizar, de modo sumario, a forma como as
propostas elaboradas no &mbito do ETAC (Dossier 7) se
repercutem em termos dos custos totais, bem como a sua

desagregacéo por tipo de custo e por modo de transporte.
Custos totais com a mobilidade

O custo total com a mobilidade é estimado em cerca de
230 milhGes de euros em 2016, em 2021 com TLS cerca
de 261 milhBes em 2021, e 232 milhdes em 2021 sem
TLS. Comparativamente a 2008, estima-se um aumento
de custos na ordem dos 4% em 2016, 19% em 2021
com TLS e 5% em 2021 sem TLS. Face as estimativas
de aumento populacional, estima-se que o custo total por
habitante seja de 1.106 € em 2016, de 1.203€ em 2021
com TLS e 1.068 em 2021 sem TLS.

Esta linha| de financiamento pode™ser considerada para
candidatar (o Planos de Promocdo e Ace55|b|I|dade/ﬁaéra
Todos nos | principais_aglomerados urhanos, defer( W’

abrigo do Objectivo Especifico “Promover as dcslocagocs

pedonais, garantindo a acessibttidade-atodos™

Este exercicio de conta publica futura, é elaborado tendo por
base os custos correntes de 2008, permitindo uma melhor
comparacdo face a situacdo de referéncia. Todos os valores
sdo apresentados em termos de custos médios anuais, relativos
ao ano médio dos periodos de 2011-2016 e 2017-2021.

200.000.000
180.000.000
160.000.000
140.000.000
120.000.000

°
5 100.000.000
o

80.000.000

60.000.000

32.394.902

40.000.000

28.458.616
26.996.964
28.017.283
27.185.267
28.784.383
27.185.267

20.000.000

0

2008 2016 2021¢/TLS 20215s/TLS

Minvestimento M Funcionamento Externos

Custo total com a mobilidade por tipo de custo (em euro) — média
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Do custo total com a mobilidade em 2016, cerca de
12% (28 milhGes de euros) sdo relativos a custos
externos gerados pelo sistema e cerca de 88% (202
milhdes) relativos ao investimento e funcionamento
do sistema. Em 2021 com o TLS, os custos externos
diminuem para cerca de 10% do total de custos
(embora em termos absolutos o valor se mantenha na
mesma ordem do valor estimado para 2016),

mantendo-se nos 12% para 2021 sem TLS.
Receitas geradas pelo funcionamento do sistema

O total de receitas geradas no dmbito do funcionamento do
sistema de mobilidade, e que correspondem a transferéncias
entre actores, mantém-se na mesma ordem de grandeza face
a 2008, sendo cerca de 138 milhdes de euros em 2016 e de
138 milhGes em 2021. Em 2008 este valor era de 132,5

milhdes.

Tis PT

DPT | DPIE

Nesse periodo, a maior alteracdo é verificada ao nivel do
investimento: considerando o TLS, cerca de 20% (52 milhdes
de euros) do-total -de custos s8o investimento e 70%

funcionamento| (182 milhdes), sem TES o0 investimento

mantém-se nos 12% do total de custos |(29 milhdes) e g7
Z)

#

funcionamento nos 76% do total (176 milhdes).

Em 2016 e 2021 sem TLS, as contribui¢des financeiras para
0 sistema conseguem assegurar a cobertura de cerca de 60%
dos custos totais. Para 2021 com TLS, as receitas do sistema

apenas conseguem cobrir 53% dos custos totais.
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Balanco entre custos e reparticdo modal

As estimativas de custos para os anos de 2016 e 2021,com
e sem TLS, continuam a demonstrar as vantagens da
aposta da utilizacdo dos modos suaves, com um baixo
custo por habitante.ano (14€ em 2016 e 15€ em 2021) e
que se traduzem num aumento da quota modal em seu
favor (17% em 2016 e 18% em 2021). O esforco
financeiro em investimento na rede viaria traduz-se em
melhores desempenhos de rede que resultam numa
diminuicéo significativa dos niveis de congestionamento
(de 4.270 horas por dia em 2008 para 2.400 horas por dia
em 2016 e 2.200 em 2021) e, que associados a uma frota
automével mais eficiente do ponto de vista energético,
resultam igualmente numa diminuicdo dos custos externos

associados as emissdes poluentes.

CASCAIS

DPT | DPIE

O esforgo financeiro associadd ao TP € wisivel em ambos os

anos considerados,, mas— em especial—em 7 2021, quandoﬂ

esforco financeiro, a reparticao modal em favor-do TP nao tem
uma relacdo directa-com-o-investimento’ realizado, ja que a
quota modal do TP aumenta para 19% em 2016 e 20% em
2021.

Em 2021 com o TLS, assiste-se a uma reducdo da cobertura
dos custos pelas receitas, que cobrem apenas 53% dos custos
totais, traduzindo uma quebra face a 2016 (60% dos custos
cobertos). Em 2021 sem TLS, a cobertura de custos é estimada
em 60%, o mesmo que em 2008 e 2016. Estes resultados
traduzem o esforco de investimento e funcionamento do TLS,
recomendando a realizacdo de uma analise custo-beneficio

para o projecto de implementacdo deste modo transporte.
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D.1. Engquadramento

Ainda que a coeréncia e integracdo das solucgdes
preconizadas no ambito do ETAC seja um aspecto
fundamental para que o concelho de Cascais desenvolva
padrdes de mobilidade mais sustentaveis, a sua realizagéo
ndo pode ser entendida como suficiente, uma vez que se
este estudo ndo for materializado em acc¢Bes concretas,
desenvolvidas e avaliadas no terreno, em nada

contribuira para resolver os problemas detectados.

A gestdo da mobilidade (e a sua compreensao) implica

K CASCAIS
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uma atengao continuada sobreta forma: como s distothas
evoluem, | existinde~ a_negessidade de canhecer os
resultados e a pertinéncia da implementacdo das
propostas estabelecidas no programa de ac¢do. Contudo,
apesar da sua importancia nos processos de gestdo da
mobilidade, ndo so por permitir avaliar progressos como
também por permitir ir identificando desvios e corrigir
trajectorias,

a monitorizagdo é uma das etapas

frequentemente esquecidas.

Os principais objectivos desta fase do ETAC, passam

assim por fornecer a CMC ferramentas de:

Através do estabelecimento de um conjunto de indicadores que permitam:

o Medir os progressos da implementacgao efectiva das ac¢des propostas (Monitorizagao da execucao,

principalmente através de indicadores de oferta);

Acompanhamento

principalmente através indicadores de procura);

o Fornecer informacdo sobre o efeito das accdes executadas (Monitorizagdo de impactes / resultados,

o Avaliar a contribuigdo das acgdes executadas para a prossecucdo dos objectivos do plano (Monitorizagdo do

alcance dos objectivos).

Através da constituicdo de um conjunto de indicadores que permitam auxiliar a identificacdo da necessidade de

desenvolver medidas de correcgdo.

Esta necessidade de adaptar/corrigir as medidas propostas no plano pode decorrer da constatacdo da sua ineficacia
em atingir os objectivos estabelecidos ou do surgimento, ao longo do tempo, de novas questoes e preocupacoes

Gestdo do ETAC e
apoio a decisdo

importantes no sistema de mobilidade, as quais ndo foram contempladas inicialmente nos objectivos do plano.

Estas alteracfes/ adaptacdes podem igualmente resultar das reaccdes da populacéo e dos diferentes actores, da sua

alteracdo de comportamentos e da sua apropriacdo do novo modelo de deslocagdes.

A monitorizagdo permite assim intervir sobre o contedo do ETAC, possibilitando o refor¢o ou a adaptagéo de
acgdes que nao estejam a ser eficazes ou ndo estejam a ir de encontro aos objectivos definidos.
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TiS

Através da constituicdo de um conjunto de procedimentos que permitam aprender com a experiéncia de

implementacéo do plano e melhorar a compreensdo do desempenho dos instrumentos utilizados.

Tal podera ser obtido com uma efectiva observacdo (antes e depois)-dos-efeitos-da estratégia desenvolvida sobre os

Aprendizagem e
melhoria na
actuacéo

desempenho das medidas implementadas em relacdo aos resultados/obtitos em cidades/concelhos semelhantes.

principais indicadores de resultado e face aos principais objectivos do plano. Isto ira permitiegue a'estratégia
desenvolvida seja realmente avaliada. Adicionalmente, os indicadores'selectionados podem permjtif. comparar o

3
§~

)

Esquemas de benchmarking bem conduzidos podem ajudar todos os envolvidos na melhoria da sua actuaggrléit___h.
Vi

sistemas de acessibilidade e mobilidade.

Comunicacéo e
participacdo

Neste sentido, procurou-se definir um conjunto de
indicadores que permita responder aos objectivos acima
enunciados e alertar para a necessidade de estabelecer
metodologias e rotinas de recolha de informagdo que
permitam ir acompanhando o desenvolvimento do
ETAC.

Espera-se que o modelo de transportes que sera instalado
na CMC permita antever uma parte da evolugdo dos
indicadores de mobilidade do concelho. Refira-se
contudo que, ao constituir-se como “uma representa¢do
da realidade”, tera que ir sendo validado e alimentado
com a recolha de informagéo no terreno, pelo que terdo
que ser realizadas contagens, inquéritos e levantamentos
com alguma periodicidade (recomenda-se que esta seja

de cerca de 5 anos).

O Sistema de Informacdo Geogréfico da CMC poderé
também ter um papel importante na actualizacdo da
informacdo, auxiliando na compreensdo das principais
dindmicas evolutivas em matéria de mobilidade e

acessibilidade.

Outra informagdo implicard a sua recolha junto aos

fornecedores oficiais ou a introducdo de mecanismos de

Através da elaboracéo de contetidos que permitam informar o Executivo Municipal, os diversos parceiros/actores e
a populagdo sobre a implementacéo do ETAC, assim como recolher opini6es sobre as medidas executadas.

aquisicdo da informacdo especificos do sistema de

monitorizacao.

D.2. Indicadores de monitorizacéo

Conforme referido anteriormente, o processo de
monitorizacdo assenta sobre a constituicdo de um

conjunto de indicadores, os quais devem:

e ser abrangentes e reflectir os véarios elementos e dimensoes
da mobilidade;

e ser facilmente compreensiveis por todos e simples na sua
construgdo, utilizando uma metodologia replicavel e nao
ambigua;

e levar em consideracdo a disponibilidade de dados
existente, o custo de obtencédo regular destes dados e a sua
capacidade de operacionalizagdo (tendo em consideragdo
0s recursos humanos e financeiros disponiveis);

e permitir, tanto quanto possivel, a comparacdo entre
diferentes sistemas de mobilidade e;

e mostrar a sua evolugdo ao longo do tempo, de modo a
comprovar a adequacdo do sistema de mobilidade e das

medidas executadas aos objectivos estabelecidos no plano.
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A seleccdo dos indicadores para o ETAC foi assim
realizada tendo em conta os critérios referidos. Estes
comecaram a ser delineados na fase de diagndstico (de
modo a permitir andlises comparativas) e afinados,
posteriormente, em funcdo dos objectivos do plano (vide
Dossier 6, capitulo E.4) e das propostas desenvolvidas

(ver Dossier 7, capitulo E.3).

Neste processo de definicho de indicadores

seleccionaram-se:

e Indicadores de resultados, 0s quais permitem
avaliar os impactes das acc¢Oes e a sua contribuicdo
para o alcance dos objectivos do plano. Nestes, o
estabelecimento de metas revela-se muito vantajoso,
permitindo aferir se os objectivos sdo alcancados ou
se, pelo contrario, os resultados ficam aquém do
esperado. Note-se que, no primeiro caso, a CMC pode
optar por estabelecer um objectivo mais ambicioso,
com metas mais elevadas. No segundo, em que as
accBes executadas ndo estdo a contribuir para a
prossecucdo dos objectivos do plano, devera

proceder-se a analise das causas do desvio e definir-

se, se necessario, medidas correctivas.

¢ Indicadores de execucdo, os quais permitem efectuar

o controle do que estava previsto fazer e do que

realmente se fez, em termos do cronograma
estabelecido. Estes indicadores possibilitam, deste
modo, detectar desvios/atrasos na implementacdo de
algumas acgdes, identificar causas e agilizar a sua
solugdo, assim como desencadear o inicio de acc¢les
que sejam  dependentes de  propostas  ja
implementadas. Para alguns destes indicadores, uma
andlise cartografica sera a mais adequada (por

exemplo, a representacéo das vias ciclaveis entretanto

K CASCAIS
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construidas permite, para além da indicacdo do que ja
foi executado, obter uma leitura da coeréncia da rede

ciclavel).

Para além) destesdoistipes:de indicadoresmconsiderou-se

atil definir ‘alguns indicadores)ique contribuam pa‘r‘_a‘;é:“
obtencdo de informacéo-sobre: variavels gue inﬂuehd‘ié}m"
mabilidade

0 sistema de (indicadores  de

contexto/conhecimento).

No processo de monitorizacdo do plano recomenda-se

que o formulério de cada indicador inclua:

a) o objectivo do plano a que reporta;

b) asua descrigao;

c) modo de calculo, variaveis e unidade de medida;

d) escala (intervalos de variagio, maximo e minimo
plausivel) e metas ou perspectiva de evolucédo desejada;

e) tipo de informagdo: grafica (cartografia) e/ou alfanumérica
(base de dados);

f) tipo de indicador (contexto/conhecimento, execucdo da
accao, resultados da accéo);

g) periodicidade de actualizagdo dos dados;

h) referenciacdo espacial (e.g. concelho, freguesia, etc.);

i) fonte (externa/ interna, a que entidade ou departamento se
deve recorrer) e modo de obtencdo da informagdo (e.g.
estatistica oficial, recolha simples de dados ja existentes,
levantamento no terreno, contagem, inquérito, estimativa);

j)  procedimentos de recolha e actualizacdo de dados;

k) valores de referéncia (e.g. média nacional, da respectiva
NUTS 111, etc.);

I) valores calculados para os varios periodos considerados,

devendo um deles ser anterior a implementacéo do plano.

Note-se que, dados os condicionalismos associados a
obtengdo de informacdo, a situacdo inicial (antes da
implementacdo  das  acg¢des

propostas)  podera
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corresponder a periodos diferentes para os diversos
indicadores consoante os dados de base necessarios para

o seu calculo.

Refira-se ainda que a actualizagdo dos indicadores é
fundamental e deve ser analisada caso a caso, uma vez
que ndo existe um ritmo de actualizagdo Unico. A propria
fonte da informagdo condiciona o ritmo de actualizagdo
dos dados de base e, consequentemente, dos resultados
dos indicadores. Os custos e o trabalho requerido podem
igualmente limitar uma actualizagdo mais frequente. No
capitulo seguinte apresenta-se a periodicidade de
actualizagdo recomendada para cada indicador, a qual
devera ser ajustada face as dificuldades que venham a ser

identificadas no &mbito do processo de monitorizacao.

Para terminar, importa ainda mencionar que na fase de
seleccdo dos indicadores existe frequentemente a
tentacdo de alargar o seu nimero, 0 que tem impactes a
dois niveis: i) o processo de compilagdo da informagéo
passa a ser muito oneroso, € por outro, ii) a maior parte
dos indicadores ¢ “ruido”, seja porque apenas permitem
avaliar uma parte infima do funcionamento do sistema de
transportes ou, porque permitem avaliar uma componente
que funciona de modo adequado. Procurou-se assim fazer
um esforgo de sintese e de selec¢do dos indicadores mais

relevantes.

Nos pontos seguintes apresentam-se os indicadores
seleccionados por tipologia, isto é, os indicadores de

resultados, de execucdo e de contexto/conhecimento.

K CASCAIS

DPT | DPIE

D.2.1. Indicadores de resultados

O processo de estruturacdo dos objectivos do ETAC,
apresentado-no. Dossier /6, fai acompanhado da reflexéo
sobre a escolhia dos-melhliofes indicadores para avaliar o_
status quo, e-em que medida, os'resultados actuais po@em

ser projectados para ‘0s.’anost'de referéncia de‘-':20'1y‘6”_é"
2021. Foilassim definido i conjunto de indjcadores de
resultados (designados Indicadores Sintese), os quais
permitem avaliar a adequacdo da estratégia face aos
objectivos,

possibilitando, para questdes concretas,

avaliar como € que o sistema evolui na resposta.

Para estes indicadores sintese procurou-se calcular o
impacto esperado da aplicagdo das propostas do plano, o
qual é traduzido no estabelecimento de metas para 2016 e
2021. Estas sdo explicitadas no capitulo E.4 do Dossier 6,

recomendando-se a sua consulta.

O estabelecimento de metas ird permitir aferir se o0s
objectivos sdo alcancados ou se, pelo contrério, os
resultados ficam aquém do esperado. Note-se contudo
que ndo foi possivel estabelecer uma meta quantificavel
para todos os indicadores seleccionados, optando-se
nestes casos por apresentar a tendéncia de evolugdo

desejavel.

Os indicadores sintese sdo apresentados na Tabela 2,

assim como as metas definidas para cada um deles.

Tis PT
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abela 2 -

Indicadores de Sintese (de resultados) e metas a alcangar

Indicadores de Sintese Valores em 2008

Reparti¢cdo modal

Acessibilidade em modos suaves

Rede Pedonal

S
=

ﬂ

Reparticdo modal nas viagens com UM EXTREMO no

concelho de Cascais: '

a) apé : - 2% 2%
11 | b)embicicleta 1 un 298 | 1 0,39

c) em transporte colectivo - 19% & 1

d) em transporte individual 5% ' 74%

e) outras combinacoes 5'%‘ 5%

Reparticdo modal nas viagens INTERNAS ao concelho de e ~ TR | J

Cascais:

a) apé 24% 27% 28%
1.2 | b)debicicleta 0,2% 2% 3%

c) em transporte colectivo 16% 8% 19%

d) em transporte individual 58% 51% 48%

e) outras combinacoes 2% 2% 2%

Reparticdo modal nas VIAGENS CASA-ESCOLA dos alunos

entre 0s 10 e os 14 anos:

a)apé 17% 9% 21%
1.3 | b)embicicleta 0,0% 2% 3%

) em transporte colectivo 10% 13% 14%

d) em transporte individual 61% 54% 51%

e) outras combinacdes 11% 12% 12%

I

14 Popula}gﬁo rgsidente na area de ipfluéncia da rede TC com 8 PPM CD PPM CD PPM CD

ou mais servigos por hora e sentido - PPM e CD 28% 12% 40% 30% 55% 45%
15 Emprego na area de inﬂ.uéncia da rede TC com 8 ou mais PPM CD PPM cD PPM cD

servigos por hora e sentido - PPM e CD 30% 15% 40% 30% 55% 45%

Passageiros transportados em TC (anual) (por modo) n.d n.d

Populagéo residente na area de influéncia (250 m) da rede
pedonal estruturante

n.a.

40%

65%

Emprego na area de influéncia (250 m) da rede pedonal
estruturante

n.a.

40%

65%

Rede Ciclavel

1.9

Populagéo residente na area de influéncia (250 m) da rede
ciclavel estruturante

n.a.

40%

65%

1.10

1.11

Emprego na area de influéncia (250 m) da rede ciclavel
estruturante

Acessibilidade em transporte individual

Residentes na area de influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e
3° nivel

n.a.

68%

50%

75%

65%

1%

1.12

Emprego na area de influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e 3°
nivel

Seguranca rodoviaria

N° de vitimas de acidentes:

w
w o

70%

75%

113 Mortos Redugéo continuada do nimero de
' Feridos graves atropelamentos e de vitimas de acidentes
Feridos ligeiros 663 rodoviarios
1.14 | N°de atropelamentos 72

80%
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Para além dos indicadores de sintese, foi desenvolvido
um conjunto de indicadores secundéarios, os quais tém
como objectivo ajudar a avaliar se 0 sistema estd a
evoluir na direccdo correcta. Estes sdo complementares
aos indicadores de sintese, e como tal, ndo foram N

estabelecidas metas para os seus resultados.

Na Tabela 3 apresentam-se assim indicadores de
resultados seleccionados (sintese (1) e secundarios (S)),
organizados em fungdo das diferentes éareas de
intervencdo do ETAC. Para cada um destes indicadores

identifica-se

e a unidade espacial de analise recomendada
(concelho, freguesia ou zona ETAC);

e a periodicidade de actualizacdo recomendada;

e 0 tipo de informacdo produzido: gréfica e/ou
alfanumérica;

e 0 modo de obtencdo: estatistica oficial (EO), recolha
e tratamento de dados ja existentes (R), levantamento no
terreno (L), contagem (C), inquérito (1), estimativa (E),
modelagdo (M) e SIG (S);

¢ ¢ a fonte da informacéo de base.
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Tabela 3 — Indicadores de Resultados

Indicadores de Resultados

Reparticdo modal
Reparticdo modal nas viagens com UM EXTREMO no concelho de
Cascais:
a)apé

Unidade de

analise

Actualiz.

Tipo de
informacao

==

CASCAIS Tis..

DPT| DPIE

Modo de
obtengdo

1.1 |b) em bicicleta Concelho safos [Alfaiurmeriea 1 IZMIR femc, Scotturb;
) em transporte colectivo . ' !
d) em transporte individual
e) outras combinagOes ol 2 i
Reparticdo modal nas viagens INTERNAS ao concelho de Cascais: = :
a)apé
1.2 b) de bicicleta i Concelho | 5em5anos | Alfanumérica| I, M,R |CMC, Scotturb; CP
c) em transportes colectivos
d) em transporte individual
€) outras combinacdes
Reparticdo modal nas VIAGENS CASA-ESCOLA dos alunos entre 0s
10 e 0s 14 anos:
a)apé
1.3 |b) em bicicleta Concelho | 5em5anos | Alfanumérica| 1,M,R |CMC, Scotturb; CP
c) em transporte colectivo
d) em transporte individual
€) outras combinacdes
S.1 [Tempo médio das deslocaces pendulares em Tl e em TC (minutos) Concelho |10 em 10 anos | Alfanumérica EO, I INE,CMC
Acessibilidade em transporte colectivo
14 Populagéo residente na area de influéncia da rede TC com 8 ou mais Freauesia | 5em5anos | Alfanumérica EO,E, R, INE, CMC,
" |servicos por hora e sentido - PPM e CD Y S M Scotturb, CP
Emprego na érea de influéncia da rede TC com 8 ou mais servicos por . . EO, E, R, MTSS, CMC,
1.5 hora e sentido - PPM e CD Freguesia | 5em5anos | Alfanumérica S M Scotturb, CP
S.2 :Tr]uojtl;;e)de satisfagdo dos passageiros quanto aos servigos de TC (por Concelho Bianual Alfanumérica IR Scotturb, CP, CMC
1.6 |Passageiros transportados em TC (anual) (por modo) - Anual Alfanumérica R Scotturb, CP
S.3 |% rede coberta por contratos de servico publico Concelho Anual Alfanumérica R
S.4 |% de servigos oferecidos com integracdo tariféria nos titulos ocasionais | Concelho Anual Alfanumérica R Scotturb, CP, CMC
Acessibilidade em modos suaves
Rede Pedonal
7 Populagéo residente na area de influéncia (250 m) da rede pedonal Freguesia | 5em 5 anos Alfanlfr(]erlca EO.E.R.S INE, CMC
estruturante Gréfica
1.8 |Emprego na area de influéncia (250 m) da rede pedonal estruturante Freguesia | 5em5 anos Alfér:l;;?::anca EO,E R, S MTSS, CMC
S5 Equipamentos de Ensino e Saide na area de influéncia (250 m) da rede Freguesia Anual Alfangmerlca R CMC (SIG)
pedonal estruturante Gréfica
S.6 |Capitagdo (m/100 habitantes) de rede pedonal estruturante Freguesia | 5emb5anos | Alfanumérica [EO, E, R, S INE,CMC
Rede Ciclavel
19 Populagéo residente na area de influéncia (250 m) da rede ciclavel Freguesia | 5em 5 anos Alfanlfr(]erlca EO.ER.S INE, CMC
estruturante Gréfica
1.10 [Emprego na area de influéncia (250 m) da rede ciclavel estruturante Freguesia | 5em5 anos Alfér:l;;?:;'lca EO,E R, S MTSS, CMC
Equi n Ensin (ide na &r influéncia (250 m) da r . Alfanuméri
s7 _qu,pame tos de Ensino e Salde na é&rea de influéncia (250 m) da rede Freguesia Anual al u .e ca R CMC (SIG)
ciclavel estruturante Gréfica
S.8 [Capitagdo (m/100 habitantes) de rede ciclavel estruturante Freguesia | 5em5anos | Alfanumérica |[EO, E, R, S INE,CMC
" . - - Zona Alfanumérica
S.9 |Taxa de ocupagdo do estacionamento para bicicletas na via publica ETAC Anual Grafica L, S CMC
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Tabela 4 — Indicadores de Resultados (cont.)

Indicadores de Resultados

Acessibilidade para todos

Unidade de

analise

Actualiz.

Tipo de
informagéo

Modo de
obtencdo

0g0 i iari 3 P i {
S10 N.2e % d_e_velculos de_TC rodovidrio que estéo adaptados a pessoas Concelho b Y ¥Ryt era |42 R 3 Scdtturb, CP
com mobilidade reduzida ] | !
P . [t & R I0aT70 & & § |
e ‘ v jAIfanam Is !
s11 N.%¢ % d_e'lnterfaces (?om boa adaptacdo as necessidades das pessoas Concelho hdualt ‘{A am{ _ehca r fcm
com mobilidade reduzida | -—Grafica,—| S !
00 i x o [V C Spow Wo? 0 (2 04 0| Yoy o x
s 12 N.2e A) de téxis que estdo adaptados a pessoas com mobilidade Concelho Anual Ve i R CMC} Asss)ua(;ao
reduzida L S C ® de taxis
% de espaco publico que cumpre o disposto no DL 163/2006 (face ao , o
S.13|total das &reas urbanas identificadas como preferenciais para o Nucleo Anual Alfamfn.wnca R, L CMC
. urbano Gréfica
desenvolvimento de PPAT)
Acessibilidade em transporte individual
S.14 | Velocidade de circulagio média nos PPM e PPT Concelho | 5em5anos | Alfanumérica C,M CMC
S.15|Tempo médio diario perdido em congestionamento nos PPM e PPT Concelho | 5em5anos | Alfanumérica C,M CMC
1.11 |Residentes na area de influéncia da rede rodovidria de 1°, 2° e 3° niveis Freguesia | 5em 5 anos Alfgrll;:glca EO,E R, S INE, CMC
P Lo . Alfanuméri
1.12 |Emprego na area de influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2°e 3° niveis Freguesia | 5em 5 anos érl;fifa “|e0,E R S| MTSs cMC
Tréf Ab6 Alcabidech Ncl .
S16 ral e_go de pe_sados nos cgrjtros urbanos (Abdboda, Alcabideche, ucleo 5em 5 anos | Alfanumérica c cMC
Manique, Trajouce, Alcoitdo) urbano
Estacionamento
Presséo do estacionamento na via publica, traduzido na taxa de Zona Alfanumérica
A . A . A m5 an g L, M
S estacionamento ilegal (periodo diurno e nocturno) ETAC 5 em S5 anos Gréfica S cme
s1 Taxa de ocupacdo do estacionamento na via pUblica (periodo diurno e Zona 5 em 5 anos Alfamfn)erlca Ls cMc
nocturno) ETAC Gréfica
s1 Ofert_a de estacionamento publico (lugares / ha), por tipologia (tarifado, Zona Anual Alfamfn_]erlca LR.S cMC
gratuito) ETAC Gréfica
Zona Alfanumérica CMC, Gestores dos
20T i lon racdo junto as interf: ri iurn Bianual . L R, '
S.20 | Taxa de ocupagéo de longa duracdo junto as interfaces (periodo diurno) ETAC anual Grafica S Parques de Estac.
Seguranca rodoviaria
N° de vitimas de acidentes: Autoridade
Mortos - Nacional de
1.13 Feridos graves Freguesia Anual Alfgrll;:;:lca R, S Seguranga
Rodoviéaria, CMC
Feridos ligeiros (SIG), PSP
Autoridade
Alfanumérica Nacional de
1.14 |N° de atropelamentos Freguesia Anual Grafica R, S Seguranca
Rodoviéaria, CMC
(SIG), PSP
Autoridade
Nacional de
S.21|Taxa de sinistralidade rodoviaria municipal Concelho Anual Alfanumérica R, S Seguranga
Rodoviéaria, CMC
(SIG), PSP
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Tabela 5 — Indicadores de Resultados (cont.)

Unidade de Tiode o de

obtencéo

Indicadores de Resultados Actualiz.  informacao

analise

Emissdes atmosféricas e ruido

Percentagem de residentes expostos a niveis de ruido igual ou superior | "Alfanumérica 3 CM“C (Mapas
S.22 % - e g P Concelho | 5 e{n Banost [~ ~ ... 1EO,ER|S|{ municipais de
a 65 db(A), para o indicador Lden ‘ | Gréfica R ;
| i 8 JuHl 207 fuido), INE
Percentagem de empregados expostos a niveis de ruido igual ou | {A'Ifariumérica | i e CMEC (
5B g eriorg:65 db(A;) g?a o in)g?cador Lden ? Concelho. | 5 e & anos Giffica |- RS Mupicipas de
p P | & 8 e ruido), MTSS
. -t 1) -
S.24 |Emissdes de GEE (em ton CO2eq) Concelho | 5em5anos | Alfanumérica | R, M, C 1 CMC
EmissOes de poluentes atmosféricos (ton):
a) SO2
S.25|b) Nox Concelho | 5em5anos | Alfanumérica | R, M, C CMC
c) COVNM
d) PM2,5 (particulas)
S.26 | Idade média da frota de TC presente no concelho Concelho Anual Alfanumérica R Scotturb, CP
Informacdo & Sensibilizacdo
S.27|N°de Iniciativas com Participagéo Publica no ambito do PMT Concelho Anual Alfanumérica R CMC

(EO) Estatistica oficial, (R) Recolha e tratamento de dados ja existentes, (L) Levantamento no terreno, (C) Contagem, (I) Inquérito, (E) Estimativa, (M)
modelacdo e (S) SIG

D.2.1.1. Correspondéncia Indicadores-
Objectivos

Conforme anteriormente referido, os indicadores de
resultados pretendem avaliar a contribuicdo das acgdes

executadas para a prossecu¢do dos objectivos do plano.

Nas tabelas seguintes apresenta-se assim o cruzamento
dos indicadores seleccionados com os objectivos do
ETAC (estratégicos e especificos), sendo importante
notar que cada indicador pode reportar a mais do que um

destes objectivos.
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Tabela 6 — Aderéncia dos Indicadores de Resultados aos Objectivos Estratégicos

Objectivos Estratégicos

| Contribuir

Economia| Garantir a | Reparticao | Aumento
Indicadores de Resultados Qualidade i 2= i aemfil 6 o B -—daj-rr---p“araaredugéo
de vida | eficiente & FRICHMCACEAMMCANAN [ 1A [} gos impactes
de acesso | sustentavel | segliranca | | Lo
sustentavell. o 5 g - s | = . | jambientais

Acessibilidade em Tl
Velocidade de circulacdo média nos PPM e PPT

S.15 | Tempo médio diério perdido em congestionamento nos PPM e PPT

1.11 |Residentes na area de influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e 3° niveis

1.12 |Emprego na area de influéncia da rede rodoviéria de 1°, 2°e 3° niveis

Trafego de pesados nos centros urbanos (Abéboda, Alcabideche,

Manique, Trajouce, Alcoitdo)

Estacionamento

Pressdo do estacionamento na via pUblica, traduzido na taxa de

estacionamento ilegal (periodo diurno e nocturno)

Taxa de ocupacéo do estacionamento na via publica (periodo diurno e

nocturno)

Oferta de estacionamento publico (lugares / ha), por tipologia

(tarifado, gratuito)

Taxa de ocupacéo dos parques de estacionamento de longa duragdo

junto as interfaces (periodo diurno)
Seguranga rodoviaria

Ne de vitimas de acidentes:

Mortos

Feridos graves

Feridos ligeiros

N° de atropelamentos

Taxa de sinistralidade rodoviéaria municipal

Emiss6es atmosféricas e ruido

Percentagem de residentes expostos a niveis de ruido igual ou

superior a 65 db(A), para o indicador Lden

Percentagem de empregados expostos a niveis de ruido igual ou

superior a 65 db(A), para o indicador Lden

S.24 |Emissdes de GEE (em ton CO2eq)

Emisses de pol. atmosf. (ton):

a) SO2

s.25 |b) Nox

¢) COVNM

d) PM2,5 (particulas)

S.26 |ldade média da frota de TC presente no concelho

S.16

S.17

S.18

S.19

S.20

1.13

S.22

S.23

Informacdo & Sensibilizacdo
Ne de Iniciativas com Participagéo Publica no ambito do PMT
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Tabela 7 — Aderéncia dos Indicadores de Resultados aos Objectivos Estratégicos (cont.)

Objectivos Estratégicos

Economia| Garantir a | Reparticéo | Aumento Contribuir
Indicadores de Resultados mai =7 ?tildaemjt)il 3 i ~=tpara a reducdo
eficiente & PRI MERELMAAIIN T C IR AL} §os impactes

de acesso | sustentével | segliranca | | o

sustentaveli.,  sewmw 8 g N . | fambientais

Acessibilidade em TI
Velocidade de circulagdo média nos PPM e PPT

S.15 | Tempo médio diario perdido em congestionamento nos PPM e PPT

1.11 |Residentes na area de influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e 3° niveis

1.12 |Emprego na area de influéncia da rede rodoviéria de 1° 2°e 3° niveis

Tréfego de pesados nos centros urbanos (Abdboda, Alcabideche,

Manique, Trajouce, Alcoitéo)

Estacionamento

Presséo do estacionamento na via publica, traduzido na taxa de

estacionamento ilegal (periodo diurno e nocturno)

Taxa de ocupagédo do estacionamento na via publica (periodo diurno e

nocturno)

Oferta de estacionamento publico (lugares / ha), por tipologia

(tatifado, gratuito)

Taxa de ocupagdo dos parques dissuasores (periodo diurno)
Seguranga rodoviaria

Ne de vitimas de acidentes:

Mortos

Feridos graves

Feridos ligeiros

1.14 |N°de atropelamentos - _ _

Taxa de sinistralidade rodoviaria municipal

Emiss6es atmosféricas e ruido

Percentagem de residentes expostos a niveis de ruido igual ou

superior a 65 db(A), para o indicador Lden

Percentagem de empregados expostos a niveis de ruido igual ou

superior a 65 db(A), para o indicador Lden

S.24 |Emissdes de GEE (em ton CO2eq)

Emisses de pol. atmosf. (ton):

a) SO2

s.25 |b) Nox

c) COVNM

d) PM2,5 (particulas)

S.16

S.17

S.18

S.19

1.13

S.22

S.23

Idade média da frota de TC presente no concelho

Informacéo & Sensibilizacdo
Ne de Iniciativas com Participagdo PUblica no ambito do PMT
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Tabela 8 — Aderéncia dos Indicadores de Resultados aos Objectivos Especificos

Objectivos Especificos
|M inimizar os| Promover a | Sensibilizar,
Ii T |||||Jol\,u:3 -1 —mtegfaeao— 4+—Informar e

Promover |Promovera| Aumentar a
Assegurar . . .
as integragdo | coeréncia da
transporte

Indicadores de Resultados piiblico deslocagges da b|_C|cIeta rede rodo_vnana
. pedonais, | no sistema | e encaminhar
integrado e

eSentioivér A Bseiduds I N ’ehtrl;*af AL gnvolver os
olmcas de. ap trafego de, orgamzagao

reS|dentes

estac ! [T pesadose ™ [do S|st§ma'de Ir@balhadores P17

garantindo de os fluxos de N
de b oa aacessib. a |deslocacdes | trafego para 4 ferenmad orgdhidifips 1lj‘aijlspbrte,s 1 'VISItan "’/’
qualidade ‘ L, cargase | Os y§ps do | g sopfe ag,

todos urbanas | vias adequadas

s ‘descargas | | /solo %.Aopcoes modals
Reparticdo modal

Reparticdo modal nas
viagens com UM

1.1 |EXTREMO no concelho de
Cascais (a pé, bicicleta, TC,
T1, outras combinagdes)

Reparticdo modal nas
viagens INTERNAS ao
1.2 |concelho de Cascais (a pé,
bicicleta, TC, TI, outras
combinacdes)

Reparticdo modal nas
VIAGENS CASA-
ESCOLA dos alunos entre
0s 10 e 0s 14 anos (a pé,
bicicleta, TC, TI, outras
combinagdes)

Tempo médio das
S.1 |deslocagBes pendulares em
Tl eem TC (minutos)

Acessibilidade em TC

Populagéo residente na area
de influéncia da rede TC

com 8 ou mais servigos por
hora e sentido - PPM e CD

Emprego na area de
influéncia da rede TC com 8
ou mais servigos por horae
sentido - PPM e CD

indice de satisfagio dos
S.2 |passageiros quanto aos
servicos de TC (por modo)

Passageiros transportados
em TC (anual) (por modo)

% rede coberta por

S.3 |contratos de servigo
pUblico

% de servicos oferecidos
S.4 |com integracdo tarifaria nos
titulos ocasionais
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Tabela 9 — Aderéncia dos Indicadores de Resultados aos Objectivos Especificos (cont.)

Indicadores de Resultados

Acessibilidade em modos s

Rede Pedonal

Objectivos Especificos

Assegurar
transporte
publico
integrado e
de boa
qualidade

uaves

Promover
as
deslocagdes
pedonais,
garantindo
aacessib. a
todos

Populagéo residente na area
de influéncia (250 m) da
rede pedonal estruturante

Emprego na area de
influéncia (250 m) da rede
pedonal estruturante

Equipamentos de Ensino e
Salde na area de influéncia
(250 m) da rede pedonal
estruturante

S5

Capitacdo (m/100
habitantes) de rede pedonal
estruturante

S.6

Rede Ciclawel

Promover a
integracdo
da bicicleta
no sistema
de
deslocagdes
urbanas

Minimizar os| Promover a | Sensibilizar,
Aumentar a ST R —— -
- ‘ o A impactes _ | integracdo Informar e
coeréncia da CAMARA MUNILIPAL |
o esenvolver’ " assotiadds |~ ‘entrea* i envolver os
rede rodoviaria . i il P
. oliticas dex} ao trafego dey orgamizacdon, Iresidentes,
e encaminhar V(A K= i
0 Fluxos de estac. pesados e |do sistemade trgbalhadore
. diferenciadas | organizarias rt)r]ahsportes ey lvisita
tréfego para 1 ‘ L 1 |
. ¢ L cargase _ | osusosdo [ | so
vias adequadas | | i Ul ! | .
! I descargas = ¥ ¢ solo opcoes modais

Populagdo residente na area
de influéncia (250 m) da
rede ciclavel estruturante

Emprego na érea de
influéncia (250 m) da rede
ciclavel estruturante

1.10

Equipamentos de Ensino e
Saude na area de influéncia
(250 m) da rede ciclavel
estruturante

S.7

Capitacdo (m/100
habitantes) de rede ciclavel
estruturante

S.8

Taxa de ocupacéo do
estacionamento para
bicicletas na via publica

S9

137
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Tabela 10 — Aderéncia dos Indicadores de Resultados aos Objectivos Especfficos (cont.)

Obijectivos Especificos

Indicadores de Resultados

Acessibilidade para todos

N.%e % de veiculos de TC
rodovidrio que estdo
adaptados a pessoas com
mobilidade reduzida

S.10

N.%e % de Interfaces com
boa adaptagdo as

necessidades das pessoas
com mobilidade reduzida

S.11

N.°e % de taxis que estdo
adaptados a pessoas com
mobilidade reduzida

S.12

Assegurar
transporte
publico
integrado e
de boa
qualidade

% de espago puUblico que
cumpre o disposto no DL
163/2006 (face ao total das
areas urbanas identificadas
como preferenciais para o
desenvolvimento de PPAT)

Acessibilidade em TI

Velocidade de circulagdo
média nos PPM e PPT

S.13

Tempo médio diario
perdido em
congestionamento nos
PPM e PPT

S.15

Residentes na area de
influéncia da rede rodoviéria
de 1°, 2°e 3° niveis

1.11

Emprego na area de
influéncia da rede rodoviaria
de 1°, 2°¢ 3° niveis

1.12

Trafego de pesados nos
centros urbanos (Aboboda,
Alcabideche, Manique,
Trajouce, Alcoitao)

S.16

Promover
as
deslocagdes
pedonais,
garantindo
aacessib. a
todos

Promover a
integracdo
da bicicleta
no sistema
de
deslocagdes
urbanas

M inimizar os| Promover a | Sensibilizar,
Aumentar a ———
. [ A {lmpac}es mtegr?gao ]nformar e
coeréncia da L o \
.| D esenvolver associados entre a envolver 0s
rede rodoviaria
A politieas de 1 a trafedo del Orgamza(;ao =reS|dentes
e encaminhar
estac.© | | pesados e 5|stéma de trabalhadore
os fluxos de [ g’
, d ferenuada]e orgahliéf 8s NsSpartes e | ivisit
tréfego para |
. ~reargase— . -osmusos do | | s
vias adequadas ! g | .
descargas “ © “ solo opcdes modais
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Tabela 11 — Aderéncia dos Indicadores de Resultados aos Objectivos Especificos (cont.)

Objectivos Especificos

Estacionamento
Pressdo do estacionamento

Minimizar os| Promover a | Sensibilizar,
Promover |Promovera| Aumentara
Assegurar . . . ———————{——impactes——integracdo——Informar e
as integragdo | coeréncia da i
transporte . i .- | Desefvofvar i assbtiatlos!1 Uemreﬁ | PP &obolver os
. . deslocacdes | da bicicleta | rede rodoviéria
Indicadores de Resultados publico A . . paliticas de ao trafego de organlzagao remdentes
. pedonais, | no sistema | e encaminhar
integrado e . estac.y rpesadese {do'sistemale trabalhaporese
garantindo de os fluxos de
de boa . " . difi renuadas Jorganqaras. trav)s rtesie . wsitdntes
. aacessib. a |deslocacBes | tréafego para ] 1
qualidade . il cargase o‘s do? 4 sobre as
todos urbanas | vias adequadas ! Y |
i descafgas v Sple— .opgqes 0

na via publica, traduzido na
taxa de estacionamento
ilegal (periodo diurno e
nocturno)

Taxa de ocupagéo do
estacionamento na via
pUblica (periodo diurno e
nocturno)

S.17

S.18

Oferta de estacionamento
publico (lugares / ha), por
tipologia (tarifado, gratuito)

S.19

Taxa de ocupagéo dos
parques de longa duracao
junto as interfaces (periodo
diurno)

Seguranga rodoviaria

S.20

N° de vitimas de acidentes:
Mortos
Feridos graves

Feridos ligeiros

1.13

1.14 [N°de atropelamentos
Taxa de sinistralidade
rodoviéria municipal
Emissoes atmosféricas e ruido

% de residentes expostos a
niveis de ruido igual ou
superior a 65 db(A), parao
indicador Lden

% de empregados expostos
a niveis de ruido igual ou
superior a 65 db(A), para o
indicador Lden

Emissdes de GEE (em ton
CO2eq)

Emissdes de pol. atmosf.
(ton):

a) SO2

b) Nox

c) COVNM

d) PM2,5 (particulas)

Idade média da frotade TC

presente no concelho

Informacéo & Sensibilizacdo

S.21

S.22

S.23

S.24

S.25

S.26

N° de Iniciativas com
Participagéo Pablica no
ambito do PMT

S.27

TiS -
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D.2.2. Indicadores de execucéo

Como anteriormente mencionado, os indicadores de
execucdo permitem avaliar se a implementacdo das
propostas decorre conforme o estabelecido no programa
de ac¢do do ETAC.

Nas tabelas seguintes apresentam-se o0s indicadores
seleccionados para as medidas preconizadas no ETAC.
Para cada um deles procurou-se estabelecer as metas de
implementacéo até 2016 e 2021. Refira-se contudo que,
como algumas das medidas desenvolvidas no plano ndo
tém um prazo de execucdo definido, existem indicadores
para 0s quais ndo sdo apresentadas metas. Estes dizem
sobretudo respeito a propostas relacionadas com accdes
de sensibilizacdo, divulgacdo e informacdo a desenvolver
pela CMC. Recomenda-se assim que os técnicos da
autarquia  responséveis pela sua implementacdo
estabelecam um cronograma e programa de accdo
plurianual para a implementagdo destas accdes, o qual
deve ser transposto para as metas dos indicadores

associados a estas propostas.

Para cada indicador apresenta-se igualmente o tipo de

K CASCAIS

DPT | DPIE

informacéo que deve ser produzida, distinguindo-se entre

os indicadores, que ;530 apenas; alfanumericos e aqueles

que devem ser. complementadas com;, umasrepresentagao

cartografica. /A’ linformagéo 7produzida ‘pode asrs![n
“alimentar”’ o sistema-de informacao geogréﬂ;m"i%a“‘
autarquia, contribuipdo,para.a sua,actualizacdo, enquanto
possibilita uma avaliagdo mais eficaz da coeréncia das
propostas. Por exemplo, a representacdo das vias
entretanto construidas permite, para além da indicacédo do
que ja foi executado, obter uma leitura da coeréncia da
rede rodoviaria e ajudar a perceber quais as medidas
complementares que devem ser executadas (e.g.
projectos de sinalizacdo, requalificacdo de aglomerados

urbanos, etc.).

No que concerne a periodicidade de actualizagdo,
recomenda-se que os indicadores definidos sejam
actualizados anualmente, de modo a acompanhar de

forma eficaz a implementacéo do plano.

Os indicadores estabelecidos encontram-se apresentados
nas tabelas abaixo, de acordo as &reas de actuagdo do
ETAC.

Tis PT
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Tabela 12 — Indicadores de execugéo: Transporte Colectivo

Propostas de intervencao

Projecto de

Indicadores de Execucao

Fases do estudo

2011-2016

Tipo de
informag&o

| TAMA
Concluido até final de 20h3 |- ‘

11 |

ris PT

Actualiz.

reestruturacdo de rede . Alfdnuméricd| Anual
terminadas | B ‘
de autocarros (estudo) 1 Y = § %\
| B B4 - 8 JUN. 2018
Intervengdo em 9 carreira:as: : Inﬁer\_/_engéo em6 } ‘
Carreiras existentes SC-417, SC-456, SC-455,| | carreiras:SC#402, SC-| | Alfanumeérica il
intervencionadas SC-479, SC-489, SC-472, | 414,SC-461, SC-463, = Gréfica
SC-413, SC-462, SC-423 "~ "SC-464,'SC-494" " |
Introducéo de 3 novas
Reestruturagéo da rede Linhas de TC introduzid Introducéo de 1 carreira: c I|nh§s XZTC: TI_'I_SLS Alfanumérica Anual
de TC estruturante e inhas de TC introduzidas ETAC 01 ascais- roanz?\, Grafica nual
L. - Carcavelos-Trajouce,
secundéria
N ETAC_02
— Numero de linhas
3 oferecidas num Dia Util 37 linhas DU 40 linhas DU Alfanumérica| Anual
o
g (DU)
3 Total de Servigos num DU | Aprox. 2.200 servigos DU | Aprox. 3.200 servicos Alfanumérical Anual
8 (2 sentidos) (2 sentidos) DU (2 sentidos)
g Total de km oferecidos Aprox. 30.000 km DU (2 | Aprox. 40.000 km DU Alfanumérical Anual
%’ num DU (2 sentidos) sentidos) (2 sentidos)
< . x . Concluséo do TLS: .
° Projecto de construcdo |Extensdo dos trogos de u Alfanumérica
Kol . - Cascais - Adroana; g Anual
5 do TLS TLS implementados . Gréfica
2 Carcavelos - Trajouce
§ Reestruturagdo da rede
de TC local: -
TR . Alfanumérica
simplificagdo dos Carreiras alteradas - - g Anual
. Gréfica
percursos das carreiras
e reforco da oferta
Desenvolvimento de
um plano de avaliagdo |Velocidade comercial das
e monitorizagdo da carreiras estruturantes e - - Alfanumérica| Anual
velocidade comercial da|secundarias
rede TC rodoviaria
0
Tratamento N de cor'redores
. intervencionados .
preferencial dos Tioo de int — i Alfanumérica Anual
corredores de maior 1po ? INtervencao Gréfica
x Extensdo dos corredores
concentragdo de oferta |. .
intervencionados
141
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Tabela 13 — Indicadores de execugéo: Transporte Colectivo (cont.)

Tipo de

Propostas de intervencao Indicadores de Execucao . . Actualiz.
2011-2016 2016-2021 informagéo
6 interfaces: Alcabidechie, - 14 A 12 4 rg1 00 |
s . Hospital de Cascais i |
o 5 s
Consolidacéo da rede . . x . | ‘ ; ; w
] . ¢ Ne de interfaces Abdboda, Sao Domlngos‘:deI 4 —— 2L Alfanumerica
S, de interfaces de 3.° - sy o | 1 interface: Alapraia j Anual
= nivel construidos Rana (Cemitério), Sao| & b ) JUH. 2018 Gréfical |
§ Domingos de Rana (lgreja), ‘ o
@ Manique HIRE" AR NIARY
8 F
N°de P&R trui £ o ; -
'g P&R das paragens do de P&R construidos {~—2-R&R:Trajouce e | Alfanuméricd Anual
= TLS Capacidade dos P&R Matos Cheirinhos Grafica
E 2o construidos
v C .
8 g M elho[la das N° de interfaces/paragens
£ 2 Condl?oes de acesso € | intervencionados 3 interfaces: Cascais, Alfanumérica
& & |estadia nas principais - . Anual
E® | Parede, Carcavelos Grafica
- interfaces e paragens Tipo de intervencéo
° de autocarros
e)
% N° de paragens adaptadas a
= Programa de adaptagdo | pessoas com mobilidade
1§“ das parage s de modo | reduzida Alfanumérica
] acumprirem o - - Grfi Anual
E disposto no % de paragens adaptadas a rarica
S DL163/2006 pessoas com mobilidade
o reduzida
o - e Fases do estudo . e -
Tarifario |Reviséo do tarifario . Concluido até final de 2014 - Alfanumérica| Anual
terminadas
Aumento do Reforco de 10 taxis em
contingente de taxis N° de taxis introduzidos Alcabideche e 6 em Sao
nas freguesias de - Domingos de Rana | Alfanumérica| Anual
Alcabideche e Sao N téxis/1.000 habitantes Minimo de 1,4 téxi/1000
Domingos de Rana (freguesia) hab (freguesia)
. 3 téxis afectos a
N° de veiculos adaptados a ax!s arectos as_
essoas com mobilidade freguesias de Cascais,
P - Alcabideche e de Séo
x reduzida .
Taxi Introducéo de uma Domingos de Rana e 2
XIS trota de taxis - taxis que podem ser  |Alfanumérica| Anual
adaptados % de veiculos adaptados a utilizados pelos
pessoas com mobilidade residentes nas freguesilas
reduzida de Carcavelos, Estoril e
Parede
Melhoria das N° de paragens Concluido até final de
condicBes de abrigo e |intervencionadas 2016, considerando a Alfanumérica Anual
informagéo nas % de paragens proposta de hierarquizagéo Gréfica
paragens de taxis intervencionadas das interfaces de transporte
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Tabela 14 — Indicadores de execugéo: Transporte Colectivo (cont.)

Tfs PT

. - : . Tipo de .
Propostas de intervencao Indicadores de Execucao . po . Actualiz.
2011-2016 informagéo
Aposta na introdugao N de mterfa.ces com . ' g I
. sistemas de informagdo em ‘ ‘
de sistemas de | -
- x tempo real ; ; | Alfanumérica
informagéo em tempo - - ‘ > 4 Anual
s % de interfaces com { ‘ ; 4 Grafica
real nas principais X X . | Bt | U 01t ‘
. sistemas de informagdo em ‘ o
interfaces
tempo real U8R Oy wyr—th J
Implementacdo segunda as seguintes prioridades de |
N° de paragens / interfaces intervencdo:" =
com informacfo (horérios, | i) paragens nas interfaces de transporte, existentes e
Programa de espinha do percurso, mapa| previstas; ii) paragens nos principais corredores de
disponibilizaco da da rede simplificado) concentragdo de oferta (com mais de 8 circulagdes | Alfanumérica Anual
informagéo estéatica nas por hora e sentido nos periodos de maior procura), Gréfica
paragens / interfaces iii) paragens que servem os principais polos
z% % de paragens / interfaces geradote:s (equipamc_antos colecti\{os, espacos
£ com informagao comerciais e de servigos, etc.), e, iv) restantes
S paragens.
£
s 3 quiosques da mobilidade:
8 Introducéo de . Vila de Cascais, .
5 . ¢ N° de quiosques da . . Alfanumérica
2 quiosques da - . CascaiShopping e espaco - . Anual
= o mobilidade criados S Grafica
s mobilidade e comercial a instalar no
densificacdo dos Arneiro
postos de informagao e [njo ge pontos de )
venda da Scotturb informagso e venda da - - Alfanumerical -
Gréfica
Scotturb
Maior divulgacdo do
motor i NOeti 0 .
. ot deNpesqu sa de ? po de acges - - Alfanumérica| Anual
informacéo realizadas
Transporlis
Divulgagéo do
rocesso de . ~
P . NCe tipo de acghes -
reestruturacdo e das . - - Alfanumérica| Anual
. realizadas
melhorias que se
pretendem alcancar
. Aposta na Eco- NCe tipo de acghes -
Ambiente P ~ . P ¢ - - Alfanumérica| Anual
conducéo realizadas
143
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Tabela 15 - Indicadores de execucéo: Rede Pedonal

Propostas de intervencéo

Indicadores de Execucéo

CASCAIS

DPT|DPIE

Tipo de

TiS+

Actualiz.

Extensdo dos eixos

informacao

LI

‘Alfantiméfica

e . . | e Anual
= pedonais intervencionados ‘ ; ) Grafiea
5 | —0 1B 13 WO\
S ; 41km | | 48km, :
E Implementaco de Densidade (m/ha) da rede ‘ ; U, 200 "
2 uma rede pedonal ]E)edona! estruturante (por } | Alfanumérica
8 estruturante reguesia) :
= % da infra-estrutura | CASCAI
g concluida vs. infra- 46% 100% | Alfanumérica | Anual
3 estrutura projectada
Q
2 6 Planos
5 0 i implementados: 7 Planos
g Programas Locais de |\° de Planos realizados AF\)Icabi deche. implementados:
S Promogéo da . g Cascais, Estoril, | Alfanumérica
= - Abdboda, Séo ) . e Anual
S Acessibilidade para . Bicesse, Manique, Grafica
i Todos N° de Planos Domingos de Rana, Trajouce, Tires
o . Rebelva, Carcavelos, ' '
implementados Parede Murtal
o 3 Diagndstico regular
g sobre os principais
R o o . |N°de relatérios realizados Umporano Umporano Alfanumgrica | Anual
& © g [pontos de ocorréncia
= 8 & |deatropelamentos
g 23
g % < |Projecto de Disponibilizagéo da Disponibilizagéo da
S o monitorizagdo "A N . aplicagdo no site da - Alfanumérica | Anual
8 . aplicacdo no site da CMC .
minha rua" CMC a partir de 2012
Divulgacéo das
vantagens N° e tipo de ac¢Oes
associadas as realizadas para informar e - - Alfanumérica | Anual
deslocacdes sensibilizar a populagéo
pedonais
@
o Campanhas de
IS sensibilizacdo sobre
= ... |N°etipo de accOes
e seguranca rodoviaria, . A -
L . |realizadas para informar e - - Alfanumérica | Anual
p os direitos dos peges sensibilizar a populagéo
@ e 0s beneficios de poputag
o )
£ andar a pé
2 Aulas de formagéo
sobre a segur~anga Ne de acgbes realizadas - - Alfanumérica | Anual
nas deslocacgdes
pedonais
5 :
Projecto piloto: N° de e-stuqos real@ados Alfanumérica
Pedibus Ne de circuitos Pedibus - - Gréfica Anual
implementados
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Tabela 16 — Indicadores de execugéo: Rede Ciclavel

Propostas de intervencgao

Implementacéo de
uma rede ciclavel
estruturante

Indicadores de Execucdo

Extenséo dos eixos ciclaveis
intervencionados
(descriminando a tipologia)

Densidade (m/ha) da rede
ciclavel estruturante (por
freguesia)

Tipo de

% da infra-estrutura concluida

. . Actualiz.
2011-2016 2016-2021 informacao
LICAMARA MUN JATRutkrida
} ‘ . Gréfica Anusl
54 km [ 39km 11
1 JUn [ ::‘|
s | Alfanumérica 12
i
58% 100% | Alfanumérica| Anual

vs. infra-estrutura projectada
Introdugdo de estacionamento para bicicletas em
cerca de 90 p6los (cerca de 1350 lugares):
- Interfaces de TC;
- Equipamentos de ensino (superior, secundario,
EB23) e de salde;
o N° de lugares de -grlnupa\u/s"cer;trots) cc;meéuals_(Calle_ce_uShocpp:ng;
2 g o . . :
a estacionamento para bicicletas ascalslnl 4, urr}l,o leifca'SE’l |vl|era. enter,
g na via pUblica ) termarche — na, E-leclerc); Alfanumérica
z - Ndcleos Urbanos (centro da Parede, Carcavelos, Grafica Anual
3 Alcabideche, Rebelva, S. Domingos de Rana, Tires,
§ Abdboda, Trajouce, Manique, Estoril e Cascais);
= Implementagao de - Pélo_s tl:ll’_istiCOS (Praias, Cidadela, Marir_la, Casa
g parqueamentos das Historias e De§enhos Paula Rego, mlradourq
3 para bicicletas Boca do Inferno, Felra} de Carca.tvelos, (?asa da Guia,
g Parque de Campismo Orbitur - Guincho);
g N° de polos geradores com - Polos da Administragdo Central e Local (Tribunal
S estacionamento para bicicletas |de Cascais, Camara Municipal, Juntas de Freguesia)
o
>
S N° de parqueamentos de
(2] .. . .
8 bicicletas equipados com infra-
estruturas de apoio ao ciclista Disponibilizagéo de elementos de apoio nos
(cacifos, pontos de agua, parqueammentos para bicicletas nas estagdes | Alfanumérica| , -
bancos de descanso, abrigo de |ferroviarias de Cascais, Estoril, S. Jodo do Estoril, S.|  Gréfica
chuva/sol) Pedro do Estoril, Parede e Carcavelos.
Elementos de apoio
introduzidos
Procurar assegurar
a_C{rcuIagao das |Carreiras de TC_q_ue permitemo ) ) Affanumérical  Anual
bicicletas a bordo |transporte de bicicletas
dos autocarros TC
Alarg,ar.a rede de Introducdo de 2
empréstimo das . . .
L . . . quiosques BiCas nos Alfanumérica
bicicletas em N° de quiosques Bicas criados . - e Anual
nucleos urbanos de Grafica
Carcavelos e
Carcavelos e Parede
Parede
145
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Tabela 17 — Indicadores de execugéo: Rede Ciclavel (cont.)

Tipo de
2011-2016 2016-2021 informacgéo

Camr.Ja.n.has~de N e tipo de accdes realizadas CAMARA M Iy
sensibilizacdo

\MARA MUNJCIPAL |

. para informar e sensibilizar a - Alfanumérica| Anual
dirigidas a grupos- populacio | § '
alvo
Promocdo de aulas
de conducédo N° e tipo de accdes realizadas - XTI T VYUY
segura ‘ ‘ :
Disponibilizacdo
de informagéo
sobre os servigos
existentes de
apoio a utilizagéo
de bicicleta
Disponibilizag&o
de informagao
sobre percursos
ciclaveis
Programacéo de
eventos
envolvendo a
utilizacdo da N° e tipo de acgdes realizadas - - Alfanumérica| Anual
bicicleta e as
associacdes que a
promovem

Propostas de intervengao Indicadores de Execucao Actualiz.

| & | 3 -
e I .| = I"'_— ;.Tm i 4 _. g 3
; | i

|

Adfanumérica
¥

N° e tipo de acgdes realizadas - - Alfanumérica| Anual

N° e tipo de accdes realizadas - - Alfanumérica| Anual

Informacdo & Formacéo
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Tabela 18 — Indicadores de execugéo: Transporte Individual

Propostas de intervencéo

Indicadores de Execucéo

2011-2016

29 km:
Circular Nascente a Sdo Pedro
do Estoril, Estrada Saloia,

CASCAIS

Tfs PT

DPT| DPIE

2016-2021

' 30 knf:
| [Var. @249:4, Circulan 3|
| Nastente a Sag Pedro do_ |
IEstoRil (troco 2)! VLN Var

el Actualiz.

informacéo

.8
P
\©
>
[=)
e)
o
[<5)
B [Construgdo de um . o Ligacdo da Amoreira a VLN, ] . / A}
2 . 6 . Extensdo dos eixos viarios GG R | A EN24‘9-—4—-'So|uan B; -« +Adfanumeénica
< |conjunto de vias . VLN, PI Carcavelos, Var. a 249 ) : & nual
° construidos - R Var. a Talaide, Circular Gréfica
o |estruturantes 4 (Solugéo B), Var. a Estrada Y. a0 =
koA . Nascente &-S40\Joao(rago |
< da Torre, Var. da Abdboda, i b Al
o . N - 5e6), ViaCircular a
= Circular Nascente a Sdo Jodo . .
] Trajouce, Via Circular ao
c (trogos 1 e 2), VLS, VOC .
S Aerddromo
©  |Redugdo dos
3 ¢ . N° de niicleos urbanos
€ |volumes de trafego | .
S - intervencionados ~ . x .
£ |efou das velocidades Intervencdo em 3 nucleos Intervencdo em 3 nucleos -
2 . - , . Alfanumérica
o |decirculagéo nas urbanos: Abdboda, urbanos: Manique, Grafica Anual
'g}« vias de Alcabideche, Alcoitdo Trajouce, Bicesse
3 |atravessamento aos |Tipo de intervencio
'5 aglomerados
Projecto de Fases do projecto
sinalizagdo vertical e|concluidas ) Alfanumérica
. ¢ Implementacéo até 2016 - g Anual
horizontal para o Gréfica
concelho Zonas intervencionadas
@ Projecto de Fases do projecto
S |sinalizacdo concluidas ) Alfanumérica
g | 9. Implementacéo até 2016 - g Anual
S |informativa parao . . Gréfica
= Zonas intervencionadas
£ |[concelho
Informacéo no sitio
Web, newsletter . - . , L.
L . Informagcéo disponibilizada Operacional até 2016 - Alfanumérica| Anual
digital, Boletim
Municipal, etc
Desenvolvimento de .
.. |Fases do Plano concluidas x . .
um Plano Municipal Implementacéo do plano até Alfanumérica
- . Anual
de Seguranca 2016 Gréfica
Rodoviaria AccBes implementadas
g» Adopcdo ou reforco |Eixos rodoviarios
g de medidas de intervencionados com
2 |acalmiade trafego  |medidas de acalmia de
(n - , yon)
nos eix r L . Alfanuméri
0s eixos darede - trafego 17 eixos intervencionados - @ u _e c Anual
pedonal Gréfica
estruturante com
maior n° de Tipo de intervencdo
atropelamentos
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Tabela 19 — Indicadores de execugéo: Estacionamento

Propostas de intervengdo

Indicadores de Execugao

2011-2016

CASCAIS

TiS

DPT | DPIE

2016-2021

Ti -
1po de Actualiz.

informacéo

o Alteragéo do
1% regulamento de Aprovacéo do novo . , ' .
& . Concluido até 2016 - Alfanumérica | Anual
= estacionamento regulamento |
< tarifado S e
2 PG - U JUN LUy @ ) 3
S Alargamento das zonas em 4
£ o |Alargamento e L\ISZ:;(JZ::;Z:'LZ tarifado | CEMYOS urbanos: Cascais (33%), i
§ ’% criacdo de zonas de Estoril (47%), Parede (113%), =
& B |estacionamento Carcavelos (107%); L Alfanumérica
28 . . | ) - e Anual
o 2 tar_lfafjo pos N© de lugares de Criacéo de z_onas em3 nucleos; Gréfica
s @ [principais Centros | ... ionamento tarifado M orjte Estoril (_100 lugares), Sdo
% urbanos oferecido por zona Jodo do Estc_>r|I (270 lugares),
p Centro de Tires (120 lugares)
©
(8]
E Maior fiscalizaco N Iugares de . -
S do estacionamento esta_cmn?me[lto por agente 150 lugares de estacionamento por agente Alfanumérica | Anual
O de fiscalizagao
N° de lugares de
Criacdo de novas estacionamento criados na
ofertas de via publica, por tipologia | ntervencio na envolvente a 4
estacionamento na | (tarifado/gratuito) estagdes: Estoril, Sio Jodo do Alfanumérica Anual
envolvente das N° de parques de Estoril, Sdo Pedro do Estoril, Gréfica
estages estacionamento criados Parede
ferroviarias Capacidade dos parques
de estacionamento criados
. N®de parques de 4P&R 1P&R
2 estacionamento criados
(<5}
§ Parques de Hospital de Cfascais: entre 100 e Alf B
2 |estacionamento nas _ 150 lug.; Aboboda: entre 100 e _ BUMENCa | Anval
£ |novas interfaces Capacidade dos parques |150 lug.; Sdo Domingos de Rana{ Alapraia: entre 100 e 150 Grafica
i de estacionamento criados Igreja: entre 70 e 90 lug.; lug.
2 Manique: entre 50 e 60 lug.;
‘E CascaiShopping: a definir
o
3 2.160 lugares nas zonas de | 3.760 lugares nas zonas de
g prioridade méxima de 3°nivel de prioridade:
g intervencdo: Alvide / Carrascal de | Sassoeiros / S&o Miguel das
2 Alvide / Abuxarda (1.01), Bairro | Encostas / Bairro da Carris
de S&o José / Fontainhas (3.09) e |  (2.10), Aldeia do Juzo /
Delimitacéo da NO de lugares de Matarraque / Alto dos Arcos / Avreia / Charneca (3.04),
oferta de estacionamento Bairro da Bela Vista (6.05) Birre / Quinta da Bicuda | Alfanumérica Anual
estacionamento na delimitados na via pblica 3.260 lugares nas zonas de 2° |(3.11), Monte Estoril (4.02), Gréfica
via publica nivel de prioridade: Amoreira / Madorna/Parede (5.06),
Pai do Vento (1.02), Cobre / B® Zambujal / M atarraque
de Santana (3.10), Murtal (5.08), | (6.03) e Outeiro de Polima /
Séo Domingos de Rana / Bairro da Heranca / Bairro
Madorna/ B°do Zambujeiro  |Pinhal do Arneiro / Bairro do
(6.02) e Tires (6.07) Cabeco de Mouro (6.15)
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Tabela 20 — Indicadores de execugéo: Estacionamento (cont.)

Propostas de intervengdo Indicadores de Execucao

Reforco da oferta
na via publica
(zonas residenciais
e outras)

Aumento da oferta de estacionamento

NO de lugares de
estacionamento criados na
via pUblica

2011-2016

1.050 lugares na zonas de 1°
nivel de prioridade:
Alvide/Carrascal de Alvide /
Abuxarda (1.01), Bairro de Séo
José / Fontainhas (3.09), Murtal
(Parede) (5.08), Sdo Domingos de
Rana / Madorna/ Bairro do
Zambujeiro Quadrado (6.02),
M atarraque / Alto dos Arcos /
Bairro da Bela Vista (6.05) e
Tires (6.07)

750 lugares na zonas de 2° nivel
de prioridade: Amoreira/Pai do
Vento (1.02); Centro de
Alcabideche (1.03), Torre /
Quinta do Rosario / Quinta das
Romanzeiras (3.06) e Outeiro de
Polima / Bairro da Heranga /
Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro
do Cabeco de Mouro (6.15)

2016-2021

11
i
)

CASCAIS

DPT| DPIE

Tipo de
informacao

2013

2.450 Iugé\res nazonasde 3°.| I

nivel'de prioridade:

¥

M urches/Zambuijeiro1.09),j| 5
Pai do Vento /Amoreira

(1.14), Quinta da Alagoa /
Carcavelos (2.06), Monte
Estoril (4.02), Caparide
(6.06), Mato Cheirinhos /
Bairro 25 de Abril (6.14) e
Aboboda/Bairro da Tojeira

(6.17)

Alfanumérica
Gréfica

TiS -

Actualiz.

Anual

Reducéo dos
parametros de
dimensionamento
do estacionamento
habitacional

Contencdo da utilizagdo do TI

Parametros de
dimensionamento de
estacionamento
habitacional estabelecidos
nos regulamentos
municipais

a) Pardmetros minimos de
dimensionamento de
estacionamento habitacional:

- Habitagao colectiva (TO, T1,
T2): 1 lug/fogo;

- Habitagéo colectiva (T3 ou
superior): 1,5 lug/fogo

- Habitagao unifamiliar (SP <=
150 m?): 1 lugfogo

- Habitagéo unifamiliar (SP > 150
m2): 2 lug/fogo

b) Pardmetros méaximos de
dimensionamento de
estacionamento habitacional:

- Habitagao colectiva (TO e T1):
2,0 lug/fogo;

- Habitagéo colectiva (T2): 2,5
lug/fogo;

- Habitaco colectiva (T3 ou
superior): 3 lug/fogo

Alfanumérica

Anual
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CASCAIS

DPT|DPIE

Tabela 21 — Indicadores de execugéo: Cargas e descargas € circulagdo de veiculos pesados

Propostas de intervencao

Regulamento de

Indicadores de Execucéo

2011-2016

Tipo de
informacéo

2016-2021

ITUNICIPAL |

TiS+

Actualiz.

(%2}
§ cargas e descargas | Existéncia de um Aprovacdo do regulamento ‘ - i |
g,_ nos principais regulamento de cargas e de cargas e descargas até e “Alfanumérica || Anual
= |aglomerados descargas 2016 ‘] JUH. 2015 »i
o |urbanos L . o .j
uQ ——+ 3 —F T 3 ¥ y— s 74U
& it ‘
S |Estudaras N° de estudos realizados
-5 |necessidades de - bt ol |
€ |reservas de lugares |No Realizagio e Alfanumérica
8 para operagdes de e Iugaref reservedos implementagdo dos i Gréfica Anual
@ para opera}goes de f:argas € estudos até 2016
S |cargas e descargas e | descargas introduzidos,
g, (Suaimplementacdo |por nicleo urbano
©
po.
‘é& Sinalizago nos
o« |principais
S aglomerados
2 g Nucleos urbanos ondea | Intervencdo em 3 nicleos Intervengdo em 2 .
©  |urbanos com . ~ , . , Alfanumérica
= roibicio & circulagdo de pesados é urbanos: Abdboda, nlcleos urbanos: Grafica Anual
8 p. ¢ N interdita Alcabideche, Alcoitdo Manique, Trajouce
5 circulagdo de
'g pesados de
mercadorias

Tabela 22 — Indicadores de execugédo: Usos do solo

Propostas de intervencao

Indicadores de Execucdo

Metas

2011-2016

2016-2021

Tipo de
informacao

Actualiz.

N°de EITT realizados

Introducdo da

urbana

N° de projectos de
requalificacdo urbana
imp lementados

CascaiShopping, a Estacdo
de S. Jodo Estoril e &
Estagdo de S. Pedro do
Estoril; S.D. Rana
(cemitério)

implementado: centro
de Manique

Obrigatoriedade d . .
rilga ?”e ace de obrigatoriedade de

realizagéo de Estudos de o . o -

i NCde pdlos geradores que realizagdo de EITT nos - Alfanumérica Anual
Impacte de Tréfego e N R S
Transportes (EITT) implicaram a realizagdo de | regulamentos municipais

P EITT até 2016
7 projectos de
Ne de estudos realizados requalificacdo urbana
implementados: centros da
. Abdboda, Alcabideche e 1 projecto de
Desenvolvimento de e -
~ T Parede; envolvente ao | requalificacdo urbana | Alfanumérica

operagBes de requalificagio Anual

Gréfica
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Tabela 23 — Indicadores de execugéo: Informacéo

Propostas de inte

Divulgacao dos
resultados do ETAC

Indicadores de Execugao

WEES
2011-2016

2016-2021

CASCAIS

DPT| DPIE

Tipo de
informacéo

TiS -

Actualiz.

junto & estrutura técnica |N°e tipo de ac¢des realizadas - L4 “LAlfanumérica | Anual
o |daCMCe principais IUH. 2015
,‘E stakeholders
L H—t Wt o
3 Publicacéo em papel
0 i 3 .!.
8 |Producéo de uma efou divulgagaa -
E publicacdo com os electronica,
2 Lo Conteudos produzidos acessivel na pagina - Alfanumérica | Anual
@ |principais resultados do web. dos principais
4 |ETAC de Cascais ' princip
S resultados do
i ETAC
&
o |Divulgar os custos
§ associados as diversas
O |opcoes modais e
sensibilizacdo e NP° e tipo de accdes realizadas - - Alfanumérica | Anual
envolvimento dos
diferentes segmentos da
populagéo
NP° e tipo de accdes de
.% divulgacéo / sensibilizagdo / - - Alfanumérica | Anual
' formac&o realizadas
3
S - H ~ - .
g_ N° de planos realizados Realizagdo de um Projecto Piloto Alfanumérica
W IRealizacédo de Planos de com 3 ou 4escolas Gréfica Anual
© ca : _9 N° de planos implementados Implementacéo de 2 planos por ano
¢ |Mobilidade Escolares
S
s (PMEs) nos Contetdos produzidos (manual
3  |estabelecimentos de de boas praticas, folnetos de
% ensino pUbIlCO e prIVadO exp"cagao do projectol
© Zas - - ~
< rotétipos dos inquéritos e das | Producdo de ummanual de boas -
= P P q ¢ o Alfanumérica | Anual
= folhas de tratamento da praticas
§ informacg&o, ckeck list comas
© iniciativas que podemser
© .
2 implementadas,...)
c
= N° e tipo de acgBes de
g divulgacao/sensibilizacdo - - Alfanumérica
o) realizadas
3
£ Protocolos estabelecidos entre
= RealiZaQaO de Planos de aCMCe empresas que se
o o . . - ari Anual
2 |Mobilidade Empresarial |proponhamao Alfanumérica
[«5) .
g desenvolvimento destes planos
N° de planos realizados - - Alfanumérica
N° de planos implementados - - Grafica
151
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D.2.3. Indicadores de
contexto/conhecimento

Conforme anteriormente mencionado, para além da
seleccdo de indicadores de resultados e de execucdo,
considerou-se Gtil definir alguns indicadores que
possibilitam conhecer a evolucdo de algumas variaveis

que influenciam o sistema de mobilidade.

Estes estdo sobretudo relacionados com a evolucdo da
ocupacdo do territério, possibilitando um melhor
conhecimento sobre as zonas de geracdo/atraccdo de
viagens, relacionadas quer com o uso residencial, quer

com a concentracdo de emprego e/ou estudo.

Na Tabela 24 apresentam-se, para cada indicador

seleccionado:

e 0 Seu objectivo;
e aunidade espacial de anélise recomendada;

¢ aperiodicidade de actualiza¢do recomendada;

o tipo de informacdo produzido: grafica efou
alfanumeérica;

e 0 modo de calculo;

e 0 modo de obtencdo: estatistica oficial (EO), recolha
e tratamento de dados ja existentes (R), levantamento no
terreno (L), contagem (C), inquérito (1), estimativa (E),
modelagdo (M) e SIG (S);

o ¢ a fonte da informacéo de base.

K CASCAIS

T,-s PT
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Tabela 24 — Indicadores de contexto/conhecimento

Indicadores de

Contexto/

Objectivos do indicador

Unidade
de

Tipo de

Actualiz. informacéo

CASCAIS

Tfs PT

DPT| DPIE

Modo de calculo

M
odo ce Fonte

Conhecimento

analise

produzida

- Conhecer as zonas de maior
geracéo de viagens.

obtengao

Rele%lgéoiérrliggé'pop-ul:agéq reqems_ead“a i

(actualizada através de estimativas

Qbtidas cgm-o-rtimefo de fogos

I
EOJ E, R,

Densidade - Conhecer as zonas Zonas 5em5 [Alfanumérica | 3 :
Cl1 . . o, . e construides) e a arga urbana{ou i[INE, C
populacional |residenciais e as diversas ETAC anos Gréfica | B it I :
- passivelde ser ocupada tom usos
formas de ocupagéo urbana do ; - .
territério | Urbanos) (vide Dossier-1;r
' M etodologias adoptadas)
Relagéo-entre 6-n%dep ostos de' j.
trabalho (obtidos através da base de
. - Conhecer as zonas de maior - dados do emprego do Ministério do
Densidade de - A . Zonas 5em5 [Alfanumérica P go . . EO,E, R, | MTSS,
C.2 atracgéo de viagens, associadas e Trabalho e da Solidariedade Social) e a
emprego ETAC anos Gréfica i . S CMC
a0 emprego. area urbana (ou passivel de ser
ocupada com usos urbanos) (vide
Dossier 1 - M etodologias adoptadas)
- Avaliar a intensi . R
c3 N.° de fogos cons:rua ;; d;z :o(\j/:csie;:as Zonas Anual Alfanumérica N.°e localizagéo dos fogos R cMe
"~ |construidos ¢ ETAC Gréfica construidos durante o Gltimo ano
urbanas.
Novas &reas
de construcéo . , - Localizacdo e contabilizacdo da &rea
- Identificar as novas areas de Zonas Alfanumérica o - .
C.4|afectas a . . Anual g total de comércio e servigos construida R CMC
. COMErCIo e Servicos. ETAC Gréfica L
comércio e durante o ultimo ano
Servicos
- Identificar as zonas em que
Récio entre o |domina a fungdo de emprego e MTSS,
- . o +
emprego e estudo (ensm? superior) e Zonas Sem5 | Alfanumérica (N.°de postos d.e trabalh(? EO.ER, INE,
C.5|estudoea aquelas que séo sobretudo g estudantes do ensino superior) / CMC,
x . . ETAC anos Gréfica . . S .
populagéo zonas residenciais de modo a populago residente Equip. de
residente compreender as dindmicas de ensino
mobilidade no concelho.
- Identificar a concentragéo de
residentes, emprego e
estudantes do ensino superior MTSS,
. o +
Der]s'ldade de |em cada uma das zonas de Zonas Sem5 | Alfanumérica (N.°de postos d_e trabalh(_) EO.ER, INE,
C.6actividade estudo de modo a compreender g estudantes do ensino superior + CMC,
LA - ETAC anos Gréfica . . S .
humana as dinamicas de mobilidade e residentes) / area urbana Equip. de
assegurar condicdes de ensino
acessibilidade adequadas as
diferentes densidades.
Taxa de X Conhe?(?r 2 (jISpomblhda,de . .| Numero de veiculos ligeiros por 1000 INE, ISP,
C.7 L para a utilizacdo do automével | Concelho | Anual |Alfanumérica . R, 1
motorizagao - . habitantes CMC
nas deslocacdes quotidianas.
N.°e
localizagdo
[oX] SOZi amentos Zona Anual Alfanumérica
o - Conhecer as zonas de maior | ETAC Grafica CM (Carta
de ensino, por g - A Educativa);
nivel de atracgdo de viagens associadas R Equip de’
ensino ao estudo. ensino
0
co Nc')rdezt":sngz Zona 5em5 |Alfanumérica
2P . ' ETAC anos Gréfica
ensino
153
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D.3. Operacionalizacao do sistema

A operacionalizacdo deste processo de monitorizacdo
terd que ter por base um regular fornecimento de
informacdo e uma sistematica acumulagdo de dados
histdricos que permitam suportar a avaliacdo in
continuum e, assim, apoiar as politicas e o
desenvolvimento das propostas melhor adaptadas, assim
como a uma melhor divulgacédo e controlo dos resultados

do plano.

Se esta segunda fase da construcdo do sistema de
monitorizacdo for exercida internamente pela autarquia
devera ser definida a sua insercdo na estrutura
informatica da Cémara, dando especial atencdo a sua
relacdo com o SIG Municipal, ferramenta muito Gtil de

suporte a monitorizacao.

Uma solucdo para a sua operacionaliza¢do pode passar

pela criagdo de um Observatério Local de Mobilidade.

De modo a acompanhar os principais resultados do
processo de monitorizagdo recomenda-se a produgdo de
Relatérios de Progresso com uma periodicidade

bianual, nos quais seja possivel:

e avaliar a implementacdo do plano e detectar

desvios ao cronograma estabelecido no ETAC;

e avaliar a evolucdo do sistema de mobilidade,
fornecendo informacdo sobre o efeito das accles
executadas e identificando a eventual necessidade de

adaptar/corrigir as medidas propostas no ETAC.

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

Este relatorio podera ser de divulgacdo publica,

envolvendo assim 0s municipes na implementacdo do

plano.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Documento Final. DOSSIER 10 CASCAIS

DPT| DPIE ns PT

CAMARA MUNICIPAL

e g § B El, 3 -<.

e P 1 s,
ML 13 10 A A
|} | {1}

& ny fl E ' 4
b W -8 oo 20% § |
Bl Al
| omemriV

i

bt S CALS

LIMITACOES DO ETAC E DESENVOLVIMENTOS
FUTUROS

165



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Documento Final. DOSSIER 10

K CASCAIS

DPT| DPIE

T,-s PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Documento Final. DOSSIER 10

Limitagdes do ETAC e desenvolvimentos futuros

E.1. Breve enquadramento

Este Dossier traduz a conclusdo do projecto de
elaboracdo do ETAC de Cascais; importa pois reflectir
sobre os progressos realizados com este documento, mas
também identificar algumas das suas debilidades e
limitacdes, e mais importante do que isso, prospectivar

sobre quais podem (devem?) ser 0s proximos passos.

E.2. Progressos realizados com o
ETAC

Com a conclusdo do ETAC, a CMC passara a dispor de

um instrumento que permite:

e Compreender as principais dindmicas de
mobilidade no concelho, as quais estdo

quantificadas e espacializadas;

e Avaliar as principais potencialidades e
debilidades do sistema de acessibilidade do
concelho, com base na analise de um vasto conjunto
de informacdo quantificada, o qual permitiu o
desenvolvimento dos modelos de trafego e de
transportes colectivo mas, também, o calculo da
Conta Publica.

o Desenvolver uma estratégia de intervengéo
integrada, assente no desenvolvimento de accgdes

que abrangem diferentes &reas tematicas, e que

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

concrtizadas -—terdo—jmpacte$ | positivis-kie—
significativos ao , nivel. da promocdo de uma
repartigao modal mais sustentavel e da redugao dos
impactes ambientais. Esta estratégia foi avaliada nas
diferentes dimensdes, nomeadamente no que respeita
ao potencial de transferéncia modal, tendo-se

demonstrado as vantagens associadas a esta.

As propostas desenvolvidas no ambito do ETAC
procuram equilibrar as diferentes areas de intervencao,
mas quando se considera as estimativas de custo e de
financiamento verifica-se que o maior esforco realizado é
ainda no desenvolvimento de construgdo de novas infra-
estruturas que melhorem o modelo de funcionamento dos

sistemas motorizados (Tl e TP).

A este respeito importa referir que a aposta no Tl pode
parecer excessiva mas € ainda necessaria ja& que o
concelho dispde de uma rede rodoviaria deficientemente
hierarquizada que condiciona a organizacdo dos
movimentos rodoviéarios e limita fortemente a melhoria
da organizacdo das redes de TC e de modos suaves, as
quais como € sublinhado ao longo de todo o ETAC séo
absolutamente prioritarias para ser possivel almejar um

maior reequilibrio da reparticdo modal.
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E.3. Limitagbes encontradas no
ambito do ETAC

Ao longo de todo o projecto, a equipa deparou-se com
inimeros constrangimentos e limitag@es, resultantes quer
do estudo, quer da informagdo de base. Muitas destas
limitagBes foram resolvidas ou atenuadas através do
desenvolvimento de metodologias alternativas, mas
importa aqui referir sobre alguns aspectos que se

considera ndo estar tao “bem agarrados” como desejavel.

No que respeita a modelacédo das redes de transporte
colectivo importa mencionar que no processo de
construcdo da rede de transportes colectivos do concelho
foi necessario estimar através de proxis as velocidades
de circulacdo e os tempos de viagem praticados pelas
carreiras da Scotturb, uma vez que este operador ndo
disponibilizou informacdo sobre estes indicadores e 0s
tempos de percurso declarados nos horarios sdo muito

optimistas.

No que respeita & modelacdo da rede de transporte
individual, a decisdo de se considerar apenas as redes de
1.2a0 4.° nivel leva a que ndo estejam bem caracterizados
alguns fluxos que utilizam as redes locais de 5.° nivel,
mas ainda assim estdo reflectidos os principais fluxos do

concelho.

No desenvolvimento do exercicio da Conta Publica foi
necessario estabelecer um conjunto significativo de
pressupostos, os quais pretenderam “contornar” a
auséncia da informacdo, mas que podem introduzir
algumas incorrecgdes nos resultados finais. Neste
dominio, recomenda-se que a CMC estabeleca as
diligéncias necessarias para melhorar a qualidade da

informacdo relativa as seguintes areas tematicas:

E CASCAIS Tis...
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e 0s custos de investimento e de operacdo do

transporte publico: Scotturb e CP,

e 0SClstosde sinvestimentoy e sfun¢ionamento
associades: a rede redpviaria principal (rede

concessignaday.

9/
y‘ {1

As estimativas dos-custes de investimento.e de 65&3@30
apresentades—no--Dossier-9;-e’ sintetizados no presente
Dossier, traduzem a ordem de grandeza do envelope de
custos e, portanto, podem sofrer de algumas
incorrecgOes, devendo estas ser ajustadas na fase de

implementacao do plano.

E.4. Desafios da proxima fase

Com a conclusdo do ETAC importa reflectir sobre os
moldes em que este sera implementado, uma vez que se
ndo forem criados 0s mecanismos internos a CMC para
garantir que este programa de propostas é implementado,
as tendéncias e comportamentos verificados até agora

manter-se-ao.

S&o desafios para a fase de implementacdo do ETAC de

Cascais:

e Um forte compromisso politico do executivo
camardario relativamente a estratégia de intervencao
defendida no &mbito do ETAC, ja que a

implementacdo deste conjunto de propostas, implica

um forte disciplina da equipa camararia no sentido
da sua concretizacdo faseada e o estabelecimento de
parcerias com outras entidades (e.g., Scotturb, CP,

gestores de estacionamento, etc.);

e A criacdo de um Observatorio da Mobilidade que

apoie 0 desenvolvimento de monitorizagédo, no
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qual seja reunida a informacéo que ajude a CMC (ao
nivel politico e técnico) a compreender as principais
dindmicas evolutivas em matéria de mobilidade e
acessibilidade.  Este  observatorio deve  ser
desenvolvido pela equipa técnica responsavel pela
actualizagdo da informacdo de base do sistema de
transportes., e deverd permitir a compilacdo da
informacdo sobre o modelo de funcionamento dos

diferentes sub-sistemas de transporte.

De modo a melhor identificar as linhas de ac¢do que
importa realizar no curto/médio prazo, recomenda-se
que a CMC desenvolva um Plano Bi-anual de
investimento que sistematize as propostas a
implementar e identifique, para cada proposta, 0s
responsaveis pela sua concretizacdo, de modo a que
tdo cedo quanto possivel, estes se responsabilizem

pela sua execucao.
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