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Sintese e Principais Conclusdes

Envelope de custos

As propostas relacionadas com este objectivo especifico

s30 pouco representativas no que respeita aos custos

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

Importa referir que ndo foi possivel estimar o0s custos

associados | a~ infroducéo, de sinalizagde 1 nos principais

globais. aglomerados :urbanes; mas estes néozserae. significativos a
3
escala global da intervencao do ETAC. /ﬁf;ﬂ/
Ny
| WY
. ~ Importéncia para a TTARYTAIESI S| ISIRISI]!I S
Propostas de intervencéo pestratégg greletrglelslsle|elg] S
Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos ...
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementacédo ...
Maior Sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibicédo a
controle |cjrculagio de pesados de mercadorias
das
EEEEN
deCDe Alcoitdo ...
circulagdo -
de pesados | Maniaue . HEEEE
Trejouce HEEE [ [ [ [ EEESENE
AbGbot HEREN | Deees [

Propostas desenvolvidas no ambito do objectivo “Promover a minimizacdo dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e
descargas nos centros urbanos”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento

2011 -2016 2017-2021
Propostas de interve neao Custos de Custos de Custos de Custos de
Investimento (€) | operacio (€) | Investimento (€) |operagio (€)
Regulamento de cargas e descargas nos principais aglomerados urbanos 0 0 - -
Estudar as necessidades de reservas de lugares e sua implementacéo 100.000 - - -
Maior  [sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com proibicéo &
controle |circulagio de pesados de mercadorias
das
operacdes Alcabideche n.d. = = =
deCDe Alcoitdo n.d. - - :
circulacdo -
de pesados Manique = = n.d. =
Trajouce B B n.d. _
Abo6boda n.d. = = -
100.000 0 0 0

Envelope de custos de investimento e de exploragédo ao abrigo do objectivo “Promover a minimizag&do dos impactes associados ao trafego de pesados e
organizar as cargas e descargas nos centros urbanos”, 2011-2016 e 2017- 2021
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B.1.8.
do solo

CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Promover a integrac&o entre a organizacao do sistema de transportes e 0S usos

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacao da estratégia

As propostas desenvolvidas ao abrigo deste objectivo
especifico sdo bastante “difusas” no que diz respeito a
traducdo em medidas concretas, uma vez que constituem,
na sua maioria, orientacfes/recomendacles que poderdo

ser contempladas nos IGT, nomeadamente no PDM.

Apesar disso foi possivel considerar medidas concretas;
uma relativa a requalificacdo urbana de diversas zonas do
concelho e, outra, respeitante a obrigatoriedade de
realizacdo de Estudos de Impacte de Trafego e

Transportes.

As recomendacdes a serem consideradas emisede da rgvjééo
. N AW

do PDM sdo entendidas como muito |mportante§,,ypéra_a

estratégia, mas apenas ifdo apresentar resultados no longo

prazo.

As propostas de requalificacdo urbana de alguns dos

principais aglomerados sdo avaliadas distintamente,
procurando reflectir a importancia relativa dos aglomerados
envolvidos e dos impactes positivos associados a estas
medidas, destacando-se nestes critérios o Centro de
Alcabideche, a envolvente ao CascaiShopping e o Centro da

Parede.

Faseamento e responsabilidade de implementacéo das propostas

As propostas relacionadas com a estratégia do PDM
apenas terdo impactes assinalaveis a longo prazo, uma vez
que implicam a ocupacdo e consolida¢do dos usos do

solo.

As propostas relacionadas com a requalificagdo urbana
implicam tempos de concretizacdo médios (até 3 anos) e

permitem garantir resultados permanentes.

As propostas relacionadas com a estratégia de revisdo do
PDM procuram influenciar os padrfes de procura,
enquanto as propostas de requalificacdo urbana dos
principais aglomerados urbanos estdo orientadas para

produzir impactes positivos do lado da oferta.

As propostas desenvolvidas no contexto deste objectivo
especifico sdo da responsabilidade exclusiva da CMC.
Recomenda-se contudo a consulta de um grupo alargado de
entidades destacando-se entre estas, as associacOes de
residentes, de comerciantes e indlstria e os gestores dos
principais pélos geradores, assim como a Scotturb e a CP
(uma vez que os projectos de requalificacdo urbana incluem a

insercdo de novos interfaces de transportes colectivos).
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CASCAIS
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Envelope de custos

Né&o foi possivel estimar os custos de investimento e de

exploragdo associadas a este conjunto de propostas.

[CAMA

|

Propostas de intervencéo

estratégia |
|

Integracdo no Contencéo dos perimetros urbanos

Estudos de Impacte de Trafego e Transportes

PPM_ d_OS Densificacéo urbana de algumas areas do territorio
principios
enunciados no Promover a mistura funcional ao nivel dos usos do solo ....
ETAC

Importancia para &

Centro de Alcabideche

Envolvente ao Cascais Shopping

Requalificacio Centro de Manique

urbana dos Envolvente a estagio de Sio Jodo do Estoril

principais

aglomerados Envolvente a estacdo de Sdo Pedro do Estoril

urbanos Centro da Abdboda

S3o0 Domingos de Rana (cemitério)

Centro da Parede

2021

Propostas desenvolvidas no &mbito do objectivo “Promover a minimizacdo dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar as cargas e
descargas nos centros urbanos”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento
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B.1.9.
opc¢des modais mais eficientes

CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Sensibilizar, informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as

Contributo para os objectivos e propostas fundamentais para a concretizacéo daestratégia 2

O conjunto das propostas desenvolvidas ao abrigo deste
Objectivo Especifico tem associado propostas orientadas para
promover a comunicacdo com a populagdo em geral e,
outras, que se organizam para promover a alteracdo dos
comportamentos por parte da populacdo escolar e dos

empregados nos polos empresariais com maior dimensao.

Ainda que se considerem todas as propostas relacionadas com
a divulgacdo e informacdo como “importantes”, destaca-se a
realizacdo e implementacdo dos Planos de Mobilidade para
Escolas e Empresas como “fundamentais para a estratégia”,
ja que estas contribuem de forma efectiva para promover a

alteracdo dos comportamentos modais.

Faseamento e responsabilidade de implementacgéo das propostas

Todas as propostas tém impactes temporarios e implicam

periodos de concretizacdo curtos (até 12 meses).

Os Planos de Mobilidade para Escolas e Empresas
deverdo ser realizados ao longo de todo o periodo de
vigéncia do ETAC.

As iniciativas de divulgacgéo dos resultados do ETAC devem
ser realizadas tdo brevemente quanto possivel, sendo da
responsabilidade da CMC.

O desenvolvimento dos Planos de Mobilidade Escolares e
Empresariais deve ser promovido pela CMC, mas estes devem
ser sobretudo da responsabilidade das escolas e dos polos

geradores de deslocacdes.
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Envelope de custos

No total, foi considerado um custo global de 400 mil
Euros para a realizagcdo das propostas preconizadas no [ CA AR 1IN

ambito deste objectivo especifico. Esta estimativa de

custos € meramente indicativa, mas permite compreender ‘ T Kéﬁ
' o
a dimensdo relativamente modesta dos investimentos / ﬁ/{

associados a estas propostas.

Importancia para a
estratégia

2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

Propostas de intervengéo

Divulgacéo dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica II

da CMC e principais stakeholders

Diwlgar téo
amplamente  |Produgdo de uma publicagdo com os principais resultados do
quanto possivel 0s [ETAC de Cascais
resultados do
ETAC

Divulgacéo dos custos associados as diversas opgdes modais
e sensibilizacao e envolvimento dos diferentes segmentos da
populagéo

D Ivi o -
esenwvolvimento Realizacdo de Planos de M obilidade Escolares (PM Es) nos

de Planos de . . . .
Mobilidade estabelecimentos de ensino publico e privado
Escolares e . N .

Empresariais Realizacdo de Planos de M obilidade Empresarial

Propostas desenvolvidas no ambito do objectivo “Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as op¢des modais
mais eficientes”: Importincia para a estratégia e proposta de faseamento

2011 -2016 2017-2021

Propostas de intervencao Custos de Custos de Custos de Custos de
Investimento (€) [ operagdo (€) [Investimento (€) [ operacio (€)

Divulgac&o dos resultados do ETAC junto a estrutura técnica

. 0 0 0 0
Divulgar téo da CMC e principais stakeholders
amplamente  Produgéo de uma publicagdo com os principais resultados do
. . - 50.000 = =
quanto possivel os |ETAC de Cascais
resultados do - N - o ~ -
ETAC Divulgacdo dos custos associados as diversas op¢des modais
e sensibilizacao e envolvimento dos diferentes segmentos da - 75.000 - -

populagéo

Desenvolvimento - -
de Planos de Reallzago de Planos de_M obflld_ade Escplares (PMES) nos : 100.000 ) 100.000
estabelecimentos de ensino publico e privado

Mobilidade
Escolares e . N ]
Empresariais Realizacdo de Planos de M obilidade Empresarial - 50.000 - 25.000
0 275.000 0 125.000
400.000

Envelope de custos de investimento e de exploragao ao abrigo do objectivo “Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes
sobre as opgdes modais mais eficientes”, 2011-2016 e 2017- 2021
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B.1.10. Custos globais do ETAC

A agregacédo dos custos globais de investimento e operacéo
associados a implementagdo das propostas enunciadas para
cada objectivo especifico encontra-se apresentada nas

tabelas seguintes.

Porque os custos associados a proposta de concretizacdo do
TLS sdo muito significativos, optou-se por desenvolver a

analise considerando os custos com e sem TLS.

Quando se considera a estrutura de custos com o TLS,
verifica-se que cerca de 59% dos custos globais estdo
associados a implementacdo desta proposta,
correspondendo os custos com a rede viaria a cerca de 26%

do total e com o estacionamento a cerca de 8%.

Quando se exclui o TLS desta andlise, estima-se que as
propostas relacionadas com a utilizacdo do transporte
individual representem cerca de 57% dos custos globais
(43% corresponde ao investimento na rede rodoviaria e
14% as propostas relacionadas com as intervengbes no

estacionamento).

CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Em qualquer um dos cenédrios, 0s custos com a

gualificacdo / das™ rédes’ Lde I Cmodes. | suaves sao
relativamente, modestos-face! abs-festantes [custos, o que

mais uma vez. reforca a'necessidade de se apostarl,dgfmbdo

gl B | S-S
1__,.1’)'— \J

claro no desenvolvimento destas redes.

Os custos associados a—qualificacdo-da-rede pedonal sdo
muito mais expressivos do que o0s custos com a
consolidacdo da rede ciclavel (18,6 milhdes de Euro contra
5,7 milhGes de Euro), o que estd relacionado com a
tipologia da intervencdo. No caso da rede pedonal assumiu-
se a necessidade de construir 60% da rede estruturante
prevista, incluindo a realizagdo dos passeios em calcada
portuguesa, com 5 metros de largura, no conjunto dos dois
lados da rua, bem como a introducéo de mobiliario urbano e

sinalizacao.

No caso da rede ciclavel assumiu-se que apenas 30% da
rede serd em via reservada (pista ciclavel), intervencdo
estaque € ainda assim mais “barata” do que a construcgdo da

rede pedonal por quilémetro.

Finalmente importa destacar que os custos associados a
implementacdo das propostas relacionadas com a gestéo das
cargas e descargas e circulacdo de pesados, usos do solo e
informacdo e formagdo sdo muito pouco significativos
guando considerados os custos globais de investimento, mas
estas propostas devem ser consideradas tdo importantes

como as restantes.
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2011 -2016 2017-2021 Total
Custos por areas de
intervencéo Custos de Custos de Custos de Custos de abs. (€) o
Investimento (€) | exploracio (€) | Investimento (€) |-exploracio (€) 5 .
TP 11.790.000 23.791.400 124.365.000 61.464400| ,221.410.800 59%
Rede Pedonal 6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800 18.599.000 5% ‘
Rede Ciclavel 2.524.600 588.220 1.832.300 784.990 5.730,110 2% ,,;F*_‘ b
Rede T 37.539.100 235.200 60.389.100 243500 98.406:900 “26%
Estacionamento 13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800 31.159.420 8%
Cargas e Descargas e
argas € DEscarges 100.000 0 0 0 100.000 0%
Circulacdo de pesados
Usos do solo 0 0 0 0 0 0%
Informagc&o e formacéo 0 275.000 0 125.000 400.000 0%
Total 72.748.220 30.904.020 202.282.500 69.871.490| 375.806.230 100%
Estimativa de custos por area de intervencéo (com TLS)
2011 -2016 2017-2021 Total
Custos por areas de
intervencao Custos de Custos de Custos de Custos de abs. (€) %
Investimento (€) | exploracio (€) | Investimento (€) | exploracio (€)
TP 11.790.000 23.791.400 6.150.000 32.765.900 74.497.300 33%
Rede Pedonal 6.932.400 1.420.400 7.586.400 2.659.800 18.599.000 8%
Rede Ciclavel 2.524.600 588.220 1.832.300 784.990 5.730.110 3%
Rede T 37.539.100 235.200 60.389.100 243.500 98.406.900 43%
Estacionamento 13.862.120 4.593.800 8.109.700 4.593.800 31.159.420 14%
Cargas e Descargas e
- &8 x &s 100.000 0 0 0 100.000 0%
Circulacdo de pesados
Usos do solo 0 0 0 0 0 0%
Informacdo e formacéo 0 275.000 0 125.000 400.000 0%
Total 72.748.220 30.904.020 84.067.500 41.172.990| 228.892.730 100%

Estimativa de custos por area de intervencédo (sem TLS)

B.2. Linhas de financiamento e instrumentos financeiros

A estratégia de intervencdo do ETAC é muito ambiciosa
no que se refere ao ndmero, diversidade e investimento
necessario das propostas preconizadas, importando
considerar as varias possibilidades de financiamento que
estdo disponiveis para ampliar a capacidade de
implementacdo das propostas nos prazos anteriormente

estabelecidos.

Existem varias linhas de financiamento e comparticipacdo

possiveis que importa considerar e que serdo sistematizadas

nos pontos seguintes, identificando-se igualmente os projectos

gue melhor se enquadram em cada uma destas.
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B.2.1. Linhas de financiamento do IMTT

DPT | DPIE

Estudos de Enquadramento e Desenvolvimento do Sistema de Transportes

Esta linha de financiamento acolhe as candidaturas para a
realizagdo dos estudos de mobilidade e dos estudos de
reestruturacdo de redes de transportes publicos

rodoviarios de passageiros.

No &mbito do ETAC considera=se ser | passivel de
financiamento por| parte do_ IMTT @ o Project}g-",’f"de
reestruturacdo dal rede de autocarros, asskqg':f[;ajdﬁ.‘_ao
Objectivo Especifico “Assegurar servicos de Transporte

PUblico integrados ¢ de boa-qualidade™.

Melhoria da Qualidade e da Seguranca dos Sistemas e Servigos de Transportes Publicos

O IMTT é ainda responsdvel por uma linha de
financiamento com a qual se propde promover a
“Melhoria da Qualidade e da Seguranca dos Sistemas

e Servicos de Transportes Piiblicos”.

As normas de candidatura desta iniciativa estdo actualmente
em revisdo, mas assume-se ser possivel candidatar os
projectos de construcdo das novas interfaces de transporte ou a
construcdo da componente rodoviaria da interface da Parede

ao abrigo desta linha de financiamento.

Modernizagdo Tecnolégica e Melhoria da Eficiéncia Energética dos Transportes Publicos

Outra das linhas de financiamento do IMTT diz respeito a
“Modernizaciio Tecnoldgica e Melhoria da Eficiéncia
Energética dos Transportes Piblicos”, mas as regras de

candidatura estdo actualmente em revisao.

Neste programa/projecto do PIDDAC sédo consideradas as
seguintes linhas de financiamento: i) Renovacdo de frotas
de veiculos pesados de passageiros; ii) Abate de veiculos
pesados de transporte de mercadorias; iii) Utilizacdo e
promocdo de combustiveis e formas de energia
alternativas e, iv) Instalagdo de novas tecnologias em

servigos de transporte.

A linha de financiamento relativa a “renovacio das frotas de
veiculos pesados de passageiros” tem sido utilizada pela
Scotturb para renovar a sua frota de autocarros,
recomendando-se que continue a ser considerada de modo a
reforcar a frota presente no concelho, ja que a proposta de
hierarquizacdo da rede de TC rodovidrio pressupde um

acréscimo significativo do nimero de autocarros em operagao.

A linha de financiamento relativa a “Instalacdo de novas
tecnologias em servigos de transporte” pode ser utilizada para
candidatar o projecto de implementacdo de um sistema de
informacgdo em tempo real nas principais paragens. Neste
dominio, refira-se ainda que a proposta de integracao tarifaria
e de evolugdo para um sistema bilhético sem contacto que
deveréd ser implementada até ao final de 2011, se enquadra no
tipo de accdes elegiveis ao abrigo desta linha de

financiamento.
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B.2.2. Linhas de financiamento do QREN

Regime de Apoio aos Municipios para a Acessibilidade (RAMPA)

Este programa vem apoiar a realizacdo da segunda
geracdo de Planos de Promocdo de Acessibilidades
apoiados pelo POPH, no ambito da Tipologia de
Intervencdo 6.5 - Accles de Investigagdo, Sensibilizacdo

e Promocdo de Boas Praticas no ambito da Deficiéncia.

B.3. Conta publica futura

Breve enquadramento

A conta puablica futura tem por objectivo avaliar e
monetarizar, de modo sumario, a forma como as
propostas elaboradas no ambito do ETAC (Dossier 7),
bem como os cenérios de mobilidade apresentados e
discutidos no Dossier 6, se repercutem em termos dos
custos totais, bem como a sua desagregacdo por tipo de

custo e por modo de transporte.
Custos totais com a mobilidade

O custo total com a mobilidade é estimado em cerca
de 230 milhdes de euros em 2016, em 2021 com
TLS cerca de 261 milhdes em 2021, e 232 milhGes
em 2021 sem TLS. Comparativamente a 2008,
estima-se um aumento de custos na ordem dos 4%
em 2016, 19% em 2021 com TLS e 5% em 2021
sem TLS. Face as estimativas de aumento
populacional, estima-se que o0 custo total por
habitante seja de 1.106 € em 2016, de 1.203€ em
2021 com TLS e 1.068 em 2021 sem TLS.

Esta linha| de financiamento pode™ser considerada para
candidatar (os Planos de Promocdo e Ace55|b|I|dade/?5ra
Todos nos | principais aglomerados urbanos; defer((/jllsﬁ_ao
abrigo do Objectivo Especifico “Promover ds deslocagdes

pedonais, garantindo a acesstbihlidade-atodos™:

Este exercicio de conta publica futura, é elaborado tendo por
base os custos correntes de 2008, permitindo uma melhor
comparacdo face a situacdo de referéncia. Todos os valores
sdo0 apresentados em termos de custos médios anuais, relativos
ao ano médio dos periodos de 2011-2016 e 2017-2021.

200.000.000 -

181.746.160
180.000.000 - 174.725.141 176.006.460
159.862.038
160.000.000 -|
140.000.000 -
120.000.000 -
Euro 100.000.000 -
80.000.000
60.000.000 - 52.427.
40.000.000 - .394.902 017.283 28.784.
28.458. 26.996.! .185.267 185.267
20.000.000
o
2008 2016 2021 ¢/ TLS 20215/ TLS

M Investimento M Funcionamento Externos

Custo total com a mobilidade por tipo de custo (em euro) — média
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Do custo total com a mobilidade em 2016, cerca de 12%
(28 milhGes de euros) sdo relativos a custos externos
gerados pelo sistema e cerca de 88% (202 milhdes)

relativos ao investimento e funcionamento do sistema.

Em 2021 com TLS, os custos externos diminuem para
cerca de 10% do total de custos (embora em termos
absolutos o valor se mantenha na mesma ordem do valor
estimado para 2016), mantendo-se nos 12% para 2021
sem TLS.

Receitas geradas pelo funcionamento do sistema

O total de receitas geradas no ambito do funcionamento
do sistema de mobilidade, e que correspondem a
transferéncias entre actores, mantém-se na mesma ordem
de grandeza face a 2008, sendo cerca de 138 milhdes de
euros em 2016 e de 138 milhdes em 2021. Em 2008 este

valor era de 132,5 milhdes.
Balanco entre custos e reparticdo modal

As estimativas de custos para 0s anos de 2016 e 2021,com
e sem TLS, continuam a demonstrar as vantagens dos
modos suaves, com um baixo custo por habitante.ano
(14€ em 2016 e 15€ em 2021) e que se traduzem num
aumento da quota modal em seu favor (17% em 2016 e
18% em 2021). O esforco financeiro em investimento na
rede viaria traduz-se em melhores desempenhos de rede
que resultam numa diminuicao significativa dos niveis de
congestionamento (de 4.274 horas por dia em 2008 para
2.304 horas por dia em 2016 e 2.124 em 2021) e, que
associados a uma frota automdvel mais eficiente do ponto
de vista energético, resultam igualmente numa diminuigao

dos custos externos associados as emissdes poluentes.

O esforco financeiro associado ao TP é visivel em ambos

K CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

Nesse periodo, a maior alteracdo € verificada ao nivel do
investimento: considerando o TLS, cerca de 20% (52 milh&es
de euros) dototal de custos sdo _investimento e 70%
funcionamento (182 milhGes),” sem=ALS 0| investimento
mantém-se nos 12% do total de custos' (29 milhées‘)_”g‘ 0

L/

funcionamento nos 76% do total (176 milhGes). | 1

1 IEES

i

Em 2016 e 2021 sem TLS, as contribui¢Bes financeiras para o
sistema conseguem assegurar a cobertura de cerca de 60% dos
custos totais. Para 2021 com TLS, as receitas do sistema

apenas conseguem cobrir 53% dos custos totais.

0s anos considerados, mas em especial em 2021,quando
considerado o investimento no TLS. Apesar deste elevado
esforco financeiro, a reparticdo modal em favor do TP néo tem
uma relacdo directa com o investimento realizado, ja que a
guota modal do TP aumenta para 19% em 2016 e 20% em
2021.

Em 2021 com TLS, assiste-se a uma reducéo da cobertura dos
custos pelas receitas, que cobrem apenas 53% dos custos
totais, traduzindo uma quebra face a 2016 (60% dos custos
cobertos). Em 2021 sem TLS, a cobertura de custos € estimada
em 60%, o mesmo que em 2008 e 2016. Estes resultados
traduzem o esforgo de investimento e funcionamento do TLS,
recomendando a realizacdo de uma andlise custo-beneficio

para o projecto de implementacdo deste modo transporte.
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| C. Balango e avaliago das propostas

C.1. Breve enquadramento

Uma vez concluida a fase de diagnostico, estabelecidos
0s principais objectivos e metas e desenvolvido o pacote

de propostas, importa:

e Sistematizar a avaliacdo do contributo das propostas

para os objectivos estratégicos do ETAC;

o Estabelecer uma proposta de faseamento para a sua

realizacéo;

e Avaliar as propostas a luz de diversos parametros de
avaliacdo, de modo a garantir a robustez das
propostas e a alertar a CMC para a diversidade de

accOes consideradas;

e  Estimar os custos de investimento e de manutencéo /

operacgdo associados.

Uma vez que este Dossier se articula com o Dossier 6
(Cenérios) e com o Dossier 7 (Projectos) mantem-se a
estrutura dos dossiers anteriores no que respeita ao
encadeamento das propostas. Estas encontram-se
organizadas em funcdo dos objectivos especificos (e
respectivas linhas de orientacdo) anteriormente definidos

e que aqui sao relembrados.

De modo a facilitar a leitura critica da abrangéncia e
relevancia das propostas do ETAC de Cascais, a maior

parte das analises € realizada em forma matricial.

| CAMARA MUNICIPAL

Assegurar SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO
INTEGRACOS E DE BOA QUALIDADE

Promover as DESLOCACC)ES EM MODOS SUAVES,
reforgando o seu papel no sistema de deslocagdes
urbanas

Aumentar a coeréncia da REDE RODOVIARIA e
encaminhar os FLUXOS DE TRAFEGO para as vias
adequadas

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma
reparticdo modal mais equilibrada, considerando
também as necessidades dos diversos utilizadores

Promover a MINIMIZAGAO OS IMPACTES
ASSOCIADOS AO TRAFEGO DE PESADOS e
ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS nos centros
urbanos

Promover a INTEGRAGAO entre a organizacio do
sistema de TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Figura 2 — Objectivos especificos do ETAC de
Cascais

TiS -
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C.2. Abordagem metodologica

Seguidamente apresenta-se a abordagem metodoldgica
utilizada para avaliar as propostas desenvolvidas no
ambito do ETAC de Cascais; esta abordagem procurou
incluir diferentes dimensdes de andlise, as quais se f,x:fcu"j

encontram sistematizadas na Figura 3.

- rd q T
@ntributo das propostas [ Faseamento e \ / - AL \ [ brincinai \ / Envelope de Custos \
Avaliagdo do ambito Principais stakeholders
para os objectivos Impacte temporal ¢ P e Financiamento

Objectivos Proposta de Ambito Responsaveis Custos de
Estratégicos Faseamento geografico pela Investimento e
implementagdo exploragao
, das propostas
. . Periodo de Principais eixos
Importancia s a Fontes d
Estratégica concretizacao de intervengdo . on‘es g
\ / das propostas Principais financiamento
beneficiarios /
Tipo de afectados pelas
Impacte temporal propostas propostas \ j
\ ) Agentes
envolvidos

- /
Figura 3 — Abordagem metodolégica adoptada para a avaliagdo das propostas

Contributo das propostas para os objectivos Complementarmente, cada uma das propostas foi

avaliada numa escala de 1 a 5, tendo em consideracéo a
Numa primeira etapa é avaliado o contributo das sua importancia para a estratégia global de
propostas para os objectivos estratégicos, segundo uma intervengo.

escala qualitativa de “Significativo” a ‘“Muito
) ) Esta escala de avaliagdo de natureza qualitativa €
importante”, sendo que esta escala procura traduzir o
) L apresentada em seguida e tem como objectivo diferenciar
impacte de cada proposta no alcance dos objectivos do

as propostas estruturantes e fundamentais, daquelas que,
ETAC.

sendo importantes, sdo complementares das primeiras,

Muito importante contribuindo para reforgar os seus efeitos.

Importante
. Importante

... Muito Importante
..... Fundamental para a estratégia

Significativo
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Faseamento e periodo de concretizacdo das propostas

Conforme anteriormente referido, as propostas do ETAC
foram desenvolvidas considerando os préximos 10 anos,
periodo que foi subdividido em dois periodos temporais
distintos, respectivamente, 2011-2016 e 2017-2021.

Com efeito, seria até contraproducente estabelecer um
faseamento muito detalhado (e.g., anual) para as
propostas consideradas no ambito do ETAC, ja que estas
tém que ser cruzadas com as medidas que estdo a ser

pensadas noutros dominios pela CMC.

De modo a tornar clara a antecedéncia com que as
propostas devem ser preparadas e implementadas, este
ponto inclui também um indicador em que se avalia o
periodo necessario a concretizacdo das propostas,

tendo-se considerado as seguintes categorias:

Tabela 1 - Periodos temporais para a

concretizagédo das propostas

Periodo temporal Descricdo

Se a sua realizacdo demorar até 12

Curto prazo meses

Se a sua realizagdo demorar entre 2 a

Médio prazo 3 anos

Se a sua realiza¢do demorar mais de

Longo prazo 3 anos

Finalmente serd considerada uma outra dimensdo de
anélise, a qual diz respeito ao impacte temporal das
propostas, tendo-se considerado que este pode ser

pontual, temporario ou continuo (vide Tabela 2).

K CASCAIS
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Tabela 2 — Impacte temporal das propostas

Impacte

temporal Descrigéo

Tém um jmpacte pontuat todas as propostas que
se"desenvolvem em-momentos ‘espedificos e para
as @uais; Nao mse yconsegue garantir que 0s
resultados associados s&o permanentes. Incluerg=?
SE neste pagoté|ds, propostas relacionadas co,rr}bé
desenyvolvimento de acgdeside sensibilizaCap/ou |
informacao,_.oui qié [cdrrespondem & “fase” de
desenvolvimento de estudos e/ou prajectos.

Pontual

As propostas—com efeitos—temporarios séo
aquelas que ndo se traduzindo em accOes
permanentes tém reflexos no médio prazo
porque influenciam o comportamento de um
sub-conjunto de actores (e.g. implementacgio de
circuitos de pedibus em contexto escolar ou
iniciativas de eco-condugdo, ...) ou porque estéo
disponiveis durante um periodo limitado de
tempo.

Temporario

Incluem-se nesta categoria as propostas que tém
impactes continuados no tempo, seja porque sdo
assegurados novos servicos de transporte
colectivo, seja porque sdo construidas novas
infra-estruturas de transporte.

Continuo

Avaliagdo do ambito

As propostas sdo analisadas tendo em consideracdo o
ambito geografico, indicador este que tem como
objectivo a avaliacdo da abrangéncia geografica das
propostas, tendo-se considerado a seguinte classificacéo:
ambito supra-concelhio, concelhio ou local (vide Tabela
3).

T,-S PT
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Tabela 3 — Descrigdo do &mbito geogréfico

Ambito geogréafico

Descricdo

Supra-concelhio

Inclui as propostas que potencialmente
melhoram as condi¢des de acessibilidade
a escala supra-concelhia, seja porque as
infra-estruturas ou servicos de transporte
que servem os principais corredores de
procura inter-concelhia sdo melhorados,
seja porque 0 acesso a informacao
beneficia também os visitantes que nao
residem no concelho.

Concelhio

Inclui as propostas que beneficiam os
residentes do concelho, podendo
abranger todo o concelho (e.g, a
construgdo de um nova infra-estrutura
rodoviaria) ou desenvolver-se numa zona
especifica do concelho, mas com
abrangéncia alargada.

Local

Neste pacote sdo incluidas as propostas
cujos efeitos beneficiam sobretudo os
residentes ou utilizadores nos bairros em
que sdo desenvolvidas.

T,-S PT
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Outra das dimensdes de avaliagdo diz respeito a tipologia
das propostas, tendo-se considerado 7 diferentes

tipologias,-as-quais-sdo apresentadas na Tabela 4.

Com este [criterio-de avaliagdoprocura-se-avaliar 0 peso
das propostas “pesadas”jj(istoi€, @as propostasﬁf gHe
envolvem|a construcio-te-infra-estruturas) relati\z'é:méﬁﬁ’e“
a solugbes mais ligeiras de organizacdo dos servicos de

transporte ou de divuigacao das opgcoes modais.

Nalguns casos, as propostas foram classificadas em
funcdo de duas tipologias de intervencdo, ja que nem

sempre é possivel identificar apenas uma Unica dimenséo.

Tabela 4 — Classificagdo das propostas em fungdo da sua tipologia

Principais eixos de intervencéo Descricdo

1 | Infra-estruturas

Nesta categoria foram incluidas as propostas que defendem a construcéo ou a reformulacéo de
novas infra-estruturas de transporte, sejam estas destinadas a ser sobretudo utilizadas pelo
transporte individual (e.g., parques de estacionamento, novas vias rodoviarias), sejam
destinadas a melhorar a rede de TC (e.g., novos servicos de TC, reformulacéo ou expanséo das
interfaces de transportes).

2 | Gestdo do Espago

Nesta tipologia foram incluidas as medidas que implicam a reorganizacéo do espacgo urbano no
sentido de "conquistar" espaco normalmente utilizado pelo transporte individual para os
restantes modos de transporte. Foram incluidas nesta categoria todas as propostas que
pressupdem o alargamento de passeios, introducéo de faixas BUS, vias ciclaveis, etc.

3 | Gestdo dos sistemas

Nesta categoria foram consideradas todas as propostas que procuram melhorar o
funcionamento do sistema, ndo implicando a existéncia de uma intervencdo fisica. Foram
incluidas nesta categoria as medidas que defendem o reforco da oferta TC, mas também as
medidas que consideram a introducdo de novas tecnologias ou politicas de intervencdo
desenhadas para que o sistema de mobilidade e de acessibilidade funcione de forma mais
eficiente.

4 | Informacéo & Sensibilizacéo

Este eixo de intervencdo inclui as medidas que defendem a melhoria da informagdo e a
sensibilizacdo dos residentes e visitantes para as questdes relacionadas com a mobilidade.
Neste dominio sdo incluidas as propostas que defendem a melhoria da informacéo
disponibilizada nas diferentes fases da viagem.

Estdo também incluidas neste dominio as propostas que defendem acgdes personalizadas junto
aos potenciais segmentos de procura, sejam estes alunos, empregados nos principais pélos
geradores ou profissionais da conducao.
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Principais eixos de intervencao Descricdo

Nesta estratégia incluem-se as propostas que defendem o estabelecimento de parcerias e
concertagcdo com outros stakeholders (e.g., associagles de taxis, operadores de transporte
colectivo,...), por forma a atingir resultados que nio dependem apenas da intervencdo eficaz
das autoridades municipais ou de um tnico stakeholder;

5 | Parcerias e concertacoes

Em diversos casos, e tendo em consideragdo difererites areas de actuacdo, € defendida a |,
necessidade de realizar estudos ou planos adicionais gue permitam concretizar de modo mais/
rigoroso a dimenso da intervengdo pretendida. Neste vector foram incluidas todas as medidas J|”
que incluem o estudo de solucdes particulares. S

6 | Planeamento e estudos

Neste dominio foram incluidas as medidas que defendem a criacao/melhoria-dos-regulamentos
que regem os diversos dominios de actividade e as que preconizam a melhoria da fiscalizagéo
dos regulamentos.

Esta categoria inclui também as medidas que envolvem a incorporacdo de alteracbes nos
regulamentos nos planos de ordenamento e de planeamento (e.g., defini¢do de limiares
maximos para a provisao de estacionamento privado).

7 Regulamentacéo e
fiscalizacdo

Outro dos pardmetros diz respeito a avaliacdo se a
proposta esta orientada para potenciar alteracfes do lado
da oferta ou,

pelo contrario, para influenciar o

comportamento da procura.

Responsaveis pela implementacdo das propostas e

principais stakeholders

Um dos aspectos que importa considerar diz respeito a
identificacdo clara sobre quem é o responsavel pela
realizacdo de cada proposta, j& que algumas propostas
sdo da responsabilidade da CMC, mas outras devem ser
realizadas por outras entidades, como sejam, 0s
operadores de transportes, os gestores de infra-estruturas

de transporte, etc..

Serdo também identificadas as entidades ou agentes

que, ndo tendo responsabilidades directas na
implementacéo das propostas, devem ser consultados e
envolvidos neste processo, por forma a garantir que 0s
beneficios das propostas sdo entendidos por todos e, ao
mesmo tempo, a procurar sinergias com outras acgdes

correlacionadas.

A fase de auscultagdo e consulta traduz-se num processo
bidireccional que promove, por parte dos grupos
estruturados e com interesses directos mais evidentes, a
identificacdo de problemas, discussao de ideias, reaccao a
propostas, partilha de opiniGes e pontos de vista. Os
formatos mais comuns para promover 0s processos de
auscultagdo e consulta incluem sessGes dedicadas de
discussdo, workshops, conferéncias restritas, inquéritos

de opinido ou focus group.

Finalmente para cada conjunto de propostas serdo
identificados, sempre que possivel, os segmentos da
ou afectados

populagdo que sdo beneficiados

negativamente pelo conjunto das propostas.

Envelope de custos e financiamento

Neste ponto serdo estimados os custos de investimento
e funcionamento (considerando as componentes de
manutencdo e operagdo) associados a realizagdo das
propostas; em muitos casos apenas serd possivel
estabelecer um valor indicativo para referéncia; noutros
sistematizada no

serd utilizada a informagdo
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desenvolvimento da Conta Publica.

Algumas das medidas consideradas ndo sdo da
responsabilidade da CMC; outras poderdo ser apoiadas
por linhas de financiamento especificas, importando
alertar a CMC para esta possibilidade, ja que assim sera
possivel ~considerar uma maior celeridade na LA

concretizacdo das propostas.

Seguidamente apresenta-se a analise das propostas tendo
em consideracdo cada uma destas vertentes. Por forma a
facilitar a analise do contributo relativo de cada uma das
propostas, estas avaliacBes sdo apresentadas em formato

matricial.
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Rio Mouro
acé)

C.3. Assegurar servicos de
transporte publico integrados e \&
de boa qualidade =

C.3.1. Breve descricao das propostas

A organizagdo e melhoria da oferta promovida pelo
sistema de transportes plblicos é uma das pecas Ser s d parsos

e horario

‘om alteragio de percurso

fundamentais para o desenvolvimento de uma estratégia

d
Ce
Com alteragio de horério
2
h

‘om alteragio de percurso e
orario

de intervencdo que promova uma reparticdo modal mais

equilibrada no concelho, Figura 4 - Alteragbes propostas para a rede TC

. _ Inter-concelhia estruturante e secundaria
Neste dominio, no ETAC apostou-se no desenvolvimento

de um conjunto integrado de propostas de intervencdo no
sistema de TP, as quais sdo apresentadas em detalhe no

Dossier 7 (Projectos) e sintetizadas na Tabela 5.

Entre as propostas desenvolvidas importa referir a aposta
na reestruturacdo e reforco da oferta (amplitude horéria e
maior intensidade da frequéncia do servigo) num
conjunto significativo de linhas (vide Figura 4 e Figura
5). Esta proposta incluiu igualmente a consideracdo do

projecto do TLS e a criagdo de duas novas linhas.

Carcavelos

Figura 5 - Alteracdes propostas para a rede TC
Interna estruturante e secundaria

Foi ainda desenvolvido um novo conceito para a rede de
interfaces de 3° nivel (vide Figura 6), no &mbito do qual
se procura consolidar o papel das “paragens” nos
principais aglomerados urbanos, de modo a que estas
ampliem a sua area de influéncia e permitam o
transbordo entre servigos, sem que para tal os passageiros

tenham que se deslocar até as interfaces ferroviarias junto
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Figura 6 - Proposta de hierarquizagédo da rede de
interfaces

Complementarmente foi considerado um vasto conjunto

de propostas, no qual se considerou a qualificacdo das
condicOes de atendimentos aos passageiros nas principais
interfaces, a revisdo do tarifario no concelho, a melhoria

das condices de servigo dos taxis, etc...

Estas propostas foram organizadas por areas temaéticas,
tendo-se agregado as propostas em seis eixos de
intervencdo, respectivamente: i) melhoria da oferta do
servico de TP, ii) consolidacdo da rede de interfaces e
melhoria das condic¢Bes de atendimento, iii) tarifério, iv)
taxis, v) melhoria da informacdo e vi) ambiente,

conforme é possivel verificar da analise da Tabela 5.
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Tabela 5 — Propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Assegurar servigos de transporte

publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervengéo

Melhoria da oferta do servico de TP

Projecto de reestruturacao de rede de autocarros (estudo)

Reestruturacdo da rede de TC estruturante e secundaria - 1.2 fase

Projecto de construcdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturacdo da rede de TC estruturante e secundaria - 2.2 fase

Reestruturacdo da rede TC local: simplificacdo dos percursos das carreiras e refor¢o da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagdo e monitorizacao da velocidade comercial da rede TC rodoviaria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de oferta

condigdes de atendimento

Consolidagéo da rede de interfaces e melhoria das

Consolidagao da rede de interfaces de 3.° nivel

Alcabideche

Hospital de Cascais

Abbboda

S&o Domingos de Rana (Cemitério)

S&o Domingos de Rana (Igreja)

Alapraia

Manique

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

Melhoria das condicdes de acesso e estadia nas principais interfaces e paragens de autocarros

Cascais

Parede

Carcavelos

Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto no DL163/2006

Tarifario

Revisdo do tarifario

Taxis

Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo Domingos de Rana

Introducdo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condigdes de abrigo e informagao nas paragens de taxis

Melhoria da
informacéo

Aposta na introducdo de sistemas de informacéo em tempo real nas principais interfaces

Programa de disponibilizacdo da informacéo estatica nas paragens/interfaces

Introducdo de quiosques da mobilidade e densificacéo dos postos de informacéo e venda da Scotturb

Maior divulgacéo do motor de pesquisa de informagéo Transporlis

Divulgagao do processo de reestruturacéo e das melhorias que se pretendem alcancar

Ambiente

Aposta na Eco-conducéo

i/
| R

L
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C.3.2. Contributo das propostas para os
objectivos

A Tabela 6 apresenta a avaliagdo da adequacdo das
propostas relativamente ao cumprimento dos objectivos
estratégicos. Da sua analise verifica-se que as propostas
defendidas em matéria de melhoria do sistema de TP
contribuem de modo significativo para a “Melhoria da
qualidade de vida”, para a “Promocé&o das oportunidades
de acesso” e para uma “Reparticdo modal mais

sustentavel .

As propostas que pressupfem a concretizagdo de
projectos estruturantes — p.e., a introdugéo do TLS ou das
novas interfaces rodoviarias — ou em que é considerado o
reforco dos servicos de transporte colectivo contribuem
de modo muito significativo para estes objectivos, sendo
fundamentais para se poder considerar a transferéncia

modal do automével para o transporte publico.

Algumas das propostas apresentam também impactes
positivos no que respeita ao desenvolvimento de uma
“Economia  mais  eficiente e  sustentavel” e,
pontualmente, “contribuem para a reducéo dos impactes

ambientais”.

T,-S PT
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A Tabela 7 apresenta a avaliagdo da importancia
estratégica de cada uma das propostas; ainda que todas
sejam importantes, _a concretizacio _das_ propostas
tendentes |a reforcar a qualidade dosServico das carreiras

de TC e qconsplidar a rede de interfdces goncelhia ez

24N
ys

)
/7,

. ] . K
determinante para promover a transferéncia modal‘,,f' V1
%
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Tabela 6 — Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Assegurar servigos de

transporte publico integrados e de boa qualidade” para os objectivos estratégicos

Objectivos estratégicos

Objectivos especificos, Linhas de Intervencao e propostas de intervencao | Qualidade de Economia mais | j—Garantira Reparticao
vida eficientee  [oportunidade de( |.matal mais
sustentavel acesso sustentavel

Aumento da

seguranca

Contribuir para
ajreducao dos
impactes
ambientais

Hierarquizar a rede de transportes colectivos

Projecto de reestruturacdo de rede de autocarros (estudo)
Reestruturacéo da rede TC estruturante e secundaria - 1.2 fase
Projecto de construcdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturagdo da rede TC estruturante e secunddria - 2.2 fase

Promover a melhoria da oferta do transporte colectivo rodoviario

Reestruturagdo da rede TC local - simplificagéo dos percursos das
carreiras e reforgo da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagéo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede TC rodoviéria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de
oferta

Hierarquizar e consolidar a rede de interfaces
Alcabideche
Hospital de Cascais
Aboboda

Séo Domingos de Rana (Cemitério)

Sao Domingos de Rana (lgreja)
Alapraia
Manique

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

Melhorar as condi¢des de acesso e estadia nas interfaces e paragens
de transporte colectivo

Cascais
Parede

Carcavelos

Realizar os esforgos necessarios para promover a revisao do tarifario
no concelho de Cascais

Promover a acessibilidade para todos em TP

Programa de adaptacdo das paragens de modo a cumprirem o disposto
no DL163/2006

Assegurar servicos de Transporte Publico integrados e de boa qualidade

Integrar a oferta dos taxis no sistema de transportes ptblicos

Aumento do contigente de téxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo
Domingos de Rana

Introducdo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condic@es de abrigo e informag&o nas paragens de téxis

Melhorar a informacéo disponivel sobre a oferta de transporte
colectivo

Aposta na introducao de sistemas de informacdo em tempo real nas
principais interfaces

Programa de disponibilizacdo da informacéo estatica nas
paragens/interfaces

Introdugdo de quiosques da mobilidade e densificacéo dos postos de
informagéo e venda da Scotturb

Maior divulgagéo do motor de pesquisa de informacéo Transporlis

Divulgagéo do processo de reestruturacéo e das melhorias que se
pretendem alcangar

Apostar na eco-conducéo

I Muito importante [ 1mportante Significativo
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Tabela 7 — Importancia estratégica das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervencéo

Importancia para a

Projecto de reestruturacdo de rede de autocarros (estudo)

Reestruturacéo da rede de T C estruturante e secundaria - 1.2 fase

Projecto de construgdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturacéo da rede de T C estruturante e secundéria - 2.2 fase

Reestruturagdo da rede T C local: simplificacdo dos percursos das
carreiras e reforgo da oferta

Melhoria da oferta do servigo de TP

Desenvolvimento de um plano de avaliacdo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede T C rodoviéria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentracéo de
oferta

estraté

gia

e

Consolidacéo da rede de interfaces de 3.° nivel

Alcabideche

Hospital de Cascais

Abbboda

S3o Domingos de Rana (Cemitério)

Sdo Domingos de Rana (Igreja)

Alapraia

Manique

atendimento

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

Melhoria das condi¢des de acesso e estadia nas principais interfaces e
paragens de autocarros

Cascais

Parede

Carcavelos

Consolidagéo da rede de interfaces e melhoria das condicdes de

Programa de adaptagdo das paragens de modo a cumprirem o disposto
no DL163/2006

Tarifario

Revisdo do tarifério

Aumento do contingente de téxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo
Domingos de Rana

Taxis

Introducdo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condigdes de abrigo e informagéo nas paragens de taxis

Aposta na introducédo de sistemas de informagdo em tempo real nas
principais interfaces

Programa de disponibilizacéo da informacéo estatica nas
paragens/interfaces

Introducdo de quiosques da mobilidade e densificacdo dos postos de
informagédo e venda da Scotturb

. Importante

Maior divulgagédo do motor de pesquisa de informagdo Transporlis

Melhoria da informacéo

Divulgagéo do processo de reestruturagdo e das melhorias que se
pretendem alcancar

. Muito Importante

Ambiente|

Aposta na Eco-conducéo

| | | ..... Fundamental para a estratégia
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A proposta de concretizagdo do TLS é entendida como
“fundamental para a concretizagdo da estratégia”, mas
foi deliberadamente classificada com a pontuacédo 4 (em
5), uma vez que € necessario garantir que a
reestruturacdo e hierarquizacéo da rede de TC ndo ficam
condicionadas pela concretizacdo deste novo servico de
transporte, o qual, sendo muito importante, ndo deve

constituir-se como a peca central do ETAC.

Conforme anteriormente referido, a proposta de revisdo
do tarifario ndo estad sob o controle da CMC, podendo
esta apenas exercer a sua influéncia no d&mbito da sua
representacdo na  Autoridade  Metropolitana  de
Transportes. Todavia, porque se trata de uma medida tdo
importante para 0 aumento da atractividade do TP no
concelho de Cascais, foi considerada como “fundamental

para a concretizacdo da estratégia”.

O processo de reestruturacdo da rede de autocarros
(1.2 e 2.2 fase) ¢é determinante para prosseguir a estratégia
de captacdo de novos passageiros para o TP e, por essa
razdo, as propostas relacionadas com esta tematica sao
entendidas como “fundamentais para a concretizagdo da

estratégia’”.

As propostas relacionadas com a melhoria da
informacgdo sdo classificadas como “Importantes” a
“Muito importantes” porque, sendo certo que esta é uma
componente em que importa investir, apenas sao
potenciadas se existirem melhorias significativas ao nivel

da oferta que é promovida.

CASCAIS

DPT| DPIE

C.3.3. Faseamento e impacte temporal

Na Tabela 8 apresenta-se a proposta de faseamento,
periodo de‘concfietizacio hddsl Igriopastas Le | respectivo

impacte temporal.

AN
A proposta de faseamento foi “desenhada” C()nsi‘d?'j{éttiaj;____
os periodos de 2012-2016 e 2017-2021 €omo “i)l()cos”
nos quais as propostas—eevem-ser—coneretizadas; esta
opcdo aumenta os graus de liberdade da CMC naquilo
que sdo os ritmos de implementacdo das diferentes
propostas, mas

importa garantir que estas sdo

desenvolvidas tendo em consideragdo o periodo

necessario a sua concretizagao.

A maior parte das propostas implicam tempos de
concretizacdo curtos (até 12 meses) ou médios (até 3
anos), verificando-se que apenas 0 projecto de
implementacdo do TLS envolvera prazos de realizacdo
mais distendidos, o que facilmente é compreensivel se
atendermos a extensdo dos corredores e ao numero de

veiculos que é necessario por a operar.

No que respeita a perenidade das propostas, verifica-se
gue a maioria das propostas relacionadas com a
melhoria de qualidade do servico de TP tem associados
efeitos permanentes e duraveis. Apenas as propostas
relacionadas com a aposta na informacdo e com a eco-
conducdo sdo de caracter temporario, durando o tempo
gue a informacdo é disponibilizada, ou enquanto as
equipas de motoristas que receberam a formacdo forem

dominantes.

T,-S PT
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Tabela 8 — Proposta de faseamento, periodo de concretizacdo das propostas e impacte temporal das

propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Assegurar servicos de transporte publico

integrados e de boa qualidade”

Melhoria da oferta do servigo de TP

) D I F—— Periodo-necessario
P de i 5 2122122218 M AE|E pE (]| aeacratizacad.da| | P
ropostas de intervengao slglglglgletelela|s el :LdtZa0ab 0g temporal
medida
T | a =Y
Projecto de reestruturagéo de rede de autocarros (estudo) .. Ak = 1" 'fur\o pt*!azo \
Reestruturagéo da rede de T C estruturante e secundéria - 1.2 fase . § JuH.| 2098 h ” l
Projecto de construcdo do TLS A . P |
TLS Cascais - Adroana T Bl W Longo prazo
- EASC
TLS Carcavelos - Trajouce wm#s y Longo prazo
Reestruturagio da rede de T C estruturante e secundaria - 2.2 fase

Reestruturagdo da rede T C local: simplificagdo dos percursos das
carreiras e reforco da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagcdo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede T C rodoviaria

Curto prazo

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de
oferta

Médio prazo

Permal e
ermanente

Consolidagao da rede de interfaces de 3.2 nivel

=3
=|
F

3 Alcabideche Médio prazo
Py
f?é» Hospital de Cascais Médio prazo
el
§ Ab6boda Médio prazo
§ S4o Domingos de Rana (Cemitério) Médio prazo
(]
s Sdo Domingos de Rana (Igreja) Médio prazo
<
2 g Alapraia .... Médio prazo
g é Manique | | | | Meédio prazo
s g
E & |P&Rdas paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos) ..... Médio prazo
L ®
E Melhoria das condicdes de acesso e estadia nas principais interfaces e
° paragens de autocarros
3
e Cascais ..... Curto prazo
@
k=l o
EEEEN
g Carcavelos ..... Curto prazo
@ Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto Médio prazo
S no DL163/2006
Tarifario [Revisdo do tarifario ... | | | | | | | | na
Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo M 220
Domingos de Rana P
Taxis Introdugéo de uma frota de taxis adaptados
Melhoria das condigdes de abrigo e informacéo nas paragens de taxis Curto prazo
Aposta na introdugéo de sistemas de informagéo em tempo real nas Médio prazo
° principais interfaces
u”
o . T ~ . ~ Zat
g Programa_ de disponibilizagdo da informacéo estatica nas Curto prazo
5 paragens/interfaces
L
= ~ " L ' ~
= .Introduga~o de quiosques da mobilidade e densificacéo dos postos de @i [
2 informacéo e venda da Scotturb
;5 Maior divulgagdo do motor de pesquisa de informagéo Transporlis Curto prazo
[T}
= Divulgagdo do processo de reestruturagdo e das melhorias que se Curto prazo
pretendem alcangar P
Ambiente|Aposta na Eco-condugdo .......... Curto prazo

Permanente

Permanente

Permanente
Permanente

Permanente

| Permanente

Permanente

Permanente
Permanente

Permanente
Permanente
Permanente

Temporaria
Temporéria

Temporaria
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C.3.4. Avaliacao do ambito

Na Tabela 9 apresenta-se a avaliacdo das propostas no
que respeita a0 ambito geografico, principais eixos de

intervencdo e tipologias das propostas.

A maior parte das propostas de melhoria dos
transportes colectivos séo de &mbito concelhio, tendo-
se considerado que as propostas que envolvem a
beneficiagdo das redes inter-concelhias sdo supra-
concelhias, ja que para além de servirem o concelho de

Cascais servem os concelhos adjacentes.

Pela mesma razdo se entendeu considerar que as
melhorias propostas para a interface de Cascais tém um
ambito supra-concelhio, ja que esta interface é aquela que
é procurada por uma maior quantidade de pessoas

externas ao concelho.

Todas as propostas desenvolvidas neste dominio de
intervencdo tém como denominador comum actuarem na
dimenséo da oferta. Apenas a proposta de “divulgagdo
do processo de reestruturacdo e das melhorias que se
pretendem alcangar” tem como objectivo influenciar o

comportamento da procura.

Quando se considera a tipologia das propostas verifica-se
a clara dominéncia das propostas em que se aposta ha
construgdo/implementacdo de novas infra-estruturas
(13 em 30 entradas?) e na importancia do estabelecer

parcerias e concertacfes (10 em 16 entradas®) para que

2 Considerou-se cada linha de apresentagdo da proposta como
uma entrada. A andlise considera ainda as duas colunas de
informacao.

3 Informacdo obtida a partir dos resultados da 2.2 coluna.

K CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

seja possivel concretizar as iniciativas relacionadas com a
melhoria da‘ofertal em transportesicolectivos. (vide Figura

7).
A7
, I, Al
Também as' propostas relacionadas ;com a gesbté/ﬁ ,J_dds_
sistemas (8/30 e 2/16)"sdo determinantes para que o
sistema de transportes celectivos-potencie-a’ sua maior

utilizaco pelos utilizadores.

=

M Infra-estruturas

-

M Gestdo do Espago

W Gestdo dos sistemas

u Informagdo &
Sensibilizagdo

M Parcerias e concertagdes
® Planeamento e estudos

Regulamentagdo e
fiscalizagdo

Nota: representagdo grafica dos resultados da 1° e 2° coluna relativas a
Tipologia das Propostas da Tabela 9

Figura 7 — Propostas em fungdo da tipologia de
intervengdo — Objectivo Especifico “Assegurar

servigos de transporte publico integrados e de
boa qualidade”




05803

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balanco. DOSSIER 9

Balango e Avaliagdo das Propostas

CASCAIS

DPT| DPIE

ris PT

Tabela 9 — Ambito geogréfico, principais eixos de intervencéo e tipologia das propostas desenvolvidas ao

abrigo do Objectivo Especifico “Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervencdo

Ambito geogréfico |Eixo de intervengéo

Tipologias das

- —-propostas..
Projecto de reestruturagdo de rede de autocarros (estudo) 0 CAMAKA MUNT é FAL 5
o Reestruturacdo da rede de TC estruturante e secundaria - 1.2 fase pra-co ) ‘-’ . Ofera Y 9
g Projecto de construgéo do TLS | %} a1y 9 \I- ' }
° - IS -J it -
g TLS Cascais - Adroana 0 =l :' I [ | [1 3
< = s g T 1
% - j €
e TLS Carcavelos - Trajouce 0 E ‘ t- u a W T F 3
~ Aria .02 3 e ol ]
g Reestruturacdo da rede de TC estruturante e secundaria - 2.2 fase p .,., 0 c ACS C S 3 5
5 e e ——
S Reestruturacdo da rede T C local: simplificacdo dos percursos das oncelhio - of 3 5
3 carreiras e reforgo da oferta _
.8 R . s
‘g Desen.volwmento fie um plano de avallfif;e}o e monitorizagéo da oncelhio Oferta 3 5
3 velocidade comercial da rede T C rodoviéria
=
Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragdo de oncelhio of 3 5
oferta
Consolidagéo da rede de interfaces de 3.° nivel 1 |
1%
-uo; Hospital de Cascais oncelhio 1
£
o
§ Sdo Domingos de Rana (Cemitério) oncelhio 1
]
5 Sdo Domingos de Rana (lgreja) oncelhio 1
<
@ 5
s 2
£ & |P&Rdasparagensdo TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos) oncelhio Oferta 1
g w©
E Melhoria das condi¢Ges de acesso e estadia nas principais interfaces e
g paragens de autocarros
o
e Cascais a-concelhio Oferta 1
8
.
o
E Prol a i i
2 grama de adaptacgdo das paragens de modo a cumprirem o disposto
Local Oferta 6 1
8 no DL163/2006
Tariféario |Revisdo do tarifario Oferta “
Aume_:nto do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo Concelhio Oferta 3
Domingos de Rana
Taxis Introducdo de uma frota de taxis adaptados Concelhio 3
Melhoria das condi¢des de abrigo e informagéo nas paragens de taxis Concelhio 4
A;?os’Fa r}a-mtrodugao de sistemas de informag&o em tempo real nas ol Oferta 5
° principais interfaces
ug
(3 . FRTH ~ - x Ler
g Programa. de disponibilizagéo da informagao estética nas Goiedliits of 4
5 paragens/interfaces
€ N I - I
s !ntroduga~o de quiosques da mobilidade e densificacdo dos postos de Concelhio Oferta 5
ht informagéo e venda da Scotturb
;5 Maior divulgacédo do motor de pesquisa de informacéo Transporlis Supra-concelhio 5
L
= i a 4 i .
Divulgacéo do processo de reestruturagéo e das melhorias que se Goielii YR 5
pretendem alcancar

Ambiente [Aposta na Eco-condugéo

Infra-estruturas 3 Gestéo dos sistemas 5

Parcerias e concertacoes | 7 I Regulamentacéo e fiscalizagdo |

Gestéo do Espaco 4 Informacéo & Sensibilizacdo 6

Planeamento e estudos
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C.3.5. Principais stakeholders

C.3.5.1.
implementacao das propostas

Responsaveis pela

A Tabela 10 identifica para cada uma das propostas quais
sdo as entidades responsaveis pela sua implementagdo. A
Figura 8 apresenta a reparticdo das propostas em funcéo
dos actores que sdo responsaveis por estas, sendo
possivel constatar da sua analise que a responsabilidade
pela concretizacdo das propostas relacionadas com
esta drea tematica é sobretudo da Scotturb ou da
CMC.

w
o

N
%]

N
o

-
o

N.° de propostas
=
wv

(4]

I .
—

CMC Scotturb CP REFER Gestores de AMT

espagos

comerciais

o

Complementar = Secundario = Principal

Figura 8 — Responséveis pela implementagdo das
propostas desenvolvidas ao abrigo do

Objectivo Especifico “Assegurar servigos de

transporte publico
qualidade”

integrados e de boa

As propostas relacionadas com a melhoria de servico
de TC sdo responsabilidade da Scotturb, o que
confirma a importancia da CMC estabelecer uma parceria
com este operador tdo cedo quanto possivel, por forma a
garantir que a proposta de reestruturacdo da rede de

autocarros ira ser implementada.

Uma vez que o projecto de analise de viabilidade do TLS
tem sido desenvolvido pela CMC, admitiu-se que a sua

concretizagdo passara por uma parceria desta entidade

K CASCAIS

DPT| DPIE

com um operador de transporte.

O tratamento preferencial dos corfedores! de maior
concentracéo da pferta deve ser_também desenvolvigg”
] _ AL
em parcerjia entre a CMC e a Scotturb, aintla que; neste
—
caso, a responsabilidade de intervencéao seja sqbretudo da
CMC.

As melhorias de acesso as interfaces implicam
diferentes niveis de compromisso por parte dos diversos
responsaveis, o que esta relacionado com a tipologia das

intervencoes:

e Cascais: as intervencGes preconizadas para esta
interface sdo de pormenor mas, porque a area que
define a interface € gerida por diversos actores, estes

tém que ser envolvidos neste processo;

e Parede: A proposta de construcdo de uma nova

interface nesta estagdo ser4d sobretudo da
responsabilidade da CMC, ainda que esta possa
repartir o investimento com a Scotturb e/ou com 0s
gestores de estacionamento. A melhoria das

acessibilidades pedonais e ciclaveis € da

responsabilidade da CMC;

e Carcavelos: considera também um conjunto de
propostas de pormenor que promovem a melhoria
das condicbes de

espera e informagdo na

componente rodoviaria da interface, as quais
envolvem sobretudo os operadores de transporte. A
CMC é responsavel pela melhoria das redes ciclaveis

e pedonais.

TiS -
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Tabela 10 — Responsaveis pela implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervengéo

Responsaweis pela implementacéo da acgdo

Melhoria da oferta do servigo de TP

Projecto de reestruturagdo de rede de autocarros (estudo)

Reestruturacéo da rede de TC estruturante e secundaria - 1.2 fase

Operador TC

Gestores de

Projecto de construgdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturacdo da rede de T C estruturante e secundaria - 2.2 fase

CMC (Scotturb ou cpP REFER espacos AMT
outro) corgerciais
i«
‘ | &, -
TV

Reestruturacéo da rede T C local: simplificacdo dos percursos das
carreiras e reforco da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagdo e monitorizagéo da
velocidade comercial da rede TC rodoviéria

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de
oferta

atendimento

Consolidagéo da rede de interfaces e melhoria das condicées de

Consolidagéo da rede de interfaces de 3.° nivel

Alcabideche

Hospital de Cascais

Aboéboda

Sdo Domingos de Rana (Cemitério)

S4o Domingos de Rana (lgreja)

Alapraia

Manique

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

Melhoria das condicdes de acesso e estadia nas principais interfaces e
paragens de autocarros

Cascais

Parede

Carcavelos

Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto
no DL163/2006

Tarifario

Revisdo do tarifario

Taxis

Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e So
Domingos de Rana

Introdugéo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condices de abrigo e informagéao nas paragens de taxis

Melhoria da informagéo

Aposta na introducéo de sistemas de informacéo em tempo real nas
principais interfaces

Programa de disponibilizacdo da informacéo estatica nas
paragens/interfaces

Introducéo de quiosques da mobilidade e densificagédo dos postos de
informacéo e venda da Scotturb

Maior divulgacéo do motor de pesquisa de informagdo Transporlis

Divulgacao do processo de reestruturacdo e das melhorias que se
pretendem alcangar

Ambiente|Aposta na Eco-condugéo

05805

Responsavel pela implementacéo da proposta:

Principal Secundario

Complementar



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balango. DOSSIER 9 CASCAIS Tis
PT

Balango e Avaliagdo das Propostas DPT | DPIE

C.3.5.2. Grupos a auscultar e consultar

A Tabela 11 identifica os intervenientes que devem ser
auscultados aquando da implementacéo de cada uma das

propostas.

Entre os principais grupos a envolver destacam-se as
AssociacBes de residentes e comerciantes, 0s
responsaveis pelos principais polos geradores, a Scotturb
ou acCP.
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Tabela 11 — Grupos a auscultar na implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo

Especifico “Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”

Propostas de intervencao

Grupos a Auscultar/Consultar

Projecto de reestruturagéo de rede de autocarros (estudo)

Reestruturagdo da rede de T C estruturante e secundéria - 1.2 fase

Projecto de construcdo do TLS

TLS Cascais - Adroana

TLS Carcavelos - Trajouce

Reestruturagdo da rede de T C estruturante e secundaria - 2.2 fase

Reestruturacéo da rede TC local: simplificagéo dos percursos das
carreiras e reforgo da oferta

Desenvolvimento de um plano de avaliagédo e monitorizacéo da
velocidade comercial da rede T C rodoviéria

Melhoria da oferta do servico de TP

Tratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de
oferta

Responsaveis
pelos principais
polos geradores

Associagdes | Associages =
de comerciantes [ ‘CMEC! Sebtturh ) INCPL

Associagoes

RERER I
de taxis

residentes | e inddstria ;
..I.J_l‘

37|

| |
IHH‘ﬁzms ll

y i
Z

i

| RV

I | ATS

I —

Consolidagéo da rede de interfaces de 3.° nivel

Alcabideche

Hospital de Cascais

Abbboda

Sdo Domingos de Rana (Cemitério)

Sdo Domingos de Rana (Igreja)

Alapraia

Manique

P&R das paragens do TLS (Trajouce e Matos Cheirinhos)

atendimento

Melhoria das condi¢des de acesso e estadia nas principais interfaces e
paragens de autocarros

Cascais

Parede

Carcavelos

Programa de adaptacao das paragens de modo a cumprirem o disposto
no DL163/2006

Consolidagdo da rede de interfaces e melhoria das condigdes de

Tarifario |Revisdo do tarifario

Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e Sio
Domingos de Rana

Taxis Introdugéo de uma frota de taxis adaptados

Melhoria das condigdes de abrigo e informagao nas paragens de taxis

Aposta na introdugéo de sistemas de informacdo em tempo real nas
principais interfaces

Programa de disponibilizagéo da informacéo estatica nas
paragens/interfaces

Introdugéo de quiosques da mobilidade e densificagéo dos postos de
informacéo e venda da Scotturb

Maior divulgacdo do motor de pesquisa de informacdo Transporlis

Melhoria da informacéo

Divulgagéo do processo de reestruturacéo e das melhorias que se
pretendem alcancar

Ambiente|Aposta na Eco-condugéo

05807

Grupos a auscultar:

_ Principal _ Secundario

Complementar
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C.3.5.3.
afectados pelas propostas

Principais beneficiados ou

As propostas preconizadas no &mbito do Objectivo
Especifico “Assegurar servicos de transporte publico
integrados e de boa qualidade” sdo de espectro alargado

no que respeita a populacao beneficiada.

Nao é de esperar a existéncia de grupos significativos
afectados negativamente pela implementacdo deste
conjunto de propostas; muito pontualmente, a melhoria
das condic@es de circulagdo das linhas de autocarro pode
conduzir a transferéncia da capacidade viaria para o TP,
mas estas iniciativas serdo tdo pontuais que ndo é de
antever que sejam de molde a prejudicar
significativamente nenhum grupo de utilizadores (ou

bairros).

C.3.6. Envelope de custos

Na Tabela 12 apresenta-se a estimativa de custos de
investimento e de exploragdo associados as propostas
desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico
“Assegurar servicos de transporte publico integrados e de

boa qualidade”™.

A estimativa destes custos recorreu a diferentes fontes e,

nalguns casos, houve que assumir pressupostos,

discriminando-se nos pontos seguintes os considerados

mais importantes.

CASCAIS
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Importa ainda referir que apenas foram considerados os
custos que sdo da responsabilidade da CMC ou dos
operadores—de_transportes, ndo_se tendo_entrado em
considera¢ao com os custos que venhfiam a serfsuportados
pelos prlvados (p.€., amplla(;ao darede de taxis) ou por"

revisdo da politica‘tarifaria serdo assumidos pela AI\/IT)

No que respeita a reestruturacao da rede de autocarros

foram assim adoptados 0s seguintes pressupostos:

e Para estimar os custos de investimento associados a
esta proposta, assumiu-se que o reforco da oferta
(traduzido em veiculos.km) tem associado um

reforco da frota de autocarros:

o entre 2011 e 2016 admitiu-se um acréscimo de

40 autocarros e,

o entre 2017 e 2021, assumiu-se que a frota teria

de ser aumentada em mais 30 autocarros.

A estimativa final devera ser afinada e ajustada em
sede do estudo de reestruturacdo da rede de

autocarros.

e Os custos de exploragdo associados ao reforco da
oferta de transportes colectivos rodoviario propostos,
na 1.2 e 2.2 fase, foram estimados a partir dos custos

de produgdo actuais, os quais sdo estimados em

cerca de 1,0 €/km.

T,-S PT



05809

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balango. DOSSIER 9

Balango e Avaliagdo das Propostas

K CASCAIS

DPT| DPIE

T.,-S PT

Tabela 12 — Envelope de custos de investimento e de exploragdo ao abrigo do Objectivo Especifico

“Assegurar servigos de transporte publico integrados e de boa qualidade”, 2011-2016 e 2017- 2021

2011 -2016 2017-2021
i a Custos de Custos de
Propostas de interve ncao Custos de : clsddde N
. exploragéo / B explaracéo /
Investimento . Investimento o X
funcionameénto’' (€) funcionamento (€)
Projecto de reestruturacéo de rede de autocarros (estudo) 150.000 - + - /
o Reestruturagdo da rede de T C estruturante e secundaria - 1.2 fase 8.000.000 23,711.400 23.71.174‘9‘0 Y
~ £ )
] Projecto de construcéo do TLS - - - e
§” TLS Cascais - Adroana - 54.315,000 14.688.700
1S
f TLS Carcavelos - Trajouce - 637900:000 14.009.800
=]
< Reestruturacéo da rede de T C estruturante e secundaria - 2.2 fase - - 6.000.000 8.974.500
% Reestruturacéo da rede T C local: simplificacdo dos percursos das 0 0
kY carreiras e reforgo da oferta
[+
g Desenvolvimento de um plano de avaliagdo e monitorizagéo da nd nd nd nd
= velocidade comercial da rede T C rodoviaria e o o o
=
T f al - N
ratamento preferencial dos corredores de maior concentragéo de nd. nd. nd. nd.
oferta
Consolidacéo da rede de interfaces de 3.° nivel
3 Alcabideche 200.000 - - -
(%3
f“gi Hospital de Cascais 100.000 - - -
©°
§ Abdbboda 300.000 = - -
§ Sdo Domingos de Rana (Cemitério) 100.000 - - -
'g Sio Domingos de Rana (lgreja) 100.000 - - -
<
T Alapraia - - 50.000 -
c
g é Manique 50.000 = = S
c 2
£ & |P&Rdasparagensdo TLS(Trajouce e Matos Cheirinhos) - - 50.000 -
2
E Melhoria das condigdes de acesso e estadia nas principais interfaces e
° paragens de autocarros
°
2 Cascais 25.000 - - @
«©
E Parede 2.500.000 - - -
£ Carcavelos 15.000 - - -
§ Programa de adaptacéo das paragens de modo a cumprirem o disposto nd nd n.d nd
S no DL163/2006 . = = -
Tarifario [Revisdo do tarifario 0 0 0 0
Aumento do contingente de taxis nas freguesias de Alcabideche e So
. 0 0 0 0
Domingos de Rana
Taxis - o
Introdugdo de uma frota de taxis adaptados 0 0 0 0
Melhoria das condi¢des de abrigo e informagao nas paragens de taxis 50.000 = = =
Apost introducdo de sist de inf a t |
;?os.a r?a'ln roducéo de sistemas de informacédo em tempo real nas nd. nd. nd. nd.
° principais interfaces
u”
o - apeps, - Zat
< P ded bilizagdo da inf 4o estat
g rograma de disponibilizagdo da informagao estatica nas 50.000 : 50.000 )
5 paragens/interfaces
= Introdugdo de quiosques da mobilidade e densificagdo dos postos de
3 . « 150.000 - - -
s informacéao e venda da Scotturb
E Maior divulgagdo do motor de pesquisa de informacédo Transporlis 0 0 0 0
3
= Divulgacao do processo de reestruturagéo e das melhorias que se _ 30.000 _ 30.000
pretendem alcangar
Ambiente|Aposta na Eco-condugdo - 50.000 - 50.000
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No que respeita a introdugao do servigo do TLS:

e Né&o foram considerados os custos de investimento
estabelecidos no estudo da CMC/FEUCP (custo
investimento de 16 milhdes de Euro/km) porque no
desenvolvimento do ETAC se defendeu a aposta
numa solucdo tecnologica mais ligeira. Nesse
contexto foi realizado um benchmarking, a partir do
qual foi possivel estimar os custos de investimento
numa solucdo do tipo BHNS* em cerca de 6,4

milhdes de Euro/km.

e De modo a estimar os custos de operagdo deste
sistema, assumiu-se que o sistema a implementar em
Cascais tera custos de producéo na ordem dos 4 Euro

[ veic.kms.

No que respeita a implementacéo da rede de interfaces

de 3.2 nivel e melhoria das interfaces existentes:

e Como referido em sede de desenvolvimento das
propostas (vide Dossier 7), a rede de interfaces de 3.°
nivel deve ser apoiada pela construcdo de infra-
estruturas ligeiras. Neste caso as estimativas de
precgo constituem-se como uma proxi, ndo tendo sido
possivel identificar nenhum caso conhecido que

sirva de referéncia base.

e A estimativa do custo da interface da Parede assenta

no benchmarking dos custos de algumas interfaces e

4 Bus 4 Haut Nivel de Service.

5 Este valor corresponde a cerca de metade dos custos
operacionais do Metro do Porto.

CASCAIS
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terminais rodoviarios realizados em Portugal.

Importa ainda referir ‘que para“algumas rubricas ndo foi
possivel estabeleger—uma -estimativa jdos |custos de»
investimento &, noutros casos, 0s custas sao despljezai}%i;:s!__
ou séo assumidos-por entidades externas (e:g., re\"/'i'ls’é’d‘ do

tarifario ou-aumento-da frota-de taxis).

Néo foi possivel estimar os custos de investimento e
operagdo associados a instalacdo de um sistema de
informacdo em tempo real. Esta proposta terd custos
significativos associados, mas estes sdo muito variaveis
em funcdo de se ter de instalar (ou ndo) o Sistema de
Apoio a Exploracdo na rede da Scotturb e em funcdo do
numero de paragens que se venha a equipar com este tipo
de sistema. Esta temética podera ser um dos aspectos a
considerar no Estudo de Reestruturacdo da rede de

autocarros.

No total, estima-se que os custos de investimento e de
exploracdo associados a implementacdo das propostas de
TP orcem em cerca de 221 milhdes de Euros, dos quais
66% sdo imputaveis ao projecto do TLS (53% associados
a fase de investimento do projecto e 13% aos custos de

operacdo relativos ao periodo entre 2017 e 2021).

Se excluirmos o projecto do TLS, os custos de
investimento e operagdo associados a melhoria do
sistema de transportes publicos orcard apenas em cerca
de 74 milhGes de Euros, dos quais parte serd da

responsabilidade da Scotturb e outra parte da CMC.

T,-S PT
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C.4. Promover as deslocacOes
pedonais, garantindo a
acessibilidade a todos

C.4.1. Breve descricao das propostas

Na analise da reparticdo modal nas viagens de curta
distancia (até 1,5 km) realizadas em Cascais verificou-se
existir um potencial interessante de transferéncia modal
das viagens em T para 0 modo pedonal (diariamente sdo
realizadas cerca de 33 mil viagens em automovel neste

escaldo de distancia).

As propostas relacionadas com a promoc¢do das
deslocacBGes pedonais foram agregadas segundo trés

vectores principais (vide Tabela 13), respectivamente:

iv) Desenvolvimento de uma rede pedonal estruturante e

acessivel a todos,

v) Monitorizagdo da qualidade e manuten¢do do espaco
publico e,
vi) Aposta na informacdo e formacdo para a alteragéo

dos comportamentos.

No Dossier 7 (Projecto) propde-se o desenvolvimento de

uma rede pedonal estruturante, a qual deve ser

complementada com o investimento na melhoria da

acessibilidade para todos ao nivel local (vide Figura 9).

DOSSIER 9 CASCAIS
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Eixos padonais estruturantes,
por prioridade de intervengao:

—— A6 2016 —— Existentes

Entre 2016 2021

Figura 9 — Eixos da rede pedonal estruturante e

ndcleos a
intervengao

intervir, por prioridade de

No conjunto, propde-se a qualificacdo de cerca de 89 km
de rede pedonal estruturantes e o desenvolvimento de
Planos de Mobilidade para Todos nos principais nicleos

urbanos do concelho.

Entre 2011 e 2016 propde-se qualificar 41 km de rede
pedonal estruturante e desenvolver (e implementar)
Planos de Acessibilidade para Todos em seis
aglomerados urbanos. Entre 2017 e 2021 a aposta nhas
redes pedonais estruturantes mantem-se, propondo-se
nesse periodo a qualificacdo de cerca de 48 km de rede
pedonal e a intervencdo em sete aglomerados urbanos.
Estes aglomerados urbanos estdo identificados na Figura

9 e listados na Tabela 13.

6 Com a concretizacdo das propostas do ETAC de Cascais, 0
concelho de Cascais passard a dispor de uma rede pedonal
estruturante com cerca de 105 km.

T,-S PT
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Tabela 13 — Propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico “Promover as deslocagdes pedonais,

garantindo a acessibilidade a todos”

Propostas de intervencgao

Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 1* fase

Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 2¢ fase

Programas locais de promocéo da acessibilidade para todos - 1,2 fase

Alcabideche

Abo6boda

Sdo Domingos de Rana

Rebelva
] Carcavelos
Desenvolvimento de
uma rede Parede

estruturante
Programas locais de promocéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase

Cascais

Estoril

Bicesse

Manique

Trajouce

Tires

Murtal

Diagnostico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de

Monitorizagédo do
atropelamentos

espago publico e dos
acidentes Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Divulgacdo das vantagens associadas as deslocacOes pedonais

Campanhas de sensibilizacéo sobre seguranca rodovidria, os direitos dos

Informagdo & pedes e os beneficios de andar a pé
Formacao

Aulas de formagéo sobre a seguranca nas deslocacdes pedonais

Projecto piloto: Pedi-bus

C.4.2. Contributo das propostas para os Da sua anélise verifica-se que estas propostas contribuem

objectivos de modo significativo para a “Melhoria da qualidade de

vida” e para uma “Reparti¢do modal mais sustentdvel”,

A Tabela 14 apresenta a avaliagdo da adequacdo das uma vez que apostam na qualificac&o do espaco publico e
propostas relativamente ao cumprimento dos objectivos potenciam a maior frequéncia pela opgdo “andar a pé”.

estratégicos.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balango. DOSSIER 9

! CASCAIS Tis..
Balanco e Avaliagdo das Propostas DPT| DPIE
A implementacdo destas propostas tera também impactes
positivos no “Aumento da seguranca e das
Oportunidades de acesso”, beneficiando quer as
deslocacdes de proximidade, quer as deslocacdes a pé de
acesso/egresso a rede de transportes colectivos. | /,/{

Tabela 14 — Contributo das propostas desenvolvidas ao abrigofdorObjeciivor ESPeciiico “Promover as
deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos’para"os objectivos-estrategicos

. . . . Contribuir para
. Economia mais Garantir a Reparticéo ~ pa
_— e . ~ Qualidade de . . . Aumento da a reducdo dos
Objectivos especificos e Linhas de Intervengéo . eficiente e  |oportunidade de| modal mais .
vida . . seguranca impactes
sustentawel acesso sustentavel i .
ambientais

Promover a qualificagdo e expansédo da rede pedonal estruturante

Implementagéo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase

Implementagéo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase

Garantir a acessibilidade a pé para todos nos principais centros urbanos

Programas locais de promogéo da acessibilidade para todos - 1.2
fase
Programas locais de promogao da acessibilidade para todos - 2.2
fase

Melhorar as condi¢des de seguranca das deslocacdes pedonais

Diagnostico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de
atropelamentos

Garantir a qualidade das redes pedonais de forma permanente

Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Diwulgar as vantagens associadas as deslocagdes pedonais

Divulgacdo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais

Campanhas de sensibilizacdo sobre seguranga rodoviéria, 0s
direitos dos pedes e os beneficios de andar a pé

Aulas de formagéo sobre a seguranga nas deslocacdes pedonais

Promover as deslocagdes pedonais , garantindo a acessibilidade a todos

Promower as deslocagdes pedonais nos percursos casa-escola

Projecto piloto: Pedi-bus

- Muito importante - Importante

A Tabela 15 apresenta a avaliagdo da importancia
estratégica de cada uma das propostas. A aposta na
criacdo de redes pedonais estruturantes é entendida
como muito importante, seja quando se considera a 1.2 ou

a 2.2 fase de desenvolvimento destas redes.

O desenvolvimento de Planos de Acessibilidade para

Todos é outra das componentes fundamentais do

ril

Significativo

desenvolvimento da estratégia de intervencao,
destacando-se, entre estes, 0s planos para os aglomerados

de Carcavelos, Parede, Alcabideche, Abdboda.

A proposta relacionada com a informacéo e formagéo
dos diferentes segmentos da populacdo é importante,
mas € complementar das propostas que envolvem a

qualificacdo das infra-estruturas pedonais.
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Tabela 15 - Importancia estratégica das propostas desenvolvidas ao abrigo do Objectivo Especifico

“Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”

Propostas de intervencéo

Importancia para a
estratégia

Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase

Bl ¢AM.

Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase

S

Programas locais de promogao da acessibilidade para todos - 1.2 fase

Alcabideche

EL

Abbboda

Sdo Domingos de Rana

Rebelva
. Carcavelos
Desenvolvimento de
uma rede Parede
estruturante

Programas locais de promogéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase

Cascais

Estoril

Bicesse

Manique

Trajouce

Tires

Murtal

Diagnéstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de

Monitorizagédo do
atropelamentos

espaco publico e dos

acidentes Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Divulgacéo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais

. Importante

Informacdo & pedes e os beneficios de andar a pé

Campanhas de sensibilizacdo sobre seguranca rodoviéria, os direitos dos

HE
... Muito Importante

Formacéo
Aulas de formagéo sobre a seguranga nas deslocagdes pedonais

Projecto piloto: Pedi-bus

1]
. .. . . Fundamental para a estratégia

C.4.3. Faseamento e impacte temporal

Na Tabela 16 apresenta-se a proposta de faseamento,
periodo de concretizagdo das propostas e impacte
temporal das propostas relacionadas com a promogéo das

deslocacBes pedonais.

Como anteriormente referido, a proposta de faseamento
foi “desenhada” considerando os periodos de 2012-2016
e 2017-2021 como “blocos” nos quais as propostas

devem ser concretizadas.

As propostas relacionadas com a avaliacdo do estado e
melhoria das infra-estruturas de circulacdo pedonal
sdo passiveis de ser realizadas num periodo de
concretizacdo médio (até 3 anos); as propostas
relacionadas com a componente de informacdo e
formagdo sdo de rapida concretizagcdo, mas importa que
sejam articuladas com o investimento nas redes pedonais

para ampliar os resultados de ambas as iniciativas.

A excepcdo das propostas relacionadas com a

componente de Informacdo & Formagdo, todas as
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C.4.4. Avaliacdo do ambito

Na Tabela 17 apresenta-se a avaliacdo das propostas no
que respeita a0 ambito geografico, principais eixos de

intervencdo e tipologias das propostas.

A maior parte das propostas sdo de ambito local, uma
vez que beneficiam sobretudo as ligac6es de proximidade
(no bairro ou na ligagdo deste a sua envolvente) e um

sub-conjunto da populacgdo.

A avaliago regular dos pontos de maior incidéncia de
atropelamentos e a implementagdo de um projecto de
monitorizacao participado pela populacdo séo as duas

Unicas propostas de ambito concelhio.

A maior parte das propostas pressupdem a
intervencdo do lado da “oferta” ja que se traduzem na
melhoria das infra-estruturas pedonais, ou implicam o
desenvolvimento de uma estratégia coesa de
monitorizacdo e avaliacdo da qualidade das redes
pedonais e correspondente nivel de seguranca

proporcionado.

As propostas relacionadas com a divulgacdo das
vantagens associadas as desloca¢Bes pedonais ou as
campanhas de sensibilizacéo e de formacao relacionadas
com a promogdo da seguranca tém como objectivo
influenciar os comportamentos modais e, como tal, o seu
eixo de intervencdo principal é a actuacdo do lado da

“procura”.

Quando se considera a tipologia das propostas verifica-se
a clara dominéancia das propostas em que se aposta na

construgdo/implementacéo de novas infra-estruturas

E CASCAIS Tis..

DPT| DPIE

(15 em 21 entradas’) e na importancia de gerir o espaco
(15 das 19 entradas da 2.2 coluna) de modo a ser possivel
promover a-qualificacdo das redes pedonais estruturantes

(vide Figura 10).

Como ja referido.uma jparte; significativa das propogég/
enquadra-se na tipotogia “informacae’e sensibilizaea e
pode assentar em- accBes- que podem abranger a
populacdo em geral, mas também apoiar-se em acgoes
focadas em grupos especificos da populacdo (p.e.,

populagéo escolar, condutores,...).

M Infra-estruturas

1.2 coluna

B Gestdo do Espacgo

M Gestdo dos sistemas

M Informagdo &
Sensibilizagdo

M Parcerias e concertagées

m Planeamento e estudos

Regulamentagdo e
fiscalizagdo

Nota: representagdo gréfica dos resultados da 1° e 2° coluna relativas a
Tipologia das Propostas da Tabela 17

Figura 10 — Propostas em fungédo da tipologia de
intervengdo - Objectivo Especifico “Promover

as deslocagcbes pedonais, garantindo a
acessibilidade a todos”

7 Gonsiderou-se cada linha de apresentacdo da proposta como
uma entrada. A andlise considera as duas colunas de
informacao.
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Tabela 17 - Ambito geogréfico, principais eixos de intervengéo e tipologia das propostas desenvolvidas ao

abrigo do Objectivo Especifico “Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”

. ~ N - ) . ~ Tipologias das
Propostas de intervencéo Ambito geografico | Fixo de intenencio| - 'P0°9
‘ : propostas
Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase i Local __ _ iw 94 ' . 1 2
-,
2 .3 - —— -
Implementagdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase ] Lacal !I' l I 1 2&7
| R et 4
Programas locais de promogcéo da acessibilidade para todos - 1.2 fase ] v | JK?[L/
Alcabideche j Lacal . 1 /‘ﬁ'f
Aboboda | Local 1 2
Si0 Domingos de Rana Local’ 1 2
Rebelva Local 1 2
Carcavelos Local 1 2
Desenvolvimento de
uma rede Parede Local 1 2
estruturante
Programas locais de promocéo da acessibilidade para todos - 2.2 fase
Cascais Local 1 2
Estoril Local 1 2
Bicesse Local 1 2
Manique Local 1 2
Trajouce Local 1 2
Tires Local 1 2
Murtal Local 1 2
. " Diagnostico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de .
Monitorizagdo do 9 9 P paisp Concelhio 6
L atropelamentos
espago publico e dos
acidentes Projecto de monitorizagdo "A minha rua" Concelhio 4
Divulgagdo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais Local 4 5
B Campanbhas de sensibilizagdo sobre seguranga rodovidria, os direitos dos Local 4 5
Informagéo & pedes e os beneficios de andar a pé
Formacéo
Aulas de formag&o sobre a seguranca nas deslocacdes pedonais Local 4 5
Projecto piloto: Pedi-bus Local 4 5
1 Infra-estruturas 3 | Gestédo dos sistemas Parcerias e concertacdes | 7 I Regulamentagdo e fiscalizagéo |
2 | Gestdo do Espaco 4 Informacéo & Sensibilizagéo Planeamento e estudos



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Balango. DOSSIER 9 E CASCAIS Tis
PT

Balango e Avaliagdo das Propostas DPT| DPIE
C.4.5. Principais stakeholders das deslocagfes pedonais, garantindo a acessibilidade a
todos” séo da responsabilidade da CMC, mas no caso do
C.4.5.1. Responsaveis pela desenvolvimento _do_projecto-piloto_de pedj bus sera
implementacao das propostas necessarig considerar a participa¢do das escolas
A Tabela 18 identifica para cada uma das propostas quais (professores, alunfs e pais). Para além desta medig%/)
p i - n j’/ /
s0 as entidades responsaveis pela sua implementagcéo. também @ frealizqcdo de aulas de formagao Sﬁﬁéﬁ_

segurangal nas deslocacdes ‘pedonais podera envolver os

Todas as propostas que tém como objectivo a “Promo¢do . G
estabelecimentos de ensina.

Tabela 18 — Responsaveis pela implementagdo das propostas desenvolvidas ao abrigo do Obijectivo

Especifico “Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos”

Responsaweis pela
Propostas de intervencgéo implementagao da acgdo

CMC Escolas

Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 12 fase

Implementacdo de uma rede pedonal estruturante - 22 fase

Programas locais de promogao da acessibilidade para todos - 1.2 fase

Alcabideche

Abbboda

S4o0 Domingos de Rana

Rebelva
Carcavelos
Desenvolvimento de
uma rede Parede

estruturante . . -
Programas locais de promogao da acessibilidade para todos - 2.2 fase

Cascais

Estoril

Bicesse

Manique

Trajouce

Tires

Murtal

Diagnéstico regular sobre os principais pontos de ocorréncia de

Monitorizagdo do
atropelamentos

espago publico e dos
acidentes Projecto de monitorizagdo "A minha rua"

Divulgagdo das vantagens associadas as deslocagdes pedonais

Campanhas de sensibilizacéo sobre seguranga rodovidria, os direitos dos

Informagéo & pedes e os beneficios de andar a pé
Formacéo

Aulas de formagéo sobre a seguranga nas deslocagdes pedonais

Projecto piloto: Pedi-bus

Responsavel pela implementacéo da proposta:

Principal Secundario Complementar
























































































































































































































































