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CAPITULO I - INTRODUGAO

1.  IDENTIFICAGAO DO PROJECTO

O presente documento constitui o Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de
Execucédo (RECAPE) da Via Oriental de Cascais (VOC) — Trogo 1, elaborado nos
termos da legislagdo em vigor referente a fase de pés-avaliagdo ambiental de projectos.

O Trogo 1 da VOC foi sujeito em fase de Estudo Prévio a procedimento de Avaliagédo de
Impacte Ambiental (AlA), cuja conclusdo ocorreu em 25 de Junho de 2007, com a
emissdo da Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA) favoravel condicionada a
execucdo das medidas nela constantes e cuja apresentacdo se faz no Anexo 1 deste
relatorio.

A VOC desenvolve-se no concelho de Cascais (freguesias de Carcavelos e S. Domingos
de Rana) e corresponde a uma via programada pela Camara Municipal com o objectivo
de melhorar a circulagéo do trafego de passagem de sentido Norte — Sul, na parte
oriental do concelho.

A construcéo da VOC sera faseada em trés trogos, correspondendo o primeiro trogo ao
presente projecto, que tem inicio na Variante @ EN6-7, imediatamente a Sul da auto-
estrada A5 e termina na rotunda a poente da Urbanizagdo de St. Dominic’s, a Norte da
A5, com uma extensao total de cerca de 2,5 km. A construcdo deste Trogo 1 permitira
ainda desviar do né de Carcavelos da A5 (A5 / EN249-4), uma parte significativa do
trafego de passagem que ai circula, fazendo com que as reservas de capacidade do
referido né aumentem de forma substancial, diminuindo os actuais congestionamentos,
sobretudo nos periodos de hora de ponta.

Na FIG. I. 1 apresenta-se o enquadramento nacional e regional do projecto.

RECAPE da Via Oriental de Cascais — Trogo 1 | 1
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2. IDENTIFICAGAO DA ENTIDADE PROPONENTE

O proponente do projecto € a Camara Municipal de Cascais.

3. IDENTIFICAGAO DOS RESPONSAVEIS PELA ELABORAGAO DO RECAPE

O Projecto de Execucdo da VOC foi elaborado pela GEESTRADA, Consultores de
Engenharia de Estradas, Lda. tendo a elaboragdo do RECAPE ficado a cargo da
AGRI-PRO AMBIENTE Consultores, S.A. que reuniu para o efeito uma equipa
multidisciplinar cuja identificagdo se encontra descrita na Ficha Técnica deste Relatério.

4. ENQUADRAMENTO LEGAL DO RECAPE

O RECAPE é desenvolvido nos termos da legislagdo em vigor, correspondente ao regime
juridico de Avaliagdo de Impacte Ambiental, Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio,
alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro e Declaragdo de
Rectificag@o n.° 2/2006, de 2 de Janeiro.

A estrutura do Relatério corresponde a definida na Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril,
que regulamenta as normas técnicas para a elaboragéo de Relatérios de Conformidade
Ambiental de Projectos de Execucéo.

Sao tidas também em consideracéo na elaboracédo do Relatério todos os diplomas legais
aplicaveis, assim como normas técnicas e critérios publicados pelo Ministério do
Ambiente, Ordenamento do Territério e Desenvolvimento Regional.

5. OBJECTIVOS DO RECAPE

O presente Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execucdo tem por
objectivo fundamental descrever e demonstrar que o Projecto de Execucdo da Via
Oriental de Cascais (VOC) — Troco 1 obedece as condigdes definidas na Declaracéo de
Impacte Ambiental, emitida em fase de Estudo Prévio (Anexo 1), apresentando todos os
elementos necessarios para o processo de pés-avaliagdo a que o mesmo sera sujeito
nos termos da legislagdo em vigor.

2 RECAPE da Via Oriental de Cascais — Trogo 1
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FIG. I. 1 — Enquadramento Nacional e Regional do Projecto
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6. ESTRUTURA E CONTEUDO DO RECAPE

A estrutura e o conteido do presente RECAPE foram elaborados tendo em conta o
Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio (alterado e republicado pelo Decreto-Lei
n.° 197/2005, de 8 de Novembro e Declaragdo de Rectificacdo n.° 2/2006, de 2 de
Janeiro), que regula o regime de Avaliagdo de Impacte Ambiental, e a Portaria
n.° 330/2001 de 2 de Abril, que estabelece as normas técnicas para a elaboragéo dos
Relatérios de Conformidade Ambiental dos Projectos de Execuc&o.

O Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execugdo da VOC — Trogo 1 é
assim composto por dois volumes, correspondendo:

= O Volume 1 ao Sumario Executivo:

O Sumario Executivo transmite de uma forma resumida as principais informacdes
que constam do Relatério Técnico do RECAPE, destinando-se a publicitagdo junto
do publico.

Em termos de conteldo, este documento identifica, primeiro, os antecedentes do
projecto e descreve, depois, a sua conformidade ambiental, explicitando as
medidas de minimizag&o existentes e os planos de monitorizagéo a executar para
0 seu controlo ambiental.

= O Volume 2 ao Relatério Técnico, correspondente ao presente documento,
subdividido nos seguintes capitulos:

= Capitulo | — Introducéo

Faz a identificagdo do projecto, da entidade proponente e dos responsaveis
pelo RECAPE e o seu enquadramento legal, objectivos, estrutura e contetdo.

= Capitulo || — Antecedentes do Projecto

Apresenta os antecedentes do projecto em termos do procedimento de
Avaliagéo de Impacte Ambiental e dos condicionamentos estabelecidos na DIA.

= Capitulo /Il — Descricdo do Projecto

Descreve o tracado e as suas caracteristicas técnicas, identificando ainda os
projectos associados e o planeamento de execugao do projecto.

RECAPE da Via Oriental de Cascais — Trogo 1 ] 5
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= Capitulo IV — Conformidade com a DIA

i) Verifica se as caracteristicas do projecto de execucdo asseguram as
condigOes estabelecidas na DIA.

i) Apresenta os estudos e projectos complementares elaborados para
assegurar a conformidade do Projecto de Execugéo com as condicionantes
apresentadas na DIA.

i) Analisa e discute as medidas de minimizagéo propostas na DIA, que séo
apresentadas uma a uma e detalhadamente conforme a ordem apresentada.

= Capitulo V — Conclusées

Apresenta as conclusdes do RECAPE.

Nos Anexos deste Relatorio incluem-se os elementos considerados necessarios para a
compreensdo dos aspectos descritos no Relatério Técnico, nomeadamente Estudos e
Projectos Complementares desenvolvidos no ambito dos Recursos Hidricos, Qualidade
da Agua e Ambiente Sonoro, as Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de
Encargos da Obra e o Plano Geral de Monitorizag&o.

Em volumes independentes associados ao projecto da VOC apresenta-se ainda o
Projecto de Integragdo Paisagistica (Volume 5) e o Projecto de Medidas de
Minimizacgao — Protecg¢édo Sonora (Volume 6).

6 RECAPE da Via Oriental de Cascais — Trogo 1
CAPITULO | Volume 2 — Relatario Técnico
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CAPITULO Il - ANTECEDENTES DO PROJECTO

A Via Oriental de Cascais — Trogo 1 foi sujeita, em fase de Estudo Prévio, e nos termos

da legi

slagdo em vigor, a procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA), cuja

concluséo ocorreu em 25 de Junho de 2007, com a emissao da respectiva Declaragéo de
Impacte Ambiental (DIA) Favoravel condicionada ao cumprimento das condices nela
constantes, bem como as medidas de minimizagdo em anexo a DIA.

No ess

encial os condicionamentos a elaboragéo do Projecto de Execugéo dizem respeito

a apresentacdo de outras solugbes de projecto no atravessamento da Ribeira de
Sassoeiros, a articulagdo com os Planos de Pormenor em elaboragdo na zona de
influéncia da VOC e ainda a avaliagédo de impactes cumulativos com a auto-estrada A5 e

a Varia

..

nte a EN6-7 sobre o ambiente sonoro da zona:

Apresentagdo de outras solugbes de projecto nos trogos que se desenvolvem no
leito da ribeira e area de risco de cheia, que assegurem a conectividade hidraulica
e ecolégica, minimizando a afectagdo da ribeira de Sassoeiros. Nas dreas com
risco de cheia, ndo poderéo existir aterros transversais a linha de agua;

Compatibilizagdo do projecto com o Plano Director Municipal (PDM) de Cascais
(ratificado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 96/97, de 19 de Junho),
no que conceme ao Espago de profecgdo e enquadramento, bem como a
adequagdo dos Planos de Pormenor previstos na &rea de implantagdo do
projecto;

Cumprimento do disposto no artigo 45.° do regulamento do PDM de Cascais, no
que se refere ao Espago de desenvolvimento estratégico;

Aprovagdo das Estradas de Portugal, EPE relativamente a construgdo da
Rotunda 1, bem como a intervengdo a montante e a jusante desta Rotunda, na
Variante a EN6-7, a apresentar em fase de RECAPE;

Cumprimento das medidas de minimizagdo e programas de monitorizagao,
constantes do Anexo a presente DIA.

(..)

RECAPE da Via Oriental de Cascais — Trogo 1 T
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A DIA refere ainda que:

(...)

2. O Relatério de Conformidade Ambiental do Projecto de Execugdo (RECAPE)
devera analisar a possibilidade de contemplar as pretensées solicitadas no dmbito
da Consulta Publica, que se encontrem no ambito do projecto, indicando as
solugbes e medidas adoptadas, e mencionando as que ndo forem acolhidas,
fundamentando as decisées tomadas.

3. As medidas a concretizar em fase de obra deveréo ser integradas no Caderno
de Encargos da Obra.

4. Os Relatérios de Monitorizagdo deverao ser apresentados a Autoridade de AlA,
respeitando a estrutura prevista no Anexo V da Portaria n° 330/2001, de 2 de
Abril.

(..)

Atendendo as observagbes da DIA e aos restantes planos de ordenamento em
elaboragéo na zona, e com os quais a VOC se articula, desenvolveu-se assim o projecto
de execucéo nos termos do que se apresenta no capitulo seguinte.

8 RECAPE da Via Oriental de Cascais — Tro¢o 1
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CAPITULO Il - DESCRIGAO DO PROJECTO

1. LOCALIZAGAO

O Trogo 1 da Via Oriental de Cascais (VOC) com uma orientagdo geral Norte — Sul,
desenvolve-se entre a Variante a EN6-7, na zona do bairro das Encostas, a Sul da Auto-
estrada A5 e termina na rotunda a Poente da Urbanizagdo de St. Dominic’s, a Norte da
A5, apresentando uma extenséao total de cerca de 2 500 metros.

Em termos administrativos, a area do projecto localiza-se na NUT Il Lisboa e na NUT Il
Grande Lisboa, desenvolvendo-se inteiramente no concelho de Cascais e abrangendo as
freguesias de Sdo Domingos de Rana e Carcavelos, conforme se pode observar na
FIG. 1. 1.

Na FIG. lll. 2 localiza-se o projecto em estudo a escala 1: 25 000 e nas FIG. Ill. 3 e
FIG. lll. 4 apresenta-se a sua implantagdo em planta e sobre fotografia aérea. No
Anexo 2.1 apresenta-se o tracado em planta e perfil longitudinal a escala de projecto
com impressao para folha A3.

Dk

Az
— %
/ SAO DOMINGOS DE RANA

~ VOC - Trogo 1
P VOC-Trogo2e3

FIG. lll. 1 — Enquadramento Administrativo
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2.  DESCRICAO DO TRAGADO

2.1 Enquadramento Face ao Estudo Prévio

A definigcdo do Projecto de Execugdo da VOC — Trogo 1 teve em conta a Declaragéo de
Impacte Ambiental (DIA) emitida para o projecto em fase de Estudo Prévio, tendo ainda a
sua elaboracgdo sido articulada com o proponente do projecto, a Camara Municipal de
Cascais, para a compatibilizagdo com as restantes propostas de ordenamento na zona,
nomeadamente os Planos de Pormenor (PP) nos quais parte do tragado da VOC se
insere e que se encontram presentemente em elaboragéo (Plano de Pormenor do Espaco
de Estabelecimento Terciario do Arneiro (PPEETA) e Plano de Pormenor do Espacgo
Terciario de Sassoeiros Norte (PPETSN), este ultimo identificado na fase de Estudo
Prévio por PP da MSF) (ver enquadramento dos Planos na FIG. 1V.2).

Foi ainda feita a devida articulagdo com a EP — Estradas de Portugal, S.A., no que diz
respeito ao tracado da Rotunda 1 e ramos de inser¢éo na Variante a EN6-7, estando os
mesmos devidamente aprovados por aquela entidade (Anexo 4).

A faixa de implantacdo da VOC encontra-se delimitada pela articulacdo que tem com os
PP do Arneiro e de Sassoeiros Norte e com o facto de integrar em parte arruamentos
existentes. Nesse sentido, o Projecto de Execugdo mantém-se no essencial idéntico ao
do Estudo Prévio no que diz respeito a sua directriz e perfis longitudinal e transversal,
naturalmente com os ajustes decorrentes da presente fase em termos do trabalho a uma
escala de maior pormenor.

De forma a demonstrar esta situacdo apresenta-se na FIG. lil. 5 o tragado do Estudo
Prévio face ao tragado do Projecto de Execucéo, interessando neste ambito relevar os
seguintes aspectos que diferenciam o Projecto de Execucao face ao Estudo Prévio:

« Ambito da VOC e reestruturagéo na identificagdo dos eixos

i) Na fase de projecto de execucgéo a identificagdo dos elementos constituintes

do projecto sofreu uma alteragdo que importa desde ja assinalar para
adequada referéncia e contextualizagédo do Projecto de Execucgao.
Assim o anterior Eixo 1 (compreendido entre as Rotundas 1 e 3) foi dividido
na fase de Projecto de Execugcdo em dois: Eixo 1 (entre a Rotunda 1 e a
Rotunda 2) e Eixo 2 (entre a Rotunda 2 e a Rotunda 3). O Ramo Sul da
Rotunda 4, passou também nesta fase de Projecto de Execugao, a ser
identificado como eixo (actual Eixo 4).

Neste sentido, o actual Projecto de Execugédo passa a ser definido por 5
Eixos, em vez dos 3 da fase de Estudo Prévio, sendo a correspondéncia
para o Estudo Prévio feita no quadro seguinte:
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FIG. lll. 2 — Esbog¢o Corografico
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FIG. lll. 3 — Tragcado em Planta
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FIG. lll. 4 — Implantacédo do Tragado sobre Fotografia Aérea
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FIG. lll. 5 — Tracado em Fase de Estudo Prévio / Tragado em Fase de Projecto de Execugao
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Quadro lll. 1 — Estruturagao do Tragado

Estudo Prévio Projecto de Execucao
Eixo / Rotunda Extensao Eixo / Rotunda Extensao
Eixo 1
. (da Rotunda 1 a Rotunda 2) 436 m
Elxa 1 762 m Eixo 2
{da Rotunda 1 & Retunda 5) (da Rotunda 2 4 Rotunda 3) | 268m
704 m
Eixo 2 Eixo 3
(da Rotunda 3 a Rotunda 4) 431 m (da Rotunda 3 a Rotunda 4) 432m
(integra em parte o existente) (integra em parte o existente)
Eixo 4
(Ligagdo da Rotunda 4 ao
- — existente, no sentido Sul, 28 m
contrario ao Eixo 5)
(integra o existente)
Eixo 3 Eixo 5
(da Rotunda 4 a Rotunda 5) 456 m (da Rotunda 4 a Rotunda 5) 457 m
(integra o existente) (integra o existente)
Rotunda 1 158 m
Rotunda 1 151 m Ramos Sul e Norte da
144 mx2
Rotunda 1
Rotunda 2 145 m Rotunda 2 145 m
Rotunda 3 145 m Rotunda 3 145 m
Rotunda 4 Rotunda 4
(integra a rotunda existente) 132 m (integra a rotunda existente) 138 m
Rotunda 5 201 m Rotunda 5 )
(integra a rotunda existente) (integra a rotunda existente)

(1) — No Projecto de Execugéo ndo havera qualquer intervengdo na Rotunda 5, que constitui assim apenas o

limite do Trogo 1 da VOC.

ESTUDO PREVIO

Rotunda 5

‘\7 Eixo 3

/Rolunda 4

Rotunda 2

Rolunda 1

PROJECTO DE EXECUGAO

Rotunda 5

Rotunda 1

RECAPE da Via Oriental de Cascais — Trogo 1
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O ambito de intervengao do Projecto de Execucgéo face a designacao actual dos
seus elementos constituintes, consiste assim em sintese em:

— Eixos a construir de raiz: Eixos 1, 2 e 3 (apenas os 120 m iniciais) e
respectivas rotundas associadas (rotundas 1, 2 e 3);

— Eixos existentes a melhorar: restante parte do Eixo 3, Eixo 4
(correspondente ao Ramo Sul da Rotunda 4), Eixo 5 e Rotunda 4.

Na Variante a EN6-7, de modo a garantir a homogeneidade global da
intervencao pela implantacdo da Rotunda 1, havera também lugar a uma
curta intervencdo na via, a montante e a jusante desta rotunda,
correspondente aos Ramos Sul e Norte da Rotunda 1.

i) A parte Poente do Restabelecimento 1 do Estudo Prévio deixou de estar
integrado na VOC, passando a sua construgéo para o ambito do PPEETA.

iii) A Rotunda 5, que serve de limite final ao Trogo 1 da VOC, deixou de estar
inserida no presente Projecto de Execugdo, uma vez que se trata de uma
rotunda existente e no ambito da qual ndo se torna necessaria qualquer
intervencao.

e Alteragdes ao projecto do Estudo Prévio
As alteragdes ao projecto do Estudo Prévio sido as seguintes:

i) Substituicdo da forma de atravessamento da Ribeira de Sassoeiros, nos
3 pontos de intercepgdo, de passagem hidraulica para um pértico simples de
betdo com véao util de 11m para o primeiro atravessamento da ribeira ao
km 0+020 do Eixo 1, onde é simultaneamente restabelecido um caminho lateral
a linha de agua e com um véao de 8 m para os outros dois restabelecimentos
(na Rotunda 2 e no km 0+120 do Eixo 3). Estas alteragbes visam dar
cumprimento aos condicionamentos impostos pela DIA.

ii) De referir ainda que o alinhamento da Rotunda 1, na Variante a EN6-7, foi
ligeiramente deslocado para Poente, para um alinhamento mais directo com a
Variante a EN6-7, conforme visualizagédo na FIG. lIl. 5.

ii) Articulagdo do projecto rodoviario ja com o projecto de regularizagdo da ribeira
de Sassoeiros nos pontos em que a via intercepta a ribeira, contemplando
nomeadamente a nova largura proposta para o leito da ribeira e as solu¢des de
contencédo das margens.
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2.2 Descricao Geral do Projecto de Execugao

A VOC tem um perfil de 2 x 2 vias, separador central semelhante a um passeio com
largura variavel entre 1 e 2 m, sendo ainda dotada de passeios laterais, cuja largura é
também variavel em funcdo de corresponder a um trecho a construir de raiz ou a
melhorar. O projecto esta dimensionado para uma velocidade maxima de 50 km/hora.

O projecto, e nos termos do apresentado na FIG. lll. 3, tem uma extenséo total de 2 533
metros, repartido por 5 eixos, 4 rotundas e dois ramos de insergao na Rotunda 1.

A VOC inicia-se na Variante a EN6-7 que liga a auto-estrada A5 a Marginal (EN6), onde
estabelece uma nova rotunda (Rotunda 1) que tem associados dois ramos, Ramo Sul e
Ramo Norte, para o alinhamento com o actual tracado da Variante e cujas extensées sdo
de 144 m, respectivamente.

Foto 1 — Local de insercdao da Rotunda 1 na Variante a EN6-7

Seguidamente inicia-se o Eixo 1 a construir de raiz, com uma extenséo de 436 m e uma
orientacdo aproximada de Sudoeste para Norte até a Rotunda 2. Este eixo abrange no
seu inicio, assim como parte da Rotunda 1, area inserida no PPETSN em elaboragéo
(ex-PP da MSF) e com o qual se encontra compatibilizado (ver plantas no Anexo 6).

O Eixo 1 faz o atravessamento da Ribeira de Sassoeiros de forma ortogonal, através de
uma obra de arte (km 0+020, Obra de Arte 1), correspondente a um pértico simples, em
betdo armado com um véao util de 11 m e uma largura total de 22 m, que corresponde a
concretizacdo de uma das medidas da DIA. Sob este poértico é também restabelecido um
caminho publico que segue ao longo da ribeira.

A via segue depois em aterro com um maximo de 5,4 de altura até a Rotunda 2, onde
volta a ocorrer nova intercepgdo da ribeira de Sassoeiros. O seu restabelecimento
far-se-a através de uma segunda obra de arte (Obra de Arte 2) correspondente a um
poértico com 8 m de vao e uma largura total média de 56 m.
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Foto 2 — Zona de implantagao do Eixo 1 com a Ribeira de Sassoeiros
(corredor arborizada a direita na fotografia)

Ap6bs a Rotunda 2, segue-se a construcdo do Eixo 2, com 268 m e uma orientagéo geral
Sul — Norte que termina na Rotunda 3.

Rotunda 2

Foto 3 - Implantacdo da Rotunda 2 (no limite da parcela mais verde na fotografia)
e inicio do Eixo 2

Este eixo implanta-se em aterro de reduzida altura (maximo de 6 m), estando o seu
desenvolvimento, assim como a parte Poente da Rotunda 3, inserido na area do PPEETA
com o qual se encontra compatibilizado (ver plantas do Anexo 6).
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Eixo 2

Foto 4 — Zona de Implantagdo do Eixo 2 até a Rotunda 3 (a direita do poste
de alta tensao)

A partir da Rotunda 3 inicia-se o Eixo 3, de orientacéo geral Poente — Nascente com um
tracado paralelo e a Sul da A5 que nos 120 m iniciais sera construido de raiz e a partir
dai sobrepde-se a um arruamento existente que sera adaptado para o perfil da VOC.

Desde a Rotunda 3 e até ao km 0+120 a via desenvolve-se em aterro do lado Sul e em
ligeira escavacéo do lado Norte, interceptando ao km 0+120 a Ribeira de Sassoeiros a
qual seré transposta pelo Obra de Arte 3 (OA3) que a semelhanga da OA2 apresenta um
vao util de 8 m e uma largura total de 20,5 m.

Rotunda 3

Rib.? Sassoeiros

Foto 5 — Rotunda 3 a implantar ao fundo na fotografia e inicio do Eixo 3,
até ao atravessamento da Ribeira de Sassoeiros
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A partir do atravessamento da ribeira, a VOC utiliza o arruamento existente, procedendo
ao alargamento, no essencial, para o lado Sul, através da utilizagdo do passeio até ao
limite do espaco ajardinado que integra estes passeios.

Foto 6 — Eixo 3, utilizacdo do arruamento existente

A Rotunda 4 articula o final do Eixo 3 com o Eixo 5 que constitui a continuidade da VOC
e com o Eixo 4, que corresponde ao reperfilamento da via onde se insere, mas no sentido
contrario ao Eixo 5.

A Rotunda 4 corresponde a adaptagdo do existente, centrando a nova rotunda face ao
Eixo 3.

Eixo 3 Futura
(existente) | Rotunda 4

Foto 7 — Articulagao do Eixo 3 com a Rotunda 4 que adaptara o existente
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Nesse sentido, no Eixo 4 que corresponde ao Ramo Sul da Rotunda 4, far-se-a o
alinhamento da via face a alteragéo introduzida na rotunda actual.

Foto 8 — Rotunda actual a adaptar e ligagédo ao Eixo 4

Para Norte da Rotunda 4 deriva o Eixo 5 que constitui a continuidade do tracado da
VOC, com 457 m de extensdo e orientagdo geral Sudeste — Noroeste, correspondendo
ao aproveitamento do arruamento existente (Estrada do Arneiro) que passa
superiormente a A5 e vem a terminar na Rotunda 5 (existente), na qual ndo se fara
qualquer intervengéo. Para a constituicdo do perfil utilizar-se-a no essencial a berma néo
pavimentada do lado Poente do arruamento.

Foto 8 — Eixo 5 na zona da Obra de Arte sobre a A5
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Na Rotunda 5, o ramo mais a Nascente sera no futuro a continuidade da VOC
(aproveitando o arruamento existente), o ramo a Norte estabelece ligagdo com o Outeiro
de Polima e o Bairro da Heranga e o ramo de saida para Noroeste liga ao Bairro Cabego
do Mouro.

Continuidade da
VOC (Troco 2)

! Fim do Eixo 5

1 (Troco 1 da VOC)

Foto 9 — Rotunda 5 (fim do Eixo 5 do Trogo 1 da VOC)

O tracado em planta e perfil longitudinal do Projecto de Execugédo que permite a
visualizagdo em pormenor desta descrigao é apresentado no Anexo 2.1.

2.3 Caracteristicas Geomeétricas

2.3.1 Tragado em Planta e Perfil Longitudinal
2311 Eixo1

Com uma extensao total de 436,131 metros, o tragado em planta é constituido por trés
alinhamentos rectos, concordados por curvas de 75 e 150 metros.

Em perfil longitudinal, é constituido por dois trainéis com inclinagées de -2,5% e um
trainel de 3,63%, concordados por uma curva vertical concava de 800 metros e por uma
curva vertical convexa de 815 metros de raio.
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2.3.1.2 Eixo?2

O Eixo 2 tem uma extenséo total de 267,920 metros, o tracado em planta € constituido
por dois alinhamentos rectos concordados por uma curva de raio 150 metros.

Em perfil longitudinal, apresenta dois traineis com 2,50% e um com 6,65%), concordados
por uma curva vertical concava de raio igual a 602 metros e por uma curva vertical
convexa de raio igual a 481 metros.

23.1.3 Eixo3

Com uma extenséo total de 432,178 metros, o tragado em planta é constituido em planta
por quatro alinhamentos rectos intercalados com curvas de raios de 38, 80 e
1 000 metros.

Em perfil longitudinal, é constituido por cinco trainéis com inclinagées de -1,50%, 8,31%,
11,83%, -2,75% e 2,50%, concordados por curvas verticais concavas de raios igual a
700, 1000 e 952 metros e por uma curva vertical convexa de raio 350 metros.

2.314 Eixo4

Este Eixo faz ligagdo ao existente, sendo constituido apenas por dois alinhamentos
rectos concordados por uma curva de raio igual a 30 metros e a sua extensao total é de
27,536 metros.

O seu perfil longitudinal, apresenta dois trainéis com inclinagdes -2,50% e -1,00%,
concordado por curva vertical céncava de raio 666 metros.

23.1.5 Eixo5

Este Eixo, com uma extensao total de 456,559 metros, passa sobre a auto-estrada A5,
sendo constituido por cinco alinhamentos rectos intercalados com curvas de raios de 20,
70, ’1 00 e 250 metros.

A rasante deste eixo, tem cinco trainéis com inclinagdes de -2,50%, 2,60%, 0,49%, 6,66%
e -2,30%, concordados por curvas verticais concavas de raios igual a 294 e 1500 metros
e por curvas verticais convexas de raios igual a 2363 e 800 metros.

2.3.1.6 Rotunda1
A Rotunda 1 tem uma extensado total de 157,707 metros e apresenta um raio de
25,1 metros.

Em perfil longitudinal, € constituida por trainéis com inclinagées de 2,25 % concordados
por curvas verticais concavas e convexas de raio 1730 metros.
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2.3.1.7 Ramo Norte da Rotunda 1

O Ramo Norte, que tem uma extensdo de 144,580 metros, é constituido em planta por
trés alinhamentos rectos concordados por curvas de raios iguais a 85 e 240 metros,
fazendo a ligagédo ao tragado existente da Variante a EN6-7.

A sua rasante, é constituida por dois trainéis com inclinagdes de -2,50% e -3,24%,
concordados por uma curva vertical concava de 800 metros de raio. _

2.3.1.8 Ramo Sul da Rotunda 1

Este Ramo, que faz junto com o Ramo Norte e a Rotunda 1 a ligagcdo da VOC a Variante
a EN6-7, tem uma extensdo de 144,432 metros e é constituido em planta por trés
alinhamentos rectos, concordados por curvas circulares de 85 e 240 metros.

Em termos de perfil longitudinal, ele é constituido por trés trainéis com inclinagdes de
-2,50%, -7,16% e -4,23%, concordados por uma curva vertical convexa de 1 500 metros e
por uma curva vertical concava de raio igual a 800 metros.

2.3.1.9 Rotunda 2
Esta rotunda tem uma extensao total de 144,513 metros e um raio de 23 metros.

O seu perfil longitudinal, & constituido por trainéis com inclinagbes de 3,50%,
concordados por curvas verticais convexas e concavas de raio igual a 750 metros.

2.3.1.10 Rotunda 3

A Rotunda 3 tem uma extenséo total de 144,513 metros e um raio de 23 metros.

Em perfil longitudinal, é constituida por trainéis com inclinagdes de 2,27 % concordados
por curvas verticais concavas e convexas de raio 1154 metros.

2.3.1.11 Rotunda 4
A Rotunda 4, com uma extensio total de 138,230 metros, apresenta um raio de
22 metros.

Em perfil longitudinal, é constituida por trainéis com inclinagées de 3,0 % concordados
por curvas verticais concavas e convexas de raio 830 metros.
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2.3.2 Perfis Transversais Tipo

2.3.21 Eixo1eEixo 2

O perfil transversal tipo destes eixos é constituido por separador central com 2,00 metros
de largura, 2 faixas de rodagem com 7,00 metros € por passeios, ambos com 2,50 metros
de largura.

2.3.2.2 Eixo3

O Eixo 3 tem um perfil transversal tipo com separador de 1,50 metros de largura, 2 faixas
de rodagem com 6,50 metros e passeios com largura variavel.

2.3.2.3 Eixo4

O perfil transversal tipo é constituido por 2 faixas de rodagem com 6,50 metros de largura
e passeios com largura variavel.

23.24 Eixo5

O Eixo 5 tem um perfil transversal tipo com separador de 1,00 metro de largura, 2 faixas
de rodagem com 6,50 metros e passeios com 1,60 metros de largura.

2.3.2.5 Rotunda1

O perfil transversal tipo é constituido por uma faixa de rodagem com 10,10 metros de
largura e por bermas pavimentadas, interiores e exteriores, ambas com 1,00 metro de
largura.

2.3.2.6 Ramo Norte e Ramo Sul da Rotunda 1

Estes ramos estdo associados a Rotunda 1, e fazem a ligagdo da VOC a Variante a
EN 6-7. ,

Assim, estes eixos tém um perfil transversal tipo com separador de 1,00 metro de largura,
bermas interiores com 0,30 metros de largura, faixas de rodagem com 7,00 metros e
bermas exteriores com 2,50 metros de largura.
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2.3.2.7 Rotunda 2

A Rotunda 2 apresenta um perfil transversal tipo constituido por uma faixa de rodagem
com 6,20 metros de largura e por bermas pavimentadas, interiores e exteriores, com
1,00 metro e 0,80 metros de largura respectivamente. Apresenta ainda passeios com
2,50 metros de largura do seu lado exterior.

2.3.2.8 Rotunda 3

Este perfil transversal tipo é constituido por uma faixa de rodagem com 6,20 metros de
largura e por bermas pavimentadas, interiores e exteriores, com 1,00 metro e 0,80 metros
de largura respectivamente. A berma exterior serd ladeada por um passeio com
2,50 metros de largura.

2.3.2.9 Rotunda4

A Rotunda 4 tem um perfil transversal tipo constituido por uma faixa de rodagem com
6,35 metros de largura e por bermas pavimentadas, interiores e exteriores, com
1,00 metro e 0,65 metros de largura respectivamente. A berma exterior serd ladeada por
um passeio com 2,50 metros de largura.

No Anexo 2.2 apresentam-se os desenhos dos perfis transversais tipo.

2.4 Obras de Arte

241 Obras de Arte para a Transposigédo da Ribeira de Sassoeiros

Para a transposicdo da Ribeira de Sassoeiros nos pontos em que esta é interceptada
(km 0+020 do Eixo 1, Rotunda 2 e km 0+120 do Eixo 3) foram dimensionadas, trés obras
de arte: Obra de Arte 1, Obra de Arte 2 e Obra de Arte 3, respectivamente.

Estas obras constam de um pértico simples, em betdo armado com um vao util de 8 m
dimensionado’ para o periodo de retorno de 100 anos e tendo em conta o Estudo
Hidrolégico da Ribeira de Sassoeiros que se apresenta em anexo (Anexo 3.1). No caso
da Obra de Arte 1, esse vdo é no entanto superior (11 m), uma vez que para além da
ribeira € também restabelecido um caminho publico que se encontra adjacente a linha de
agua.

A Obra de Arte 1 localiza-se ao km 0+020 do Eixo 1. Tem um v&o util de 11m, uma altura
média de montantes igual a 4,0 m e uma largura total de 22 m, que integra o perfil
transversal tipo da via neste local (2 faixas de rodagem x 7,0 m + separador central de
2 m + passeios e vigas de bordadura 2 x (2,5 m x 0,30 m)). A contencéo dos aterros-
adjacentes a obra de arte é conseguida com montantes verticais e pequenos muros de
ala encastrados nas suas extremidades com um comprimento de 2,80 m. Para além da
linha de agua, o pértico restabelece também, como ja referido, um caminho publico que
segue ao longo da ribeira.
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A Obra de Arte 2 localiza-se na Rotunda 2 respeitando as caracteristicas viarias da
rotunda e garantindo o escoamento necessario da ribeira. A obra de arte tem um véao Util
de 8 m, uma altura média de montantes igual a 6,5 m, sendo a largura total média de 56
m, integrando o perfil transversal nesta zona que tem largura variavel dada a interferéncia
com os ramos de acesso a rotunda.

Face ao declive da ribeira neste local, as fundagGes da obra, que sao directas através de
sapatas com 2,5 m de largura e 0.60 de espessura, estabelecem-se em trés niveis
nomeadamente as cotas de 43,5, 42,5 e 41,5 m, a fim de se adaptar ao referido declive.

A contencé@o dos aterros adjacentes a obra de arte é conseguida com os montantes
verticais e muros de ala, divergentes, em consola, de altura variavel, que fundam
directamente no terreno através de sapatas.

A Obra de Arte 3 localiza-se ao km 0+120 do Eixo 3 apresentando um v&o util de 8 m,
uma altura média de montantes igual a 4,0 m e uma largura total de 20,5 m. A contencgéo
dos aterros adjacentes é feita com os montantes verticais e pequenos muros de ala
encastrados nas suas extremidades com um comprimento de 2,80 m.

As plantas, algados e cortes das OA1, OA2 e OA3 sao apresentadas no Anexo 2.3.

2.4.2 Obrade Arte sobre a A5

A Obra de Arte existente sobre a A5, localizada no Eixo 5 (km 0+044 — 0+127) propbde-se
que seja alargada de modo a contemplar o perfil transversal tipo previsto para este eixo.

A actual Passagem Superior PS9, implantada sobre a Auto-Estrada A5, a entrada da
praga de portagem de Carcavelos, € uma obra de 3 vaos, em betdo armado pré-
esforgcado. O seu tabuleiro com uma largura total de 15,10 m, permite a implantacéo de
uma via com 7,00 m, bermas de 2.50 m e passeios sobrelevados com 1,55 m de largura
total. Vence vaos de 15,00 m, 38,40 m e 15,00 m.

Os apoios centrais deste tabuleiro sdo cada um deles realizado por um Unico pilar de
secgao alongada orientado segundo a directriz da auto-estrada e dlspostos sob o eixo
central do tabuleiro.

Para a adaptacdo da via existente ao Eixo 5 da VOC prevé-se a construgdo de uma
plataforma de 2 x 2 vias com separador central e passeios laterais, numa largura total
entre guarda-corpos de 18,00 m, o que obriga a um alargamento do tabuleiro desta obra
de arte.
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As principais condicionantes que estiveram na base da escolha da solugéo que agora se
apresenta para configurar o alargamento da PS9 foram:

1. O bom estado geral de conservacao da obra existente.

2. A existéncia no “interior” do tabuleiro de uma galeria técnica onde se encontra
instalada uma conduta de agua de grande diametro.

3. A geometria do tabuleiro e a sua relagdo com os seus apoios extremos e
intermédios com um enviesamento de 75 grados.

4. O valor minimo de 5.00 m do “gabarit” actual.

5. O elevado trafego da Auto-estrada e a necessidade de minorar os
constrangimentos e os riscos associados a obra.

Tendo presente todos estes condicionalismos, para configurar o alargamento previsto no
projecto rodovidrio preconizou-se a manutengao da actual obra de arte apenas para o
trafego rodovidrio e a construgdo de cada lado de 2 novas passagens superiores
destinadas a dar continuidade ao trafego pedonal dos passeios e a realojar as condutas
existentes de instalacédo das infra-estruturas de electricidade e telecomunicacgoes.

Nesta solugdo a conduta de agua de grande diametro ficard colocada no mesmo
alinhamento actual, mas sustentada por uma estrutura metalica ligeira fixa & nervura
Poente do tabuleiro e sob uma nova laje a construir em consola e para o exterior do
tabuleiro.

As novas passagens superiores serdo construidas independentemente da actual PS9 e
com uma solugdo de tabuleiro pré-fabricado de molde a minorar os riscos e as
interferéncias com o trafego da auto-estrada.

De modo a manter alguma homogeneidade com a actual passagem superior € com as
restantes obras da mesma auto-estrada, prevé-se a adopgao, para o tabuleiro das novas
obras, de uma solugdo em “caixdo” de betdo armado pré-esfor¢gado, com continuidade
sobre os apoios intermédios, realizados por sua vez com pilares betonados “in situ” e
com uma geometria semelhante aos da obra existente. Os encontros serdo perdidos e
semelhantes aos existentes.

As juntas longitudinais entre o tabuleiro existente e os dois novos tabuleiros laterais,
serdo cobertas/fechadas de modo a impedir a queda directa de agua e pequenos
objectos sobre a auto-estrada, bem como evitar acidentes com os utilizadores dos
passeios.

As pecas desenhadas em anexo (Anexo 2.3) apresentam com mais detalhe a solugéo
que agora se propde.
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De referir, no entanto, que o alargamento desta obra de arte podera, segundo
comunicacéo da BRISA em anexo (Anexo 4), ser executada por esta entidade no dmbito
do alargamento a que o troco da A5 entre Oeiras e Carcavelos sera suijeito e cujo prazo
de concretizacdo sera 2012, assegurando a BRISA a sua substituicio em tempo da
entrada em exploragéo da VOC.

2.5 Ligagoes a rede viaria existente

A ligacao do Trogo 1 da Via Oriental de Cascais a rede viaria local ocorre através das
rotundas que para além de articularem os eixos entre si, articulam a via em estudo aos
arruamentos existentes.

A Rotunda 1 liga a Via Oriental de Cascais a Variante a EN6-7, e através desta, a A5 (N6
de Carcavelos) e EN294-4, a Norte, e a Avenida Marginal, a Sul.

A Rotunda 2 permite estabelecer o acesso com o arruamento a construir para Poente no
ambito do PPEETA (constitui o antigo Restabelecimento 1 do Estudo Prévio que deixou
de se integrar na VOC, estando a sua definicdo e construgdo em articulagdo com a
ocupacao a prever para o PPEETA).

A Rotunda 3 servird também para a articulagdo da VOC com a implantagdo do PPEETA.

A Rotunda 4, sobre via existente, faz o acesso a Fonte do Arneiro, ao Arneiro e ao Bairro
do Casal do Girilo.

A Rotunda 5 liga a VOC ao Bairro do Cabeco do Mouro e ao Bairro do Pinhal. A Rotunda
5 destina-se ainda a fazer a ligacéo aos futuros trogos da VOC, que dardo seguimento ao
trogo actualmente em estudo.

As acessibilidades existentes no Eixo 3 no que respeita ao acesso a Rua da Oliveira e o
acesso a Rua dos Lusiadas, do lado direito da via, e que actualmente sdo articuladas
através de uma rotunda serdo mantidas através de um entroncamento a efectuar deste
lado da via e provido das sinalizag6es adequadas, uma vez que a rotunda existente ira
ser eliminada.

Finalmente, refere-se também a manutencéo da acessibilidade a urbanizagéo existente a
Nascente do Eixo 5, através do actual entroncamento.

2.6 Drenagem

Os trabalhos de drenagem previstos ao longo do tracado destinam-se néo s6 a assegurar
a continuidade do sistema de drenagem natural da zona envolvente, alterada pela
execucao da obra, mas também a evitar que o pavimento possa vir a ser afectado pelas
aguas caidas na plataforma ou nas suas proximidades, e ainda a prevenir a erosio dos
taludes.
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2.6.1 Drenagem transversal

Esta zona onde se desenvolve o Trogo 1 da VOC caracteriza-se pela presen¢a da Ribeira
de Sassoeiros que é atravessada por 3 Obras de Arte correspondentes a 3 pérticos em
betdo armado com um vao util de 11 m no primeiro caso e de 8 m nas outras duas
intercepgdes, conforme justificagéo apresentado no ponto 2.4.

Para além do atravessamento da Ribeira de Sassoeiros por obras de arte especiais
apenas se interfere ainda e dara continuidade a uma linha de agua incipiente que
intersecta o Eixo 2 e segue em direc¢do a Ribeira de Sassoeiros. Para tal, executa-se
uma passagem hidraulica em betdo com diametro igual a 1,00 metro, ao km 0+040 do
Eixo 2 (PH1).

No Quadro Ill.2 apresentam-se as caracteristicas dos 6rgéos de drenagem transversal
previstos, cujo dimensionamento tem em conta cheias com um periodo de retorno de 100
anos.

Quadro lll. 2 — Calculo de Caudal de Cheia e Dimensionamento das Obras de Arte1,2e 3 e
Passagem Hidraulica

P.H./Pértico Bacia Caudais Dimensodes

\')
| (tc) Q100 ¢ ¢ projecto
o t o L H Tc A
N. Eixo | km [ N | oo | ) | ming | ) | K | € (';“;“’ s | | % | m (m) (mis)
' B1+B2+ -
O.A1 Eixo 1 | 0+025 B3 5,900 116 146,33 644 1,25 0,6 | 29,043 | 39,28 75 1,00 2,88 [111,00*2,5 3,27
0.A.2 Rot. 2 | B2+B3 | B2+B3 | 5,400 110 135,89 612 1,256 0,6 |30,156 | 38,76 75 1,00 2,87 [18,00*2,50 3,23
PH Eixo 2 | 0+040 B4 0,600 20 23,30 30 1,256 0,6 | 73,864 | 4,65 75 1,00 1,00 1,00 2,63
0A3 Eixo 3 | 0+120 B4 5,000 85 132,65 600 1,25 0,6 |30,528 | 38,47 75 1,00 2,86 [18,00*2,50 3,85

2.6.2 Drenagem Longitudinal

As aguas provenientes da plataforma e dos terrenos adjacentes a estrada séo recolhidas
em sumidouros (instalados junto aos lancis dos passeios) e em valetas de plataforma, e
sdo transportadas por meio de colectores, descidas de talude e valas de pé de talude
para a Ribeira de Sassoeiros, relativamente ao trecho a construir de raiz que abrange os
Eixos 1, 2 e inicio do Eixo 3, e para a rede de aguas pluviais existente, no caso do trecho
gue abrange as vias existentes (restante parte do Eixo 3 e Eixos 4 e 5).

E de salientar que no Eixo 3, em zonas de abertura de caixa para alargamento do
pavimento, ou seja, em zonas onde ha aproveitamento do pavimento, se considerou a
deslocagdo dos sumidouros ai existentes para junto do novo lancil, assim como o
prolongamento do ramal de ligacao destes ao colector.

Na zona de ligagdo com a Variante a EN6-7, a drenagem longitudinal resumir-se-a ao
prolongamento e reperfilamento das valetas de plataforma ai existentes.
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A representagéo das obras de drenagem longitudinal é feita nas plantas de Drenagem,

estando os seus diferentes elementos constituintes definidos nos respectivos desenhos
de pormenor (ver Anexo 2.4).

2.7 Movimentagao de Terras

No Quadro Ill. 3 apresentam-se os valores do movimento de terras previsto, de que
resulta um saldo final negativo de 68 603 m®, que tem que ser obtido fora da obra. Esta
situac&o resulta da via se implantar essencialmente em aterro e de utilizar também parte
de vias existentes, ndo havendo assim lugar a escavagées com significado.

Quadro lll. 3 — Movimentos de Terras

Bxlensde B Diferenca de
'I'(c;t?l Terra(;llg)getal A(t:lgr)o Esc(a::.l%géo Escava?;ég /
Aterro (m°)
Eixo 1 436,131 4059 33757 73 -33684
Eixo 2 267,92 2806 30186 5 -30181
Eixo 3 432,178 1041 1997 6075 4078
Eixo 4 27,536 0 1 320 319
Eixo 5 462,196 0 220 4144 3924
Rotunda 1 157,707 0 4238 0 -4238
Ramo Norte da Rotunda 1 144,58 0 898 686 -212
Ramo Sul da Rotunda 1 144,432 0 3277 391 -2886
Rotunda 2 144,513 691 8265 0 -8265
Rotunda 3 144,513 780 99 2925 2826
Rotunda 4 138,23 0 535 251 -284
Total 2499,936 9377 83473 14870 -68603

Para aléem disso, as terras escavadas possuem fraca aptiddo para a sua aplicagdo em
aterro, pelo que a sua reutilizagado € muito condicionada.

Deste modo, considera-se a escavagdo em empréstimo do volume necessario para a
execucao dos aterros.

Da decapagem de terras superficiais a efectuar nos Eixos 1, 2 e parte 3, numa espessura
minima de 0,30 m, resultardo materiais de componente argilosa, que serdo conduzidos a
depésito para reutilizagédo no revestimento de taludes.
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2.8 Servigos Afectados

2.8.1 Rede de Saneamento — SANEST

Cruzando o Eixo 3 e em paralelo ao Eixo 2 da VOC desenvolve-se o emissario de
Sassoeiros da Sanest.

Atendendo a que as cotas das plataformas sdo mantidas e os trabalhos previstos
referem-se a substituicdo dos pavimentos, apenas sdo afectadas as tampas das caixas
de visita, que serdo novamente niveladas.

2.8.2 Rede de Abastecimento de Agua — Aguas de Cascais

Ao longo dos Eixos 3, 4 e 5 do tragado da VOC desenvolve-se uma conduta de
abastecimento de agua explorada pela Aguas de Cascais, S.A.

Atendendo a que as cotas das plataformas serdo mantidas e os trabalhos previstos
referem-se a substituicdo dos pavimentos apenas séo afectadas as tampas das caixas de
corte, que serdo novamente niveladas.

2.8.3 Conduta da Costa do Sol — EPAL

Cruzando a Rotunda 3 e ao longo do Eixo 3 desenvolve-se o colector da EPAL em
manilhas de betdo com um diametro de 1000 mm.

Com o intuito de reduzir a interferéncia com a conduta esta definida uma alteragcéo do seu
tracado para Norte entre a Rotunda 3 e o km 0+100 do Eixo 3, pois na parte restante do
eixo sdo mantidas as cotas da plataforma existente.

A conduta a construir terd o arranque e términos em caixa de visita em betdo armado
com acesso a homens e equipamento, sendo aplicada uma junta de transicédo de material
betao/ferro fundido ductil.

Na zona em que atravessa a VOC, quando muda de direcgdo, sera construida uma
galeria técnica.

A galeria sera constituida por um tunel fechado em betdo armado com as dimensdes
necessdrias para executar trabalhos de manutencdo e substituicdo, assim como
capacidade para albergar uma eventual duplicagdo da mesma. Nesta vala técnica sera
também implantada uma conduta de agua para abastecimento da area a edificar no
PPEETA e PPETSN, proveniente do reservatério de Outeiro de Polima.
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2.8.4 Linhas Eléctricas de Alta e Média Tensao

E proposto o enterramento ao longo da VOC das linhas eléctricas de alta e média tens3o,
que cruzam o Eixo 3 e o Eixo 2 (e também a area do Plano de Pormenor do Espago de
Estabelecimento Terciario do Arneiro).

Para sua concretizacdo estdo previstas as seguintes infraestruturas na qual sera
colocada tubagem através da qual irdo passar os cabos condutores de electricidade:

e Vala Técnica 1 entre VEN6-7 e a Rotunda 4 da VOC;
e (Galeria Técnica 1 entre a Rotunda 2 e o PK 0+100 do Eixo 3;

e Vala Técnica Il entre o PK 0+100 do Eixo 3 da VOC e o fim do Eixo da VOC.

No Anexo 2.5 apresenta-se a planta dos servicos interferidos pela VOC e tragado do seu
restabelecimento.

2.9 Pavimentagcao

O piso proposto € um piso Betuminoso Modificado de Borracha (BMB) que é dotado de
uma camada de desgaste eficaz na redugio dos niveis de ruido gerado pelo trafego,
relativamente as misturas betuminosas convencionais, sendo esta opcdo decorrente do
Estudo Prévio do projecto e do facto do mesmo se inserir em zona urbana e com elevado
trafego.

Nos trechos onde a VOC se sobrepde a rede viaria existente sera removido o pavimento
betuminoso, existente e aplicado o novo pavimento previsto.

2.10 Obras Acessorias

2.10.1 Lancis

Na bordadura da placa separadora central das rotundas serdo utilizados lancis galgaveis
em calcario, com a secg¢do de 0,30 m x 0,25 m.

Na separagéo do passeio com a faixa de rodagem, sera utilizado um lancil em calcario,
com seccao 0,15 m x 0,25 m. No remate destes passeios com zonas ajardinadas, sera
utilizado um lancil em calcario, com secgéo 0,08 m x 0,25 m.

Nas passagens para pedes e em entradas particulares, considerou-se um lancil
rampeado em calcario.
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2.10.2 Muros de Vedacao

Entre o Eixo 3, Rotunda 4 e Eixo 5 foi previsto a deslocacdo de um muro de vedagéo
existente, adjacente ao passeio, com vista a uniformizar a largura dos passeios agora a
construir.

2.10.3 Sinalizagao

No ambito da sinalizagdo, revelam-se para o estudo em analise 9 passagens de pedes
que permitem a permeabilidade dos pedes entre os dois lados da via, e cuja localizacéo
em planta se apresenta no Anexo 2.6 deste RECAPE:

— No km 0+252 do Eixo 2 antes da Rotunda 3 para travessia de pedes entre a area
de equipamentos a localizar no PPEETA e a area habitacional a Nascente da
VOC;

— No km 0+138 do Eixo 3 no acesso a Rua da Oliveira, no lado direito da via,
mantendo a acessibilidade existente;

— Entre os km 0+280 e km 0+300 do Eixo 3, no acesso a Rua dos Lusiadas, do lado
direito da via, mantendo a acessibilidade existente;

— No km 0+420 do Eixo 3 antes da Rotunda 4, mantendo a acessibilidade existente
entre ambos os lados da via;

— No inicio do Eixo 4, localizada entre o km 0+013 e o km 0+018, imediatamente a
seguir a Rotunda 4, mantendo a acessibilidade existente entre os dois lados da
via;

— No inicio do Eixo 5, mais concretamente no km 0+009, logo a seguir a Rotunda 4,
mantendo a acessibilidade existente e permitindo a ligagcéo através dos passeios
laterais as paragens de autocarro, localizadas a seguir a passagem superior sobre
a A5. Do mesmo modo no final do Eixo 5 antes da Rotunda 5, localizar-se-a mais
uma passadeira que permite a manutengdo do actual atravessamento da via em
apoio as paragens de autocarro que ai se localizam;

— Ainda no Eixo 5, do lado direito da via, irdo localizar-se duas passagens de pedes
no acesso a urbanizagdo existente a Nascente do Eixo 5, mantendo a
acessibilidade existente.

Verifica-se assim que as passadeiras de pedes se mantém nos actuais locais dos
arruamentos que integrardo a VOC dando continuidade a necesséria articulacao entre os
dois lados da via, bem como aos dois locais onde, actualmente existem paragens de
autocarro, que apenas ocorrem no Eixo 5.
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2.10.4 lluminacao

A VOC sera iluminada ao longo de toda a sua extensdo com candeeiros ligados a rede
publica.

2.10.5 Paragens de Autocarro

Ao longo do Eixo 5 existem trés paragens de autocarro, uma localizada ao km 0+140 do
lado direito, outra ao km 0+150 do lado esquerdo e outra ao km 0+400 do lado esquerdo.

Relativamente & primeira atendendo a que ja dispde de uma baia de paragem especifica
propde-se a manutencao da sua localizagdo apenas ajustando em planta atendendo a
nova plataforma. No que se refere as outras duas, atendendo & obra em curso nos
terrenos contiguos ao Eixo 5 prevé-se os trabalhos de levantamento e colocagdo dos
abrigos existentes nos locais propostos no projecto, a rever conforme o entendimento dos
Servigos Camararios.

A medida que se estruturar o tecido urbano poderdo ser implementadas mais paragens
de autocarro ao longo da VOC, sendo esta situagdo a definir pelos servigos camararios.

2.10.6 Valas Técnicas / Galerias Técnicas

De acordo com o enunciado no ponto relativo aos Servigos Afectados, o corredor da VOC
vai ser aproveitado para a instalacdo de vérias infraestruturas, que néao tendo a haver
com a via propriamente dita, permitirdo uma melhor gestdo e manutencdo das mesmas.
Estas infraestruturas serdo alvo de projectos individualizados e enquadrados numa
perspectiva de planeamento.

Foram assim definidos quatro tipos de canais de passagem, designados por Vala Técnica
I, Galeria Técnica ll, Vala Técnica Ill e Galeria Técnica |, estando os pormenores
construtivos representados na Folha n°® VOC-T1-PE-02-010 e a implantacédo na Folha n°
VOC-T1-PE-02-011 do Projecto Rodoviario.

A Vala Técnica | esta ligada a montante a Vala Técnica Il e termina num poste de alta
tensdo situado na Variante da EN6-7. Nela serd implantada uma linha de alta tensao,
sendo a sua localizagdo entre a Rotunda 1 e a Rotunda 3, percorrendo assim todo o
Eixo 1 e o Eixo 2.

A Vala Técnica | liga a montante a Vala Técnica Il e termina na Rotunda 2. Este orgdo
atravessa a Rotunda 2, percorre o Eixo 2, atravessa a Rotunda 3 e liga a Vala Técnica Il
aproximadamente ao km 0+000 do Eixo 3. Nesta galeria serdo instaladas a rede de
abastecimento de agua, a rede de aguas residuais e o colector da SANEST.
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A Vala Técnica lll liga a montante a Galeria Técnica | e termina no fim do Eixo 5. Este
orgado percorre o Eixo 3, a Rotunda 4 e percorre o Eixo 5. Na Vala Técnica Ill sera
instalada uma linha da alta tensdo e um colector de abastecimento de agua. A
interligacéo entre estas valas e galerias é feita através de caixas de visita.

A Galeria Técnica | destina-se a restabelecer a conduta da EPAL no trogo situado entre o
km 0+020 e o km 0+120 do Eixo3, conforme se indica na Folha n° VOC-T1-PE-02-011 do
Projecto Rodoviario e termina numa caixa de visita ja na zona de influéncia do PPETSN.

2.10.7 Restabelecimento de Caminho

O Trogo 1 da VOC, aproximadamente ao km 0+020 do Eixo 1, cruza com um caminho
que da acesso a um tanque publico situado a Sul da Rotunda 1, que embora nao seja
frequentado, ndo podera deixar de ter acessibilidades através dele.

O caminho nessa zona, tem uma largura de circulagdo média de 3,0 metros, estando
confinado a nascente pela Ribeira de Sassoeiros e a poente por um muro de vedagao
com altura na ordem dos 3,00 metros.

As cotas da plataforma na zona em que € interceptada pela VOC sao superiores a da
Ribeira em pouco mais de um metro, ficando por isso submerso nos periodos de chuva
mais intensa.

Atendendo a que ndo sdo admitidas, para este eixo da VOC, ligagbes directas aos
terrenos marginais, teve de ser previsto o restabelecimento do caminho de modo a cruza-
lo de uma forma desnivelada.

Estando as cotas da rasante da VOC condicionadas pelas da Rotunda 1 que se
desenvolve na plataforma da Variante a EN6-7, a op¢ao tomada foi passar o caminho
inferiormente, aproveitando a proximidade da O.A.1, prevista na rede de drenagem
transversal da VOC, na zona da Ribeira de Sassoeiros.

No que se refere ao tragado em planta, o caminho na zona que cruza com a VOC sofreu
uma ripagem para nascente de cerca de 3,00 metros, apresentando uma extenséo total
de 106,238 metros. ‘

O pavimento a aplicar sera constituido por uma camada de material granular britado de
granulometria extensa com 0,15 m de espessura.

40 RECAPE da Via Oriental de Cascais — Troco 1
CAPITULO Il Volume 2 — Relattrio Técnico
Abril 2009



AGRLPRO

CONSULTORES, S.A.

As aguas pluviais que ocorrem neste caminho serdo canalizados para uma valeta lateral
situada ao longo do mesmo até a um ponto baixo situado a Sul da obra de arte.

Atendendo que a sua cota encontra-se abaixo da ribeira que circula ao lado, esta prevista
uma rede de drenagem constituida por um colector de & 0,40 m em PVC e caixas de
vista, que conduzirda as aguas até a seccdo do canal da Ribeira de Sassoeiros, onde
atravessa o condominio do Aldeamento das Encostas, que apresenta uma cota favoravel
a descarga.

Face as cotas obrigatérias de passagem sob a O.A.1, o caminho ficara cerca de um
metro abaixo da Ribeira nesse troco.

De modo a garantir a circulagdo no caminho em qualquer situacdo pluviométrica esta
prevista a construgdo de um muro de contencdo das aguas da ribeira, tornando assim
independentes a circulagao viaria e hidraulica.

O muro terd uma altura maxima de 2,50 metros com um comprimento de cerca de
noventa metros.

De modo a dar satisfagcdo as questdes ambientais (DIA do Estudo Prévio da VOC - Trogo
1) e em coordenagdo com as intervengbes previstas no projecto de Valorizagdo e
Reabilitagéo da Ribeira de Sassoeiros (Volume 7) o muro apresentara duas secgées tipo.

Nos primeiros quarenta metros e nos ultimos vinte e cinco metros serd uma solugéo mista
em que os dois primeiros metros de altura serdo em gabido e os restantes 0,50 m sera
em gabido e betdo armado, apresentando o parametro exterior todo o mesmo aspecto da
intervengéo ao longo da ribeira.

Entre o km 0+040 e o km 0+075 sera em betdo armado, ficando a vista para quem circule
nas margens da ribeira cerca de 7,5 m para cada lado da obra de arte.

2.10.8 Passagem Agricola

A VOC, mais concretamente o seu Eixo 1, ao longo do seu tragado atravessa terrenos
que sao divididos ficando assim parcelas do mesmo dono a nascente e a poente dela
sem comunicagao.

Para garantir a acessibilidade as parcelas que ficardo a poente da VOC esta prevista a
construcdo de uma passagem agricola (PA-1) inferior a VOC, que interligara os caminhos
paralelos a construir a nascente e a poente do Eixo 1 na base dos taludes, que neste eixo
sédo sempre de aterro.

A localizagcdo da PA-1 foi definida em funcdo das cotas de trabalho da VOC, onde era
possivel por um lado garantir uma altura livre de passagem com 4,00 metros e uma
inclinacéo longitudinal da mesma aceitavel.
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A passagem desnivelada projectada tem uma secgéo de 4,00 x 4,00 metros (Anexo 2.3).

Esta prevista uma obra em betdo armado a construir “in situ” podendo serem também
utilizados médulos pré-fabricados, existindo no mercado secgéo ajustadas as dimensdes
preconizadas.

2.11 Trafego

No Quadro Ill. 4 apresentam-se os valores de trafego para o ano 2011 (ano de entrada
em exploragdo) e para dez anos depois (2021). Nesse quadro apresentam-se também os
valores da A5 e da Variante a EN6-7, vias com as quais se procedem a simulagéo de
impactes cumulativos ao nivel do ruido.

Os dados datados de Julho de 2008 tém em conta as novas ocupagdes definidas para a
envolvente pelos Planos de Pormenor em elaboracdo (PPEETA e PPETSN), bem como
novas orientagdes viarias, nomeadamente a introdugdo de um novo n6 na A5 antes do
N6 de Carcavelos. Estes dados constam do Estudo de Trafego especificamente
desenvolvido no ambito do “Estudo Acustico do Plano de Pormenor do Espago de
Estabelecimento Terciario do Arneiro (PPEETA)” onde a VOC esta devidamente
considerada e que foi elaborado empresa TIS.pt.

Quadro lll. 4 — Trafego Previsto

Veiculos Ligeiros/ Hora Veiculos Pesados/Hora
Ano Rodovia
D E N D E N
VOC 5062 3025 761 690 336 15
Variante a
2011 ENG-7 2646 1627 410 361 181 9
A5 3396 1885 494 849 628 87
VOC 5517 3032 784 1170 715 87
Variante a
2021 ENG-7 2620 1448 381 656 483 68
A5 3926 2182 572 981 727 101
D: Periodo Diurno
E: Periodo Entardecer
N: Periodo Nocturno
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3. PROJECTO ASSOCIADO: REGULARIZAGAO DA RIBEIRA DE SASSOEIROS

O troco da Ribeira de Sassoeiros entre a A5 e a Av. Dr. Francisco Sa Carneiro apresenta
alguns obstaculos que levam a que o seu escoamento natural, e a correspondente
ocupacédo do leito de cheia sejam perturbados. Como consequéncia deste facto os
caudais de uma cheia importante poderdo ser transferidos em grande parte para os
terrenos adjacentes com prejuizos materiais para as vias existentes e a construir e
edificacgoes.

Com o intuito de definir uma intervengdo integrada, de modo a obstar os riscos acima
referidos, o Departamento do Planeamento Estratégico (DPE) da Camara Municipal de
Cascais elaborou um estudo hidrolégico do trogo da ribeira em causa, que se apresenta
em anexo (Anexo 3).

O referido estudo concluiu que os obstaculos que provocam as perturbagées ao normal
escoamento sao os seguintes:

— posicdo de uma parede de alvenaria delimitadora de propriedade, atravessando-
se perpendicularmente em toda a extensdo da faixa natural de alargamento
(Aldeamento das Encostas, a Sul da VOC);

— seccgdo do canal aberto que canaliza a ribeira na zona que atravessa um
condominio do Aldeamento das Encostas;

— secgéao da passagem hidraulica sob a Av. Francisco Sa Carneiro, localizada a Sul
do Aldeamento das Encostas.

Estando prevista a construgdo do Trogo 1 da Via Oriental de Cascais que atravessa a
Ribeira de Sassoeiros em trés secgdes, considerou-se assim necessario conciliar a
respectiva empreitada com as intervengbées que se tornam necessdrias executar na
ribeira para a correcgéo dos problemas acima e que tem repercussées para montante.

Foi assim desenvolvido um projecto de regularizagdo da Ribeira de Sassoeiros que se
caracteriza pelas seguintes intervengoes:

e Limpeza

Esta accao consistira na limpeza do leito da ribeira e margens, no troco entre a
VOC — Trogo 1 (proximidade da Variante a EN6-7) e a Av. Francisco Sa
Carneiro.

e Demolicbes

Neste capitulo enquadra-se a demolicdo da parede delimitadora de um
condominio a Sul do inicio da VOC e a Norte da Av. Francisco Sa Carneiro
(Aldeamento das Encostas), que atravessando perpendicularmente a ribeira,-
perturba o seu escoamento natural.
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Alargamento de Canal

Entre as cotas 50,25 (perfil 21) e 31,40 (Pefil 09 — zona do muro delimitador do
condominio), a ribeira esta canalizada através de um canal aberto rectangular
em betdo, numa extensao de aproximadamente 170 metros, com uma secgéo de
1,90 mx 1,80 m.

Para garantir uma capacidade para a cheia “centenaria” torna-se necessario
aumentar a sua secgdo de vazao para 8,00 m x 1,5 m.

Ao longo do canal existem passadicos, que serdo removidos e substituidos por
novos, ajustados a sua nova geometria.

Nova Passagem Hidraulica sob a Av. Francisco Sa Carneiro

A travessia da Ribeira de Sassoeiros, sob a Av. Dr. Francisco Sa Carneiro é feita
através de uma passagem hidraulica rectangular, com 4,00 m x 1,80 m.

Dando cumprimento ao definido no estudo hidrolégico a sua secgéo sera
aumentada para 8 m x 1,5 m, construindo-se outra passagem rectangular em
betdo armado.

Com estas intervengées e com o projecto da VOC nas zonas de interferéncia da Ribeira
de Sassoeiros a respeitar o caudal de cheia centenaria, serdo eliminados os problemas
de escoamento, procedendo-se em complemento a um projecto de valorizagéo e
reabilitacdo do leito da Ribeira de Sassoeiros, que permitirdo uma melhoria significativa
da sua qualidade ambiental e um enriquecimento da zona em articulacdo com a VOC e
os PP em elaboracgéo.
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4. FASE DE CONSTRUGAO

41 Programagido Temporal

Esta previsto que a VOC entre a exploragdo em 2011, iniciando-se os trabalhos de
construgéo durante o 1° semestre de 2010, em articulagdo com a execugéo do Plano de
Pormenor do Espaco de Estabelecimento Terciario do Arneiro (PPEETA) e ao abrigo do
qual esta enquadrada a construgéo da VOC.

4.2 Estaleiro Previsto e Acessos de Obra

A localizacdo exacta do estaleiro ndo é possivel de definir em concreto nesta fase de
projecto, uma vez que ela sera da responsabilidade do construtor a quem for adjudicada
a construgéo. Indica-se contudo como local possivel e a considerar, o terreno ja
referenciado no EIA afecto ao futuro Plano de Pormenor do Espacgo Tercidrio de
Sassoeiros Norte (PPETSN), a Norte da Rotunda 1 e junto a Variante a ENG6-7
(FIG. lIl. 6).

Este local que teve anteriormente como uso, os estaleiros da empresa de MSF encontra-
se assim adaptado para idénticas fungdes, dispondo de boas acessibilidades (Variante a
EN6-7 e proximidade da A5), para além de se encontrar no inicio da VOC, podendo
apoiar toda a sua construgéo.

Esta indicagéo consta das Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de Encargos da
Obra (Anexo 8 do RECAPE).

Foto 10 — Local indicado para o estaleiro (antigo estaleiro da MSF),
junto a Rotunda 1 e Variante a EN6-7
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4.3 Faseamento Construtivo

A construcao do Trogo 1 da VOC desenvolver-se-a entre trés zonas distintas que a seguir
se indica:

e Rotunda 1 na Variante a EN6-7;

e FEixo 1 e Eixo 2 implantados em terrenos desocupados, nas imediagbes da
Ribeira de Sassoeiros;

e Eixo 3, Eixo 4 e Eixo 5 implantados sobre arruamentos existentes.

4.3.1 Rotunda 1 na Variante a EN6-7

Os trabalhos consistem na constru¢do de uma rotunda na Variante a EN6-7, via com
duas faixas de rodagem em servico.

Estd prevista uma ligeira alteragdo das cotas da plataforma existente, pavimentos e
sinalizacao.

A sua construgdo devera ser faseada devendo o transito na sua zona de influéncia
decorrer apenas numa faixa de rodagem enquanto é construida metade da rotunda sobre
a outra faixa de rodagem.

Apo6s conclusdo da primeira metade sera desviado o transito para a outra faixa e
concluida a rotunda.

O empreiteiro, conforme o definido no Caderno de Encargos, antes de iniciar as obras
tera de apresentar um projecto de desvio de transito, que sera submetido a aprovagao da
Estradas de Portugal e da Camara Municipal de Cascais.

4.3.2 Eixo 1, Eixo 2 e inicio da Eixo 3

Os trabalhos consistem na construcdo de uma via com duas faixas de rodagem, cuja
plataforma assenta num aterro com cotas de trabalho reiativamente baixas, atravessando
a Ribeira de Sassoeiros em trés secgdes, que sera feita através de obras de arte em
betdo armado (porticos com vao atil de 11m, no caso da OA1 e de 8 m, no caso da AO 2
e 3).

Os terrenos que serdo ocupados estdo livres, ndo havendo qualquer obstaculo para a
sua construgao.

A movimentagdo de maquinas sera suficientemente afastada de aglomerados urbanos
sendo o acesso feito através da Rotunda 1 na Variante a EN6-7 entretanto construida.

Em simultaneo poderéo decorrer os trabalhos referentes a regularizagéo e valorizagdo da
Ribeira de Sassoeiros.
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FIG. lll. 6 — Localizagado Indicativa para o Estaleiro e Condicionantes
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4.3.3 Eixo 3, Eixo4 e Eixo 5

Os trabalhos desenvolver-se-do sobre vias existentes com duas faixas e consistirdo
basicamente na reformulagéo dos perfis transversais, substituindo os pavimentos das
faixas de rodagem e refazendo os passeios.

Para além destes trabalhos também sera alargada para ambos os lados a passagem
superior a A5 e a construgdo de uma vala técnica para colocagdo da conduta de reforgo
do abastecimento de agua ao Plano de Pormenor do Espago de Estabelecimento
Terciario do Arneiro (PPEETA) e para enterramento das linhas eléctricas de alta e média
tenséo dentro da area do PPEETA e até ao Plano de Pormenor do Espago de
Estabelecimento Terciario de Sassoeiros Norte (PPETSN).

Os trabalhos decorrerédo por fases de modo a ndo interromper a circulagéo existente.
O empreiteiro, conforme o definido no Caderno de Encargos, antes de iniciar as obras

tera de apresentar um projecto de desvio de transito, que sera submetido a aprovagéo da
Cémara Municipal de Cascais.
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CAPITULO IV - CONFORMIDADE COM A DIA

1. INTRODUGAO

Neste capitulo procede-se a analise da conformidade do projecto apresentado com a
respectiva Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA), de modo a que nos termos do
Art.° 28° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 13 de Maio, alterado e republicado pelo
Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro e Declaragdo de Rectificagdo n.° 2/2006, de
2 de Janeiro, a Autoridade de Avaliagdo de Impacte Ambiental (AlA) se possa pronunciar
de uma forma fundamentada sobre ele.

A DIA estabelece os condicionamentos a cumprir no ambito do projecto de execucéo e
respectivas medidas de minimizacédo, planos de monitorizacdo e recomendacgdes dos
estudos a elaborar a que se deu resposta no presente Relatério de Conformidade
Ambiental (RECAPE).

Ao longo do desenvolvimento do Projecto de Execucao foi preocupacdo da equipa de
trabalho a integragéo no projecto de todas as recomendagdes e medidas descriminadas
na DIA.

Correspondendo também a decisdo da DIA, foram efectuados Estudos Complementares,
de modo a minimizar os impactes identificados e definidos os Planos de Monitorizagdo e
as Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de Encargos da Obra, que assegurardo o
cumprimento de todas as medidas previstas.

O RECAPE integra assim toda a informagao relevante para que a Autoridade da AlA
aprecie a conformidade do Projecto de Execugido com a DIA.

Para tal, nos pontos seguintes:

— enquadra-se em primeiro lugar o Projecto de Execucdo, analisando-se a sua
conformidade, com os condicionamentos gerais da DIA;

— indicam-se em segundo lugar os estudos complementares que foram
desenvolvidos no ambito do RECAPE, com vista a dar resposta ao
estipulado na DIA; e por fim

— s3o analisadas, detalhadamente, as medidas constantes no Anexo da DIA e
averiguada a sua conformidade com o projecto.
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2. ENQUADRAMENTO DO PROJECTO DE EXECUGAO FACE AOS
CONDICIONAMENTOS GERAIS DA DIA

A DIA emitida para o Trogo 1 da VOC em fase de estudo Prévio, define um conjunto de
condicionamentos gerais para o Projecto de Execucéo (ponto 1 da DIA), que a seguir se
discriminam e analisam.

Define ainda no seu ponto 2, que o RECAPE devera analisar a possibilidade de
contemplar as pretensées solicitadas no ambito da Consulta Publica, que se encontrem
no ambito do projecto, indicando as solugdes e medidas adoptadas e mencionando de
forma justificada as que n&o foram acolhidas.

No ponto 3 é indicado que as medidas a concretizar em fase de obra deverdo ser a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra e os Planos de Monitorizacdo a serem
apresentados a Autoridade de AIA, respeitando a estrutura prevista no Anexo V da
Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril (ponto 4 da DIA).

Relativamente ao cumprimento das indicagdes dos pontos 3 e 4 da DIA, constam do
Anexo 8 do RECAPE, as Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de Encargos da
Obra e do Anexo 9, o Plano Geral de Monitorizag&o, conforme analise detalhada que se
faz no ponto 4 deste capitulo.

Relativamente aos Pontos 1 e 2da DIA p

projecto.

rocede-se de se
rocecde-se ce se

Na FIG. IV. 1 apresenta-se um enquadramento da zona de implantagcdo da VOC para
acompanhamento da analise de conformidade.

21 Condicionamentos Gerais (Ponto 1 da DIA)

Apresentagéo de outras solugbes de projecto nos trogos que se desenvolvem no leito da
ribeira e area de risco de cheia, que assegurem a conectividade hidraulica e ecolégica,
minimizando a afectagdo da ribeira de Sassoeiros. Nas areas com risco de cheia, ndo
poderao existir aterros transversais a linha de agua

Para o atravessamento da Ribeira de Sassoeiros e area de risco de cheia nos trés pontos
em que a VOC intercepta esta linha de agua, desenvolveram-se novas solugdes de
projecto, correspondentes a implantacdo de trés obras de arte (Obras de Arte 1, 2 e 3
descritas no ponto 2.4.1 do Capitulo Ill — Descrigdo do Projecto). Estas obras de arte séo
constituidas por um pértico simples de betdo armado, com um vao util de 8 m e largura
variavel em funcéo do perfil transversal da via no local, que assegura assim que nao haja
qualquer aterro transversal a linha de agua (ver esquema do algado das obras de arte na
pagina seguinte).

As obras de arte agora previstas substituem assim as passagens hidraulicas
contempladas no Estudo Prévio e que levaram a DIA a recomendar outras solugbes de
projecto, de modo a assegurar a conectividade hidraulica e ecoldgica da ribeira.
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FIG. IV. 1 - Enquadramento da Zona de Implantagio da VOC
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Estas novas solugdes sob a forma de pértico permitem assim a manutencéo do leito da
ribeira sem artificializacdo do mesmo, tendo o seu dimensionamento tido em conta o
Estudo Hidrolégico da Ribeira de Sassoeiros e o Projecto de Regularizagé&o da Ribeira de
Sassoeiros, elaborados pela Camara Municipal de Cascais para a correcgdo das
situacOes de estrangulamento existentes na ribeira, relacionados com o estrangulamento
/ insuficiente capacidade de vazdo do trecho a Sul da area de implantagdo da VOC
(decorrentes do condicionamento causado por um muro de um condominio a Norte da
Av. Francisco Sa Carneiro e da passagem hidraulica sob esta mesma avenida).

Estes estudos, que se apresentam no Anexo 3, concluem que para uma cheia centenéria
o caudal base da Ribeira de Sassoeiros é de 30 m%seg., situacdo que o vao util de 8 m
assegura. As Obras de Arte 2 (Rotunda 2) e 3 (km 0+120 do Eixo 3) apresentam assim
um vao util de 8m e no caso da Obra de Arte 1 (km 0+020 do Eixo 1), o vao é aumentado
para 11m para dar também passagem a um caminho que segue ao longo da ribeira.

Refira-se que para correcgdes dos estrangulamentos existentes a jusante da VOC,
relacionados com a insuficiente sec¢éo da vazao ao longo do trecho em que a ribeira vai
canalizada a Sul da VOC e a Norte da Av. Francisco Sa Carneiro, o estudo hidrolégico e
o projecto de regularizagdo prevéem que para a cheia centenaria seja necessario um
alargamento do canal e da PH sob a avenida para 8,00 x 1,5 m.

Compatibilizagdo do projecto com o Plano Director Municipal (PDM) de Cascais
(ratificado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 96/97, de 19 de
Junho), no que concerme ao Espagco de protecgdo e enquadramento, bem como
a adequacgéo dos Planos de Pormenor previstos na area de implantagéo do projecto

A construcdo da VOC — Trogo 1 insere-se num conjunto de acgdes da Camara Municipal
de Cascais no sentido de efectuar o ordenamento da freguesia de Carcavelos e zonas
limitrofes da freguesia de Sao Domingos de Rana e que assenta:

— na implementagéo de varios Planos de Pormenor que visam predominantemente
a implementagdo de actividades terciarias, a valorizacdo ambiental e a
disponibilizagcdo de equipamentos de qualidade;

— na valorizacao / reabilitagdo da Ribeira de Sassoeiros;

— na melhoria da rede viaria com vista a resolugdo dos problemas de mobilidade.
Estas iniciativas desenvolvem-se ao longo de um corredor ecolégico constituido pela
Ribeira de Sassoeiros e acompanhado pela estrutura viaria da Variante a EN6-7 e
também do proprio Trogo 1 da VOC.

A sua implementagdo articulada visa a reabilitagdo de uma zona privilegiada em termos

de acessibilidades, cujos terrenos sem ocupagédo especifica se encontram claramente
expectantes apos terem sido usados como estaleiros durante a construgdo da A5.
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A construcdo da VOC tem assim em conta a articulacdo com a Ribeira de Sassoeiros e
as intervengdes de regularizagdo e valorizagdo da mesma entre a A5 e a Av. Francisco
Sa Carneiro a Sul da VOC, bem como com o Plano de Pormenor do Espago de
Estabelecimento Terciario do Arneiro (PPEETA) e o Plano de Pormenor do Espago
Terciario de Sassoeiros Norte (PPETSN) (designado na fase de Estudo Prévio por PP da
MSF), que se desenvolvem na sua area de influéncia.

Como é visivel na FIG. IV. 2 estes PP que se encontram em elaboragéo, integram o
projecto da VOC — Trogo 1, estando inserido no ambito das suas competéncias o
desenvolvimento das recomendagdes da DIA emitida para a VOC, nomeadamente no
que se refere a articulagdo da VOC com a regularizagdo e valorizagdo da Ribeira de
Sassoeiros, ndo s6 do ponto de vista de funcionamento hidraulico mas também
ambiental, de modo a promover a sua inser¢éo na zona de uma forma adequada.

Em anexo (Anexo 6.1) apresentam-se as Plantas de Implantagcdo do PPEETA e do
PPETSN com a VOC inserida, sendo de referir que no dmbito do desenvolvimento do
PPEETA foi ja submetida & apreciacdo da CCDR (Comissdo de Coordenagdo e
Desenvolvimento Regional) de Lisboa e Vale do Tejo a respectiva Proposta de Definigéo
de Ambito do procedimento de Avaliagdo Ambiental Estratégica deste Plano, que
mereceu parecer positivo dessa entidade (em Janeiro de 2009)".

Para a efectiva concretizagcdo do PPEETA, e no ambito de uma politica de
desenvolvimento econémico e social do Concelho, com objectivos de captacdo de novos
investimentos que promovam a instalacdo de actividades econémicas e a criagdo de
emprego e que simultaneamente permitam uma correcta organizacdo do territério, a
Camara Municipal de Cascais veio ainda a celebrar com a entidade promotora deste PP,
o Protocolo do Vale da Ribeira de Sassoeiros, aprovado em Reunido de Camara de 30
de Julho de 2007.

Na fixacdo dos termos do Protocolo do Vale da Ribeira de Sassoeiros, foram tomados em
consideracao os termos de referéncia e os fundamentos com base nos quais se véo
desenvolver e concretizar as propostas de organizagdo das areas abrangidas pelo Plano
de Pormenor do Espaco de Estabelecimento Terciario do Arneiro (PPEETA) e também
pelo Plano de Pormenor do Espaco Terciario de Sassoeiros Norte (PPETSN), cujos
principios orientadores sao transversais e complementares com o PPEETA.

Compreendendo, o vale da Ribeira de Sassoeiros, um espago de analise e planeamento
que extravasa a estrita area de intervencéo afecta aqueles PP, o Protocolo do Vale da
Ribeira Sassoeiros traduz principios orientadores de elaboragdo dos referidos PP’s
especialmente direccionados para a renovagido e requalificacdo urbana através da
valorizagéo do espaco publico, da estruturagdo da rede viaria principal da protecgdo e
valorizacdo ambiental, e pela elevacéo do nivel de servigos urbanos que passam pela:

' A Camara Municipal de Cascais (CMC), enquanto entidade responsavel pela elaboragdo dos referidos Planos de
Pormenor é solicitada a realizar, de acordo com a legislagdo em vigor sobre a avaliagdo ambiental de planos e programas
(Decreto —Lei n.° 232/2007, de 15 de Junho e Decreto-Lei n.° 380/99, de 22 de Setembro, com a redacgdo qgue-the foi
conferida pelo Decreto-Lei n.° 316/2007, de 19 de Setembro) a respectiva Avaliagdo Ambiental Estratégica.
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— Concretizagdo do Trogo 1 da Via Oriental do Concelho, por forma a assegurar a
estruturacdo e consolidagdo da rede viaria municipal, estabelecendo a ligacao
entre a Via Variante a EN6-7 e a Via Variante a Estrada da Mata da Torre e a
N249-4, descongestionando o N6 de Carcavelos da A5;

— Salvaguarda e incremento do espago canal para a implementacéo do corredor
ecolégico como estrutura verde, na extensao do vale da Ribeira de Sassoeiros, no
quadro de uma proposta de oferta territorial com caracter de continuidade afecta a
Rede Ecolégica Municipal (REM) que se estende até ao oceano;

— Salvaguarda, valorizacdo e recuperagdo ambiental e paisagistica da Ribeira de
Sassoeiros, no trogo compreendido a Sul da A5 e até a Avenida Dr. Francisco Sa
Carneiro, promovendo a sua regularizagdo de forma a eliminar o risco provocado
por uma “cheia centenaria”.

No ambito da Proposta de Definigdo de Ambito (PDA) relativa ao PPEETA, estes
principios e a articulagdo do PP com a VOC ja se encontram considerados.

No que se refere aos espagos de ordenamento do PDM e conforme foi identificado na
fase de Estudo Prévio e aprovado pela DIA, a VOC interfere pontualmente com Espagos
de Protecgdo e Enquadramento definidos na Carta de Ordenamento do PDM de Cascais,
ao longo de metade da extensdo do Eixo 1 e de forma muito marginal na zona da
Rotunda 2 (ver FIG. IV. 2).

Estes espacos constituem areas nas quais “se privilegiam os valores referentes a
compartimentagdo e reestruturagdo paisagistica, de satisfacdo de procuras urbanas
decisivas no amortecimento do processo urbano e do reforgo dos espagos agricolas,
florestais, cultural e natural’.

Estes espacos que sdo no essencial mantidos no ambito do PPEETA e do PPETSN e da
propria VOC seréo ainda valorizados no ambito do cumprimento das medidas da DIA da
VOC, respeitantes a regularizagdo e valorizagdo da Ribeira da Sassoeiros, conforme
aspectos gerais do projecto que se apresentam no Anexo 3. No Volume 7 do Projecto de
Execucgdo pode ser consultado o projecto integral de valorizagéo e reabilitagéo da ribeira.
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FIG. IV. 2 — Enquadramento dos Planos de Pormenor em Elaboragio na Zona
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Cumprimento do disposto no artigo 45.° do regulamento do PDM de Cascais, no que se
refere ao Espago de desenvolvimento estratégico

Os Espacos de Desenvolvimento Estratégico delimitados na Carta de Ordenamento do
PDM de Cascais “correspondem a espagos destinados a desenvolvimentos de
singularidade relevante e que correspondem a objectivos estratégicos da administragdo
municipal da administragdo central e de parcerias com a iniciativa publica, privada ou
cooperativa, que podem vir a adquirir as caracteristicas de espagos urbanos,
urbanizaveis ou de outras desde que a sua implementagéo seria precedida da elaboragdo
e rectificagdo de plano de pormenor, nos termos do definido no Decreto-Lei n.° 69/90, de
2 de Margo’.

Na zona de influéncia da VOC este espaco é abrangido pelo Plano de Pormenor do
Espaco de Estabelecimento Terciario do Arneiro (PPEETA) e pelo Plano de Pormenor do
Espaco Terciario de Sassoeiros Norte (PPETSN).

Aprovagéo da Estradas de Portugal, EPE relativamente a construgdo da Rotunda 1, bem
como a infervengdo a montante e a jusante desta Rotunda, na Variante a EN6-7, a
apresentar em fase de RECAPE

No Anexo 4 apresenta-se o oficio da EP — Estradas de Portugal, S.A. aprovando o
projecto para a Rotunda e Ramos Sul e Norte que promovem a adequada articulagéo
com a Variante a EN6-7.

Cumprimento das medidas de minimizagdo e programas de monitorizagédo, constantes do
Anexo a presente DIA

A andlise ao cumprimento das medidas de minimizagdo e programas de monitorizagao
que se encontram em anexo a DIA, é feita de forma detalhada no ponto 4 deste capitulo.
Na sua sequéncia e dando também cumprimento aos pontos 3 e 4 da DIA s3o
apresentados nos Anexo 8 e 9, as Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de
Encargos de Obra e o Plano Geral de Monitorizagéo, respectivamente.

2.2 Pretensdes da Consulta Publica (Ponto 2 da DIA)

Tendo presente o relatério de consulta publica e a sintese que a Comissdo de Avaliagao
efectuou no seu Parecer, em termos das principais pretensées, procede-se de seguida a
sua analise e enquadramento face ao presente Projecto de Execugao:
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Entidade Pretensédo Resposta
No ambito desta resposta importa referir que o Projecto
de Execugao sofreu algumas alteragées de nomenclatura
dos tragados em relagdo ao projecto em fase de Estudo
Prévio, nomeadamente no, Eixo 1 (compreendido entre
as Rotundas 1 e 3) que foi dividido em dois: Eixo 1 (entre
a Rotunda 1 e a Rotunda 2) e Eixo 2 (entre a Rotunda 2
e a Rotunda 3, sendo que o Eixo 1, a que a EPAL se
refere, corresponde actualmente ao Eixo 2 e o Eixo 2
corresponde ndo eixo 3. No desenho abaixo sé&o
indicadas as respectivas correspondéncias.
ESTUDO PREVIO PROJECTO DE EXECUGAQ
A EPAL pretende que: o3 g
Eio3
— O Eixo 2 respeite a faixa da EPAL,; .
E»(t)'-ﬁ
- 0 fim do Eixo 1 passe|.. ,~ B2
EPAL perpendicularmente a faixa da EPAL, L
aquando da chegada & Rotunda 3; Ehnd
— A Rotunda 3 sera relocalizada fora da
area de influéncia da faixa da EPAL e
da respectiva caixa de ventosa;
Assim, com o Projecto de Execugédo o colector da EPAL
desenvolve-se cruzando a Rotunda 3 ao longo do Eixo 3
e depois da VOC.
De acordo com o ponto 2.8 do Capitulo Il do presente
RECAPE (Descrigdo do Projecto), de modo a reduzir a
interferéncia do projecto com a referida conduta, este
sofrera uma alteracdo no seu tragado para Norte entre a
Rotunda 3 e o km 0+100 do Eixo 3. Na restante parte do
Eixo 3 sdo mantidas as cotas da plataforma existente,
nao havendo interferéncia com a conduta.
Na zona em que a conduta atravessa a VOC, quando
muda de direcgéo, sera construida uma galeria técnica
com as dimensfes necessdrias para a manutencéo e
inspecgao.
A Geota pretende que seja apresentado
2$ro.=.f§tsaea\(/j:|iapre'(z)cj)egteoin?eacg:gc:%::d : n";i Corroborado pelo Parecer da Comissdo de Avaliagéo,
a que a obrg abrangg dive'rsas arons esta questdo ultrapassa o ambito de uma Avaliagéo de
GEOTA condicionadas, principalmente em termos | 'MPacte Ambiental (AlA) estado esta pretensdo
de Indice. b6 'ulacional & aus & MiglGia assegurada pelo Plano Director Municipal (PDM) do
das acess?bil? dades fard q provavelmente concelho de Cascais em consonancia com os Planos de
com que a procura imob'ili afa. comoroial Pormenor (PPEETA e PPETSN, em elaboragéo).
e/ou industrial aumente.
(cont.)
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(cont.)
Entidade Pretensao Resposta
O Eixo 3 e o Eixo 5 (actuais designagdes dos Eixos 2 e
3, conforme esquema anterior) desenvolvem-se sobre as
vias existentes, sendo a concretizacdo do perfil
transversal definido para a VOC feito a custa da
utilizacéo de parte do passeio do Eixo 3 e de areas sem
ocupagdo no Eixo 5, ndo tendo assim qualquer
intervengdo sobre a zona “non aedificandi” da A5. Para a
articulagdo do perfil transversal no Eixo 5, no trecho em
que se utiliza a passagem superior existente sobre a A5,
foram estabelecidos contactos com a BRISA, havendo a
concordancia desta entidade para a proposta de
alargamento dessa obra de arte apresentada no
Capitulo Ill com vista a inclusdo dos passeios laterais.
s . : De acordo com o oficio recente da BRISA (Anexo 4),
,:alzgsa apreéiggi; %L;%é) Elexo t2raensop5:i(gég, e‘:sta. obra podera vir a ser no entanto executada no
respectivamente da A5, devera ter err; ambito do alargamento deste troco da A5, cuja
. = : e concretizagdo ¢é compativel com a entrada em
consideragdo a zona de serviddo “non exoloracao da VO©
aedificandi” da A5. plorag )
O facto da VOC utilizar em grande parte vias existentes e
integrar nela o trafego que ai circula, ndo tras assim
Avaliar os impactes cumulativos de forma | acréscimos com significado face ao que actualmente se
a adequar e implementar as medidas | verifica ao nivel da qualidade do ar e da agua. Na
necessarias & compatibilizacéo dos dois | situagdo de referéncia verificou-se ndo ocorrerem
BRISA prqec;tos, nomeadameqte no que se refere | situagées de impacte negativo com significado e sobre
ao ruido, qualidade da agua e do ar. os impactes da VOC verificou-se que esta nio apresenta
também impactes com significado, particularmente ao
Aferir as afectacées na Ribeira de ljivel da qu?lidad_e do ar e relativamente a qualidade da
Sassoeiros, de modo a verificar as suas | 2948 Sera Rite @ seu acompanhamente por
influencias no funcionamento  da | Monitorizaggo.
Passagem Hidraulica da A5, bem como a | Relativamente ao ambiente sonoro, foi realizado um
analise dos locais de descarga das aguas | estudo que tem como objectivo a avaliagio dos impactes
de escorréncia destas valas , de forma a | cumulativos do projecto em anadlise com a A5 e a
aferir o impacte cumulativo com as | Variante & ENG6-7 definindo-se as medidas e a
descargas actuais da A5. monitorizagéo necessarias (ver Anexo 5).
Sobre a Ribeira de Sassoeiros foram realizados estudos
no ambito do Projecto de Execugdo que contemplam a
regularizacéo e valorizagéo da Ribeira em conjunto com
o estudo do regime hidrolégico da mesma, de modo a
eliminar as situagdes de risco actualmente existentes e
dimensionar de forma adequada as estruturas da VOC
para transposicéo da ribeira.
No que respeita a drenagem transversal e para além do
atravessamento da Ribeira de Sassoeiros por obras de
arte especiais (ver ponto 2.4 do Capitulo Ill do RECAPE)
apenas se interfere e da continuidade a uma linha de
agua que intersecta o Eixo 2 e segue em direcgdo a
Ribeira de Sassoeiros.
. A Associacédo de Moradores de Sdo Miguel
Associagéo
de Moradores g?es Eens(i:gsmije— Cé;i;/sgzse Jurr;i:ngz De acordo com a avaliagéo dos impactes cumulativos no
de Sao Miguel Im Sllementar barreiras acﬂsticaps - ambiente sonoro que se apresenta no Anexo 5, foram
das Encostas P = dos prédios do dimensionadas barreiras acusticas para a zona de
— Carcavelos ZB°'.‘aS nzo opsz-l_cas 'r\],l"’.‘ z%r;a d 5 PE t influéncia da Rotunda 1 na variante @ EN6-7 (2 barreiras
eJuntq de Ioiglri(; 5 daes aj?mto ngué aZNS_ZCOS a: ac@st@cas) e para a zona da Rotunda 2 (1 barreira
Fg;%g:\fsoie particularmente nos prédios localizados na ATlsfics).
proximidade da Rotunda 1 e Rotunda 2.
(cont.)
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(cont.)

Entidade Pretensao Resposta

No que respeita as linhas eléctricas de alta e média
A REN pretende que se consulte a EDP, | tens@o a implementar com o projecto da VOC, numa
sobre as infra-estruturas da Rede de | perspectiva de prevencéo, é proposto o enterramento ao
Distribuicido ~ (subestagées e linhas | longo da Via Oriental de Cascais das linhas eléctricas de
REN eléctricas de Média a Alta Tens&o, com | alta e média tenséo.
tensé&o néo superior a 110 kV) que existam | Para a sua concretizagao esta prevista uma vala técnica
na area em andlise e as possiveis | na qual sera colocada tubagem através da qual irdo
interferéncias com as mesmas. passar os cabos condutores de electricidade. Esta
situacéo foi devidamente articulada com a REN.

A DGEMN pretende que sejam | No Caderno de Encargos de Obra, que se encontra no
implementadas medidas de minimizagdo | Anexo 8 deste RECAPE, foram impostas as medidas de
propostas no EIA , referentes a protecgdo | minimizacdo que serdo cumpridas pelo adjudicatario da
do Patriménio Arqueolégico , considerando | empreitada. Esta medida coincidem com as medidas
que estas tém traducdo nas obrigagdes | contempladas no EIA, em fase de Estudo Prévio e
assumidas e a assumir pelo Proponente e | indicadas na DIA.

DGEMN empreiteiro, respectivamente: No ambito do RECAPE foi elaborada uma figura onde se
- Indicagdo na carta de condicionantes a | encontra ilustrado area de preferéncia para a localizagdo
localizagao de estaleiros e novos acessos | do estaleiro de apoio a obra, os sitios patrimoniais e
4 obra, e outras acgdes da mesma, ainda | Areas Condicionadas como REN, RAN interditas a
ndo especificadas, a totalidade das | localizagdo do mesmo. Quanto aos acessos dar-se-a
ocorréncias patrimoniais localizadas nas | preferéncia a acessos ja construidos que asseguram as
imediagcées preocupagdes com o patriménio.
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3. PROJECTOS E ESTUDOS EFECTUADOS PARA CUMPRIMENTO DA DIA

Para o cumprimento da DIA foi realizado um conjunto de estudos complementares e nos
casos que se justifica, os respectivos projectos de execugdo que asseguram o
enquadramento € a minimizagdo de impactes da implantacdo da VOC em articulagéo
com os restantes projectos existentes ou previstos para a zona.

Tendo em conta as Medidas 30 e 39 da DIA, esses estudos incidem sobre a Ribeira de
Sassoeiros desenvolvendo um Estudo Hidrolégico e um Projecto de Regularizagéao e
Valorizagao desta linha de agua para o trecho entre a A5 e a Av. Dr. Francisco Sa
Carneiro e no qual se incluiu a VOC.

Os aspectos essenciais destes estudos e projectos que abrangem a Ribeira de
Sassoeiros apresentam-se no Anexo 3 do RECAPE e dado assim cumprimento as
medidas 30 e 38 da DIA. No Volume 7 do Projecto de Execugdo sdo os mesmos
apresentados de forma integral.

Desenvolveu-se ainda, e para cumprimento da medida 35 da DIA, uma avaliagdo dos
impactes cumulativos no ambiente sonoro decorrentes do projecto da VOC em
articulagdo com a A5 e a Variante a EN6-7. Do estudo sobre o ambiente sonoro consta a
avaliagdo do impacte do projecto, para o ano de inicio de exploracdo (2011) e ano
horizonte (2021) e a definicdo das medidas de minimizagdo consideradas necessarias no
ano horizonte (2021). E ainda apresentado o programa de monitorizagéo para as fases
de construcéo e exploragdo da via. Este estudo apresenta-se no Anexo 5 do RECAPE.
No Volume 6 do Projecto de Execugdo consta o Projecto das Medidas de Minimizacao
— Protecg&o Sonora.

Realizou-se também o Projecto de Integragido Paisagistica (PIP) da VOC que da
também cumprimento a Medida 39 da DIA. O PIP da VOC é apresentado em volume
independente, correspondendo ao Volume 5 do Projecto de Execucao.

Estes estudos sado apresentados em termos de area de intervengéo e suas conclusdes na
analise a respectiva medida da DIA.

Importa ainda referir que foi também efectuado um estudo relativo a avaliagdo de
impactes na qualidade da agua da Ribeira de Sassoeiros, pelo facto de na presente
fase de projecto se ter considerado que nos trechos da VOC a construir de raiz (Eixo 1, 2
e inicio do Eixo 3), se ira proceder a descarga das aguas da plataforma da via na Ribeira
de Sassoeiros e ndo nos colectores municipais conforme indicado no Estudo Prévio.

Deste estudo que se apresenta no Anexo 7 do RECAPE, concluiu-se ndo existirem
impactes negativos na ribeira decorrentes de uma eventual contaminagédo das aguas de
escorréncia da via. A monitorizagdo prevista na fase de exploragdo verificara desta
conclusao e acompanhara a evolugéo da situagao.
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4. VERIFICA(}E\O DA CONFORMIDADE DO PROJECTO COM AS MEDIDAS DE
MINIMIZACAO AMBIENTAL CONSTANTES NO ANEXO A DIA

Em face dos impactes ambientais decorrentes da implementacdo deste projecto
a DIA que aprovou o Estudo Prévio da VOC — Cascais — Trogco 1 estabeleceu as
condigcdes para o desenvolvimento do Projecto de Execucgéo, em termos das medidas de
minimizagdo dos impactes para as fases de construgdo e de exploragédo, tendo como
objectivo reduzir a sua magnitude e significancia nos factores ambientais mais sensiveis.

Seguidamente as medidas de minimizagdo sdo assim analisadas de acordo com a
estrutura definida na DIA, fazendo-se em cada uma delas referéncia a sua
compatibilizagcdo com o projecto.

Das medidas de minimizagdo analisadas muitas delas correspondem a regras ou
procedimentos de comportamento em obra, que serdo a Integrar no dossier técnico da
obra e que foram para isso sistematizado num documento independente que se
apresenta em anexo (Anexo 8 — Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de
Encargos da Obra).

Os Planos de Monitorizacdo que decorrem das medidas da DIA encontram-se
também especificados em anexo, correspondente ao Anexo 9 — Plano Geral de
Monitorizacao.

Genéricas

1 — Efectuar a implantacdo do estaleiro, preferencialmente, em terrenos ja
intervencionados

Uma vez que o projecto de execugdo em andlise ainda ndo foi a concurso, ndo existe
uma localizacédo definida para o estaleiro de apoio a obra. No entanto dado existir na
zona de influéncia do projecto uma zona do antigo estaleiro da empresa MSF, a qual sera
abrangida pelo PPETSN e onde a VOC se desenvolve também, podera esta ser em parte
utilizada para a construcdo da VOC, particularmente a area a Norte da Rotunda 1. A sua
localizagdo junto a Variante a EN6, podera reforgar esta escolha, uma vez que esta via
podera ser o acesso preferencial, sem utilizagdo de vias mais secundérias. Essa zona
esta assinalada na FIG. IV. 3 como area preferencial.

A localizagdo e as medidas de minimizagdo aplicadas aos estaleiros constituem
preocupacbes contempladas nas Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de
Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagdo para a Fase Prévia a
Construgdo, Medidas 2.2 e 2.3). Na medida 2.2 encontram os cuidados a seguir pelo
empreiteiro na escolha do local de estaleiro e na medida 2.3 o local preferencial para a
localizagdo do mesmo.
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FIG. IV. 3 — Zona Assinalada como Area Preferencial e para Localizagdo do Estaleiro de
Apoio a Obra

2 — Efectuar os acessos a estaleiros e frente de obra, utilizando, preferencialmente, as
vias ja existentes !

Estas medidas aplicadas aos acessos a estaleiros e frentes de obra constituem
preocupacgbes contempladas nas Cldusulas Ambientais a Integrar no Cademo de
Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagdo para a Fase Prévia a
Construgédo, Medidas Gerais: 2.4), e onde se solicita também um plano de circulagio da
obra.

Estando o estaleiro localizado no local sugerido e iniciando-se a construgdo pelo Eixo 1,
podera a partir dele constituir-se a prépria plataforma da via como acesso preferencial da
obra pelo lado Sul. Pelo lado Norte, as vias existentes correspondentes aos futuros Eixos
5, 4 e 3 serdo naturalmente acessos preferenciais.

A Variante & EN6-7 com o estaleiro localizado nos terrenos sugeridos, sera a via de
acesso ao mesmo.

3 — Restringir as areas de interven{:éo e movimento de maquinas ao espacgo estritamente
necessario a construgdo da via, reduzindo a intervengéo a érea expropriada

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizac&o para a Fase de Construcdo, Medidas 2.6, 2.54, 2.32 e 2.64).
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4 — Efectuar a reposicdo ou a substituicdo adequada de infra-estruturas, de
equipamentos e de servigos, existentes nas zonas adjacentes a obra

Os servigos afectados existentes nas zonas adjacentes & obra resumem-se a um
emissario de esgotos da Sanest, a uma conduta de abastecimento de agua explorada
pela Aguas de Cascais, S.A., a conduta da Costa do Sol da EPAL e a duas linhas
eléctricas de Alta a Média Tensé&o.

Cruzando o Eixo 3 e em paralelo ao Eixo 2 da VOC, desenvolve-se o emissario de
Sassoeiros da Sanest e ao longo dos Eixos 3, 4 e 5 do tragado da VOC, conduta de
abastecimento de agua explorada pelas Aguas de Cascais. No entanto, atendendo que
as cotas da plataforma sdo mantidas e que os trabalhos a executar se referem apenas a
substituicdo dos pavimentos ja existentes, apenas serdo afectadas as tampas das caixas
de visitas, que serdo novamente niveladas.

No que respeita a conduta da Costa de Sol da EPAL, esta situa-se cruzando a Rotunda 3
e ao longo do Eixo 3, Com o objectivo de reduzir a interferéncia do projecto com a
referida conduta, procedeu-se a uma pequena alteracao do seu tragado para Norte entre
a Rotunda 3 e o km 0+100 do Eixo 3, na parte restante do Eixo as cotas da plataforma
sd0 mantidas iguais as iniciais, ndo havendo interferéncia com a conduta.

Finalmente e uma vez que o transporte de carga eléctrica de alta poténcia é susceptivel
de gerar campos magnéticos, uma perspectiva de prevencdo, proceder-se-a ao
enterramento das linhas eléctricas de alta a média tens&o, ao longo do Trogo 1 da Via
Oriental de Cascais

Esta medida constitui contudo uma preocupacéao contemplada nas Clausulas Ambientais
a Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagdo para a Fase de Construgdo, Medida especifica de Condicionantes e
Ordenamento: Medidas 2.32,2.33, 2.56 e 2.65).

Nos pontos 2.8 e 2.10.6 da Descri¢do de Projecto descreveu-se mais pormenores destas
reposicdes e no Anexo 2.5 apresentam-se as plantas com a representacéo e reposicao
destas infraestruturas.

5 — Efectuar uma protecgao visual do estaleiro com vedagdes, em adequadas condi¢gbes
de conservagéo e limpeza

Estas medidas aplicadas aos estaleiros constituem preocupag¢des contempladas nas
Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do
RECAPE, Medidas de Minimizagdo'para a Fase de Construgéo, Medida 2.14.

6 — Colocar sinalizagdo adequada e esclarecedora nos acessos a obra, bem como das
eventuais alteragbes de trénsito

Esta medida constitui uma preocupagao contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagio para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.20, 2.23, 2.24, 2.55, 2.56 e 2.59).
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7 — Adoptar medidas que visem garantir a circulagdo rodoviaria e pedonal dentro de
parametros de seguranga

As condi¢bes de transitabilidade nos arruamentos existentes estdo asseguradas durante
a fase de construgcdo pois irdo ser mantidas as cotas das plataformas e a largura das
mesmas permite a materializagéo das beneficiagbes em causa por fases, sem prejudicar
0 seu uso pelo trafego ou pedes.

De um modo geral ndo havera qualquer necessidade de intervengdo nos passeios ou
estes tém uma largura significativa, permitindo a circulagdo normal. As actuais faixas de
rodagem asseguram as condigdes previstas no Projecto de Execucdo da VOC,
permitindo sempre a circulagdo, embora com algumas restrigées.

As travessias de pedes estardo concentradas nas areas de influéncia das rotundas,
situagdo que se verifica actualmente nos arruamentos que integrardo a VOC. No caso do
Eixo 5, as passagens de pedes estdo associadas a paragens de autocarros (inicio e fim
do arruamento), que deverao ser mantidas.

Deste modo, quer o trafego, quer a circulagdo de pedes nio terdo condicionamentos
significativos na fase de construgdo. Contudo sera programada por parte do empreiteiro
responsavel pela concretizacdo da obra uma gestdo adequada de obra, da sua
sinalizacdo e proteccdo no sentido de minimizar os principais inconvenientes desta fase
sobre a populagéo e o trafego automével.

Assim, serd definido, um plano de circulagdo nos trechos em que se utilizardo as vias
existentes, que contemplara:

— Sistema de sinalizagdo indicativa da obra, com o objectivo de aumentar a
seguranca e a fluidez da circulagéo de veiculos e de pebes

— Eventuais circuitos alternativos;
— Sinalizagéo sonora e luminosa nas entradas e saidas de veiculos afectos a obra.

— Programacéo e articulagdo dos sentidos da circulagéo rodoviaria afecta a obra da
restante circulagéo rodoviaria e pedonal;

— Relocalizagédo das paragens de autocarros e/ou das passadeiras de pedes caso
necessario.

'Esta medida constitui uma preocupagéo contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagéo para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.20, 2.23, 2.24, 2.55, 2.56., 2.59 e 2.60).
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8 — Seleccionar e utilizar, sempre que possivel, veiculos e maquinaria de apoio & obra,
que respeitem integralmente as normas técnicas estabelecidas, de modo a evitar e
controlar as emiss6es atmosféricas e de ruido

Esta medida constitui uma preocupagédo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagéo para a Fase de Construgdo, Medidas 2.7, 2.8, 2.11,2.17).

9 — Efectuar a limpeza regular dos acessos e da area afecta a obra, no sentido de evitar a
acumulagédo e a ressuspensédo de poeiras, quer por ac¢do do vento, quer por acgdo da
circulagdo de maquinaria e veiculos de apoio a obra

Esta medida constitui uma preocupacdo contemplada nas Cldusulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagéo para a Fase de Construgdo, Medida 2.12, 2.22, 2.51.2.61 e 2.62).

10 — Implantar um sistema de lavagem permanente, a saida da area afecta a obra e
antes da entrada na via publica, dos rodados de todos os veiculos e de toda a maquinaria
de apoio a obra, especialmente em dias chuvosos e propicios a acumulacao de lama nos
rodados

Esta medida constitui uma preocupacdo contemplada nas Cldusulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagéo para a Fase de Construgdo, Medidas 2.12, 2.61).

11 — Efectuar a manutengao dos veiculos pesados em boas condigbes, de modo a evitar
casos de méa carburagdo e as consequentes emissbes de escape excessivas e
desnecessérias

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagao para a Fase de Construgédo, Medidas 2.11 e 2.51).

12 — Humedecer as areas afectas a obra, especialmente as mais expostas ao vento, por
asperséo controlada de agua, de modo a diminuir a emisséo de particulas e poeiras

Esta medida constitui uma preocupacdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgdo, Medidas2.15 e 2.51). ’
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13 — Acondicionar devidamente os depdsitos de terras e materiais, com coberturas de
tela adequada ou material similar, por forma a evitar ou reduzir a emisséo e dispersédo de
particulas

Esta medida constitui uma preocupacdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagdo para a Fase de Construgdo, Medidas 2.18 e 2.51).

14 — Efectuar o transporte dos materiais de construgdo ou de materiais residuais de obra,
devidamente acondicionados, especialmente se forem pulverulentos ou do tipo
particulado, por forma a evitar a sua queda e espalhamento na via publica

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagdo para a Fase de Construgdo, Medidas 2.19 e 2.51).

16 — Instalar os equipamentos de despoluicdo nas centrais de betdo e asfalto para
minimizar as emissbées decorrentes do funcionamento das mesmas, estando interdita a
queima de qualquer tipo de residuo a céu aberto

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgéo, Medidas 2.17).

16 — Instalar um sistema de tratamento dos efluentes provenientes do estaleiro ou
promover a sua ligagdo a rede de esgotos mais proxima, obtendo as respectivas
autorizagbes

Esta medida constitui uma preocupagcdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgdo, Medidas 2.13).

17 — Implementar um Plano Integrado de Gestdo de Residuos provenientes do estaleiro e
frentes da obra (entulhos, lamas, betumes, dOleos, lubrificantes, combustiveis, produtos
quimicos e outros materiais residuais da obra) e definir o destino final adequado em
fungéo da natureza dos residuos gerados

Sera assegurada a gestdo de residuos provenientes do estaleiro e frentes da obra
através da definicdo e da implementacdo de um Plano Integrado de Gestao de Residuos.
Esta medida esta contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar no Cademno de
Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagdo para a Fase de
Construgéo, Medidas 2.25,2.67).
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18 — Efectuar as acgbes como a limpeza das maquinas e o abastecimento com
combustiveis e lubrificantes, em locais impermeabilizados e onde seja possivel fazer o
controle de derrames e armazenagem. A recolha dos éleos e outros produtos deverdo ser
realizada, de acordo com as normas em vigor

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagéo para a Fase de Construgdo, Medidas 2.16, 2.38 e 2.39).

19 — Sempre que aplicavel no esquema de desvios de transito e de alteragbes na
circulagdo rodoviaria e pedonal, deverdo ser tomados em consideragdo os seguintes
aspectos.

e Programar os desvios de transito em fungédo do faseamento da obra, evitando o
efeito de barreira urbana nas zonas adjacentes a obra;

o Definir as adequadas altera¢ées na circulagdo rodoviaria e pedonal que garantam
a menor perturbagéo possivel, em termos de mobilidade

A resposta a esta medida ja esta em parte contemplada na reposta & Medida 7.

Esta medida constitui uma preocupacao contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagdo para a Fase de Construgdo, Medidas 2.20, 2.23, 2.24, 2.56 e 2.56, 2.59 e
2.60).

Nomeadamente, no caso da Construgdo da Rotunda 1 a sua construcdo devera ser
faseada devendo o transito na sua zona de influéncia decorrer apenas numa faixa de
rodagem enquanto é construida metade da rotunda sobre a outra faixa de rodagem.

Apo6s conclusdo da primeira metade sera desviado o transito para a outra faixa e
concluida a rotunda.

No caso dos Eixos 1, 2 e inicio do Eixo 3, os terrenos que serdo ocupados estdo livres,
nao havendo qualquer obstaculo para a sua construgao.

A movimentacdo de maquinas sera suficientemente afastada de aglomerados urbanos
sendo o acesso feito através da Rotunda 1 na Variante a EN6-7 entretanto construida.

No caso da restante parte do Eixo 3 e Eixos 4 e 5, os trabalhos desenvolver-se-do sobre
vias existentes com duas faixas e consistirdo basicamente na reformulagdo dos perfis
transversais, substituindo os pavimentos das faixas de rodagem e refazendo parte dos
passeios.
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20 — Quanto a circulagéo dos veiculos pesados de apoio a obra na via publica, devera
reduzir-se, quanto possivel, a sua circulagdo junto as areas adjacentes a obra com usos
sensiveis, especialmente nas horas de maior congestionamento, bem como a
programacgé@o e a articulagdo dos sentidos de circulagdo das saidas com a circulagdo
rodoviaria e pedonal

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgdo, Medida 2.20).

21 — Adoptar medidas que visem minimizar a afectagdo da mobilidade da populagdo
(quer rodoviaria, quer pedonal) e da acessibilidade a bens e servigos

A andlise a esta recomendacéo ja foi feita em relagéo as Medidas 7 e 19.

Esta medida constitui uma preocupacao contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagédo para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.20, 2.23, 2.24, 2.55 e 2.56, 2.59 e 2.60).

22 — Restabelecer as circulagbes afectadas (rodoviaria e pedonal), no minimo espago de
tempo, com vista a organizagao espacial da zona

Os trabalhos serdo executados de forma faseada e continua, isto &€, a medida que os
trabalhos terminam, proceder-se-a de imediato ao restabelecimento e recuperagdo da
area.

Esta medida constitui uma preocupacdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagdo para a Fase de Construgdo, Medida 2.21).

23 — Desactivar todas as instalagbes de apoio a obra, no final da construgao, efectuar a
recuperagdo paisagistica das zonas do estaleiro e de empréstimo de materiais, e reparar
eventuais danos nas vias utilizadas por veiculos afectos a obra, de acordo com o plano a
aprovar em fase de RECAPE

Apdés a conclusdo dos trabalhos, o adjudicatario responsabilizar-se-a por toda a
recuperacéo das zonas intervencionadas no ambito da empreitada, esta recuperacgdo
sera feita com base num Plano de Recuperagdo Paisagistica que sera elaborado pelo’
empreiteiro adjudicado para a execucéo da obra. Neste plano irdo ser mencionadas as
areas de estaleiro, de depésito de terras, entre outras areas intervencionadas ou
danificadas no ambito dos trabalhos.

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgdo, Medidas 2.26 e 2.82).
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Geologia

Fase de Construgcdo

24 — Aplicar medidas de protecgdo dos taludes que minimizem os eventuais impactes
relacionados com a sua instabilidade potencial

Os trogos em escavagdo representam, aproximadamente, 19,4% da extenséo total do
tracado. Nas zonas onde a via se desenvolve em escavagdo, a topografia &€ pouco
acentuada A inclinagdo dos taludes de escavagéo € 1:1,5 V: H.

Na execugéo das escavacgoes ter-se-a em atengéo a regularidade final dos taludes, para
que obedecam a geometria prevista nos perfis transversais do projecto. A regularizagéo
dos taludes nao ira afectar a estabilidade da rocha alterada, e sera realizada de modo a
proporcionar condigées de arborizagéo.

Para além da reduzida inclinagéo dos taludes, seréo aplicadas solugdes contempladas no
estudo geoldgico e geotécnico do projecto que tem em vista um correcto sistema
drenagem de modo a evitar fenémenos de erosdo e de ravinamento nos taludes e reduzir
situacdes de instabilidade. Para além do descrito, sera executado o revestimento vegetal
dos taludes, que contribuira para a protecgdo e consisténcia dos taludes, de acordo com
o Plano de Integracédo Paisagistico (PIP).

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagédo para a Fase de Construgdo, Medidas 2.27, 2.75 e 2.76).

25 — Utilizar terras de empréstimo de locais devidamente autorizados, situagdo que
devera ser devidamente identificada e avaliada em fase de Projecto de Execugédo

Uma vez que o projecto em andlise ainda nao foi adjudicado, no ambito do Sistema de
Gestdo Ambiental o empreiteiro ficara obrigado a apresentar documento de avaliacao da
conformidade ambiental do local de onde provirdo as terras de empréstimo, a aprovar
pelo dono da obra e onde deverdo ser justificadas as opgdes de localizagdo. O
empreiteiro tera que repor o local nas condicées da situagdo de referéncia apés a
conclusao da obra.

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgéo, Medidas 2.5 e 2.28).
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Fase de Exploracéo

26 — Efectuar uma vigilancia atenta de eventuais sinais precursores de fenémenos de
instabilizagdo de taludes. Perante os cenarios que possam vir a manifestar-se, devera ser
equacionada a eventual necessidade de implementagdo de medidas de protecgédo
suplementares

Esta medida sera atendida no ambito da manutengéo e da gestdo da via, por parte da
Camara Municipal de Cascais.

Solos

27 — Proceder a delimitagdo da area envolvente, no caso de derrame acidental de
substéancias e seu escoamento do pavimento, com consequente contaminagéo dos solos
envolventes a estrada, sendo que o grau de susceptibilidade dos solos na zona e a sua
capacidade de prevencdo de situagbes de poluigdo, influenciara o seu periodo de
‘isolamento”

No caso da contaminagéo dos solos serdo adoptadas as medidas adequadas para a sua
descontaminacgio e eliminacéo dos riscos de situagao persistente.

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a

Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgdo, Medidas 2.16 e 2.29).

Recursos Hidricos

28 — Deveréo ser tomadas todas as precaugées durante a construgdo de modo a evitar a
danificagdo da conduta da EPAL, devendo o seu restabelecimento ser efectuado com a
maior brevidade possivel

O Adjudicatario da empreitada responsabilizar-se-a pelos trabalhos de recuperagéo e
restabelecimento inerentes as infraestruturas e servicos eventualmente afectados e/ou
danificadas no ambito da empreitada, nomeadamente, a conduta da EPAL.

Realca-se contudo que as eventuais perturbagées de servico apenas se poderdo
relacionar com o trecho entre a Rotunda 3 e o km 0+100 do Eixo 3, onde a conduta sera
deslocada ligeiramente para Norte da VOC, ja que no restante tragado, ao longo do
Eixo 3, ndo se prevé qualquer interferéncia dado que os trabalhos previstos se referem a
substituicdo de pavimento.

A resposta a esta medida esta contemplada na resposta & medida do DIA 4, bem como
nas Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do
RECAPE, Medidas 2.32, 2.56 e 2.65).
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29 — Efectuar a minimizagéo/reposi¢do dos servigos afectados, de acordo com as normas
sequidas pela Aguas de Cascais

O empreiteiro responsavel pela execugdo da obra sera o responsavel pelo cumprimento
do Regulamento das Aguas de Cascais. Ao longo dos Eixos 3, 4 e 5 desenvolve-se uma
conduta de agua de abastecimento de agua explorada pelas Aguas de Cascais,
prevendo-se que a intervengdo do projecto nestes locais corresponda apenas a
substituicdo do pavimento, com necessidade de nivelar as tampas das caixas (ver
Medida 4).

No Anexo 8 do RECAPE, Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de Encargos da
Obra esta medida encontra-se contemplada (Medida 2.33 e 2.56).

30 — Apresentagdo de um projecto de valorizagdo e reabilitagdo da ribeira, que devera
contribuir para a valorizagdo da componente ecolégica/paisagistica e assegurar o
correcto funcionamento hidraulico do sistema fluvial. A solugdo a desenvolver devera
permitir o escoamento do caudal centenario, contribuindo assim para o controlo das
cheias centenarias, podendo considerar os seguintes aspectos:

e Peffil transversal com secgdo mista, tendo em conta caudais médios e maximos.
Caso seja necessario proceder ao revestimento do leito, deverdo ser utilizados
materiais naturais da zona (blocos de pedra da zona) e técnicas de engenharia
biofisica;

e Bacia de amortecimento dos caudais de ponta de cheia. A area a ocupar por esta
bacia devera corresponder a area sujeita a risco de cheia, compreendida, de
grosso modo, entre a Rotunda 1 e a Rotunda 2. O aterro da plataforma e o
atravessamento da ribeira terdo de ser estudados, de forma a permitem em
condigbes de seguranga a retengdo/descarga dos caudais de ponta de cheia.

Com o objectivo de preconizar as solugdes para a valorizagéo e reabilitagéo da ribeira de
Sassoeiros na area de influéncia da VOC — Trogo 1, foi realizado o Estudo Hidroldgico de
Ribeira de Sassoeiros (Tecnoedif, Junho de 2008), cuja memoria descritiva e principais
pecas desenhadas se apresentam no Anexo 3.1.

O ambito desse estudo estd compreendido entre a auto-estrada A5, a Norte e a Av.
Francisco Sa Carneiro, a Sul, contemplando assim a extensdo do Trogo 1 da VOC que se
desenvolve na area de influéncia deste trecho da Ribeira de Sassoeiros. Integra ainda
uma pequena linha de agua a Poente proveniente da encosta da Quinta dos Gafanhotos
e que hoje em dia esta isolada pelo aterro da A5.
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A ribeira de Sassoeiros entre a Auto-estrada A5 (com travessia sensivelmente a cota
66.0) e a Avenida Dr. Francisco S& Carneiro, € uma linha de agua de forte pendente
longitudinal, por vezes excedendo os 6%, que apresenta dois segmentos bem
diferenciados. No trogco de montante entre a cota 66.00 e a cota 45.00 (a montante da
Rotunda 2) apresenta-se muito ravinada e encaixada no seu leito natural. As margens
carecem de alguma protecgdo em virtude das altas velocidades atingidas em situagdes
de excepc¢éo. No seu trogo mais de jusante, entre as cotas 45.00 e 25.00, sob a Avenida
Dr. Francisco S& Carneiro, de pendente mais suave ainda que forte e excedendo por
vezes os 2%, a ribeira foi desviada do seu alinhamento central do vale, sendo de
verificar, em situacéo de cheia excepcional o transbordo dos caudais e o alagamento dos
leitos laterais.

Perante a andlise realizada a situagdo actual confirmou-se que os pontos criticos,
responsaveis pelo alargamento para os terrenos marginais, sao (FIG. IV. 4):

— Ponto X (perfil 09) — canalizagdo da ribeira por muro de propriedade privada
(Aldeamento das Encostas localizado a Sul da VOC), que por ser insuficiente, em
termos de seccgdo, provoca uma subida de nivel para montante, a uma cota
superior a 36;

— Ponto Z (Perfis 03 a 04) — passagem hidraulica rodoviaria sob a Avenida Dr.
Francisco Sa Carneiro. Por ser de insuficiente sec¢éo (para a cheia centenaria),
provoca uma subida de nivel e galgamento da faixa de rodagem em 30 — 40 cm.
Esta subida de nivel aproxima-se seriamente do risco de galgamento lateral para
a Variante a EN6-7.

Para resolugéo dos problemas de funcionamento hidraulico, as propostas de intervencao
que se constituiram para a ribeira tiveram em atencao trés horizontes de ocorréncia de
escoamento. O mais alto e menos frequente, a cheia centenaria, de 30/33.33 m®/seg, o
intermédio e mais frequente, de cheia bi-anual (T=2), que pode facilmente ocorrer uma
vez por ano, e também o caudal de estio, de persisténcia permanente em época seca,
sempre superior a 10 litros/seg.

Na sua sequéncia preconizaram-se as seguintes actuagbes para o correcto
funcionamento hidraulico da Ribeira:

— Entre a cota 50,25 — perfil 21 e a cota 31,40 — Perfil 09 (zona do muro delimitador
do Aldeamento das Encostas — Ponto Critico X), o canal principal devera ser
alargado para uma seccao de 8,00 m de base e 1,5 m de altura, de forma que
possa conter completamente na sua secgao os limites da cheia centenaria;

— A passagem hidraulica a montante do recinto do condominio do Aldeamento das
Encostas deve dar lugar a uma abertura do muro de 15 m;

— Entre esta passagem e a passagem hidraulica sob a Av. Francisco Sa Carneiro o
canal passaraaterL =8,00mxH=1,50;

— A passagem hidraulica rodoviaria sob a Av. Sa Carneiro (Ponto Z Critico) deve ser
ampliada também para as dimensdes de 8,00 m x 1,50 m.
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Os parametros de condicbes de escoamento de caudal, nas trés situacdes acima
referidas foram detalhadamente calculadas e verificadas para as geometrias
preconizadas.

No Anexo 3.1 apresentam-se as plantas com a marcagéo do leito de cheia centenaria
para a situagdo “ndo transformada” (situagdo actual) e para a situagéo “transformada”
(pés-implementagéo da regularizagao), onde o limite de cheia se apresenta muito mais
contido.

E de realcar que a indicagéo da DIA quanto a preconizar-se uma zona de amortecimento
de caudais, se pode considerar ultrapassada, pois a solugdo de reforco da seccdo do
leito rectangular da ribeira, entre as cotas 45.00 (a montante na implantagéo da Rotunda
2) e a cota 25.00 (Sob a Avenida Sa Carneiro, a jusante) encaixa, para a ocorréncia
centenaria, a totalidade dos caudais nos limites geométricos das suas margens,
impedindo desta forma a interferéncia com outras estruturas. O préprio atravessamento
da VOC sobre a ribeira serd sempre efectuado em pérticos, contendo na integra os
limites da inundacao T=100.

Na sequéncia dos estudos hidrolégicos e de regularizagéo da ribeira desenvolveu-se o
projecto de regularizagdo e valorizagdo da ribeira, cujos aspectos principais de
enguadramento se apresentam no Anexo 3.2 (o Volume 7 do Projecto de Execugéo
integra-os na sua totalidade). O projecto pretende constituir uma proposta de protecg¢éo e
revitalizagdo ecologica da ribeira e em simultdneo assegurar, para os caudais de
ocorréncia centenaria uma contengao dos riscos de cheia, evitando uma interferéncia das
zonas de alagamento excepcional com as manchas de implantacao do aterro.

As acgOes propostas pela equipa de projecto, integram proteccdo das margens nos
trogos mais de montante e um reforco da capacidade do leito principal, para uma largura
constante do rasto para 8.0 metros, entre a Rotunda 2, a cota 45 de leito, até a cota
31.00, no limiar do Aldeamento das encostas, que precede a travessia, sob a Avenida Dr.
Francisco Sa Carneiro. As margens da secgéo sdo redesenhadas segundo uma secgao
rectangular limitada por contencdes verticais de cariz permedvel, por vezes com
elementos vivos (vegetacao).

Os taludes laterais, que ddo expressao visual paisagistica a ribeira foram transladados e
dotados sempre que possivel de elementos arboéreos, arbustivos e herbaceos de modo a
definir o novo corredor ribeirinho e, simultaneamente, proceder a sua ligagdo ao espaco
envolvente.

Tanto a montante como a jusante, o actual leito da ribeira, rochoso, é muito estavel e
composto por pedras roladas, de dimensédo variada. Toda a recomposi¢cédo do leito,
mesmo nas situagbes em que a geometria foi alargada, sera recomposta com pedra da
regiao.

Também as proteccdes e os reforgos de margens laterais estéo propostos com estruturas
naturais de gabides, intercalados com ramos vivos (salgueiros), ou compostas por
degraus vivos (constituidos por troncos de salgueiro e pedra da regido, que se reforgcam
com plantagdo de espécies vegetais).
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FIG. IV. 4 — Planta Sintese do Estudo Hidrologico da Ribeira de Sassoeiros. Pontos Criticos
e Regularizagéao Proposta
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No Anexo 3.2 apresentam-se os elementos cartograficos de interesse do projecto
paisagistico relativo a Ribeira de Sassoeiros, sendo que no Volume 7 do Projecto de
Execucédo este é apresentado de forma integral.

Ambiente Sonoro

Fase de Construgcédo

31 — Definir um horéario de trabalho adequado, com a limitagdo da execugédo ou da
frequéncia de actividades de construgdo que gerem elevado ruido (por exemplo,
circulagdo de veiculos pesados de apoio a obra, trabalhos que recorrem a utilizagdo de
magquinaria de apoio & obra ruidosa) apenas no periodo diurno (das 8 as 20 horas) e nos
dias uteis, e tendo em atengéo o estabelecido no art. 14° e 15° do Decreto-Lei n.° 9/2007,
de 17 de Janeiro

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Cldusulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgdo, Medida 2.44).

32 — Programar e coordenar as actividades de construgdo, especialmente as que gerem
elevado ruido, tendo sempre em atengéo as fungées desenvolvidas nas zonas adjacentes
a obra, especialmente com usos sensiveis como o habitacional

Esta medida constitui uma preocupacdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgdo, Medida 2.45).

33 — Introduzir, sempre que necessario e caso sejam viaveis, tendo em conta o tipo e
tempo expectavel para a perturbagdo, medidas de protecgdo aclstica temporarias, de
modo a minimizar os niveis de ruido nas zonas adjacentes a obra (especialmente com
usos sensiveis), nomeadamente a colocacdo de tapumes de protecgao

Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizag&o para a Fase de Construgdo, Medida 2.46).

34 — Proceder a insonorizagdo de areas especificas de utilizagdo de maquinaria de apoio
a obra geradoras de maior ruido (por exemplo, compressores de alimentagdo de
maaquinas ferramentas, bombas ou bancadas de trabalho), caso se justifique

De modo a dar cumprimento a legislagdo em vigor, o empreiteiro responsavel pela obra
ird ter em atencgéo da verificagdo dos certificados de funcionamento e de conformidade CE e
outra documentacéo relativa ao ruido, bem como os planos de manutengdo de todo o
equipamento e maquinaria com motores de combustdo afectas a obra
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Esta medida constitui uma preocupacéo contemplada nas Cldusulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagéo para a Fase de Construgédo, Medida 2.47).

Fase de Exploracdo

35 — Apresentar um estudo sobre o ambiente sonoro que devera:

e Avaliar os impactes cumulativos do projecto com a A5 e com a EN6-7, de forma a
adequar e implementar as medidas necessarias a compatibilizagdo dos projectos
e ao cumprimento da legislagdo em vigor;

e Indicar a tipologia de medidas de minimizagcdo, bem como a atenuag&o conferida
a esse tipo de medidas, a adoptar nos receptores onde se prevé o incumprimento
dos limites legislados.

O estudo complementar desenvolvido para o ruido, com vista a avaliagdo dos impactes
cumulativos da VOC com a Auto-Estrada A5 e com a Variante a EN6-7, e a indicacdo da
tipologia de medidas de minimizagao, encontra-se apresentado no Anexo 5 do RECAPE.

O estudo aponta para a existéncia de impactes cumulativos negativos nalguns receptores
que no essencial estéo localizados na envolvente dos arruamentos existentes e que irao
integrar os Eixos 3, 4 e 5 da VOC.

Nestes receptores pelo caracter que a VOC assume como via urbana, com passeios
laterais, necessidade de dar acesso pedonal e viario as habitagbes / servicos da
envolvente e do atravessamento da via pelos pedes, ndo é possivel a implantacao de
outras medidas na fonte (para além da ja preconizada ao nivel do pavimento) como
seriam as barreiras acusticas.

Assume-se assim que da monitorizagdo que deverd ser realizada para efectiva
confirmacdo e controle da evolugdo dos impactes, podera resultar se necessario a
aplicacdo de medidas no receptor, como por exemplo a protecgéo de fachada. Esta é
contudo uma situacdo efectivamente a ser necessaria confirmar, pois em geral as
edificacbes presentes sdo quase todas muito recentes dispondo nomeadamente de
caixilharias com vidros duplos.

Importa também salientar que o trogo da A5 entre Oeiras e Carcavelos, onde a VOC se
situa ira ser alvo no decorrer de 2009 de estudos técnicos e ambientais com vista ao
alargamento de 3 para 4 vias e nesse sentido, deverdo ser implementadas novas
medidas de minimizagdo acustica na A5, onde nomeadamente se prevé, j& como
elemento de base, a aplicagdo de pavimento BMB, a semelhanca do que ja foi realizado
no 1° trecho da A5 entre Monsanto e o Estadio e ira ser feito a curto prazo entre o
Estadio e Oeiras.

A aplicagdo complementar de eventuais barreiras acusticas contribuirdo também para a
melhoria do ambiente sonoro global de envolvente directa, onde se situam os receptores
que o estudo da VOC identificou como tendo impactes cumulativos negativos acima do
legislado.
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Relativamente aos outros receptores onde se identificou o incumprimento dos valores
legais decorrentes dos impactes cumulativos, estes localizam-se no lado Poente da
Variante a EN6-7, na zona de influéncia da Rotunda 1 e no lado Nascente da Rotunda 2,
devendo neste caso ser alvo de protecgdo mediante a colocagédo de barreiras acusticas,
ja que a forma de desenvolvimento da vias nestes locais, com a existéncia de taludes de
permeio, assim o permite.

Propbe-se assim a implementacédo de 2 barreiras acusticas, como se apresentam no
quadro seguinte:

Quadro IV. 1 — Barreiras Actsticas. Localizagao Aproximada

Localizagido aproximada Dimensionamento aclistico
Lado da R - = .
vial) APATEINS Altura Extensio Area
(Emisoka) (m) (m) (m’)

0+144 ao 0+000 do Ramo
Sul, Rotunda 1 e km

Barreira |Situagao

B1 1 Esq. 0+000 20 km 0+144 do 4 245 1.380
Ramo Norte
na Rotunda 2, entre o final

B3 4 Dir. do Eixo 1 e o inicio do 3 56 168

Eixo 2

(1) A referéncia aos lados da estrada (direito ou esquerdo) & atribuida considerando o sentido crescente da
quilometragem da via.

Concluiu-se assim que com as medidas previstas decorrentes da implementag¢éao da VOC
€ a sua monitorizagdo em articulagdo com a implementacéao do projecto de alargamento
da A5, permitira no essencial o controle dos limites legais nos receptores identificados.

De referir ainda que no ambito dos planos de pormenor em curso na zona de influéncia
da VOC (Plano de Pormenor do Espago de Estabelecimento Terciario do Arneiro —
PPEETA e Plano de Pormenor do Espaco Terciario de Sassoeiros Norte - PPETSN) e
com os quais o presente projecto foi devidamente articulado em termos do impacte
sonoro, sdo desenvolvidas as medidas identificadas como necessarias para a protecgéo
sonora das ocupagdes previstas. No caso do PPEETA que se localiza a Poente do Eixo 2
da VOC foi considerado um corredor de protecg¢éo acustica, onde nao sera feita qualquer
edificacéo; e no caso do PPETSN que confronta com o lado Nascente da Variante a EN
6-7, serao desenvolvidas as medidas consideradas necessarias para protecgdo das
ocupacgdes previstas (escritorios).

Factores Biologicos e Ecologicos

i

36 — Reduzir, ao minimo possivel, as perturbagées no habitat circundante, restringindo as
alteragbes apenas ao estritamente necessario, nomeadamente reduzindo a intervengdo a
area expropriada

A area afecta a obra estara devidamente delimitada através de sinalizagdo adequada,
evitando que a area circundante a expropriagéo seja perturbada.
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Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a
Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagéo para a Fase de Construgdo, Medida 2.6, 2.31, 2.54 e 2.74).

37 — Apresentar medidas de minimizagdo caso se verifique/confirme a existéncia das
espécies referidas no EIA, incluidas nos Anexo B-1V e B-V do Decreto-Lei n.° 140/99, de
24 de Abril

Do levantamento de campo realizado em Fevereiro de 2009 ao local de implantacéo da
VOC no trecho em que esta se implantara de raiz (Eixos 1 e 2, Rotunda 3 e parte do
Eixo 3), e onde se intercepta em trés locais a Ribeira de Sassoeiros, ndo foram
identificados individuos das espécies Rana iberica Boulenger (ra-ibérica) e Rana perezi
Seone (ra-verde), referidos no EIA do Estudo Prévio como de ocorréncia potencial na
zona. Refira-se ainda que as novas solugbes de projecto adoptadas para o
atravessamento do Ribeira de Sassoeiros, sob a forma de um pértico com vao util de 8
m, permitem a manutengdo da continuidade do corredor da ribeira e assim a minima
perturbacgdo sobre o habitat destas espécies.

Na fase de Estudo Prévio, a forma de restabelecimento da ribeira consistia na colocagao

de passagens hidraulicas artificializando localmente o leito da ribeira, situacéo que esta
assim ultrapassada com vantagens muito positivas para estas espécies.

Paisagem

Fase de Projecto

38 — Apresentar um projecto de recuperagdo/valorizagéo e integragdo paisagista da via
(PIP), com especial destaque para o enquadramento paisagistico e salvaguarda dos
valores naturais em presenga, a efectuar em todo o tragado, com especial cuidado na
ribeira de Sassoeiros e areas envolventes, e a transformagéo resultante das alteragbes
de uso do solo previstas para a drea envolvente a via, O projecto de valorizagdo devera,
para além do enquadramento paisagistico e salvaguarda dos valores naturais em
presenga, criar espagos de lazer para a populagdo, face a proximidade das areas
urbanas existentes e previstas

O Projecto de Integragao Paisagistica da VOC apresenta-se no Volume 5 do Projecto
de Execugao.

A intervencao proposta, de integragéo e enquadramento paisagistico da via, tem como
principais objectivos:
e Minorar a destruicdo do solo e da vegetacao existente;

e Reconstruir e valorizar a paisagem, de modo a enquadrar as edificagcdes
existentes e atenuar o impacte da presenca da via para as populagées residentes;
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e Realgar as caracteristicas do tragcado da via de forma a facilitar a sua apreenséo e
uma maior segurancga do trafego;

e Instalar um coberto vegetal que evite problemas de erosdo, promova a integracéo
paisagistica deste trogo, concorra para atenuar a presenca das barreiras
acusticas, dos caminhos paralelos e dos muros de gabions decorrentes do
projecto de regularizagdo da ribeira de Sassoeiros e que contribua para a
recuperacéo e valorizagdo ambiental das areas intervencionadas;

e Promover a compatibilizagdo e entrosamento de espacos da zona de intervencéo
com as areas objecto de Planos de Pormenor e com a proposta de Recuperagio
e Integracédo Paisagistica da Ribeira de Sassoeiros;

e Aproveitar as areas de maior dimenséo para criagdo de espagos de estadia que
funcionem de forma articulada e integrada com as zonas contiguas.

A ocupagéo urbana existente e prevista na envolvente a via, condiciona a solugio de
projecto nomeadamente no que se refere a dimensao dos taludes (exemplo disso € o
talude existente ao longo do Eixo 5, que, apresenta uma configuragido extremamente
alongada), levou a que o projecto de integragdo paisagistica, ndo contrariando os
objectivos propostos e anteriormente enunciados, tivesse sempre presente a realidade
efectiva dessas condicionantes.

Nesse sentido, optou-se por uma sementeira, constituida por espécies herbaceas, para
os taludes, rotundas e areas de expropriacdo com vista a um recobrimento imediato de
todas as superficies afectadas pela construgédo da via. No caso do Eixo 3 que utiliza em
parte um arruamento existente com canteiros instalados no passeio do Lado Sul da via,
prevé-se a reposicdo dos elementos vegetais afectados tendo em conta a nova largura
proposta para o passeio.

Pelo facto de a zona a expropriar ndo abranger toda a area afectada pela construgio da
via, nomeadamente nos taludes do Eixo 2, Eixo 3, Rotundas 2 e 3, nestas situagdes foi
alargado o limite de intervengdo até a base dos taludes.

No Eixo 5, devido a sua configuracdo alongada e de forma a ndo causar conflitos,
facilitando uma futura coadunagcdo com os espagos exteriores previstos para a area
comercial em construgéo, ndo é prevista a plantag&o de arvores e arbustos. E de prever
para esta area uma conversdo em superficie pavimentada de forma a alargar a area de
circulagdo pedonal.

Em algumas situagbes em que os taludes apresentam maior dimensdo como por
exemplo nas Rotundas 2 e 3 recorreu-se também a plantagéo de macigos de arbustos.

No sentido de atenuar a presenca da via para as populacdes residentes e também para o
seu mais facil enquadramento nesta paisagem de cariz urbano, deu-se especial
importéncia & vegetagdo arbérea em alinhamento a acompanhar o tragado da via.

Para o interior das rotundas propds-se a execugdo de modelagées de terreno e a
plantacdo de arvores, de modo a acentuar a importancia viaria desses pontos.
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Para as zonas onde por motivos de protecgdo sonora sdo propostas barreiras acusticas,
tendo presente que se implantam nas cristas de taludes de aterro, o que por falta de
espaco ndo permite o seu enquadramento para o lado da via, e também as
caracteristicas dos materiais utilizados na sua constituicdo (barreira B1 constituida por
painéis transparentes e a barreira B2 por painéis metalicos, absorventes na face da via),
propbe-se a seguinte solugéo:

e Plantagdo de arbustos em macico ao longo dos taludes em que se implantam as
barreiras acusticas, de forma a atenuar a sua presenca para as populagdes
residentes;

e Acabamento da barreira actstica constituida por painéis metalicos (barreira B2)
num tom verde acinzentado (RAL 6021). Para esta barreira propde-se ainda a
introduc&o de elementos transparentes, de forma intercalada e em cerca de 20%
da sua extensdo. Esta solugdo, que permite alguma permeabilidade visual
possibilitando a percepgio das massas vegetais que se encontram no tardoz da
barreira actstica possibilita uma maior diversidade visual da “parede” e reduz o
impacte da opacidade dos painéis metalicos que formam a barreira acustica.

O Projecto de Integragéo Paisagistica da VOC foi também devidamente articulado com o
Projecto de Valorizagdo e Reabilitagdo da Ribeira de Sassoeiros (Volume 7 do
Projecto de Execugdo) no sentido enquadrar a nova via face as intervengoes na
envolvente. Nos locais de atravessamento da ribeira pela VOC, a nova solugéo de
projecto corresponde a um portico simples em betéo que foi devidamente enquadrado em
termos paisagisticos, executando a reconstituicdo da vegetacéo ripicola no local dos
encontros.

A zona de enquadramento da Ribeira de Sassoeiros integra a ribeira e concretiza a
reabilitagdo / valorizagdo do espago envolvente da mesma, incluindo o leito e as
margens, conforme analise &8 Medida 30 da DIA.

A reabilitagéo da Ribeira ira permitir que ela desempenhe correctamente as suas fungbes
hidraulicas (escoamento de aguas), permitindo o controlo das cheias centenarias,
funcdes biofisicas e paisagisticas.

Ao nivel da recuperacdo / valorizagdo das margens da Ribeira de Sassoeiros e da
regularizagéo do leito e consequente diminuicdo da eros&o provocada pelas aguas
torrenciais, as margens da ribeira sero alvo de uma intervengéo ao nivel de técnicas de
engenharia biofisica associadas a técnicas de engenharia civil. Estes trabalhos de
reabilitagdo, fundamentais no espago da Ribeira, terdo a longo prazo um impacte
bastante positivo.

Para além de salvaguarda dos valores naturais em que se procurou reabilitar e valorizar
de forma adequada a Ribeira de Sassoeiros e a prépria forma de implantagao e
enquadramento da VOC, é de referir que o Plano de Pormenor do Espago de
Estabelecimento Terciario do Arneiro, no ambito do qual se fara a construgcdo da VOC,
tem também como preocupacéo ao nivel dos espagos exteriores (e em articulagéo com a
VOC):
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e Garantir percursos alternativos que promovam e incentivem a mobilidade a todo
o cidadao, privilegiando o usufruto do espago exterior, do contacto com a
natureza e a deslocagéo pedonal;

e Criar uma ambiéncia aprazivel, em consonancia com a arquitectura e com as
exigéncias do lugar, visando sempre uma paisagem equilibrada em termos
visuais e ecologicos, de usos, fungdes e de sustentabilidade, tendo em vista a
melhoria da qualidade de vida da populagéo e o equilibrio territorial (identificacdo
com Agenda Local 21 de Cascais - Vector Estratégico 3).

Estas preocupacdes reflectem-se na Planta de Implantacdo de Espagos Exteriores do
PPEETA que se apresenta seguidamente. Assim, neste &mbito e de acordo com o
Relatério de Anélise e Fundamentagdo do Plano (pag. 71 a 78), a proposta diferencia
tipos de intervencéo em fungéo do espaco tratado:

e Zona de Protecgdo e Enquadramento;

e Zona de Enquadramento Visual;

e Zona de Enquadramento ao Equipamento Hoteleiro e Protecgéo a rede viria;
e Zona de Proteccéo a VOC;

e Zona de Enquadramento da Ribeira de Sassoeiros;

e Vias Pedonais do Espaco Urbano.

Para além dos espacos que integram o plano, serdo considerados dois espacos
resultantes do “Protocolo do Vale da Ribeira de Sassoeiros” firmado entre a Camara
Municipal de Cascais e o promotor deste PP:

e Um dos espacos fica a Noroeste do Plano (junto a rede viaria Auto-estrada A5) —
do Plano;

e O outro fica a Sudeste (ao longo da Ribeira de Sassoeiros e do Eixo 1 da VOC).

Para a Zona de Proteccéo e Enquadramento da Auto-estrada A5, que passa a Norte da
area do PPEETA, prevé-se um coberto herbaceo, arbustivo e arbéreo efectivo. Este
coberto com trés estratos de vegetacdo, com sistema radicular desenvolvido a diferentes
profundidades, permitira a fixacdo do solo, questdo determinante em situagdo de talude.
Para além disso, permitird ndo s6 uma proteccdo em termos fisicos e visuais, como
também uma atenuacéo de ruido proveniente do transito automével da A5. De modo a
reduzir a necessidade de manutencéo recorre-se a vegetacdo autoctone dada a sua
perfeita adaptacéo as condi¢des edafo-climaticas locais.

As zonas de enquadramento visual tém proximidade a passeios, edificacdes, devendo
ser zonas ajardinadas com vegetacdo caducifélia, de modo a ndo provocar
ensombramento excessivo e acumulagio de humidade durante o Inverno.
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De acordo com o desenho urbano proposto, na faixa plantada junto a via de circulagéo
automovel que se encontra a Poente da unidade de comércio e servigos e adjacente ao
Bairro da Quinta dos Gafanhotos, foi considerado um talude natural, que sera plantado
com arbustos e herbaceas ornamentais, que sera rematado na base por um canal a céu
aberto (Figura A) a seguir apresentada.

_ Zona de enquadramento visual |
com arbustos e herbaceas
ornamentais

i‘

|euopad ojassed

— Via de circulagdo automovel
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Fonte: Relatério de Andlise e Fundamentagédo do PPEETA

Figura A — Corte Tipo 1 — Corte do talude, no limite Poente do PPEETA, com canal a céu aberto (sem
escala)

A linha de agua afluente a Ribeira de Sassoeiros, que atravessava a area de intervencgéo
do PPEETA na diagonal, actualmente descaracterizada por resultar da drenagem de
aguas pluviais provenientes dos loteamentos e urbanizagbes que se foram
desenvolvendo na sua envolvente, serd regularizada neste canal a céu aberto numa
perspectiva de requalificagdo urbana e de reforco da estrutura ecoldgica / corredor
ecolégico que se pretende implementar. Restabelece-se e regulariza-se, assim, a linha
de agua num canal que caracterizara os espacgos exteriores da area de intervengéo do
Plano com o elemento agua. O canal tera continuidade a norte da Parcela 3 (Hotel),
desaguando, por fim, na Ribeira de Sassoeiros.

Na Zona de Enquadramento ao Hotel e Protecgdo a Rede Viaria surgem os espacgos de
enquadramento formalizados em espacos ajardinados e areas -de lazer e estadia no
exterior, em que se podera recorrer a vegetacdo ornamental, complementando o espaco
interior do hotel (Figura B).

A zona de Protecgdo a VOC desenvolve-se de modo a respeitar as medidas de
minimizagao estabelecidas pelo Estudo Acustico do PPEETA (Figura C), respeitando a
nao edificacio na faixa de perturbacao acustica directa.
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Fonte: Relatério de Andlise e Fundamentagdo do PPEETA

Figura B — Corte Tipo 2 — Corte da zona de enquadramento ao hotel e protecgao a rede viaria / zona de
enquadramento da Ribeira de Sassoeiros (sem escala)
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Fonte: Relatério de Anélise e Fundamentagédo do PPEETA

Figura C — Corte Tipo 3 — Corte da zona de protecgdo a VOC / Zona de enquadramento da Ribeira de
Sassoeiros (sem escala) —————
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Prevé-se ainda a realizagdo de um comoro com cerca de 2 m de altura, que se inicia
préximo do passeio pedonal, junto a VOC. Do lado da ribeira o terreno é modelado em
taludes suaves permitindo uma aproximacéo gradual a cota da ribeira. Os taludes seréo
plantados por arbustos e herbaceas autéctones.

Assim, concilia-se o efeito de barreira visual com aspectos de proteccdo acustica em
relacdo ao ruido da VOC, sendo benéfico quer para as pessoas que percorrem O
percurso pedonal que acompanha a ribeira, quer para a fauna que habita o espaco.

A valorizagdo ambiental dos espagos exteriores associada a unidade de comércio e
servicos e equipamentos previstos no PPEETA, permitird assim um desenvolvimento
sustentavel, em que se conciliam actividades humanas com a salvaguarda dos valores
naturais, criando espagcos de recreio e lazer, que dardo apoio as &reas urbanas
existentes e previstas.

O Plano de Pormenor do Espago Terciario de Sassoeiros Norte, encontrando-se num
estadio de elaboragdo ndo tdo avangado como o PPEETA, terd também como
preocupacgdes, a devida integragdo com o apresentado anteriormente, enquadrando de
forma adequada a sua relagdo paisagistica com a Variante a EN6-7, com a Rotunda 1 da
VOC e ainda com a ribeira de Sassoeiros a Sul desta rotunda mediante o aproveitamento
de um espaco contido entre a Variante 8 EN6-7 e a ribeira que podera ser usado como
espaco de lazer.

39 — Apresentar o projecto do corredor ecolégico mencionado no Estudo de Impacte
Ambiental (EIA)

Conforme ja referido no EIA do Estudo Prévio e no presente documento (nomeadamente
na analise da medida anterior) a elaboragéo dos Planos Municipais de Ordenamento do
Territério na area de influéncia da VOC, e nomeadamente o PPEETA garantem um
corredor para construgdo da VOC e salvaguardam o espago necessario para um corredor

ecolégico associado a Ribeira de Sassoeiros, o qual integrard a Rede Ecolégica
Municipal (REM), conforme intengcdo da Camara Municipal de Cascais (CMC).

A proposta de REM, conforme documento que se apresenta no Anexo 6.2 e se
representa na FIG. IV. 5, corresponde a constituicdo de um corredor ao longo da ribeira
de Sassoeiros que garantira a sustentabilidade ecolégica das areas urbanas adjacentes e
contribuira para a preservacdo dos ecossistemas ali existentes. Esta area de protecgéo,
directamente relacionada com o sistema hidrolégico, assume-se igualmente como
fundamental no controlo das cheias, uma vez que evita o desaparecimento da vegetacao
ribeirinha e a compactagdo e impermeabilizagdo do solo das margens, que conduz a
diminuicéo da recarga dos aquiferos e ao aumento das escorréncias superficiais.
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FIG. IV. 5 — Area de REM Proposta pela CMC

Fonte. Elemento Complementar referente & Compatibilizagdo do PPEETA com a Rede Ecolé,
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A consolidagdo e estruturagdo da REM tornam-se evidentes com a concretizacdo de
alguns dos principios orientadores preconizados no Protocolo do Vale da Ribeira de
Sassoeiros associado a elaboragdo do PPEETA, nomeadamente pela:

— Salvaguarda, valorizagdo e recuperagado ambiental e paisagistica da Ribeira de
Sassoeiros, no trogco compreendido a Sul da A5 e até a Avenida Dr. Francisco S&
Carneiro, promovendo a sua regularizacao por forma a eliminar o risco provocado
por uma “cheia centenaria’, conforme analise apresentada na Medida 30.
Também os aspectos ja descritos na Medida 38 contribuem para a criagédo de um
corredor ecolégico em associagdo com o seu usufruto pela populagéo.

Complementarmente existe ainda por parte da CMC a salvaguarda e incremento do
espaco canal para a implementacdo do corredor ecolégico como estrutura verde, na
extenséo do vale da Ribeira de Sassoeiros para Sul da VOC, no quadro de uma proposta
de oferta territorial com caracter de continuidade afecta a REM que se estende até ao
oceano.

40 — Apresentar a localizagdo e o respectivo projecto de recuperagéo de toda a area de
estaleiro e vias a desactivar, referido no EIA

No ambito das competéncias do empreiteiro sera esta uma obrigacdo a respeitar, pelo
que foi a mesma introduzida nas Clausulas Ambientais a Integrar no Caderno de
Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagdo para a Fase de
Construgdo, Medida 2.82).

Fase de Construcdo

41 — Efectuar a decapagem, armazenamento e posterior aplicagdo das terras vegetais
nas zonas de implantagdo do projecto na constituigdo dos taludes, de acordo com o PIP

Esta recomendacdo esta integrada nas Condicdes Técnicas do Projecto de Integracao
Paisagistica e incluida no Caderno de Encargos da Obra (Medida 2.30 e 2.75).

Por uma questao de facilidade de acesso e seguranca sera uma preocupacao durante a
fase de construcdo a aplicagdo do revestimento vegetal nos taludes de maior altura de
forma praticamente continua ao avango da obra.

42 — Restringir a area de intervencéo ao espago necessario a implantagéo da via, ndo
sendo assim utilizados para area de trabalho, os terrenos ndo expropriados. Esta
excepgdo é feita em relagdo a area de estaleiro e acessos deste & obra

A resposta a esta medida ja se encontra contemplada na Medida 36
Esta medida constitui uma preocupagdo contemplada nas Clausulas Ambientais a

Integrar no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de
Minimizagéo para a Fase de Construgdo, Medida 2.31 e 2.54).
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43 — Efectuar a recuperagéo paisagistica dos taludes, que seréo criados no Eixo 1 e parte
do Eixo 2, como forma de evitar a erosdo dos solos e ravinamento das superficies do
aterro contribuindo para o maior sucesso do revestimento proposto, assim como, a
criagdo de uma cortina arborea-arbustiva ao longo de toda a via, proporcionando um
corredor verde amenizador da sua implantagdo para a envolvente e com preocupagbes
de criagdo de um corredor ecolégico envolvente

Esta medida esta integrada no Projecto de Integragdo Paisagistica e incluida no Caderno
de Encargos da Obra (Medidas 2.76 do Anexo 8).

Por uma questéo de facilidade de acesso e seguranga sera uma preocupagéo durante a
fase de construcdo a aplicacdo do revestimento vegetal nos taludes de maior altura de
forma praticamente continua ao avango da escavacéo.

O PIP da VOC pode ser consultado no volume proprio.

44 — Efectuar o enquadramento paisagistico a inserir no PIP, nas zonas do separador
central e passeios laterais nas zonas em que se aproveitam os arruamentos existentes

Esta medida est4 integrada no Projecto de Integracdo Paisagistica e incluida no Caderno
de Encargos da Obra (Medidas 2.77 do Anexo 8).

O PIP da VOC pode ser consultado no volume préprio.

45 — Efectuar a desactivagdo da érea afecta a obra com a remogao dos equipamentos,
instalagbes e materiais residuais, seguida da descompactagdo e arejamento dos solos e
da sua cobertura com terra vegetal e efectuar a devida recuperagéo paisagistica da area
afectada

Esta medida serd uma preocupacédo que o empreiteiro responsavel tera em conta no final
da empreitada. Este responsabilizar-se-4 por toda desmobilizagdo de maquinas.
Estaleiros, areas afectas a obra, No seguimento desta medida, o empreiteiro ira realizar
um plano de desmobilizagdo que incluird todos os passos a dar neste processo. Em
relacdo aos solos, estes serdo recuperados através do procedimento que consta no
Plano de Recuperacdo Paisagistica a ser executado sob a responsabilidade do
empreiteiro.

Esta medida encontra-se contemplada no Caderno de Encargos de Obra (Medida 2.26 e
2.82).

Fase de Exploracdo

46 — Promover a adequada manutengéo e conservagao do revestimento vegetal da via e
area envolvente, de acordo com o PIP aprovado

Esta medida sera atendida no ambito da manutencéo e da gestdo da via, por parte da
Céamara Municipal de Cascais.
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Fase de Construcdo

47 — Definir um plano para a circulagdo durante a fase de obra, nos trechos em que se
utilizardo vias existentes, prevendo também a sinalizagdo indicativa das obras e de
eventuais circuitos altemativos, de modo a gerir ordenadamente, o transito de pessoas e
veiculos

A resposta a esta medida ja se encontra contemplada nas Medidas 7 e 19.

Esta medida constitui uma preocupacao contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagdo para a
Fase de Construgéo, Medidas 2.20, 2.23, 2.24, 2.55).

48 — Definir trajectos para circulagdo de maquinas e veiculos afectos & obra, por forma e
evitar o transito desordenado e assim, melhorar as condigbes de seguranga para utentes
da via publica. Sempre que possivel, devera ser a propria plataforma da estrada a via
utilizada para a circulagdo dos veiculos e maquinas evitando trajectos nas ruas da
envolvente para acesso aos varios pontos da obra

A resposta a esta medida ja se encontra contemplada nas Medidas 7 e 19 e 47.

Esta medida constitui uma preocupagado contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizag&o para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.20, 2.55, 2.59).

49 — Assegurar as acessibilidades pedonais em fase de construgdo e a circulagdo e
acesso a habitagbes

A resposta a esta medida ja se encontra contemplada nas Medidas 7 e 19 e 48.

Esta medida constitui uma preocupacéo contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizag&o para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.20, 2.55, 2.59 e 2.60).

50 — Efectuar uma campanha de sensibilizagédo/esclarecimento, em conjunfo com as
Juntas de Freguesia de Carcavelos e Sdo Domingos de Rana, junto dos habitantes locais
por forma a que a populagdo potencialmente afectada seja atempadamente informada da
realizagdo das obras, da duragéo dos trabalhos e eventuais condicionamentos

Esta medida constitui uma preocupacao contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizag&o para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.1, 2.52).

96 RECAPE da Via Oriental de Cascais — Troco 1
CAPITULO IV Volume 2 — Relatério Técnico
Abril 2009



g 0N

AGRLPRO

CONSULTORES, S.A,

51 — Manter as areas na envolvente de habitagoes livres de materiais que se desprendem
dos rastos dos veiculos, através da lavagem periédica dos rodados dos camibes e das
proprias vias utilizadas na proximidade da obra

Esta medida constitui uma preocupacgéo contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagéo para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.12, 2.22, 2.51,2.61 e 2.62).

52 — Apresentar aquando da execugdo da obra um cronograma representativo da
programagé&o temporal prevista e respectivas acgdes

Esté previsto no Plano de Gestdo Ambiental da Obra a apresentagdo de um cronograma
da obra, que contemplara desde o dia de consignacéo da empreitada até ao final da obra.
Ao longo deste periodo, os trabalhos serdo descriminados por meses ou semanas.

Esta medida sera da responsabilidade do empreiteiro apés a adjudicagéo da obra e esta
contemplada nas Cldusulas Ambientais a Integrar no Caderno de Encargos da Obra
(Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagdo para a Fase de Construgao

63 — Recuperar todos os pavimentos e caminhos degradados pela circulagdo de veiculos
pesados e maquinas afectos a obra

Esta medida constitui uma preocupacgéo contemplada nas Cldusulas Ambientais a Integrar
no Cademno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagéo para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.26 e 2.82.

54 — Informar atempadamente a populagéo afectada sobre a relocalizagdo das paragens
de transportes publicos, as quais deverdo estar devidamente sinalizadas. Esta medida
deveré ser integrada no Caderno de Encargos

Esta medida constitui uma preocupagéo contemplada nas Cldusulas Ambientais a Integrar

no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagéo para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.1 e 2.52.

Fase de Exploracdo

55 — Avaliar a localizag&o dos locais de atravessamento de pedes, 0s quais deverdo ser
justificadas e articuladas, quer com as paragens, quer com os locais onde se demonstre
maior articulagcéo face aos percursos pedonais verificados pela populagdo (tendo em
conta acesso a equipamentos, habitagbes e servigos).

As passagens de pedes estéo localizadas nos eixos que se encontram sob a influéncia
de areas residenciais existentes, de forma a permitir o atravessamento da VOC por
pedes em adequadas condi¢des de seguranca.
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Prevé-se também que na area de influéncia do PPEETA onde vao ser implantados novos
equipamentos ocorrem passagens de pebes para a articulagdo com esses novos
espacos a Poente da VOC e o edificado existente a nascente da VOC.

No ambito da sinalizagdo, revelam-se para o estudo em analise 9 passagens de pedes
que permitem a permeabilidade dos pedes entre os dois lados da via, e cuja localizagdo
em planta se apresenta no Anexo 2.6 deste RECAPE:

— No km 0+252 do Eixo 2 antes da Rotunda 3 para travessia de pedes entre a area
de equipamentos a localizar no PPEETA e a area habitacional a Nascente da
VOC;

— No km 0+138 do Eixo 3 no acesso a Rua da Oliveira, no lado direito da via,
mantendo a acessibilidade existente;

— Entre os km 0+280 e km 0+300 do Eixo 3, no acesso a Rua dos Lusiadas, do lado
direito da via, mantendo a acessibilidade existente;

— No km 0+420 do Eixo 3 antes da Rotunda 4, mantendo a acessibilidade existente
entre ambos os lados da via;

— No inicio do Eixo 4, localizada entre o km 0+013 e o km 0+018, imediatamente a
seguir a Rotunda 4, mantendo a acessibilidade existente entre os dois lados da
via;

— No inicio do Eixo 5, mais concretamente no km 0+009, logo a seguir a Rotunda 4,
mantendo a acessibilidade existente e permitindo a ligagcéo através dos passeios
laterais as paragens de autocarro, localizadas a seguir a passagem superior sobre
a A5. Do mesmo modo no final do Eixo 5 antes da Rotunda 5, localizar-se-a mais
uma passadeira que permite a manutengéo do actual atravessamento da via em
apoio as paragens de autocarro que ai se iocaiizam;

— Ainda no Eixo 5, do lado direito da via, irdo localizar-se duas passagens de pedes
no acesso a urbanizacdo existente a Nascente do Eixo 5, mantendo a
acessibilidade existente.

Verifica-se assim que as passadeiras de pedes se mantém nos actuais locais dos
arruamentos que integrardo a VOC dando continuidade a necessaria articulagéo entre os
dois lados da via, bem como aos dois locais onde existem paragens de autocarro que
apenas ocorrem no Eixo 5.

Condicionantes e Ordenamento

56 — Restringir a area de intervengéo a faixa de expropriagao, evitando o uso de outros
terrenos para actividades de construgéo

Esta medida constitui uma preocupacéo contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Cademo de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizag&o para a
Fase de Construgéo, Medidas 2.6, 2.31, 2.54 e 2.64.
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57 — Restabelecer os acessos com vista a reposi¢do rapida da organizagédo espacial da
zona e o0s servigos afectados, nomeadamente a conduta do EPAL, na Rotunda 3 e
Eixo 2, no mais curfo espagco de tempo, informando a populagdo de eventuais
suspensbes do servigo

Esta medida constitui uma preocupacéo contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagéo para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.32, 2.56 e 2.65

Patrimoénio

58 — Acompanhamento arqueolégico de todas as acgdes que impliquem a mobilizagdo do
solo, incluindo desmatagbes e decapagens superficiais em acgbes de preparagdo ou
regularizagdo do terreno, escavagoes, terraplanagens, instalagdo de estaleiros, abertura
de caminhos de acesso ou outras infra-estruturas. As areas de empréstimo e depdsito, ou
outras areas funcionais da obra, cuja localizagdo se desconhece, deverédo ser alvo de
prospecgdo arqueoldgica prévia. Os resultados destes trabalhos podem determinar a
adopgéo de medidas de minimizagdo especificas

Esta medida constitui uma preocupacgéo contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagdo para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.79

59 — O acompanhamento devera ser realizado por um arquedélogo em cada frente de obra
sempre que as acg¢des decorram em simultaneo

Esta medida constitui uma preocupacéo contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizagdo para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.80

60 — Na area correspondente ao Sitio arqueolégico n.° 7 (Bairro Sdo Miguel das
Encostas) e ao longo do corredor, devera efectuar-se, na fase de desmatagdo, nova
prospecgdo com vista a identificacdo de areas de concentragcdo de materiais
arqueoldgicos. Essa reavaliagdo devera determinar o n.° e a dimensdo das sondagens
arqueoldgicas a realizar

Esta medida constitui uma preocupacéo contemplada nas Clausulas Ambientais a Integrar
no Caderno de Encargos da Obra (Anexo 8 do RECAPE, Medidas de Minimizag&do para a
Fase de Construgdo, Medidas 2.81
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PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO PRECONIZADOS NA PARECER DA COMISSAO DE AVALIAGAO

Ambiente Sonoro

Fase de Construcdo

Durante a fase de construgdo deverdo ser realizadas medigbes do nivel de ruido no
estaleiro e nas zonas adjacentes a obra.

Paréametros a Monitorizar: A monitorizagdo deveré considerar a determinagdo do
parametro acustico LAeq, quer no periodo diurno, quer no periodo nocturno e
permitir avaliar o disposto no Artigo 40 do Decreto-Lei n.° 292/2000, de 14 de
Novembro.

Locais de Amostragem: As medigbes deverdo ser realizadas proximo das areas
onde decorrem as operagbes mais ruidosas. A periodicidade da monitorizagdo
devera ser definida em fungéo das actividades de construgao desenvolvidas, com
especial atengdo para a fase inicial da obra e as acgbes que geram mais ruido.

Técnicas e Métodos de Andlise: As medigbes do ruido deverdo ser realizadas,
utilizando um sonémetro homologado pelo Instituto Portugués da Qualidade e nas
medigdes deverdo ser seguidas as orientagbes indicadas na norma portuguesa
NP-1 730 de 1996.

Medidas de Gestdo Ambiental: As medidas de gestdo ambiental tipicas a adoptar
corresponderdo a cuidados de gestdo, nomeadamente audiforias aos niveis
sonoros produzidos pelos equipamentos mais ruidosos utilizados na obra.

Periodicidade dos Relatérios: Deverdo ser produzidos relatérios periddicos de
monitorizagéo inseridos no Relatério de Gestdo Ambiental da Obra.
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Fase de Exploracédo

Apos o arranque da nova infra-estrutura rodoviaria, devera ser realizada uma campanha
de medicéo do nivel actstico, de modo a verificar-se o seu impacto na envolvente e o
cumprimento da legislagdo em vigor, devendo o respectivo relatério ser entregue no
decurso do primeiro ano de exploragdo. Posteriormente, a monitorizagdo devera ter uma
periodicidade quinquenal.

— Pardmetros a Monitorizar: uma vez que a primeira campanha de monitorizagdo
tera lugar ap6s a entrada em vigor do Decreto-Lei 9/2007 de 17 de Janeiro para
infra-estruturas de transporte, os resultados da monitorizagdo deverdo ser
apresentados em termos dos indicadores Lden e Ln. Contudo, dado que também é
objectivo da monitorizagdo confirmar as previsoes efectuadas no ambito do EIA,
os resultados deverdo adicionalmente ser tratados em termos dos indicadores
LAeq (07-22) e LAeq (22h-07h).

— Locais de Amostragem: deveréo ser realizadas medigées nos pontos P1, P4, P5 e
PIO a P14. o EIA prevé “Com base no levantamento da situagédo actual em termos
acusticos e na avaliagdo de impactes deverao ser realizadas medigdes do nivel
sonoro nos pontos de medigdo ja definidos (ver cartografia no Anexo 3 do EIA),
para os quais se prevejam niveis proximos dos LAeq = 55 dB(A) ou superiores
como é o caso do ponto 12 ao km 1+624 do Eixo 3 (lado Este da via). A
localizag&o destes pontos podera ser alterada, com a inclusdo de outros locais ou
eliminagdo de alguns, com o conhecimento do tragado definitivo em fase de
Projecto de Execugdo. Em situagdo de reclamacédo, deverdo ser efectuadas
medigbes acusticas no local em causa imediatamente apés a reclamagéo. Este
local devera, além disso, ser incluido no conjunto de pontos a monitorizar.

— No caso de se verificarem incumprimentos ao Regulamento Geral do Ruido,
deverdo ser adoptadas as medidas de protecgao acustica, adequadas de acordo
com a legislagdo em vigor”

— Técnicas e Meétodos de Analise: As medigbes de ruido deverdo ser realizadas,
utilizando as técnicas e equipamentos referidos para a fase de construgéo.

— Medidas de Gestdo Ambiental: As medidas de gestdo ambiental estéo
relacionadas essencialmente com a elaboracdo de um Projecto de Protecgdo
Acustica, com vista & adopgdo das medidas necessarias de protecgdo dos
receptores sensiveis.

— Periodicidade dos Relatérios de Monitorizacdo: Deverdo ser elaborados relatérios
de monitorizagéo do ruido com uma periodicidade anual.

O Plano Geral de Monitorizagdo definido nesta fase de projecto é apresentado no
Anexo 9 deste RECAPE, considerando a sua aplicabilidade as fases de construgdo e de
exploracéo, conforme solicitado na DIA e tendo em conta os resultados do Estudo do
Ruido apresentado no Anexo 5.
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Recursos Hidricos

Apresentar um plano de monitorizagdo dos recursos hidricos superficiais, na ribeira de
Sassoeiros, tendo em conta os usos a jusante, antes da obra e na fase de exploragéo,
fundamentalmente em termos qualitativos, no que respeita a metais pesados e
hidrocarbonetos. Este plano de monitorizagdo podera ser revisto, quer na sequéncia dos
resultados obtidos, quer de estudos a desenvolver, bem como de legislagédo especifica
nesta area que imponham novas metodologias e critérios.

Apresentar um plano de monitorizagédo da qualidade das aguas subterrdneas nos pogos
localizados na proximidade do tragado.

O Plano Geral de Monitorizagdo definido nesta fase de projecto é apresentado no
Anexo 9 deste RECAPE, considerando a sua aplicabilidade as fases de pré - construgao
e de exploragédo, em termos dos Recursos Hidricos Superficiais.

No que respeita ao plano de monitorizagdo da Qualidade das Aguas Subterraneas
solicitado pela DIA, tendo em conta o enquadramento do projecto em meio urbano e ao
facto da drenagem das suas aguas de escorréncia ser realizada para a ribeira de
Sassoeiros ou para a rede publica, considerou-se nao se justificar qualquer monitorizacéo
neste ambito, tanto mais que os pogos identificados no Estudo de Impacte Ambiental em
fase de Estudo Prévio se encontram a distancias muito significativas e sem qualquer
relacéo pratica com a estrada.

No quadro seguinte sintetizam-se as medidas da DIA anteriormente analisadas e a sua
consideracdo em termos de fase de implementacgao.
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CONSULTORES, S.A.

- 0N

CAPITULO V - CONCLUSOES

No ambito da legislacdo da Avaliagdo de Impacte Ambiental de projectos, pretendeu-se
com o presente documento demonstrar a conformidade do Projecto de Execucgéo da Via
Oriental de Cascais — Trogo 1, com a Declaragdo de Impacte Ambiental (DIA) da fase de
Estudo Prévio.

De modo a dar cumprimento as condigbes fixadas na Declaragdo de Impacte Ambiental
(DIA), procederam-se as alteragdes solicitadas no projecto e a realizagdo de novas
avaliagdes do ruido, de modo a identificar e desenvolver as medidas mais adequadas a
minimizacao dos impactes do projecto, em articulagdo com a A5 ea Variante a EN 6-7.

Desenvolveu-se ainda o Estudo Hidrolégico da Ribeira de Sassoeiros decorrente do qual
se elaborou o Projecto de Regularizagéo para o trogo compreendido entre a A5 e a zona
a Sul da VOC e um Projecto de Valorizagdo e Reabilitagido da Ribeira e de Criagdo de
Espacos de Lazer, em articulagdo com a VOC, os Planos de Pormenor em elaboragao na
zona e ainda a proposta de Rede Ecolégica Municipal e que ddo também assim
cumprimento ao solicitado pela DIA.

Com a implementagéo dos referidos projectos e aplicagdo de medidas de minimizagao
preconizadas na VOC, nomeadamente no que diz respeito ao ambiente sonoro e a
prépria integracdo paisagistica da via considera-se haver garantia de uma significativa
minimizagao de impactes.

Também na fase de obra as medidas de minimizagio indicadas e sistematizadas num
documento a incluir no Caderno de Encargos da Obra, permitiram a minimizacdo de
impactes e o seu adequado controlo.

Sao também propostos Planos de Monitorizagdo Ambiental para a avaliagdo da evolugao
da Qualidade da Agua da Ribeira de Sassoeiros e no Ambiente Sonoro da envolvente a
VOC, que pretendem salvaguardar situacdes de risco, avaliar a eficacia das medidas
propostas, e assegurar o controlo da evolugédo da situagdo destes factores ambientais
actuando com medidas suplementares em caso de necessidade.

Considera-se assim que as alteragdes e os estudos realizados nesta fase de projecto,
com as medidas de minimizag&o de impacte propostas para as fases de construcéo e de
exploracdo, os Projectos de Integracdo Paisagistica e de Protecgdo Sonora, a
implementacdo do Sistema de Gestdo Ambiental da Obra e o Plano Geral de
Monitorizagdo Ambiental, demonstram a conformidade do Projecto de Execug¢ao com as
condi¢cbes estabelecidas na DIA.

RECAPE da Via Oriental de Cascais — Trogo 1 — 11o
Volume 2 — Relatério Técnico CAPITULED V.
Abril 2009
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