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Assunto PROJECTO DE RCM QUE DETERMINA A ALTERAGAO DO PROT-AML

Em resposta a solicitagdo de V.Ex® para emissdo de parecer relativo ao Projecto de Resolugéo
de Conselho de Ministros (RCM) que determina a alteragdo do PROT-AML (V/ oficio N° 1106,
de 15-04-2008, referéncia Proc. 33.07.01 Reg), informa-se o seguinte:

Consideram-se suficientes as razdes gque estiveram na base da tomada de decisdo da
alteragdo do PROT-AML e aceitéveis os principais objectivos e principios que dever&o orientar
as intervengdes espaciais com repercusséo no modelo de organizagéo do territério regional.

1. MOBILIDADE

A melhoria da mobilidade torna-se uma questdo premente face ao padrdo das deslocagdes que
evidenciam uma maioritaria e crescente preferéncia pelo transporte individual em detrimento do
transporte colectivo, quer por insuficiéncia ou inadequagéo do servigo por este oferecido, quer
por razbes de ordem eminentemente comportamental.

Na auséncia de uma resposta eficaz de planeamento urbano e de uma oferta adequada de
solugbes de transporte capazes de inverter este tipo de comportamento, esta tendéncia
conduzira, inevitavelmente, a um panorama insustentavel no que respeita ao trafego e as suas
consequéncias: emissdes poluentes, niveis de ruido, gastos energéticos e degradagdo

generalizada do espago urbano.

“Descarbonizar” a AML passara, pois, pela adopgdo de medidas que déem corpo ao conceito

de “Eco-Mobilidade”, o que requer:
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Uma focalizagdo na atractividade e valorizagdo do sistema de transportes colectivos, através
da introdugdo de melhorias, modernidade e inovagdo no servigo disponibilizado, por forma a
que a procura a este dirigida aumente e se efective a alterag@o na reparticdo modal em seu

favor;

Um ambiente urbano que propicie o uso do transporte colectivo, sendo fundamental que as
medidas especificas de transportes sejam acompanhadas das necessarias intervengdes de
requalificagdo e regeneragdo urbana, igualmente conducentes a uma secundarizagédo do uso

do transporte individual.

Neste sentido, o Municipio de Cascais possui um estudo que podera ser integrado nas

solugbes preconizadas para a AML.

Este estudo refere-se & Implementagdo de um Transporte Ligeiro de Superficie que sera o
elemento estruturante de uma rede integrada de transporte colectivo, o qual, baseado em
tecnologia ndo poluente, resultara em beneficios ambientais, podendo, até 2045, alcangar-se
uma reducgédo de cerca de 40% nas emissdes poluentes e nos consumos energeticos.

1.1. Aerédromo Municipal

Foto 1 — Aerédromo Municipal de Cascais

Este equipamento devera ser contemplado no PROT-AML pois tem uma importéncia que

ultrapassa o nivel municipal.
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O Aerddromo Municipal de Cascais encontra-se localizado numa zona de grande qualidade
turistica na Costa do Estoril, sendo esta situagdo privilegiada e a qualidade das suas modernas
instalagbes e servigos, a razdo de procura cada vez maior por parte do trafego da aviagdo
comercial, de negdcios e turismo, constituindo a 2* infra-estrutura aeroportuéria da regiéo de

Lisboa.

A sua proximidade a Lisboa, no que se refere a acessibilidade actual e futura através da Auto-
Estrada (A5) Lisboa-Cascais, a qualidade que se verifica nas suas &reas operacionais e
publicas, as facilidades, a protecgdo da sua serviddo aeronautica e o cumprimento das
medidas relacionadas com o impacto aclstico no sentido de minorar o efeito do ruido nas
zonas urbanas periféricas mais préximas da pista, fazem desta infra-estrutura aeroportuaria
uma das mais modernas e seguras da sua categoria, o que leva a uma procura muito
importante por parte do trafego da aviagéo geral e regional.

Esta localizagéo, a sua acessibilidade actual e futura assim como a capacidade de receber o
trafego ja referido, os passageiros e ainda a sua utilizagdo por uma gama variada de
operadores ligados ao sector, fazem dela naturalmente um importante polo gerador de

desenvolvimento regional e local.

O Aerédromo de Cascais dispde de uma pista com um strip de 1.700 metros, em betdo
asféltico, preparado para receber trafego até 40 toneladas. A pista possui sinalizagéo luminosa,

luzes de aproximagao e sistema Apapis.

A Aerogare, com capacidade para 300 passageiros/hora, estda apta para receber trafego
internacional e comunitario assegurando um servigo confortavel e de qualidade nas operagdes

de embarque e desembarque.

Esta infra-estrutura possui ainda servigos de controlo de trafego aéreo, movimento, despacho e
operacdbes aeroportuarias, meteorologia, socorros e incéndios, placa, seguranga,
abastecimento de combustivel e um restaurante/cafeteria, assim como 7 lojas nas éreas

publicas.
1.2. Rede Viaria Principal

A auto-estrada A5 é a rodovia, integrada na rede vidria principal com maior importéncia no

concelho de Cascais.

A A5 desenvolve-se na parte central do Concelho com uma orientagdo Este-Oeste, dividindo
praticamente ao meio o territério municipal e atravessandoc-o quase por completo.
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O volume de tréfego didrio tem vindo a aumentar significativamente, tendo triplicado desde o
ano da sua construgdo, 1991. Nesse ano e no sub-lango Cascais Estadio Nacional, registou-se,
segundo dados da BRISA, um valor médio 20.526 veiculos/dia, e no 1° trimestre de 2007, o
valor foi de 78.846 veiculos/dia. (Figura 1)

Evolugdo Anual do Trafego da Auto-Estrada A5
Estadio Nacional - Cascais
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Figura 1 — Evolug&io do Volume de tréfego Didrio na Auto-estrada A5 (Sublango: Estadio Nacional —Cascais)

Este volume de tréfego origina elevadas emisstes de gases, nomeadamente o monéxido de
carbono (CO) que para além de ser o principal responsavel pelo aquecimento da atmosfera,
provoca afectagdes graves na salde e no ambiente.

Atendendo, ainda, que um veiculo ligeiro é responsavel pela-emisséo, aproximada, de 170g de
CO2 /km, (IST 2006), pode-se concluir que no sublango da A5, Cascais - Estadio Nacional, de
16 km, s&o emitidas cerca de 214 toneladas de CO2 por dia para a atmosfera.

Acresce referir que, apos a entrada em funcionamento do IC30, prevista para 2009, o volume
de trafego na A5 aumentara cerca de 4.500 veiculos por dia.

Neste pressuposto, e consubstanciado nas estratégias para o desenvolvimento sustentavel, é
aportuno que ao nivel do PROT-AML seja dada importancia a implementagéo de uma faixa
non-aedificandi de proteccdo e enquadramento da A5 de largura significativa, densamente
arborizada, (conforme se pretende elucidar nas Fotos 2 e 3), de modo a minimizar, entre outros

impactes, os decorrentes das emissdes de CO2.

Esta questdo ndo é menos importante que as barreiras acusticas que sdo obrigatorias para
minimizar os efeitos do ruido gerado pelo trafego.



Cascais n
Cémara Municipal

Foto 2 — A5 : Faixa non-aedificandi adjacente aos Foto 3 — Fotomontagem — arborizagdo da faixa

edificios da Brisa non-aedificandi

Paralelamente, e de modo a incentivar o uso de transporte publico deveré propor-se a titulo
experimental uma faixa de BUS na auto-estrada, nos dois sentidos, entre as portagens e
Lisboa, exclusivamente destinada a transportes publicos e que possa vigorar em horario

determinado. Estes principios deverdo ser aplicados para a IC30.

Para além das funcdes de protecgdo e enquadramento, a faixa envolvente a rede vidria
principal podera favorecer a ligagéo dos sistemas ecoldgicos, devendo fazer parte integrante

da Rede Ecologica Metropolitana.

2. REDE ECOLOGICA METROPOLITANA (REM)
Considera-se prioritario realizar a redefinigdo da Rede Ecolégica Metropolitana (REM).

Atenda-se que esta Rede é fundamental e estruturante no Ordenamento do Territorio,
condiciona grande parte das intervengbes necessérias e que terdo, desde ja, expressdo no
Plano Regional, bem como pretensdes futuras que se concretizardo ao nivel de outros

instrumentos do sistema de gestao territorial.

Ainda que o PROT seja elaborado a uma escala macro e possua um caracter orientativo,
existem imprecisdes que urge rectificar ao nivel mais elementar, como a definigao das linhas

fundamentais do relevo: cumeadas e linhas de agua.

A REM devera servir de base & elaboragdo das Estruturas Ecolégicas Municipais - os
instrumentos operativos de gestdo - que atendem a legislagdo de ambito nacional,
nomeadamente os instrumentos normativos de planeamento como a Reserva Ecoldgica
Nacional (REN), a Reserva Agricola Nacional (RAN) ou o Dominio Hidrico (DH).
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Como exemplo, apresentam-se as plantas que se incluiram no processo da CMC de Janeiro de
2008, relativo & compatibilidade do Plano com a Rede Ecolégica Metropolitana no ambito do
Plano de Pormenor para a Instalagdo da Sede Nacional da Brisa, e em que se compara a REM
do PROT (Figura 2) e a Proposta de REM da CMC (Figura 3).

Figura 2 — Rede Ecolbgica Municipal - PROT - AML Figura 3 — Proposta de REM elaborada pela CMC

Em sintese, considerando-se aceitéveis as razdes apresentadas para proceder a alteragéo do
PROT-AML, referem-se e justificam-se, desde ja, as matérias que deverdo ser objecto de
rectificagdo e adicionadas ao ambito do PROT-AML, e que constam do projecto de Resolugéo

de Conselho de Ministros.

Com os meus melhores cumprimentos.

Antonio ?éy Capucho
Presidente da Carhara Municipal de Cascais
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