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ESTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAO
URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL ESTORIL-SOL E AREA ENVOLVENTE

1 SumARIo EXECUTIVO

O presente documento constitui o estudo de trafego que integra os elementos correspondentes ao Plano
de Pormenor para a Reestruturagao Urbanistica dos Terrenos do Hotel Estoril-Sol e Area Envolvente,
localizado junto & Av. Marginal (EN 6) no Estoril, Cascais.

Neste estudo sao avaliados os impactes na rede viaria resultantes da reestruturagdo da 4rea referida,
nomeadamente por resultado da implantagdo de um condominio residencial, bem como do Hotel Cascais
Miragem entretanto construido na envolvente directa deste Plano de Pormenar. Com este objectivo é
estimada a procura de velculos gerada pelos edificios e sao determinados, para o ano de abertura do
empreendimento constante deste Plano de Pormenor, os fluxos na rede vidria envolvente resultantes
dessa procura.

Procede-se & verificagao do dimensionamento dos acessos rodovidrios propostos e do estacionamento,
avaliando-se nao so a acessibilidade do local relativamente ao transporte individual mas também em
transporte colectivo.

Nas andlises desenvolvidas e na definicao das propostas de acessos procura-se garantir:

0O um bom desempenho da rede vidria envolvente, tendo em conta as alteragées previsiveis
principalmente no que se refere ao trafego gerado diariamente pelas funcdes a instalar nesta zona,
bem como os principais acessos ao empreendimento;

O uma boa acessibilidade em transporte individual ao empreendimento;

0 cumprimento do numero de lugares de estacionamento estabelecido em Regulamento pela
Camara Municipal de Cascais,

Este estudo encontra-se dividido nas sequintes partes:

= Procura de Trifego Actual — Compreensao e contabilizacdo dos principais movimentos de trafego
na zona de estudo. Andlise de contagens direccionais. Andlise as condicoes de circulagao com
identificacdo de debilidades do sistema;

o Trafego Gerado pelo Empreendimento e sua Distribuigio - Estimacdo da geracdo do
empreendimento nos periodos mais criticos em termos de circulacao através de valores propostos no
Trip Generation do Institute of Transporiation Engineers. A reparticao deste trafego é efectuado
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através da andlise das contagens/ observagoes e da modelagao realizadas na area de influéncia e 1

A

atractividade do empreendimento;

* Procura de Trifego Futura - Previsbes de crescimento de trfego recorrendo & andlise e
apuramentos de contagens anteriormente realizadas. Calculo do aumento de tréfego na rede, com
base no tréfeqo gerado pelo empreendimento e na evolugao natural do Wréfego para al previsto;

¢ Andlise e Avallagio do Sistema de Acessos Proposto — Andlise quantitativa e qualitativa dos
volumes de tréfego previstos, através dos resultados obtidos nos cdlculos dos niveis de servigo nos
pontos mais criticos do sistema;

s Conclusdes — Comentdrios finais e recomendagoes.

ESTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAC URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL
ESTORIL-SOL E AREA ENVOLVENTE 2
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2 CARACTERIZAGAO SIMPLIFICADA DO PLANC DE PORMENOR

O Plano de Pormenor em estudo localiza-se no concelho de Cascais, junto a Av. Marginal (EN 6), entre
Cascais e o Estoril (Monte Estoril), tendo como &rea de intervencao o espaco actualmente ocupado pelo
Hotel Estoril-Sol e zona imediatamente circundante (terrenos deste empreendimento), englobando a via
de servico fronteira ao edificio e a prdpria Av. Marginal até ao seu eixo. Em termos de ocupacao,
frontalmente e a Sul a sua delimitagdo é constituida pela Av. Marginal, a Nascente enconira-se o Hotel
Cascais Miragem recém inaugurado, a Norte localiza-se a Av. da Venezuela e a Poente o Parque
Palmela, vasta drea verde de utilizagdo publica. Esta localizacao genérica é apresentada nas Figura 1 e
Figura 2.

Trata-se de um Plano de Pormenor que define uma drea urbanizavel constituida por um edificio de
habitagdo com 150 fogos, complementado por uma zona de comércio e servigos (escritorios) de 1200
mZ, dos quais se considera que 30% venha ser ocupado por unidades ligadas & restauracao (café/
restaurantes). A tipologia dos fogos considera-se igual ou superior a T3, sendo tal relevante para o
estacionamento privado (habitacdo) que se estd a considerar: 2 caves com 375 lugares. Este
estacionamento serd complementado por uma drea publica subterranea com 160 lugares de capacidade,
dos quais 60 se destinarao & drea de comércio e servigos anteriormente referida, sendo os restantes 100
lugares para apoio do Parque Palmela e da praia existente.

0 acesso ao empreendimento, quer pedonal quer rodovidrio em transporte individual {entrada e saidas
para a via de servico e para as caves de estacionamento) serd assegurado exclusivamente pela Av.
Marginal, com movimentos de entrada com origem em Cascals (viragem & esquerda nos semaforos) ou
Estoril (viragem "em mao"), processando-se a saida somente com destino a Cascais ('em mao",
portanto). A Av. da Venezuela permitird somente o acesso ao Parque Palmela e ao Hotel Cascais
Miragem, nomeadamente neste tltimo, para recolha de residuos sélidos urbanos e abastecimento de
produtos combustiveis.

Fora da 4rea afecta ao Plano de Pormenor, mas dentro dos limites do estudo de trafego, localiza-se o
Hotel Cascais Miragem j4 referido e recém inaugurado que possui 200 quartos e 4 000 m? ocupado por
um “health club® da cadeia "Holmes Place”, tendo 500 lugares de estacionamento.

ESTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURACAO URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL
ESTORIL-SOL £ AREA ENVOLVENTE 3
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Figura 1 - Localizagao do Plano de Pormenor (Envolvente)
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Figura 2 - Localizagéo do Plano de Pmmmr{Delahe)
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A caracterizacio, em termos de usos de solo previstos para a zona, encontra-se descrita na seguinte
tabela.
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Tabela 1 - Usos de Solo Previstos Yy i
LiE f. 4N
/a4
Usos Quantidade Y
Estoril-Sol i
Habilagao 150 fogos
Comércio + Semvigos 1200 m?
Estacionamento Privado 375 lugares

60 lugares (lojas)
100 lugares (Parque Palmela e Praia)
Hotel Cascais Miragem
Hotel 200 quartos
"Health Club” 4000 m?

Estacionamento Puablico

Em sintese, e para efeitos do desenvolvimento do presente estudo, t&m relevancia as areas/ unidades
totais afectas & funco de habitacao (150 fogos), comércio e servigos (1 200 m?), hotel (200 quartos) e
*health club” (4 000 m?) destes dois empreendimentos, ou seja, 0s usos de solo que gerarao utilizadores
e, consequentemente, veiculos automoveis na envolvente directa (Av. Marginal, nomeadamente).

ESTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURACAO URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL

ESTORIL-50L E AREA ENVOLVENTE 5
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3 PROCURA ACTUAL NA REDE VIARIA

Devido 2 localizacao do Plano de Pormenor, e em funcéo da acessibilidade proposta para esta zona, com
entradas e saidas dos parques de estacionamento pela Av. Marginal (EN 6), foram caracterizadas as
condicdes de circulagao automével no cruzamento entre esta avenida e a via de servico (aruamento
lateral fronteiro aos actuais Hotéis Estoril-Sol e Cascais Miragem). Deste modo, € possivel perceber a
intensidade dos movimentos neste cruzamento, na Av. Marginal e via de servico, bem como efectuar a
reparticao do tréfego gerado pelos usos de solo previstos nio Plano de Pormenor.

Foram realizadas contagens direccionais classificadas, no cruzamento referido e vias limitrofes, durante
os dias 9 de Outubro (Sdbado) e 26 de Outubro (Terca-feira) de 2004 e para o periodo didrio
compreendido entre as 8h00 e as 20h00.

A localizagao e a identificacao do posto realizado encontra-se indicada na figura seguinte, indicando-se
também outros locais com dados de trafego disponiveis, sendo estes a rotunda localizada na confluéncia
da Av. Marginal/ Av. de Sintra/ Av. D. Pedro | e o cruzamento da Av. Marginal com a Av. Marechal
Carmona (dados do més de Agosto deste ano).

No dia itil em que foram realizadas contagens ao tréfego automovel, foram efectuadas também vrias
medicoes do nivel de ruido na Av. Marginal. Estas monitorizagoes incidiram nos seguintes periodos:
12h35m - 13h35m, 17h00m ~ 18h00m, 23h05m - 0h05m e 3h10m - 4h10m.

Flgura 3 - Localizagao do Posto de Contagem
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Nas figuras seguintes encontram-se indicados os movimentos contados no posto de contagem, num total Q [ L
lj

de 7 movimentos, com os respectivos fluxos em unidades de veiculos ligeiros equivalentes por hora
(wifh). / % ‘.

Figura 4 - Movimentos Contados - 2004
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Figura 5 - Fluxos Contabilizados na Hora de Ponta da Manha e da Tarde de Dia Util
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Figura 6 — Fluxos Contabilizados na Hora de Ponta da Manha e da Tarde de Sabado Q ; .ﬁ\J '
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As contagens foram realizadas manualmente, feitas em separado para cada movimento, com os valores
registados por periodos de 15 minutos. Consideraram-se duas classes de velculos: ligeiros e pesados. A
indicacao dos movimentos medidos e os valores observados ao longo do periodo de contagem
encontram-se apresentados em anexo.

3.2 ANALISE DA CIRCULAGAO ACTUAL

Nesta seccio é analisada a acessibilidade em Transporte Individual (T ) a zona do Plano de Pormenor,
sendo avaliadas qualitativa e quantitativamente as actuais condigoes de circulagao onde foram realizadas
as contagens, no cruzamento € no arruamento de acesso aos empreendimentos localizados nessa zona.

A Av. Marginal & um aruamento que possui dois sentidos de circulacdo, tendo duas faixas de rodagem
com duas vias cada uma. Na zona junto ao Plano de Pormenor em estudo, no sentido Cascais-Estoril
existe uma via exclusiva para viragem & esquerda e acesso aos empreendimentos existentes. A via de
servico fronteira aos empreendimentos existentes possui duplo sentido de circulagao com duas vias,
exceptuando o ramo de entrada do lado Nascente (Estoril) que s6 permite entradas da Av. Marginal para
a via de servico.

As fatografias seguintes ilustram a zona alvo de contagens de tréfego.

EsTuno DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAO LIRBANISTICA DOS TERRENOS DO HoTEL
ESTORIL-SoL £ AREA ENVOLVENTE 8
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Foto 1 - Av. Marginal (sentido para Cascais) (1)

Fota 2 — Av. Marginal (sentido para Cascals) (2)

Foto 4 - Inicio da Via de Setvico e Acesso ao Holel Cascais
Miragem

Fato 5 - Inicio da Via de Servigo junlo Hotel Cascais
Miragem

ESTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAO UrBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL

ESTORIL-SOL E AREA ENVOLVENTE ( 9
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Folo 7 - Cruzamento junilo Hotel Estoril-Sol (2) Foto 8 - Cruzamento junto Hotel Estoril-Sof (3) a

Fota 9 - Final da Via de Servico (junto ao Parque Paimela) Foto 10 - Rua do Parque Palmela

t r

EsTuno DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAO URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL
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Folo 13 - Via de Servico junto ao Hotel Estori-Sol (3) Fala 14 - Via de Servigo junto ao Holel Cascais Miragem (1)

Em dia (itil e para a totalidade dos movimentos alvo de contagens de tréfego, o maior volume de procura
horaria na hora de ponta da manh verificou-se entre as 8h30 e as 9h30. Na hora de ponta da tarde 0
pico de procura esta concentrado entre as 12h15 e as 13h15.

No s4bado e no cruzamento analisado, o maior volume de procura horéria na hora de ponta da manha
verificou-se entre as 11h45 e as 12h45. Na hora de ponta da tarde o pico de procura estd concentrado
entre as 15h30 e as 16h30.

Foi com base nos fluxos registados nestes perfodos que foram calculadas as condicbes de circulagao.

Em termos qualitativos, os volumes de tréfego registados nao apresentam valores elevados para as
caracteristicas geométricas das vias, encontrando-se abaixo das suas capacidades. O volume horario de
projecto que circula na Av. Marginal, em Dia Util, & de cerca de 2 500 veiculos (1700 no sentido de
Cascais e 800 no sentido do Estoril) na hora de ponta da manha. Na hora de ponta da tarde os volumes
sao inferiores. A hora de ponta da manha representa 13,3% do total contado (12 horas), sendo superior a
hora de ponta da tarde (9,5%).
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Ao Sahadn 0 volume horério de prqiectu que mrcula na Av Marglnal é de cerca de 2 000 veiculos (1 300
no sentido de Cascais e 700 no sentido do Estoril) na hora de ponta da manha. Na hora de ponta da tarde
os volumes sdo idénticos. A hora de ponta da manha representa 9,7% do total contado (12 horas), sendo
inferior & hora de ponta da tarde (10,6%).

Numa apreciacao global, verifica-se que os volumes registados nao conduzem a atrasos ou restrigoes
nos movimentos estudados.

Para analisar guantitativamente as condicdes actuais de circulacio na zona de estudo foram calculados
os niveis de servico com base na metodologia Suica (Capacité des Carrefours & Feux, 1995). Nos
quadros seguintes apresentam-se os resultados do calculo das capacidades, considerando o tempo de
verde necessario por fase, num ciclo definido com 90 segundos e cujos tempos de amarelo se supds de 2
segundos por fase e de "tudo vermelho” de 2 segundos por ciclo. A Fase 1 corresponde aos movimentos
de atravessamento na Av. Marginal e a Fase 2 & viragem exclusiva a esquerda no sentido Cascais-Estoril
(na realidade, este cruzamento tem somente seméforos de controlo de velocidade, processando-se a
viragem a esquerda livremente nas folgas da corrente de trafego oposta). Todos os restantes movimentos
sdo livres e necessitam de obter a folga necessaria na corrente de trafego, podendo aproveitar as
evenluais paragens nos semaforos dos movimentos prioritarios/ principais.

Tabela 2 - Analise das Condicdes Acluals de Circulagio - HP Manha e Tarde de Dia Util

Dia Util HP Manha HP Tarde
Fases Semaféricas Fase1 Fase2 Fase1 Fase2
Volume do Movimento Determinante (uvll h) B58* 47 605 * 32
Numero de Ciclos/ Hora 40 40 40 410
Numera de Vefculos/ Ciclo 22 1 15 1
Tempo de Verde Necessario por Fase (seq/cicla) 40 2 27 2
Capacidade 50% 35%

Notas: * - movimentos associados & Fase 1 possuem duas vias de circulagao, por isso os volumes apresentados estao divididos a melade;
Fase 2 nao existe enquanto Lal, pois o movimento associado ¢ livre (necessita de [olga na corrente de trafego com a qual entra em confiita).

Tabela 3 - Andlise das Condigoes Actuais de Circulagéo - HP Manhé e Tarde de Sabado

Sdbado HP Manha HP Tarde
Fases Semafdricas Fase1 Fase2 Fase1 Fase2
Volume do Movimento Determinante (uvl/ h) 634° 22 726° 15
Numero de Ciclos/ Hora 10 40 40 40
Numero de Velculos/ Ciclo 16 1 18 1

Tempo de Verde Necessdrio por Fase (seg./ ciclo) 29 2 33 2

Capacidade 3% 42%

Notas: * - movimentos associados a Fase 1 possuem duas vias de circulagao, por isso os volumes apresentados estao divididos a melade;
Fase 2 nao existe enquanto Lal, pols o movimento associado ¢ livre (necessita de folga na corrente de trafego com a qual entra em conflito).

ESTUDO DE TRAFEGD DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAD URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL
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nesta andlise se considerar o cruzamento como semaforizado e com um ciclo fixo, embora este seja
prioritario e existir seméforos limitadores de velocidade com duragao varidvel, em virtude de se encontrar
numa drea da Av. Marginal onde se realiza controlo de velocidade de 70 Km/h com accionamento dos
semdaforos imediatos em caso de infraccao.

Os resultados relativos a anélise das condigoes actuais de circulagao para os movimentos no cruzamento
revelam niveis de servigo bastante bons nos perfodos de maior procura, tanto no periodo de ponta da
manha como no da tarde, quer em Dia Util como ao Sabado (Reserva de Capacidade acima de 50%).

3.3 AFECTAGAO DO TRAFEGO A REDE

Para a afectacao do trafego a rede foram utilizados os programas informéticos PTV VISUM e VISEM,
sequndo o método de equilibrio para o ano actual (2004), ano base (2007) e ano horizonte (2017)
correspondentes aos periodos de ponta da tarde de um Dia Util e Sabado.

Este conjunto de programas informéticos de andlise de sistemas de transporte permitem modelar a rede e
prestam auxflio na analise dos impactes das alteracdes previstas nos fluxos entre pares origem/ destino.

Na afectacdo por equilibrio procura-se modelar uma situacdo em que, para qualquer par de fluxo
origem/destino, todos os caminhos utilizados deverdo ter um custo idéntico, sem o que os utilizadores do
caminho mais "caro” se mudem para caminhos mais "baratos’, aumentando o congestionamento nestes e
diminuindo-o0 naqueles, até que se atingisse novo equilibrio.,

3.3.1 Pardmetros de Atribuigio

» Velocidade - As velocidades atribuldas a cada arco correspondem a velocidades praticadas por um
veiculo sem restrigdes decorrentes da existéncia de tréfego nesse arco;

e (Capacidade - As restrigdes de capacidade de cada via tiveram em conta o seu perfil transversal e o
tipo de terreno em que se desenvolvem e a existéncia de entroncamentos;

¢ Custos - O custo total de percurso (tal como € visto pelo viajante que decide o caminho que vai tomar
para o seu destino) é composto de trés parcelas: o custo marginal percebido de operacao da viatura
(combustivel e pouco mais) e o custo atribuido ao tempo que se perde na viagem.

A formula de calculo utilizada na determinacao do custo (impedancia) apercebido pelo condutor numa
viagem € a sequinte:
C=L"Co+TWt

ESTUDD DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAO URBANISTICA DOS TERRENDS DO HOTEL
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EI‘I"I que:
C =Custo Total;
L = Extensao do Arco(s);
Co = Custo de Operagao ($/Km)
T =Tempo de Deslocacao;
Vt = Valor do Tempo.

a) Custo de operacdo (Co) - Considerando consumos médios da ordem dos 10 litros por cem
quilémetros e o custo da gasolina de 1 Euro por litro, adoptou-se o custo de 0,1 Euros por km;

b) Valor do tempo (Vi) - Considerou-se, para a globalidade dos veiculos, o valor de 9 Euros por hora.

3.4 MaTRIZ ORIGEM/ DESTINO ACTUAL

A partir dos resultados das contagens direccionais, foram calculadas matrizes de fluxos Origem/ Destino
para os perfodos de ponta da tarde de Dia Ulil e de Sabado. Estas matrizes foram obtidas com recurso a
aplicativos do software de modelacdo de trafego VISUM (TFlowFuzzy), através de programacao
matematica, numa formulagao que tem como objectivo minimizar as diferencas entre os fluxos estimados
pelo modelo e os fluxos resultantes das contagens e introduzidos na rede modelada.

Apesar das dificuldades e incertezas associadas ao processo de modelacao e calibracao de uma rede
vidria em zonas semiurbanas, no caso concreto e em virtude do tipo de rede linear muito simplificada
utiizada na modelagdo, os valores obtidos apés afribuicdo do trafeqo & rede apresentam uma
aproximagao lotal aos valores medidos nas contagens. Tendo em conta a metodologia adoptada e a
informagao que serviu de base & construgdo das matrizes, admite-se um elevado nivel de aderéncia a
realidade.

Obtém-se, deste modo, uma reparticdo da geragéo de velculos na area envolvente ao Plano de Pormenor
em estudo, que serve de base a todo 0 processo de modelagao das situagoes futuras, A distribuicao do
trafego geradol atraido oblido para as diferentes origens/ destinos ¢ apresentada seguidamente.

ESTUDO DE TRAFEGO DO PLAND DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAO URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL
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Tabela 4 - Distribuicao Observada das Viagens pelos Cenlréides Externos, Dia Util

{
{ ‘l § a2l
7 is
Dia Util % Atracclio | % Geragdo | Veiculos Atraidos | Velculos Gerados y gl § A

1 Cascals 58,46% 39,88% 1265 863 PRy

2 Estoril 38.40% 57.21% 831 1238 [}

3 Hotel Cascais Miragem 1,57% 092% 3 20

4 Hotel Estonl-Sol 1,52% 0,92% 33 20

5 Parque Palmela 0,05% 1,06% 1 23

Total 100% 100% 2164 2164
Tabela 5 - Distribuigao Observada das Viagens pelos Centroldes Externos, Sabado
Sdbado % Atracciio | % Geraglio Velculos Atraldos Vaiculos Gerados
1 Cascais 66.89% 32.38% 1479 716
2 Estoril 31.52% 66,03% 697 1460
3 Hotel Cascais Miragem 0,68% 0,36% 15 8
4 Hole! Estoril-Sol 0,86% 0,36% 19 8
5 Parque Palmela 0,05% 0,86% 1 19
Total 100% 100% 2211 211
Figura 7 - Localizacao dos Centrdides Adoptados no Zonamento
(1ot Casgats wirage ._‘Ii?iiqﬁl
AN e
iF.efL'.a'!!'-iqLif‘f‘ﬂ”?ﬁ | EH"F?:@
. W T ag e -
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Nas figuras sequintes apresentam-se os fluxos gerados actuais na Hora de Ponta da Tarde do Dia Util e
de Sabado para o ano actual (2004).
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Figura 8 - Resultados da Modelagao da HP da Tarde de um Dia Utll {uv/h, 2004)
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4 TRAFEGO GERADO PELOS EMPREENDIMENTOS E SUA DISTRIBUIGAD

4.1 TRAFEGO NO ANO BASE

Para o célculo das viagens geradas pelo empreendimento recorreu-se aos valores propostos no Trip
Generation do Institute of Transportation Engineers, 6* Edicao, 1997. Este calculo servira de base para a
apreciacao das condigoes de circulagao no ano de abertura do projecto, isto é 2007, mas também no ano
horizonte de projecto, 2017.

Os usos previstos para a rea do Plano de Pormenor incluem habitagao, comercio e servigos, ao qual se
junta o hotel e o "health club”. Para a estimagao do tréfego gerado pelos empreendimentos teve-se em
conta o trafego gerado pelas 4reas/ unidades afectas a este tipo de uso, susceptivel de gerar uma

procura especifica em automavel,

Desta forma, foram consideras as seguintes areas/ unidades de geracéo para a zona de intervencao.

Tabela 6 - Unidades de Geragao

Uso Unidade de Geragdo
Habitagao 150 fogos
Comércio + Servicos 1200 m?
Hotel 200 quartos
"Health Club* 4000 m?

Os indices estabelecidos para habitagao, comércio e servicos, hotel e “health club” e a distribuicao do
trafego gerado por entradas e saidas nos empreendimentos nas horas de ponta da manha e da tarde de
um Dia Util e na hora de ponta da tarde de Sabado, encontram-se indicados nos quadros seguintes.
Considerou-se que a atraccao/ geragao de habitagao e do *health club” era inferior ao fim de semana,
sendo compensada pela maior atracao/ geragao do hotel e da zona de comércio e servicos.

ESTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAO UIRBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL
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Tabela 7 - Indices de Geragao de Viagens em Tl por Fungoes e Distribuig4o por Entradas e Saidas - Dia Util

Geragdo de Viagens Dia Util HP Manh&  Dia Util HP Tarde | Jf ? i 3
Funcoes Dia Util HP Manha Dia Util HP Tarde  Unidade  Entradas  Saldas  Entradas  Saldas ;{;;,1 .
Habitagao (Condominio 0,65 0,65 Veicffogo 2% 68% 60% 40%
de Luxo)
Comércio + Servigos 1,11 4,02 Veicll00m2  61% 39% 48% 52%
Hotel 052 0,61 Veic/quarte  55% 45% 58% 2%
"Health Club” 0,32 4,62 Veic/100 m2  46% 54% 61% 39%

Tabela 8 - Indices de Geragao de Viagens em TI por Fungdes e Distribuigao por Entradas e Saldas - Sabado

Geragdo de Viagens Sdbado HP Tarde
Fungdes Sabado HP Tarde Unidade Entradas Saidas
Habitagao (Condominio de Luxo) 0,59 Veic/fogo 60% 40%
Comércio + Servigos 5,34 Veic/100 m2 52% 48%
Hotel 0,72 Velc/quarto 56% 44%
*Health Club® 4,16 Veic/100 m2 61% 39%

Tendo em conta estes indices e pressupostos, obtiveram-se os sequintes fluxos de viagens geradas e
atrafdas nas horas de ponta da manha e da tarde de um dia util e na hora de ponta da tarde de um
Sébado.

Tabela 9 - Geragaol Atracgao de Viagens em Tl na Hora de Ponta da Manha e da Tarde - Dia Util

HPM - Dia Util (vele.) HPT - Dia Util (veic.)
Enradas Saldas Total HPM Entradas  Saldas  Total HPT
102 125 228 265 187 453

Tabela 10 - Geragao/ Atracgao de Viagens em Tl na Hora de Ponta da Tarde - Sdbado

HPT - Sabado (veic.)
Entradas Saidas  Total HPT
268 194 462

Conclui-se assim que a construgao do empreendimento previsto no Plano de Pormenor e a érea
envolvente (hotel e "health club” existentes) apresenta uma atrac¢aol/ geragao maxima ao Sabado. No Dia

Util e na hora de ponta da manha a atraccaol geracao é de 228 velculos (entradas + saidas), sendo que
no periodo de ponta da tarde sao atraidos/ gerados cerca de 453 veiculos (entradas + saidas). Ao

ESTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURACAO LIRBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL
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4.2 DIsTRIBUIGAO DO TRAFEGO

A distribuiao do trafego gerado e atraido pelos empreendimentos na area de intervencao resultou da
andlise da informagéo relativa as contagens realizadas, tendo-se admitido a mesma reparticao que hoje
se verifica no cruzamento entre a Av, Marginal e a via de servico, quer para o periodo de ponta da larde
de Dia Util, quer para o perfodo de ponta da tarde de Sabado.
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5 SOLUGAO PROPOSTA DE ACESS0S A0S EMPREENDIMENTOS g ﬁ

Os acessos aos empreendimentos e as suas respectivas garagens sao realizados unicamente atraves da

' via de servigo paralela & Av. Marginal, sendo exclusivamente permitida a entrada e saida em mao para o
interior da via de servico do tréfego proveniente do Estoril, enquanto para o tréfego proveniente de
Cascais manter-se-4 a viragem exclusiva a esquerda existente que sera semaforizada.

A solugo proposta para os acessos aos empreendimentos e nesta zona da Av. Marginal nao altera os
sentidos de circulagao existentes nem os movimentos permitidos, mantendo-se portanto todo o esquema
de circulagao que se verifica actualmente.

Figura 10 - Configuragéo da Av. Marginal e Via de Servigo junto ao Plano de Pormenor e Area Envalvente

Fonle: G. B. ARQUITECTOS/ AFASSOCIADOS (com adaplagdo propria)

ESTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAG URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL

ESTORIL-SOL E AREA ENVOLVENTE 20

| 4



B TiS.

Figura 11 - Configuragao do Cruzamento Semaforizado entre a Av. Marginal & a Via de Servico
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Eonte: G. B. ARQUITECTOS/ AFASSOCIADOS (com adaplagéo propria)

Figura 12 - Perfis Transversals da Av. Marginal e da Via de Servigo em Duas Localizagoes Distintas junto ao Plano de Pormenor
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Fonle: G. B. ARQUITECTOS/ AFASSOCIADOS (com adaplacao propria)
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6 PRocURA No ANo BASE E ANO HORIZONTE Qj 1
6.1 CRESCIMENTO GERAL DO TRAFEGO J‘?'J‘

A andlise das condigies de circulagao no futuro foi realizada para o cendrio temporal de 2007,
coincidente com ano de abertura do empreendimento e para o ano horizonte de 2017 que corresponde a
10 anos apds a abertura da totalidade dos empreendimentos nesta zona. Os factores de crescimento
considerados na evolugdo do trafego para este ano, tal como se apresenta na tabela seguinte, sao
fundamentados tendo em conta a evolugao do trafego no passado recente nesta zona (EN 6, dados do
IEP) e diversas variaveis tais como a variagao demografica, aumento da taxa de motorizacao, aumento
do poder de compra, vendas de combustiveis, com base nas perspectivas de desenvolvimento sdcio-
economico e da organizacao funcional e espacial do territorio. Verifica-se que, da informagao recolhida no
Instituto de Estradas de Portugal e referente ao Poste Automatico N.° 83, designado por LSB A 014 e
localizado ao Km 15,7 da ENG6, existe uma estagnacdo na evolugdo do trafego nesta zona,
nomeadamente ocorrendo ligeiros decréscimos e aumentos em anos consecutivos (sempre inferiores a
0,8%).

Admitiu-se ainda que as viagens geradas e atraidas pelo Empreendimento se mantém constantes ao
longo do periodo de andlise.

Tabela 11 - Taxas e Factores de Crescimenlo

Ano tc (1+te)n-t
2004

¥ 1,0% 1,0303
2007

¥ 0,8% 1,0406
2012

Y 0,6% 1,0304
2017

6.2 MODELAGAO DA SITUAGAO FUTURA

Com base na informagao anterior efectuou-se a modelagao da situagao futura, mantendo-se a situagao
actual em termos de rede vidria, com algumas alteragdes na via de servico junto aos empreendimentos,
funcao da alteragdo de sentidos de circulagao nesta via de servico na zona do Plano de Pormenor. Foi
também considerada a matriz obtida com a geracao de trafego dos empreendimentos e com a definicao
efectuada para o crescimento geral do trafego na envolvente.
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0 processo de modelagao da situagao futura centrou-se na consideracdo dos dias mais carregados, Dia
Util e Sabado, e, por ser a situacao mais gravosa, no ano horizonte de projecto (2017). Em qualquer Q\Lgp L
situacdo foi considerada a hora de ponta da tarde por corresponder a8 maior atrac¢do e geragao de ; eﬁ"
trafego do empreendimentos. %

Os resultados obtidos permitem verificar o funcionamento das vias de acesso ao Plano de Pormenor e
4rea envolvente nesse ano, aspectos que se apresentam no proximo capitulo.

Figura 13 - Resultados da Modelagao da HP da Tarde de um Dia Util em 2017

e b
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Fiqura 15 - Resultados da Modelagao da HP da Tarde de um Sabado em 2017
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7 ANALISE E AVALIAGAO DO SISTEMA DE ACESS0S PROPOSTO g { ?IU
A analise aqui apresentada refere-se aos perfodos do dia em que a geracao do empreendimento ¢ |
méxima e em que se espera uma procura maxima na rede viaria.

Assim, sdo analisados os periodos horarios da Hora de Ponta da Tarde (HPT) de um Dia Util e de
Sabado. Nestes periodos hordrios verifica-se uma circulacao mais intensa na rede vidria envolvente e a
geracao do empreendimento atinge o seu maximo no conjunto das entradas e saidas.

7.1 ANALISE A0 FUNCIONAMENTO GLOBAL DA REDE

Nesta seccio sdo analisadas as condicoes de circulagao na rede vidria na envolvente imediata do
empreendimento. Neste sentido sao calculados os niveis de servi¢o no cruzamento onde se realizaram

as contagens e para o qual foram analisadas as condicoes de circulacao.

As analise realizadas referem-se ao ano base (2007), ano em que se considera a abertura do
empreendimento, e 2017, ano horizonte.

Tabela 12 - Anlise das Condides Futuras de Circulacao - HP Tarde de Dia Gdl, 2017

Fases Semafdricas Fase1 Fase2

Volume do Movimento Determinante (veic./ h) 674 132

Numero de Ciclos/ Hora 40 40

Numero de Veiculos/ Ciclo 17 3

Tempo de Verde Necessario por Fase (seg/ ciclo) 30 6
Capacidade 43%

Nolas; * - movimenios associados & Fase 1 possuem duas vias de circulagéo, por isso os volumes
apresentados estao divididos a melade; Fase 2 corresponde a viragem a esquerda na Av. Marginal.

Tahela 13 - Andlise das Condigaes Futuras de Circulago - HP Tarde de Sabado, 2017

Fases Semafdricas Fase{ Fase2

Volume do Movimento Determinante (velc./ h) 810* 151

Numera de Ciclos/ Hora 10 10

Nimero de Vefculos/ Ciclo 21 4

Tempo de Verde Necessario por Fase (seg./ ciclo) 37 8
Capacidade 54%

Nolas: - - movimenlos associados 4 Fase 1 possuem duas vias de circulago, por iss0 o5 volumes
apresentados estdo divididos a metade; Fase 2 comesponde & viragem a esquerda na Av. Marginal.
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Tendo em conta o crescimento do trafego bem como o volume de trafego gerado pelos empreendimentos ¢ |f gq i
HEIIN

e sua distribuigao, prevé-se a manutengao das boas condicoes de circulagao existentes, com todos 0s ﬁ,‘@g A
movimentos no cruzamento a revelarem niveis de servico muito satisfatdrios nos periodos de maior ?'é 4

procura, tanto no perfodo de ponta da tarde de Dia Util como de Sabado (Reserva de Capacidade na
ordem dos 46%).

Em termos dos arcos da rede modelada, verifica-se pelas Figura 14 e Figura 16 que os niveis de
saturacdo sao inferiores a 91% (hora de ponta da tarde de Sabado), sendo de realcar que estes arcos
foram definidos com uma capacidade de 2 000 vefc./hora por faixa de rodagem (2 vias), valor baslante
baixo em que se tentou considerar as restricdes de velocidade e semaforizacao existentes nesta avenida.

Relativamente ao dimensionamento da via exclusiva de viragem & esquerda, esta tera 80 metros de
extensao, dando resposta a 14 vefculos. Considerando os dados anleriores e a situacao limite, onde
existirao 151 vefculos por hora a efectuar esta manobra, verifica-5e que essa procura corresponderd a
cerca de 4 velculos por ciclo semafdrico. Como se possui uma via para 14 veiculos, mesmo que nao
ocorra uma chegada uniforme, verifica-se um adequado dimensionamento desta via exclusiva de viragem
a esquerda, existindo em média somente 29% de ocupacao da sua extensao fotal.
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8 ESTACIONAMENTO 1Ji i

No edificio que compoe este empreendimento do Plano de Pormenor esta prevista a construcdo de 375 | °
lugares de estacionamento para a zona de habitacao e de 160 lugares de estacionamento publico.
Estes lugares encontram-se divididos por duas caves.

8.1 CARACTERIZAGAOD DOS ACESS0S

A entrada/ salda do parque de estacionamento da zona habitacional do edificio proposto processa-se
através da via de servico da Av. Marginal, no limite Nascente do empreendimento e no ponto de ligacao
mais directa ao cruzamento semaforizado da Av. Marginal. Esta solu¢do permite, além do acesso directo,
0 espago necessario e suficiente para o abrandamento dos veiculos e enlrada no parque de
estacionamento. No movimento de salda deste parque, o afastamento relativamente & via de servico
permite a existéncia de uma adequada distancia de visibilidade e a insercao em mao dos veiculos nessa
referida via, podendo depois ser utilizada o ramo de acesso na Av. Marginal imediatamente frontal ou o
que existird no final dessa via de servico.

No interior do edificio, no acesso desle ao exterior e precedendo a rampa de descida, exisle uma
plataforma de nivel com a via de servico, com uma zona de acumulacao de 10 metros. Este espaco &
complementado também pela interrupgao do passeio que permite alguma acumulacao junto ao edificio e
na proximidade da via de servico. O acesso ao estacionamento encontra-se também afastado dos
acessos pedonais ao proprio edificio e ao edificio vizinho (Hotel Cascais Miragem), constituindo por isso
um factor adicional de sequranca.

A entrada/ safda do pargue de estacionamento da zona comercial e de servicos do edificio proposto
processa-se através da via de servico da Av. Marginal, no limite Poente do empreendimento e no ponto
mais afastado do cruzamento semaforizado da Av. Marginal. O acesso a este parque apresenta
caracteristicas identicas ao da zona habitacional anteriormente referida.

A andlise dos "layouts” dos parques de estacionamento (inclinagdo, extenséo e largura de rampas,
dimensao dos lugares de estacionamento, faixas de circulacao, sinalizacao horizontal e vertical, lugares
reservados e para cargas e descargas, etc.) néo ¢ efectuada neste estudo por este nao corresponder ao
processo de licenciamento do empreendimento, mas sim ao Plano de Pormenor do mesmo. A planta de
arquitectura do edificio devera ser avaliada em fase subsequente do desenvolvimento do projecto de
licenciamento do edificio de habitagio, comércio e servicos. Pode-se, no entanto referir a existéncia de
uma area destinada a cargas e descargas com capacidade para 30 lugares e que servird de apoio & zona
de comércio e servigo, cuja entrada & comum as caves de estacionamento do edificio, na zona destinada
a habitagao.
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A recolha de res(duos sdlidos urbanos efectuar-se-a pela via de servico, sendo transportados do interior
do edificio (central do sistema de vacuo do qual o empreendimento seré dotado) para os veiculos de
recolha que pararao na via junto ao edificio.

8.2 NECESSIDADE DE ESTACIONAMENTO

Segundo o estabelecido pela Camara Municipal de Cascais, nomeadamente através do Regulamento do
Plano Director Municipal, Seccao Il - Parqueamento e Garagens nos Edificios - Condicoes Especificas,
artigo 87° o numero de lugares necessarios para os usos de solo previstos do Plano de Pormenor € 0

sequinte:
s Habitagao - tipologias de fogos igual ou superior a T3, 2,5 lugares/fogo;

= Escritdrios e Servigos - quando a superficie util total for superior a 500 m?, a area para o
parqueamento automével, no interior do lote, ser de cinco lugares de parqueamento por cada
100 m? de 4rea bruta de construgao;

e Comeércio Retalhista - quando a sua superficie util for inferior ou igual a 500 m? a drea de
parqueamento equivalente sera de 2,5 lugares de parqueamento por cada 100 m? de drea util

Considerando os valores indicados pelo Regulamento referido, os parques de estacionamento
necessitariam de 426 |ugares, tal como se detalha na tabela seguinte.

Tabela 14 - Lugares de Estacionamenlo Necessdrios

Uso Lugares de Estacionamento
Habitagdo 375
Total Zona Habitaclonal 375
Comércio (30% da drea) 9
Servigos (70% da drea) 42
Total Zona Comerclal e de Servigos 51
Total Geral 426 lugaras

Conclui-se assim que s 375 lugares previstos para o edificio previsto no Plano de Pormenor em questao,

na zona de habitacdo, constitui uma capacidade que cumpre o exigido pela Camara Municipal de
Cascais.

0 parque publico previsto com 160 lugares, 100 de utilizagao geral e 60 dedicados a zona de Comeércio

Senvicos, responde s necessidades dos utilizadores. Os 60 lugares (comeércio + servi¢os) suplantam os
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51 lugares necessérios, destinando-se os restantes 100 para apoio do Parque Palmela, bem como da \ . F ;)

raia. o
d A i N
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9 ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE COLECTIVO

A localizacdo do Plano de Pormenor em andlise encontra-se servido por transportes colectivos,
nomeadamente do operador suburbano SCOTTURB. Na Av. Marginal, junto aos actuais Hotéis Estoril-Sol
e Cascais Miragem, passa a carreira 416 que liga Cascais ao Estoril, bem como o Airport Shuttle Bus que
liga os principais hotéis de Cascais e Estoril ao Aeroporto de Lisboa. A carreira 418, com percurso entre o
Estoril (estacéo) e a Portela de Sintra (interface), circula pela Av. da Venezuela, por detrds/ lado Norte do
Plano de Pormenor em estudo. Em Cascais e no Estoril encontram-se disponiveis vdrias outras careiras
que possuem percursos dentro dos concelhos de Cascais e Sintra.

Na proximidade do Plano de Pormenor, verifica-se ainda a existéncia da Linha Femovidria de Cascais,
com as estacoes de Cascais, Monte Estoril e Estoril localizadas nas envolvente proxima, COM SEIVIgos
ferrovidrios para o centro da Cidade de Lisboa, servindo tambem o concelho vizinho de Qeiras.

A localizacio destes servicos na zona e a identificacao das principais carreiras e percursos ¢ efectuada
nas figuras seguintes.

Figura 17 - Planta da Rede dos Principais Servicos Turisticos da Empresa SCOTTURB na Zona em Estudo
g

403
L 416 417 425 432UV
| [ Estoril Estacao

408 416 418 --_-.uf"
| Alrpor] Shuttle Bus

Cascais
| Parque Pg. Touros

busas
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Figura 18 - Planta da Rede das Carreiras de Transpartes Publicos da Empresa
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Figura 19 - Planta da Rede das Carreiras de Transparies Piiblicos da Empresa SCOTTURB no Estoril

(406416 418 w~r)
4 Airporl Shuttle Bus WV

Fonle: www.scollurb.com

Figura 20 - Esquema da Linha Feroviaria de Cascals

Fonle: www.cp.pt

EsTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURACAO URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL

ESTORIL-SOL E AREA ENVOLVENTE 32



E Tis.m 243

10 CONCLUSOES D

'J:NJ"— )

No estudo aqui apresentado analisaram-se os efeitos na rede vidria resultantes da implementacao do % " |
Plano de Pormenor para a Reestruturagdo Urbanistica dos terrenos do Hotel Estoril-Sol e Area
Envolvente, verificando-se o dimensionamento dos acessos propostos, bem como do estacionamento e
servigo de transportes colectivos.

Ao nivel da acessibilidade em Transporte Individual é de destacar:
= Actualmente a circulagao na rede viaria envolvente ao empreendimenm faz-se em boas condigoes;
¢ A ligacao & rede vidria existente assenta exclusivamente no acesso a Av. Marginal;

s (O empreendimento do Plano de Pormenor e o edificio ja existente na vizinhanga directa apresentam
uma atraccao/ geragAo maxima na hora de ponta da manha de um Dia Util com 228 veiculos a entrar
e a sair. No hora de ponta da tarde de Dia Util sdo atraidos/ gerados 453 veiculos (entradas +
saldas). Ao Sabado, a atraccdo/ geracdo maxima em hora de ponta da tarde € de 462 veiculos
(entradas + saidas), ligeiramente superior & do perfodo homdlogo de Dia Util;

» Para a avaliacéo dos efeitos da procura de trafego futura na rede vidria foram realizadas contagens

de trafeqo e, com base nestas, foram analisadas as condicoes de circulacao para os movimentos no

cruzamento da Av. Marginal com a via de servico;

s A andlise as condicoes de servio foi feita tendo em conta a geracdo do empreendimento e o
crescimento de trafego, e referem-se aos anos de 2007 e 2017, nas Horas de Ponta da Tarde de Dia
Util e de Sabado, uma vez que estas serao as situagdes em que a circulagao serd mais critica;

e O cruzamento da Av. Marginal com a via de servico responde de forma baslante satisfatdria ao
acréscimo da procura de veiculos resultante do empreendimento no ano de abertura (2007), com
esta situacao a regredir ligeiramente para o ano horizonte, isto &, 2017, onde se verificam Reservas
de Capacidade ainda muito boas, denotando um funcionamento muito satisfatdrio do cruzamento
semaforizado a implementar na zona.

Em conclusdo, a solugio adoptada de implementacdo de um cruzamento semaforizado serve as
necessidades de acessibilidades a zona em estudo, podendo afirmar-se que sera a que melhor
respondera a pracura futura.

Ao nivel do Estacionamento é de destacar:

+ No empreendimento do Plano de Pormenor estao previstos dois parques de estacionamento: um
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para a zona de habitacao e outro para a drea de comércio e servicos e apoio local ao Parque KJ j
1

$
a3

Palmela e praia; ¥ )
ki

e (O parque de estacionamento da zona de habitagao tera 375 lugares de estacionamento. Este
numero de lugares satisfaz a oferta exigida pelo Regulamento do Plano Director Municipal que fixa
as necessidades de estacionamento nesse valor;

= 0 parque de estacionamento da zona de comércio e servicos tera 160 lugares de estacionamento,

sendo 60 para as lojas/ escritérios e 100 para o apoio anteriormente referido. Os lugares de

estacionamento relativos ao comércio e servicos satisfazem completamente a oferta exigida pelo
Regulamento do Plano Director Municipal que fixa as necessidades de estacionamento em 51
lugares. Os lugares de apoio parecem adequados em funcdo da capacidade do actual parque de
estacionamento existente junto ao Parque Palmela;

e Sendo os parques de estacionamento sublerraneos, os respectivos acessos sao efectuados por
intermédio de rampas que possuem ligagéo a via de servico;

* As operaches de carga e descarga estao contempladas através da reserva e demarcacao de um
espaco no piso térreo do empreendimento com duplo pé direito, bem como numa das vias fronteira

ao edificio.

Ao nivel da acessibilidade em Transporte Colectivo é de destacar:

= A existéncia na proximidade de carreiras do operador suburbano SCOTTURB, na Av. Marginal e Av.

da Venezuela;

s A existéncia de inimeras carreiras de autocarro do mesmo operador nas localidades de Cascais e
Estoril, servindo os concelhos de Cascais e Sintra;

e A existéncia da Linha Ferrovidria de Cascais com as estacoes de Cascais, Monte Estoril e Estoril

localizadas na proximidade.

Relativamente aos acessos pedonais, € de referir a criacéo de uma nova ligagao pedonal, com 7 metros
de largura, promovendo o acesso entre os empreendimentos/ Parque Palmela (zona da praca publica) e
0 pareddo e a praia a Sul da Linha Ferrovidria e da Av. Marginal. Esta ligagao estara preparada para o
acesso a deficientes, bicicletas, etc., cumprindo nomeadamente a requlamentacao existente sobre as
Normas Técnicas para Melhoria da Acessibilidade dos Cidadaos com Mobilidade Condicionada aos
Edificios, Estabelecimentos que Recebem Publico e Via Publica (Decreto-Lei N.©123/97 de 22 de Maio).

Realga-se também a necessidade de se considerarem, na definicao e arranjo das areas afectas ao
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espaco publico, nomeadamenle eSpa(}DS verdesfespémes arbdreas e arbustivas, mobilidrio e equipamento ( L‘ 1
urbano, boas condigdes de acessibilidade, de circulagao e de visibilidade, quer para o trafego pedonal, ;. "H ;

|/ Al LY
quer para o trafego rodovidrio, bem como para os veiculos de emergéncia. V
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Este documento foi sujeito ao controlo de qualidade interno de acordo com o procedimento Controlo de
Qualidade dos Documentos Ref.: P2/12 definido no Sistema de Gestdo da Qualidade da TIS.PT.
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Contagens de Trifego M , g
9 de OQutubro de 2004 ‘
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Total de Movimentos
Periodo _Ligeiros Pesados Total % Pesados
Hora de Ponta da Manh#
14:00 - 12:00 1237 0 1237 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
15:30 - 16:30 1521 1 1522 0,1%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 14351 52 14403 0,4%
s Telal Pesados Total Ligeiros Total Veiculos
1600 - -— s —
1400
1200 —
1000 4 ‘
e ~
&00 |
4 - |
200
0 et ' ; r : . ’ i ; ; . .
0800-  0900- 1600  1100-  1200-  1300-  1400-  1500-  1B00-  1700-  1800- 1800
0800 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 2000
Pariodo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 551 5 596 08%
09:00 - 10:00 1041 14 1055 1,3%
10:00 - 11:00 1107 6 1113 0,5%
11:00 - 12:00 1237 0 1237 0,0%
12:00 - 13:00 1342 7 1349 0,5%
13:00 - 14:00 1239 4 1243 0,3%
14:00 - 15:00 1238 2 1240 0,2%
15:00 - 16:00 1492 5] 1498 0,4%
16:00 - 17:00 1351 0 1351 0,0%
17:00 - 18:00 1325 5 1330 0,4%
18:00 - 19:00 1215 1 1216 0,1%
19:00 - 20:00 1173 2 1175 0,2%
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Contagens de Trifego M T .
9 de Outubro de 2004 (L4 g
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Movimento 1
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
Hora de Ponta da Manha
11:00 - 12:00 1090 0 1090 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
15:30 - 16:30 1448 1 1449 0,1%
Total no Periedo
08:00 - 20:00 13361 50 13411 0,4%
am====Total Pesados Total Ligeiros Tolal Veiculos
1600
1400 /-.gh__
1200
. ‘00 _7’5’/&__' e
800
g 600 ,f
400
200
a T ¥ 1 ¥ T T T T T T T
0800-  0900-  1000-  4900-  1200-  1300- 1400  1500-  1B00-  1700-  1800- 1900
02:00 10:00 1100 1200 1300 1400 1500 1600 17:00 1800 1900 2000
Periodo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 539 5 544 0,9%
09:00 - 10:00 930 12 942 1,3%
10:00 - 11:00 1011 6 1017 0,6%
11:00 - 12:00 1090 0 1090 0,0%
12:00 - 13:00 1234 7 1241 0,6%
13:00 - 14:00 1170 4 1174 0,3%
14:00 - 15:00 1162 2 1164 0,2%
15:00 - 16:00 1413 6 1419 0,4%
16:00 - 17:00 1293 0 1293 0,0%
17:00 - 18:00 1238 5 1243 0,4%
18:00 - 19:00 1141 1 1142 0,1%
19:00 - 20:00 1140 2 1142 0,2%
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Contagens de Trafego M
9 de Outubro de 2004 & [} g
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Movimento 2
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
Hora de Ponta da Manha
09:00 - 10:00 38 1 39 26%
Hora de Ponta da Tarde
11:00 - 12:00 26 0 26 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 184 1 185 0.5%
s===Total Pesados Tatal Ligeiros ===Total Velculos
45
40
a5 F
4 7
a /
'E 25 \-ﬁ
32 / 2
15 -f \ f \‘
w2 \___,/ \ h
0 +——————

08:00 - 08:00 09.00 - 10:00 10:00- 11:00

11:00- 12:00 12:00- 13:00 12:00- 14:00 14:00 - 15:00 15:00 - 16:00 16:00- 17:00 17:00- 18:00 18:00 - 18:00 15:00 - 20:00

Pariodo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 15 0 15 0,0%
09:00 - 10:00 38 1 39 2,6%
10:00 - 11:00 27 0 27 0,0%
11:00 - 12:00 26 0 26 0,0%
12:00 - 13:00 6 0 6 0,0%
13:00 - 14:00 7 0 7 0,0%
14:00 - 15:00 13 0 13 0,0%
15:00 - 16:00 21 0 21 0,0%
16:00 - 17:00 7 0 7 0,0%
1700 - 18:00 13 0 13 0,0%
18:00 - 19:00 7 0 7 0,0%
19:00 - 20:00 4 0 4 0,0%

i
i
]

)

X4

4

|

-,.--"

S

i

A



ccle;am de Trafege &?55

9 de Qutubro de 2004
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Movimento 3
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
Hora de Ponta da Manha
08:30 - 09:30 11 0 11 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
11:00 - 12:00 8 0 8 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 59 0 59 0,0%
e===Total Pesados Total Ligeiros *====Tolal Veiculos
10
B -
i A‘S\J\
! N
% - N 2\
s \ - \
3] \ -~ \
: \ 4 N~
: \ N4 \ V4
08,00 - 05:00 09:00 - 10:00 10:00 - 11:00 11:00 - 1200 12:00- 13:00 13:00- 1400 14:00- 15,00 15:00- 1600 16:00- 17:00 17:00- 18.00 18:00-19:00 18:00 - 20:00
Pariodo
Periodo _Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 9 0 9 0,0%
09:00 - 10:00 8 0 8 0,0%
10:00 - 11:00 7 0 7 0,0%
11:00- 12:00 8 0 8 0,0%
12:00 - 13:00 5 0 5 0,0%
13:00 - 14:00 0 0 0 0,0%
14:00 - 15:00 3 0 3 0,0%
15:00 - 16:00 5 0 5 0,0%
16:00 - 17:00 7 0 7 0,0%
17:00 - 18:00 1 0 1 0,0%
1800 - 19:00 4 0 4 0,0%
19:00 - 20:00 2 0 2 0,0%




Casci
Contagens da Trafego M ' 2 Sé
9 de Outubro de 2004 (L4 g
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol Df 9 ‘
Movimento 4 S
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados Q '
Hora de Ponta da Manha
09:30 - 10:30 45 0 45 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
11:00 - 12:00 41 0 41 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 220 0 220 0,0%
=====Total Pesados Tetal Ligeiros ====Tolal Veiculos
45
43: Z\
P - \
H N\
3 20 y ‘\\-‘—_f‘\
15
10 N A S
il
5
0 . . . ' i . . . . . .
0800 - 09:00 09,00 1000 10:00- 11-00 11:00- 1200 12:00- 1300 13:00- 1400 1400 - 1500 15:00- 16:00 16:00- 17:00 17:00- 18:00 18,00 - 19:00 19:00 - 20:00
Pariodo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 15 0 15 0,0%
09:00 - 10:00 34 0 34 0,0%
10:00 - 11:00 31 0 3 0,0%
11:00 - 12:00 4 0 4 0.0%
12:00 - 13:00 20 0 20 0,0%
13:00 - 14:00 12 0 12 0,0%
14:00 - 15:00 14 0 14 0.0%
15:00 - 16:00 17 0 17 0,0%
16:00 - 17:00 7 0 7 0,0%
17:00 - 18:00 17 0 17 0,0%
18:00 - 19:00 8 0 8 0,0%
19:00 - 20:00 4 0 4 0,0%
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g:::g:m de Trafego 2 5‘[‘

9 de Outubro de 2004 1
F] al %
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol U l' {) j
Movimento 5 / ﬁ*’if""‘-” i
Periodo Ligeiros Pesados Totsl % Pesados g
Hora de Ponta da Manh&
11:00 - 12:00 26 0 26 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
11:30 - 12:30 44 0 44 0,0%
Total no Periedo
08:00 - 20:00 180 1 181 0,6%
s=Tolal Pesados Tatal Ligelros ==Total Veiculos
40
a5
o AN
5 N
15 / \ .
_r.ﬂ‘_l T T 1 T T T L} T T ——
08:00 - 09:00 0900 - 10:00 10:00 - 11:00 11:00 - 1200 12:00 - 13.00 13.00- 1400 14:00- 1500 15,00~ 16.00 18.00- 17:00 17:00- 18:00 18:00- 19:00 19:00 - 20:00
Pariodo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 5 0 5 0,0%
09:00 - 10:00 8 1 9 11,1%
10:00 - 11:00 8 0 8 0,0%
11:00 - 12:00 26 0 26 0,0%
12:00 - 13:00 36 0 36 0,0%
13:00 - 14:00 21 0 21 0,0%
1400 - 15:00 22 0 22 0,0%
15:00 - 16:00 10 0 10 0,0%
16:00 - 17:00 12 0 12 0,0%
17:00 - 18:00 12 0 12 0,0%
18:00 - 19:00 16 0 16 0,0%
19:00 - 20:00 4 0 4 0,0%
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Contagens de Tréfego . IO
V4[] g 25

9 de Outubro de 2004 o
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol ﬂf ’l’) ]
Movimento 6 40 1 3P
/qis A N
Periodo Ligeiros Pesados Total %Pesados | |
Hora de Ponta da Manhé
09:00 - 10:00 3 0 3 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
15:45 - 16:45 2 0 2 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 13 0 13 0,0%
s====Tolal Pesados Total Ligeiros *=====Tolal Veicuios
a5
3
25 A\
1 2 / \ =
. P A VARV AN
7\ 7 N7 N
05 \ N/
L M NZ N/ .
08.00 - 09:00 09:00- 1000 10:00 - 11:00 11:00- 1200 12:00- 13:00 13:00- 14:00 1400 - 15:00 15:00- 16:00 16:00-17:00 17:00- 18:00 18:00- 18:00 19,00 - 2000
Periedo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 1 0 1 0,0%
09:00 - 10:00 3 0 3 0,0%
10:00 - 11:00 0 0 0 0,0%
11:00 - 12:00 1 0 1 0,0%
12:00 - 13:00 0 0 0 0,0%
13:00 - 14:00 1 0 1 0,0%
14:00 - 15:00 0 0 0 0,0%
15:00 - 16:00 1 0 1 0,0%
16:00 - 17:00 2 0 2 0,0%
17:00 - 18:00 1 0 1 0,0%
18:00 - 19:00 2 0 2 0,0%
19:00 - 20:00 1 0 1 0,0%




g:::ans de Trafego ‘M ,? SCI

9 de Outubro de 2004
Posto 1 - E.N. 6/Vla servigo Hotel Estoril Sol D£ 90 g
Movimento 7 Soilidp
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados | :
Hora de Ponta da Manha
11:00 - 12:00 45 0 45 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
17:30 - 18:30 50 0 50 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 334 0 334 0,0%
s=Total Pesados Total Ligeitos ===Tolal Velculos
50
pi /-E':L-m
40
- 25 l \-‘b"— __-! ——
2w fz‘"‘" N—
15
4
10
e &
0- . v . i : . T T i T .
0800 - 09:00 08:00 - 10:00 1:00 - 11:00 11:00 - 1200 12:00- 13:00 13:00- 1400 14:00- 15:00 15:00- 16:00 15:00- 17,00 17.00- 18:00 18:00 - 19:00 18,00 - 20,00
Periode
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 7 0 7 0,0%
09:00 - 10:00 20 0 20 0,0%
10:00 - 11:00 23 0 23 0,0%
11:00 - 12:00 45 0 45 0,0%
12:00 - 13:00 41 0 41 0,0%
413:00 - 14:00 28 0 28 0,0%
14:00 - 15:00 24 0 24 0,0%
15:00 - 16:00 25 0 25 0,0%
16:00 - 17:00 23 0 23 0,0%
17:00 - 18:00 43 0 43 0,0%
18:00 - 19:00 k14 0 7 0,0%
19:00 - 20:00 18 0 18 0,0%




B TiS 200

Terg¢a-Feira - 26 de Outubro de 2004

ESTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAO URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL -
ESTORIL-S0L E AREA ENVOLVENTE



Cascal B0 raisneo)
Contagens de Trafego M ' g
26 de Outubro de 2004 ‘
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Total de Movimentos
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
Hora de Ponta da Manhé
08:30- 09:30 1838 15 1853 0,8%
Hora de Ponta da Tarde
12:15-13:15 1320 8 1328 0,6%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 13791 108 13899 0,8%
sm==Tolal Pesadas Total Ligeiros *=====Total Velculos
2000
1800 =
1600 J—emm
1400 N
8 1200 w
e NS~
800 -
600
400
zﬂg :
800 0800- 1000~  4100-  1200-  1300-  1400-  1500-  1600- - 0. 1800-
08:00 1000 11:00 1200 1300 1400 1500 16:00 1700 1800 1800 2000
Periodo
Pericdo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 1574 15 1589 0,9%
09:00 - 10:00 1792 20 1812 1,1%
10:00 - 11:00 1427 16 1443 1,1%
11:00 - 12:00 1146 15 1161 1,3%
12:00 - 13:00 1221 9 1230 0,7%
13:00 - 14:00 1263 6 1269 0,5%
14:00 - 15:00 803 3 806 0,4%
15:00 - 16:00 1023 5 1028 0,5%
16:00 - 17:00 793 3 796 0,4%
17:00 - 18:00 944 5 949 0,5%
18:00 - 19:00 771 2 773 0,3%
19:00 - 20:00 1034 9 1043 0,9%




2
|

B AN

Cosclt v
Contagens de Irafego M !
26 de Outubro de 2004 ey e 22
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Movimento 1
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
Heora de Ponta da Manha
08:30 - 09:30 1682 14 1696 0,8%
Hora de Ponta da Tarde
12:15-13:15 1188 8 1196 0,7%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 12346 103 12449 0,8%
smmmsTota] Pesados Total Ligeiros ==Tolal Velculos
1800
1600 ™
1400
1200 \
£ 1000 -
F 800
= 600
400
200
0 i : i T ¥ . ; i ; ; .
08:00- 03:00- 10:00 - 11:00- 1200- 13.00- 14.00- 16:00 - 17.00- 18:00 -
09:00 1000 00 1200 1300 1400 1500 1700 1800 2000
Periodo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 1440 14 1454 1,0%
09:00 - 10:00 1631 20 1651 1,2%
10:00 - 11:00 1300 15 1315 1,1%
14:00 - 12:00 1031 15 1046 1,4%
12:00 - 13:00 1082 9 1091 0,8%
13:00 - 14:00 1152 6 1158 0,5%
14:00 - 15:00 694 3 697 0,4%
15:00 - 16:00 900 5 905 0,6%
16:00 - 17:00 665 3 668 0,4%
17:00 - 18:00 857 5 862 0,6%
18:00 - 19:00 678 2 680 0,3%
19:00 - 20:00 916 6 922 0,7%




Cascals
Contagens de Trafego M .? é;’ ﬁ
26 de Outubro de 2004
Posto 1- EN. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Movimento 2
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
Hora da Ponta da Manha
08:30- 09:30 63 1 64 1,6%
Hera de Ponta da Tarde
11:45-12:45 43 0 43 0,0%
Total no Periode
08:00 - 20:00 arn2 2 374 0,5%
se===Tatal Pesados Total Ligeiros ==Tolal Veiculas
70—
50 +—*
% 40 \\
= \“b-d"f
10
a . ' . ; V . r T 7 . ;
0800 - 08:00 03:00 - 10:00 10:00 - 14:00 11:00- 1200 1200 1300 13.00- 1400 1400- 1500 15:00- 1600 16:00- 17.00 47:00 - 18:00 18:00 - 18:00 19:00 - 20:00
Pariodo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 49 1 50 2.0%
09:00 - 10:00 62 0 62 0,0%
10:00 - 11:00 38 0 38 0,0%
11:00 - 12:00 28 0 28 0,0%
12:00 - 13:00 30 0 30 0,0%
13:00 - 14:00 27 0 27 0,0%
14:00 - 15:00 27 0 27 0,0%
15:00 - 16:00 35 0 35 0,0%
16:00 - 17:00 20 0 20 0,0%
17:00 - 18:00 16 0 16 0,0%
18:00 - 19:00 17 0 17 0,0%
19:00 - 20:00 23 1 24 4,2%
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Cascals 1
Contagens de Trifego M '
26 de Outubro de 2004 ‘. . g
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Movimento 3
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
Hora de Ponta da Manhé
09:30 - 10:30 17 0 17 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
11:00 - 12:00 8 0 ] 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 75 0 75 0,0%
s===Tetal Pesados Total Ligeiros ==Total Veiculos
18
14 e
12 W
10 - \
i,
N _
44 \-—t“_',\
2 =
08,00 -05:00 0900 - 1000 10.00- 11:00 11:00 - 1200 12:00- 1300 1300- 1400 14:00- 1500 15:00- 1600 16:00- 1700 17.00- 15,00 1800 19:00 1800 - 20:00
Pariodo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 15 0 15 0,0%
09:00 - 10:00 14 0 14 0,0%
10:00 - 11:00 10 0 10 0,0%
11:00 - 12:00 8 0 8 0,0%
12:00 - 13:00 5 0 5 0,0%
13:00 - 14:00 4 0 4 0,0%
14:00 - 15:00 5 0 5 0,0%
15:00 - 16:00 5 0 5 0,0%
16:00 - 17:00 i 0 [} 0,0%
17:00 - 18:00 2 0 2 0,0%
18:00 - 19:00 1 0 1 0,0%
19:00 - 20:00 0 0 0 0,0%

2%



scals rmdraee
zxqmu de Trafego cM L()(g S

26 de Outubro de 2004
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol (el |
Movimento 4 ! w 3] ] .
reii
Periodo Ligeiros Pesados Total %Pesados | 'l-f
Hora de Ponta da Manhé
10:00 - 11:00 48 0 48 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
12:00 - 13:00 32 0 32 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 364 1 365 0,3%
ss=Tolal Pesados Total Ligeiros ==Tolal Veiculos
80 e
T ___‘—'—“"-.\
40
2 \
= 30 4 v;.ﬂh e
5 2 \_ 7~ N ol
g
10
a T T T T T 4 T T T ¥ r—
08:00 - 000 09,00 10:00 10:00- 11:00 11:00 - 1200 12:00- 1300 1300 1400 14:00- 1500 15:00- 1600 16:00- 17.00 17.00- 16:00 18:0- 1300 18:00- 2000
Pariedo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 43 0 43 0,0%
09:00 - 10:00 46 0 46 0,0%
10:00 - 11:00 48 0 48 0,0%
11:00 - 12:00 24 0 24 0,0%
12:00 - 13:00 32 0 32 0,0%
13:00 - 14:00 19 0 19 0,0%
14:00 - 15:00 19 0 19 0,0%
15:00 - 16:00 30 0 30 0,0%
16:00 - 17:00 A 0 H 0,0%
17:00 - 18:00 16 0 16 0,0%
18:00 - 19:00 25 0 25 0,0%
19:00 - 20:00 AN 1 32 3,1%




Cascais ;
Contagens de Trafego M ' 2 (J é
26 de Outubro de 2004 L4 ‘
p -
Posto T-EN. 61Via servigo Hotel Estorii Sol Déﬁ
Movimento 5 JPRAT
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados %,I} ‘
Hora de Ponta da Manhi
11:00 - 12:00 41 0 4 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
11:45 - 12:45 56 0 56 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 411 2 413 0,5%
me===Tolal Pesados Tatal Ligeiros ===Tolal Veiculos
60

jz il I\, /
/ Tt N

LA

0 _\_ i 7 T = T " T ¥ 7 T T 3
0500 09:00 0900 - 10.00 10:00- 11:00 1100 - 1200 12:00- 1300 1300- 1400 1400~ 1500 15:00- 16,00 18:00- 17:00 17.00- 18:00 1300 - 1900 130 - 2000
Pariodo

Perlodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 8 0 8 0,0%
09:00 - 10:00 26 0 26 0,0%
10:00 - 11:00 18 1 19 53%
11:00 - 12:00 41 0 41 0,0%
12:00- 13:00 51 0 51 0,0%
13:00 - 14:00 41 0 M 0,0%
14:00 - 15:00 38 0 38 0,0%
15:00 - 16:00 3 0 3 0,0%
16:00 - 17:00 48 0 48 0,0%
17:00 - 18:00 32 0 32 0,0%
18:00 - 19:00 31 0 3 0,0%
19:00 - 20:00 46 1 A7 21%
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Cascais 0
Contagens de Trafego M 2
26 de Outubro de 2004
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Movimento 6
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
Hora de Ponta da Manhé
09:45 - 10:45 1 0 1 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
17:15 - 18:15 3 0 3 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 7 0 7 0,0%
s==Total Pesados Tetal Ligeiros ="Tolal Veiculos
a5 T_
3
25 A
% 2 l \
815 /\ /
1
7 A VA k!
0 ; .

08:00 - WWWN 10:00 10:00 - 11:00 11:00- 1200 12:00- 12:00 13:00- 14103“‘00 15:00 15:00- 16:00 16:00- 1TN1TUCI 18001600 19N1BDD 2000

Periodo
Periodo Ligelros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 0 0 0 0,0%
09:00 - 10:00 0 0 0 0,0%
10:00 - 11:00 1 0 1 0,0%
11:00 - 12:00 0 0 0 0,0%
12:00 - 13:00 0 0 0 0,0%
13:00 - 14:00 2 0 2 0,0%
14:00 - 15:00 0 0 0 0,0%
15:00 - 16:00 1 0 1 0,0%
16:00 - 17:00 0 0 0 0,0%
17:00 - 18:00 0 0 0 0,0%
18:00 - 19:00 3 0 3 0,0%
19:00 - 20:00 0 0 0 0,0%
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Cascais ‘M

Contagens de Trafego ,
26 de Outubro de 2004 , g 2 &8)
Posto 1 - E.N. 6/Via servigo Hotel Estoril Sol
Movimento 7
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
Hora de Ponta da Manh@
08:00 - 09:00 19 0 19 0,0%
Hora de Ponta da Tarde
14:30 - 15:30 25 0 25 0,0%
Total no Periodo
08:00 - 20:00 216 0 216 0,0%
s===Total Pesados Tetal Ligeiros *=="Total Veiculos
25

% w

2
5
0 : . ; ; T y ; - ) : :
0800~ 09:00 03:00 - 10:00 10:00 - 14:00 11:00- 1200 12:00- 1300 13:00- 1400 14:00- 1500 15:00- 1600 16:00- 1700 17:00- 18:00 18:00 - 18:00 190 - 2000
Pariodo
Periodo Ligeiros Pesados Total % Pesados
08:00 - 09:00 19 0 19 0,0%
09:00 - 10:00 13 0 13 0,0%
10:00 - 11:00 12 0 12 0,0%
11:00 - 12:00 14 0 14 0,0%
12:00 - 13:00 21 0 21 0,0%
13:00 - 14:00 18 0 18 0,0%
14:00 - 15:00 20 0 20 0,0%
15:00 - 16:00 21 0 21 0,0%
16:00 - 17:00 23 0 23 0,0%
17:00 - 18:00 21 0 21 0,0%
18:00 - 19:00 16 0 16 0,0%
19:00 - 20:00 18 0 18 0,0%




BEETIS - o0

ANEXOS - MATRIZES ORIGEM/ DESTINO

EsTUDO DE TRAFEGO DO PLANO DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAD URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL
ESTORIL-SOL E AREA ENVOLVENTE



Matriz Origem/ Destino em Unidades de Velculos Ligeiros (uvl/h) em 2004 na HPTDU

B TiS o0

Zona 1 2 3 4 5 Total
1 Cascais 0 831 5 26 1 863
2 Estoril 1202 0 29 7 0 1238
3 Hotel Cascais Mirage | 20 0 0 0 0 20
4 Hotel Estoril-Sol 20 0 0 0 0 20
5 Parque Palmela 23 0 0 0 0 23

Total 1265 | 831 34 33 1 2164

Matriz Origem/ Destino em Unidades de Veiculos Ligeiros (uvi/h) em 2004 na HPTSAB

Zona 1 2 3 4 5 | Total
i Cascais 0 697 5 13 1 716
2 Estaril 1444 0 10 6 0 1460
3| Hotel Cascais Mirage | 8 0 0 0 0 8
4 Hotel Estoril-Sol 8 0 0 0 0 8
5 Parque Palmela 19 0 0 0 0 19

Total 1479 697 15 19 1 2211

Matriz Origem/ Destino em Unidades de Veiculos Ligeiros (uvl/h) em 2017 na HPTDU

Zona 1 2 3 4 5 Total
] Cascais 0 918 33 75 24 1050
2 Estoril 1328 0 189 20 0 1537
3 Hotel Cascais Mirage | 145 0 0 0 0 145
4 Apart. Estonl-Sal 61 0 0 0 0 61
5 Comércio + Servigos | 51 0 0 0 0 51

Total 1585 | 918 | 222 | 95 24 | 2844

Matriz Origem/ Destino em Unidades de Veiculos Ligeiros (uvl/h) em 2017 na HPTSAB

Zona 1 2 3 4 5 Total
1 Cascais 0 770 67 50 34 921
2 Estoril 1595 0 132 24 0 1751
3 Hotel Cascais Mirage | 137 0 0 0 0 137
4 Apart. Estoril-Sol 44 0 0 0 0 44
5 Comeércio + Servicos 52 0 0 0 0 52

Total 1828 770 199 74 34 2905

ESTUDb DE TRAFEGD D0 PLAND DE PORMENOR PARA A REESTRUTURAGAD URBANISTICA DOS TERRENOS DO HOTEL
ESTORIL-SOL E AREA ENVOLVENTE
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