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Séo Pedro do Estoril
“Strenghts/Weaknesses/Opportunities/ Threats” — “Forc¢as/Fraquezas/Oportunidades/Ameagas”
Transporte Colectivo

Todo o dia

Transporte Individual
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Unidade de veiculos ligeiros equivalentes



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5 CASCAIS .,.s
DPT | DPIE 19.¢1

I ; r—--.---__..‘.. g,,.,,:‘,,g,-\v ;" »1 E
bl ; -8 JuN. 2005 § § 1| :6@
|| —— )

v,

%)

i.14
# &l
10 B Flﬁw [ LB




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagngstico. DOSSIER 5

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5

Enquadramento Geral

A.1. Breve enquadramento

O concelho de Cascais apresenta uma grande diversidade
de ocupacdo urbana, seja na dicotomia litoral/interior,
seja por conjugar moradias unifamiliares com bairros de
edificios plurifamiliares que se organizam e distribuem
nas diferentes freguesias de forma mais ou menos
intensa. De um modo geral, o territério concelhio (e as
freguesias de Sdo Domingos de Rana e de Alcabideche,
em particular) padece do efeito de crescimento da
ocupagdo urbana em “sprawl” (ou mancha de 6leo),
ocupacdo que é propicia a que a mobilidade se organize
em funcdo de uma maior utilizagdo do transporte
individual, como alias se demonstra no desenvolvimento

deste estudo.

Associada a esta dependéncia do transporte individual
estdo os aumentos do nivel do consumo de tempo e
energia, dos custos do sistema de deslocacBes e
ambiente, observando-se, de um modo generalizado, a

diminuicdo de qualidade de vida.

Neste contexto, a procura de solu¢fes de mobilidade tem
de ser marcada pela audacia e inovacdo, assumindo-se
que a diversidade e a heterogeneidade dos padrbes de
deslocacdo da sociedade actual (e de Cascais) obrigam a
adopcdo de solugdes novas e diferenciadas, adequadas as

novas realidades.

Com o lancamento do ETAC, a CMC pretendeu ir ao

encontro das recomendagdes do Plano Regional de

K CASCAIS

DPT | DPIE

< f

Ordenamento do Territorie da Area I\/Ietropolikt‘érrd' "He'
Lisboa (RROTAML) g das-orientagBes emanadas pela
Comisséo Este estudo

Europeia. pretende  ser,

simultaneamente, um  documento  estratégico e
operacional que permitira ndo s6 ajudar a compreender a
necessidade de integrar o ordenamento do territério,
urbanismo, mobilidade e transportes, como também,
estabelecer principios e objectivos que podem vir a ser
introduzidos na revisdo do PDM, permitindo, deste
modo, dar um salto qualitativo, nomeadamente no
processo de discussdo do modelo de ordenamento e usos

do solo.

No final do ETAC de Cascais, a CMC dispord de um
instrumento de planeamento e de avaliagdo que,
simultaneamente, identificard a melhor estratégia a
seguir, mas que, também, permitira apoiar o processo de
decisdo sobre os projectos de transportes que a CMC
venha a desenvolver num horizonte em que o ETAC

esteja ja fechado.

T,-s PT
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Enquadramento Geral

A.2. Objectivos do estudo

Antes do lancamento do concurso do ETAC, a CMC
elaborou um Pré-diagndstico sobre as condicfes actuais
de desenvolvimento do territério, das infra-estruturas e
dos equipamentos e das relagdes das populagdes com o
conjunto de redes de transporte (mobilidade da populagéo
do concelho), a qual definiu os objectivos que deveriam
nortear 0 desenvolvimento dos trabalhos do ETAC de

Cascais, e que seguidamente se enunciam:

e “Alterar a reparticgio modal nas deslocagoes,
melhorando as condi¢des de mobilidade contratual.

e Aumentar a qualidade da mobilidade e do ambiente
urbano, aumentando as sinergias que possam resultar
da complementaridade entre os diversos modos de
deslocacdo.

e Melhorar o funcionamento da rede de transporte
colectivo urbano com a reestruturagdo da rede para
uma boa cobertura territorial e temporal.

e Aumentar a seguranga, o conforto e a qualidade dos
espacos prioritarios ao pedo e limitar as condicdes de
uso do automovel nos centros urbanos mais sensiveis
(zonas histéricas e de lazer com trafego pedonal
mais intenso).

e Executar politicas diferenciadas de estacionamento,
tendo em conta as necessidades especificas dos

residentes, dos empregados e dos visitantes.”

K CASCAIS
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A.3. Organizacdo do estudo

O desenvolvimento do ETAC — Estudo de Trénsito de
Ambito Cpricethid parid Caseaisipresslipbeta replizacio de

trés tipos de tarefas:

1. Realizacdo de¢ um Estudo de Transito de Amb,fo_h
Concelhio —ETAC;

2. Fornecimento das ferramentas de planeamento

do modelo de transportes do estudo;

3. Formacao técnica a 2 técnicos da CMC, de modo a
adquirem competéncias como operadores do sistema

a ser instalado na CMC.

Por outro lado, o caderno de encargos do concurso
lancado pela CMC definia que o ETAC de Cascais
deveria ser realizado em trés fases estruturadas em torno

de 10 dossiers:

e Fase 1, compreendendo a realizagdo dos dossiers 1 a
5, e que corresponde essencialmente a uma fase de
recolha de informacéo e diagnostico. Esta fase inclui
0 desenvolvimento do enquadramento

socioecondémico, a definicdo do zonamento, a

caracterizagdo da ocupacdo do territério, a
caracterizagdo da mobilidade e das acessibilidades, o
calculo das contas publicas e a elaboragdo do
diagndstico global.

e Fase 2, que compreende a realizacdo do dossier 6 e
tem como principais objectivos a construcdo de
cenarios estratégicos de oferta e a apresentacdo de
objectivos a estabelecer, tendo em consideragdo as
densidades de ocupacdo dos solos, a reparticao
modal e padrdes de mobilidade, bem como a

indicadores

construcdo  de qualitativos e

guantitativos.

T,-s PT
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Enquadramento Geral

e Fase 3, que compreende a realizacdo dos dossiers 7 a
10, tem como objectivos a concepcdo de projecto e a
integracdo de cada modo através da construcdo de
um programa de accdo, de compilacdo de normas,
regulamentos e contratos, a elaboracdo do balanco
econoémico e financeiro e do quadro de racio de
desempenho, bem como a construcéo de indicadores

de monitorizacéo.

Em sintese, o desenvolvimento do ETAC de Cascais tera
em consideracdo a estrutura apresentada na figura

seguinte.
Pré-diagnostico
Territorio (Dossier 1)

Mobilidade (Dossier 2)

Acessibilidade (possier 3)

FASE |
Diagnéstico

Contas Publicas (possier 4)

Diagnostico Global (ossier 5)

Proposta (possier 6)

Projecto:

Projectos (possier 7)

Normativo (possier 8)

Avaliacédo:

Balanc;o (Dossier 9)

Documento Final (possier 10)

Implementacé&o do
modelo de transportes
na CMC

Projectos & Avaliacao

Modelo de
transportes do ETAC

Formacao Técnica
a equipa da CMC

Figura 1 — Organizagéo geral do ETAC de Cascais

K CASCAIS
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A.4. QOrganizacdo do Dossier

O presente documento corresponde ao Dossier 5, no qual
se apresentd-o/Diagndstico Global sabré a'situacdo actual
e se enunciam;as priAcipais.tendéncias da'mobilidade e_
acessibilidade’, de-Cascais! U Estel dossier: apresenta @é
organizacdo diferenté. dos' réstantes ‘dossiefs, %ﬁéﬁté_o‘

organizado nas seguintes seccoes:

1. Sintese e principais conclusdes relativas aos diversos
dossiers — Os capitulos B (Territério) a | (relativo as
Contas Publicas) apresentam as principais conclusoes e
apontam ja algumas linhas de orientacdo que tém como

objectivo ajudar ao desenvolvimento das propostas.

De modo a proporcionar uma leitura fluida dos resultados
destes Dossiers, optou-se por apresentar este capitulo num
formato sintético, sendo que este cumpre as seguintes
orientacoes: i) adopcdo da mesma organizagdo dos capitulos de
Caracterizacdo e Diagnostico dos varios dossiers, de modo a
uma mais facil consulta das analises; ii) redugdo da dimensdo
das figuras (as quais assumem um caracter “quase ilustrativo”),
sendo que na sua generalidade podem ser consultadas num
formato maior nos dossiers em que cada um dos assuntos é
tratado; iii) omissdo das fontes da informacdo e explicacdes
metodoldgicas, podendo estas ser facilmente recuperadas nos

dossiers respectivos.

2. Principais desafios e Analise SWOT — Este capitulo
apresenta a sistematizacdo dos principais desafios que se
colocam a Cascais e inclui uma analise SWOT para o
concelho e, uma analise mais detalhada, para cada uma

das freguesias.

4. Fichas Sintese — Nesta seccdo sdo concentradas as

fichas sintese a freguesia apresentadas nos Dossier 1 a 3.

TiS
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Enquadramento Geral

De modo a relembrar as unidades de analise adoptadas no
ambito do ETAC apresenta-se em seguida o zonamento
adoptado em Cascais, restante AML e outras zonas do

pais.

A.5. Zonamento em Cascais e
restante AML

O zonamento adoptado em Cascais e nos restantes
concelhos da AML é considerado transversalmente ao
longo dos diversos dossiers; ainda que o Dossier 1

apresente o zonamento em maior detalhe, optou-se por o

Alcabideche

3.06 3.07, 3.08

Cédigo do Zonamento
Zonamento
BGRI

=1 Freguesias

Figura 2 — Zonamento adoptado em Cascais

K CASCAIS
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incluir em cada um dos restantes dossiers para uma maior
compreensédo quando sdo referidas as diferentes zonas de

analise.

1 A7

A.5.1. Zdm&rientoBaidptéibio led G4 £
Pl ) .
—M

Em Cascdis foram consideradas 81 zonas (apresentadas

na Figura 2 as quais foram combinadas nas 26 macro-

zonas apresentadas na Figura 3.

S0 Domingos
doRana (2

Carcavelos (5
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Enquadramento Geral
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Tabela 1 — Zonamento: tabela de correspondéncias

ZonaFinal Nome Zona Final Nome
101 Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda 4.01 Séo Pedro do Estoril
1.02 Amoreira/ Pai do Vento 4.02 Monte Estoril
1.03 Centro de Alcabideche 4.03 Séo|Jodordo Estoril /iS&o Redro dogEstoril
1.04 Cabreiro 4.04 SéolJogo_do Estoril A1
1.05 Murches/Zambujeiro 4.05 Centro do Estoril/-Sgo.Jodo do Estoril / ,1[:;“—*
1.06 Malveira da Serra/ Janes / Arneiro (Malveira da Serra) 4.06 Estdril Norte
1.07 Parque Natural - Malveira 4.07 Estoril / Bairro de Santo Anténio
1.08 Penha Longa 4.08 Alto dos Gaios / Atiba / Bairro da Martinha
1.09 Alcoitéo 4.09 Galiza
1.10 Bicesse / Alcoitdo / Pau Gordo 4.10 Alapraia / Livramento
111 Manique / Bairro da Esperanca / Atiba 411 Livramento
112 Manique 412 Bairro da Liberdade/Séo Jodo do Estoril
113 Adroana / Manique 5.01 Parede - Este
114 Pai do Vento / Amoreira 5.02 Parede - Praia
115 Bairro da Cruz Vermelha 5.03 Parede - Centro 1
1.16 Cascais Shopping 5.04 Parede - Centro 2
2.01 Bairro de Lombos Sul e Quinta de S. Gongalo 5.05 Parede / Quinta da Lameira / Bairro das Marianas
2.02 Carcavelos - Saint Julian 5.06 Madorna/Parede
2.03 Junqueiro 5.07 Jardins da Parede
2.04 Centro de Carcavelos 5.08 Murtal (Parede)
2.05 Lombos Norte 6.01 Bairro dos Sete Castelos / Casal dos Eucaliptos / Bairro Mata da Torre
2.06 Quinta da Alagoa / Carcavelos 6.02 S&o Domingos de Rana/ Madorna/ Bairro do Zambujeiro Quadrado
2.07 Rebelva/ Quinta da Alagoa 6.03 Zambujal / Matarraque
2.08 Sao Domingos de Rana - Sul 6.04 Matarraque / Bairro da Largateira
2.09 Sao Domingos de Rana/ Casal dos Grilos 6.05 Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista
2.10 Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro da Carris 6.06 Caparide
3.01 Centro de Cascais 6.07 Tires
3.02 Gandarinha / Cascais-Oeste 6.08 Bairro Além das Vinhas / Coveiras
3.03 Quinta da Marinha / Guia 6.09 Bairro do Miradouro / Tires / Bairro de Crestires
3.04 Aldeia do Juzo/ Areia/ Charneca 6.10 Rana/ Bairro Alentejano
3.05 Jumbo 6.11 Aerédromo de Tires
3.06 Torre / Quinta do Rosario / Quinta das Romanzeiras 6.12 Bairro da Cadeia de Tires / Bairro Dezasseis de Novembro
3.07 Bairro do Rosério 6.13 Bairro Mata da Torre
3.08 Cascais Norte / Bairro da Assuncéo / Bairro do Rosério 6.14 Mato Cheirinhos / Bairro 25 de Abril
309 Bairro de Sio José / Fontainhas 6.15 Outeiro de Polima/ Bairro da Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro /

Bairro do Cabego de Mouro

T,-s PT
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DPT | DPIE
ZonaFinal Nome Zona Final Nome
3.10 Cobre / Bairro de Santana 6.16 Aboboda
311 Birre / Quinta da Bicuda 6.17 Aboboda/Bairro da Tojeira
3.12 Bairro Marechal Carmona/ Fontainhas / Alvide 6.18 Polimd/ B""'F’O LR Aol [SORETEPA/Jbooda / Bairro
Novo da Abdboda
6.19 Trajouice /W
6.20 Trajouce /'Bairre Cabeco do Ca¢ao /*Alto da'Clérigo /ﬁ/ﬂ
| ‘ ——
6.21 Trajouce Este
6.22 Talaide
6.23 Murtal (Sdo Domingos de Rana) / Madorna/ Alto de Caparide
e
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1o Maeads (12 7 NN 7
Alcabideche : g; . ,/ '\ N
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‘) S. Domi 6.01
{ A |deRanal oo
M [zombuel 15
1 604
- RA K 6p [Caperde/ 605
{ M\ R o/ = Matarraque 6.6 |
\, “ap ac)) o2
\ . Py 6.08
B / S8o Domingos 6-C | Tires 608
C ~ J 3 de Rana et
N g X k 614
Y s} L ‘ 60 |etme ©_lon
\ T > Xt/ ) 20881 616
3-A Cascais \ P 6A| 6-E | Aboboda 617
Al BB W\ 518
¢ . \ 6.19
Concels ! 3 ) g, 6-F |Trajouce 6.20
3p |QtaMarinha/ /303 R / N, 621
|Bire 311 4p |S-Pedrodo iir- A } 6-G_ Talaide 622
3¢ |Cobrel 308 Estoril 1o ) ]
~_|Fontainhas _[3.10 R |
3D Guincho 304 4p |SHoJododo 3o NS 4/ i 201
Estonl 212 T L 202
e el 408 \ f~— 2-A |Carcavelos i%%
a Cédigo do Macro Zonamento Gaios 411 | ) 2A { 2 rcavel 2o
405 J \ Carcavelos 206
[ MacroZonamento . [Ea :gg gg; Y ) a5
1 1 208
[] Zonamento SRR 5-A [Parede :g \ 28 |Sesscekos 1290,
— Parede o 210
BGRI g ®
== Freguesias il S08 00 05 10 1

Figura 3 — Macro-Zonamento
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A.5.2. No contexto da Area Metropolitana

No restante territério da AML foi considerado um
zonamento tdo mais agregado quanto menor € a
proximidade a Cascais, tendo-se considerado para a
generalidade dos concelhos a agregacdo de conjuntos de
freguesias (nos concelhos envolventes a Cascais) ou ao

concelho.

Porque a equipa ja tinha desenvolvido anteriormente o
Estudo de Mobilidade e Acessibilidades de Oeiras (EMA
de Oeiras), optou-se por considerar um zonamento

agregado construido a partir deste. Este zonamento inclui

28 zonas e é apresentado na Figura 4.

. el

Figura 4 — Zonamento adoptado em Oeiras

O concelho de Lisboa foi subdividido em 27 zonas (vide
Figura 5), as quais correspondem a agregacdes de

freguesias.

CASCAIS

DPT | DPIE

145

CAMARA Mumgpw

= s [IRE O a i o
J -8 Jon. 2015“1 !ﬁ |

' noso. {;i 15. ;{:{ E 1574‘i VSS
et A, S CATS

WFZ
'ﬁ‘-’w‘

_,..
o

Figura 5 — Zonamento adoptado em Lisboa

O concelho de Sintra foi subdividido em 17 zonas as
quais tém correspondéncia com as freguesias. A
excepgdo ocorreu nas freguesias de Belas e Casal de
Cambra, as quais foram consideradas como uma Unica

Zona.

Nos restantes concelnos da AML, o nivel de
desagregacdo foi o concelho, existindo apenas duas
excepgbes: os concelhos de Mafra e Almada foram
subdivididos em 2 zonas distintas, no primeiro caso,
procurando-se distinguir entre as zonas rural e urbana; no
caso de Almada, diferenciando a zona servida pelo
corredor do Eixo Norte/Sul e MST das zonas de praias.
Na Figura 6 apresenta-se 0 zonamento para as restantes

zonas da AML.

TiS.
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Figura 6 — Zonamento adoptado na restante AML




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5
CASCAIS TiS..
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A.5.3. No resto do Pals

Nos inquéritos & mobilidade algumas das pessoas | C
referiram realizar viagens com inicio ou fim no exterior ‘ L LR A |

da Area Metropolitana de Lishoa. Para estas situagdes 4 | JUN. 2015 ‘ | @
optou-se por agregar estas viagens em funcdo da NUT2 W g

em que se insere o concelho de origem/destino (vide

Figura 7).

1001

2000

Figura 7 — Zonamento exterior 2 AML
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Sintese da Caracterizacdo DPT | DPIE

| B. Sintese da Caracterizagdo: Territ6rio

. % . JUN. f]' L § }
B.1. Cascais no contexto da AML Y1 C Rl ;ﬁ

i e ASCAIS

B.1.1. Principais tendéncias demograficas e condicées socioecondmicas

Evolucéo recente da populacéo

Em 2008, segundo estimativas do INE, o concelho 900.000
de Cascais tinha cerca de 188 mil habitantes, valor 800.000 P
este que representava aproximadamente 7% do 700.000
total da populagéo residente na AML. g 600000 "
% 500.000 ~e
A densidade populacional de Cascais era de cerca Zizxoo.ooo 34% S0k
8 !
de 1.900 hab./km® — préxima da verificada em 300.000 1---1,4%
. . . o, 1,1% et -
Sintra (1.400 hab./km?) e muito distante dos 5.800 200000 1 i B ————
0,7% 0,8% ...
hab/km? de Lisboa e dos 3.800 hab./km? de Oeiras 100:000 0.1%
0 T T
—, traduzindo uma ocupac¢do dispersa de baixa 1981 1991 2001 200¢
. L. 0,0% - Taxade crescimento médiaanual dapopulagéo
densidade (por vezes quase com caracteristicas > e ’
e=g==| jshoa Sintra Oeiras ==®== Cascais
rurais). Do ponto de vista da definicdo de um Evolugo da populagéo residente (1981-2008)
sistema de transporte colectivo eficiente esta forma
de ocupacdo acarreta desafios acrescidos, j& que a
baixa densidade populacional reduz o potencial de 48197-;62
captacdo da rede de transporte colectivo e implica o
172.021
desenvolvimento de uma rede de transportes AML 4% 6%
colectivos mais extensa (e menos eficiente). Tx. Cresc. Médio AT
Anual 16%
Desde 1981, o concelho de Cascais tem 1981/1991 WovyL
i i . 1991/2001 WIEY, HCascais ®Lishoa Oeiras
apresentado ritmos de crescimento positivos, _ o _
2001/2008 0,8% Sintra Outros

superiores aos verificados no conjunto da AML, Distribuicéo da populagéo residente na AML, 2008

Oeiras e Lisboa, mas substancialmente inferiores

aos registados em Sintra.
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Estrutura etaria e indices de dependéncia

A estrutura etaria da populacao residente em Cascais
era em 2008 muito préxima da registada para o
conjunto da AML.

O envelhecimento da populacdo residente no
concelho continua a acentuar-se, passando as pessoas
com 65 e mais anos a constituir 17% da populagéo
residente em 2008, contra 8% no ano de 1981, 12% em

1991 e 15% em 2001.

A répida progressdo deste indicador, entre 1981 e

2008, podera sugerir que este processo de
envelhecimento populacional se venha a acentuar nos

préximos anos.

O envelhecimento populacional dos residentes em
Cascais é um dos aspectos a ter em consideracdo na
definicdo da estratégia de intervencdo, uma vez que
esta populacdo apresenta padr@es de mobilidade e de
reparticdo modal diferentes da populagdo em idade
activa ou escolar (nomeadamente uma maior adesao ao

modo pedonal e & utilizagdo do transporte colectivo).

indicede envelhecimento

Pop. Residente (%)

200,0

150,0

100,0

CASCAIS

DPT | DPIE

TS

100%
90%
80%

70%| g-=Rg s B =
60%) - - Moo Ax

a - ' ',—,"",J
s0%l 4 O 5 o6 /El_‘pi
40% ‘;: W g —A

{}

30% - K l :
200 1-40% - S5H8. Go? 8% 100!

10% 1°17% " 1496 "15% " 18% " 16%"
0% - - ; - '

(%] © (%2} © 1
‘T Q < = S
o 2 5 k= <
oo ] (@) 0
O
0-14anos 15-24 anos
®25-64 anos ® maisde65anos

Estrutura etaria da populacgéo residente, 2008

50,0

0,0 , .
1981 1991 2001 2008
e=g==| jshoa QOeiras AML

Sintra e=g==Cascais

Evolucéo do indice de envelhecimento (n.° de idosos por 100 jovens)
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Nivel de qualificacdo da populacéo residente e actividade econémica

O concelho de Cascais apresentava, em

2001, niveis de qualificacdo da
populacéo superiores ao conjunto da
AML, registando das mais baixas taxas
de populagdo sem grau de ensino e das
de

ensino

mais  elevadas  percentagens

populacéo com

secundario/médio e superior.

Cascais registava em 2001 uma taxa de
actividade superior a do conjunto da
AML e de Lisboa (53,1% em Cascais
versus 48,1% em Lishoa e 52,2% na
AML), préxima da verificada em Oeiras,
mas inferior a do concelho de Sintra.
Nesse ano, a populacdo activa residente
em Cascais era cerca de 90.6 mil
habitantes (53% do total da populacdo

residente no concelho).

No que respeita & populacdo sem
actividade econdémica, verificava-se em
Cascais, assim como em todos o0s
concelhos analisados e no conjunto da
AML, uma maior preponderancia da
populagdo reformada (51%), sendo
esta seguida dos estudantes (22%) e das

domésticas (13%).

Com efeito, Cascais apresentou,
depois de Oeiras, a mais baixataxa
de populacdo sem grau de ensino
(19% contra 21% na AML), ‘a
segunda maior taxa de populagéo que
concluiu o ensino secundario (19%
contra 17% na AML). A percentagem
de populagdo com o ensino superior é

de 15% contra 10% na AML.

Seguindo a tendéncia da AML, a

populacdo residente em  Cascais
trabalhava na sua maioria no sector
terciario (cerca de 80% da populagio
empregada), enquanto apenas 20% da
populagdo empregada trabalhava no
sector secundario e 1% no sector

primario.

Pop.residente sem actividade econémica(%)

CASCAIS TiS
DPT| DPIE T
100% 5
15%  a70h tem 10%
2 M JITTPAY - 18% 17% -
19% 18% o
S e
g 60% 1- = A — .
3 N. 20 ‘
4
@ % | 60/
- 40% 4 L RECN: /1 .
S 'a ‘ ‘ F
o
ZOLVO o — A —-»—S ,,,,,,,,,, |
19% 19% 17% 21% 21%
0%
Cascais Lisboa Oeiras Sintra AML

Semgraude Ensino ® Ensino Basico

Ensino Secundéario/Médio Ensino Superior

Distribuicao da populagdo por niveis de
qualificagéo (%), 2001

100%

80% 1--

60% T
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Q

x
H
H

Pop. Residente empregada (%)

n
=]
X

0% -

Cascais Lisboa

Oeiras  Sintra AML

= Sector primério B Sector secundario

Sector terciario

Distribuicéo da populacéo empregada segundo
os sectores de actividade econdmica (%), 2001

100%
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4% 4%

80% 1-JNNNN-- N S -

60%

40% -1
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Populagéo sem actividade econdémica (%), 2001
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Poder de compra

O Indicador per Capita (IpC) do poder de
compra é um ndmero indice que compara o poder
de compra regularmente manifestado nos
diferentes concelhos, em termos per capita, com
0 poder de compra médio do Pais a que foi

atribuido o valor 100.

Em 2005, Cascais apresentava um valor per
capita do poder de compra superior a média
da AML (157,1 vs. 137,3), ocupando o 4° lugar
do ranking nacional (apenas Lisboa, Oeiras e
Porto registaram valores mais elevados). Este
indicador é bastante revelador da maior
capacidade de compra dos residentes em Cascais,
e tem implicagdes ao nivel das escolhas modais ja
que indicia uma maior disponibilidade para

“pagar mais” pelas op¢oes de mobilidade.

CASCAIS Tis
DPT | DPIE PT
AML | l 137,32
/;;57
Sintra I I 1021 | ’(«,w
/’/,L‘-’J‘——-_
i 1\
Oeiras 173.3
Lisboa e N b16.0
Cascais 1571
0,0 50,0 100,0 150,0 200,0 250,0

Poder de compra (indicador per Capita), 2005
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B.1.2. Tecido empresarial e emprego

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

Empresas com sede no concelho

Nesse ano, existiam cerca de 26.460
empresas com sede no concelho de
Cascais, valor que representava cerca

de 8% do total de empresas com

) TCAM
A estrutura empresarial presente em
Cascais assenta em empresas de pequena;
dimenséo (cerca de 2,5 pessoas a0 servico|

por empresa), as quais geraram em 2006

_concelho de Cascais [(28%

‘En'tre 2002 e 2006, o ¢rescimento do

nimero de, _empresas | com s no

ito

_superior ao do conjtintg da AML (5%)

¢ ao-de-todes-es-eoncelhos analisados,
com excepcdo de Oeiras (0o qual
apresentou um aumento no total de
empresas com sede no concelho de cerca
de 34%).

sede na AML. um volume de negécios per capita
substancialmente inferior ao da AML
(cerca de 80 mil euros por pessoal ao
servico contra 120 mil euros registado para
a AML), apontando assim para uma
estrutura de emprego de “caracter
familiar”.
6 1.000
© 5 » 800
o e
R E— &
5 g 600
F AR Ry 5,0 E et S @
? 5 400
S 2 T . - <
e =
s, 281 B T = 200
0 . 0
Cascais Lisboa Oeiras Sintra AML

N.° médio de pessoal /empresa, 2006

Cascais Lisboa Oeiras Sintra

AML

Volume de negdcios médio por empresa (milhares de euros), 2006

200
g 150
146.770 u:J
44% [}
© [U VR -]
3 100 184
Ju 142
2282 s 50 T """ T 104 """ =7
36.810 794
11%
0 +—m T T
B Cascais ®Lisboa Oeiras Cascais Lishoa Oeiras Sintra  AML

Sintra Qutros

Distribuicdo das empresas com sede na AML (por concelho de sede), 2006

Volume de negdcios médio por pessoa ao servigo (milhares de euros), 2006
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Emprego

Os valores relativos ao ndmero de pessoas ao servigo
nas empresas com sede no concelho devem ser
olhados com alguma cautela, visto que parte do
emprego se localiza fora de Cascais, ndo
correspondendo este total ao emprego localizado no

concelho.

Efectivamente, tendo em consideracdo os dados dos
quadros de pessoal do Ministério do Trabalho e da
em 2007,

existissem cerca de 49.600 pessoas empregadas em

Seguranga Social, estima-se que,
Cascais (sector privado), valor que correspondia a

5% do total de pessoas ao servico nos

estabelecimentos da AML.

500.000

O emprego no sector privado em

Cascais teve umac

{
positiva na Gltima decada e-meig,

tendo apresentado |contudo umy

ritmo de crescimento médio anuat
superior entre 1995 ¢ 2000 doque
nos periodos 2000-2005 e 2005-
2007 (5% vs. 3%).

400.000

|

300.000

200.000

Emprego Privado

100.000

0+ T
1995 2000
0% - Taxade crescimento médio anual

e=t==Cascais ==e==| jshoa Oeiras

AML

Taxa de Cresc. Médio Anual
1995-2000 | 2000-2005 | 2005-2007

3% 3% 3%

Evolugdo do nimero de pessoas ao servico nos estabelecimentos, por

concelho (1995-2007)

2005 2007

Sintra

1995

36%

é\/dl ucao

36%

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

N4o foi possivel apurar o total de
postosy de-ytrabalno no  sector

publica presentes em Cascais.

A infbfmagao disponive uza
mais-de 5.500 empregados',v 0 que
sighi'fica gue o __minorante do
total

emprego presente no

concelho é de cerca de 55 mil

postos de trabalho.

87.312

ECascais HLisboa

Sintra

2007

Oeiras

Outros

Distribuicéo do emprego privado na AML
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DPT | DPIE

B.1.3. Principais dindmicas funcionais e movimentos pendulares

Estrutura dos movimentos pendulares

A andlise da estrutura dos movimentos pendulares em
2001 revelou que, em todos os concelhos em estudo,
excepto Lisboa, o peso dos movimentos de saida do

concelho é superior aos de entrada.

Em Cascais, cerca de 37.300 residentes no concelho
safam para trabalhar fora, enquanto que a populacao
gue entrava em Cascais para trabalhar ou estudar

cifrava-se em cerca de 17.800 pessoas.

No que concerne aos movimentos intra-concelhios,
constata-se que cerca de 49.710 residentes trabalhavam
no concelho, valor que corresponde a cerca de 50% dos
movimentos pendulares totais (percentagem superior a

verificada nos restantes concelhos analisados).

Importa assim enfatizar que cerca de metade das
deslocacBes por motivos casa-trabalho ou casa-escola sdo
realizados internamente a Cascais, mesmo quando se
considera o total de movimentos realizados pelos
residentes no concelho e o universo das pessoas que para
aqui se deslocam; a consideragdo deste dado serd de
extrema importancia na definicdo de uma estratégia de

gestdo das acessibilidades.

Movimentos pendulares

700.000 1-
600.000 1690 |1
500.000 -r------=mmm=mmmos
400.000 ----nnnnmmmmmnneee 59%
300.000 ----=m=mmmmmmmmmme
200.000 qrmmmmmmmmmmmmmmmmmmt o mmmmmmmmmmmmmsemmeeoeee
45%
100.000 % 36% 12% ---
o 30% 44%
0 47% 29%
Cascais Lisboa Oeiras Sintra
Movimentos intraconcelhios Entradas no Concelho = Saidas do Concelho

Estrutura dos movimentos pendulares, 2001
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Relagdes de dependéncia funcional

Movimentos intra-concelhios: 57% dos residentes
(empregados ou estudantes) em Cascais exerciam a sua

actividade no concelho.

Saidas: Em 2001, cerca de 43% da populacéo residente
(empregada ou estudante) em Cascais exercia a sua

actividade fora do concelho.

O concelho de Lisboa constituia o destino mais
procurado, representando as saidas para este concelho
cerca de 27% do total da populacgdo residente em Cascais
(cerca de 23 mil empregados/estudantes). Para além de
Lisboa, destacavam-se como destino de trabalho/estudo

os concelhos de Oeiras (8%) e Sintra (4%).

Saidas:
Mafra
90 (0%)

Vila Franca de Xira
230 (0%)

Loures
530 (1%)

Sintra
3330 ( 4%)
Odivelas

c Alcochete
ascais 10 (0%)

49710 (57%)

Moita
Almada 10 (0%)
640 ( 1%) Barreiro Pabucla
Seixal 70(0%) 80 (0%)

100 (0%)

Setubal

Montijo
30 (0%)

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Movimentos de entrada: Cascais apresentava uma forte

capacidade de atraccado; dos: seus propries jresidentes, ja que

cerca de 74% do-tetal~de empregados/esiudantes ho Cascais

residiam em Cascais.

Para além destes, Cascais atraia principalmente aj populacéo

residente em Sintra,~Oeiras.é Lisboa,”representando estes

cerca de 11%, 6% e 3% dos empregados/estudantes que

exerciam a sua actividade em Cascais em 2001.

Entradas:

Mafra
220 (0%)

Vila Franca de Xira
230 (0%)

Loures
600 (1%)

SSL160 (2%) isboa

2040 (3%) Alcochete

Cascais 20 (0%)

49710 (74%)

Moita

Almada 90 (0%)
390 (1%) Barreiro
Seixal 120 (0%)
360 (1%)

Setubal
60 (0%)
Sesimbra
50 (0%)

x 160 (0%)
Sesimbra
20 (0%)
N p e em Cascais por local de trabalho ou estudo - 2001
04a500 1000a4000 [ 10000 a 30000
500 a 1000 4000 to 10000 30000 a 49710

Residentes (empregados ou estudantes) em Cascais por local de
trabalho ou estudo, 2001

Montijo
20 (0%)

Palmela
30 (0%)

N° - Empregados ou estudantes que exercem a sua actividade em Cascais (por concelho de residéncia) - 2001

1000 23000 [N
3000 a 6000

0a500
500 a 1000

6000 a 10000
10000 a 49710

Empregados ou estudantes que exercem a sua actividade em Cascais,

por concelho de residéncia, 2001
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Modos de transporte e duracéo da viagem

Em 2001, o principal modo de transporte utilizado nos
movimentos pendulares da populacdo residente em todos
os concelhos analisados foi 0 automovel, destacando-se 0
concelno de Cascais com mais de metade dos
movimentos a ser realizado neste modo de transporte.
Lisboa apresentava uma reparticdo modal mais
equilibrada, com o Tl e o TC a registarem quotas

semelhantes (cerca de 40% cada).

Entre 1991 e 2001 verificou-se em Cascais um forte
crescimento das deslocacdes pendulares em automovel
(passaram de 32% para 52% entre 1991 e 2001), o que foi
conseguido a custa da reducdo simultanea das quotas do
modo pedonal (32% para 25%) e do transporte colectivo
(32% para 21%).

A duracido média dos movimentos pendulares dos
residentes em Cascais era préoxima dos 30 minutos
(semelhante aos restantes concelhos da AML), tanto em
1991 como em 2001, o que permite verificar que, apesar
dos investimentos realizados neste periodo, tanto nas
infra-estruturas rodoviérias, como no transporte colectivo,
o tempo médio despendido pela populacdo residente
nestes concelhos nas suas deslocagfes pendulares néo

sofreu alterac®es significativas.

CASCAIS

DPT| DPIE
100% 1% 1% 1% 2%
I
. 90% |
X | ~28%
7 80% | 20% 33% 36%
B 1 I
z 70% |
g 0% | , 811 H. .
o i C: l’ \U_
(%2} L L ———
S 50% b - $ + —
g | )
L -
é 30% oo S -/

20%
10%
0%

12%

Cascais Lisboa Oeiras

Pé ET| TC ®Qutros

Modo de transporte mais utilizado nos movimentos pendulares (por
concelho de residéncia), 2001

Esta tendéncia ndo foi exclusiva do concelho de Cascais e
traduziu as melhorias globais em matéria de qualidade de
vida (e correspondente aquisicdo do automével por parte das
familias) e das infra-estruturas rodoviarias. O processo de
inversdo desta tendéncia constitui contudo um desafio
adicional, ja que € unanimemente reconhecido que a
transferéncia do automdével para outras opcbes modais é

bastante mais dificil do que o inverso.
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Cascais Lisboa Oeiras Sintra AML

Duragdo média dos movimentos pendulares por concelho de
residéncia (min), 1991 e 2001
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Reparticdo modal nas entradas e saidas de Cascais

Nos movimentos intra-concelhios em Cascais,
constata-se uma forte dependéncia do automavel,
com cerca de 52% da populacdo residente e
empregada/estudante em Cascais a optar pelo

T1 nos seus movimentos pendulares.

Nos movimentos de saida observou-se mais uma
vez 0 dominio do TI, sendo este mais evidente
nos movimentos para Sintra e Amadora (82%
na Amadora e 81% em Sintra), verificando-se
entre 1991 e 2001 um decréscimo acentuado na
utilizacdo do transporte colectivo e dos outros

modos de transporte.

Nos movimentos de entrada constata-se
igualmente o predominio do uso do TI,
destacando-se  esta opgdo  modal  nos
empregados/estudantes provenientes de Sintra
(com cerca de 72% a recorrerem a este modo de

transporte).

Comparando com os valores registados em 1991,
observa-se um aumento consideravel do peso
relativo dos movimentos pendulares realizados

emTI.

Saidas:
]
Cascais
1%
50.000 —_— 200
4% -
|| 6.000
21% " N
i |
U ]
a1 | | | 4000 J
32%
2.000 P
30.000 o 1 witlly
bo1 2001
52% Sintra J st
2% A e
20.000 L1000
500
10.000 - — - o
32%
25%
0

1991 2001

Cascais
Qeiras| 8000
6,000 .]

4.000

2.000

04

1991 2001

Loures,

3
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Lisboa

1991 2001

TiS

Residentes (empregados ou estudantes) em Cascais por local de trabalho ou estudo - 2001

0a500
500 a 1000

1000 a 4000
4000 a 10000

OPeé EmTI OTC @ Outros

Modo de transporte utilizado nos movimentos pendulares dos residentes

10000 a 30000
30000 a 49710

(empregados/estudantes) em Cascais (por concelho de destino), 2001

Entradas:

50.000 "
Sintra

40.000 +-

30.000
Amadora

2001
Cascais

1991 2001

Loures

o

Empregados ou que

asua

0a 500 1000 a 3000 N

500a1000 I 3000 a 6000

Modos de transporte: OPé BTl OTC M Outros

em Cascais (por concelho de residéncia) - 2001
6000 a 10000
10000 a 49710

Modo de transporte utilizado nos movimentos pendulares dos
empregados/estudantes que exercem a sua actividade em Cascais (por concelho de

residéncia), 2001
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B.2. Ocupacéo do territério

PDM de Cascais

No PDM de Cascais cerca de 17 km? do territério municipal
estava classificado como &rea urbanizavel ou passivel de ser
ocupada com usos urbanos. Este valor representava
aproximadamente 17% da area total do concelho e metade da
area entdo ocupada com usos urbanos (34 km?). Cascais,
Alcabideche e S&o Domingos de Rana detinham as maiores
areas de expansdo urbana, correspondendo estas,
respectivamente, a 28%, 11% e 20% da é&rea total da

freguesia.

Se na freguesia de Cascais a rede de acessibilidades esta

relativamente bem estruturada para acomodar novos

potenciais de ocupacdo urbana, quando se considera
Alcabideche, e principalmente Sd3o Domingos de Rana, €
fundamental garantir que o processo de consolidagéo
urbana é acompanhado da estruturacdo das infra-
estruturas rodoviarias e da rede de transporte colectivo,
de modo a evitar ainda uma maior sobrecarga das infra-
estruturas que j& hoje estdo desadequadas face as funcdes

desempenhadas e cargas urbanas adjacentes.

CASCAIS
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1.500 4
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35%
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Alcabideche Carcavelos
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Cascais Estoril

Outros Usos M Usos Urbanos Usos Urbanizaveis

Distribuicédo das classes de espacos urbanos e urbanizaveis por freguesia
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Dinamicas recentes de ocupacao residencial

Nos dltimos anos tem-se verificado a
consolidacdo e a expansao da area urbana
ocorreu

do concelho, o que quase

exclusivamente, por via da construgdo
/expansdo da componente residencial, em
detrimento de outro tipo de usos. A opcao por
uma ocupacdo mono-funcional do territorio
limita o desenvolvimento de solucdes de
transporte eficientes porque as dindmicas de
mobilidade nas zonas em que esta presente
apenas um uso sdo coincidentes no tempo e
reduzindo

no sentido de deslocacdo,

consideravelmente o potencial de plena
utilizacdo ao longo do dia das infra-estruturas

e servigos criados.

As freguesias com uma maior dindmica
foram, nesse periodo, S&o Domingos de
Rana e Alcabideche, com mais de 3 mil
novos alojamentos em 2008, cada uma. As
freguesias menores e mais consolidadas,
nomeadamente  Parede e  Carcavelos,
registaram os acréscimos de alojamentos mais

baixos.

A construcdo de novos alojamentos ocorreu
um pouco por todo o territério concelhio,
sendo contudo possivel inferir as seguintes

tendéncias:

CASCAIS

DPT | DPIE

T 1 - - WS- X

|
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y

Alcdbidece Somm |
f149

Sdo Domingos de Rana

Cascais
1991

ety b g 30N, 201 )
i3 .n]\ ‘ I
Bilswg : "

Km
Alojamentos construidos entre 2001 e 2008
500 a 1000 1500 a 3000 n N°. de aloj.
1000 a 1500 3000 a 3302 [ Freguesias

Alojamentos construidos entre 2001 e 2008, por freguesia

16.896
23.686 17%

11.581
11%

15%

Alcabideche M Carcavelos
Cascais Estoril
Parede Sé&o Domingos de Rana

N.o Alojamentos em
2001

Alojamentos em
2008

Total de alojamentos, por freguesia, em 2001 e 2008
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Consolidagdo urbana de toda a
zona a sul da A5, organizando-se a
ocupacdo do territério num continuo
urbano de Carcavelos a Cascais,
apenas interrompido fora da faixa
litoral nas zonas dos vales de
orientagdo dominante Norte-Sul da
Ribeira de Caparide (no limite
nascente da freguesia do Estoril), das
Ribeiras de Bicesse e de Manique
(freguesia do Estoril), da Ribeira da
Castelhana (freguesia de
Alcabideche), e da Ribeira das Vinhas

(freguesia de Cascais);

Esta consolidacdo urbana vem
tornar mais urgente a existéncia de
vias de hierarquia intermédia de

orientacdo Nascente — Poente.

Tendéncia para a consolidacao de
um continuo urbano no interior do
concelho, com a consolidagcdo e
expansdo do uso  residencial,
principalmente de baixa densidade,
nos lugares de Pau Gordo, Manique,
Bicesse, Alcoitdo e Alcabideche,
muitas vezes apoiadas numa rede
rodoviaria  incipiente e  pouco

estruturada.

CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

e Forte dindmica residencial no eixo e Tendéncia de ocupacéo das

nascente do concelho, entre zonas urbanizaveis e urbanas

Carcavelos e Trajouce, localizadas no Parque Natural

continuando este eixo a | constituir Sintra-Gascais, com o

uma das zonas do concelho com crescimento do usa resideng"gy

maior potencial de crescimento no de baixa densidade; /fﬁli_
—M

médio/longo prazo (atendendo as 1
e - Algumadindmicalurbana,

areas  urbanizaveis disponiveis, : ) )
predominantemente residencial,

incluindo as localizadas na area i
na envolvente aos nés da

poente da freguesia de Séo .
A5/IC15 ou nas vias que lhes

Domingos de Rana), o que torna .
dé&o acesso.

premente a estruturagdo da rede

viaria neste corredor;

Alojamentos construidos entre 2001 e 2008

20 a 50 Y 3002600 Area Urbana (PDM) ———  Rede viéria
502100 4 600a824 Area Urbanizavel (PDM) [ |  Zonamento
V772 100 a 300 [1 Freguesias
Ocupacdo urbana do concelho de Cascais e novos alojamentos, por subsecgdo estatistica (2001-
2008)
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Prospectivas de ocupacéo urbana

Da andlise dos Planos em vigor ou em
elaboracdo sera de esperar a manutencédo de
algumas das tendéncias em  curso,
principalmente:

a) o reforco da dindmica urbana no
corredor nascente do concelho, no qual esta

prevista a consolidacdo da vertente residencial

mas também da  componente  de
comércio/servigos;
b) a ocupacdo das zonas urbanas e

urbanizaveis do Parque Natural Sintra-
Cascais;

c) a continuacdo da consolidacdo urbana a
sul da A5/IC15.

1 PP da Villa Romana de Freiria

2 PP do Esp. Reest. Urb. para a instalacao da Sede Nac. da Brisa

3 PP do Espaco de Estabelecimento Terciario do Arneiro

4 PP do Espaco Terciario de Sassoeiros Norte

5 PP da Quinta do Barao

6 PP do Espaco de Reestruturacdo Urbanistica de Carcavelos Sul

7 PP para a Zona de S. Joao e Envolvente ao Forte de St°. Antonio

8 PP para a Reestruturacao Urbanistica do Terreno do Hotel Miramar

9 PP para a Reestruturacéo Urbanistica dos Terrenos do Hotel Estoril-Sol e Area Envolvente

10 PP da Zona Ribeirinha de Cascais
11 PP para a Reconverséao Urbanistica da Praca de Touros de Cascais

CASCAIS

DPT | DPIE
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Principais Planos (em vigor ou em elaboragéo) no concelho de Cascais

12 PP da Areia

13 PP da Charneca

14 PP do Zambujeiro e Murches

15 PP de Alcorvim de Cima e Alcorvim de Baixo

16 PP da Malveira da Serra e Janes

17 PP do Cabreiro

18 PP da Biscaia e Figueira do Guincho

19 PP de Alcabideche

20 PP para a Area de Intervencio Especifica da Atrozela

21 PP para a Area de Intervencéo Especifica do Autédromo do Estoril
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B.3. Principais tendéncias demograficas

Como anteriormente referido, Cascais concentrava em 2008
cerca de 7% da populacdo residente na AML. Em 2001
residiam cerca de 171 mil habitantes, tendo sido estimado
pelo
aproximadamente 188 mil habitantes. Entre 2001 e 2008

INE que em 2008 esse valor passou para
estima-se que todas as freguesias registaram aumentos

populacionais (ao contrario do registado entre 1991 e 2001).

S&o Domingos de Rana, Alcabideche e Parede
apresentaram um ritmo de crescimento mais elevado do que
as restantes. Em termos de valores absolutos, estes aumentos
foram mais modestos na Parede, Estoril e Carcavelos,
freguesias mais consolidadas e com menores areas de

expansdo urbanas.

Sdo Domingos de Rana continuou assim a ser em 2008 a
freguesia com o maior nimero de residentes (passando
estes a representar cerca de 26% da populacdo concelhia),
enquanto a freguesia da Parede manteve-se a menos

populosa.

C -
E CASCAIS TiS
.PT
DPT| DPIE
v VTGN L CTRAL
5
o
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f 26807 ) @ p
| Ll ssom Tk I i A
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20.742
| 3%
19.595 27.741
11% 23.962 18%
16% 33.255
23.769 19%
14%
36.348
25.926 19%
14%
Alcabideche Carcavelos
Cascais Estoril
Parede Sé&o Domingos de Rana

N.°© Pop. Res. em 1991 N.° Pop. Res. em 2001

N.° Pop. Res. em 2008 (estim.)

Populacé&o residente em Cascais, por freguesia, 1991, 2001 e 2008
(estimativa)

Alcabideche
1,7%
(Var Pop: 4904)

40 Domingos de Rana

2,0%
(Var Pop: 8053)

Cascais
1,8%
(Var Pop: 5514)

Estoril
-0,1%
(Var Pop: -193)

Alcabideche
1,6%
(Var. Pop: 3770)

a0 Domingos de Rana

(Var. Pop: 5009)

Cascais
1,3%
(Var. Pop: 3093)

Estoril

= km ?—Klm—f
TCMA da populagéo entre 1991 e 2001 TCMA da populagéo entre 2001 e 2008
I 15%a-06% | 0,0%a1,2% Freguesias 1,0% a 1,2% 1,4% a 1,6% Freguesias

[ 1] ]

Taxas de crescimento médio anual a freguesia, 1991/2001

-0,6% a 0,0% 1,2% a 2,0%

1,2% a 1,4%

Taxas de crescimento médio anual a freguesia, 2001/2008 (estimativa)
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CASCAIS

DPT | DPIE

Pormenorizando esta analise verifica-
se que uma parte importante dos
“novos residentes” localizou-se no
corredor nascente do concelho,
destacando-se a ponta sudeste da
freguesia de Carcavelos, com as
urbanizac6es do Bairro de Lombos Sul
e Quinta de S. Goncalo, e a zona
sudeste da freguesia de S&o Domingos
de Rana, com a urbanizagdo de St.

Dominic's e envolvente.

A norte da A5/IC15 destacam-se, para
além das zonas acima mencionadas, as
novas urbanizagBes em Alcabideche,
principalmente a Urbanizacdo da
Quinta de Sdo Martinho na envolvente

a VLN.

Acrésc. pop. 2001-2008
(por BGRYI)

Populagdo em 2008 (por zona ETAC)

100a300 [ | 7a1500 [ 3000 a4500 Rede viaria
NN 300as500 [ | 1500a3000 [0 450025996 [ |  Zonamento
W74  500a700 [ Freguesias

Acréscimo populacional entre 2001 e 2008 (por subsecg&o) e pop. em 2008 (por zona)
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B.4. Densidade de ocupacao

A densidade populacional bruta do concelho era, em 2008,
cerca de 33 hab./ha, valor este que configura uma
densidade de ocupacdo baixa, existindo contudo
intensidades de ocupacdo bastante distintas no territorio

concelhio.

As freguesias do lado poente do concelho apresentam
densidades de ocupacdo bastante baixas, com a
freguesia de Alcabideche a registar o menor valor (cerca

de 25 hab./ha).

As freguesias do litoral nascente apresentam, por sua
vez, o0s valores mais elevados, destacando-se a freguesia

da Parede com cerca de 58 hab./ha.

25.000

20.000

48%

15.000 -

10.000 -

N.°de alojamentos (2008)

5.000 T-

31%

Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede Sé&o Domingos

deRana

= Apartamento Moradia

Tipo de alojamento dos inquiridos
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Cascais caragteriza-se pela‘existéncia de.gxtensas zonas com
baixa densidade poputacional (muitas delas de genese
ilegal) e pelajcoexisténcia de’inmeros bairros de mm‘%gﬁas

com loteamentos de edificios multifamiliares.

Com efeito, segundo o inqueérito realizado no concelho de
Cascais verifica-se que cerca de 47% dos residentes vivem
em moradias e os restantes residem em apartamentos.
Estas urbanizaces com uma densidade mais elevada
correspondem, em muitos casos, a construces mais recentes
ou a bairros com cariz de habitacdo social (PER e habitagdo

municipal).

Alcabideche
25hab/ha

Sao Domingos de Rana
33hab/ha

Cascais
27habl/ha

Estoril
38hab/ha

Densidade populacional em 2008 (hab/ha)

]

25a30
30a45

45 a 58 Freguesias

Densidade populacional bruta, 2008 (estimativa)
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Da analise mais pormenorizada das
densidades populacionais no concelho
¢ possivel destacar que area do concelho
a sul da A5/IC15 é bastante mais
densa que a zona a norte (exceptuando o
seu quadrante sudoeste, correspondente
a parte do Parque Natural Sintra-

Cascais).

A norte da A5/IC15 destacam-se dois
eixos mais densos: o corredor nascente
definido pela sequéncia de lugares de
Tires, Abdboda e Trajouce e o corredor
apoiado na N9 (Alcabideche, Bairro da

Cruz Vermelha).

Se no caso do corredor de ligacdo
Cascais — Alcabideche — Bairro da Cruz
Vermelha se verificou uma melhoria
recente das acessibilidades rodoviarias
por via da abertura do IC30 e respectivos
acessos, 0 eixo de Tires — Abdboda —
Trajouce depende da EN249-4, a qual
garante um nivel de oferta deficiente nos
periodos de maior pressdo rodoviaria.
Em ambos os casos é fundamental rever
e potenciar a utilizagdo do transporte
colectivo nas ligagdes a zona litoral do
concelho e também ao concelho de

Sintra.
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B.5. Dindmicas de emprego e polos geradores de deslocacdes

B.5.1. Principais dindmicas de emprego

O emprego total existente no concelho era, em 2007, Emprego publicof S q’/
superior a 55 mil postos de trabalho, dos quais cerca 12% \ 4 w; v . Alcabl?/e/fh/-ﬁZL
de 49.600 correspondiam ao sector privado. Neste 3% i_L A4l WT"—“ Ficgravelos

sector as freguesias de Alcabideche e S. Domingos de ~ 13% A, L

Rana concentravam cerca de 26% e 24% do total de 8% . e

emprego existente no concelho. 40% 14% 199 o

S. Domingos de
Rana

No que concerne ao emprego publico, ndo foi Reparticio do emprego pblico e privado no concelho, em 2007
possivel apurar o total de funcionarios presentes no

o S.Domingosd
concelho, mas tendo em consideragdo o emprego Ranoosde

700
quantificado verifica-se que o centro de Cascais Parede
(3.01) é a zona que concentra 0 maior nimero de pélos Estoril

de emprego publico no concelho. Cascais

As zonas com maior concentracdo de emprego Carcavelos

localizam-se no corredor litoral do concelho, no eixo Alcabideche 1.10Q

Carcavelos-Abdboda e no quadrante nordeste da 0 5000 10,000 15.000

freguesia de Alcabideche. Nestes destacam-se com as = Emp. Privado  ® Emp. Pablico
densidades mais elevadas do concelho (superiores a Emprego publico* e privado por freguesia, em 2007
50 empregados /ha) a zona do Cascaishopping e do
centro de Cascais. A sul da A5/IC15 sobressaem
ainda, com densidades superiores a 25 empregados/ha,
as zonas do centro da Parede e a zona do Junqueiro,
na freguesia de Carcavelos. A norte da A5/IC15, com
densidades semelhantes, destaca-se apenas a zona
Abdboda/Trajouce, onde se localizam as areas

industriais.

A concentracdo do emprego nestas zonas serd uma das

variaveis a ter em consideracdo aquando da definicéo

da estratégia de intervengdo em matéria da gestdo das

Emprego e estudantes do ensino superior / ha

acessibilidades. C oat EHE 10a2s
] 1as M 25a50 [__] Zonamento

[ sat0 EEEM 50a70 [_] Freguesias
Dens. de emprego e estudo (empregados+estud. de ensino superior/ha), 2007

Rede Viaria

* Considerando a informagao disponivel (ndo exaustiva)
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B.5.2. P6los geradores de deslocactes

Pélos de estudo

No concelho de Cascais existiam em 2008 cerca de 190

estabelecimentos de ensino, encontrando-se a oferta
fortemente polarizada entre o sector publico e privado, com,
respectivamente, 45% e 39% do total dos estabelecimentos

escolares.

Analisando a oferta escolar por nivel de ensino, constata-se que a
rede escolar até ao 1.° Ciclo do Ensino Basico é bastante
abrangente, com boa cobertura territorial, admitindo-se assim
que a maior parte das deslocacdes para a escola sdo (ou possam

ser) realizadas a pé pelos alunos na sua rea de influéncia directa.

As escolas de ensino secundario e
do 2.° e 3.° ciclo do ensino bésico
(EB23) localizam-se sobretudo nos
aglomerados a Sul da A5, o que
pressupde que, pelo menos, parte
da populagdo escolar resida a uma
distdncia do estabelecimento de

ensino ja ndo realizavel a pé.

Relativamente ao ensino superior,
destacam-se a Escola Superior de
Salde de Alcoitdo (localizada na
freguesia de Alcabideche) e a
Escola Superior de Hotelaria e

Turismo do Estoril (sediado na

CASCAIS

DPT | DPIE
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Est.ensino por freguesia

- i ;; N b 2
P J§ 3 U §
3L E\[”‘ asf i qop 28 1yﬁ’?
190y 8| 200 ° =) 4

ESt.ensinojportutela

18

o A
- 85
10% l A5%
A3C
36 74
19% 39%
Alcabideche = Carcavelos ®Cascais Cooperativa IPSS
Estoril Parede S.D. Rana Privado Publico

N° de estabelecimentos de ensino por freguesia e por tutela, em
2008

freguesia do Estoril). Estes polos

ndo estdo devidamente inseridos no

Ensino Superior

tecido urbano envolvente e, como @  es Esess EsEB23

tal, sdo indutores de uma ® EB23, EB123

mobilidade muito apoiada na

utilizacdo do transporte individual.

Equipamentos de Ensino (Publico e Privado)

EB2, EB12 O Estab. Privado Rede Viaria
JI, EB1 I:] Zonamento
ATL :] Freguesias

Equipamentos escolares por nivel de ensino, em 2008
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Equipamentos de Saude

Como polos geradores de deslocagdes
importantes  destacam-se 0 Hospital
Condes de Castro Guimarédes (zona 3.01) e
0 Hospital Ortopédico Dr. José de
Almeida (Carcavelos, zona 2.03), os quais
constituem o Centro Hospitalar de
Cascais, cujo encerramento se encontra
previsto. Encontra-se contudo prevista a
abertura em 2010 do novo Hospital de
Cascais, 0 qual estd localizado na
freguesia de Alcabideche (zona 1.04),
num local com boa acessibilidade
rodoviéria, mas com uma insercao urbana
deficiente e reduzida oferta de transportes

colectivos.

Para  servicos de salde  mais
especializados destacam-se o Centro de
Medicina de Reabilitagdo do Alcoitdo
(Alcabideche, zona 1.09) e o Centro
Ortopédico de Sant'/Ana (Parede, zona
5.01).

. DOSSIER 5

CASCAIS
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614

g { 208
5.04 ) ¢ oc§ Carcavelos
2.04

e

TS

Equipamentos de Saude
. Hospital Previsto

. Hospital

@ Clinica

@ Centro de Saude e Extens3o do Centro de Saude
@ Centro de Atendimento a Toxicodependentes

@ Centro de Atendimento a Jovens

Localizac&o dos equipamentos de salde

Rede Viaria
: Zonamento
E Freguesias

No segmento privado, importa ainda referir, pela sua dimensdo e servicos oferecidos, a Clinica Cuf, localizada na freguesia de

Cascais (zona 3.10), enquanto polo de atraccdo relevante.
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Centros Comerciais e principais superficies comerciais
Existem 27 centros comerciais no 2 / \ﬁ

concelho, a maior parte deles

concentrados na freguesia de Cascais.

A maioria destes espacos corresponde a
unidades comerciais de pequena

dimensdo e capacidade de atracgdo

limitada, existindo contudo alguns
espacos comerciais de maior relevo: o casc’a?
Cascaishopping (Alcabideche, 1.16); o ¢
Riviera Center (Carcavelos, zona 2.04);

o Cascais Villa (Cascais, 3.01) e o

Jumbo de Cascais (Cascais, 3.05).

Estd ainda prevista a abertura da

Decathk)n, junto a0 novo Hospital de . Centro Comercial ®  Outras superficies ————  Rede Viaria

comerciais 5 l

. Com hipermercado onamento
Cascais (zona 1.04), e encontra-se em '

Com cinema R | Freguesias

estudo, no ambito do PP do Espago de Localizac&o dos principais centros e grandes superficies comerciais
Estabelecimento Terciario do Arneiro, a
instalacdo de uma nova unidade

comercial em Carcavelos (zona 2.09).

Existem no concelho outras superficies comerciais que também constituem pélos geradores de deslocagdes com algum peso,
nomeadamente, as grandes superficies comerciais proximas do Cascaishopping (Makro, Toys’R’Us, AKI, Worten,
Staples Office Centre, Conforama); os hipermercados Intermarché/ Bricomarché, o E.Leclerc e o MiniPreco (Bairro
Mata da Torre, em S. D. Rana); o0 Modelo (Parede); os supermercados Lidl da Rebelva, Sassoeiros, Tires, Fontainhas, Torre e

Alcoitdo e o Pingo Doce de Alvide.

Alguns dos espagos comerciais com maior capacidade de atracgdo — entre os quais se destaca o Cascaishopping (e a
respectiva zona envolvente) ou o Intermarché/Bricomarché — ndo estdo devidamente inseridos no tecido urbano envolvente e,
como tal, sdo fortemente indutores de uma mobilidade apoiada quase exclusivamente na utilizacdo do transporte
individual; nalguns casos sera possivel reverter esta situacdo por via da melhoria da oferta de transportes colectivos e das
redes de modos suaves, mas, no caso particular do Cascaishopping, a deficiente insercdo urbana deste espago comercial e a

sua amarracdo a envolvente apenas permitem a consideracédo de solugdes mitigadoras.
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Zonas industriais

Os actuais parques industriais, definidos no PDM,
localizam-se essencialmente no interior do concelho, a
norte da A5, nas freguesias de Alcabideche e S&o
Domingos de Rana. As zonas industriais de maiores
dimensdes localizam-se nos lugares de Aboboda/Trajouce
(6.16 e 6.20) e Alcoitdo/Adroana/Manique (1.13 e 1.16).

A maior parte das zonas industriais esta longe de estar
consolidada, existindo ainda significativas areas de
expansdo. Os maiores espacos industriais por ocupar
do
Cacdo/Trajouce (6.20), Trajouce/Conceicdo da Abdboda
(6.18) e Adroana (1.13).

localizam-se  nos lugares Bairro  Cabego

——
397
Cascais

3.03

CASCAIS
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Tis PT

As acessibilidades rodoviarias destes poélos industriais a rede
rodovidria superior/siq asseguradas sobretudg pela EN249-4 e
Estrada de Manique, iviassestassque néos estdo. dimensionadas
para os fluxos de pesados.quesobreelas impendemﬁﬁ/do
porque atravessam 0s agfomerados:de-S&o Domingo »ﬁm,

Abodboda, Manique e Trajouce.

Neste dominio é fundamental promover a construgdo de
circulares rodoviarias exteriores a estes aglomerados, de modo
a ser possivel desviar o trafego de pesados para estas novas vias,
0 que tem o duplo objectivo de permitir a qualificacdo urbana e
ambiental dos aglomerados urbanos existentes, mas também
aumentar a eficiéncia econdmica das unidades empresariais que

motivam as deslocac6es dos pesados.

Trajouce

ooooooo

M Espaco Industrial
ocupado (ha)

O Espaco Industrial por
ocupar (ha)

I Espaco Industrial (PDM)

Rede Viaria
[_] Zonamento
[ Freguesias

Localizacdo das areas industriais do concelho
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Pélos Turisticos

Cascais é um concelho com uma
componente muito forte de procura
de turismo e lazer. As suas principais
ancoras turisticas sdo a Cidadela, o
Centro de Congressos, 0
Autodromo, a Marina, o Parque
Natural Sintra-Cascais, a Casa das
Historias e dos Desenhos Paula
Rego e o Casino. O centro historico
de Cascais, com a sua variada oferta
cultural e de restauracdo, também
constitui por si um pdlo de grande

interesse turistico.

Cascais sobressai igualmente por ser
um dos destinos mais procurados
para a pratica de golfe em Portugal e
pela sua faixa litoral, com as suas
praias muito requisitadas na época
balnear e durante todo 0 ano para a
pratica de diversos desportos, sendo
mesmo palco de competicBes

internacionais.

3.04

DPT | DPIE

Alcabideche = £/ R ) »

- ang -

/\ 6{e J
.14} Domingos-de'Rana

CASCAIS Tis...

I -

Y R

@ Ancora Turistica:

1 - Parque Natural

2 - Cidadela

3 - Marina

4 - Casa das Histoérias e
Desenhos Paula Rego

5 - Autédromo

6 - Centro de Congressos

>

<0

Campo de Golfe Centro Histérico Cascais
Praia #  Feira/Mercado

Casino ¢ Museu

Passeio Maritimo / Ciclovia Aerédromo

Miradouro

Hipédromo

Principais p6los de interesse turistico

C Zonamento
[ Freguesias

Os passeios maritimos com bares e esplanadas, assim como a ciclovia/pedovia existente entre a Guia e o Guincho,

constituem também um forte atractivo do concelho.
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Unidades hoteleiras

Na AML Norte, a oferta de alojamento
hoteleiro concentra-se  sobretudo nos

concelhos de Lisboa e Cascais.

Em 2008, o concelho de Cascais possuia
uma capacidade hoteleira de cerca de 7.400
camas (distribuidos por cerca de 49
unidades hoteleiras), valor que representava

cerca de 14% do total oferecido na AML.

Aproximadamente 47%  destas camas
situavam-se na freguesia de Cascais e cerca
de 37% na freguesia do Estoril
(distribuidas por 23 e 18 unidades
hoteleiras, respectivamente). A restante
capacidade distribuia-se pelas freguesias de
Alcabideche e Carcavelos, com 7% e 9% do
total da capacidade de alojamento do
concelho (ambas com 4 unidades

hoteleiras).

Encontra-se ainda previsto o refor¢o da
capacidade hoteleira no concelho de
Cascais, concentrando-se esta nova oferta
nas freguesias de Carcavelos, Cascais e

Estoril.

Capacidade dealojamento
(em camas)

481
6% 3
2701 %o

37%

3532
48%

Alcabideche = Carcavelos

Cascais Estoril

EParede S.D.de Rana

CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

Unidades hoteleiras
A7
W)
§/

|
D A ),
8% i
18 G\Bh By =
37%

23
47%

Alcabideche ™ Carcavelos

Cascais Estoril

B Parede S.D.de Rana

N.° de camas e unidades hoteleiras, por freguesia, 2008

N°. de camas
. n.d. @ 200a300 M

12100 @® 00a402

® 100 a 200

Parque Campismo

Rede Viaria
[  zonamento
E Freguesias

Capacidade de alojamento (em n.°. de camas) por unidade hoteleira, em 2008
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B.6. Potencial Humano

Densidade de actividade humana

Quando se analisa a concentracdo de

residentes, emprego e estudantes do ensino

superior nas diversas zonas analisadas, torna-
se evidente:

e O maior peso da zona a sul da A5, na
qual se concentra uma boa parte da
populacdo e emprego concelhios;

e A existéncia de dois eixos longitudinais
gue se destacam com densidades mais
elevadas, nomeadamente, o eixo Cascais
-Alcabideche - da

Vermelha, o qual se apoia na N9; e o

Bairro Cruz
eixo Carcavelos-Abd6boda-Trajouce, ao
longo da N249-4. No ambito do ETAC
de

propostas que promovam a melhoria das

Cascais serdo privilegiadas as
acessibilidades nestes dois corredores,
de

acessibilidade rodoviaria, mas também as

considerando a  componente
acessibilidades em transporte colectivo e
a pé (especialmente nas zonas centrais
dos aglomerados que as marginam).

e A existéncia de vastas zonas do concelho
com valores de densidade de actividade
humana muito baixos, nomeadamente
nos seus eixos longitudinais poente e
central, assim como na zona fronteira

com Sintra.

CASCAIS Tis
DPT| DPIE .PT
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\ , ey -
47N - | - = } &
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Racio entre 0 emprego e estudo e a populagao residente

Na maior parte do concelho a funcéo

residencial é claramente dominante.

Entre os polos de emprego destacam-se
as zonas do Aeroédromo de Tires (6.11), a
zona industrial de Abdboda/Trajouce

(6.16) e a zona do Cascaishopping (1.16).

Com récio inferiores aos das zonas acima
referidas, existem ainda cinco zonas em
que o emprego/estudo é dominante,
designadamente, o centro de Cascais
(3.01), os
(1.13), Trajouce (6.20), o centro do
Estoril/Sdo Jodo do Estoril (4.05) e a

lugares Adroana/Manique

zona sul de Carcavelos onde se localiza o

colégio Saint Julian (2.02).

Finalmente, existem apenas cinco zonas nas quais existe um equilibrio
entre as componentes residencial;e;de gmpregofestudo (ensino superior),
sendo estas Gandarinha/Cascais-Oeste (3.02); Alceitde (1.09), Bairro do
Miradouro /Tires/Bairro de Crestires (6.09), Bairro/da Mata da Torre (@%@y
e 0 Junqueiro (2.03). C:/:'»fu“‘
A predominéncia da funglo residencial .na maior parte do territorio de
Cascais limita as solucGes de acessibilidade em transporte colectivo e
reduz a capacidade de auto-suficiéncia deste sistema de transporte, uma vez
que os desejos de mobilidade dos residentes sdo coincidentes no espaco e no
tempo, ndo permitindo criar sinergias cruzadas entre as necessidades de
mobilidade dos residentes e emprego. Nesse dominio, a estratégia de
intervencdo da autarquia de longo prazo, nomeadamente a que resultar da
revisdo do PDM, deverd procurar reforcar o desenvolvimentos de polos
comerciais e/ou de servigos nos principais aglomerados (sobretudo naqueles
localizados a Norte da A5), de modo a promover uma maior densidade das

viagens de proximidade e potenciar a criacdo de necessidades de mobilidade

nos dois sentidos, ao longo de todo o dia.

omingosgdejRana

(Emprego+Est. Ensino Superior)/Residentes

—
]

0,00 20,75
0,75a1,25

—
—3

1252200 [ sem P— Rede Viaria
>2.00 representatividade —/ Zonamento

' estat
E Freguesias

Relagdo entre emprego e estudo (ensino superior) e residentes em 2008
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C.1. Descricao sumaria do inquérito a mobilidade

Breve Enquadramento

O conhecimento dos padrGes de mobilidade dos
residentes e visitantes de Cascais constitui uma das
informacdes fundamentais para a boa definicdo de uma
estratégia coerente e sustentavel de actuacdo no sistema

de acessibilidades no concelho.

No &mbito do ETAC de Cascais foi realizado um
Inquérito & Mobilidade da populacédo que reside ou
visita o concelho de Cascais, 0 qual permitiu proceder a
caracterizacdo geral da populacdo e enquadrar os padrdes
de mobilidade actuais. Complementarmente, foi
realizado um inquérito de opinido a parte dos residentes
em Cascais, inquérito este que teve como principais
objectivos: a avaliagdlo do grau de satisfacdo
relativamente ao modo de transporte utilizado e da
opinido sobre o sistema de transportes e mobilidade do

concelho de Cascais.

No caso dos visitantes foram tidas em consideracdo as opcdes
modais, uma vez que para cada um dos segmentos de procura
(utilizadores do transporte individual, do comboio ou do transporte

colectivo rodoviario) foi necessario estimar a populacao de modo a

dimensionar a amostra.

Inquérito a
mobilidade

Utilizadores
do Tl

Utilizadores
do TC

Comboio
Scotturb

Segmentos abrangidos pelo Inquérito a Mobilidade
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Principais caracteristicas do Inquérito a Mobilidade (IM)

No total foram realizados cerca de 4.600 inquéritos aos
residentes em Cascais, 0 que conduziu a uma taxa de
amostragem global de 2,9%. Esta taxa de amostragem
significa dizer que, cada inquérito traduz, em média, o
comportamento de 34 pessoas residentes na mesma zona e no
mesmo estrato etario e sexo da pessoa que respondeu ao

inquérito.

O inquérito a mobilidade foi realizado telefonicamente e
apoiou-se num questionario desenvolvido em computador, no
qual os inquiridores tinham de seguir o encadeamento das

perguntas apresentadas pelo computador.

Indicadores Globais de Mobilidade

Todos os dias sdo realizadas cerca 424 mil viagens com
extremo no concelho de Cascais, das quais 280 mil viagens
sdo em transporte individual, o que corresponde a dizer que
65% das viagens com pelo menos um extremo em Cascais
sdo realizadas em TI, traduzindo uma forte dependéncia
do automoével por parte dos residentes no concelho, mas

também dos visitantes do concelho.

Cerca de % das viagens dos residentes em Cascais s&o
internas ao concelho de Cascais, 0 que permite inferir que o
concelho € auto-suficiente para um conjunto muito
significativo de actividades, o que permite inferir que, apenas
considerando a intervencdo no sistema de acessibilidades
internas ao concelho, sera possivel influenciar a repartigdo

modal de um conjunto significativo de viagens.

CASCAIS

DPT | DPIE
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Para caracterizar os ndo residentes foram realizados cerca de
690 inqueéritas; dosjquais cerca: te;580; foram realizados aos
utilizadores do-transporie individual (neste segmento a taxa’_de
amostragem foi-de 1,3%) e 0grestantes aos passageirg,s’(f‘j;iajléP
(58 inquéritos; taxa de-amostragem de-2,3%) e da Si;f/)ttutﬁm
inquéritos; taxa de amestragem- 2,2%). Globalmente, a taxa de

amostragem foi de 1,4%.

Principais

. N&o residentes em Cascais
caracteristicas

Residentes em Cascais

Durante o més de Maio e 1.2 semana de Junho de 2009 e
Setembro de 2009

Periodo emque decorreu
0 inquérito

Telefonico e realizado comrecurso a um questionario
desenvolvido em computador utilizando a metodologia
CATI (Computer Assisted Telephonic Interview)

Tipo de inquérito

Populagéo caracterizada 158.093 48.365
Dimenséo da amostra 4.602 689
Coeficiente de expansao 0 70

médio

Taxa de amostragem 2,9% 1,4%

Principais caracteristicas de mobilidade

Os ndo residentes realizam cerca de 97,5 mil viagens com
extremo em Cascais, das quais 89% sdo realizadas em
transporte individual. Esta preponderancia de utilizacdo do
automavel por parte dos ndo residentes traduz a dificuldade
de compreensdo do sistema de acessibilidade em
transporte colectivo por parte deste segmento de
utilizadores (quando ndo é possivel utilizar apenas o
comboio), mas também a relativa facilidade e gratuitidade

de estacionamento na generalidade das zonas do concelho.
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Residentes em [N&o Residentes em
) . TOTAL
Indicadores Globais Cascais Bl B e o Cdl s ]
Abs. %| 17ABS T % T Al M (9%
Populacdo em 2008 com mais de 14 anos (1) 159.706| 100% [y §——r A Lb R #h =
Populacdo em 2008 abrangidos pelo inquérito (2) 158.013] 9% 48l365(8 10025 206.378|¢ | 100%
Total de inquiridos (3) 4.602 0] _689 __ABAN]
Taxa média de amostragem 29% | T ¥ ¥ 8 28% |
1 & o :
Residentes Imbveis 13.612 9% s = ’
Residentes Moveis (4) 144.480 91%
Total de viagens realizadas (5) 328.249| 100%| 101.904 100%]| 430.153| 100%
Total de viagens realizadas a pé 62.217 19% 452 0%| 62670 15%
Total de viagens realizadas em Tl 194.916 59% | 90.569 89%| 285.485 66%
Total de viagens realizadas em TC 59.627 18% 8.886 9%| 68.513 16%
Total de viagens realizadas em Tl + TC 5.108 2% 496 0,5% 5.604 1%
Total de viagens realizadas em outros modos 6.380 2% 1.501 1,5% 7.881 2%
Viagens terminadas em Cascais 283.261 86%)| 49.899 49%| 333.160 7%
Viagens iniciadas em Cascais 283.135 86%)| 49.899 49%| 333.034 7%
Viagens internas a Cascais 239.926 73% 2.289 2%| 242.215 56%
Viagens que ndo témnenhum extremo em Cascais 1.780 1% 4.395 4% 6.175 1%
zil)agens com pelo menos um extremo em Cascais 396469  999% | 97509 96% | 423.979| 999
Total de viagens realizadas a pé 62.056 19% 314 0%| 62370 14%
Total de viagens realizadas em T 193.616 59%| 86.853 89%| 280.469 65%
Total de viagens realizadas em TC 59.310 18% 8.345 9%)| 67.654 16%
Total de viagens realizadas em Tl + TC 5.108 2% 496 0,5% 5.604 1%
Total de viagens realizadas em outros modos 6.380 2% 1.501 1,5% 7.881 2%
Nimero médio de viagens /pessoa 2,08 |
Namero médio de viagens / pessoa moével (5) 2,27 2,11
lemero médio de viagens motorizadas / pessoa 1.80 207
mével

(1) Base de amostragemno concelho de Cascais

(2) Base da populagéo efectivamente abrangida

(3) Dimensé&o da amostra

(4) Pessoa movel: pessoa que realizou pelo menos uma viagemno dia alvo de inquérito

(5) Viagem: deslocacdo comum Gnico motivo entre uma origeme umdestino finais, usando um ou mais modos
de transporte

(*) A percentagem foi calculada tendo em consideragdo o total de viagens descritas.

Indicadores globais de mobilidade
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, o CASCAIS ;
Sintese da Caracterizagdo il TiS
C.2. Caracteristicas gerais da populacéao
Estrutura etaria da populagéo
A estrutura etéaria dos residentes em Cascais traduz a reparticdo da
populacdo pelos diversos segmentos etarios, mantendo-se validas as ;

AW
conclusGes relativas as dindmicas demograficas do concelho Ci i i E
apresentadas no Dossier 1 (Territorio). g, ., BRF
c A
&S S . z
50 resi i ifica- : g5 H
No caso dos ndo residentes em Cascais, verifica-se que: g -.
£
e Cerca de 65% dos ndo residentes que realizam viagens para ge M --
GC)§ — H H H
L . 28
Cascais sdo do sexo masculino; g° --
e Domina a populacdo em idade activa, verificando-se que 87% dos ° 20000 40'002,955022‘000 F0000 100000
ndo residentes tém idade compreendida entre os 25 e 0s 64 anos. 1524  =25.64 4564  =650umais

Esta predominéncia da populacdo em idade activa esté relacionada

com o peso das viagens terminadas em Cascais por motivo de

Reparticdo da populagéo residente e ndo residente por
estrutura etéria e sexo

trabalho (47% do total das viagens dos ndo residentes) ou

profissionais (20%).
Dimensdo média dos agregados

A dimensdo média dos agregados dos residentes em Cascais
é de 2,69. No caso dos ndo residentes, a dimensdo média da
familia é de 3,09 pessoas/agregado, o que esta relacionado
com o facto de os ndo residentes que visitam Cascais
pertencerem & populagdo activa (a qual tipicamente, esta

inserida em familias de maior dimenséo).

Dimensé&o média do
agregado

3,20
3,10
3,00 rrromerromseemmee e

L
2,80
2,70
260 1 e
250 1 T

2,40 T

Residentes em Na&o residentes
Cascais em Cascais

Dimens&o média do agregado

A dimensdo média da familia é mais elevada nas freguesias
de Alcabideche (2,80 pessoas/agregado) e de Sdo Domingos
de Rana (2,77), o que esta relacionado com a maior
representatividade da tipologia “moradias” nestas duas
freguesias, a qual tendencialmente, é procurada por familias

mais nuMmerosas.

30.000
2,77
. —
2 I
§ 20.000 1--{2.80 -
2
8, —
K_OB _2 = - — 423 -
o, 5 T " — = = o ™"
z |
0 — — — — —
Alcabideche Carcavelos  Cascais Estoril Parede Séo
Domingosde
Rana
" 50u + pessoas 4 pessoas ®3pessoas 2 pessoas 1pessoa

Dimens&o média da familia, por freguesia

Dimens&o média do agregado por freguesia
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Sintese da Caracterizagdo

Nivel de instrucéo

A populagdo residente em Cascais
apresenta niveis de escolaridade
elevados, verificando-se que cerca de 26%
da populagdo residente em Cascais tem
formacao universitaria. A populacéo com o
curso médio / politécnico corresponde a
6% do total, sendo que 23% dos residentes

possuem o 7.° ano liceal (12.° ano actual).

A populagdo analfabeta tem pouca
representatividade (3% do total) surgindo
com uma expressdo muito inferior face aos
resultados dos Censos de 2001, o que pode
em parte, reflectir o falecimento da
populacdo mais idosa, mas também uma
menor propensdo desta populacdo para

responder a inquéritos telefénicos.

Quando se considera a populagdo com o
ensino superior € possivel identificar uma
clara dicotomia entre as freguesias de
Carcavelos, Estoril e Parede (nas quais 0 peso
da populagdo com o ensino universitério é
superior a 30%), relativamente as freguesias
de Alcabideche e Sdo Domingos de Rana, nas
quais “apenas” cerca de 18% da populacdo

possui um grau de ensino superior.

A freguesia de Cascais apresenta potenciais
de populagdo com o ensino superior (23%),
que ndo se enquadram em nenhum dos grupos
anteriores, reflectindo a assimetria social que

coexiste nesta freguesia.

CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

No caso dos néo residentes em Cascais, verifica-se existir uma grande
representatividade das pesseas. com:nivelide instrugée mais elevado:

30% dos ndo residentes tém grau universitario, por oposigéo a uma menor

-

4
A

—M

expressdo da populacdo com-nfveis de habilitacdo mais baixas.

2. EASCAIS

Néo residentes
em Cascais

Residentesem

Cascais Ao

18% 3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

® Curso Universitario
Curso médio / Politécnico

" 7.2ano liceal (12.° ano actual)
5.2 ano liceal (9.° ano actual)

¥ 2.%2ano liceal (6.° ano actual)
Instrugéo priméria completa

Analfabeto / Instrugcdo primaria incompleta

Nivel de instrucéo dos residentes e n&o residentes em Cascais (excluindo as ndo respostas)

100% 7
90%
80% 1
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0% T T T T T

Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede Séo
Domingos de
Rana
= N&o sabe/ N&o responde = Curso Universitario
Curso médio / Politécnico = 7.2ano liceal (12.°ano actual)
5.2ano liceal (9.°ano actual) ®2.°ano liceal (6.°ano actual)
Instrugéo priméariacompleta Analfabeto / Instrugao primariaincompleta

Populagéo por nivel de instrucéo, por freguesia
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CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

Status social

O nivel de rendimento e o status social dos inquiridos Cerca de 40% dos residentes e 45% dos ndo residentes em Cascais
e do agregado em que estes estdo inseridos sd0 estdo inseridos nos escaldes sociais A e B, 0.que-confirma Cascais
factores que influenciam as opg¢des modais, enquanto conceIHo preferencial pdas; jpessoassacom maiores
nomeadamente a maior ou menor propensdo para a rendimentos dispohiveis. A!poputagdoinojescaldosocial mais 0
utilizacdo do transporte colectivo (quanto maior o (E) é relativamente reduzida (8%) para 0§ residentes, 0
rendimento disponivel, menor a predisposicdo para a  ligeiramente mais élevada no easo dosnao residentes (12%).

utilizacdo do transporte colectivo).
100%

Comummente o status social é desagregado em cinco 90%
classes sociais, de A a E, na qual a classe social A 80%

corresponde a classe social mais elevada e a classe E a 70%
60%

populacdo de menores recursos econémicos.

19%

3
X

50%

40%

30%
29%

0% -
0% 1
11%
0% T
Residentes em N&o residentes em
Cascais Cascais

16%

A B C "D ®E

Status social dos residentes e nao residentes em Cascais

As freguesias de Alcabideche e de S8o Domingos de
100% -

Rana apresentam percentagens de populacdo nos oo

escaldes A e B inferiores & media concelhia, ja que a 80% 1
populacao nestes dois escaldes € de 28% no caso de o 70% T
[}
Alcabideche e de 32% em Sao Domingos de Rana. 3T
§ 50% -
. . " < 22%
Nas restantes freguesias do concelho (a excepcdo de 5 4% - 22% — -~
. x o £ 300 1- e 36% e 34% %
Cascais), a concentracdo da populagdo nestes 0% 219 0%
20% +-- o _— e @ e . ] 22%
segmentos & sempre igual ou superior a 45%, o 2
00 -+ [R— B —— f—

fi d d laci % 13% 10% 14% 15% %
configurando a presenga de populagdo com 0%

. . . . Alcabideche  Carcavelos Cascais Estoril Parede S&o Domingos
rendimentos mais elevados. A freguesia de Cascais deRana
apresenta um resultado proximo da média concelhia A B c "D "E
(41%)_ Status social dos residentes em Cascais, por freguesia
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Tipo de alojamento

Cascais caracteriza-se pela coexisténcia de bairros de moradias
com bairros de edificios plurifamiliares, ocupacdo esta que
condiciona a estratégia de mobilidade a adoptar, seja porque
tem associadas densidades urbanas distintas, seja porque os
residentes numa e noutra tipologia urbana tém propensao para
opg¢des modais distintas (geralmente, os residentes em moradias

tém maior propenséo para a utilizacdo do automavel).

Cerca de 47% dos residentes em Cascais vivem em moradias e
0s restantes residem em apartamentos; pelo contrario, a
populacdo ndo residente em Cascais, habita sobretudo em

tipologias plurifamiliares (apartamentos).

A anélise deste indicador a freguesia aponta para a existéncia
de diferencas significativas entre estas. Em Alcabideche
domina a tipologia “moradia” por oposi¢do a Carcavelos, na
qual “apenas” 31% dos alojamentos sdo em moradia. Nas
restantes freguesias, a reparticdo dos alojamentos é mista, mas

dominando a tipologia “apartamento”.

As zonas litorais concentram as tipologias plurifamiliares
(apartamentos), destacando-se Carcavelos (2-A), Cascais (3-A)
e Sdo Pedro do Estoril (4-A). Esta tendéncia verifica-se
igualmente, nas zonas de expansdo mais recente, como sejam
Sassoeiros (2-B), Murtal (5-B) ou, Sdo Domingos de Rana /
Zambujal (6-A).

Por oposi¢cdo, existem outras macro-zonas nas quais a
percentagem de alojamentos em moradias € dominante;
destacam-se entre estas, 0 Alto dos Gaios (4-C), Malveira da
Serra (1-C), Guincho (3-D), Abuxarda/Amoreira (1-A) ou
Manique (1-E). Nestas zonas em que domina a tipologia
moradias, deverdo ser pensadas solucdes de acessibilidade que
se adaptem melhor as baixas densidades populacionais e, aos

menores potenciais de procura.

CASCAIS

DPT | DPIE

TS

100.000

&
g s0000 -+ NAIRANM
P
£ 60.000"+EEERI I
3] -
£ i 1
S 49.00054 L = 8 JUN--2815 ' —————— 1)
© / ]
%) ,,_ s / ,.l-,;’-’——-——
S 20000 - 7 1 =Y
Z _ -t
— 0,
0 s i
Residenies em Cascais Nao Residenies em
Cascais
Moradia = Apartamento

Tipo de alojamento

25.000

20.000

15.000 -

10.000 -

N.°de alojamentos (2008)

5.000 T~

31%

Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede S&o Domingos

deRana

® Apartamento Moradia

Tipo de alojamento, por freguesia

Tipo de alojamento, por macro-zona
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Nivel de motorizagao

A motorizacdo do agregado é um importante indicador da
maior ou menor propensao para a utilizacdo do automdvel nas

deslocacGes quotidianas.

A taxa de motorizacdo do concelho de Cascais é muito elevada
(495,2 veiculos por mil habitantes), significando que, em
média, por cada dois habitantes existe cerca de um veiculo
automovel. A taxa de motorizacdo dos ndo residentes em
Cascais é ainda mais elevada (572,1 veic. /1000hab.),
reflectindo o facto de se estar a considerar, sobretudo, pessoas

em idade activa.

A elevada taxa de motorizagdo dos residentes em Cascais é um
factor que ir4 dificultar o processo de transferéncia modal no
curto/médio prazo, uma vez que para a populacdo motorizada
os beneficios associados a utilizacdo dos transportes colectivos
e/ou modos suaves sdo geralmente menos interessantes do que

0s que estdo associados a utilizacdo do automovel.

No conjunto, todas as freguesias apresentam taxas de
motorizacdo muito elevadas, mas é de destacar S& Domingos
de Rana com uma taxa de 520 veic. /1000 hab., o que em parte
traduz a menor qualidade da oferta de transporte colectivo

proporcionada aos residentes nesta freguesia.

Carcavelos e Parede apresentam as taxas de motorizacdo
menores, mas ainda assim, muito elevadas (477 e 470
veiculos/1.000 hab.), sendo de admitir que o facto de serem as
freguesias com maiores densidades urbanas e terem um servico
de transportes colectivos mais estruturado leve a que alguns dos
residentes nestas freguesias sintam menos o apelo a

motorizac¢éo do que nas restantes.

580,0

Taxa de motorizagae-(veic./1000 hab-)

440,0

560,0

540,0

520,0

500,0

480,0

460,0

CASCAIS

DPT | DPIE

Residentesem N&oresidentesem
Cascais Cascais

TS

Taxa de motorizacdo dos residentes e ndo residentes em Cascais

Taxa de motorizacéao (veic./1000 hab.)

550 T
Taxa de motorizacédo
530 | —— Taxa de motorizagao média do concelho [~
510
" —0—o0—o—
490 T == [ - ---------~-~-~~- 570
470 T| 489 - 491 |- 495 .- -
477 470
450 t t t t t i
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Taxa de motorizacao a freguesia
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A percentagem dos agregados sem automovel é quase
marginal nas macro-zonas “interiores” do concelho.
Globalmente correspondem a zonas onde domina uma
ocupagdo urbana de baixa densidade (em moradia) com

uma rede rodoviaria pouco hierarquizada, o que

CASCAIS

DPT | DPIE

Nas macro-zonas de S&o Pedro do Estoril (4-A), Estoril (4-
D), Parede (5-A) e Murtal (5-B), a percentagem de agregados
sem automdvel & superior a 20%; & excep¢do do Murtal, séo
zonas em qué o0 peso da populagdo com.mais de 65 anos e

mais elevada e nas quais o transporte ferroviario proporcic/){;ya?

- . . )
contribui para a existéncia de uma oferta de transportes uma boa oferta. / f‘-}’//
—M
colectivos pouco qualificada (com tempos de percursos
elevados até aos principais aglomerados e baixa frequéncia
de servico).
|
1-C
w3
6-G '
‘ ‘ascais
3B
3ou+ semveic. -
veic. 9%
P\
1veic.
2 veic. 41%
42%

Automoveis no agregado, por macro-zona

TS
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Sintese da Caracterizagdo

Capacidade de condugéo

Mais de 60% da populacdo tem capacidade de conducéo
e conduz, verificando-se que a percentagem de pessoas
com habilitacdes para a condugdo é muito elevada nos

escalBes dos 24-44 anos e dos 45 aos 64 anos.

Entre a populagdo com mais de 14 anos e até aos 24
anos, a percentagem de populagdo que ndo tem acesso
directo ao automdvel ndo atinge sequer os 40% o que se
constitui como um importante indicador de “elevada

propensdo para a utilizagdo do automovel”.

Importa também referir que o acesso ao automovel é
muito mais universal para 0s homens do que para as
mulheres (3/4 dos homens conduzem por oposi¢do a %2

das mulheres).

No caso da populagdo com mais de 65 anos, a
percentagem de pessoas a conduzir é “apenas” de 40%.
Tendo em consideracdo o processo de envelhecimento
populacional em curso no concelho de Cascais, devera
ser repensada a estratégia de acessibilidade em
transporte colectivo, tendo em consideracdo os desejos

de mobilidade deste segmento da populagéo.

100%

80%
54%

71% 67%

60%

40%

Residentes (%)

20%

0%

15-24 anos 25-44 anos 45-64 anos ~ mais de 65 anos

® N3o tem carta " Carta, mas ndo conduz Carta e conduz

Capacidade de utilizacdo do automovel, por estrato etario

D

Residentes (%)

OSSIERS E CASCAIS
C -
DPT | DPIE TiS
c Naotem
cc?r?guez KA Vil .'\ carta

62% 29¢6

—

;

Carta,
mas nao
conduz
9%

Capacidade de utilizagdo do automével

100%

80% - e
51%

60% L 7%

0% 1

20% 1
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Homens
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® NZo tem carta "™ Carta, mas ndo conduz Carta e conduz

Capacidade de utilizacdo do automdvel, por sexo
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Disponibilidade de estacionamento privado

Globalmente, a percentagem de alojamentos 25.000

com estacionamento é de 55%, dos quais 32% - "C At A MU H__.—r : »

sdo moradias e, 23% correspondem a ' a

apartamentos. Em todas as freguesias, a || 8 g 2015 l‘

percentagem de alojamentos com g — r‘ww] i

estacionamento € superior a 50%, variando < 10000 1~

entre 0s 51% em Carcavelos e 0s 59% em S&o

Domingos de Rana (0 que esta relacionado s

com a maior percentagem de moradias nesta ol

freguesi a) ) Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede Séo D;r:rilnagos de
= Moradia com estac. Apartam. com estac.

= Moradiasem estac. = Apartam. sem estac.

Disponibilidade de estacionamento em funcéo da tipologia do alojamento, por freguesia

Nas macro-zonas de Outeiro de ,%,
Polima (6-D), Alto dos Gaios (4-
C), Guincho (3-D), Murtal (5-B) ‘C

e Malveira da Serra (1-C), a ) c
Alcabideche |

percentagem de alojamentos com

estacionamento é igual ou

superior a 65%, o que traduz o

facto de serem também as zonas r~“
com maior percentagem de {B‘scals é‘i

moradias.

’ * Moradia - Com estacionamento
Apartamento - Com estacionamento
‘ ®Moradia - Sem estacionamento

= Apartamento - Sem estacionamento

Tipologia do alojamento versus disponibilidade de estacionamento, por macro-zona
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Mobilidade das criangas com idades entre os 10 e os 14 anos nas deslocagdes casa-escola

Nos periodos de férias escolares o trafego rodoviario apresenta niveis de
fluidez mais elevados, o que esta relacionado com o facto de existir uma
importante percentagem de criancas que se desloca para a escola em

transporte individual.

Em Cascais, estima-se que menos de um quarto das criancas entre os 10
e 0s 14 anos viajam sem a companhia de um adulto; todavia a maior
parte das desloca¢des casa-escola sdo realizadas em transporte individual
(61%) ou a pé (17%).

A elevada percentagem de criangas a utilizar o Tl ¢ influenciada pela
percentagem de criangas a frequentar o ensino privado (em 2001, a
percentagem de alunos no ensino privado era de 45%), mas este ndo é o
Unico aspecto a concorrer para este valor, j& que foram obtidos
resultados semelhantes noutros concelhos. Nesse sentido importa avaliar
em que medida Sera possivel “amortecer” a dependéncia da
populacéo escolar face aos adultos (e aos seus automéveis), uma vez
que este fendmeno tem impactes directos nos fluxos de trafego no
concelho, mas sobretudo, contribui para aumentar a dependéncia das

criancas face ao automovel.

Neste dominio, é fundamental envolver a comunidade escolar (escolas,
pais e alunos) no processo de avaliacdo e desenvolvimento de
solucBes que contribuam para 0 aumento da autonomia das criangas /
pré-adolescentes, até porque dificilmente se captam para outros modos

de transporte as criangas que sempre viajaram em automovel.

CASCAIS TiS
DPT| DPIE P
Qutras Sozinhas
9% L 12%
o
_11_11_1 ~ _
Acompipar i /;‘;;/
JeH LTI )
10% ~ F il f\_{ i, -
- Nt '

Acomp. por
adultos
69%

Autonomia de deslocagédo das criangas com idade entre os
10 e 0s 14 anos

Outros
8%
Transp.
Escolar
3%

Pé
17%

TC
11%

Tl
61%

Modo de transporte utilizado pelas criangas com 10-14
anos
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C.3. Dinamicas de mobilidade

Numero médio de viagens realizadas

A populagéo que ndo realiza viagens € apenas de 9%, valor
este que é inferior ao normalmente encontrado em IM
realizados em concelhos com quantitativos populacionais
comparaveis. Este resultado pode estar relacionado com o
periodo em que foram realizados os inquéritos (Maio-
Junho), mas aponta também para uma maior mobilidade dos

residentes em Cascais.

A maior parte das pessoas realiza duas viagens diarias (75%
do total), apenas existindo cerca de 14% de residentes que
realizam mais do que 2 viagens. O nimero médio de

viagens dos residentes € de 2,27 viagens/pessoa mével/dia.

A percentagem de imdveis é mais elevada nas freguesias de
Alcabideche e Sdo Domingos de Rana (respectivamente
12% e 10% de imbveis) do que nas freguesias de

Carcavelos, Estoril e Parede (4% a 7%).

Cerca de 92% dos ndo residentes realizam 2 viagens, o0 que
conduz a que o nimero médio de viagens dos nao residentes

é de 2,11 viagens/pessoa mével/dia.

CASCAIS

TiS -
DPT| DPIE
50.000
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Domingos
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NuUmero de viagens realizadas, por freguesia
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Sintese da Caracterizacdo DPT | DPIE

Motivo das viagens

Para os residentes em Cascais, 0 motivo “Regresso a casa” ¢ dominante ja

que na maior parte dos Casos, as pessoas regressam a casa. oot I Cambaktiite | =
14%
. . . . . — . — P
Se se excluir as viagens por “regresso a casa”, as viagens por motivos oo 1 TN\

' 1 U015

60%

pendulares (i.e., para o ‘“trabalho” (36%) ou para a “escola” (5%))

5%
6%

representam 41% do total de viagens, confirmando o peso importante que

50%

as viagens obrigatorias ainda tém nos padr@es de mobilidade global. As 0% ]
30%

viagens por motivo “compras” tém para os residentes e visitantes em 4%

20%
Cascais um peso mais elevado do que o verificado em concelhos com 10%

0%

dimensdo semelhante.

Residentes

A maior parte das viagens dos ndo residentes terminadas em Cascais sdo

N&o Residentes

por motivo “trabalho” (47%) ou, estdo associadas a “motivos profissionais” = Regresso a casa Para o trabalho

Compras Assuntos pessoais

(20%). As ‘“actividades de lazer” correspondem a 14% das viagens,

Actividades de lazer " Outros

verificando-se que as viagens associadas a “compras” representam 6% do
Motivo das viagens

total.
O peso das viagens por motivo “regresso a casa” ¢ igual 120.000
ou superior a 40% para todas as freguesias, a excepcdo 100,000
de Cascais na qual estas viagens correspondem a 31% do -
- - A . . . @ 80.000
total, o que confirma a importancia do uso residencial 3 9%
= 8%
. €
para o conjunto do concelho. g 60000 | -?;—0-/; ----------------- 12% i
=4
@
j=2}
As viagens por motivo “trabalho” concentram-Se S 40,000
sobretudo em Cascais (com 24% de viagens terminadas 20,000
por motivo “trabalho”; 22,6 mil viagens) e Alcabideche
. . . . . . 0
04" —
(20%; 12,9 mil viagens), o primeiro por ser o principal g 8 2 = C =
, () > 2 0 = X
aglomerado urbano do concelho, o segundo por ai se = g 8 “ & 3
S 1§ 3
. . . .. < S
localizar o Cascais Shopping e espa¢os comerciais £
8
envolventes. 8
2]
¥ Regresso a casa Para o trabalho Compras

Assuntos pessoais Actividades de lazer ™ Outros

Principais motivos das viagens terminadas, por freguesia
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Alcabideche

| &

regresso
outros acasa

para o
act. de trabalho
lazer
assuntos '
compras

pessoais

Principais motivos das viagens terminadas, por macro-zona
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Modos de transporte utilizados

Para os residentes em Cascais, 0 peso das viagens a pé é

bastante expressivo (19% do total).

Todavia, cerca de 59% das viagens dos residentes (e
89% das viagens dos ndo residentes) sdo realizadas em
transporte individual, o que configura uma elevada
dependéncia do automoével para as deslocagdes
guotidianas no concelho. A quota do TC é de 18% nas
deslocacBes dos residentes e de 9% para 0s ndo

residentes no concelho.

Alcabideche e Cascais apresentam niveis de utilizacdo
do TI muito elevados, o que esta relacionado, por um
lado, com a sua maior capacidade de atraccdo de
viagens com origens mais distantes por parte dos
residentes (e visitantes), viagens estas que “justificam” a
utilizacdo do TI e, por outro, com a incapacidade da

oferta de transporte colectivo responder eficazmente

120.000

100%

90%

80%

70% -

60%

50% -

40% -

30% -

20%6-p=nm

10% {--

0%

Pé

CASCAIS
DPT | DPIE
—— Z 1%
-~ 2% %
CTAMBeR A TV N HPAI
=0T S ¥ A
ffffffff | L
| Ned @
C B
Residentes em Cascais Na&o residentes em
Cascais
=Tl TC TI+TC Outro

Reparticdo modal dos residentes e néo residentes

100.000

80.000

Viagens terminadas na freguesia

60.000 1-|

40.000 1+

20.000 1~

14%

15%

63%

26%

15%

19%

Alcabideche

Carcavelos

Cascais

Estoril

Parede

Sao Domingos

TS

deRana

as necessidades de mobilidade dos residentes e

Pé =Tl TC TI+TC Outro

visitantes.

As restantes freguesias apresentam também uma forte
dependéncia do automével, mas é de destacar a
importancia do modo pedonal para as deslocacbes com
extremo na Parede e em Carcavelos, confirmando assim
que a existéncia de condicles de acessibilidade pedonal
e a oferta de comércio/servicos de proximidade sdo

indutoras de padrdes de mobilidade mais sustentaveis.

Alcoitdo / Bicesse (1-D) tem uma elevada dependéncia
do automovel (80% das viagens terminadas nesta macro-
zona sdo neste modo), o que tem reflexos significativos
na pressdo sobre a rede envolvente, ja que esta macro-

zona é extremo para cerca de 18 mil viagens em T1.

Reparticdo modal nas viagens terminadas, por freguesia

TC

TieTC  Ouro

Alcabideche

-z

Modos de transporte utilizados nas viagens terminadas, por macro-zona
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Modos de transporte utilizados nas diversas etapas

Confirma-se a importancia do transporte individual
enquanto modo de transporte “de elei¢do” (utilizado em
57% do total das etapas de viagem), mas também a do
modo pedonal para a realizagdo de um conjunto
importante de viagens, o que refor¢ga a importancia da
CM de Cascais investir na definicdo de redes

pedonais de boa qualidade.

Importa também destacar o peso das viagens na Scotturb
(47,6 mil viagens por dia) e na Linha de Cascais (39,9
mil viagens), uma vez que sdo estes 0os modos de
transporte colectivo que garantem a acessibilidade em
TC no concelho de Cascais e, deste relativamente ao

exterior.

300.000

250.000

200,000

150.000

Total de etapas:

100.000 -

50.000 -

1% 1% 3%

Pé
TI
Autocarro:
Scotturb
Linhade
Cascais
Metro
Autocarro
Carris
Taxi
Outro

Total de etapas em funcéo dos principais modos de transporte

Modos de transporte versus motivos da viagem

Cerca de 30% das viagens por motivo “compras” sdo
realizadas a pé, reflectindo a realizagdo deste tipo de
viagem na proximidade da zona de residéncia ou do local
de estudo/emprego. Também nas actividades de lazer se

verifica uma maior importancia deste modo (25%).

Nas viagens por motivo “trabalho” domina a op¢ao pelo
automovel, verificando-se que em cerca de 72% das
viagens é esta a opgdo modal, o que em parte estd
relacionado com o facto de serem viagens para zonas

mais afastadas da zona de residéncia.

Outros

Actividades de
lazer

Assuntos pessoais

Compras

Para a escola

Para o trabalho

Regresso a casa

100%
Viagens (%)

0% 20%

"Pé =TI =TC TI+TC Outro

Reparticdo modal em fung¢éo dos motivos de viagem




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5

Sintese da Caracterizagdo

CASCAIS Tis...

DPT|DPIE

Modos de transporte versus status social

As pessoas residentes em agregados com rendimentos
mais elevados (classes sociais A e B) deslocam-se
sobretudo em transporte individual: quase % das
viagens das pessoas nestes estratos sociais pressupdem a

utilizacdo deste modo.

A medida que se considera as pessoas inseridas em
agregados com status sociais mais baixos (C, D e E) a
percentagem de viagens a pé e de transporte colectivo
aumenta substancialmente, verificando-se que, no
escaldo social E, o transporte individual é “apenas”
utilizado em 44% das viagens (ainda assim uma
percentagem muito significativa, se atendermos a que
para estes a opgéo pelo automoével compromete uma fatia

significativa do orcamento familiar).

Status Social

2%

3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Viagens realizadas (%)

" pé =T =TC Outro

Reparticdo modal versus Status Social
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Reparticéo das viagens ao longo do dia

O periodo de ponta da manhd (PPM)
ocorre entre as 8:00 e as 11:00 e,
concentra cerca de 28% das viagens
iniciadas em Cascais (e 29% das viagens

terminadas no concelho).

O periodo de ponta da tarde (PPT) ocorre
entre as 16:00 e as 19:00, apresentando
um peso das viagens inferior ao do PPM,
uma vez gque no conjunto, representa

apenas 25% do total das viagens

iniciadas.

40.000

As viagens de “regresso a casa” sdo
dominantes a partir das 16:00, mas tém
também alguma expressdo no periada
das 11:00 as 13:00, reflectindo a'ida a

casa no periodo de almogo.

As viagens por motivo “trabalho”
concentram-se sobretudo no periodo
entre as 8:00 e as 10:00, voltando a
“aparecer” depois da hora de almogo,
mas com uma expressdo muito mais

reduzida.

35.000

CASCAIS

DPT | DPIE

TS

Verifica-se * ‘a,~préponderancia  das
viagens —motorizadas Yem todos,~ /os
periodos do dia, com a clara s/urfé :lec ia
das=viagens ‘em transporte |nd|V|duaI
sendo’_também™ de destacar que as
viagens em TC mantém a sua quota
praticamente estavel ao longo do dia
(ainda que com um ligeiro refor¢o da

procura no periodo das 17:00 as 18:00).

40.000

30.000 1=

35.000

30,000 -seseereeeeeend

25.000 1--
20.000 1--
15.000
10.000

Viagens Terminadas

5.000 -1

6:00 - 7:00
7:00 - 8:00
8:00-9:00
9:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00-18:00

" regresso a casa parao trabalho

assuntos pessoais actividades de lazer

Distribuicdo do longo do dia das viagens terminadas em Cascais por

motivo de viagem

25.000 -
20.000
15.000 -
10.000

5.000

Viagens Terminadas

18:00 - 19:00
23:00 - 24:00

9:00 - 10:00

19:00 - 20:00
20:00-21:00
21:00 - 22:00
22:00-23:00
7:00 - 8:00
8:00 - 9:00

compras

™ Outros

10:00 - 11:00

|

14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 24:00

]
20:00 - 21:00 -

11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00

Outro

Distribuic&o ao longo do dia das viagens terminadas em Cascais por

modo de transporte
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Duragao das viagens (tempos declarados) e consumo de tempo em mobilidade

Um dos indicadores que permite avaliar a qualidade de vida

de uma populagio na “dimensdo” mobilidade estd
relacionado com o tempo (real e percebido) que é consumido
nas viagens. Nesta fase é possivel avaliar o tempo de viagem
“percebido” através da analise dos tempos de viagem

declarados no inquérito a mobilidade.

Cerca de 12% das viagens sdo realizadas em 5 minutos ou

menos e, normalmente, sdo realizadas em transporte
individual ou a pé. Para cerca de metade das viagens, a
duracdo percebida da viagem é de 5 a 10 minutos (20% do

total) ou de 10 a 20 minutos (30% do total das viagens).

Em média, os residentes e visitantes em Cascais declaram
gastar cerca de 25,1 min. em cada viagem, valor este que se
reduz para 17,9 min. quando se consideram as viagens
realizadas a pé. As viagens em transporte individual tém, em
média, uma duracdo de 22,8 minutos, valor este que aumenta
para 38,1 min. quando se considera a duracdo média das

viagens realizadas em TC.

Quando se considera o tempo total de viagem, verifica-se que
cerca de 30% das pessoas demoram apenas entre 15 e 30
minutos nas suas deslocagBes didrias, valor que sugere a
existéncia de uma grande proximidade entre a residéncia e o

destino de viagem.

Cerca de 35% dos residentes e visitantes de Cascais
“consomem” diariamente entre 30 a 60 minutos em tempo de
viagem. As pessoas que referem despender mais do que 1
hora em mobilidade correspondem a 27% do total do

universo considerado.

- i L — —
2300 min . ! |
trr Anar

i :
I \!
1120 - 300] min I I l
" ow s T
160 - 120] min i v V I
&l J
145 - 60] min
130 - 45] min
120 - 30] min
110 - 20] min
15 - 10] min
<5 min.
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
Pé =Tl =TC TI+TC " Outros

Reparticéo das viagens em funcéo do tempo declarado de viagem e modo
de transporte

__ [180-600min[
[120-180 min[ 1%
5% 10- 15 min[
8%

[90- 120 min
8%

[60- 90 min[
13% [15- 30 min[
30%

[45- 60 min[
19%

[30- 45 min[
16%

Tempo total “gasto” em mobilidade num dia util
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Distancia da viagem versus modos de transporte

Considerando a totalidade das Cerca de 65% das deslocacBes de Para escaldes de distancia superiores a 2 km

viagens, estima-se que estas tenham  muito curta distancia (até 1 km) sdo a  de distancia verifigasse aielara dominancia do

uma extensdo média equivalente de pé, mas ainda assim existem cerca e -~transporte indiyidual, 0 qual é
7
13,9 km. No caso dos utilizadores de 12,3 mil viagens realizadas em TI. complementado pela utilizacdo| do tra,r;si;;brte
/-' !'.l =
. . gl b E5S
modo pedonal esta extensdo é de 1,6 colectivo: s

Quando se passa para o escaldo

km, aumentando para 16,0 km no . . A S i N L
seguinte (viagens entre 1 e 2 km), Paradistancias de viagem iguais ou inferiores

caso dos utilizadores do Tl e para . L .
constata-se a ocorréncia de uma a 2 km, o transporte colectivo é uma opcao

14,1 km para as viagens em TC. o . ] - . .
diminuicdo significativa na opcdo pelo muito pouco utilizada (inferior a 10%). A
modo pedonal (30%) a favor do partir dos 2 km e até aos 50 km de distancia
transporte individual, sendo que, neste (i.e., viagens realizadas na AML), a quota do
escaldo de distancia, 0 modo pedonal e TC passa a ter significado, variando entre os
a bicicleta deveriam ter um peso mais 16% e 0s 22% do total de viagens.
significativo do que efectivamente Importa referir que, no escaldo dos 1-1,5 km
tem. até aos 4 km, a bicicleta € o modo de
transporte mais eficiente, sendo neste escaldo
de distancia que se deve preferencialmente

captar novos utilizadores.

Desta analise importa realgar que, apesar de nas viagens de

curta distancia a opcéo pelo modo pedonal ser dominante ou 90.000
ter grande expressdo, o peso das viagens em TI é muito g 30-0% 21%
. oo . . g 70.000
elevado (respectivamente 12,3 mil viagens com distancias > 0.000 -
©
até 1 km, 31,5 mil viagens com distancias entre 1 e 2 km, 3 50000 1
40.000 T
41,8 mil viagens com distancias entre 2 e 4 km), revelando- 30.000
se assim evidente que uma das apostas claras devera passar 20000 17
10.000 - -
pela criacdo de condicbes que facilitem a transferéncia para 0 6%
P .. € € £ € € € £ 1S £
0s modos suaves (andar a pé ou de bicicleta). == = 2 0= = = Z =
Ty Y g2 2 5 7 §5 8
S - T
Nesse sentido recomenda-se a aposta no desenvolvimento - = = =2 2 g
de uma rede pedonal e ciclavel de proximidade que pe  mTl TC TI+TC Outros
contribua para uma transferéncia efectiva das viagens Viagens em func¢do das distancias percorridas versus modos de transporte
utilizados

em TI para os modos suaves nas viagens dos escales de

distancia até 4 km (38% das viagens estdo neste escaldo).
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Sintese da Caracterizagdo OPT | DPIE TiS:-
Principais potenciais de mobilidade
Uma vez caracterizadas as principais dinamicas de mobilidade importa sistematizar ‘
em que medida a concentragéo/dispersio das viagens no territério se reflécie fos 1 - - MTJE!EJF AL A4abideche

19%
potenciais de mobilidade das diferentes zonas do concelho de Cascais. ¥ !

Cascais € a freguesia que concentra um maior nimero de viagens terminadas, | afgjo/éw' B

Wil

traduzindo o peso da Vila de Cascais (3.01 e 3.05) e sua zona envolvente, ehquanto

zona de eleico para a realizacdo de compras, assuntos pessoais e de lazer. o Bt
14%

Alcabideche (e particularmente as zonas 1.03 e 1.16) apresenta-se também como
uma zona com forte concentracdo de viagens, o que reflecte a capacidade de
atraccdo do Cascais Shopping e espagos comerciais adjacentes (e.g., Staples, Peso das viagens terminadas, por freguesia
Toy’sRus, etc.) para residentes e visitantes de Cascais, mas também o dinamismo da
zona antiga de Alcabideche. A importancia desta freguesia enquanto pélo de
atraccdo ird ser substancialmente reforgada com a entrada em funcionamento do

novo hospital de Cascais (zona 1.04).

O Estoril / Sdo Jodo do Estoril
(4.05) e Parede (5.04) apresentam-

se como zonas de forte

4

Sao Domingos de Rana
59.290)

|
concentracdo de viagens; a zona
central de Carcavelos ndo surge
aqui como uma zona de forte
concentracdo de viagens porque
esta subdividida em zonas de :
pequena dimensdo, mas no g ‘*‘Ws 3 ; AN ‘ _/
conjunto das zonas que a \ : ‘ : '
constituem, corresponde também a

uma zona de forte polarizacao.

Total de viagens terminadas (v. absoluto) Viagens Terminadas

[ s20a2.000 [ 4000a6.000 [N 8000 a 29500 T T ——
2 18 lisads “ ~

[ 200024000 [N 600028000 [ foeelriemersecs Viagens Terminadas 32.660)

Total de viagens terminadas em todos os modos, por zona
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Sintese da Caracterizagdo OPT | DPIE TiS -
Importancia das viagens em TI
A andlise da percentagem de viagens :  ‘ T

terminadas em Tl em cada zona confirma a

importancia deste modo de transporte para

todas as zonas do concelho.

Permite também constatar que, quanto mais

longe da zona litoral, maior a percentagem
de utilizagdo do transporte individual, o que
esta  relacionado com a  menor
estruturacdo da oferta de transporte
colectivo, mas também com uma

organizacdo urbana mais dispersa e

fr e t i Viagens terminadas em TI (%):
agmentada ¢ s . [ Corcaveis ]
[ 42ass [ esa7s L Viagers Teminacas

Zonas ndo analisadas (n° viagens
= ssaes - 500 [ Enntomnmy % Viagers Tominadss| — 57%]

Viagens terminadas em T1 (%), por zona

Distribuicéo das viagensem TC

As zonas em que se localizam as principais

estagdes ferrovidrias e areas envolventes

[ _____Alcabideche ]
[Viagens Terminadas 5170

% Viagens Temminadas| __14%)|

imediatas, por serem melhor servidas

) 4 N — 3 == ‘7'/ £ =% -:sio Domi :_ﬂo Rana
pela rede TC, apresentam quotas mais A ; )

favoraveis a este modo (15% a 20%) e

maiores quantitativos de viagens captadas.

Existem algumas zonas no interior do
concelho que apresentam percentagens de
viagens em TC mais elevadas do que seria
de esperar; destacam-se as zonas de
Alcoitdo (1.09), Caparide (6.06), Manique /
Bairro da Esperanca / Atibd (1.11) e

Murches / Zambujeiro (1.05), o que pode
] L ) ) Viagens terminadas em TC (%): IViegers Temminagss €71
estar relacionado com a existéncia de mais =" W sz W e e e
10a1s - 2025 [ fmsdes o a0my o [% Viagens Teminacss _15%|

cativos do modo TC e/ou da existéncia de i )
Viagens terminadas em TC (%), por zona

pessoas com  menores  rendimentos

disponiveis.
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Concentracédo das viagens a pé

As zonas litorais correspondentes a
territorios mais estruturados sdo aquelas
que apresentam os maiores volumes de
viagens a pé, destacando-se neste contexto,
o corredor Cascais — Alcabideche, mas
também a zona central da Parede (5.04) e
Rana / Bairro Alentejano (6.10), Centro de
Carcavelos (2.04) ou Sassoeiros / S&o
Miguel das Encostas / Bairro da Carris

(2.10).

No interior do concelho destacam-se
claramente a zona antiga de Alcabideche
(1.03), mas também Alvide / Carrascal de
Alvide / Abuxarda (1.01), Amoreira / Pai do
Vento (1.02). Com menor densidade de
viagens, mas ainda assim com volumes de
viagens a pé significativos, destaca-se Tires
(6.07) e Matos Cheirinhos / Bairro 25 de

Abril (6.14).

Globalmente, as freguesias de Carcavelos e
Parede e as zonas a Nascente da freguesia
do Estoril (4.02, 4.03, 4.10 e 4.12) séo
aquelas que apresentam uma maior
percentagem de viagens a pé, evidenciando
a maior consolidagcdo urbana destas zonas,
mas também a coexisténcia de uma maior
diversidade funcional, propicia a realizacéo

de deslocagdes de proximidade.

[ Esoril ]

[ Cascais |
[Viagens Teminadas [ _14.410]

Viagens terminadas a pé (v. absoluto)
[ 10a250 [ 5002 1.000
[ 250a500 E 1o000atso0 [

B 1500 2 5.360

2onas ndo analisadas (n° viagens
terminadas inferior a 500)

8.570)

iagens Terminadas

Viagens terminadas em modo pedonal (abs.), por zona

[Viagens Terminadas | 8 740
% Viagens Teminadas, _ 14%]

Sio Domingos de Ral
(% Viagens Teminadas|

/_,

[ Cascais |
Viagens Terminadas | 14.410|
% Viagens Teminadas] __15%]

Viagens terminadas a pé (%)

[Viagens Terminacas | 9.280)

[ oats (S IS [ R 5 Visgers Temnacss] —275] T T S—
» [Viagens Terminadas B570]

Zenas ngo anaiisadas (n* viagens
[/ 1sa20 . 2523 7 teminadas infeior a 500) % Viagens Terminadas]  26%]

Viagens terminadas em modo pedonal (%), por zona
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Dependéncias funcionais de e para Cascais

Quando se analisam as dinamicas dos movimentos
pendulares recorre-se frequentemente a informacao dos
Censos de 1991 e 2001, nomeadamente aos quadros
estatisticos com os movimentos casa-trabalho e casa

estudo por concelho de residéncia e de emprego/estudo.

A comparacdo destes dados estatisticos com o IM nao
pode ser realizada de modo directo por duas razdes: i) a
definicdo do INE sobre a populacdo empregada é
substancialmente mais lata do que a adoptada no
presente inquérito e, ii) a populacdo estudantil dos

Censos é contabilizada a partir dos 12 anos de idade.

Cerca de 62% das viagens por motivo de “trabalho” ou
“estudo” realizadas pelos residentes de Cascais tém
inicio e fim no préprio concelho, o que confirma a
autonomia funcional do concelho face aos restantes
concelhos da AML. Esta independéncia funcional é
muito elevada e tem-se vindo a acentuar, 0 que pode
estar associado a uma reducdo na dependéncia dos
Cascaenses face a Lisboa e Sintra (sdo os concelhos em
que se verifica uma maior redugdo das viagens

pendulares).

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Ou seja, os resultados dos Censos constituem-se como um
majorante do total de ;empregados; e estudantes e, por isso, nédo
podem ser comparados==directamente; com .es fesultados do
inquérito, mas constituem uma importante fonte de avalia}vgé‘p\c\i;_ﬁéra

/ o | B

conhecer as principais tendéncias de reparticdo modal. &~

Seguidamente analisa=se~a-‘evolugio" da~ reparticdo modal dos
movimentos pendulares dos residentes em Cascais e 0S movimentos
pendulares de entrada no concelho realizados por pessoas que ai

nao residem.

64%

62%

60%

58% -

56% 1

o -0 2P0
54% 5

52% T

50%

1991 2001 2008
% de viagensinternas

Evolugéo do peso das viagens internas por motivo emprego e estudo (%)
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Principais dependéncias inter-concelhias e reparticdo modal nas deslocagdes pendulares

A seguir a Cascais, Lisboa € o segundo concelho 70.000

com maior capacidade de atraccdo dos

L——r"mA-l‘n‘Qh 1

60.000 -+
residentes no concelho, estimando-se que

tenham ai extremo cerca de 14,8 mil viagens por

motivo de trabalho ou estudo (24% do total das

viagens pendulares). 30.000 1

Também Oeiras e Sintra séo importantes locais 20.000 -

Movimentos pendulares em 2008

de emprego ou estudo dos residentes em 10.000

Cascais.

Saidas Entradas

Nos movimentos pendulares dos residentes em _ _ _ _
= Cascais ®Lisboa Oeiras Sintra ™ Outros concelhos

Cascais, e independentemente do concelho de

] o ] . Reparticdo modal das viagens por motivos pendulares dos residentes em Cascais e com
destino, verifica-se o dominio das viagens em TI, destino em Cascais
o qual é utilizado sempre em mais de metade das

deslocagaes.

40%

E de realgar que a quota TC das viagens com
35% -

destino em Lisboa é mais do dobro da
30% T

verificada nas viagens dos residentes em .

Lisboa e com destino em Cascais (35% versus

20% T

13%) e, mesmo as viagens com destino em 196

Oeiras apresentam um reparticio modal mais 1o -

favordvel ao TC do que as viagens com extremo .

em Cascais (21% versus 19%). Estas diferencas o%

Cascais > Lisboa> Cascais > Oeiras > Cascais > Sintra >

traduzem a dificuldade de compreenséo da oferta Lisboa Cascais Oeiras Cascais Sintra Cascais

de TC que serve o concelho de Cascais para a

N . , Quota do TC nos principais movimentos pendulares
populagdo que o visita. Como tal, é fundamental

apostar na hierarquizacdo e maior divulgagdo
sobre a oferta de TC rodoviario disponivel no

concelho.
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Principais linhas de desejo no concelho

O centro de Cascais (zona 3-A) tem
capacidade de atrair um ndmero muito
significativo de viagens a partir de muitas das
zonas de Cascais. Pela sua capacidade de
atraccdo / geracdo de viagens destacam-se

também a Parede (5-A), e, com menor

expressdo, a zona de S& Domingos de
Rana/Zambujal (6-A).

Cascais

18.000
(57%)

A zona do Cascais Shopping (1-D; Alcoitdo /

Bicesse) destaca-se relativamente as restantes,

2,100 Movimentos internos >
(a4%)

Movimentos internos 2

3.500 e < 18.000

ao desenvolver relacBes importantes (mais de

1,260 i i
i Movimentos internos >

- - 1.000e < 2.000 Macro- | Viagens ] % de Viagens | [ Macro- | Viagens |% de Viagens

1.000 viagens nos 2 sentidos) com o centro de o | it | rne || e | s | e

1B 1.398] 7% 4B 2,042, 26%,

Cascais (3-A;), Sdo Pedro do Estoril (4-A), o —l

-F 53] 2%| A 64%)

Séo Jodo do Estoril (4-B), Sdo Domingos de = o o 75 o

-A 57% B 903 12%

- - B 1.250] 26%) -C 2.847, 40%]

Rana / Zambujal (6-A) e Caparide / EECH T i e 157
F I

-G 30[ 5%)

Matarraque (6-B).

Viagens internas (abs. e %), por macro-zona

Uma parte significativa das viagens internas

as macro-zonas sdo realizadas a pé, t
destacando-se pelo peso deste segmento,

Carcavelos (2-A); Tires (6-C) ou Alcabideche b,

(1-B). oo

As viagens realizadas em transporte colectivo

6E
omingos W& Rana

correspondem a cerca de 37,6 mil viagens,

Cascais

sendo de destacar, que, uma parte s

significativa destas viagens séo realizadas no

centro de Cascais ou, estdo relacionadas com

esta zona, o que reflecte o facto desta zona ser Movimentos (2 sentidos) com:
mmmm Mais de 3.500 viagens

aquela que dispde de um transporte colectivo —— 2,000 23,500 viagens
L " 1.000 a 2.000 viagens

com caracteristicas mais urbanas (maior

A . . Principais linhas de desejo em Cascais, por macro-zona
frequéncia), ainda que se admita alguma

sobrestimagdo das viagens ai terminadas.

04992
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Uma parte significativa dos fluxos de
viagem tém extremo no centro de
Cascais (3-A), o qual revela uma forte
capacidade de atraccdo de viagens para
das

as macro-zonas envolventes

freguesias de Cascais, Estoril e

Alcabideche, ainda que se admita
alguma sobrestimag8o das referéncias a
esta zona por parte de alguns segmentos
da populacéo, particularmente as pessoas

menos familiarizadas com o concelho.

Também a Parede (5-A) se destaca
como uma zona polarizadora de
importantes fluxos de viagens para o
Murtal (zona 5-B), Sdo Domingos de
Rana / Zambujal (6-A) e Caparide /
Matarraque (6-B) ou para Carcavelos
(2-A).

CASCAIS

DPT | DPIE

T,-s PT

No interior do concelho, apenas a macro-
zona de Bicesse/Alcoitdo (1-D) (onde esta
localizado a zona comercial envolvente ao
Cascais Shopping)-apresenta potenciais de
viiagens significativos; com as Z@rmas
envolventes, nomeadarmente com/@{z'_()@_s
Abuxarda’Amoreira “(1=A), A\:Igab‘/i‘deche
(2-B)e-Lascais(3-A).
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C.4. Inquérito de opiniao

Principais caracteristicas do inquérito de opinido

O inquérito de opinido abrangeu 1. um bloco de avaliacdo do grau |de 3. um tercgiro bloco na qual; foi avakliadaa

cerca de 900 residentes no satisfacdo face ao modo de transporte importancia---dada : pelas dnefufndos
concelho de Cascais, utilizado (modo pedonal, transporte relativamente . .a  diversas  accles
seleccionados a partir do individual ou transporte colectivo). Esta possivels;
conjunto de inquiridos que avaliacdo é realizada numa escala de 1 . .
4. finalmente, um quarto bloco, no qual foi
responderam ao inquérito a (muito insatisfeito) a 10 (muito o o ]
solicitado aos inquiridos que referissem
mobilidade. satisfeito); . L
qual a sua propensdo de utilizacdo da
Este questionario incluiu quatro 2. um segundo bloco, em que foi bicicleta e, quais as condicbes
blocos de perguntas: perguntada a opinido do inquirido sobre necessarias para que esta utilizacao fosse
algumas das  caracteristicas da mais efectiva.

mobilidade e acessibilidade no concelho;

O grau de satisfagdo dos utilizadores com o modo de

transporte que utilizam é semelhante e varia entre os 6,8 pe 34 5

(no caso do Tl) e os 7,1 (para os utilizadores do TC).

Os resultados dos inquéritos de opinido acabam por ajudar

Tl |34 5] 6
pouco a identificar o0s principais problemas de
acessibilidade do concelho, ja que se verifica que os
utilizadores de cada modo avaliam positivamente as suas TC 34 5 10 -
opcBes modais. Estes resultados traduzem algum
0% 20% 40% 60% 80% lOO%

conformismo face as opgdes actuais (hnomeadamente dos
utilizadores de transporte colectivo), mas revelam também "torz o3 4 rs ne T e EID
que um maior conhecimento sobre o modo utilizado Grau de satisfacio com o modo de transporte utilizado
permite obviar as deficiéncias identificadas pelos nédo
utilizadores (e.g., o conhecimento dos horérios de
passagem previne a sensacdo de tempos de espera muito

elevados).

04994
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Factores que contribuem para a satisfacao dos utilizadores do modo pedonal

O tempo de viagem (6,98), rapidez
(6,93), conforto e comodidade (6,71)
e a iluminagdo nocturnas (7,09) sdo
factores que apresentam avaliacOes
muito positivas, 0 que permite
confirmar que, para quem opta pelo
modo pedonal, esta opcdo esta
baseada em critérios objectivos de

eficiéncia.

Estes resultados parecem recomendar
que seja desenvolvido um Plano de
Estruturacdo da Rede Pedonal e de
Promocdo da Acessibilidade, que
permita colmatar as deficiéncias
sentidas pelos residentes relativamente

a estas redes.

A

conservacdo dos passeios apresenta
uma avaliagdo negativa (4,91), ja

que menos de 40% dos inquiridos tem

dimensdo e estado de Alias, este indicador deve ser lido

canjuntamente j comr o fnumero de
obstagulos § nos gpasseios” (5,61) e

seguranca (5163), ostquais apre_sr_ep_"féj%

uma opinido positiva sobre a também—yindices: § de ﬁh?&fi'@é‘o‘
qualidade da rede pedonal que inferiores-a,media.
utilizam.

Conforto e Comodidade II

Rapidez I

Tempo de viagem |

Contacto com o meio ambiente .I
Seguranga .I

Dimensdes e estado de conservacao dos passeios -.

N.° de obstaculos nos passeios .I
i

Tempo de verde nos seméforos II

lluminagdo nocturna I

Localizacdo das passadeiras II
t

0% 20% 40% 60% 80% 100%

=1 =2 3 4 5 6 7 =8 9 =10 = NS/NR

Factores que contribuem para o nivel de satisfagdo dos utilizadores do modo pedonal
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Factores que contribuem para a satisfacao dos utilizadores do transporte individual

O conforto e a comodidade
proporcionados pelo automovel
sdo claramente valorizados pelos
utilizadores

seus (grau de

satisfacdo de 7,59).

O estado de conservacdo das estradas e o nivel de
congestionamento sdo outros dos factores que tém Preco
avaliacdo negativa (respectivamente com um nivel de

satisfacdo médio de 4,77 e de 4,95);

O preco é também entendido como penalizador ja que
32% dos utilizadores do transporte individual apontam

para niveis de satisfacdo iguais ou inferiores a 4.

A avaliacdo tendencialmente mais negativa por parte

DPT | DPIE TiS
A rapidez e o tempo de viagem tém As  questdes relacionadas com o
aproximadamente a mesma. estagionamento 380 avaliadas

valorizagdo (respectivamente 5,88 e negativamente; sejazquando se considera a

5,90) por parte dos utilizadores de componente ida)oferta de estamonme‘nto

(4,50);

fiscalizacdodo estacionamento (4,80).

I =
| T =
i =

-IIE

=
L =
| @

I =

II-W

N =

transporte individual. sejawrquando § é avahada"‘a

Conforto e Comodidade

Seguranga

Rapidez

Tempo de viagem

Ofertade transportecolectivo de passageiros

Estado de conservagéo das estradas

Ofertade estacionamento

Fiscalizag&o do estacionamento

Nivel de congestionamento

dos utilizadores do Tl traduz o seu maior nivel de % 20% 40% 60% 80% 100%

exigéncia face as condigBes em que se realizam as

viagens.

" "2 3 4 5 6 7 LE:] 9 "10 ¥ NS/NR

Grau de satisfa¢do dos utilizadores do transporte individual

Factores que contribuem para a satisfacéo dos utilizadores do transporte colectivo

O tempo de viagem (7,15) e a
(7,.21)

como factores que contribuem para

rapidez sdo entendidos
0 elevado grau de satisfagcdo com o
modo de transporte, 0 que parece
ser uma avaliagdo contraditoria se
atendermos a que, em média, as
deslocacdes em transporte
colectivo sdo mais demoradas (e
mais curtas) do que aquelas que
realizadas em

séo transporte

individual.

Os utilizadores do TC estdo satisfeitos O preco é entendido como o principal

com o conforto e comodidade  factor de insatisfacdo (4,77), o que pode

proporcionado pelos veiculos (7,11), mas  estar relacionado com o facto dos

em contraste, o conforto e comodidade residentes em Cascais jA ndo estarem

proporcionado pelas estacdes e paragens é
entendido como menos satisfatério (grau

de satisfacdo de 5,45).

Com efeito, quer o0s autocarros da
Scotturb, quer os comboios que servem a
linha de Cascais oferecem boas condi¢des
de conforto, bastante superiores aos que
sdo proporcionados pelas estacOes e

paragens presentes no concelho.

abrangidos pelo passe social e estarem
obrigados frequentemente a combinagéo
de mais do que um titulo de transporte.
Esta situagdo torna a opgdo pelo
transporte colectivo consideravelmente
dispendiosa, principalmente se se
considerar que este modo de transporte é
utilizado sobretudo pelas pessoas com

menores rendimentos disponiveis.
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De um modo geral, a avaliagdo das

Conforto e comodidadedo TC

paragens & menos positiva, sendo de

Conforto e comodidade das

estagGes e paragens
destacar neste contexto, a seguranca nas L
estacOes/paragens (5,93), o tempo de e ;
espera nas estages/paragens (6,20) ou a Repidez |
informac&o nas paragens e estaces (6,03), Tempo de viagem

0 que leva a recomendar uma especial ~ Tempodeesperanas estagdes/

paragens

atencdo a forma como estdo equipadas as

Seguranganas paragens

paragens no concelho.

Segurangaabordo do transporte

Horérios

Informacé&o disponivelnas
estacOes/paragens

N =

MU N

-- Il=
IC IPAL- I o
i‘“‘,;L—”-_"\ !
L\ n - JUH- i i

b o I8 ll- |

0% 20%

"1 =2 3 4 5 6

=7

40%

=38 9

=10

= NS/NR

Grau de satisfacao dos utilizadores do transporte colectivo

Acc0es que poderiam contribuir para a promogéo das acessibilidades

Globalmente, verifica-se que os atributos

Sao
relacionados com a oferta da rede Alcabideche |Carcavelos | Cascais Estoril Parede [Domingos de

Rana

rodoviaria e com o transporte COlectivo |oera de vies rodoviarias © © © © © ©
apresentam avaliagBes mais positivas do |Sequranca rodovidria ) © | © | © | 6 ®

~ . Estado de conservacéo das vias rodoviarias

que as questBes relacionadas com o ® © © © ) ©
Oferta de estacionamento na via pliblica @ ® ® @ @ ®

estacionamento e com a mobilidade em Ohre do eobonamenth empare ® ® ) ® ® ®
modos suaves, as quais sao sentidas COMO  |oera de ransporte colecivo rodoviario © ® © © ® ©
&reas problematicas pelos residentes em | de ranspork colecivo frroviério © | © | © |00 || ©
Cascais Dimenséo e estado de conservagao dos passeios @ @ @ @ @ @
. Acessos e rampas para pessoas de mobilidade reduzida ®® @@ ®® ®® @@ ®®

A freguesia de Alcabideche é aquela em |0ondisies de oiauagéo a pélbiscet ® 6|6 &6 |6 ®

que se verifica uma maior insatisfacdo m:sbm | © |roone | © s

por parte dos seus  residentes
relativamente &  generalidade  dos

atributos.

Insatisfeito

Avaliacao global das questdes relacionadas com a mobilidade e acessibilidade
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AccOes que poderiam contribuir para a promogéo das acessibilidades

A valorizagdo das redes ciclaveis é entendida como
um aspecto importante por um conjunto significativo
de residentes: 30% dos residentes considera que a
“cria¢do de pistas de bicicletas” ¢ muito importante,
25% favoraveis a

enquanto sdo

“promogao/publicitacdo das bicicletas”.

O “aumento da fiscalizacdo e

do policiamento (do
estacionamento)”’ ¢é também Proibir transito automével nalgumas
) ruas e pracas e 2EE
considerado como uma accéo ]
Colocar barreiras que impegam o 20%

“importante” (43%) ou “muito

importante” (25%).

tarifado

Quando confrontados com a

Aumentar a fiscalizagdo e o

Tornar ruas de sentido Gnico 5%

estacionamento nos passeios

Criar zonas de estacionamento

I3

A “oferta de estacionamento junto as estacoes da CP” é
globalmente bemcacolhidarpelos sresidentes em; Cascais, ja que
estes consideram ;tratar-se de uma gmedida “muito importante”

(24%) ou “importante” (41%). f{f/ﬁ]

31%

2% 18%

. 25%
. . ~ |
possibilidade de introducio de policiamento |
i isi i Aumentar o estacionamento junto
barreiras fisicas que impegam o ar o estacioneamen 24%
estacionamento nos passeios, 1 | |
. . P /publicit biciclet: 25%
verifica-se que os residentes a romoverpblctarabieicieta
concordar sao menos o .
Criar pistas para bicicletas 30% 39%
expressivos: 20%  considera | | | | | | | | | |
. . Alt 1 t: trajectos d
tratar-se de uma medida “muito gre el 0 0
importante” e 37% considera 0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80% 0% 100
ser uma medida “importante”. Muito importante Importante = N&o é importante = N&o resposta

Accdes que podem contribuir para a promocéo da acessibilidade no concelho
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Potencial de utilizacdo da bicicleta

Cerca de 28% dos residentes em Cascais declaram que
“gostariam de utilizar a bicicleta nas deslocac¢des
diarias”, existindo diferencas significativas no
potencial de adesdo em funcdo da freguesia de
residéncia e do escaldo etario em que os inquiridos se

enquadram.

Parede (34%), Alcabideche (31%) e Sdo Domingos de
Rana (31%) sdo as freguesias cujos residentes se
apresentam mais disponiveis para utilizar a bicicleta

nas suas deslocagdes quotidianas.

A criacdo de ciclovias é a condicdo mais vezes referida
(81% das 1.2 razBes e 8% das 22 razfes) para que a
utilizagéo da bicicleta nas deslocagdes quotidianas seja
mais efectiva. Também a garantia da seguranca dos
ciclistas (pistas seguras) é entendida como uma
condi¢do fundamental: 11% das respostas na 1.2 razdo

e 15% das 2.2 raz0es apontadas.

Uma parte significativa do territério de Cascais
oferece condigBes privilegiadas para que a bicicleta
possa ser utilizada também para a realizacdo de
viagens quotidianas; nesse sentido é fundamental
consolidar a rede ciclavel nos aglomerados urbanos

que oferecem boas condicdes para tal.

Concelho de Cascai s
Sim - 28% :
Naoi - 2%

1ARA M! IN”“
Carcavelos !g"\ PA-J_,L AR
lﬂﬁ_hnmﬂ 205 ﬁ! |
78% |
"‘r“‘rT'—v"v L4
l-ll ~SBSC A |
Parede

Sa0 Pomingosde Rana _

10.000 15.000 20.000 25.000 30.000 35.000 40.000
Total deresidentes

Alcabideche

Cascais

Estoril

0 5.000

= Sim = Nao

Gosto na utilizagéo da bicicleta nas deslocagdes quotidianas, por freguesia

Alcabideche

Carcavelos

Cascais

Estoril

Parede

S&o Domingosde Rana

0 2.000 4.000 6.000 8.000
Residentes disponiveis para utilizar a bicicleta

10.000

®15- 24 anos ®25- 44 anos "45- 64 anos

coneele “-_-

5.000 10.000

=65 0ou maisanos

15.000 20.000 25.000 30.000 35.000  40.000

“15- 24 anos ®25- 44 anos " 45- 64 anos ® 650u maisanos

Residentes que consideram a possibilidade de utilizar a bicicleta nas deslocacoes
quotidianas por segmentos etarios, por freguesia
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D.1. Oferta

Enquadramento

A analise detalhada da acessibilidade em transporte
individual (e respectiva rede rodoviaria) do concelho de
Cascais passou pela construcdo de um modelo de trafego
de &mbito alargado (de nivel municipal, mas
contemplando os grandes eixos rodoviarios da Area
Metropolitana de Lisboa), o qual tem em consideracéo,
ndo sé a oferta de alternativas de circulagdo, mas

também a procura de trafego registada nesses eixos.
Hierarquia rodoviaria

Por forma a caracterizar o sistema rodoviario de Cascais
(e respectivos acessos) definiu-se uma hierarquia da rede
rodoviaria do concelho, a qual foi aferida em funcéo da

avaliacao:

e das caracteristicas fisicas: capacidade, geometria,

caracteristicas da respectiva envolvente;

o funcionais: qual o papel das vias no modelo de

deslocacdes do concelho e,

e aevolucdo urbana mais recente do concelho.

E CASCAIS Tis
DPT| DPIE s
CAMARA MUNICIPAL |
7]

Este modelo de trafego foi desenvolvido através do software
Visum da PTV. Nesta primeira fase o modelo foi desenvolvido,
calibrado e validado para a situacdo actual (2009) mas, numa
segunda fase, servird como instrumento previsional da procura
de tréfego futura e respectivo desempenho da correspondente

rede viaria.
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A hierarquizacdo da rede viéria teve em consideracao 0s

seguintes niveis na hierarquia viaria:

e 1°NIVEL (Rede Supra-Concelhia). Este nivel
deve assegurar o0s principais acessos ao concelho,
bem como as deslocacBes intra-concelhias de maior

distancia;

e 2°NIVEL (Rede Estruturante e de Distribuicio
Principal). Deve assegurar a distribuicdo dos
principais fluxos de trafego do concelho, bem como

0s percursos médios e 0 acesso a rede de 1° nivel;

K CASCAIS

DPT| DPIE

TiS -

3.°NIVEL (Rede de Distribui¢io Secundaria). Composta
por vias internas aos aglomerados urbanos, deve assegurar a
distribuicio -préxima,—bem-—como-o-_encaminhamento dos

fluxos de trafego para as vias de nivel superior;

7

4°NIVEL | (Rede! deg Distribuicao ! Lacal o/q(ﬁge
- ! /, O

proximidade). Deve ser composta por-vias estrutuffaméslﬁo

nivel do bairro, com atguma-capacidade de escoamento, mas

onde o pedo é ja um dos principais actores;

5.° NIVEL (Rede de Acesso Local). Deve garantir o acesso
rodoviario ao edificado, reunindo condicdes privilegiadas

para a circulagdo pedonal.

Hierarquia Rodoviaria

AN Nivell
AN Nivelll
"\ Nivellll
N\ Nivel IV

Nivel V

o~
7\ Ferroviario

Classificacéo da rede rodoviéria por nivel hierarquico
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A rede de 1.° Nivel é definida pelo 1C15/A5 o qual se
constitui como a “coluna vertebral” da oferta rodoviaria do
concelho ao promover a ligacdo Lishoa — Oeiras — Cascais,

no corredor central do concelho.

A rede de 2.° Nivel inclui as vias com caracteristicas
fisicas e funcionais que potenciam a existéncia de ligacdes
de distribuicdo entre os diversos poélos de geracdo do

concelho. Entre estas destacam-se:

e Estrada Nacional ENG6/Avenida Marginal a qual
promove as ligacGes entre Lisboa, Oeiras (Algés, Paco

de Arcos e Oeiras) e Cascais (S&o Jodo do Estoril);

e Variante a Estrada Nacional EN6-7 que promove a
ligacdo entre Carcavelos (EN6/Avenida Marginal) e
Sdo0 Domingos de Rana (nomeadamente ao NGO de
Carcavelos do IC15/A5);

e [Estrada Nacional EN6-8 que faz a ligacdo entre S&o
Jodo do Estoril (EN6/Avenida Marginal) e Alcoitdo
(ligacdo a EN9, agora IC30/A16);

e Estrada Nacional EN9-1/Avenida Adelino Amaro da
Costa a qual promove a ligacdo entre o centro da

freguesia de Cascais e a EN247;

e Estrada Regional ER247 que promove a ligagdo entre
a localidade de Areia (Cascais) e a Lourinha, passando

pelos concelhos de Sintra e Mafra;

e Avenida Nossa Senhora do Cabo/Estrada do
Guincho, cujo percurso se desenvolve junto a costa,
ligando o centro da freguesia de Cascais até & ER247
(Areia);
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e Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril que promove
também a ligacdo entre a EN6/Avenida Marginal e o
IC15/A5;através-do-Né-do-Estoril;

e Via Longitudinal“Norte que actualmentetem apenas um
pequeno | trogo constryido;i(ligandolal EN9 a ENBS)
promovera no futtroras ligac@esyNascente ~ Poehte’%ﬁfi‘é'h
as freguesias doc-cancelho slocalizadas a Norte do
IC15/A5, e destas, aos concelhos de Oeiras e Amadora
(através de uma via com as mesmas caracteristicas no

concelho de Oeiras);

e 32 Circular que promove a ligacdo entre a EN9-1 e o
IC15/A5 no N6 de Alvide;

e Avenida Infante Dom Henrique, via circular ao centro
histérico da freguesia de Cascais, que promove a ligacdo

entre a EN9-1 e a Avenida da Republica.

A acessibilidade em transporte rodoviario depende de forma
significativa dos corredores do IC15/A5 e da ENG6, nas
ligagbes  Nascente-Poente,  socorrendo-se  dos  eixos
transversais Norte-Sul definidos pela EN6-7, em Carcavelos,
e pela EN9, na ligagdo Cascais — Alcabideche — Linhé (e
futuramente pelo IC30/A16). Na freguesia de Sdo Domingos
de Rana, o eixo da EN249-4 é a via estruturante nas ligacdes

a Sintra.

A escala concelhia verifica-se que as redes estruturantes de
2.9 e 3.° nivel estdo incompletas ou ndo apresentam as
caracteristicas fisicas adequadas para garantir boas
prestaces, levando a que nalguns casos seja utilizada a rede
rodovidria fundamental para realizar deslocaces de
proximidade, e noutros, a utilizacdo de vias que mais se
adequam ao trafego local ou de distribuicdo secundéria do

gue propriamente & distribuicdo principal interna ao concelho.

T.,-S PT
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Extensdo da rede rodoviaria

A rede fundamental representa cerca de 8% da rede viaria
do concelho (com aproximadamente 95 km, no total) e
possibilita a ligacdo entre Cascais e 0s concelhos de Oeiras
e Lisboa, o atravessamento do concelho e 0 acesso aos
seus principais aglomerados, bem como a propria ligacao
entre alguns deles. A rede local constitui os restantes 95%

da rede viaria.

Estes resultados confirmam que uma parte significativa
dos fluxos rodovidrios do concelho de Cascais
dependem da rede de 3.° a 5.° nivel, rede esta que nao
tem (e ndo deve ter) vocagdo para acomodar elevados
volumes de trafego (sobretudo quando nalguns casos é de

trafego pesado).

CASCAIS TiS...
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Rede Rodoviaria do Concelho

v

(f Exténsao Totak! I

1.1448-km

Gae [BI0 Re L2
'v'g i

— ——— e

AN |
O
L\
! ——
| al

.

Extensao: ‘ Extensao: ‘
95 Km*(8%) [ 1.053 km (92%)
Nota: Segundo classificacdo da hierarquia da rede viaria

actual estabilizada no &mbito do ETAC para Cascais

Extensao da rede viaria do concelho de Cascais

Neste contexto, no desenvolvimento das propostas de
intervencdo serd fundamental considerar a construgdo de
algumas das vias estruturantes que estdo previstas pela CMC,
devendo neste processo ser privilegiada a rede que defina
corredores estruturantes de ligacdes Nascente-Poente, a
norte e sul do IC15/A5, mas também as vias que permitam
retirar do interior dos aglomerados os fluxos de

atravessamento (nomeadamente de pesados).
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Cobertura da rede rodoviaria estruturante

A rede vidria estruturante de 1.°, 2.° e 3.° nivel garante
uma cobertura satisfatéria aos principais aglomerados

urbanos do concelho, destacando-se que:

e Dos 188,3 mil habitantes que residiam no
concelno em 2008 estima-se que 60% da
populacdo estava concentrada na éarea de
influéncia directa da rede de transporte

estruturante; e,

e 59% do emprego privado em 2007 também
estava localizado na sua é&rea de influéncia

directa.

Este resultado parece ser globalmente positivo, mas
decorre do facto de se estar a incluir nesta anélise a rede
até ao 3.° nivel, sendo que este Ultimo nivel inclui um
conjunto de vias que desempenham funcdes de
distribuicdo secundéria, sem que as suas caracteristicas

fisicas sejam as mais adequadas.

CASCAIS Tis..
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Empregs
~ g (2007)

b -0 T
Rl \

Populacao
(2008)

| m Abrangida = Nao Abrangida |

Populagéo e emprego na area de cobertura da rede rodoviaria de 1.2, 2.0 e
3.2 nivel (analise por freguesia)

Considerando o conjunto destes trés niveis de oferta, as

freguesias de Sdo Domingos de Rana e de Alcabideche sdo as

gue apresentam um menor nivel de cobertura da rede de 1.°, 2.°

e 3.%nivel.
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Cascais

71 IEE

L

Populag&o e emprego na &rea de cobertura da rede rodoviaria de 1.°, 2.° e 3.° nivel (analise por freguesia)

Capacidade tedrica da rede actual

A capacidade tedrica de uma via é o maximo fluxo horario
de veiculos estavel passivel de atravessar uma dada secgio
durante um determinado periodo de tempo (no caso do

presente estudo, num periodo de uma hora).

As vias que servem o concelho tém capacidade bastante
distinta, variando entre os 550 veiculos/hora/sentido
(essencialmente do 5.° 5.500
veiculos/hora/sentido (rede do 1.° nivel: IC15/A5).

rede nivel) e os

De um modo geral, verifica-se que a Sul do IC15/A5 existe
um maior nimero de vias com uma capacidade teérica mais
elevada, o que é indicativo da existéncia de um maior nimero
de vias de hierarquia superior nesta area do concelho de

Cascais.

Tis PT
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Capacidade tedrica considerada na rede rodoviaria modelada

Velocidades tedricas de circulagéo

A velocidade tedrica de uma via, ou trecho de via, define-
se por, ser a maior velocidade média possivel numa
determinada infra-estrutura rodoviaria para um dado
veiculo e com a rede “em vazio” (ou seja, sem qualquer
fluxo de trafego em circulagdo) e garantindo o
cumprimento dos limites da velocidade impostos pela

legislacao.

Ou seja, a velocidade tet6rica é um dado de input do
modelo de transporte, ndo correspondendo as velocidades

realmente praticadas.

S&0o poucas as vias que permitem a circulagdo acima dos 75
km/h, destacando-se entre estas, o IC15/A5, a Estrada
Marginal e a EN6-7 entre Carcavelos e o0 n6 do IC15/A5 com
a mesma designacdo. Também o IC30/A16 serd uma das vias

em que se poderd circular a velocidades mais elevadas.
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Zonamento Velocidade Base Tedrica (em vazio)

<=30km/h
N\ <=50kmh
N\ <=T5kmh
A\ >T75kmh

Cascais

Velocidade base teérica de circulagéo (em vazio)
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Velocidades “reais” de circulaciao

Entre os varios trabalhos de campo efectuados, realizou-se o
levantamento da velocidade nas principais vias do concelho e em
diversos periodos do dia. Da analise dos levantamentos
realizados durante os periodos de ponta da manhd e da tarde é
possivel identificar alguns pontos de conflito que ocasionam

congestionamentos e a formac&o das respectivas filas de espera.

Normalmente estas situacfes ocorrem junto a interseccdes com a
rede viaria estruturante (com uma maior procura de trafego nestes
periodos), na proximidade de intersec¢des de nivel (reguladas
semaforicamente ou ndo) com taxas de utilizacdo elevadas, em
vias com uma ocupacdo marginal tercidria e em artérias com 1+1

vias (geralmente com um perfil transversal reduzido).

Periodo de Ponta da Manhé

Corpo do Dia

n Q‘L‘%‘E

Velocidades praticadas (km/h):

® 0a10 40 a 50
e 10a20 50 a 60
® 20a30 60a70
e 30a40 ® 70a120

Mais cancretamente, ‘€' na proximidade "aos principais

mai(;r;gs
,—u!J
abrandamentos |da velocidade, destacando—sy ﬁgfi’te
C—

L%

contexto as reduzidas-velocidades praticadas na EN249-

aglomerpdos} 1§ ¢ue— Se ~verificami 0s

4 e no corredor-da"EN9-ha-igacdo’ao Linhd, bem como

nos varios acessos a Cascais, Estoril ou Carcavelos.

No periodo de ponta da tarde é visivel o abrandamento

da velocidade no atravessamento dos diversos
aglomerados urbanos, destacando-se, entre estes, o

atravessamento de Manique, Abdboda e Trajouce.

Periodo de Ponta da Tarde

Y
\/X(..&
y v
| 3

©

Todo o Dia

Velocidades de circulagéo praticadas no PPM, PPT,CD e TD
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D.2. Procura
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Procura nas vias internas do concelho

O trafego que circula no concelho é maioritariamente
constituido por veiculos ligeiros. O trafego de veiculos
pesados, embora pouco representativo, é particularmente
sentido nas freguesias de Alcabideche e Sdo Domingos

de Rana.

A NAAT a _._:H_:,_

Ainda que a percentégem de pésados ‘que utiliz"am‘ as vigs do concelho

ndo seja muito elevada, a verdade é que estes constituerm um problgfa,
] 4 ) JUN 'L

uma vez que utilizam, nas|suas deslocacOes  guotidiana e
|

atravessam alguns dos principais aglomerados urbanos dds freguesias de

Alcabideche e de S3o Domingos de Rana:——

Entre as vias onde a taxa de utilizacdo dos pesados é mais elevada
destacam-se, mais uma vez, a EN249-4 e a Estrada de Manique. Como
tal, é fundamental promover a construcdo de vias alternativas que

ajudem a desviar dos centros urbanos a circulacdo de pesados.

M Motociclos M Veiculos Ligeiros

| W Pesados de Mercadorias i Pesados de Passageiros N\ >

Composigdo do trafego contabilizado (7:00 — 20:00)
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Volumes de trafego

Ao nivel da carga de trafego existente na rede viaria durante

os periodos de ponta é possivel constatar que:

e De um modo geral, as vias onde se registam os fluxos
mais elevados sdo sensivelmente as mesmas nos dois

periodos de ponta considerados.

e Em qualquer um dos periodos analisados, o IC15/A5
apresenta um volume de trafego superior ao registado na
maioria da rede viaria, o que esta directamente associado
as suas funcgdes de eixo supraconcelhio que permite, ndo
s0, a realizacdo de ligacdes estruturantes entre concelhos,
mas também a acessibilidade dentro do concelho de
Cascais. No IC15/A5 os maiores volumes registam-se no
sublango Oeiras — Carcavelos, onde na HPM o volume é
superior a 4.000 veiculos/hora (nos dois sentidos) e na

HPT superior a 5.000 veiculos/hora (nos dois sentidos);

K CASCAIS
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A ENG, em toda a sua extensdo do concelho de Cascais,
regista volumes, de trafego jsuperioresa>2.000 veiculos/hora
(nos dois sentidos);em amhos @s;periodgs=hofarios de ponta

analisados;

F,

Também a 32 Circular,-nas' duas‘horas de pontadanaiisadas,
regista volumes-de-trafego_superiores a 2.000 veiculos/hora

(nos dois sentidos);

Para além destas vias, importa destacar os elevados volumes de

trafego rodoviario presentes na EN6-7, no corredor da EN249-4

(sobretudo no PPT), na Av. Amalia Rodrigues (no prolongamento

da Estrada de Manique) e na Rua das Fisgas.
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Volume de trafego na rede viaria — HPT (uvle/hora/sentido)
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Niveis de saturagéo

A saturacdo da rede ocorre quando o ndmero de veiculos
recebidos se aproxima do maximo que a rede ou a via pode
encaminhar (capacidade). Racios veiculos/capacidade superiores
a 90/100% correspondem a uma circulacdo condicionada e
altamente instavel, na qual o volume de trafego excede a
capacidade da via, provocando a formacdo de filas de espera e

ondas de para-arranca.

A andlise dos niveis de saturacdo a escala dos modelos de
transportes releva sobretudo as zonas em que, de forma
consistente, se verificam constrangimentos de capacidade num
determinado periodo horario. Nesse sentido sdo identificadas as
zonas de forte perturbacdo e, ndo tanto, os pontos em que se

verificam constrangimentos pontuais (de curta duracdo).

Da andlise dos niveis de saturacdo nos periodos de maior

concentracdo (HPM e HPT) verifica-se que:
e A HPT é mais carregada do que a HPM;

e Das vias de nivel hierarquico mais elevado, as que registam
maior pressdo sdo a EN9-1, junto ao N6 de Cascais da A5 e
a 32 Circular, tanto na HPM como na HPT. Na EN6-8

regista-se uma pressdo elevada apenas na HPT;

e A ENS9, junto ao Auténomo do Estoril, regista uma pressao

elevada na HPM, mas é na HPT que atinge a sua saturac&o;

K CASCAIS
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Séo ainda de destacar os niveis de saturagdo nas principais
vias estruturantesiasNerie do; I&15/Ab; destacando-se entre
estas: o corredor==da EN249:4; (aindasmque com mgior
intensidade na-HPT), a Estrada tejiVianique, Rua dasF,sgas

N579 na ligacdo! da—Aboboda: a-yFalaide jou a-rids que

atravessam o centro de Alcabideche.

A analise das vias mais congestionadas no territorio a Norte do
IC15/A5 permite confirmar a necessidade de reestruturar a
hierarquia rodoviaria, ja que os principais eixos de
circulagdo ndo apresentam caracteristicas fisicas e
funcionais para os fluxos de trafego que as utilizam e
implicam a circulacdo no interior de alguns dos principais

aglomerados existentes.

A Sul do IC15/A5 os niveis de saturacdo da rede rodoviaria
sd0 menos extensivos do que a Norte, 0 que esta relacionado
com a maior estruturagdo da hierarquia vidria e maior
densidade da rede rodovidria. Ainda assim verificam-se
elevados niveis de congestionamento na envolvente dos
principais aglomerados litorais (e.g., Cascais ou Parede) ou
nas ligacOes a estes, destacando-se, neste caso, a Estrada de
Sdo Domingos de Rana, a Estrada da Rebelva ou a ligagéo do
Estoril ao N6 do Estoril da A5/IC15, atraveés da Av. Dom

Nuno Alvares Pereira.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico: DOSSIER 5
Sintese da Caracterizagdo

CASCAIS

DPT | DPIE

Niveis de saturacédo (% / sentido) na rede viaria— HPT

TiS
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Velocidade de circulacéo

A velocidade de circulagdo é calculada tendo por base
a velocidade de circulagdo tedrica, que € degradada em
funcdo do volume de trafego que circula na via, sendo
essa degradacdo mais significativa a medida que o
volume se aproxima dos valores méximos de capacidade

de circulacdo da via.

Tanto na HPM como na HPT, as velocidades de
circulagdo sdo genericamente razoaveis, verificando-se
que é na rede de 3° 4° e 5° nivel que se registam
velocidades mais baixas face a velocidade teérica
considerada, o que fica a dever-se fundamentalmente
a menores desempenhos de pontos singulares da rede
(intersecc@es), mais do que a problemas de capacidade

em sec¢do.

Nos principais aglomerados urbanos (sobretudo nos que
se localizam no litoral) verifica-se que as velocidades
praticadas nos periodos de maior concentracdo da oferta

sdo relativamente baixas (< 20 km/h).

Também nos principais acessos a 1C15/A5 se verificam
fortes constrangimentos a velocidade de circulagéo,
destacando-se 0 N6 de Carcavelos e de Alcabideche,
devido ao abrandamento da velocidade nas vias

envolventes.

A Norte da IC15/A5 verificam-se velocidades mais
elevadas mas o atravessamento do centro dos
aglomerados urbanos € detectado por via do
abrandamento da velocidade da circulacdo, destacando-
se entre estes o centro de Manique, de Trajouce,
Aboboda ou Talaide.

E CASCAIS Tis..
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Velocidade de Circulacéo (Modelo) - HPM

Também este resultado vem realcar a necessidade de reforcar a
hierarquizacdo da rede rodoviéria, de modo a proteger os centros
urbanos atravessados e ao mesmo tempo garantir que € possivel praticar

velocidades mais elevadas nas horas de maiores intensidades de trafego.
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Indicador de sinuosidade

O indicador de sinuosidade traduz o réacio entre a

distancia real de deslocacéo e a distancia em linha recta.

Relativamente a este indicador € possivel constatar que:

Tanto na HPM como na HPT, os indices de
sinuosidade mais elevados estdo associados a zonas
localizadas a Norte do 1C15-A5, as quais reflectem
a necessidade de reforcar a rede estruturante.
Existem também zonas com elevados niveis de
sinuosidade a Norte, mas estes estdo relacionados
com o facto das viagens estarem apoiadas em

circuitos mais densos e reticulados.

Na HPT, o indice de sinuosidade acaba por
apresentar resultados semelhantes aos apresentados
para a HPM, embora com um aumento da
sinuosidade a Sul do IC15-A5, o que decorre dos
aumentos de fluxo registados sobre essa rede viaria

mais reticulada;

Dos pares OD com maior indice de sinuosidade,
destacam-se os que tém de “cruzar” o IC15-A5 e a
linha de caminho-de-ferro de  Cascais,
essencialmente devido & barreira que o espago canal
destas duas infra-estruturais acaba por constituir
(“Sdo Domingos de Rana-Sul” — “Outeiro de
Polima/Bairro da Heranca/Bairro Pinhal do
Armneiro/Bairro do Cabego de Mouro”, “Sao
Domingos de Rana/Casal dos Grilos” — “Quinta da
Alagoa/Carcavelos”, “Sassoeiros/Sdo Miguel das
Encostas/Bairro da Carris” — “Carcavelos —Saint

Julian”, entre outros);

Par 0D com maior indice de.
& Sinuosidade

Indicador de sinuosidade na HPM (por zona e piores pares O/D)

Par OD com maior indice de
& Sinuosidade

Indicador de sinuosidade na HPT (por zona e piores pares O/D)

Dos pares OD com maior indice de sinuosidade, realce ainda para
os pares “Outeiro de Polima/Bairro da Heranca/Bairro Pinhal do
Arneiro/Bairro do Cabego de Mouro” — “Abdboda” e “Bairro Mata
da Torre” — “Outeiro de Polima/Bairro da Heranga/Bairro Pinhal do
Arneiro/Bairro do Cabeg¢o de Mouro”, sendo de referir que o
modelo de trafego desenvolvido para a caracterizagdo actual ndo

reflecte a abertura da Variante a Estrada da Mata da Torre.
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E. Sintese da Caracteriza¢ao: Acessibilidade em Transporte

Colectivo

E.1. Rede de Transporte Colectivo

E.1.1. Oferta

CAMARA MUNICIPAL

Organizacéo da oferta

Em Cascais, 0 servico de transportes colectivos &

promovido pelos seguintes operadores:

 CP Lisboa. Promove a ligagdo ferroviaria dos
concelhos de Cascais e Oeiras a Lisboa, e
particularmente ao corredor urbano entre Algés-Cais
do Sodré. No concelho de Cascais, esta linha
ferroviaria serve alguns dos aglomerados mais

consolidados na faixa ribeirinha do concelho.

2=

A rede de TC rodoviario é substancialmente
mais densa na zona litoral do concelho,
verificando-se que, nas zonas mais interiores,
a oferta em TC desenvolve-se ao longo dos
principais eixos rodoviarios, nomeadamente
no corredor de ligacdo & Malveira, ao longo
da EN9 e no corredor da EN249-4.

e Scotturb. Este operador assegura as ligacBes em transporte
colectivo rodoviario em todo o concelho de Cascais e nas

ligagBes deste aos concelhos de Sintra e de Oeiras.

e LT Transportes. Serve marginalmente o concelho de
Cascais, promovendo a ligagdo de Carcavelos e Talaide, ao

concelho de Oeiras, e marginalmente, ao concelho da

Amadora.

Rede Ferroviaria
Rede Scotturb

LT Transportes

Oferta TC por operador
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Ligacdes inter-concelhias

Existem cerca de 650 circulagcbes diarias que
promovem ligagBes inter-concelhias entre Cascais e 0s

concelhos vizinhos.

Mais de metade das ligagBes inter-concelhias
permitem a ligacdo ao concelho de Oeiras; as ligagdes
a Sintra correspondem a cerca de 28% do total,
enquanto que as ligacBes a Lisboa em transporte
ferroviario correspondem a cerca de 13% das

circulacdes diarias e por sentido.

A oferta em TC rodoviario com

caracteristicas  inter-concelhias

estd organizada sobretudo nas

estacbes de Cascais, Estoril,

Carcavelos e Parede, potenciando

as interfaces entre o TC

rodoviario e o TC ferroviario.

Talaide ¢ a zona com maior

intensidade de ligagcBes inter-

il

concelhias, particularmente a -m
403
- 217}
Pago de Arcos, beneficiando da — @
i Rede Ferroviaria
oferta promovida pela LT Rede scotih
S— LT Transportes
Transportes.

Cascais
= Estoril
= Carcavelos
= Talaide
= Outros

= Parede

N.° de carreiras inter-concelhias em TC rodoviario que
servem as principais interfaces de transporte e Talaide

CASCAIS TiS
DPT | DPIE -PT
400
£ P AviA
& 300 ™
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o 250 - } Em 5% s
8 o0 | A R {f’]}
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ig’ 100 | L 28%
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XX% - Perc. face ao total da oferta inter-concelhia

Sintra

Oferta TC nas ligagoes inter-concelhias

Concelhos com os quais Cascais tem ligagdes inter-concelhias

Falagueira

Cascais
= Estoril
= Carcavelos
= Talaide
= Outros
= Parede

N.° de circulagdes inter-concelhias em TC rodoviario (por
sentido) nas principais interfaces de transporte e em Talaide
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A estacdo de Cascais oferece ligagdes em TC rodoviario as
estacOes de Sintra e Rio de Mouro. As carreiras 403 e 417 da
Scotturb estabelecem as ligagbes entre Cascais e Sintra
(estacdo) com uma intensidade de oferta baixa, mesmo
quando se consideram os periodos de maior procura. A
carreira 455 estabelece a ligacdo a estagdo de Rio de Mouro,
percorrendo o corredor da Av. de Sintra, até ao Centro de

Alcabideche e promovendo a liga¢do ao Cascais Shopping.

O Estoril beneficia de uma ligacdo directa a Sintra promovida
pela carreira 418, a qual estabelece uma ligagdo proxima da
horaria a este concelho. A carreira 456 estabelece 2,2 ligagdes
por hora e por sentido entre o Estoril e a estacdo de Rio de
Mouro nos periodos de maior procura, reduzindo a oferta para

1,1 circulagBes/hora e sentido no corpo do dia.

A estacdo de Carcavelos é servida por duas carreiras inter-
concelhias, respectivamente a carreira 119 (promovida pela
LT Transportes) e a carreira 463 que estabelece a ligacdo a
estacdo do Cacém e & Falagueira (concelho da Amadora), ao
mesmo tempo que permite a ligagdo com a zona ocidental de
Oeiras. Apesar do menor ndmero de carreiras a servir esta
interface, verifica-se que esta estacdo é servida por um
nimero de circulagBes didrias superior ao verificado nas
estacBes de Cascais e do Estoril (13% das circulacdes diérias
inter-concelhias), o que estd relacionado com a maior
intensidade de servico proporcionado pelas carreiras que

servem Carcavelos.

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Finalmente, existem trés carreiras com origem na estacéo
de Oeiras que beneficiam os residentes no corredor
Nordeste do-concelho, nomeadamente em parte das zonas
de Sassogiros/Sdo Miguel das Encestas/Bairfo da Carris
(2.10), S&0 Domingos de Rana —| Sul (2.08) e Séf:)
Domingos de Rana / Casal dos Grilos (2.09); Bajrrq(tj"o§L
Sete Castelos/Casal' dos’Eucaliptos/Bairre‘Mata dé fbrre
(6.01), Bairro~Além das-\inhas/Coveiras(6.08), Bairro
Mata da Torre (6.13), Aboboda/Tojeira (6.17), Trajouce
(6.19) e Trajouce/Bairro Cabego do Cacdo/Alto do
Clérigo (6.20), ao mesmo tempo que promovem a ligacdo
a Sintra (467), Rio de Mouro (468) e Lage (485).

Globalmente, a oferta inter-concelhia utiliza os principais
corredores rodovidrios, sobretudo nas ligacdes a Sintra e,
como tal, concorre com o transporte individual na

utilizacdo destas vias.

As carreiras inter-urbanas  caracterizam-se  por
frequéncias de servigo préximas das 1 a 2 circulagbes/
hora/sentido nos periodos de maior procura, sofrendo

uma reducéo significativa nos restantes periodos.
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Ligacdes internas a Cascais

A oferta interna ao concelho esta organizada, de modo a
que, pelo menos, um dos extremos de cada carreira seja

numa interface com o transporte ferrovidrio.

Sdo Pedro do Estoril é a estacdo ferroviaria com menor
intensidade de oferta de TC rodoviaria (apenas a carreira
477 proporciona servicos nesta estacdo), quando do lado
da oferta ferroviaria é a estagdo que proporciona uma

maior intensidade de ligagdes.

XX% - Perc. face ao total da oferta
__|interna a Cascais

Circulagdes diarias e por sentido

Cascais Estoril  S&o Jodo do Sé&o Pedro Parede Carcavelos
Estoril do Estoril

Total de circulacdes internas diarias por sentido, com passagem em
cada uma das interfaces rodoviarias

Todavia, a oferta de transportes colectivos é de dificil
leitura para os passageiros potenciais, seja porque nao
se encontra disponivel nenhum mapa de rede (apenas 0s
postos de informacédo tém afixados os mapas da rede de
transportes colectivos produzidos pelo IMTT aquando do
Euro 2004), seja porque uma parte significativa da oferta
interna ao concelho é circular (nomeadamente as
carreiras com inicio em Cascais), isto €, tem inicio e fim
na mesma estacdo ferroviaria, tornando dificil a

compreensdo da oferta de transporte colectivo.

E CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

02 /4

413
| 464]

423

475

[461]472
75}

Carcavelos|

Oferta TC nas ligagbes internas

Algumas das carreiras internas a Cascais apresentam
percursos muito sinuosos que procuram atender a procura de
diversos aglomerados urbanos, o que contribui para uma menor

atractividade da oferta TC.

A densidade de oferta de proximidade é superior nas freguesias
de Cascais e do Estoril; nas restantes freguesias esta esta
organizada para captar a procura em corredores mais distantes.
Como tal, propde-se avaliar a possibilidade de alargar a

rede de proximidade em outros aglomerados urbanos.
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Amplitude da oferta

A maior parte da oferta estd concentrada no periodo
entre as 6:00 e as 21:00 num dia util, verificando-se
uma reducdo muito significativa na  oferta
proporcionada entre as 20:00 e a 2:00 (entre as 2:00 e

as 5:00 ndo existe oferta de TC no concelho).

A maior intensidade da oferta é garantida no periodo
das 7:00-9:00 e, no periodo entre as 17:00 e as 20:00
(existe alguma redugdo da oferta no periodo das 19:00-
20:00, mas ainda assim a oferta proporcionada é

significativa).

T&o ou mais interessante do que analisar a amplitude
de servico é verificar que, para um concelho com a
dimensdo de Cascais, mesmo nas horas de maior
procura estdo em circulacdo (em simultaneo) entre 120
a 140 circulagdes (2 sentidos), o que permite inferir
desde ja que o nivel de oferta global proporcionado é

baixo.

Da comparacdo entre os periodos de maior oferta e
procura (obtido a partir do inquérito a mobilidade)
verifica-se existir algum desajuste na oferta que é
proporcionada no periodo de ponta de manha, sendo de
recomendar avaliar a possibilidade de garantir niveis

de oferta mais elevados no periodo das 9:00-11:00.

160
140

N.° de servicos diarios (2 sentidos)

CASCAIS Tis...

DPT | DPIE
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Amplitude da oferta de transporte colectivo em Cascais

No periodo de ponta da tarde este desajuste € muito menos

expressivo, podendo ser de avaliar a possibilidade de antecipar o

reforco da oferta para o periodo das 16:00 as 17:00.
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Frequéncia de servigo
A frequéncia de servico na Linha de Cascais tem que ser R all— 7
entendida considerando a oferta proporcionada em cada CAMARA MUNTCIPAL

! =1 _1BEN)

estacdo. Globalmente, o nivel de servico proporcionado
nas diversas estacdes é semelhante, destacando-se apenas
a estacdo de Sdo Pedro do Estoril, na qual a oferta no
PPM e PPT é substancialmente mais elevada do que
nas restantes estacdes, mas sem que este facto seja

aproveitado do lado da oferta de TC rodoviario.

No PPM e no PPT, mais de metade das carreiras da
Scotturb tem uma frequéncia inferior a 2 circulacGes
por hora (respectivamente, 63% e 52%); apenas 23% no
PPM (e 37% no PPT) das carreiras que servem Cascais
garantem uma frequéncia de servico entre 2 e 3
circulagdes por hora e, 13% no PPM (7% no PPT)
garantem uma frequéncia de servico média equivalente a

uma circulacdo a cada 20 minutos.

No corpo do dia (CD), cerca de 80% das carreiras
garantem uma circulagdo horéria (ou menos), o que
configura uma oferta muito baixa, se considerarmos
que estamos num contexto urbano. A noite e de
madrugada, as carreiras que se mantém em operacdo
oferecem uma frequéncia de servico inferior a um

servigo por hora.

A Unica carreira da Scotturb que tem uma frequéncia que
pode ser considerada urbana é o servigo Buscas, ja que
este oferece uma frequéncia horaria de 6 servicos por

hora, ao longo do dia.

Frequéncia de servico

Cascais

l' bk DL

¥

i S MR ok
S&0'Jodo.do..Sao.Pedro.
Estoril do Estoril

Monte Estoril Parede. Carcawvelos

Estoril

“PPM ®PPT =CD Noite = Madrugada

Frequéncia de servigo nas estagdes da Linha de Cascais

@
o

Scotturb

D ~
o o
L

a
o
L

n W
o o
L L

N.°de servigos / linha por sentido
= N
o o

o
L

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -

0% -

% n° de servi¢os / linha por sentido

CD Noite Madrugada

"1oia[ =12 "[23 [3:4 = [451 [5:6]

PPM CD Noite

Madrugada

=10:1[ =[1;2] =[2;3 [3:4( =[4;5] [5:6]

Frequéncia de servigo da oferta da Scotturb, por periodos horéarios
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Sintese da Caracterizacdo DPT | DPIE

Cobertura do servigo de TC

A cobertura das paragens de TC permite Area de influéncia dos 250 metros
garantir uma cobertura praticamente rc; AMARA M1 J;\;;(j_j;p,\[j
universal quando se considera a populagéo Alcabideche o, b S0 ° |
. 100%) |
residente (91%) e o emprego (91%) no El;ﬁ e 8 UM, )_go 1t 1 i
. Carcavelos ! W |
concelho de Cascais. Note-se no entanto ' Wk % J
que nesta analise ndo se estd a ter em Cascais : CASC A ;
consideracdo o nivel de servico que é e s e M
. Parede 90%
proporcionado em cada paragem. 95%
5%
Estoril 97%
: 97%
Sédo Domingos §87;1%
de Rana .
80%
91P6
Total . 91%
1 89%
£ £ £ 8 8 8 8 8 8 8 ¥
o o o o o o o o o o o
- N (2} < 1) © ~ [¢°) [} ‘C_>'
“Emprego " Populagao ® Area

Cobertura da oferta TC tendo em considerag&o a area,
populacéo e emprego — area de influéncia dos 250 metros

Estagédo de Comboios

Area de influéncia das estacdes

Paragens de Autocarros

NE

Area de influéncia das paragens - 250 metros

Cobertura territorial dos servigos TC
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Cobertura das paragens com uma oferta igual ou superior a 6 servigos por hora
A anélise da cobertura das paragens tem pouco significado se néo se //N\WA““*\ PPM
tiver em consideracdo a qualidade do servico de TC que é 1 ; ; ;

proporcionado. Nesse sentido procurou-se complementar a anélise

anterior, com a analise da cobertura das paragens com melhor

S

servico de TC, assumindo-se como critério minimo a existéncia de, 4
pelo menos, 6 servicos por hora (0 que se traduz num intervalo
médio de passagem de 10 minutos). Esta analise permitiu verificar
que a cobertura da rede TC é na realidade muito pouco

abrangente.

Nos periodos de ponta, as areas melhor servidas sdo o centro de
Cascais e corredores que partem deste extremo em direccdo a
marina, Torre e Alvide; o eixo de ligagdo Cascais — Alcabideche
(CascaiShopping) pela Av. Sintra, Av. Costa Pinto e Rua de R
Cascais; o centro do Estoril e &rea envolvente ao casino; S&o Pedro
do Estoril e Parede; o centro de Carcavelos; Rana e Sassoeiros; e, 0
eixo da Av. Salgueiro Maia junto a Tires. No PPT, também se
destaca o corredor Norte-Sul, constituido pela Estrada da Rebelva e

EN249-4, entre Carcavelos e Sdo Domingos de Rana.

No PPM, a cobertura da oferta TC com niveis de oferta “urbana”
responde as necessidades de mobilidade de apenas 29% da

populagdo e 30% do emprego. JA& no PPT, esta oferta permite

satisfazer os desejos de deslocagdo de 34% da populagdo e 39% do

emprego, valores estes muito baixos e que justificam o reduzido

Circulagées por hora:

nivel de adeséo a oferta de TC.

6a12
No CD apenas se destacam o centro de Cascais com respectivos ® =ais
eixos para a marina, Torre e Alcabideche, o centro do Estoril e 0 @ 1sax

centro da Parede, como zonas melhor servidas. A cobertura
o Estagdes de Comboio

territorial é neste caso de 10%, o que implica servir adequadamente o

Paragens de Autocarro

Area de influéncia das paragens - 250 metros

14% da populagdo e 19% do emprego.

Cobertura da oferta TC considerando as paragens com 6 ou
mais servicos por hora
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Tarifariodo TC

A analise do tarifario é uma das etapas
fundamentais da avaliacdo do sistema
de transporte publico no concelho, na
medida que, permite avaliar: i) a
facilidade de compreensao do tarifario
por parte dos utilizadores; ii) o preco
associado a utilizagdo do transporte

colectivo.

O concelho de Cascais ndo se encontra
abrangido pelas coroas do sistema
tarifario dos passes intermodais da
regido de Lisboa, verificando-se que
apenas Sassoeiros, Abdboda e Talaide

estdo abrangidos por estas.

A estrutura tarifaria do concelho é

de dificil compreensdo petos

utilizadores, uma vez que |esta
indexada a classes de distancia e,
admite a possibilidade de adquirir
passes de linha ou de rede (no caso da

aquisicdo de assinaturas).

A aquisicdo do titulo de transporte
da Scotturb implica a consulta dos
servicos de informagdo deste
operador, ja que a informacdo geral
ndo permite conhecer de forma clara o
preco a pagar, o que se constitui como
um factor que dificulta o acesso a este

servico de transporte.

K CASCAIS

DPT | DPIE

Quando as viagens sdo inter-concelhias

(nemeadamente. j are 4 jLisboa), o0s
passageiros tém de comprar mais de

uma. m@ssinataraf; Verificando-se gqe
~ (NI

!

, 7z 17
tamhémypeste vcaso,. as [comBiracde

passiveis ~sd@ ;mdaltiplas | (e muito

dispares nos pregos a pagar).

No caso das viagens para Lisboa, a
op¢do mais economica passa pela
aquisicdo de duas assinaturas: Scotturb

+ ML + Carris e uma assinatura CP.

Recomenda-se que seja realizada uma
campanha de esclarecimento a
de

objectivo de informar sobre as opcoes

populacéo Cascais, com o
tarifarias mais econémicas e que sejam
desenvolvidos esforcos junto da AMT
no sentido de rever o sistema

tarifario do concelho de Cascais.
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E.1.2. Procura

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

Procura Global

No total, estimam-se em cerca de 55,5 mil, as
viagens que terminam em Cascais com
utilizacdo dos servicos de TC, as quais
correspondem a 20% das viagens motorizadas

terminadas em Cascais.

Cerca de 30% das viagens em TC terminam na
freguesia de Cascais, sendo que a Vila de
Cascais é um dos pontos de maior concentracdo
de viagens, situacdo que esta relacionada com o
facto desta zona ser aquela que beneficia de

melhor servigo de transporte colectivo.

O nUmero de viagens em TC com destino em
Alcabideche é também elevado, nomeadamente
na zona do Cascaishopping (1.16) e no centro
de Alcabideche (1.03).

O centro do Estoril (4.05) e Sao Jodo do Estoril
(4.04) sdo outras das zonas que atraem um
elevado numero de viagens em transporte

colectivo.

As zonas em que se localizam as estacOes

ferrovidrias e as zonas envolventes
imediatas, melhor servidas pela rede TC,
apresentam quotas mais favoraveis a este
modo (15% a 20%) e maiores quantitativos de

viagens captadas.

Existem ainda algumas zonas no interior do
concelno que apresentam percentagens de
viagens em TC mais elevadas do que seria

expectavel; sdo estas as zonas de Alcoitdo

Viagens terminadas em TC (v. absoluto)
I 500 1.000
W 000 2 1500

[ «0a250
[ 250 2 500

Reparticdo das viagens TC terminadas em Cascais, por freguesia

[ Cascais |

a0
Domingos
de Rana

17%

Alcabideche
17%

Carcavelos
9%

Estoril
15%
Cascais
30%

B 500s 50940

———  Zonas a30 analisadas in’ viagens
] terminades interior 8 500)

Viagens terminadas em Transporte Colectivo, por zona

Sao Domingos de Rana
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(1.09), Caparide (6.06), Manique / Bairro da
Esperanca / AtibA (1.11) e Murches /
Zambujeiro (1.05). Esta maior utilizacdo do TC
estd relacionada com a existéncia de mais
cativos do modo TC e/ou da existéncia de
pessoas  com menores  rendimentos
disponiveis, ja que se tratam de zonas nas quais
a oferta de transporte colectivo apresenta uma

frequéncia reduzida.

Viagens terminadas em TC (%)
B e

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

[ esom ]
[Vosm Temnass | 759
S Visgens Temminaces 175

T —
[Vagers Temnass | 6779

. a2 Ly [= Vo Tomims o]

Zonas ndo anaisadas (v viagens

| IEEE [ ieminsdss mtenra 500

Viagens terminadas em TC (%), por zona

Segmentacéo da procura: sexo, idade e status social do agregado

As viagens em transporte colectivo sdo
maioritariamente realizadas por mulheres
(63% do total de passageiros), e pela populagdo

entre 0s 25 e 0s 44 anos (34% do total).

Concelho
|

0 10.000 20.000 30.000 40.000

Viagens Terminadas

15-24 =25-44 =45-64 = 65 ou mais

Idade e sexo dos utilizadores de Transporte Colectivo

A populagdo com menores rendimentos é também aquela que
mais utiliza o transporte colectivo: a escala do concelho verifica-se
que cerca de 50% dos utilizadores do TC pertencem a agregados

familiares inseridos nos escaldes sociais D e E.

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%

30%

24% 17%
0,
20% - e e 26% - o - T .
14%
10% T- 4% " T T 17%
) 14% % 11% -
0% . - r
Alcabideche  Carcavelos Cascais Estoril Parede  Sao Domingos
deRana
A B C "D NE

Status social dos residentes em Cascais utilizadores de transporte colectivo
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Utilizadores da Linha de Cascais
Diariamente, segundo o0 inquérito a
mobilidade, os residentes ou visitantes ~AMARA MUNIGIPAL |
de Cascais, realizam cerca de 39,8 mil E 1) & | N

viagens na Linha de Cascais, e destas, 25

mil terminam no concelho.

S80 as zonas mais proximas as
estacbes da Linha de Cascais que
atraem um maior nimero de viagens
em comboio, destacando-se o centro de
Cascais, o centro do Estoril e a area
entre Sdo Jodo e S&o Pedro do Estoril, o
que reflecte a maior adesdo da procura
face a uma maior oferta em

transporte colectivo ferroviario.

No centro de Carcavelos, 0 nimero de
viagens terminadas é elevado, assim
como na zona de Sassoeiros/Sao Miguel

das Encostas/Bairro da Carris.

Importa também destacar que, para as
freguesias de Cascais e de Alcabideche,
a atractividade da Linha de Cascais é
muito menor do que para as restantes
freguesias (percentualmente), o que em
parte estd relacionado com uma menor
dependéncia face a Lisboa, mas também
traduz a menor atractividade da oferta de
TC face a opgdo em transporte
individual nestas deslocacfes de maior

distancia.

Utilizadores do comboio da Linha de Cascais (v. absoluto).

% Utiizacores [ 11%]

Utilizadores do comboio da Linha de Cascais (%):

Zonas ndo analisades (n° viagens
terminadas inferior a 500)

T — i g 1
R ,
kﬁ
\.~@
I T S S

Zonas ndo analisades (n° visgens T —
terminadas inferior 3 500) Utilizadores

Viagens terminadas pelos utilizadores da Linha de Cascais, por zona

% Utitzadores. ED ]

Percentagem de viagens terminadas pelos utilizadores dos servi¢os da CP (Linha de Cascais),

por zona
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Utilizadores da Scotturb

Diariamente, estima-se que 0s residentes
e visitantes de Cascais realizem cerca de
43,5 mil viagens nos autocarros da
Scotturb, sendo que destas 36,1 mil tém

final de viagem em Cascais.

O maior nimero de utilizacGes das
carreiras da Scotturb ocorre no
Centro de Cascais e no corredor entre

Alcabideche e o Cascaishopping.

Quando se considera 0 peso das viagens
na Scotturb versus o total de viagens
motorizadas, verifica-se que 0 seu peso é
de Séo

Domingos de Rana e no corredor das

maior na zona central
Fontainhas até ao Bairro de Santo
Antonio, o que esta relacionado com o
facto de serem zonas nas quais a
gualidade de oferta deste operador é
maior, e nas quais a populagdo tem

menores rendimentos disponiveis.

[ Cascais |
Utizadores 70650

Utilizadores de autocarros da Scotturb (v. absoluto):
[ 30a250 [ s00a7s0
I 250 a 500 [ 7502 1.000

B 1.000 23760
Zonas nio analisadas (n° viagens
0 terminadas inferier a 500)

Viagens terminadas pelos utilizadores das carreiras da Scotturb, por zona

[Utizadores |
% Utiizadores %)

Sao Domingos de Rana

[ Cascais ]
[Utiizadores | 10650}
[% Uilzadores [ 175%]

Utilizadores de autocarros da Scotturb (%):
= 1a10 [ 15820
B 0a1s N 20a25

. e
Zonas ndo analisadas (n® viagens
0 terminadas inferior a 500)

Percentagem de viagens terminadas pelos utilizadores da Scotturb, por zona
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Custos com o tarifariodo TC

A percentagem de viagens em que é utilizado passe mensal
¢ substancialmente inferior nas viagens internas ao
concelho (em 44% das viagens é utilizado este titulo de
transporte) do que nas viagens inter-concelhias (62% do
total).

Inter-concelhias

Internas

Bilhete Tarifa de Bordo ™ Bilhete Pré-Comprado ™ Passe

Titulos de transporte utilizados versus tipologia das viagens

O custo médio de realizagdo de uma viagem interna ao
concelho varia entre os 0,71 Euro (no caso em que €
utilizada a assinatura mensal) e os 1,48 Euro (para quem
adquire a tarifa de bordo). Para os utilizadores do bilhete
pré-comprado, o custo médio é de 1,15 Euro, 0 que aponta
para uma maior utilizacdo dos servigos da Scotturb nos
escaldes tarifarios A (0,90 Euro) e B (1,22 Euro), 0 que
corresponde a distancias quilométricas iguais ou inferiores

a 4 e 8 km, respectivamente.

CASCAIS
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TS

No caso das viagens inter-concelhiass~0 custo imédio varia

entre 1,14 Buro parg 0s Utilizadores do passe & s 2,50 Ey

Ao estar ag abrigo das tarifas. estabelecidas pelo IMTT, o

para quem opte por adquirir tfitulos a'bordo.

custo do transporte colectivo € mais caro do que 0
praticado em Lisboa, estando contudo alinhado com os
outros concelhos da AML mas sem beneficiar dos
descontos proporcionados pelo passe social. Para o0s
utilizadores ocasionais, a opc¢do pelo transporte colectivo
resulta mais cara (quando se considera os custos percebidos)

do que se for utilizado o automavel.

Neste contexto, e conforme referido anteriormente, importa
reestruturar o sistema tarifario da AML — e no caso
particular o de Cascais —, de modo a facilitar a sua
compreensdo, mas também a tornar os custos de
transportes mais equilibrados entre concelhos e entre o

transporte colectivo e o individual.

3,00 €
g 2,50 €
g
'S 2,00 €
<
kel
o 1,50 €
:?J 2,26 €
€ 1,00 € !
bS]
20,50 € - 115¢€
(@]
0,00 € T
Bilhete Tarifa de Bilhete Pré-
Bordo Comprado
Internas = Inter-concelhias

Custo médio da viagem em funcgéo da tipologia da viagem e do titulo de
transporte
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E.2.

Oferta

Cascais € a principal interface do
concelho, seja porque é a estacdo com a
maior area de influéncia, mas
principalmente, porque oferece os servigos
de 18 carreiras rodoviarias e 520
circulagbes diarias/sentido, e encontra-se
associada a uma oferta de estacionamento

muito significativa.

Globalmente, as condi¢cdes de espera do
TC rodoviéario e ferroviério na estacdo de
Cascais sdo adequadas, ainda que a
componente ferroviaria devesse ser

modernizada.

Recomenda-se ainda a melhoria das
ligacGes pedonais entre a estacdo CP e 0
Terminal Rodoviario, devendo procurar-
se solugbes mais adequadas para
responder as necessidades das pessoas

com mobilidade reduzida.

Oferta: Carreiras

Cascais

Estoril

SJ Estoril

SP Estoril

Parede

Carcawvelos

0 5 10 15 20

Carreiras que servem cada interface

I interface de 1° nivel

Interfaces de transporte

Tendo em  consideragdo  as
caracteristicas das interfaces (tipo de
instalacOes, intensidade e diversidade
da oferta de TC rodoviario) poder-se-
a considerar que Carcavelos e

Parede sdo interfaces de 2.° nivel.

De um modo geral apresentam 0s
principais requisitos no que respeita a
organizacdo da interface; mas no caso
de Carcavelos importa reflectir sobre
a forma de tornar o terminal
rodoviario mais acolhedor e de
aumentar a agradabilidade da
utilizacdo do estacionamento Sul,
por  exemplo, reforcando  a
iluminacdo e/ou seguranca nas suas

ligagBes pedonais.

Oferta: Circulagdes/sentido

200 —

Q Q Q Q Q
S =] =] =] S
— ® < n ©

N.° de circulag@es por dia (sentido)

Interface de 2° nivel

K CASCAIS
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As estacdes do ‘Estoril, Sdo Jodo do
Estoril g, S&g,Pedro do Estoril séQﬁfﬁé
[N/
contexto actual, interfaceﬁ.g@%.-o—
nivel ndo sendo de ignorar que sdo as
Unicas—estagfes que—ainda ndo foram
remodeladas (em Cascais apenas falta a

componente ferrovidria).

A beneficiagdo e requalificacdo da

estacdo de S&o Pedro do Estoril

(actualmente em curso) poderad
constituir-se como uma
oportunidade para reforcar a
importancia desta interface, até

porque é aquela em que a oferta da
Linha de Cascais é mais elevada, no
PPM e no PPT.

Serd de equacionar a criacdo de duas

“interfaces rodoviarias” em Sao
Domingos de Rana e em
Alcabideche.

Oferta: Estacionamento

250
500
750
1000
1250
1500

Oferta de estacionamento

I interface de 3° nivel
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Procura

Até 2002, a procura da Linha de Cascais sofreu um
decréscimo muito acentuado, mas a partir desse ano, verifica-
se que a procura da Linha de Cascais se mantém nos 30

milhGes de passageiros por ano (no conjunto da a linha).

A estacdo de Cascais € a estacdo que movimenta um
maior namero de passageiros ao longo do dia, num total

de mais de 17 mil movimentos (entrada e saida).

As restantes estacdes movimentam menos de 10 mil
passageiros (no periodo entre as 7:00 e as 20:00), sendo que,
a estacdo de Sdo Pedro do Estoril é a que apresenta uma
menor procura (inferior a 4,5 mil movimentos). Esta
situacdo reforca a necessidade de reorganizar a oferta de
transporte colectivo, de modo a potenciar uma maior
utilizacdo da estacdo de Sao Pedro do Estoril, uma vez que se
trata da estagdo com maior oferta horaria e por sentido nas

horas de maior procura.

O peso dos residentes no concelho que procuram as estagdes é
muito mais representativo nas estacdes de S&o Jodo do Estoril,
Séo Pedro do Estoril, Parede ou Carcavelos, onde representam

mais de 85% dos passageiros.

As estacBes de Cascais e Estoril destacam-se pelo peso que os
turistas tém na sua estrutura de procura, verificando-se que

estes representam cerca de 23% dos passageiros.

No acesso/egresso a estacéo, a maior parte dos passageiros
desloca-se pé desde o seu local de origem até a estacéo de
comboio, 0 que aponta para uma atractividade moderada da
Linha de Cascais para 0s passageiros residentes (ou com

destinos) longe destas.

K CASCAIS
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Procura: Entradas Pax

C ~d
ais
g P g s8 §3 B A
Estoril J SRy ; | 4
7 ' A7 (N
SJ Estoril L_. i ! 4R |
A T f! L] K
SP Estoril O oAl
N
Parede
Carcawvelos
! ! T T 1
o o o o o o
o o o o o
S S =} =} =}
[gV) < © [ce) 9

Entradas de Passageiros nas estacdes

I interface de 1° nivel

Interface de 2° nivel

_ Interface de 3° nivel

As estacBes de Cascais e do Estoril sdo aquelas que
apresentam uma quota de acesso em TC rodoviario mais
significativa (40% em Cascais, 36% no Estoril), o que
reflecte a resposta positiva dos passageiros face a existéncia

de uma maior oferta de TC rodoviario.

Cerca de 22% dos passageiros da Linha de Cascais referiram
utilizar o automével na deslocacdo entre a residéncia e a
estagdo, verificando-se que este resultado é proximo dos 15%
em Cascais e dos 20% na Parede. Nas esta¢@es do Estoril, S&o
Pedro do Estoril e Sdo Jodo do Estoril, a percentagem de
passageiros a chegar a estacdo em automovel € bastante mais
elevada, facto que esté relacionado com a deficiente oferta de

TC (sobretudo nas duas Ultimas estacdes).
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Cascais

Estoril

Estoril __!!

a v e e

11%- Cascais l-‘

Sao Joao do Estoril
S&o Joao do Estoril

IS
S&o Pedro do Estoril ol /;dq/}
SaaPedro dd Estoril | JUHR &I /xjr}"/
Parede T (/l
P 3 W "
Paredef ¥ % ! r‘ \I
Carcavelos 1S C ALS
Carcaveios | ===
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 .. !
Passageiros entrados 0 2.000 4.000 6.000
Passageiros
= Residentes Nao Residentes
= Turistas = Atravessamento Pé =Tl =TC " Outro
Tipologia da procura (pax entrados na estagao) Reparticdo modal no acesso a estago
E.3. Taxis

Oferta

O contingente de téxis licenciados no
concelho de Cascais é de cerca de 218
tdxis, sendo o0 servico prestado

essencialmente por trés empresas: Radio

Alcabideche

Téaxis Costa do Sol, Cooperativa de Taxis

D. Pedro I e Auto Taxis Vasquinho.

‘Sao Domingos dé Rana

O contingente de taxis distribui-se por 55
pragas de taxis, mas a maior concentracéo
de pracgas de t&xi (e de contingente), esta

localizada nos centros urbanos de Cascais,

Estoril e Parede, assim como na érea do "
® 2as
® san0

@® a2

Monte do Estoril, 0 que em parte esta

relacionado com a forte presenca do

Localizagdo das pracas de taxis e contingente respectivo

turismo em Cascais e Estoril e, no caso da
Parede, com o elevado dinamismo

comercial do seu centro.
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A oferta média per capita no concelho é de 1 taxi por cada 860
residentes, valor este que se revela adequado, ja& que a
bibliografia internacional de referéncia aponta para 1 taxi por
cada 900 habitantes.

Nas freguesias de Alcabideche e S&o Domingos de Rana, 0
racio de taxis per capita ndo cumpre as recomendacdes
internacionais; se no caso de Sdo Domingos de Rama esta
situacdo pode ser menos gravosa ja que a componente
residencial desta freguesia é muito forte, no caso de
Alcabideche, recomenda-se que o contingente de taxis seja
revisto, seja porque o Cascaishopping é um importante indutor
de viagens em taxi, seja porque no futuro é, nesta freguesia

que, se ira localizar o0 novo Hospital de Cascais.

Procura

3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

a
=]
o

1 taxi / xxx habitantes

o
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:

Alcabideche

e TAXis Na freguesia

Globalmente, tendo em consideracdo
os resultados do Inquérito a
Mobilidade foram realizadas cerca de
4.080 viagens em que, pelo menos
numa etapa, foi utilizado o taxi, e
3.300 foram

destas, cerca de

realizadas exclusivamente em taxi.

A andlise do perfil-tipo de um utilizador
de taxi permite evidenciar as seguintes

conclusdes:

* 71% dos utilizadores sdo do sexo

feminino,

*  41% dos utilizadores tem mais de

65 anos e,

+ 65% dos utilizadores sdo do
escaldo social C ou D, os quais
correspondem aos escalbes de

rendimentos médio — médio baixo.

Carcavelos ||

Cascais |
Estoril
Parede

Sé&o Domingos de
Rana

—&—Média do concelho

Taxis per capita, por freguesia

Os residentes em Sdo Domingos de
Rana (26%) e Alcabideche (19%)

s80 os principais utilizadores de taxi.

E ainda de referir que,
aproximadamente 62% das viagens
de t&xi internas a Cascais, sao
internas a uma mesma freguesia, o
gue traduz as deficiéncias da oferta

de TC de proximidade.
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F.1. Breve Enquadramento

O estacionamento é um dos principais instrumentos no
processo de gestdo da acessibilidade e mobilidade. A
gestdo do estacionamento é, em boa medida, da
responsabilidade do municipio, devendo este introduzir
politicas de urbanismo e de gestdo do estacionamento
que contribuam para oferecer boas condicdes de

acessibilidade.

A definicdo das politicas de provisdo e gestdo de
estacionamento deve ter em consideracdo as necessidades
da procura de estacionamento, mas deve, também, ter em
consideracgdo a introducdo de medidas que limitem a sua
oferta de modo a promover a opcdo pelos modos de
transporte mais sustentaveis, que se constituam como

alternativas ao automével.

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

Para desenvolver esta caracterizacdo e diagnostico foi realizado
um vasto conjunto de opera¢des de campo, das quais se destacam

o0s levantamentos:

« da oferta e procura de estacionamento (no periodo diurno e
nocturno) presente no concelho, levantamento que foi

desenvolvido com um nivel de desagregacao ao eixo da via;

 da rotacdo de estacionamento nas zonas centrais dos
principais aglomerados do concelho (Cascais, Carcavelos,

Parede e Estoril).
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F.2. Oferta

| — CAMARA MUNICIPAL |

Oferta global de estacionamento publico WA AN N |
A oferta de estacionamento contabiliza o total de lugares de b &4 - 8 JUN. 2015 E 4]
P%rque S : 2 {

estacionamento existentes que se encontrem assinalados na via K 14 !

- e . , ST S
publica, em parques ou em propriedades privadas, através de ; Yy B C g

sinalizacdo horizontal ou vertical ou diferenciacdo do pavimento.

Globalmente o concelho de Cascais apresenta uma oferta de 52,1

mil lugares de estacionamento na via publica e 5,4 mil lugares de

Via

estacionamento em bolsas ou parques de estacionamento, num PO
total de 57,5 mil lugares de estacionamento. Oferta de estacionamento — na via publica e em parque

Alcabideche l$'
Oferta Total | 6630

Densidade Area Ocupada (lugar/ha) | 47|

Oferta Total
Densidade Area Ocupada (lugar/ha) | 89|

Sao Domingos de Rana
13.130]

?.LZZ
I
L
x ‘7/7 -
¥ =
A 6.18
’
\ N
o h
1131063.07; 3.08 2\
. 6.02
N Zn b 2.08;
S.06 "0 y
302 16 207 506
Cascals _I Estoril 5/030'5.04 58 TN A
erta Total 14.150 Oerta Total 863 iy, : 204 (2.05
Densidade Area Ocupada (lugarha) | 10,4 Densidade Area Ocupada (ugarha) | 125 302 :
sotoosf
2.0
2.01
Parede =
Densidade da Oferta de Estaci pela Area Ocupada (lugar/ha): Oferta Total [ 5800
Densidade Area Ocupada (lugar/ha) [ 17.,0) Carcawsios
01a5 10a20 30a49
— = == T )
/1 sat0 B 20a30 [] semoferta Densidade Area Ocupada (lugariha) | 21,7

Densidade da Oferta de Estacionamento Publico, por zona
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Oferta de estacionamento na via publica

Considera-se como oferta de estacionamento na via
publica todos os lugares de estacionamento que se
encontram demarcados nos arruamentos, através de
ou vertical),

sinalizagdo (horizontal pintura ou

diferenciacdo de pavimento.

Aproximadamente 93% dos lugares de utilizagdo
publica sdo gratuitos (48.680 lugares), 3% sdo
tarifados (1.330 lugares) e os restantes 4% séo
reservados a determinados utilizadores e/ou entidades
(2.070 lugares).

Aproximadamente 8% dos lugares reservados sdo para
operacOes de carga e descarga (cerca de 170 lugares),
encontrando-se estes concentrados nos principais

centros urbanos do concelho.
Oferta de estacionamento tarifado na via publica

Cascais concentra 40% da oferta tarifada no concelho,
verificando-se que todos os lugares tarifados na via
publica encontram-se no perimetro da Vvila,
nomeadamente nas principais vias do centro urbano,
junto ao edificio da CMC, a estacdo de comboios e ao

edificio do mercado, entre outros.

Cerca de 29% dos lugares tarifados do concelho (390
lugares) estdo localizados na freguesia do Estoril, junto

ao casino, a praia e a zona de restauracdo e comércio.

Oferta (Lugares)

14.000

12.000

10.000

8.000 A

E CASCAIS TiS
DPT | DPIE -PT
Lol
"""
N @4 w7 e
______
6.000 - 495 ¥ _"

4000 -

2.000 4----

89%

95%

89%

Alcabideche

Oferta Gratuita

Estoril Parede Sé&o Domingos

deRana

Carcavelos Cascais

® Oferta Reservada B Oferta Tarifada

Tipo de oferta de estacionamento na via publica, por freguesia

Aproximadamente 18% (240 lugares) e 11% (150 lugares) da

oferta tarifada localiza-se, respectivamente nos centros de

Carcavelos e Parede, no “cora¢do dos centros urbanos” e na

envolvente as estacBes de comboios.

o

o

o

PN W b o
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o
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Lugares de estacionamento

Carcavelos
Cascais
Estoril

Séo
Domingos
de Rana

Alcabideche

Oferta de estacionamento tarifado, por freguesia
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Oferta de estacionamento publico em parque

No concelho de Cascais foram
inventariadas 146 bolsas de
estacionamento, nas quais foram

contabilizados cerca de 5,4 mil lugares
de estacionamento “universal”, total este
que ndo contabiliza o estacionamento
reservado a usos especificos (praias,
comerciais,

centros complexos

desportivos, outros).

Bolsas de Estacionamento
*  com Oferta

Universais

Oferta de estacionamento publico tarifado em parque

Cerca de 66% da oferta de estacionamento em

bolsas e parques de estacionamento € tarifada.

Cascais é a freguesia que apresenta uma maior
oferta em parques e bolsas de estacionamento
(3.110 lugares, 57% do total), sendo também a
freguesia onde o peso do estacionamento tarifado é
mais elevado (83%). O Estoril apresenta também
uma elevada oferta de estacionamento concentrado
(1.010 lugares), mas neste caso, a oferta tarifada

tem um peso de 49%.

@ Centros Comerciais

Desportivos

Oferta (Lugares)

K CASCAIS
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X

e
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Oferta Universal

Praias

@® Outros

Oferta de estacionamento em parque, por freguesia

Em Carcavelos, o peso do estacionamento tarifado é mais
significativo (70%) do que na Parede (31%). Em Alcabideche e
S&8o Domingos de Rana, a oferta de estacionamento em bolsas ou
parques é pouco significativa e totalmente gratuita (de 130 e 250

lugares, respectivamente).

3.500

3.000

2.500
83%

2.000

1.500

1.000

0 |- -
0% 0
. 17% 51% . .
0 +— 100% 30% b 100%

Alcabideche Estoril Parede Sao Domingos

deRana

Carcavelos Cascais

® Oferta Tarifada

Oferta Gratuita

Tipo de oferta (universal) em parques ou bolsas de estacionamento
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Densidade de oferta de estacionamento publico (lugar por alojamento e lugar por hectare)

Em média, a densidade de oferta é de 0,57 lugares
de estacionamento por alojamento. A freguesia de
Alcabideche apresenta a menor densidade de oferta
publica por alojamento (0,39 lug/alojamento), o que
traduz a auséncia de marcacgdo de estacionamento na

via ou em bolsas.

Quando se considera a densidade de estacionamento
por hectare (considerando apenas as areas com
ocupacgdo urbana) verifica-se que os potenciais de
oferta sdo bastante distintos entre freguesias:
Alcabideche, Cascais e Sdo Domingos de Rana
apresentam densidades de oferta substancialmente
mais baixas do que aquelas verificadas em
Carcavelos e Parede e, em menor grau, no Estoril.
Esta menor densidade de oferta estd também
relacionada com a auséncia de marcagdo da oferta
de estacionamento, o que mais uma vez reforca a
necessidade de caracterizar esta oferta ndo
formalizada, antes de se proceder a um reforgo

extensivo do estacionamento.

Lugares de estacionamento/Aloj.
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Estacionamento privado dos residentes

A oferta de estacionamento privado inclui a

25.000 -

totalidade de lugares existentes para uso oo || INICIPAL |
' 17.220

especifico de determinados utilizadores. Existem

15.000 1 13310 R P ——t gt i

-8 1N d f"/"‘”
10.000 1+ 8,570 0 _JUN., LUIDoso § § .4 /",\“\1/
7

) . 0 | -
sendo 0s mais comuns, 0 estacionamento b XTI %

Vi
5.000 1

varios tipos de oferta de estacionamento privado,

Oferta (Lugares)

1
residencial em garagem e o estacionamento de |

0 T T - T

Alcabideche Caicavelos Cascais Estoiil Parede Sao
de Domingos
de Rana

visitantes e trabalhadores em bolsas

estacionamento proprias.

Oferta de estacionamento privado para residentes

A oferta do estacionamento privado é de dificil
quantificacdo, uma vez que se trata de
informacdo que ndo se encontra disponivel em
bases de informagdo  (municipais  ou
institucionais) e que dificilmente pode ser
recolhida através de levantamentos presenciais
(dado ndo ser possivel estabelecer de forma
fidedigna quantos lugares estdo por detrds de

cada portdo de garagem).

Para estimar a oferta de estacionamento privado

do concelho de Cascais recorreu-se & informagéo

do Inquérito & Mobilidade como uma proxi. =

Densidade da Oferta de Estacionamento Privado (lugares/ha) 8570

B 0a60
Zonas com Parque
Automevel Diminuto

- - [ oa4an 20a30
Segundo estes estima-se que exista uma oferta de = v -

estacionamento prlvado para residentes, de 82 Densidade da oferta de estacionamento privado para residentes, por zona

mil lugares.

Este valor pode parecer muito elevado, mas

. - . . o 7000 776300 6.600 —
traduz a maior facilidade de incluir € com I
estacionamento nas moradias, e também o0s g 5000 1 4,000
.~ 4000 -
critérios de dimensionamento generosos do PDM S5 3000 {1 p o
85 Lol o B S
em vigor no que respeita ao estacionamento g ™ 1100
1000 -1 el e e
X « . . . 8
afecto & funcdo residencial. Estima-se que desde g 0
; A A A s Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede S&o
que este plano esta em vigor tenham sido criados Domingos

cerca de 22,1 mil lugares de estacionamento).
9 ) Aumento da oferta de estacionamento privado (minimo), por freguesia
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F.3. Procura
Taxa de motorizacdo e parque automovel
Estima-se que a taxa de motorizacdo do concelho As taxas de motorizacdo mais elevadas ocorrem nas zonas mais
de Cascais € de 495 veic/1000 hab. (calculado afastadas dos centros ugbanos, principalmente} na parte sudoggt€ e

. . . ) <,
com base nos inquéritos a mobilidade), o que nordeste do concelho, mas as maiores congentragoes &;Io/ingrque
aponta para a existéncia de um parque automavel automovel concentram-se nas zonas de maior ocupacaol urbana (a Sul

dos residentes de cerca de 93,3 mil veiculos. do eixo IC15/Ab5).

A taxa de motorizacdo e o parque automovel

Alcabideche

variam para as diferentes freguesias do concelho, '%
e T

verificando-se que Sado Domingos de Rana

apresenta uma das taxas de motorizacdo mais
elevadas, o que reflecte a maior dependéncia

deste modo para as deslocaces regulares.

540 30.000
* 25.000
e et i
g 20.000 GB N oyt
5 500 * * e E\ G
3 ° 15.000 T T — o
8480 o1 e e -- o e Movorzaclo | !
g > Py 10.000 —
8
460 -1 el el el e
5.000
| \
440 0 [ carcavelos |
Alcabideche Carcavelos ~Cascais Estoril Parede S&o PargueAutomovel (Yelculds)
Domingos [ 176at000  [EEEN 1500a2000 [ 250023160
deRana ] 1o000a1sc0 [N 2.000a 2500
Taxa de Motorizagao + Parque Automdével
Taxa de motorizacgdo e parque automoével, por freguesia Parque automovel dos residentes e taxa de motorizag&o dos residentes, por zona

Globalmente o nivel de motorizagdo do concelho é muito elevado, sendo assim expectavel a maior dificuldade em inverter a

tendéncia generalizada do uso do automével por parte da populagdo que tem possibilidades e habilitagbes para tal.
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Procura de estacionamento de acesso publico

Entende-se por procura de estacionamento, todos o0s
veiculos que se encontrem estacionados, podendo estes
encontrar-se em situacéo legal (ha ocupacdo da oferta) ou
em situacdo ilegal (fora dos limites da oferta de

estacionamento).

A andlise da procura de estacionamento publico realizou-
se para os periodos diurno e nocturno. O periodo diurno
permite  uma caracterizagdo mais incisiva do
comportamento da procura dos trabalhadores e visitantes
e, 0 periodo nocturno uma caracterizacdo directa do

comportamento dos residentes.

K CASCAIS

DPT | DPIE

TS

No periodo diurno, foram contabilizados 62,5 mil veiculos

estacionadosno concetho:de Cascais, dos-quals:
¢ 30,6 mi] veiculo$ em estacionamento legal; é, 74

e 31,9 mil veiculos-em-estacionamentoiilegal., £

No periodo-necturno forant centabilizados 68,9 mil veiculos

estacionados no concelho de Cascais, dos quais:
e 33,7 mil veiculos em estacionamento legal; e,

e 35,2 mil veiculos em estacionamento ilegal.

Procura de estacionamento legal e respectiva taxa de ocupacao

A taxa de ocupacdo traduz a relacdo entre a procura do
estacionamento legal e a oferta. No periodo diurno, a taxa
de ocupacdo do estacionamento é, em media, 53%,
aumentando para 60% no periodo nocturno, o que
configura niveis de pressdo intermédios sobre a oferta
legal.

Tx de ocupacéo no periodo diurno - 53%

Tx de ocupacéo no periodo nocturno - 60%

80%

60%

40% -

Taxa de ocupagéo legal.
45%
57%
55%
66%
59%
42%

20% -

0%

Alcabidech
e
Carcavelos

Cascais
Estoril
Parede
Séo
Domingos
de Rana

Taxa de ocupagao do estacionamento legal, por freguesia

No periodo diurno a procura de estacionamento mais elevada

ocorre nas zonas mais consolidadas do concelho,
particularmente ao longo do eixo da Av. da Marginal e no

corredor Cascais - Alcabideche.

No periodo nocturno, a maior procura de estacionamento
observa-se nas zonas mais residenciais da envolvente de
Cascais, zona a Norte da Parede (Murtal, Madorna e Alto de
Caparide), Carcavelos (Quinta da Alagoa e Rebelva) e Sao

Domingos de Rana.
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[Frocura Logal Duma]
‘Sao Domingos de Rana

| 822
| 8
)

2015

Procura Legal Diurna

Procura Legal de Estacionamento (veiculos):
] oa2s0 B s500a750 B 100022020
[ 2s0as00 B 750 1.000 [] semoferta

Procura Legal Diuma | 3.450}

Procura Legal Diuma

Procura diurna do estacionamento publico legal, por zona

}

[Frocua Legal Noctuma] 5570

Sao Domingos de Rana
[Frocura Logaroctuma] 5060

Procura Legal Noctuma | 6.000)

Procura Legal Noctuma | 3.660]

Procura Legal de Estacionamento (veiculos):
[ oa2s0 B 500 a750 B 1.000a1.770
[ 2s0as500 B 7502 1.000 [ ] semoferta

Procura Legal Noctum:

Procura nocturna do estacionamento publico legal, por zona

TiS

05042
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Procura de estacionamento ilegal

Considera-se como estacionamento ilegal, todos os veiculos
que se encontrem estacionados em lugares que ndo se
encontram demarcados para o efeito. A taxa de ilegalidade
traduz a relagdo entre a procura de estacionamento ilegal e a

procura de estacionamento total (legal e ilegal).

A procura de estacionamento publico ilegal é muito
significativa, quer no periodo diurno, quer no nocturno,

verificando-se que:

e 31,9 mil veiculos encontram-se estacionados ilegalmente

no periodo diurno e,

e 35,2 mil veiculos encontram-se estacionados ilegalmente

no periodo nocturno.
Em ambos os periodos a taxa de ilegalidade é de 51%.

80%

Média do concelho (nos2periodos): 51%

60% -

40% -

Taxa de ocupagéo ilegal.
64%
48%
50%
50%
58%

20% -

35%

0%

Alcabideche
Carcavelos
Cascais
Estoril
Parede

Séo
Domingos
de Rana

Taxa de estacionamento ilegal, por freguesia

As maiores percentagens de estacionamento ilegal ocorrem
nas freguesias de Alcabideche (64% e 61% nos periodos
diurno e nocturno, respectivamente) e Sdo Domingos de
Rana (58% e 52% nos mesmos periodos), o que traduz a
menor duas

formalizacdo do estacionamento nestas

freguesias.

K CASCAIS
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Procura de estacionamento publico ilegal — Periodo Nocturno, por zona
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No periodo diurno, as maiores concentragdes de No periodo nocturno as maiores concentracdes de veiculos

estacionamento ilegal ocorrem no Monte Estoril (4.02) e ilegais, ocorrem:

Centro do Estoril / S&0 Jodo do Estoril (4.05). Cascais e
as zonas envolventes apresentam niveis de procura de
estacionamento ilegal relativamente elevados, traduzindo
a “fuga” ao pagamento do estacionamento tarifado na via

OU NOS parques.

As zonas centrais de Carcavelos e Parede, por estarem tdo
aproveitadas na sua capacidade de estacionamento,
apresentam niveis de procura ilegal relativamente
reduzidos no periodo diurno, sendo que esta se transferiu

para as zonas adjacentes.

a Norte de €ascais;zno Bairno.de Stio dosé!/ Fontainhas
(3.09), no-€obre+ Bairrorde Santana (3:20) € em Alvidg_v/
Carrascal'..de ‘Alvidej /jjAbuxasda’, (1.01), o que«ipSta
associado ao facto de corresponderem, a zonasﬁéerr‘ﬁ{{‘éToT
densidade residencial, copstruidas num periodo em que
ndo era ainda obrigatoria a provisdo de estacionamento
privado associado a funcdo residencial e nas quais nédo

existe demarcacéo da oferta publica;

em Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista
(6.05) e em Outeiro de Polima / Bairro da Heranga /
Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do Cabeco de Mouro
(6.15), o que tem a ver com o facto de corresponderem a
AUGI, nas quais a oferta de estacionamento também néo

esta delimitada.
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Procura de estacionamento — Taxa de saturacéo

A taxa de saturagdo traduz a relacdo entre a
procura global (veiculos em situacdo legal e
ilegal) e a oferta de estacionamento existente.
Este indicador permite aferir, de uma forma
geral, se a dimensdo da oferta se adequa a

procura.

A taxa de saturacdo nocturna (124%) é mais
elevada do que a diurna (109%), o que confirma a
vocacdo residencial do concelho.

[Frocua Giobal Dluma. 77,500

[Taxa oo Satwagso Duma. ED

Taxa de Saturagdo Global de Estacionamento (veiculos/lugar): [Procura Giobed Diurna [ &em
Ta de Saturscto Ourma i

60% a75% [N 100% a150% [N 200% a 250%
Tx de saturagéo no periodo nocturno - 124% [ 75%a100% [N 150% a200% [N 250% 2588% [ semoferta

Taxa de saturacéo da procura de estacionamento publico global — Periodo Diurno, por

Zona

Taxa de saturacéo

[Procura Gicbal Nocums 70.250)

[Taxa de Ssturacio Nochuma. 155%)
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Cascais
Estoril
Parede
Séo
Domingos
de Rana

o
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S
3
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S
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Taxa de saturacdo, por freguesia

Um numero significativo de zonas apresenta
taxas de saturacdo muito elevadas no periodo
nocturno (superiores a 250%), destacando-se
entre estas, o Bairro de S&o José / Fontainhas
(3.09), Alvide/Carrascal de Alvide/Abuxarda
(1.01), Manique (1.12) e Pai do Vento/Amoreira

[Frocura Giobal Noctuma. [FEZ) e dn e (7T
[Taxa oe Saturago Nocturma

Taxa de Saturacdo Global de Estacionamento (veiculos!lugar).

(1.14), Livramento (4.11), Murtal (5.08), tiwarsn mmm ooascon  m_—no0 20

[ 7s%a100% [N 150%a200% [ 250% a788% [ sem oferta Taxe de Satiragio Novima
Matarraque/Bairro da Lagarteira (6.04) e Bairro  Taxa de saturagéo da procura de estacionamento pblico global — Periodo Nocturno,

da Cadeia de Tires/Bairro Dezasseis de por zona

Novembro (6.12).
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Principais linhas de intervencéo

A andlise do funcionamento actual do sistema de
estacionamento permite apontar as seguintes conclusGes /

recomendacgdes para a proxima etapa do estudo:

e O défice de estacionamento esta sobretudo associado a
funcéo residencial, verificando-se que 22 das 38 zonas
de intervencdo prioritaria apresentam défices elevados de
estacionamento nocturno. Da analise destas zonas
identificam-se zonas com tipos de intervencGes

diferenciadas:

e Necessidade de demarcar a oferta de
estacionamento nas zonas com caracter rural e/ou
de ocupacdo dispersa (e.g., zona 3.04 ou 1.05). S6
depois deste processo € que sera possivel avaliar
sobre a existéncia de potenciais défices de oferta e,
a0 mesmo tempo, garantir que 0s circuitos de

seguranca e de recolha dos RSU sdo assegurados;

o Reforgar a oferta de estacionamento nas zonas em
gue existe defice efectivo de estacionamento, e que
correspondem normalmente a tecidos urbanos
construidos numa altura em que ndo estava prevista a
construcdo de estacionamento privado associado a

funcdo residencial (e.g., 2.05 ou 3.12).

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

A excepcio de Carcavelos todas as zonas que S0
servidas por. estagdessferroviarias -apresentam défices de
estaciongmento==diurnos, idevendo sser! estudada a
possibilidade de aumefitar aloferta de estaciqgarfﬁéhto
de Park & Ride nasjestages do Estoril; Sé&’ﬂéﬁgé_aho
Estoril, S&o Pedrose Parede, seja aprovéitando alguns
espacos expectantes adjacentes as estacOes, seja
considerando parques de estacionamento mais distantes
(existentes ou ndo), servidos por navetes de aducéo (e.g.,

estacionamento junto ao Casino Estoril).

Revela-se necessario alargar as zonas tarifadas nos
centros da Parede, Carcavelos e Monte Estoril como
forma de promover a rotacdo da oferta, sendo necessario
intervir ao nivel do estacionamento ilegal nos principais
aglomerados e junto as estacdes da CP, seja por via de um
aumento de fiscalizacdo, seja através da introducdo de
medidas que impecam o estacionamento ilegal (e.g.,

pilaretes) nos passeios e outros.

Na revisdo do PDM devem ser adoptados parametros
de dimensionamento do estacionamento residencial
menos elevados, como forma de controlar o crescimento
da motorizacdo pelo lado da disponibilidade da oferta de

estacionamento privado.

129



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico: DOSSIER 5
Sintese da Caracterizacdo

CASCAIS TiS...

DPT| DPIE

CAMARA MUNI(;;}PAL
[y et A «\Wa

Défices de oferta de estacionamento:

[_] Diurnos [E71 Ao Longo de Todo o Dia
[ Nocturnos

© Principais Interfaces TC

Défices de oferta de estacionamento ao longo do dia, por zona
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G.1. Evolucéo recente

O contexto que tem favorecido a diminuicéo das viagens a pé

Nas Ultimas décadas tem-se assistido
a um forte crescimento da utilizacdo
do automovel, seja quando se
consideram as viagens pendulares
(e.g. casa-trabalho), seja nas viagens
por motivos ndo obrigatorios (e.g.
compras, lazer, etc.). A opcdo pelo
modo de transporte individual
traduziu-se na reducdo do peso das
viagens realizadas em transporte
colectivo e das deslocagcdes em
modos suaves (e, particularmente, do
modo pedonal, ja que a bicicleta tem

um peso relativamente baixo).

O modelo de ordenamento urbano de
Cascais favoreceu a maior utilizagdo
do automdvel, num contexto em que
0 acesso e utilizacdo deste modo é
cada vez mais facil, sendo de

destacar:

o A dispersdo das urbanizagbes e
condominios no territorio,
agravado pelo facto destas néo
disporem de estruturas de apoio de

COMErcio e Sservicos;

e A baixa densidade populacional,
associada a elevada percentagem de
habitacBes unifamiliares, a qual

limita as alternativas ao automdvel

ja que as distancias a percorrer a pé
sd0 maiores e as densidades de
procura potencial de transporte

colectivo mais baixas, dificultando a

introducéo de ofertas eficazes;

o A localizagdo de alguns geradores
importantes em territérios pouco
“amarrados” ao restante espago

urbano (e.g., CascaiShopping ou, o

novo  Hospital de  Cascais)

impossibilita ou dificulta a opgao

pelo modo a pé.

K CASCAIS
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Estas condicionantes tém maior expressdo
no interior do concelho, onde as redes
pedonais ndo estdo devidamente infra-
estruturadas

(vias sem passeios e

condicOes precarias de atravessamento).

Na zona litoral, a rede € mais qualificada,
tendo sido realizado nos ultimos anos um
investimento na construcdo de vias
pedonais segregadas ao longo da costa, as
quais sdo sobretudo vocacionadas para

actividades de lazer e turismo.

Mas Cascais apresenta também
caracteristicas propicias a realizag¢do de
deslocacfes em  modos  suaves,
destacando-se a suavidade do declive
junto a costa, o elevado peso das
deslocagBes internas ao concelho dos
residentes (73% dos residentes realizam
viagens internas ao concelho) ou a
existéncia de infra-estruturas de apoio as
deslocacgdes pedonais e ciclaveis na zona

litoral.
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G.2. Rede Pedonal
Oferta

CAMARZ I‘\*-UNH IE I 1 -

As infra-estruturas pedonais estdo dispersas por todo o
territério concelhio e materializadas numa rede de passeios
que acompanha a rede vidria, sobretudo nos bairros com

maior consolidacdo urbanistica.

A qualidade da rede pedonal do concelho de Cascais €
diferente em funcéo da zona que se considera; no litoral, a
de

acessibilidade, por oposicdo a uma menor qualificacédo

rede pedonal apresenta boas condigdes

das redes pedonais no interior do concelho (a Norte), as

quais, muitas vezes ndo estdo devidamente infra-
estruturadas (vias sem passeios e condicdes precarias de
atravessamento), traduzindo a menor consolida¢do urbana

de varios bairros de Cascais.

Nos ultimos
tem sido sig
20 km de vi

anos, 0 mvestlmento da CMC nas l’edes pedonais

mﬂcatwﬁ traduzmdo s? na\constrlﬁ(;ao de se

as' pedoHals ao Ioryo da costa do ccbnc

Para além dé)s percursas pedorwus lltprals emste‘n ainda outras

zonas em que a qualidade dos espacos de circulacdo pedonal

deve ser destacada.

Entre estas,

cumpre destacar a qualidade urbana da Vila de

Cascais, a ligagdo entre a praia e a estacdo de Carcavelos ou a

Alameda do

Casino do Estoril.

Rede Pedonal de Cascais
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Acessibilidade para Todos

O conceito Acessibilidade para Todos tem como objectivo
garantir niveis de acessibilidade aceitaveis a todo o universo da
populacdo com necessidades especiais. Nele incluem-se as
pessoas em cadeiras de rodas, com dificuldades em andar ou em
percorrer grandes distancias e com dificuldades sensoriais (cegas
ou surdas), bem como as pessoas que no seu percurso de vida se
apresentem transitoriamente condicionadas, como sejam, as

gravidas, as criangas ou 0s idosos.

Até 2017, o concelho de Cascais deve adaptar a sua rede pedonal
ao disposto no Decreto-Lei n°163/2006, o qual estabelece as
condicBes de acessibilidade que sdo necessarias garantir nos
espacos publicos e edificios publicos e habitacionais. Este novo
regulamento pretende garantir a acessibilidade para todos, ndo
apenas para a populacdo em geral, mas sim, para o0 universo das

pessoas com necessidades especiais de mobilidade.

Principais barreiras fisicas

CASCAIS
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Tendo em consideracdo a dimensdo do concelho de
Cascais importa estabelecer niveis de prioridade de
intervencdo para a qualificacdo das redes pedonais (e
ciclaveis), processo este que sera desenvolvido no ambito
do ETAC de Cascais.

A Estrada Marginal constitui-
se como uma barreira fisica
com significado, mas a
existéncia de diversos pontos de
atravessamento permite
estabelecer de modo adequado
a ligacdo as zonas de atracgdo

(praias e zonas de restauracio).

A Linha Ferroviaria de Cascais é
também uma importante barreira, e por
essa razdo existem varios pontos de
menos 10

atravessamento  (pelo

passagens inferiores, 5 passagens
superiores e algumas passagens de

nivel).

Todas as estagBes ferrovidrias tém
passagens desniveladas, com excepg¢do
de Séo Pedro do Estoril e Sdo Jodo do
Estoril. Contudo, estas estdo actualmente
a ser alvo de uma remodelacéo profunda,
a qual permitird desnivelar os acessos

pedonais.

A A5/IC15 constitui-se como uma importante
barreira quando se considera a acessibilidade
em modos suaves; por essa razdo existem
diversas passagens desniveladas (9 passagens
inferiores, 2 das quais apenas pedonais e, 16
passagens superiores, 7 delas pedonais e uma

exclusiva a um campo de golfe).

Em algumas zonas do concelho a A5/IC15
constitui-se como uma barreira, interrompendo
0 continuo urbano, mas nestes casos, a
densidade das ligagBes pedonais (e rodoviarias)
proporcionadas é mais intensa, j& que a CMC
tem procurado adaptar as infra-estruturas de
transposicao a intensidade da ocupagdo urbana

nas zonas marginais a A5/IC15.
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Considerando apenas as viagens terminadas em Cascais,

estima-se que sejam realizadas cerca de 60 mil viagens a
pé, das quais, a maior parte sdo realizadas pelos residentes P~ 9 $B 13 & %
(59,5 mil viagens; 21% do total das viagens realizadas

pelos residentes e terminadas em Cascais).

As freguesias com maior peso de viagens terminadas a pé
s8o respectivamente, Carcavelos e Parede, nas quais 0 peso
das viagens a pé corresponde a 26% e 27% do total das

viagens ai terminadas.
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2000 4-- r 5% Vlagens pedonals termlnadas, por zona
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Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede Séo
Domingos
de Rana
"Viagens a Pé *% Viagens a Pé
. . . o - ! P N b
Vlagens pedonals por fregueSIa ' \ @ ;. - T

As viagens pedonais concentram-se nos principais centros
urbanos do concelho, particularmente naqueles que estdo
localizados junto & Av. Marginal (Cascais, Carcavelos e
Parede), mas também em  Alcabideche (1.03), ‘
Amoreira/Pai do Vento (1.02), Alvide/Carrascal de e i
Alvide/Abuxarda (1.01), ou Sassoeiros/Sdo Miguel das ‘ : ' ;

Encostas/Bairro da Carris (2.10).

[% Viagens Terminadas, 15%]

Z - -y ~ Viagens terminadas a pé (%): [ Parede |
E fundamental apostar na maior utilizagdo do modo .. Emaes  mmmees
3 15820 . 25030 [T Songnato metearis it viegess —m‘xs

pedonal e, como tal, na fase de desenvolvimento das Percentagem de viagens pedonais, por zona
propostas serdo identificadas as zonas em que se
concentram as viagens de curta distancia (até 1 a 1,5 km)
de modo a propor a qualificagdo pedonal das redes

pedonais que as servem.
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Viagens a pé versus distancia

No escaldo de distancia até 1 km (até 15 minutos a pé), a op¢do
pelo modo pedonal é dominante, reduzindo-se para menos de
metade no escaldo seguinte (30%; até meia hora), para 16% no
escaldo de distancia entre os 2 e os 4 km de distancia (maximo

de 1 hora de percurso) e para 6% no escaldo acima dos 4 km.

Ainda que o modo pedonal seja dominante no escaldo de
distancias inferiores a 1 km, é de referir que 30% das viagens
neste escaldo séo realizadas em automoével, o que se traduz na
existéncia de cerca de 12,4 mil viagens de muito curta distancia
que sdo realizadas em automovel e que poderiam em parte ser

transferidas para o modo pedonal.
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Reparticdo das viagens a pé em funcdo do escaldo de distancia percorrida
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(5.3. Rede Ciclavel

Oferta

Pelo Codigo da Estrada a circulagdo em bicicleta € livre
na generalidade das vias, a excepgao das auto-estradas e
vias rapidas. Todavia, a reduzida préatica da utilizagdo da
bicicleta pela populacdo em geral (em contextos
rodoviarios) tem levado ao desenvolvimento de infra-
estruturas segregadas em diversos concelhos, incluindo

em Cascais.

Actualmente, a rede ciclavel de Cascais tem cerca de
13,4 km. Esta concentra-se na zona ocidental do
concelho (nomeadamente na ligacdo de Cascais ao
Guincho), e tem sobretudo uma funcédo turistica e de

lazer.

A rede ciclavel é composta por 3 circuitos, no Guincho,
Areia e centro de Cascais. Existe ainda um quarto
circuito previsto em Carcavelos, o qual se ira
desenvolver ao longo da Av. Jorge V, estabelecendo a
ligagdo & praia, ao Hotel Praia Mar e ao Centro de Tenis

de Carcavelos.

K CASCAIS

DPT | DPIE

TS

Com excepgdo|do circuito urbano,da Mila de Cascals, 0s c;ﬁiﬁtos
actuais desenvalvem-se—junto.-a.costa,/senda fre - e
utilizados nos dias Uteis pela populacdo, turistica, imas sobretudo
aos fins-de-semana peia popuiacao residente em Cascais ou

noutros concelhos.

Globalmente, Cascais é deficitario em infra-estruturas de
pargueamento de bicicletas. De todas as estacfes da CP apenas
a estacdo de Cascais dispBe de parqueamento de bicicletas. Muitas
das principais infra-estruturas (e.g., Centro de Salde de Cascais)
ndo dispGem deste tipo de equipamentos, sendo de recomendar

que, a CMC considere a introducéo de investimentos nesta area.

Cascais oferece ainda o servico Bicas (Bicicletas da CM Cascais),
o qual permite que residentes e visitantes do concelho tomem de

empréstimo as bicicletas municipais.

Posto de empréstimo das BiCas
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CICLOVIA DO GUINCHO

Rede ciclavel

137

05054



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5

Sintese da Caracterizagdo

Procura

A opcdo pela bicicleta é ainda pouco expressiva, mas € ja um
modo de transporte utilizado (cerca de 750 viagens didrias)
em algumas deslocacBes quotidianas, sendo de admitir que

as viagens em bicicleta aumentem ao fim-de-semana.

A bibliografia internacional tem vindo a definir os patamares
de distancia para os quais a utilizacdo dos modos suaves, isto
¢, 0 andar a pé e a bicicleta, sdo globalmente mais eficientes,
estando demonstrado que a bicicleta é uma opcdo muito
competitiva nas deslocacdes até 4 km', sendo um modo até
mais rapido do que a opgdo pelo Tl quando consideramos o

acesso/egresso e a procura de estacionamento.

O inquérito a mobilidade incluia um bloco de perguntas de
opinido, no qual estava incluida a seguinte pergunta “Gostaria
de utilizar a bicicleta nas suas deslocagdes diarias?”, pergunta
esta que tinha como objectivo avaliar a propensdo dos

inquiridos para aderir a este modo de transporte.

Cerca de 28% dos residentes em Cascais “tém gosto em
utilizar a bicicleta nas deslocagdes diarias”, verificando-se
que esta percentagem é mais elevada em Alcabideche e Sdo
Domingos de Rana, o que pode estar relacionado com a
percepcdo de estarem servidos por menos alternativas modais
e, portanto, a bicicleta surgir como um modo de transporte

interessante.

E CASCAIS Tis...
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Gosto na utilizagdo da bicicleta nas deslocac6es quotidianas

" Um percurso de 4 km pode ser realizado em cerca de 15 minutos (assumindo uma velocidade de 15km/h, a qual corresponde a uma velocidade baixa

de circulagao, ja que esta convencionado que a velocidade média de viagem em bicicleta varia entre os 15 e os 25 km/h).

138



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5

Sintese da Caracterizagdo

A idade é um dos factores que mais condiciona a
adesdo a utilizagdo da bicicleta: enquanto 51% das
pessoas no escaldo entre os 15 e os 24 anos sdo
receptivos a sua utilizacdo, verifica-se que a adesdo a
este modo diminui com a idade (apenas 11% das
pessoas no escalio dos “mais de 65 anos” S80

receptivos a este modo).

60%

o
Q
B3

40% T

30% T

20% T

10% T

% de pessoas que aderem a bicicleta

0% -

15 - 24 anos 25 - 44 anos 45 - 64 anos 65 ou mais anos

Residentes que consideram a possibilidade de utilizar a bicicleta nas
deslocacdes quotidianas, por segmentos etérios
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Quando se considera o sexo dos residentes que admitiram utilizar
a bicicleta nas|suasidesiocagOes quotidianas,€aso as condicdes de

acessibilidade fossemconvenientes, verifica-se-existir uma maior
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adesdo por parte das mulheres;
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Residentes que consideram vir a utilizar a bicicleta

Homens  ® Mulheres
Sexo dos residentes que consideram vir a utilizar a bicicleta

Aos residentes que demonstraram disponibilidade para utilizar a
bicicleta foi-lhes pedido para descrever as condicfes que

gostariam de ver melhoradas na rede ciclavel.

A criacdo de ciclovias é a condicdo mais vezes referida (81%
das 1.2 razdes e 8% das 22 razdes), sendo acompanhada da
garantia da seguranca dos ciclistas (11% das respostas nas 1.2
razdes e 15% das 2.2 razdes). A existéncia de estacionamento de
bicicletas, a alteragdo dos comportamentos  (maior
civismo/alteragdo de comportamentos) sdo também aspectos

referenciados, mas com muito menor destaque.
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H.1. Ruido

No ambito do ETAC de Cascais, a TIS desenvolveu o
estudo acustico do concelho de Cascais. Este trabalho ndo
pretende substituir-se ao Mapa de Ruido existente, nem ao
Plano Municipal de Reducdo de Ruido do concelho (em
desenvolvimento), tendo apenas como objectivo
estabelecer a caracterizacdo da situacdo actual, de modo a

ser possivel a avaliacdo das propostas de intervencao.

As principais fontes de ruido associadas ao sector dos
transportes sdo de origem rodoviéria, ferroviria e aérea,
mas aquela que apresenta uma maior influéncia no
ambiente acustico do concelho é a fonte rodoviaria.
Entre as vias que mais contribuem para a polui¢do sonora
de Cascais destacam-se: a EN9, a Av. Marginal/ENG6, a
Av. dos Bombeiros Voluntérios, a Via Longitudinal Norte
(3.2 Circular), a Av. de Sintra, a EN6-7, a EN249-4, a
EN247-5 (Estrada de Manique) e a Av. Eng.° Adelino

Amaro da Costa.

A Linha de Cascais constitui uma fonte de ruido a ter
em conta, apesar de ndo se sobrepor ao ruido produzido
pelo trafego rodovidrio, j& que no concelho de Cascais 0
tracado deste corredor ferroviario se desenvolve, quase na
totalidade, em paralelo com a Avenida Marginal, a qual
produz niveis de ruido muito superiores, “disfarcando”
assim os impactes sonoros produzidos pela Linha de

Cascais.

K CASCAIS
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Globalmente, os impactes do ruido séo sentidos de igual

forma pelos residentes nas diferentes freguesias,
verificando-se que Carcavelos tem uma maior exposi¢io ao
ruido (devido ao atravessamento da EN6 e da EN6-7), o0 que
pode decorrer do facto desta freguesia estabelecer fronteira
entre Cascais e Oeiras e, por este facto, ser uma freguesia de
atravessamento onde existe procura, sob o ponto de vista de
trafego, quer do concelho de Cascais quer do concelho de
Oeiras. Por outro lado, esta freguesia é atravessada por
importantes vias estruturais, nomeadamente a EN6 e a EN6/7,

as quais acolhem volumes de trafego mais significativos.

Desta analise pode ser verificado que as freguesias de Cascais,
Carcavelos e Estoril apresentam valores superiores de
ruido ambiente para o emprego, o esta relacionado com a

proximidade deste as vias estruturantes do concelho.
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Cerca de 7% da populacéo residente e 13% do emprego
privado no concelho estdo sujeitos a niveis de ruido
superiores ao legalmente estabelecido para zonas

classificadas como mistas (i.e. 65 db(A)).
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Percentagem do emprego em zonas com niveis de ruido >= 65 db(A) para o

indicador Lden, por freguesia

H.2. Emissdes de Poluentes Atmosféricos e Gases de Efeito de Estufa (GEE)

Emissoes de poluentes atmosféricos

Ao nivel dos poluentes atmosféricos, foram contabilizadas as
emissdes dos NOx, COVNM (compostos organicos volateis ndo

metano), SO2 e Particulas.

Os impactes mais importantes sdo causados pelas particulas
(71%), seguidas dos NOx (25%) e, em menor escala, dos
COVNM (3,5%) e SO2 (0,4%), estimando-se que, ho conjunto,
as emissBes contabilizem impactes anuais na ordem dos 2,3

milhdes de euros por ano.

As emissdes poluentes causam, no seu conjunto, danos que

sdo valorizados em 12,45 Euro/ano/habitante.

Particulas;
1.661.276 €;

71%

NOX;
589.163 €;
25%

S02;9.707
€, 0,4%
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Emissdes de gases de efeito de estufa

As emissdes de Gases de Efeito de Estufa (GEE) ndo tém um
impacte directo local j& que o fendmeno das alteracdes
climaticas ocorre a uma escala global. No entanto, estas
emissdes reflectem a responsabilidade do trafego circulante no
concelho de Cascais na contribuicdo para as alteragBes

climaticas.

Estimam-se impactes globais de 3,1 milh8es de euros anuais
pelas emissdes dos GEE, o que equivale a uma capitacdo de cerca

de 16,24 Euro/hab. em relacdo a populacéo de Cascais.

H.3. Seguranca rodoviaria

A evolucdo das estatisticas de acidentes em Cascais apresentou,
uma evolugdo positiva entre 2004 e 2006, mas em 2007 verificou-
se um retrocesso no total de mortos e feridos ligeiros, o que aponta
para a necessidade de ser definida uma politica concertada para
melhorar as questdes da seguranga, tanto mais, que a
(in)seguranca é um dos factores que mais contribui para os

custos externos dos transportes.

Segundo a ANSR, os principais pontos “negros” do concelho
localizam-se na EN6/Avenida Marginal (36 feridos graves e 6
mortos), no IC15/A5 (11 feridos graves e 2 mortos) e, ha Avenida
da Republica (8 feridos graves e 1 morto). Outros pontos onde se
verificaram acidentes graves incluem a EN249, a Avenida Amalia
Rodrigues, a 32 Circular, a Rua José Elias Garcia e a Variante a
ENG6-7.

Os tipos de acidentes mais frequentes nas vias de hierarquia

superior (EN6, IC15/A5, 32 Circular) séo as colisdes e os despistes,
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|.1.  Obijectivos e estrutura da conta publical/de Cascals

O que é a conta publica?

O conceito de Conta Publica corresponde, de uma forma
abreviada, a criacdo de um sistema de contabilizacdo
simplificado (balango econémico-financeiro), no qual sdo
identificados todos os fluxos econémicos e financeiros
associados ao sistema de mobilidade. Tem por objectivo
principal conhecer a estrutura dos custos totais associados
aos actos diarios de mobilidade, na perspectiva dos diversos
actores (utilizadores, municipio, gestor de infra-estruturas,

operadores, etc.) que interagem no sistema.

Para estabelecer esse balanco econdmico-financeiro importa
que sejam criadas bases e rotinas de recolha de informacéo
que permitam uma leitura real do custo do sistema de

mobilidade, dando resposta a algumas questdes essenciais:

Objectivos da conta publica em Cascais

A Conta Publica de Cascais pretende “criar um sistema de
recolha de dados que permita uma leitura real de quanto
custa o sistema de deslocagGes, para assim poder avaliar os
diferentes cenarios de opg¢des modais” (in caderno de

encargos).

O trabalho pioneiro que se enceta com o ETAC procede a
sistematizacdo do conhecimento sobre os principais fluxos
econdmicos e financeiros associados ao sistema de

mobilidade no seu todo e a cada modo individualmente.

e | qual é o custo com a mobilidade?

e Quais os custos (investimento e funcionamento) e
receitas relacionados com os varios modos de

transportes e quem os suporta?

e qual a parte dos custos sociais que é internalizada

(coberta directa ou indirectamente) pelos
utilizadores e qual a parte ndo internalizada (custo

externo)?

e qual a reparticdo dos custos das deslocagdes por

modo de transporte? (analise comparativa)

Deve, contudo, ser encarado como um projecto de conta
piloto que servira de base a um processo de actualizagdo e
melhoria continua do conhecimento dos custos da

mobilidade.

Os valores reportados neste exercicio referem-se ao ano de
2008, o ultimo com valores financeiros aprovados; contudo,
sempre que a informac&o disponivel o permitiu, optou-se por

apresentar o histérico da sua evolugao.
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Categorias de custos

Os  custos  suportados  directamente  pelos
operadores/gestores e pelos utilizadores designam-se
geralmente por custos privados ou internos. Os
custos internos ou privados podem ser percebidos
(quando correspondem a um custo tido em
consideracdo pelo utilizador, como seja, as tarifas de
transporte, portagens, estacionamento, combustivel),
ou ndo percebidos (quando correspondem a um custo
efectivo do utilizador, mas que ndo é tomado em
consideracéo aquando de uma escolha modal. E o caso
dos seguros automoveis, impostos ou o desgaste do

veiculo).

A nocdo de custo externo reflecte o custo para
sociedade dos impactes gerados pelo sistema, e que
sdo suportados por todos o0s outros que ndao s6 o
utilizador, e que ndo sdo tidas em conta por este
aquando da sua escolha modal. Regra geral, sdo
considerados 0S custos resultantes do
congestionamento, acidentes, ruido e emissdes

poluentes.

A soma dos custos internos e externos constitui o custo

social do sistema de mobilidade.

CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

O conceito de custo total (ou real) engloba assim, a
contabilizagfo naa sa delcustasiprivados imas também de todos

0S custos externos, q}
. a8 zf»’/

; tj J ! ‘sm oZaus I:, L !‘(JW

fT g / 4

= / 1] |

Operador Congestio- Ruido & .
A Acidentes
/ gestor namento Emissdes
, , v j
Custo Custo ndo
Ls

A afericdo dos custos totais de transporte conduz a necessidade
de identificar de forma clara quais as actividades a considerar,
quais as entidades envolvidas e qual a contribuicdo

monetaria de cada uma.
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TS+

Etapas na construcéo da conta publica

Etapas para construira conta publica

Ca,x\f’iARA M UNiC;PAL
Py
| J i - L i
. - . i ) 3
: Al |
- - ] g e - JB Y
CustosDirect Custos o &F 1 S IT } Gg_lcﬁlar
ustos Directos Externd & . : . “custos
o Recolher e
. ustosde N ifi
Investimentos . Transferéncias classificar
funcionamento custos

Actividades Custos
de Suporte Externos

Transporte
Individual

Infra- Transporte
estrutura publico

Identificar
actividades

Actividades e fontes de informacéo

As actividades consideradas na conta publica incluem os

servigos de transporte, as infra-estruturas bem como um

conjunto de actividades gerais de suporte ao bom

funcionamento da mobilidade urbana.

Ferrovidria

Pedonal e Ciclavel

Infra-estrutura

Estacionamento

Interfaces, Paragens
e Abrigos TP

lluminagdo Publica

FONTES DOS DADOS

Divisdes municipais

Juntas de Freguesia

REFER

EP

BRISA / Outras concessionarias
EMPARQUE / outros concessionarios
Operadores TP

Regular
(CP)

Regular
(Scotturb, LT)

Transportes

Publicos el

(Buscas)

T. Escolar
(dedicado, regular)

Taxis

T. Especial
(deficientes)

FONTES DOS DADOS

Divisdo municipal de
Educacgdo e Acgdo Social
Operadores

(por contacto directo ou
R&C)
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Consumos
(e desgaste)

S
Portagens
FONTES DOS DADOS
Transporte

Individual Imposto Unico de Instituto de Seguros de Portugal

Circulagdo Reparti¢do de Finangas
Matrizes Tl e modelo de trafego

Seguros

Inspecgdes

Custos Externos

Contribuices financeiras

A determinacgéo das contribuiges financeiras das diversas
entidades publicas e privadas é desenvolvida a partir da
recolha e analise dos Relatorios e Contas, Relatorios de

Actividade ou Balango de Resultados, quando disponiveis,

e Dados relativos ao Investimento, que incluem o0s
custos relacionados com a construgdo, grandes
reparacdes ao nivel da infra-estrutura, incorporando 0s
custos directos com a aquisicdo ou renovagdo de
material circulante, sistemas de bilhética e informacao,

etc.).

CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

Policiamento

o———————
FONTES DOS DADOS

CMC- Mapa de Ruido
ANSR~ Estatisticas de sinistralidade
Rede vidria modelada

Frotaautomével do concelho
(Finangas)

e/ou por consulta directa junto das entidades presentes no

concelho.

Séo considerados como contribuicdes financeiras:

e Dados relativos ao funcionamento, e que incluem
0s custos operacionais dos operadores de transporte e
taxis, custos operacionais dos concessiondrios de
estacionamento, mas também uma afectagdo a
mobilidade de um conjunto de custos publicos gerais
(ex. iluminagdo publica, custos gerais de
funcionamento da camara, seguranca publica e
policiamento) que garantem que o sistema de

mobilidade funciona.

Do lado do utilizador, incluem-se todos os custos,
percebidos ou ndo percebidos, despendidos com a

mobilidade.
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LimitacOes presentes na conta piloto de Cascais

E de salientar o facto de n&o ter sido possivel incorporar

nesta contabilizacdo de custos, os valores reais de
investimento ao nivel da rede vidria com gestdo das
Estradas de Portugal e Brisa, nem 0s investimentos no
transporte publico, quer por parte dos operadores, quer os de
investimento municipal, por ndo disponibilizacdo dos
mesmos por parte das respectivas entidades, tendo sido

realizadas proxis a estes valores.

Esta ndo disponibilizacdo da informac&o resulta largamente

do préprio caracter inovador deste exercicio, sendo
expectavel que a medida que este tipo de andlises va sendo
incorporado nos planos municipais, as diversas entidades
reconhecam a sua mais-valia e como tal facilitem o acesso

aos dados.

K CASCAIS
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TiS

De qualquer modo é de realcar, que, ainda que sem a
incorporacéo, desta importantercompanente de custos, os
resultados-aqui-apresentadossfarnecem.ama leitura clara
2 77
do custo real de funcienamentoi(operagéo) do sist/egﬁfﬁe
mobilidade e do grau descobertura’ dos mesmds/ab%ve?
dos pagamentos dos, utilizadores: A sua generalizagdo
face a cobertura de custos do sistema de mobilidade
deve, contudo, ser evitada, uma vez que nao reflecte a

totalidade dos investimentos realizados.

Salienta-se ainda, o facto desta contabilizacdo de custos
ser baseada nos resultados do inquérito a mobilidade e
dos modelos de transporte e como tal permitir uma
melhor aproximacdo aos dados reais do que as
estimativas que sdo normalmente utilizadas pela
generalidade dos paises que efectuam regularmente este
tipo de analises. Este aspecto torna-se particularmente
ao nivel

visivel da contabilizagdo dos custos de

congestionamento e emissdes poluentes.

|.2. Principais resultados da conta publica de Cascais

O custo total anual com a mobilidade em 2008 foi de cerca
de 221 milhGes de euros, 0 que representa um custo por

habitante e por ano de 1.172¢€.

Deste custo total, 72% diz respeito a custos de operac¢édo do
sistema, 15% a custos externos e 13% a custos de
investimento (incluindo proxi ao investimento em transporte

publico, e na rede viaria de nivel 1 e 2).

32.394.902
15%

159.862.038
72% 28.458.616

13%

B Funcionamento Externos

Investimento

Custo total com a mobilidade urbana
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CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

A reparticdo dos custos, entre custos directos monetarios (i.e. com

fluxos financeiros associados) e custos externos, demonstra que

32.394.902
15%

188.320.654
85%

B Directo Externo

estes Ultimos representam cerca de 15% dos custos totais.

relativamente recente).

Este valor, mais reduzide-do, que seria de esperar, resulta, em

larga medida, das caracteristicas;partioulares do concelho{f,f(
N/ 4

Cascais, designadamente emtermos:de-ruido. (influédct 'Vot:ma

orla maritima), emissoes (a frota-automovel do concelho &

Por outro lado, o efeito provocado pelo trafego automavel de

Cascais repercute-se em termos de congestionamento ja fora

Custos directos e custos externos

dos seus limites (efeito torna-se particularmente visivel ja no

concelho de Oeiras).

A analise por tipo dos custos externos evidencia um peso
elevado dos acidentes face aos restantes custos externos,
devendo a autarquia investir numa estratégia de reducéo
deste indicador. Recorda-se que em 2008, verificaram-se no
concelho de Cascais 559 acidentes, dos quais resultaram 701

vitimas, das quais 5 mortais.

Os custos ambientais (ruido e emissdes poluentes) séo
responsaveis por 22% do total dos custos externos, num
montante correspondente a 7 milhdes de euros. O
congestionamento representa um custo de 10,2 milhdes de
euros (31% do total).

10.225.794
31%

7.002.222
22%

15.166.886
47%

Custos ambientais

Custos de congestionamento

Desagregacéo dos custos externos

M Custos dos acidentes
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Ja no que refere a quem financia a mobilidade, os resultados
demonstram que 59% do total dos custos sdo suportados pelos

proprios utilizadores.

m Camara
M Estado Central
15%

® Operador Publico

Operador Privado

3%

B Gestor infra-
estruturas publico
Gestor infra-

60% estruturas privado

Utilizadores

Sociedade (custo
externo)

Financiamento da mobilidade urbana
A reparticdo dos custos totais por modo de transporte evidencia

claramente as vantagens dos modos suaves, com 2% dos custos

totais, num total anual de 3,7 milhdes de euros.

O transporte publico (incluindo taxis) representa um custo anual,
de 63 milhdes de euros (28% do total).

Mas a maior fatia dos custos esta associado ao transporte
individual, o qual tem um custo anual de 154 milh&es de euros

representando cerca de 70% dos custos totais.

Tendo por base o quantitativo populacional do concelho,
verifica-se que o custo total com a mobilidade por ano
representa um valor unitario por habitante de 1.172€,
custo este que varia substancialmente consoante o modo

de transporte usado nas viagens:

e 20€ por habitante no caso dos modos suaves (15%
das viagens)
e 333€ para o transporte publico (17% das viagens)

e 820€ para o transporte individual (68% das

viagens).

K CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

Recorda-se que para uma parcela significativa de
custos de investimento foi assumida como uma
proxi—Os-operadores de TP (rodovidrio, ferroviario e
taxis) suportam 10% dos custos, sengo a parcela
correspondepte ao custo suportado pelo munig@jo

de 9% do total (cerca de 20 milhges de euro/s)./f"'
C—N

()

n—
Os [custos née-cobertes e que-recaem na sociedade,
isto &, 0s custos externos, correspondem a cerca de
15%. Ao Estado Central corresponde uma parcela
inferior a 1%, a qual respeita a compensacdo de
servigo publico realizado pela CP (796 mil euros) e
subsidios a exploragdo no caso da Scotturb (178 mil

euros).

3.681.165
2%

62.751.111
28%

154.283.281
70%

M Custo total em TI Custo total em TP

Custo total em modos suaves

Reparticédo dos custos totais por modo de transporte

900

80%

800 T 70%

<

820

700 T 1 60%

600 T
T 50%
500 T
T 40%
400 T

€/hab.

T 30%

Rep. modal

300 T

17% T 20%
200 +
00 15%
L T 10%
100 20

0 + +

0%

Custo total modos
suaves

Custo total Tl Custo total TP

Custo da mobilidade por habitante e por modo de transporte
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Custo com a mobilidade em TI

O custo com a mobilidade em transporte individual representa Da parcela paga pelo utilizador, 50% n&o séo

aproximadamente 70% do total dos custos com a mobilidade, | norimalmente contabilizados por estes aquando da

valor este que se fixa na ordem dos 154 milhdes de euros por ano. ‘ sua esc{gl,h_z_a____mo@a[.,E ,,,0_‘ case, das inspeccdes
L . ) | periodicas,- segur, 'i‘m;posfo de ciircula(;~ ujo
A parte deste custo coberta pelas contribuigBes dos utilizadores é de | [ o |

. . | pagamentoy € yanual) yhem? como| o nao

105 milhdes de euros, 0 que representa aproximadamente 68% do — i : _
L | operacional do-veiculo,(directamente relacionado
custo total com o transporte individual. ‘ b e
com o uso do veiculo e em funcdo da

quilometragem percorrida).

Pagamento dos utilizadores

Custos Gerais

Custo ndo

percebido Custo

percebido

\

-

B Rede vidria W Estacionamento

104.987.309
68%

25.871.423
17%

™ Custo combustivel

™ Portagens

" Multas

M Estacionamento - utilizadores
Inspecgdes

lluminagdo publica Custos gerais da CMC

B Seguranga Publica

Custos Externos

W Custos gerais
Custos externos
B Pagamento dos utilizadores

Ruido B Acidentes

M Emissdes M Congestionamento

Custo total com a mobilidade em TI
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Custo com a mobilidade em TP

O custo com a mobilidade em transporte publico representa
cerca de 28% do total dos custos com a mobilidade, valor
este que ronda os 63 milhGes de euros por ano. O pagamento
das tarifas do transporte e dos taxis pelos utilizadores
corresponde a cerca de 42% dos custos totais, o que
representa a cobertura total dos custos operacionais de

funcionamento directamente afectos ao transporte publico.

Do lado dos custos directos com o TP, 0s custos operacionais
da CP e Scotturb representam 64% do total (16 milhdes de

euros).

Pagamento dos utilizadores

9 —

M Passes

W Tarifas taxi

Custos Externos

A//.Custfgerm

O Custos Externos

Ruido M Acidentes

@ EmissGes [ Congestionamento

B Custos directos TP

B Pagamento utilizadores

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

Os custos operacionais dos taxis contam para 14% dos
cust(j)s‘,"ihﬁrjﬁ ';t.otalv apiroximadov dg 8,6 milhdes de euros

por fjamo
1

O valar de SUbvencoes estatals fai perto dle 1 o de
euros (4% “do total) “e 6 investimento| no transporte
publico (prox‘i)\ éorrespontleua 17% (4,3 milhdes de

euros).

No seu conjunto o pagamento de passes e bilhetes
representam 82% do total dos pagamentos efectuados
pelos utilizadores, sendo os restantes 18% afectos a

tarifas de taxi.

Custos Gerais

M Rede vidria
W Transporte escolar
B Seguranga Publica

O lluminagdo publica
Custos gerais da CMC

Custos Directos TP

IndemnizagBes compensatérias M Subsidios a exploragdo
Investimento TP Custo operacional Scotturb

M Custo operacional CP = Custo operacional Téxis

Custo total com a mobilidade em TP
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Custo com a mobilidade em Modos Suaves

100.000
3%

y:

240.168

7 o

— 113.978
3%

3.149.551
86%

Rede ciclavel
lluminagdo publica

M Rede pedonal
Custos gerais da CMC
B Segurancga Publica

Custo com a mobilidade em Modos Suaves

CASCAIS Tis...
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O custo com a mobilidade em modos suaves reflecte a
parcela‘a‘fecta a £stes, modosna—cabertura dos custos
gerais de investimento € fungionamento-do sistema, uma
vez que‘ alestes.modos ndpjestdo;afactos pagamﬁﬁ
parte dos utilizadores-(osprépriorailigter /de bick T
gratuito para o utitizador).

O custo total com a mobilidade nestes modos foi cerca
de 3,7 milhdes de euros por ano, sendo que a parcela
com custo mais elevado é relativa ao investimento na
rede pedonal, incluindo a construcdo de passeios
pedonais dedicados bem como as novas obras e obras de

reformulacdo de passeios ao nivel da rede local.

|.3.  Os custos da mobilidade na perspectiva da camara

A conta publica de Cascais reflecte o custo do sistema de
mobilidade no seu conjunto, contudo sendo esta desenvolvida
para a entidade gestora do concelho, considera-se fundamental

apresentar os diversos custos directamente relacionados com a

mobilidade, suportados directamente por esta entidade.

Assim, no seu global a CMC despendeu em 2008, cerca de 20

milhdes de euros com a mobilidade urbana, dos quais 83% foram

afectos a investimento publico.

3.300.195
17%

B Investimento (€) B Funcionamento (€)

Custo total CMC com mobilidade urbana
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3.249.551

/ 20%

S 39.400
0%
38.879

13.344.454
80%

0%

B Rede vidria Modos suaves

Estacionamento B [luminagdo publica

Investimento CMC por tipo de investimento

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

Dos cerca de 17 milhdes de euros de investimento da CMC em
mobilidade urbana, 80% foram afectos a rede viéria municipal e
cerca de 20%-a-modos_suaves.-O_investimenta na rede pedonal,
englobandg a construcdo de passeios dedicados e a
construgdo/reformulacdo de passeios e desenho urban%g‘;toi de
cerca de 3,1 milhdds. O investimento ao nivel da;eﬁéi—“h iclavel
foi de 100 |mil eurcs; respeitante & ‘aquisi¢do de 55/0"Bicicletas
(Bicas) e instalacdo de postos-de-atendimento,) ndo incluindo o

custo relativo a obra.

Em 2008, a CMC investiu em iluminacéo publica cerca de 111
mil euros, dos quais 39 mil euros sdo considerados como
imputaveis a componente da mobilidade urbana, valore este que
é comparével ao investimento em estacionamento. Uma parcela
significativa dos custos com o estacionamento incorridos pela
camara resulta do aproveitamento informal das é&reas
pavimentadas, estando esse custo integrado nos custos

associados a rede viaria.

Dos cerca de 3,3 milhdes de euros despendidos pela CMC com o
funcionamento das actividades directamente relacionadas com a
mobilidade urbana, 49% dos mesmos dizem respeito aos custos de
funcionamento da CMC. Estes tém por base os custos de estrutura da
camara seguindo os pressupostos presentes no regulamento de taxas

em vigor.

Os custos afectos & mobilidade com iluminagdo publica (728 mil
euros) representam cerca de 22% do total dos custos de
funcionamento. Os custos com seguranga publica (policiamento e
proteccdo civil), num total de 521 mil euros, correspondem a 16% do

total.

O custo anual com transporte escolar é de 436 mil euros, tendo sido

assegurado o transporte a 1.343 alunos do concelho.

No seu global os custos de funcionamento afectos & mobilidade urbana

equivalem a cerca de 18 Euro por ano e por habitante.

727.742
22%

436.021
13%

521.048
16%

lluminagdo publica Transporte escolar
Seguranga Publica N Geral

Custos de funcionamento CMC afectos a mobilidade

urbana
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Face a totalidade dos custos da cémara, incluindo as
componentes de investimento e funcionamento, esta terd
suportado em 2008 um custo de 106 Euro por habitante para o
funcionamento do sistema de mobilidade urbana. Descontando as
receitas geradas pelo sistema, que revertem em seu favor, o custo

da cdmara com a mobilidade ¢ de cerca de 90€ por habitante.

K CASCAIS
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Tis PT

|.4. Conclusdes e recomendacdes relativas a conta publica

Os resultados que aqui foram apresentados, permitem uma
avaliacdo clara sobre quais os tipos de custo que enformam a
mobilidade e permitem garantir que Cascais € um municipio

pioneiro na contabilizacdo real dos custos da mobilidade.

Contudo, e para que estes resultados se aproximem cada vez mais
dos custos reais totais é importante que seja feito um esforco de
divulgacdo e consciencializacdo das diversas entidades com
responsabilidade na mobilidade urbana (em especial operadores
de transporte e gestores de infra-estruturas) quanto a importancia
da partilha de informacdo dos custos de investimento e
funcionamento por si suportados, e deste modo melhor avaliar

qual a cobertura de custos por cada tipo de utilizador.

Do ponto de vista do municipio, através deste exercicio foi
possivel estabelecer um sistema de contabilizacdo dos custos com
a mobilidade cuja actualizagdo é fundamental, tornando-se para
tal imprescindivel a articulacdo entre os diversos departamentos
municipais, incluindo o departamento financeiro para a criacao
de uma rotina de classificacdo das despesas que permita uma fécil
importacdo para o sistema de contas. Este sistema de contas da
mobilidade sera parte integrante do modelo de transportes a ser

desenvolvido na Fase 111 deste estudo.

No seu global, os pagamentos dos utilizadores
cobrem uma parte significativa dos custos totais
(60%), mas no caso dos utilizadores do transporte
individual é fundamental

garantir que estes

compreendem todos 0s custos associados a
utilizacdo do automovel (inclusivamente os custos
externos), de modo a que mais facilmente seja
possivel promover a transferéncia de alguns destes
para o transporte colectivo e modos suaves, num
contexto em que estas redes oferecam condigdes

mais favoraveis a sua utilizacéo.

Do ponto de vista da CMC importa reflectir em que
medida se justifica a perpetuagdo do modelo de
forte investimento na constru¢do de novas infra-
estruturas (ou na sua manutencdo), sendo que esta
opg¢do ndo contribuird para o desenvolvimento de

um modelo de mobilidade mais sustentavel.

Sendo certo que nos préximos 10 anos a autarquia
ainda terd que investir consideravelmente na
consolidacdo da rede rodovidria estruturante (de
modo a que seja possivel investir na qualificacao

das redes de modos suaves e de transporte
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colectivo), dever-se-4 procurar enfatizar o investimento nas
outras redes, nomeadamente, na densificacdo das redes de modos
suaves nos aglomerados mais interiores do concelho, até porque

este exercicio implica niveis de investimento muito baixos.

Finalmente importa estabelecer uma estratégia de reforco da
seguranca rodovidria, seja porque esta € uma das orientacdes
firmes estabelecidas a nivel central, seja porque a principal
componente dos custos externos diz respeito a valorizacdo dos

acidentes rodoviarios.

Tis PT
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Identificacio dos principais desafios e andlise SWOT

J.1.  Breve engquadramento

A fase de diagnostico de um projecto tdo abrangente
como é o ETAC leva a que seja necessario integrar um
vasto conjunto de informacdo, o qual dificilmente sera
apreendido de forma rapida, se ndo se realizar um esforco

de sintese.

Este exercicio foi ja parcialmente realizado nos capitulos
de sintese e conclusdes incluidos em cada um dos

dossiers (e transcritos neste relatorio), mas importa aqui:

e  Perspectivar os principais desafios que se colocam a
Cascais nos préximos anos, em matéria de gestdo da
acessibilidade;

o Elaborar a andlise SWOT, de modo a mais

facilmente se construir uma estratégia de mobilidade

e acessibilidades que permita resolver 0s

constrangimentos identificados, possibilitando retirar

também vantagens dos aspectos positivos actuais ou
previstos. Esta analise SWOT foi realizada tendo em
consideracao duas dimensdes de analise:

e A escala do concelho, tendo em consideracdo o0s
resultados da caracterizacdo e diagndstico de
cada um dos dossiers;

e A escala de cada freguesia, identificando os
principais pontos fortes, fracos, potencialidades
e ameagas, cCuja sistematizacdo permitird

desenvolver uma abordagem mais estruturada a

estratégia a adoptar.
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O resultado deste trabalho € apresentado nos_p_gjhtés_

seguintes.

J.2. Principais desafios que se
colocam a Cascais

S8o diversos os principais desafios que se colocam a
Cascais decorrentes do modelo de ordenamento e de
acessibilidades que tem vindo a ser desenvolvido nas

Gltimas décadas.

Na analise SWOT, apresentada nos capitulos J.3 e J.4,
sdo avaliados os pontos fortes, os pontos fracos, as
potencialidades e as ameacas sentidos a nivel global no
concelho e em cada uma das freguesias de Cascais. No
seguimento da analise efectuada procurou-se sistematizar
0s principais desafios que se colocam a CMC e também
ao desenvolvimento da estratégia de actuacdo do ETAC,

0s quais se apresentam abaixo:

1. Promogdo da integracdo entre o planeamento das
acessibilidades e o ordenamento e planeamento

do territério

O actual modelo de ocupagdo urbana do concelho de
Cascais € um dos aspectos que limita e dificulta a
estratégia de intervencdo em matéria de mobilidade, seja
porque esta assente numa ocupagdo muito dispersa e com
deficiente hierarquizacdo rodoviéria, seja porque as

baixas densidades de ocupacdo humana dificultam

TiS
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substancialmente a introducdo de uma oferta de

transporte colectivo eficiente e atractiva.

O processo de revisdo do PDM actualmente em curso
constitui-se como uma oportunidade para reflectir sobre a
adequacdo do modelo de desenvolvimento urbano e, mais
importante do que isso, para estabelecer os mecanismos
da evolugdo para um modelo de ocupacdo que promova

op¢Bes de mobilidade mais equilibradas.

No territério a Sul da A5/IC15 e, particularmente no
litoral, esta ja constituido um continuo urbano (apenas
interrompido nas zonas de vale), no qual é possivel
identificar muitas debilidades em matéria de estruturacao
das acessibilidades rodoviarias. Mas o verdadeiro desafio
que se coloca ao PDM, actualmente em revisdo, esta
relacionado com a necessidade de requalificacdo do
territério a Norte da A5/IC15 e, nomeadamente, dos
principais aglomerados urbanos ai presentes (e.g.
Manique, Trajouce, Tires, Abdboda, Sdo Domingos de
Rana, Alcabideche...).

Nesse dominio, no ambito da revisio do PDM

actualmente em curso, dever-se-a procurar:

e Promover a contencdo dos perimetros urbanos, por
exemplo, através da construgdo de algumas das vias
circulares previstas pela CMC, assumindo que estas
definem o perimetro urbano dos aglomerados que
servem (e.g., circular a Alcabideche, definida pela
VLN e pela Circular Nascente a Sdo Jodo do
Estoril).

e Fomentar a ocupagdo dos espagos expectantes no
interior dos aglomerados com carécter de prioridade.
A construcdo do loteamento do Bairro das Marianas

(e zona envolvente) é, por exemplo, uma das areas
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de intervengdo prioritarias ja que esta inserida num

territorio consolidado.

o Prompverj 3 adiversidaee; gle-ysos | do  solo,
nomeadamente~ GOMs & prOVisde desequipamentos
colectivos‘que estimulem arpeorréncia de um ma19r
nimero deslocagoes de proximidade emk_'ﬁ.ﬁnddb's—'“
suaves. Nas zenas-de copcelho em| que esta
diversidade funcional existe, verifica-se que a

reparticdo modal € muito mais equilibrada.

Especial atengdo deve ainda ser dada aos bairros de
génese ilegal (AUGI), os quais necessitam de ser
requalificados e consolidados de modo a garantir que a
vivéncia urbana se aproxima dos restantes aglomerados

de Cascais.

Esta estratégia ndo tem repercussdes no curto prazo, mas
permitird garantir que, no futuro, a ocupacdo urbana do
territorio se desenvolva de modo a contribuir para uma
estratégia de mobilidade mais sustentavel, através

nomeadamente:

da reducéo das distancias a percorrer pelos residentes
para a satisfacdo das suas necessidades quotidianas,
diminuindo deste modo a necessidade de recorrer ao
automavel e potenciando o uso do TC e dos modos
suaves;

e (da criagdo de condicles para a melhoria da qualidade

do TC devido ao aumento das densidades urbanas;

e da promocdo das deslocagdes em modos suaves
através do aumento da diversidade de usos nos
aglomerados urbanos, com a introdugdo de comércio,
servigos e equipamentos de proximidade, e da

melhoria da qualidade do ambiente urbano.
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2. Aposta na consolidagdo da rede rodoviaria

estruturante

E fundamental prosseguir a estratégia de estruturacio da
rede viaria, favorecendo sobretudo as ligacOes entre
aglomerados existentes através de vias que cumpram
efectivamente o papel de distribuicdo principal e

secundaria.

Neste contexto serd necessario considerar os diversos
projectos rodoviarios previstos pela CMC (ou outras
entidades) e, dentro destes, identificar aqueles que
aumentam a eficiéncia e coeréncia da rede rodoviaria do

concelho.

O projecto de construcdo de uma variante a EN249-4
(actualmente na fase de projecto de execucao), no limite
de Cascais e de Oeiras, poderd contribuir para desviar
parte dos fluxos rodoviarios da actual EN249-4 e
simultaneamente possibilitar a requalificagdo desta via
por forma a melhor se adaptar ao tipo de ocupagdo

marginal existente.

A concretizacdo da Via Longitudinal Sul (VLS) e da Via
Longitudinal Norte (VLN) (ja& parcialmente construidas)
permitird também consolidar a rede estruturante com
orientacdo Nascente-Poente, evitando a utiliza¢do de vias
com caracteristicas fisicas adequadas para responder

apenas as pressdes de trafego local.

Para além destas vias, est4 também prevista a construgao
de duas circulares (Circular Nascente a S&o Jodo do
Estoril e Circular Nascente a Sdo Pedro do Estoril), as
quais permitem considerar a densificacdo da rede viéria
estruturante de orientagdo Norte-Sul, promovendo,
respectivamente, a ligacdo entre S&o Jodo do Estoril e

Alcabideche e entre Sdo Pedro do Estoril e Tires.
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A concretizagdo destes eixos estruturantes permitira
garantir que os principais fluxos rodoviérios utilizam vias
dimensionadas para tal e, ao_mesmo_tempo, permitird a
urbana” dos ~ eixes

requalificacédo existentes que

atravessam (e servém) os aglomerados urbanos.

3. Desvio do trafego de atravessamento dos

aglomerados urbanos.

Outro dos desafios que se coloca a Cascais passa por
restringir a circulacdo do trafego de atravessamento nos
principais eixos rodoviarios que atravessam 0S
aglomerados, de modo a promover a qualidade do
ambiente urbano, a seguranca de circulacdo e
atravessamento dos pebes, mas também a garantir que o
servico de TC aumenta a sua atractividade face ao

automovel.

De modo a ser possivel aliviar os centros urbanos do
trafego de atravessamento € de extrema importancia
apostar na construcdo de circulares exteriores aos
aglomerados que permitam a requalificagdo da sua zona
central. Este tipo de intervencdo revela-se ainda mais
urgente nos aglomerados em que o fluxo de
atravessamento de veiculos pesados é mais significativo,
devido essencialmente a auséncia de ligacdes
estruturantes entre as zonas industriais e a rede de 1°

nivel.

Esta linha de orientacdo deve ser entendida de forma
concertada, com uma aposta forte na melhoria de
qualidade do transporte colectivo e nas redes de modos
suaves, devendo ser pensada de forma integrada nas

diversas componentes.
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Sdo diversos os lugares para 0s quais importa proceder ao
desvio do trafego de atravessamento; entre estes
destacam-se todos os aglomerados localizados ao longo
da EN249-4, como sejam S&o Domingos de Rana,
Abdbboda,

Alcabideche no quadrante Nascente do concelho.

Trajouce, mas também Manique ou

4. Reestruturacdo da rede de TC rodoviario de
modo a aumentar a capacidade de atraccdo deste

modo.

Este é um dos pontos em que é necessario colocar maior
énfase quando for delineada a estratégia de intervencao,
ja que a oferta de TC rodoviario esta longe de
proporcionar um servico de qualidade, devendo-se esta

situacdo a diversos factores:

i) a frequéncia de servico da maior parte das linhas é
muito baixa, sendo o intervalo entre circulagbes proximo

do horario, mesmo nos periodos de maior procura;

i) muitas das carreiras apresentam percursos que tém
como objectivo responder as necessidades de oferta dos
aglomerados “localizados em desvios” face ao percurso
principal, o que conduz a aumentos significativos dos
tempos de percurso, e portanto, a uma menor

atractividade destas ligagdes.

iii) os tempos de percurso declarados nos horarios que
sdo disponibilizados ao ptblico sdo muito “optimistas”
face a realidade. Esta situacdo aumenta também o

descrédito dos passageiros face a oferta proporcionada.

A definicdo de uma rede de TC estruturante e eficaz
deverd ser uma das apostas da estratégia que venha a ser

desenvolvida no ambito do ETAC de Cascais, devendo
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ter em consideragdo as principais linhas de procura

identificadas com o inquérito a mobilidade.

Neste contextg, €4ja possivel defender @ necessidade de

melhorar | as=ligagBes ems TC ,rodoviario finternas a

Alcabideche e desta freguesia comiCascais e o Estoril, A1
” T‘ .,wi.‘

Também as'ligaces internas a'Sao Domingos dédﬁgﬁa e
desta freguesia—com-‘a.-Parede ‘e-Cascais_/devem ser
analisadas cuidadosamente, de modo a avaliar em que
medida é possivel avancar com solucbes em TC mais

integradas.

A reestruturacdo da rede rodoviaria TC deve ser
desenvolvida procurando identificar as solugdes que
melhor se adeqUem a cada caso, tendo em consideracdo
as caracteristicas da procura, mas também a viabilidade
econdmica das solucBes equacionadas, sendo de admitir
que possam ser desenvolvidas diferentes solugdes
tecnoldgicas (e.g., autocarro standard ou de elevado nivel
de servico (BHLS), eléctrico rapido, transporte a pedido,
etc.) e de inser¢do urbana em cada caso (corredor

banalizado ou em sitio préprio).

A necessidade de intervir neste dominio foi ja sentida
pela CMC e, por isso, esta desenvolveu os estudos
preliminares para a introducdo do TLS (Transporte
Ligeiro de Superficie), o qual tem como objectivo o
desenvolvimento de uma circular com extremo em
Cascais e Carcavelos, e com ligagcBes a Alcabideche,
Trajouce, AbGboda e S&o Miguel das Encostas. Esta
solugdo de transporte serd também uma das opces a
considerar na fase de definigdo da construcdo da proposta

de reestruturacgdo da rede TC.
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5. Garantir ligacBes atractivas em transporte

colectivo aos principais geradores do concelho.

Alguns dos principais equipamentos e pdélos geradores

ndo estdo inseridos no tecido urbano - e.qg.,
CascaiShopping, Hospital de Cascais, Escola Superior de
Saude de Alcoitdo ou a Escola Superior de Hotelaria e
Turismo — e ndo apresentam niveis de oferta de TC

compativeis com a sua importancia.

Um dos desafios que se coloca no &mbito do ETAC de
Cascais passa por rever a oferta em TC a estes
equipamentos, tendo em consideracdo a intensidade e
ritmo da procura, de modo a captar um conjunto mais
significativo de viagens em TC, e ndo apenas as viagens

das pessoas que nao tém alternativa.

6. Melhoria da informacgdo sobre a oferta de TC e

sobre o tarifario praticado.

A informagdo proporcionada pela Scotturb sobre o
tarifario é globalmente insuficiente, sendo necessario
consultar os agentes (nas bilheteiras ou via telefone) para
determinar o preco associado & realizacdo da viagem,
uma vez que este custo se relaciona com as distancias
quilométricas e ndo se encontra disponivel a matriz do
célculo do preco de viagem entre os principais

aglomerados.

Se nas deslocagdes internas ao concelho esta situagao é ja
penalizadora, quando se consideram as viagens inter-
concelhias esta situagdo agrava-se ainda mais, jA que
existem diversas combinacdes tarifarias possiveis e com

precos muito distintos para 0 mesmo par origem-destino.
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A simplificacdo do tarifario ndo pode ser resolvida no
ambito do ETAC, mas este documento pode (e deve)
sublinhar a-importancia deste problema de modo a que,
Autoridade

no contexto das competéncias. da

Metropolitana de Transportes, esta questdo venha a SgE?

tratada.

A uma escala maig- limitada, & sem que s¢ resolva o
problema de fundo, sera possivel desenvolver acgdes de
divulgagdo e sensibilizacdo que contribuam para uma
maior compreensdo do tarifario praticado pela Scotturb (e
desta com os restantes operadores), tanto mais porque o
concelho é procurado por um ndmero muito significativo

de turistas.

7. Desenvolvimento das redes de modos suaves nos

principais aglomerados urbanos

A qualidade dos espagos pedonais e ciclaveis de lazer é
muito elevada na zona litoral e apresenta uma forte
capacidade de atraccdo para as viagens de lazer e

turismo.

O desafio que se coloca ao municipio de Cascais passa
por expandir as redes de modos suaves nos principais
aglomerados do concelho, privilegiando as ligacfes nas
zonas centrais e destas aos principais equipamentos e
interfaces de TC. Pretende-se assim promover a
utilizacdo destes modos também em deslocagdes que ndo

tenham como motivo exclusivo o lazer/turismo.

Aqui recorda-se a necessidade da CMC definir uma
estratégia de adaptacdo ao disposto no DL 163/2006, o
qual define as condicdes de acessibilidade a satisfazer no
projecto e construgdo de

espacos publicos (e
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equipamentos  colectivos,  edificios  puablicos e
habitacionais), de modo a que estes possam ser utilizados
por todos com mobilidade

(incluindo  pessoas

condicionada).

Se os centros de Cascais e do Estoril apresentam um
tratamento do espago publico que, na maior parte dos
casos, permite assegurar o cumprimento deste decreto-
lei, o mesmo ndo ocorre nos restantes aglomerados
urbanos, particularmente nas freguesias de S&o
Domingos de Rana e Alcabideche, sendo também de
assinalar diversos constrangimentos em Carcavelos ou na
Parede. Estes constrangimentos sdo sobretudo associados
a localizagdo indevida do mobilidrio urbano, das
caldeiras das arvores e, principalmente, ao
estacionamento ilegal em cima de passeios e/ou

passadeiras.

8. Avaliacdo da necessidade de conter a criagdo do

estacionamento de acesso privado.

O actual PDM de Cascais estipula a provisdo de
estacionamento de acesso privado para os diversos usos,
verificando-se que os indices de estacionamento minimos
de referéncia sdo bastante generosos e conduzem a
criacdo de uma elevada propor¢do de estacionamento de

acesso privado.

E desejavel que a oferta de estacionamento privado seja
assegurada, mas a reflexdo sobre a provisdo de
estacionamento e a sua relagdo com o aumento da
motorizacdo, aponta para a necessidade de estabelecer
provisBes minimas e maximas de oferta de
estacionamento, a qual deve ser tanto menor, quanto

melhor for a oferta de transportes colectivos.
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A excepcio das zonas na area de influéncia directa das
estagBes ferrovidrias, a maior parte do territério de
Cascais ndo-estd_bem servido de transpartes_colectivos,
mas mesmo assim sera de reflectir sebre a necessidade de
definir tegtas de provisao de estacionamenta privado, pgez

exemplo, \no intefior dos centros urbanos; litorais;[4te

-~

como forma ‘de™controlar {dentro ‘ do possivel) a

motorizagdo das familias nestas zonas.

Por outro lado, a definicdo de tectos maximos de oferta
de estacionamento privado deve também ter uma missédo
pedagégica, na qual os privados se apercebam da
necessidade de estabelecer limites a motorizacdo das

familias e polos de emprego.

9. Resolucdo dos problemas de défice de

estacionamento de acesso publico.

Existem algumas zonas do concelho em que se verifica
existir um défice de estacionamento (diurno e/ou
nocturno), o qual se materializa na ocorréncia de

elevadas taxas de ilegalidade.

Numa parte significativa do concelho, esta taxa de
ilegalidade estd relacionada com o facto do
estacionamento ndo estar devidamente assinalado e, por
isso, ser considerado formalmente ilegal o
estacionamento na rua. Para que se garanta que
efectivamente as pessoas estacionam em lugares
apropriados (e ndo em todos os lugares disponiveis) é
fundamental formalizar a oferta de estacionamento, o que
também tem importantes vantagens do ponto de vista da

promocao da seguranca rodoviaria.

Existem outras zonas, particularmente nos bairros mais
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consolidados, em que ndo existe estacionamento privado
para residentes, sendo a oferta de estacionamento na via
insuficiente.  Nestas sera necessario avaliar as
necessidades efectivas de estacionamento e estabelecer
um programa de dotagdo de estacionamento nas zonas
em que o défice é efectivamente significativo, o qual
devera envolver a CMC, os residentes, empregadores e

privados.

Finalmente importa avaliar a pressdo sobre o
estacionamento na envolvente das principais interfaces
de transporte, particularmente em S&o Jodo do Estoril e
Sdo Pedro do Estoril, ja que a elevada taxa de
estacionamento ilegal contribui para a degradacdo destas

Zonas.

10. Sensibilizacdo da populacdo para o0s custos
efectivos da mobilidade e para a adopg¢éo de uma

mobilidade mais sustentavel.

O preco real da mobilidade varia consideravelmente em
funcdo das opgdes modais consideradas, verificando-se
que, no caso do transporte individual, uma parte muito
significativa dos custos ndo é efectivamente percebida
pelo utilizador (seguros com o automdvel, desgaste dos

veiculos, manutencao,...).

Por outro lado, em alguns casos, é o desconhecimento da
oferta de TC que induz a uma menor utilizagdo deste

modo.

Nesse sentido, como factor de inducéo para a adop¢éo de
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comportamentos mais sustentaveis, considera-se que um
dos desafios que se coloca a CMC passa por estabelecer
uma frente_de intervencdo em que se.privilegie a

sensibilizacdo e a informacao da populacao residente e

visitante, tendo eni consideracao os diferentes|segmentgs

alvo a considerar (criancas, condutores, popul‘zﬁg_&_ﬁi

idosa,....).

11. Estabelecimento de parcerias com os diferentes

actores do sistema.

Desde ja importa alertar a CMC para a necessidade de
promover parcerias com os diferentes actores presentes,
uma vez que as accdes e projectos que se venham a
desenvolver implicardo o envolvimento da CMC, mas
também dos operadores de transporte, dos gestores do
estacionamento, das associagBes de comerciantes e
residentes, gestores dos grandes equipamentos e dos

agrupamentos escolares, etc..

Todos estes desafios concorrem para 0s objectivos

enunciados no pré-diagndstico, como pode ser

demonstrado pela analise da matriz abaixo apresentada.

Na fase seguinte do estudo (Dossier 6) sera proposto um
novo conjunto de objectivos, o qual procurara refinar os
objectivos do pré-diagnostico & luz do maior
conhecimento que, neste momento, se detém sobre o

concelho.
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abela 2 — Andlise cruzada dos desafios e dos objectivos enunciados no pré-diagnéstico

. .| Aumentar a qualidade da Aumentar a seguranca, o "
Alterar a reparticao " X . : Executar politicas
mobilidade e do ambiente | Melhorar o funcionamento | conforto e a qualidade dos : X
modal nas = diferenciadas de
urbano, aumentando as da rede de tfansporte espacos prioritarios ao peao e .
X ) ) A A estacionamento, tendo em
sinergias que possam colectivo urbgnoscoinia i limitar asicondicocs de uso-do 8
i , conta as necessidades
resultar da reestruturacao da rede | automovel nos centros urbanos . 5
. . Al By especifices dos residentes,
o complementaridade entre | para uma boa|€obertura  [Ihiais.sensiveis (zonas historicas
mobilidade i e R dos emoregados e dos
os diversos modos de territorial e temporal = |e de lazer com trafego pedonal >
contratual visitantes

deslocacao

deslocacoes,
melhorando as
condigoes de

1. Promocgao da integragao entre o

planeamento das acessibilidades e o
ordenamento e planeamento do territorio

2. Aposta na consolidacdo da rede rodoviaria
estruturante

3. Desvio do trafego de atravessamento dos
aglomerados

4. Reestruturacdo da rede de TC rodoviario

5. Garantir ligaces atractivas em transporte
colectivo aos principais geradores do concelho

6. Melhoria da informacao sobre a oferta de
TC e sobre o tarifario praticado

7. Desenvolvimento das redes de modos
suaves nos principais aglomerados urbanos

8. Avaliacao da necessidade de conter a

9. Resolucao dos problemas de défice de
estacionamento de acesso publico

10. Sensibilizacdo da populacao para os custos

efectivos da mobilidade e para a adopcéao de
uma mobilidade mais sustentavel

Desafios para a CMC

11. Estabelecimento de parcerias com os
diferentes actores do sistema

i @) Contribui para o objectivo | OO0 [Contribui muito para o objectivo
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J.3. Analise SWOT para o concelho
de Cascais

J.3.1. Territdério

Seguidamente apresenta-se a analise SWOT tendo em
consideracdo o contetdo do Dossier 1, relativo ao

Territorio.
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Tabela 3 — Territério: principais pontos fortes e pontos fracos

PoNTos FORTES PoNTOs FRACOS

Demografia e Sécio-economia

Ritmo de crescimento médio anual da populacdo superior ao
verificado na AML (1,4%, entre 2001 e 2008, em Cascais Vs.
0,8% na AML).

A populagdo com niveis de instrugdo mais elevados é mais
representativa em Cascais do que no conjunto da AML: em
2001, 34% da populacgdo tinha frequentado o nivel de ensino
secundario, médio ou superior (27% na AML).

O Indice do poder de compra é o 4.° mais elevado a nivel
nacional (157,1).

O envelhecimento da populagdo continua a acentuar-se (0
Indice de Envelhecimento passa, entre 1981 e 2008, de cerca de
35 para 100 idosos por cada 100 jovens).

Emprego e Tecido Econémico

Importante concentragdo das empresas e do emprego terciério
na faixa litoral a Sul do concelho, os quais podem beneficiar do
melhor servigo proporcionado pelo transporte colectivo.

A evolucéo do emprego privado no concelho segue a tendéncia
de evolucédo positiva verificada na AML (3% ao ano).

Existéncia de empresas de pequena dimensdo (média de 2,5
pessoas/empresa), apontando para uma estrutura de emprego
de “caracter familiar”. Serd mais dificil influenciar os
comportamentos das empresas no sentido de adoptarem padrdes
de mobilidade mais sustentaveis porque estdo muito disseminadas
no territério e correspondem a estruturas organizacionais
pequenas, tendencialmente menos sensiveis a estas questdes.

Uma parte significativa do emprego privado concentra-se em
Alcabideche (zona do Cascais Shopping) e em Sdo Domingos de
Rana, zonas estas que apresentam uma oferta TC de menor
qualidade.

Ocupacgédo Urbana

A zona litoral do concelho apresenta uma estrutura urbana
consolidada e com elevada qualidade urbanistica, sendo muito
valorizada pelos residentes e visitantes do concelho.

Cascais tem uma forte componente turistica, concentrando
diversos elementos de atraccdo e oferecendo uma grande
capacidade de alojamento hoteleiro (2° concelho com maior
numero de unidades hoteleiras na AML), sendo um dos concelhos
mais procurados para a pratica de golfe ao nivel nacional.

A densidade populacional do concelho é baixa (33 hab/ha),
com ocupacdo urbana dispersa e assente em habitacOes
unifamiliares em muitas das zonas do territério (sobretudo a norte
da A5), o que dificulta a existéncia de solu¢bes de TC atractivas e
diminui a atractividade do modo a pé (distancias maiores até aos
principais polos de atrac¢éo).
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Forte concentracdo das AUGI em Alcabideche e S&o
Domingos de Rana, verificando-se que estas apresentam
problemas de estruturacdo urbana (rede viaria e pedonal
inexistente oy deficitaria,  reduzida provisao,de  equipamentos
colectivos e de espagos comerciais de proximidade) que importa
rever.

37
Muitas das zonas.a norte daA5(e tambem narenvolvente agg/
dos ndés da A3) desenvolveram-seé segunde um ‘processt de
expansdo pouco planeada e, por issoy néo tém uma hiérargdia |
rodoviaria claramente definida.

Geradores e Equipamentos

As Escola Superior de Salde de Alcoitdo (ESSA) e a Escola
Superior de Hotelaria e Turismo da Costa do Estoril (ESHTE) sdo
equipamentos com atractividade supramunicipal, e aos quais
importa promover uma oferta TC de qualidade.

Cascais tem diversos equipamentos hospitalares, destacando-se
pela sua importancia, o novo Hospital de Cascais em Alcabideche,
0 qual serve a populacdo de Cascais e de Sintra. Este
proporcionara melhores condigBes de atendimento de salde,
possibilitando ainda o aumento de emprego qualificado no
concelho.

A rede escolar de 1.° ciclo tem uma forte abrangéncia
territorial, o que possibilita que as deslocagdes para a escola ndo
sejam realizadas em modos motorizados.

O CascaiShopping (e espagos comerciais adjacentes) é o centro
comercial de referéncia para os residentes na zona ocidental de
Cascais e tem capacidade de atrac¢éo supramunicipal.

As escolas de ensino secundario e do 2.° e 3.° ciclos do ensino
basico (EB23) localizam-se sobretudo nos aglomerados a Sul
da A5, obrigando a que os alunos das restantes zonas utilizem
modos motorizados nas suas deslocacBes para a escola, situacéo
que se reflecte na elevada percentagem de alunos a deslocarem-se
de automével para a escola.

As acessibilidades ao ESSA e ao ESTHE estdo apoiadas
sobretudo na utilizagdo do TI, o que pode prejudicar alguns
alunos sem acesso ao automovel.

As viagens para o CascaiShopping (e espagos comerciais
adjacentes) sdo realizadas sobretudo em TI, o que tem
impactes na rede vidria envolvente; esta situagdo é muito
ampliada pelo facto destes terem uma deficiente insercdo no
tecido urbano.

As actuais zonas industriais, localizadas na sua maioria nas
freguesias de Alcabideche e S0 Domingos de Rana, dependem
da rede viaria que serve os aglomerados urbanos adjacentes,
0 que limita a eficiéncia dos processos de distribuicdo logistica e,
sobretudo, contribui para a desqualificacdo dos aglomerados
urbanos atravessados.

Tabela 4 — Territério: principais oportunidades e ameagas

OPORTUNIDADES AMEACAS

Demografia e s6cio-economia

Cascais tem mantido a sua capacidade de atrac¢do da populagdo
em todas as freguesias, destacando-se pela maior intensidade de
crescimento populacional as freguesias de S8o0 Domingos de Rana e
Alcabideche.

A populagdo com maiores niveis de instrucdo pode ser mais
sensivel a importancia dos custos ambientais associados a
utilizacdo do automdvel, desde que as alternativas modais (modo
pedonal e oferta TC) sejam de elevada qualidade.

O envelhecimento da populacéo ird acentuar-se (populagdo com
mais de 65 anos era de 17% em 2001 vs. 8% em 1981), colocando
novos desafios & gestdo da mobilidade.
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OPORTUNIDADES AMEACAS

Tecido econémico

O emprego gerado pelos empreendimentos recentes ou
previstos (novo Hospital, PP do Espago de Estabelecimento
Terciario do Arneiro, PP do Espago Terciario de Sassoeiros Norte,
PP da Quinta do Bardo, PP do Espago de Reestruturacdo
Urbanistica de Carcavelos Sul,...) vem reforcar a competitividade
economica do concelho.

As empresas—de pequena  dimensdo__(média de 2,5
pessoas/empresa), apentando parajuma-estrutura, de emprego de
“caracter familliar”, sdo eventualmente mais vulnerdveis a crise
actual.

27|

Tl
L N =

Ocupagdo do Territdrio

A consolidacdo urbana entre Cascais e Carcavelos, na zona
litoral, permitira fortalecer a importancia do concelho enquanto um
espago urbano multifuncional e de maior complexidade.

A mistura de usos prevista nos planos urbanisticos em vigor (e
em aprovacdo) no corredor nascente € vantajosa para as solucdes de
mobilidade em modos suaves e em TC.

A consolidacdo urbana a norte da A5, nos aglomerados na
envolvente ao corredor da EN249-4, podera contribuir para
integrar de forma mais efectiva as varias ocupagdes urbanas
existentes e dispersas entre si.

A revisdo do PDM (actualmente em curso) é uma oportunidade
para reduzir as &reas urbanizaveis disponiveis, devendo ser
promovida também a contencdo dos aglomerados urbanos nas
freguesias de Sdo Domingos de Rana, Alcabideche, e em menor
grau, de Cascais.

A elevada percentagem de area—urbanizavet-esta-concentrada nas
freguesias de Cascais, Alcabideche e Sdo Domingos de Rana e a
sua ocupacdo, se ndo planeada cuidadosamente, pode contribuir
ainda mais para o fendmeno de suburbanizacdo do concelho.

Elevada preponderéncia da ocupacdo urbana de baixa
densidade (apoiada em habitacdes unifamiliares), poderd dificultar
a implementacéo de solugdes de transportes colectivos atractivas e
sustentaveis.

A expansdo urbana predominantemente residencial contribui
para um maior isolamento destes ndcleos, ao mesmo tempo que
conduz a padrdes de mobilidade assentes na forte dependéncia do
automovel.

Principais Geradores e Equipamentos

Uma vez que a rede escolar de 1.° ciclo tem uma forte abrangéncia
territorial, importa promover uma estratégia de mobilidade que leve
a aumentar o numero de alunos a deslocarem-se a pé ou
bicicleta de/para a escola, por exemplo, através do
desenvolvimento de iniciativas como o Pedibus.

Fundamental garantir uma acessibilidade em TC de qualidade
ao novo hospital.

A construcdo de uma alternativa rodovidria a EN249-4
constitui-se como uma oportunidade para requalificar este
corredor, dotando-o de melhores condi¢des de circulagdo pedonal
e para 0 TC, nomeadamente no interior dos aglomerados urbanos
atravessados.

Por auséncia de uma estratégia concertada, a acessibilidade ao
novo hospital pode ficar dependente quase em exclusivo do TlI,
0 que podera acentuar a pressdo do trafego em Alcabideche e
constituir-se como um factor de exclusdo social significativo para
as populacdes servidas por este.

Os novos pdlos geradores de deslocagdes previstos para o
concelho (sobretudo junto ao n6 da A5 de Carcavelos) podem
sobrecarregar a rede rodoviaria existente se ndo forem
acauteladas ligacdes de qualidade em TC.
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J.3.2. Mobilidade

Seguidamente apresenta-se a analise SWOT tendo em
consideracdo o conteldo do Dossier 2, relativo a
Mobilidade.

Tabela 5 — Mobilidade: principais pontos fortes e pontos fracos

PoNTos FORTES

Caracterizagdo dos residentes em Cascais

K CASCAIS
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O status social da populacédo residente em Cascais € elevado:
cerca de 40% da populacéo encontra-se nos escaldes A e B, o que
esta normalmente associado a rendimentos mais elevados.

Cerca de 55% dos alojamentos em Cascais dispdem de
estacionamento privado, contribuindo assim para reduzir a
presséao sobre a oferta na via plblica.

As pessoas residentes em agregados com rendimentos mais
elevados (classes sociais A e B) utilizam sobretudo o transporte
individual (¢ o modo utilizado em % das viagens das pessoas
nestes estratos sociais).

Nas Gltimas décadas assistiu-se a um aumento assinalavel do
parque automovel dos residentes em Cascais (entre 2003 e
2008, aumentou 27%). Actualmente, a taxa de motorizacdo do
concelho é de 495 veic./1000 hab, ou seja, de 1 veiculo por cada 2
habitantes.

A mobilidade das criangas entre os 10 e 0s 14 anos nas
deslocagOes casa-escola esta muito dependente dos adultos
(menos de ¥ viajava sem a companhia de um adulto) e do
transporte individual (modo utilizado por cerca de 65% das
criancgas).

Mobilidade

Cerca de % das viagens dos residentes em Cascais sdo internas
ao concelho, o que permite inferir que o concelho é auto-
suficiente para um conjunto muito significativo de actividades.

Para os residentes em Cascais, 0 peso das viagens a pé é
bastante expressivo.

A freguesia de Cascais é aquela que concentra um maior
namero de viagens terminadas, traduzindo o peso da Vila de
Cascais (zonas 3.01 e 3.05) e da sua zona envolvente, enquanto
zona de eleicdo para a realizacdo de compras, assuntos pessoais e
lazer.

Alcabideche (zonas 1.03 e 1.16) é também uma zona com forte
concentragao de viagens, o que reflecte a capacidade de atraccdo
do CascaiShopping e espagos comerciais adjacentes (e.g.,. Staples,
Toy’sRus, etc.) para residentes e visitantes de Cascais, mas
também o dinamismo do nucleo histérico de Alcabideche. A
importancia desta freguesia enquanto pélo de atracgdo ird ser
substancialmente reforgcada com a entrada em funcionamento do
hospital de Cascais (zona 1.04).

Quanto melhor a oferta TC, maior a sua quota: as zonas em
que se localizam as estagBes ferrovidrias e as zonas envolventes
imediatas, melhor servidas pela rede TC, apresentam quotas mais
favoraveis a este modo (15% a 20%) e maiores quantitativos de
viagens captadas.

Os ndo residentes realizam cerca de 97,5 mil viagens com
extremo em Cascais, das quais 89% s@o realizadas em
automovel.

Existe uma forte dependéncia do automoével também pelos
residentes (cerca de 60% das viagens dos residentes séo em TI), o
que configura uma elevada dependéncia do automével para as
deslocagdes quotidianas no concelho.

Mesmo nas viagens de curta distancia, a opc¢éo pelo automével
€ muito significativa: nas distancias até 4 km, o automével é
utilizado em 53% das viagens.

A percentagem de utilizagdo do transporte individual ¢é
directamente proporcional & disténcia ao corredor litoral, o
que esta relacionado com a menor estruturacdo da oferta de
transporte colectivo na zona interior, mas também com a
organizagao urbana mais dispersa e fragmentada.

Os residentes em Cascais estdo insatisfeitos com a dimenséo e
estado dos passeios, seguranca e presenca de obstaculos.

As condigdes de espera nas paragens de TC rodoviario sdo
avaliadas de forma negativa pelos residentes em Cascais.
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PoNTos FORTES

Carcavelos, Parede e a zona a Nascente do Estoril apresentam
uma maior percentagem de viagens a pé, evidenciando a maior
consolidacdo urbana destas zonas, mas também a existéncia de
uma maior diversidade funcional, propicia a realizagdo de
deslocages de proximidade.

PoNTos FRACOS

Tabela 6 — Mobilidade: principais oportunidades e ameagas

OPORTUNIDADES

A aposta no desenvolvimento de uma rede pedonal e ciclavel de
proximidade pode contribuir para uma transferéncia efectiva das
viagens em Tl para 0os modos suaves nas viagens dos escalBes de
distancia até 4 km (cerca de 40% das viagens estdo neste escaldo).

Existe uma apeténcia clara por parte dos residentes em Cascais
para a utilizacdo dos modos pedonais e ciclaveis, mas para que a
sua utilizacdo seja efectiva é necessario investir na criacdo de
corredores qualificados e seguros, bem como na dotacdo de
espagos de estacionamento para bicicletas.

As zonas onde se localizam as estagBes ferrovidrias concentram
um namero significativo das viagens em transporte colectivo,
como tal, é fundamental promover a organizagdo e qualidade
dos acessos as principais interfaces (melhores condicbes de
acessibilidade pedonal, estacionamento, etc.).

—-— = - =

QASCALS- - l

Cerca de metade dos residentes em Cascais vivem em moradias, as
quais estdo associadas a baixas densidades de ocupagdo, o que
pode constituir-se como um factor de dificuldade para a opc¢éo
pelos modos suaves (maiores distancias a percorrer) e em TC
(menores frequéncias e percursos mais extensos).

O estado de conservagao das estradas e o congestionamento sdo
factores de insatisfagdo para os utilizadores do transporte
individual e devem ser considerados na estratégia de melhoria da
acessibilidade rodoviaria.

Se as condicdes de espera nas paragens de TC rodovidrio nao
forem melhoradas sera de admitir a redugdo da procura, uma
vez que este aspecto é fortemente penalizador para os utilizadores
do TC.
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J.3.3. Acessibilidades, Estacionamento,
Ambiente e Seguranca Rodoviaria

Seguidamente apresenta-se a analise SWOT tendo em
consideracdo o conteldo do Dossier 3, relativo a
Acessibilidade.
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Tabela 7 — Acessibilidade: principais pontos fortes e pontos fracos

PoNTos FORTES PoNTOs FRACOS

Acessibilidade em transporte individual

A rede viaria estruturante de 1.°, 2.° e 3.° nivel garante uma
cobertura satisfatdria aos principais aglomerados urbanos do
concelho, destacando-se que 60% da populagéo e 59% do emprego
esta localizada na area de influéncia directa desta, ainda que seja
de ressalvar que a rede de 3.° nivel inclui um conjunto de vias que,
do ponto de vista funcional, ndo deveriam ser incluidas neste nivel
hierarquico.

A rede de 2.° nivel ndo abrange todo o territério de igual
forma, estando praticamente ausente em Alcabideche e S&o
Domingos de Rana, levando a que a pressdo sobre a rede de 1.°
nivel e as redes locais seja maior nestas duas freguesias.

Em diversas zonas do concelho, a rede de 3.° nivel inclui vias
com tragados sinuosos e/ou perfis transversais reduzidos, os
quais se traduzem na dificuldade de resposta destas vias face aos
fluxos que sobre ela impendem.

Existem diversos aglomerados (em Alcabideche, mas sobretudo
em S3 Domingos de Rana) cujos centros urbanos sao
atravessados por elevados volumes de trafego (homeadamente
de pesados), o que contribui para a desqualificacdo urbana e
aumento da inseguranca rodoviéria. Destacam-se neste contexto
os aglomerados de Abodboda, S&o Domingos de Rana ou
Trajouce.

O congestionamento rodoviario concentra-se sobretudo nas
vias de 2.° e 3.° nivel na aproximagao aos centros urbanos, aos
nds da A5 (e.g., Estrada do Arneiro) e no corredor de
Carcavelos/Sdo Domingos de Rana estabelecido pela EN249-4,
0 que esta relacionado com as ocupagfes marginais desta via, mas
também com a falta de densidade das redes fundamentais.

As maiores sinuosidades dos percursos em automovel tém
extremo de viagem a Norte da A5/IC15, o que esté relacionado
com a maior sinuosidade e densidade da rede vidria, apontando
assim para a necessidade de introduzir uma via estruturante
transversal de orientagdo Nascente — Poente neste corredor.

Acessibilidade em transporte colectivo

A oferta inter-concelhia ¢é satisfatdria, quer quando se
consideram as ligagBes na Linha de Cascais, quer quando se
considera a oferta em TC rodoviario. No conjunto dos dois
modos existem cerca de 650 circulagdes diarias que promovem
ligagBes inter-concelhias entre Cascais e os concelhos vizinhos,
principalmente a Oeiras, Sintra e Lisboa.

A rede de TC rodovidria ndo acompanhou totalmente as
dindmicas de ocupacdo urbana de Cascais: Esta ¢é
substancialmente mais densa na zona litoral do concelho,
verificando-se que, nas zonas mais interiores, a oferta em TC
apenas se desenvolve ao longo dos principais eixos rodoviarios,
nomeadamente no corredor de ligacdo a Malveira, ao longo da
EN9 e no corredor da EN249-4.
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A oferta interna do TC rodovidrio esta organizada de modo a
que, pelo menos, um dos extremos da carreira seja numa
interface com o transporte ferroviario.

As interfaces de Cascais, Parede e Carcavelos oferecem boas
condigdes de estadia e informagdo aos passageiros e permitem a
acessibilidade aos passageiros com mobilidade reduzida com
niveis de qualidade elevada.

A frota de autocarros da Scotturb é muito recente (idade média de
4 anos em 2005, e tem vindo a renovar-se), 0 que do ponto de vista
do conforto proporcionado é muito positivo.

S&@o Pedro do Estoril é a estacdo ferroviaria com menor
intensidade de oferta de TC rodoviaria (apenas a carreira 477
proporciona sefrvicos-nesta-estacdo), quando-do-lade da oferta
ferroviaria é|a‘estagao Que proporciona lumatmaior jntensidade
de oferta (nos periodos de ponta).

Um ndmero muito significativo das carreiras tem a designacéo gié,’;’
“Circular” fage a“estacao de‘basel! o ‘que dificultaial leitu ,(d/aj
oferta proporcionada pela rede TC rodoviaria, sobretddo-jpbt——

parte dos utilizadores ocasionais.

Algumas das--carreiras-‘interhas/+a' ‘Cascais apresentam
percursos sinuosos que procuram atender a procura de
diversos aglomerados urbanos, o que contribui para uma menor
atractividade da oferta de TC.

Os tempos de percurso declarados pelo operador nos horarios
que sdo disponibilizados ao publico foram calculados para um
periodo sem abrandamento de velocidade e, por isso, podem ser
muito enganadores no tempo total de viagem, o que contribui para
aumentar a desconfianca relativamente a este modo.

Existe algum desajuste na oferta de TC rodoviario que é
proporcionada no periodo de ponta de manha, sendo de
recomendar a avaliagdo da possibilidade de garantir niveis de
oferta mais elevados no periodo das 9:00-11:00.

A frequéncia de servico da oferta de TC rodoviario é muito
baixa. Apenas 46% da populacdo e 47% do emprego estdo
localizados na area de influéncia de uma paragem em que passem
6 ou mais servicos de transporte no PPM. Quando se considera o
corpo do dia, a cobertura reduz-se para 25% da populacédo e 30%
do emprego.

Cascais ndo se encontra abrangido pelas coroas do sistema
tarifrio dos passes intermodais da regido de Lisboa (&
excepcao de Sassoeiros, Abdboda e Talaide) e, por isso, o custo
médio de viagem é elevado.

A estrutura tarifaria é de dificil compreensdo pelos
utilizadores e permite a aquisicdo de diversas combinagdes
alternativas de titulos de transporte (com precos bastante
diferenciados).

O transporte colectivo é utilizado maioritariamente pelos que
ndo tém opg¢do: a maior parte dos utilizadores do TC sdo
mulheres e pertencem a agregados familiares inseridos nos
escaldes sociais D e E.

Praticamente ndo existem ligacdes transversais em TC
rodovirio, verificando-se que todos os servigos rodoviarios tém
extremo em pelo menos uma estacdo ferroviaria e tm uma
organizagao norte-sul.

Existem deficiéncias na oferta de TC de proximidade, tendo
em consideragdo que cerca de 62% das viagens realizadas em taxi
internas a Cascais sdo internas a uma mesma freguesia.
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Taxis

A oferta média per capita é de 1 taxi por cada 860 residentes.

Em Alcabideche, o _racio de taxis per capita & inferior ao
recomendado (cercai delz 2.5001 iresidentes/taxi), |0 que €
especialmente grave se atendermos a que, quer o CascaiShopping,
quer o novo Hospital de-Cascals-sdo dois, polos indutores de
viagens neste modo.

X
Nem sempre|as pragas tém taxis presentes, sendo ne&(sg@mm
recorrer ao servico de chamada.

7

As condicles!de_espera has/diferentes,paragens nem sempre sdo
as adequadas.

Estacionamento

A oferta de estacionamento tarifado concentra-se nos centros
urbanos de Cascais, Carcavelos e Parede, abrangendo assim as
zonas de maior procura (ainda que de forma incompleta).

Junto ao litoral existe um conjunto significativo de parques de
estacionamento que tém como objectivo responder a procura
sazonal de “ida a praia”.

O PDM em vigor é muito generoso no nimero de lugares de
estacionamento privado que permite, o que levou a que nos
Gltimos anos a oferta de estacionamento privado tenha aumentado
muito significativamente.

A taxa de motorizagdo dos residentes em Cascais é muito
elevada, atingindo valores maximos nas zonas mais afastadas dos
centros urbanos, principalmente, na parte sudoeste e nordeste do
concelho, o que induz pressbes sobre o sistema de
estacionamento.

A oferta de estacionamento publico ndo esta demarcada na
area norte do concelho, principalmente nas freguesias de
Alcabideche e Sdo Domingos de Rana, o que contribui para a
existéncia de taxas de ilegalidade elevadas, quer no periodo
diurno, quer no periodo nocturno.

A taxa de saturacéo nocturna é elevada (124%), traduzindo a
vocagdo residencial do concelho.

O défice de estacionamento esté sobretudo associado a funcéo
residencial, verificando-se que existe a necessidade de aumentar
a oferta de estacionamento plblico em muitas das zonas
consolidadas a Sul da IC15/A5, particularmente na envolvente de
Cascais, Parede e Carcavelos. Na maior parte dos casos,
correspondem a bairros residenciais com densidades urbanas mais
elevadas, com edificios nos quais nem sempre o estacionamento
privado é suficiente.

Modos suaves

Cascais apresenta caracteristicas propicias a realizagdo de
deslocagBes em modos suaves (declive suave junto a costa,
elevado peso das deslocagdes internas dos residentes, existéncia de
infra-estruturas de apoio as deslocacfes pedonais e ciclaveis).

No litoral, a rede pedonal
condigdes de acessibilidade.

apresenta globalmente boas

Forte investimento da CMC nas redes pedonais nos dltimos
anos: construgdo de quase 20 km de vias pedonais ao longo da
costa do concelho

A dispersdo urbana, as baixas densidades populacionais, a
mono-funcionalidade dos bairros residenciais ou a existéncia
de geradores pouco “agarrados” ao restante territério urbano
séo factores que sdo desfavoraveis a realizagdo de viagens a pé.

Menor qualificagdo das redes pedonais no interior do
concelho (a norte), as quais muitas vezes ndo estdo devidamente
infra-estruturadas (vias sem passeios e condi¢Oes precéarias de
atravessamento), traduzindo a menor consolidacdo urbana.

Cascais é deficitario em infra-estruturas de parqueamento de
bicicletas, nomeadamente junto aos principais equipamentos e
interfaces de transporte.
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CASCAIS Tis...

DPT| DPIE

PoNTos FORTES PoNTos FRACOS

Ambiente e energia

“Apenas” 7% da populagdo ¢ 13% do emprego em Cascais se
encontram expostos a limites de ruido superiores a 65 dB(A),
valores estes que podem ser melhorados mas que estdo longe de se
definirem como o principal problema do concelho.

Entre as vias gue-mais_contribuem para a polui¢io sonora de

Cascais destacam-sera /EN9y arAv.] Marginal/ENG, 'a Av. dos

Bombeiros Voluntarios, a Via Longitudinal*Norte, 3.2 Circular, a

Av. de Sintra, @ EN6-7-a-EN249-4,"a EN247-5 (Estrada de

Manique) e a Av. Eng.°|/Adelino Amarg,da Casta. (/i/’f
; Ny

Os impactes mais importantes sdo causades pelas paﬁv@ﬁs_m
(71%), sequitlas dos-NOx..(25%) ‘e,. em menor éscala, dos
COVNM (3,5%) e SO2 (0,4%), estimando-se que, no ¢onjunto, as
emissdes contabilizem~—impactes. anuais_na_ordem dos 2
milhGes de euros por ano. As emissdes poluentes causam, no

seu conjunto, danos da ordem dos 10,8 Euro/ano/habitante.

Estimam-se impactes globais de 2,6 milhdes de Euro anuais
pelas emissdes dos GEE, o que equivale a uma capitagdo de
cerca de 13,63 Euro/hab./ano.

Os custos dos acidentes sdo aqueles que contribuem de forma
mais significativa para os custos externos.

Em 2007, verificou-se um aumento no total de mortos e feridos
ligeiros.

Os principais pontos “negros” do concelho localizam-se na
EN6/Avenida Marginal (36 feridos graves e 6 mortos), no
IC15/A5 (11 feridos graves e 2 mortos) e, na Avenida da
Republica (8 feridos graves e 1 morto). Outros pontos onde se
verificaram acidentes graves incluem a EN249, a Avenida Amalia
Rodrigues, a 32 Circular, a Rua José Elias Garcia e a Variante a
ENG6-7.

Tabela 8 — Acessibilidade: principais oportunidades e ameagas

OPORTUNIDADES AMEACAS

Acessibilidade em transporte individual

Estdo pensados diversos projectos rodovidrios que tém como
objectivo melhorar a estruturacgéo da rede de 2.° e 3.° nivel.

A articulacdo do ETAC de Cascais com a revisdo do PDM é de
extrema relevancia, uma vez que permite identificar os eixos
rodovidrios estruturantes para o concelho, e quais as principais
valias da sua introducao.

Ainda que desejavel, a aposta nas redes de transporte individual
ndo pode ser a Unica e, deve ter sempre presente a articulacdo e
melhoria de funcionamento das redes pedonais e de transporte
colectivo. Uma das ameagcas ao sucesso de uma estratégia
integrada pode ser o excessivo enfogque na construcédo das infra-
estruturas rodovidarias, sem atender as restantes vertentes.

A rede viaria é muito extensa o que introduz problemas
acrescidos para garantir a sua manutencdo e bom estado de
conservacao. Dever-se-4 procurar reduzir a0 maximo a expansdo
da rede local de 5.° nivel.
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K CASCAIS

DPT| DPIE

TiS e

OPORTUNIDADES AMEACAS

Acessibilidade em transporte colectivo

Definicdo de uma hierarquia para a rede de TC, tendo em
consideragdo as ligaches inter-concelhias e internas ao concelho.

Alargamento da oferta de TC rodoviario de proximidade nos
diversos aglomerados do concelho.

Melhoria da informacéo sobre o tarifario da Scotturb (e desta
combinada com o0s restantes operadores). Esta accdo poderia
potenciar uma maior procura da rede deste operador.

Densificagdo da rede de interfaces, por exemplo, considerando a
existéncia de uma interface rodovidaria em Alcabideche, e
eventualmente, outra no corredor de Sdo Domingos de Rana-
Trajouce (de localizagdo menos evidente).

A beneficiagdo e requalificagdo da estacdo ferroviaria de Séo
Pedro do Estoril pode ser uma oportunidade para reforcar a
sua importancia, ja que a oferta ferrovidria nesta estacdo é
superior a oferta existente nas 6 restantes estagcbes do concelho
(periodos de ponta) e a oferta rodoviaria presente na interface
resume-se a apenas 1 carreira.

Continuacdo da-reducdo_da quota das desloca¢Bes em TC se a
oferta neste modo nao-formelhorada

A1)
N
&
A\

|

Estacionamento

Estudo da possibilidade de aumentar a oferta de estacionamento
de Park & Ride nas estacdes do Estoril, Sdo Jodo do Estoril,
S&o Pedro e Parede, seja aproveitando alguns espagos expectantes
adjacentes as estacbes, seja considerando parques de
estacionamento mais distantes (existentes ou ndo), servidos por
navetes de aducdo (e.g., estacionamento junto ao Casino Estoril).

Demarcagdo da oferta de estacionamento na via publica nas
freguesias de Alcabideche e S&o Domingos de Rana.

Avaliacdo do alargamento das zonas tarifadas nos centros da
Parede e Carcavelos (Sul).

Aumento da fiscalizagdo ou introducdo de medidas que
impecam o estacionamento ilegal nos principais aglomerados e
junto as estagdes da CP.

A continuacdo da auséncia de delimitagdo da oferta de
estacionamento nas areas a norte do concelho pode conduzir a
situacfes “anarquicas” de estacionamento e, principalmente, a
condicdes de circulacdo inseguras para automdveis e pedes.
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Modos suaves

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS e

OPORTUNIDADES AMEACAS

Criacdo de redes pedonais e ciclaveis estruturantes que sirvam
os principais aglomerados urbanos, e ndo apenas a “zona turistica”
de Cascais-Estoril e Carcavelos. Nem sempre estas redes tém que
estar segregadas e podem admitir-se diversas solucdes de insercao
urbana.

Cascais foi um dos pioneiros na criagdo do servigo de
empréstimo de bicicletas, o que lhe confere uma imagem de
concelho inovador; importa ampliar esta iniciativa de modo a
cativar para este modo um maior conjunto de utilizadores,
nomeadamente nas deslocac¢bes quotidianas.

Adaptacdo da rede pedonal ao disposto no DL 163/2006, o que
seguramente contribuird para um aumento significativo das viagens
em modos suaves.

Cativacdo dos jovens para a pratica de utilizagdo da bicicleta:
guanto mais idosos, menor a vontade de utilizagdo da bicicleta nas
deslocacBes pendulares, pelo que se torna urgente desde ja
motivar as gera¢fes mais novas para a utilizacdo deste modo.

A maior parte—das-pistas_ciclaveis_estdo_concentradas na zona
ocidental do concetho.e tém sobretudo-uma fungdo turistica e de
lazer. Importa “descolar” este modo da‘sua utilizacio apenas
em contextos ludicos/lazer- s
A7

(/)
/|

b

e
A

Ambiente e seguranca rodoviaria

Promogcéo de uma politica concertada para melhorar as questdes
da seguranca rodoviaria no concelho.

A promocgéo da utilizacdo dos modos suaves e TC pode contribuir
para a melhoria do ambiente urbano.

A construgdo de novas vias pode ampliar os impactes ao nivel do
ruido e qualidade do ar.

I

J.3.4. Conta Publica de Transporte

Seguidamente apresenta-se a andlise SWOT tendo em
consideracdo o contetido do Dossier 4, relativo & Conta

Publica de Transporte.

Tabela 9 — Conta Publica: principais pontos fortes e pontos fracos

PoNTos FORTES

Uma parte significativa dos custos é suportada pelos proprios
utilizadores (cerca de 60% do total).

A mobilidade em modos suaves é responsavel por apenas 2% dos
custos totais (3,6 milhdes).

PoNTos FRACOS

O transporte individual tem um custo anual de 151 milhdes de
euros, representando cerca de 69% dos custos totais.

Os custos relativos a acidentes representam 46% dos custos
externos, levando a que seja prioritaria a definicdo de uma
estratégia que contribua para reduzir o n.° de feridos e mortos.

O custo com a mobilidade em transporte publico representa cerca
de 30% do total dos custos com a mobilidade, mas o utilizador
apenas cobre cerca de 40% dos custos totais.

Os utilizadores do TI apenas consideram % dos custos que
efectivamente suportam, o que leva a que a avaliagdo das
vantagens associadas a este modo seja muito distorcida face a
realidade.
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OPORTUNIDADES

CASCAIS

DPT| DPIE

TiS e

Tabela 10 — Conta Publica: Oportunidades e ameagas

Fundamental informar os utilizadores do TI sobre a totalidade
dos custos com o automovel: apenas 1/3 dos custos totais sdo
percebidos, ja que o utilizador paga 2/3 (custos percebidos e ndo
percebidos) e o restante 1/3 corresponde a custos para a sociedade.

A mobilidade em modos suaves é substancialmente mais
“barata” do que nos restantes modos: 20 Euro/hab./ano em
deslocagfes em modos suaves, cerca de 340 Euro/hab/ano em TP e
aproximadamente 800 Euro/hab/ano em automovel.

E extremamente impartante que, para a sistematizacio dos custos
relativos a mobilitlagde;existaa Cooperagdo; entre as varigs,
entidades envolvidas: na mobilidade) concelhia (operadores{’ﬁg
transporte e gestores de infra-estrutura) e uma articulacéoA tg a |
ao municipio entre 0s varios departamentos. Caso tal ndo aeonteca,
ndo é possivel realizar analises satisfatorias e com um nivel
elevado de exactidao.

J.4.  Analise SWOT para cada uma
das freguesias

Seguidamente apresenta-se a analise SWOT para cada

uma das freguesias do concelho.
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Alcabideche

e analise SWOT

Terr

itério

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Taxa de crescimento da populacéo mais
elevada do que a do concelho (1,6% ao ano
entre 2001/2008 versus 1,4% para Cascais).
Concentracdo na freguesia de cerca de 25%
do emprego existente no concelho.

Grande capacidade de atracgéo do
Cascaishopping e zona envolvente.
Existéncia de equipamentos de ensino e
salde de importancia supra-municipal, como
sejam o novo hospital, o Centro de Medicina
de Reabilitagéo e a Escola Superior de
Saude de Alcoitao.

Incipiente estruturacéo urbana dos nlcleos
de Alcabideche, Alcoitdo e Amoreira.
Padrdes de ocupacéo dispersa de baixa
densidade fora destes aglomerados.
Reduzida insercéo no tecido urbano dos
grandes equipamentos e unidades
comerciais.

Forte presenca de AUGI's com problemas de
estruturagdo urbana (rede viaria e pedonal
deficitarias ou inexistente) que importa rever.

Oportunidades

Ameacas

Possibilidade de requalificagéo dos nucleos
urbanos do Parque Natural no ambito dos PP
em elaboragéo.

Reforgo da componente
turistica/cultural/lazer com a implementagcéo
do PP para o Autddromo do Estoril e zona
envolvente (em elaborag&o).

Oportunidade de estruturacéo do territrio
com a consolidag&o dos aglomerados
urbanos.

Tendéncia para a desqualificacdo urbana e
ambiental na zona a norte da A5.

Insuficiente controlo da edificag&o dispersa.
Aumento da dependéncia do Tl devido a
reduzida insercdo de grandes equipamentos
e unidades comerciais no tecido urbano.
Conflito entre o uso industrial (e o trafego por
ele gerado) e os outros usos.

Expanséo urbana com ocupacéo da area
protegida do Parque Natural Sintra-Cascais.

Mobil

idade

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Cerca de 31% das viagens sdo internas a
freguesia, destacando-se as fortes ligagdes
internas a Abuxarda/Amoreira e Alcoitdo.
Existéncia de importantes ligagdes ao centro
de Cascais, o que permite beneficiar da
melhor oferta de TC a esta zona.

A funcéo residencial domina, mas
Alcoitdo/Bicesse atrai um elevado n.° de
viagens por motivos profissionais e o Cascais
Shopping (e zona envolvente), viagens por
motivos profissionais e de compras.

Percentagem da populag&o no escaldo social
E significativa, apontando para uma
populacéo com menores rendimentos.
Taxa de motorizag&o muito elevada e
utilizagdo do Tl dominante, dificultando a
transferéncia modal.

Reduzida percentagem de viagens a pé, o
que esta relacionado com o
descontentamento da populagéo
relativamente a acessibilidade e circulacéo
em modos suaves.

Oportunidades

Ameacas

Prevé-se a construcéo de circulares aos
principais aglomerados, o que permitir4
melhorar as condigdes de acessibilidade
rodoviéria e garantir que as redes de TC e
dos modos suaves podem desenvolver-se
com maior qualidade.

Aumento da utilizag&o do TI.

A auséncia de uma oferta de TC de
qualidade ao novo Hospital podera agravar a
dependéncia do Tl nas viagens terminadas
neste freguesia.

Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria

Pontos Fortes

Pontos Fracos

As estatisticas de acidentes séo favoraveis
em Alcabideche, sendo inferiores a média do
concelho (1 acidente/km de rede viaria em
Alcabideche versus 2,1 acidentes/km no
concelho).

Os acidentes envolvem sobretudo colisdes e
despistes, localizando-se 1/5 dos despistes
do concelho nesta freguesia.

Além da rede viaria de 1.° nivel, o Autédromo
do Estoril € uma das principais fontes de
ruido da freguesia.

Oportunidades

Ameacas

A reestruturacéo da rede rodoviaria de 2.°e
3.2 nivel podera contribuir para reduzir o
numero de acidentes, desde que
acompanhada de medidas de reforgo da
seguranga rodoviaria.

O redimensionamento do perfil transversal
rodoviério (com aumento dos passeios) nas
redes locais podera contribuir para o
aumento da seguranga nos principais
aglomerados.

A construcdo do IC30/A16 permite a pratica
de maiores velocidades por parte do trafego
automoével, o que pode envolver um maior
nimero de acidentes e contribuir para
volumes de ruido mais significativos.

A consolidacéo da ocupagédo urbana na
envolvente ao autédromo pode criar maiores
exposicdes ao ruido.
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E a maior freguesia do concelho, mas grande parte da sua area é

ocupada com o Parque Natural Sintra-Cascais.
A funcéo residencial e comercial estdo muito presentes, mas

segregadas no territorio.

Actualmente, os principais pdlos de atracgdo séo o Cascaishopping
(e envolvente), o Centro de Medicina de Reabilitag&o de Alcoitdo, a

Escola Superior de Salde de Alcoitéo e o Autddromo. O novo

Hospital ird constituir também um importante gerador de viagens.

Parque Natural
Sintra-Cascais
(&rea protegida)

Novo hospital de
Cascais

A5:

ligacéo a Oeiras
Lisboa

via supra-municipal de

e

Equipamentos escolares
Equipamentos de satde
Centros e sup. comerciais

Pélos turisticos

D> teo

Unidades hoteleiras

[ Zonas industriais (PDM)

Alvide/Amoreira:

elevada densidade

populacional

Hierarquia viaria:

1° nivel
2°nivel
3% nivel

4° nivel

o

p]

Cascaishopping:
€ o pélo de atraccao que mais
viagens gerana freguesia,
sobretudoem TI

Autédromo:
é uma das principais

fontes de ruido do

concelho

CASCAIS

DPT| DPIE

Transporte Individual

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A rede principal serve adequadamente a
maior parte da populagéo e emprego da
freguesia.

As viagens com extremo em Alcabideche
apresentam baixos niveis de sinuosidade (a
excepgao da zona de Alcoitdo), o que
significa que os percursos s&o bastante
directos.

———————Domingos-de-Rana: ——

A rede de 1° nivel constitui uma barreira
fisica importante, limitando as ligagdes das
diferentes zonas da freguesia.
Concentragdes elevadas de pesados em
algumas das vias.

Niveis elevados de saturacéo na Estrada de
Manique, Rua de Cascais e Av. Sintra, as
quais promovem a ligag&o a Cascais e S&o

Oportunidades AT

1PAl |

1A R A NANedead (

O IC30/A16 podera contribuir para. o
aumento da atractividade residencial e de
emprego da freguesia.
Se forem construidas as circulares aos
principais aglomerados sera possivel %
redimensionar os perfis transversais das vias
secundarias e locais, com a criagéo de
estacionamento e passeios.

'

O IC30/A16 podera contribuirpafa o {
aumento dadependéncia do Tk (melhares |
afessibiidades) & paraa oéﬁr'ré.ncia-de \

fanémenos de, congesiignamentod nas viaside
agesso a rede Eﬁruture&tje.‘ ! !
Alexcessiva d(—;-pgndéncia’ _do_TIv nes viagens '
para otnovo hospitalipodera’geraf um novo |
foco de congestionamento.™

£Y 5 & o~ L o
~ S J b 1 uJ

|

Transporte Colectivo

Pontos Fortes

Pontos Fracos

IC30/A16:
nova via supra-municipal

Bairro da Cruz
Vermelha:
elevada densidade
populacional

Centro de Medicina|
de Reabilitagéo e
Escola Superior de
Saude de Alcoitdo

Centro urb

elevada densidade
populacional e concentragao
de equipamentos

ano de Alcabideche:

Origem das

viagens terminadas na

freguesia de Alcabideche

Estagdes de comboios
Linha ferroviaria

Paragens de autocarros

Parques e bolsas de
estacionamento (oferta universal)

Estacionamento tarifado
Ciclovias

Circuitos pedonais 206

Outros

Alcabideche
19.791
31%

\rcavelos
1.688

Cascais 3%
13.254
21%

Existéncia de vérias ligagdes em TC
rodovidrio entre Cascais e Sintra que servem
a freguesia.

Maior utilizagcéo da oferta de TC nas zonas
de Alvide, centro de Alcabideche, Alcoitéo e
CascaiShopping (mas a quota de TC é
moderada devido ao elevado peso das
viagens em TI).

Apenas 45% da populagéo e 41% do
emprego esta coberto pelas paragens
"melhor servidas pelo TC" (mais de 6
senvigos/hora/sentido).

O Cascaishopping apresenta uma oferta de
TC reduzida e 0 acesso as paragens € muito
penalizador para o pe&o.

Oportunidades

Ameacas

O centro de Alcabideche apresenta
condi¢des adequadas para ser equacionada
a criagédo de uma interface rodoviaria de
dimens&o intermédia.

O nowo hospital justifica o aumento da oferta
de TC.

O IC30/A16 podera permitir melhorar as
ligacdes a Sintra em TC rodoviario, uma vez
que descongestiona as vias locais.

O isolamento e reduzido equipamento das
paragens de TC pode contribuir para a
menor utilizagdo desta oferta.

Caso ndo sejam criadas boas condi¢des de
acesso em TC ao hospital, a dependéncia
face ao Tl seré agravada.

Estacionamento

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Mais de metade dos alojamentos dispde de
estacionamento privado.

Insuficiente delimitagdo da oferta de
estacionamento na via publica.

Reduzida oferta de estacionamento privado
no Bairro da Cruz Vermelha.

Nos centros de Alcabideche, Alcoitdo e
Amoreira é necessario gerir a oferta de
estacionamento, evitando situagOes de
estacionamento ilegal "perigoso”.

Oportunidades

Ameacas

Demarcagéo da oferta de estacionamento na
via publica.

Reforgo do estacionamento nas zonas em
que a procura é mais elevada.

Criacé&o de bolsas de estacionamento nos
centros urbanos.

Aumento da presséo sobre o estacionamento
na via por efeito da consolidagéo da
ocupagao urbana.

Limitacéo da capacidade de criagéo de
estacionamento em algumas zonas, ja que a
rede viria apresenta um perfil transversal
estreito.

Modos

Suaves

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Existéncia de fortes ligag6es pedonais entre
Cascais e Abuxarda/Amoreira.

Os residentes declaram uma taxa de adeséo
potencial de utilizagéo da bicicleta muito
elevada (31%).

Auséncia de condi¢des adequadas para as
deslocagGes em modos suaves (passeios,
passadeiras, etc.) em grande parte da
freguesia, o que inibe consideravelmente esta;
opg&o modal.

A reduzida integrag&o urbana dos principais
polos geradores limita a opgéo pelos modos
suaves.

Oportunidades

Ameacas

Requalificag&o da rede pedonal em
Alcabideche, quando forem criadas
alternativas rodoviérias ao atravessamento do
centro.

Melhoria da seguranca no atravessamento
dos principais centros urbanos e introdugéo
de medidas de acalmia de trafego em
Alcoitdo, Alcabideche, Avide e Amoreira.

Ocupagéo urbana desfavoravel & opgéo pelos
modos suaves, sobretudo nas ligag6es entre
aglomerados e destes aos principais pélos
geradores.

Os declives acentuados em algumas areas
n&o propiciam a realizagéo de viagens a
pé/bicicleta.
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Carcavelos

Territério

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Densidade populacional elevada,
concentrada sobretudo a Norte da linha
ferroviaria (a maioria dos alojamentos sdo em
edificios plurifamiliares).

Concentragao de emprego na zona do
Junqueiro.

Presenca de dois pdlos turisticos/lazer de
importancia supra-municipal: praia de
Carcavelos (com 0 seu passeio maritimo) e
feira.

Barreira constituida pela variante a EN6-7,
entre a zona nascente e ocidente da
freguesia.

Consolidagéo urbana por concretizar na zona
de Sassoeiros e Sdo Miguel das Encostas /
Bairro da Carris.

Oportunidades

Ameacas

Reforco da componente de comércio e
servigos com a concretizagdo dos 4 PP
previstos para a freguesia.

Aumento da capacidade hoteleira da
freguesia com a construgéo das novas
unidades previstas.

Possibilidade de expanséo urbana para Sul
da freguesia - PP de Reestruturagao
Urbanistica de Carcavelos Sul.

Construcéo de uma grande unidade
comercial na zona do Arneiro (no ambito do
PP do Esp. de Estab. Terciario do Arneiro).

Os empreendimentos previstos para esta
freguesia poderao ter associados importantes
acréscimos dos niveis de trafego nas vias de
acesso, sobretudo se néo forem acauteladas
as acessibilidades em TC e modos suaves.

Mobili

dade

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A freguesia apresenta percentagens elevadas
de viagens a pé.

Niveis de instrugéo e status social dos
residentes na freguesia elevados.

Domina a fung&o residencial, mas
Carcavelos consegue atrair também viagens
por motivo de emprego, compras e lazer.

A taxa de motorizag&o muito elevada,
associada a residentes com maiores
rendimentos, podera constituir-se como um
entrave a transferéncia modal para outros
modos, que n&o o TI.

Uma parte significativa da populagéo esta
descontente com as condigdes de
acessibilidade e circulag&do em modos
suaves.

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5
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E uma das freguesias mais pequenas do concelho mas com valores de
densidade populacional superiores a média concelhia.

Domina a fung&o residencial, mas o nicleo central de Carcavelos concentra
um conjunto de servigos e comércio de proximidade com capacidade de
atrac¢ao na freguesia e de algumas zonas de S&o Domingos de Rana e

Oeiras.

Elevada atraccéo de viagens na época balnear.

Variante EN6-7:
via estruturante

Transposi¢éo pedonal da
var. EN6-7 dificultada pela
deficiente insergéo urbana desta via

Rebelva:
zona com elevada
densidade
populacional

Oportunidades

Ameagas

A reestruturagdo da rede TC de proximidade
pode ser uma oportunidade de aumentar a
quota deste modo.

Se existir uma aposta clara nos modos
suaves € de admitir um aumento do "andar a
pé/bicicleta’, ja que os residentes nesta
freguesia demonstram uma grande apeténcia
por estas opgdes.

Manuteng&o das quotas ou mesmo aumento
da utilizag&o do TI, sobretudo nas novas
zonas de expans&o.

Interface de Carcavelos:
rodovidria e ferroviaria

Ambiente e Segu

ranca Rodoviaria

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Av. Jorge V:
apresentaboas
condi¢cBes pedonais
e onde se prevé a
insercéo de uma
ciclovia

A qualidade urbana da zona central de
Carcavelos é globalmente elevada.

A percentagem de populag&o residente
exposta ao ruido é mais elevada do que a
média do concelho (11% vs 7%).

A densidade de acidentes rodoviarios é mais
elevada do que a média do concelho (3,3
acid/km de rede viaria vs 2,1 acid/km).

As zonas centrais necessitam de
intervengOes que promovam a qualificacéo do
espaco publico urbano.

Oportunidades

Ameacas

Introducdo de medidas de acalmia de trafego
no centro urbano.

A criacdo de novas vias rapidas podera
aumentar a populagdo exposta a niveis de
ruido elevados (se ndo forem minimizados os
seus impactes) e degradar as condigoes de
seguranca rodoviaria.

Passeio pedonal
junto a praia

Av. Marginal:
via estruturante

@ Equipamentos escolares Hierarquia vidna: o Eslagbegiasicombolog
@ Exiljaiiientos de saade 1° nivel mammem: Linha ferroviaria

X Centrose sup. comerciais = 2°nivel ;’aragens d: Iauto:arros
A Pélos turisticos —— 3nivel n e e..::j?of:na
= Unidades Roteleinas — 4%nivel m— Estacionamento tarifado

e Ciclovias
[  Zonas industriais (PDM)

e Circuitos pedonais

Sassoeiros:
zona com elevada
densidade
populacional e grande
concentragdo de
servigos e comércio

Estacionamento
tarifado junto ao
centro

CASCAIS

DPT| DPIE

Transporte Individual

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Forte presencga de vias de hierarquia superior
que servem adequadamente a maior parte da
populacéo (80%) e emprego (78%) da
freguesia.

A variante & EN6-7 é uma importante barreira
fisica nas ligag@es entre Carcavelos e os
Lombos e entre S. D. Rana e Sassoeiros.
Congestionamento na Estrada de Sao
Domingos (Rebelva), Av. Dr. Francisco S&
Carneiro e Av. da Republica.

Forte dependéncia do Tl nas ligacdes entre
Parede e Carcavelos, ==

Oportunidades

MARA N CHPAL

A construgao da Via Oriental de Cascais em
Sassoeiros (incluindo a reestruturagdo
urbanistica do territério envolvente) constitui
uma alternativa ao eixo EN6-7/EN249-4.
E também uma alternativa & Estrada do
Arneiro, podendo contribuir para dim’nuir o

seu congestionamento.

A constrycdo da Via Orjental de Cascais
podp fementar uma-maior-utilizacao do,
autgmovel. = ‘
Conjgestmnamerjtij d_a retid Viéria na zana da

) Atngiro, com a construgéo da nove,unidade]

confercial, sobretudo-se/néo-forem
consideradas alternativas em TC.

Transporte Colectivo

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A parte Sul da freguesia beneficia da oferta
promovida pela Linha de Cascais.

A interface ferroviaria garante niveis de
qualidade adequados aos passageiros.
Cerca de 59% da populacéo e 51% do
emprego é servida por paragens TC com
mais de 6 circulag6es/hora/sentido.

Condigdes de espera da componente
rodovidria da interface pouco satisfatrias.
Falta de limpeza e higiene no terminal
rodoviério.

Oportunidades

Ameacas

Centro urbano de
Carcavelos:
elevada densidade
populacional e forte
concentragéo de

equipamentos

Lombos Sule Quinta de
Sao Gongalo:
zonas residenciais de
expanséo urbana

Colégio Saint Julian's:
estabelecimento escolar
comelevada dimenséo e

que introduz fluxos
intensos de trafego na
hora de inicio de aulas

Origem das viagens terminadas na
freguesia de Carcavelos
Alcabideche
1.926
6%

Lisboa
4.308
13%

Casc:
1.446
5%
Estoril
990
3%

Criag&o de uma oferta TC de proximidade
entre a Parede e Carcavelos.

A criagéo de novas vias podera servir para
descongestionar os corredores utilizados pelo
TC.

Melhoria das condigdes de espera da
componente rodoviéria da interface de
Carcavelos.

A pouca estruturagéo urbana da zona Norte
dificulta a qualidade do servico TC
proporcionado.

A falta de limpeza e higiene no terminal
rodoviario pode contribuir para o aumento da
percepgéo de insegurancga e para diminuir a
atractividade deste modo.

Estacionamento

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Maior indice de oferta de estacionamento
publico por alojamento do concelho.
Disponibilidade de estacionamento de longa
duragao junto & interface de Carcavelos.

No contexto da freguesia, a zona de
Rebelva/Qta da Alagoa apresenta menor
oferta de estacionamento privado.

A zona Norte (especialmente Sassoeiros)
apresenta um elevado défice de
estacionamento nocturno, devido & maior
concentracéo de alojamentos sem
estacionamento.

Oportunidades

Ameagas

Criagdo de medidas de combate ao
estacionamento ilegal, através de maior
fiscalizag&o ou colocagdo de mobiliario
urbano dissuasor (e.g. pilaretes).
Alargamento das areas de estacionamento
tarifado na zona central.

Aumento da oferta de estacionamento
nocturno na zona de Sassoeiros.

E necessério ter cuidado com a politica de
tarifagéo de estacionamento e com a
facilidade de acessos ao novo espago
comercial previsto no Arneiro, de modo a
evitar situagdes de estacionamento abusivo
na envolvente a este.

Modos

Suaves

Pontos Fortes

Pontos Fracos

No centro de Carcavelos a qualidade do
espaco pedonal é boa, mas existem pontos
de conflito a assinalar.

A acessibilidade para todos esta assegurada
na interface de Carcavelos.

Elevada qualidade do percurso pedonal entre
a estacéo CP e a Praia de Carcavelos.

A linha ferrovidria de Cascais e a Var. EN6-7
constituem barreiras fisicas a circulagéo
pedonal.

Na zona central de Carcavelos os passeios
s&o estreitos e estdo ocupados por mobiliario
urbano e arvores, impedindo uma adequada
circulagéo pedonal.

Inexisténcia de equipamentos de apoio ao
pargueamento de bicicletas junto & estacéo.

Oportunidades

Ameacas

A criacéo de uma ciclovia ao longo da Av.
Jorge V (ja em fase de desenvolvimento)
deve ser acompanhada da criagéo de
parqueamento para bicicletas, junto aos
principais equipamentos.

Agravamento do efeito de barreira provocado
pela variante a EN6-7, com o aumento do
trafego rodoviario e a maior consolidagéo da
envolvente.

Tis PT
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Cascais

Terri

torio

Pontos Fortes

Pontos Fracos

O centro de Cascais é um dos principais
polos de emprego, comércio e servigos do
concelho.

O centro é bem servido por equipamentos de
ensino e salde, concentrando igualmente os
principais servicos administrativos (e.g.,
tribunal).

Existéncia de vastas areas com baixa
densidade populacional, associada a uma
ocupagao urbana dispersa em moradias
unifamiliares.

AUGI's.

Incipiente estruturag&o urbana e menor
dotagéo de equipamentos nos lugares de
Cobre, Birre e Fontainhas.

Forte contraste entre “condominios de luxo” e

Oportunidades

Ameacas

A implementacé&o dos PP previstos podera
contribuir para a requalificacéo e
reestruturacéo dos nlcleos urbanos inseridos
no PNSC.

A revisdo do PDM é uma oportunidade para
conter o perimetro urbano dos lugares mais
dispersos e estabelecer uma maior provisédo
de equipamentos colectivos.

O fecho da circular ao Cobre e da 1.2
circular a Cascais permitira reorganizar a
rede vidria no interior destes lugares.

O Vale da Ribeira das Vinhas dificulta a
criagéo de infra-estruturas viérias entre
Cascais e Estoril.

A freguesia podera ainda sofrer uma forte
disperséo urbana na zona da Areia.

Mobil

idade

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Cascais € a freguesia com maior potencial
de atracgao de viagens do concelho devido a
importancia do Centro de Cascais.

Cerca de 70% das viagens terminadas estdo
associadas ao trabalho, compras, lazer ou
outras actividades, sendo esta a freguesia
com o menor peso de viagens de "regresso a
casa".

Taxa de motorizacéo dos residentes muito
elevada.

Porque atrai viagens de pontos muito
diversos do concelho, a % de viagens em TC
é apenas de 17%.

Oportunidades

Ameacas

A existéncia de uma rede pedonal e ciclavel
de elevada qualidade poderé ser indutora de
um maior nimero de viagens nestes modos,
sobretudo se existir uma maior
consciencializagdo para estas opgdes.

A reformulagéo da estacéo ferroviaria de
Cascais podera contribuir para reforcar a
importancia da interface ferro-rodoviéria.

Aumento da quota do Tl nas deslocacdes
intra e inter-freguesia.

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5
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Domina a fung&o residencial em praticamente todo o territério,
existindo extensas zonas com baixas densidades populacionais.
O centro de Cascais é um dos principais pélos comerciais, de lazer

e de servicos do concelho.

Cascais destaca-se pela sua atractividade turistica (com
abrangéncia nacional e internacional), concentrando cerca de
metade da oferta de alojamento hoteleira do concelho.

zona de praias e lazer

Guincho:

Ambiente e Segu

ranca Rodovidria

Rede de ciclovias (ciclovia da

Areia, ciclovia do Guincho e

ciclovia urbana) em conjunto
com circuitos pedonais

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A qualidade urbana da zona central de
Cascais é elevada.

Freguesia com um nimero de empregados
expostos a niveis de ruido superiores a 65dB
elevado (16%).

Cerca de 1/4 dos acidentes do concelho
ocorrem nesta freguesia.

Elevado niimero de atropelamentos na Av.
D.Pedro I

Os atravessamentos pedonais entre a
estacdo CP e o terminal rodoviario s&o
inadequados e contribuem para a adopgao
de comportamentos inseguros por parte dos
pedes.

Oportunidades

Ameacas

Intervenc&o na Av. D. Pedro |, garantindo
atravessamentos pedonais em maior
seguranga.

Melhoria dos percursos pedonais de ligacédo
entre o terminal rodoviario e a estagdo CP
(e.g, alterag&@o dos tempos de
atravessamento e relocalizagéo das
passadeiras,...).

A dispersdo urbana nas zonas a Norte pode
ter associada a degradacéo da qualidade do
espaco urbano, afectando a utilizag&o dos
modos suaves (auséncia de passeios, vias
com velocidades mais elevadas, passadeiras
escassas, etc.)

D> Xteo

A5:
via supra-municipal

densidade populacional

Torre:
zona com elevada

Quinta da Marinha:
zona residencial-
turistica de "luxo"

‘ Hierarquia viaria:
Equipamentos escolares

e

Equipamentos de saude == 1°nivel
o

Centros e sup. comerciais 2%nivel
o

Pdlos turisticos 3%nivel

4° nivel

Unidades hoteleiras

[ Zonas industriais (PDM)

Av. Eng. Adelino da Costa:
via estruturante,
saturagdo em periodos de ponta

32circular de Cascais:
via estruturante

Vinhas

Vale daRibeira das

E CASCAIS

DPT| DPIE

Transporte Individual

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A rede estruturante é densa na zona de
Cascais e Cobre / Fontainhas.

A rede principal serve a maior parte da
populacéo (80%) e emprego (78%) da
freguesia.

As viagens terminadas na freguesia
apresentam baixos niveis de sinuosidade (a
excepgao de Cobre/Fontainhas).

Niveis elevados de saturagéo da rede junto
ao centro de Cascais e no acesso a A5:
Alameda dos Comb. Grande Guerra, Av. 25
Abril, Rua José Florindo e Estrada da
Malveira da Serra.

Atravessamento dos centros urbanos de Birre
e da Torre por parte dos fluxos de ligagdo
leomAAR

Oportunidades

S RO
R (T SRS M

O fecho da 32 circular a Cascais permitira as
deslocagdes internas a freguesia serr
atravessamento do centro.

A circular ao Cobre contribuira para uma -
maior estruturagdo deste centro urbano.

A melhoria das acessibilidades iarias a
Caseais-(e-g-construcao da IC30/A16€ 32
Cij;lar) pode conduzir a maiores|niveis de
tréfégo e cngejs'tigbhéméﬁtbino acBssa,ao

Y |
seujcentro urbano.

- P

Transporte Colectivo

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Fontainhas:

zona com elevada
densidade populacional

E em Cascais que esté localizada a principal
interface de transportes colectivos do
concelho.

As paragens com maior oferta TC servem
62% dos hab. e 66% do empregados da
freguesia, privilegiando o servi¢o nos
corredores de Alvide e Cobre.

O Buscas oferece uma elevada frequéncia de
servico (6 serv./hora).

A area Norte da freguesia (Areia, Birre) esta
mal servida pela oferta em TC, o que esta
associado a deficiente estruturagdo da rede
vidria e as menores densidades de ocupacéo
urbana.

Muitas das carreiras que servem Cascais sao
circulares (inicio e fim no Terminal), ndo
sendo facil para um utilizador ocasional a
identificacdo de qual a linha a utilizar.

Oportunidades

Ameacas

Interface de

rodoviaria e
ferroviéria

Reestruturagéo da oferta TC que serve a
interface rodoviaria, de modo a aumentar as
frequéncias de servico e a reduzir a
sinuosidade dos percursos em algumas das
linhas.

Resolugéo de alguns dos constrangimentos
rodovidrios, permitindo aliviar o TC rodoviario
dos focos de congestionamento nos acessos
a Cascais.

Perda continuada de passageiros, passando
a ser um servigo utilizado apenas pelos
cativos do modo.

Manuteng&o da tendéncia de reducéo da
oferta de TC (nimero de servicos),
contribuindo para a degradacéo da qualidade
do servico proporcionado.

Estacionamento

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Cascais: comp.

A elevada oferta de estacionamento tarifado
na via pUblica no centro de Cascais promove
a sua rotagao.

O centro de Cascais € servido por um
importante conjunto de parques de
estacionamento.

Reduzida oferta de estacionamento privado
nos Bairros da Assuncéo e Rosario.

Taxas de ilegalidade diurnas e nocturnas
elevadas, verificando-se que estas ocorrem
sobretudo nas zonas mais periféricas da
freguesia, nas quais o estacionamento na via
n&o esta devidamente assinalado.

Estacionamento
tarifado junto ao
centro

Oportunidades

Ameacas

Marina

Av. Infante D. Henrique:
via estruturante

Vila de Cascais:

centro urbano com uma grande diversidade de

fungBes (elevada densidade populacional,
comércio, servigos, turismo, lazer, etc.)

de

O Estagdes de comboios

Linha ferroviaria

Paragens de autocarros

Parques e bolsas de
estacionamento (oferta universal)

Estacionamento tarifado
Ciclovias

Circuitos ped

Origem das viagens terminadas na

freguesia de Cascais

Sintra
9.254

Qeir.
4.59
5% s, D. Rana

4.373 Cascais
59 38.211

Pare! Estoril a0

2.638 8.968
3% 9%

Carcavelos

1.424
1%

Demarcacéo da oferta de estacionamento na
via publica.

Refor¢o do estacionamento nas zonas em
que a procura é mais elevada.

Maior divulgacéo da oferta de
estacionamento em parque.

A menor oferta de estacionamento na via no
centro de Cascais é entendida pelos
comerciantes como um factor de reducéo da
atractividade do centro.

A pouca disponibilidade de espaco no centro
de Cascais para a criagéo de uma maior
oferta de estacionamento na via publica
obriga a considerar solugdes de oferta
concentrada (mais cara).

Modos

Suaves

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Elevada qualidade do espaco de circulagéo
pedonal no centro urbano de Cascais.
Unica freguesia com uma rede ciclavel
estruturada e com oferta de um servigo de
empréstimo de bicicletas (BiCas).

Fortes ligagcdes pedonais entre o centro de
Cascais e as zonas de Cobre/Fontainhas e
Abuxarda/Amoreira.

Os lugares Cobre, Fontainhas, Birre ou Areia
néo dispdem de redes pedonais / ciclaveis
estruturantes, reduzindo a atracgéo destes
modos em bairros fortemente residenciais.
Nalgumas das zonas, as pendentes do
territorio s&o um ponto desfavoravel para uma
maior opgé&o pelos modos suaves.

Oportunidades

Ameagas

Requalificacéo da rede pedonal em Birre
(aumento dos passeios, criagdo de vias
pedonais), quando forem criadas alternativas
rodoviérias ao atravessamento do centro.
Desenvolvimento de percursos
pedonais/ciclaveis estruturantes no centro da
Areia, Cobre e Fontainhas.

TiSe
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Estoril

Territério

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Grande atractividade em termos de turismo,
recreio e lazer (com abrangéncia nacional e
internacional), devido a presenca de fortes
pélos de atraccéo: casino, centro de
congressos, praias.

Concentracéo de emprego na zona sudoeste.
Presenca da Escola de Hotelaria e Turismo
do Estoril.

Elevada capacidade de alojamento hoteleiro.

Baixa densidade populacional nas areas a
Norte da freguesia.

O tecido urbano foi consolidando a sua
ocupagdo em fungédo da orografia do
territério, sem que tenha existido a
preocupagéo de estabelecer uma hierarquia
\iéria clara.

A rede de equipamentos colectivos concentra
se sobretudo no litoral, tornando o restante
territério muito dependente destes
aglomerados.

Oportunidades

Ameagas

Requalificacéo e valorizag&o da zona litoral
com a implementac&o do PP da Zona de S.
Jodo e Envolvente ao Forte de St°. Anténio.
A construcéo de uma circular a Norte de Séo
Jodo do Estoril e a ligagéo Norte-Sul entre
S&o Pedro do Estoril e a A5 constituem
oportunidades para rever a estruturagao
urbana nesta freguesia.

No ambito da reviséo do PDM deve ser
equacionado o reforgo dos equipamentos
colectivos presentes a Norte.

O Vale da Ribeira das Vinhas dificulta a
criagdo de infra-estruturas viarias entre o
Cascais e Estoril e o vale da Ribeira de
Caparide / Manique dificulta a criagéo entre
o Estoril e a Parede.

A tendéncia para "investir" sobretudo na zona
litoral da freguesia pode significar a
manutencéo dos fenémenos de maior
desqualificacéo do territorio a Norte.

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5
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Zona turistica de elei¢do, com pélos de atracgéo de algum peso (e.g.

casino, centro de congressos, praia).

O casino é um dos principais elementos de estruturagéo da zona

marginal da freguesia.

Casino:
forte pélo de
atracgéo

Mo

Dil

idade

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Populacéo com um elevado nivel de instrugéo
e maior concentragéo de pessoas em
estratos sociais mais elevados (1/2 da
populacéo nos estratos A e B).

Cerca de 20% das viagens terminadas no
Estoril séo a pé.

Trata-se de uma freguesia
predominantemente residencial, mas onde
coexistem as viagens por motivo de trabalho,
lazer ou compras.

Os niveis de rendimento mais elevados da
populacéo e as taxas de motorizag&o
elevadas levam a considerar que a
transferéncia modal para o TC sera mais
dificil de concretizar.

3/4 das criancas residentes no Estoril
deslocam-se em automével para a escola,
valor este que é muito superior as restantes
freguesias.

Estacionamento
tarifado
junto ao casino

Oportunidades

Ameacas

Investimento numa rede TC de proximidade,
gue promova nomeadamente o rebatimento
nas estagdes ferroviarias.

Estabelecimento de uma rede
pedonal/ciclavel estruturante que potencie um
maior nimero de deslocagdes a pé,
nomeadamente nas zonas com menor declive
e na proximidade dos equipamentos
escolares.

Continuagéo da forte dependéncia do TI por
parte de criancas e adultos, contribuindo
para padrdes de mobilidade pouco
sustentaveis.

Ambiente e Segu

ranca Rodovidria

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A qualidade urbana da zona litoral do Estoril
é elevada.

A percentagem de emprego exposto ao ruido
€ mais elevada do que a média do concelho
(17% vs 13%).

A densidade de acidentes rodoviarios (2,8
acid/km de via) é mais elevada do que a
média do concelho (2,1 acid/km).

Elevada concentragdo de acidentes junto a
area do casino.

Oportunidades

Ameacas

A introducédo de uma nova passagem
subterranea junto ao Hotel Estoril Sol
contribuiré para aumentar a seguranga nas
travessias da Marginal.

Introdug&o de medidas de acalmia de
trafego.

Criagéo de uma rede ciclavel junto ao litoral.

A dispersdo urbana nas zonas a Norte pode
ter associada a degradagéo da qualidade do
espaco urbano, afectando a utilizag&o dos
modos suaves (auséncia de passeios,
passadeiras escassas, auséncia de
sinalizagéo, etc.)

Estagéo de
Monte do Estoril: Monte Estoril
zona com
elevada
densidade de
viagens
Interface do Estoril:
comp. rodoviaria e
ferroviaria
) s Hierarquia viaria: o
Equipamentos escolares
° i mammame
L 2 Equipamentos de saide m— 100
0
* Centros e sup. comerciais 2°nivel
o =
A Pélos turisticos *nivel n
i
] Unidades hoteleiras Arntvel

[ Zonas industriais (PDM)

Av. Bombeiros Voluntarios:
via estruturante

A5:

Escola Superior de Hotelaria
e Turismo do Estoril (ESHTE)

via supra-municipal
de ligagdo a Oeiras
e Cascais

Av. Marginal:
via estruturante

Av. Condes de Barcelona:
via estruturante,
saturagdo em periodosde ponta

Av. Gago Coutinho:
via estruturante

Estoril e Séo Jodo do
Estoril:
zona com elevada
densidade populacional

E CASCAIS

DPT| DPIE

Transporte Individual

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A rede principal serve adequadamente a
maior parte da populacéo (73%) e emprego
(83%) da freguesia.

Niveis elevados de saturagdo da rede na
envolvente a zona do casino: Av. Dom Nuno
A.Pereira, Av. Condes de Barcelona e Av.
Biarritz.

As ligagdes rodoviarias séo sobretudo Norte-
Sul existindo poucas ligagdes transversais, o
que também contribui para congestionar a
rede mais litoral.

Oportunidades £ Jf\ N

1AR A MARNBCIPAL |

A rede estruturante seré reforgada se forem
concretizados os projectos de construgaoe.de
uma circular a Norte de S&o Joéofo Estofil €
de ligagdo Norte-Sul entre Sdo Pedlro do
Estoril e a A5. )

Se néo for acautelada a disponibilidade de |
espaco canal para censiruir os corredores |
rdoviarios previstos, a ocupacéo utbana
pode compromgter a gongretizacéodas
Iigacﬁes rédovidrias adeduadas.

|

— — - A4

Transporte Colectivo

Pontos Fortes

Pontos Fracos

E a freguesia com maior n.° de estagées da
Linha de Cascais: 4 das 7 esta¢des da Linha
de Cascais s&o no Estoril.

A oferta ferrovidria nos PPM e PPT é muito
elevada em S&o Pedro do Estoril.

O Estoril oferece diversas ligagdes em TC
rodoviarias dentro da prépria freguesia e a
zona nascente de Alcabideche.

N&o existe correspondéncia entre a elevada
oferta do TC ferroviario e a oferta do TC
rodoviario em SPE.

Passagem de nivel na linha ferroviaria
(pedonal e rodoviaria) na estagéo de SJE.
Estacionamento ilegal na envolvente da
estagédo de SJE.

A ESHTE tem uma oferta de TC reduzida.

Oportunidades

Ameagas

A reestruturacéo da estacédo de Séo Pedro
do Estoril criar& melhores condi¢des de
acessibilidade pedonal e de atendimento aos
passageiros e possibilitara o aumento do
nimero de carreiras de rebatimento.
Reforgo das ligagdes internas a freguesia,
com o aumento das circulages em S. Pedro
do Estoril e S. Jo&o do Estoril.

A expansao urbana, sobretudo nas zonas a
norte, e o previsivel envelhecimento da
populacéo na zona litoral poderéo ser
factores decisivos na redugéo da procura do
TC, se nédo se conseguir reestruturar a oferta
TC rodoviaria.

Estacionamento

Pontos Fortes

Pontos Fracos

S&o Pedrodo Estoril:
zona com elevada
densidade populacional

Interface de S&o Jodo

Estagdes de comboios
Linha ferroviaria

Paragens de autocarros
Parques e bolsas de

ento (oferta uni

Estacionamento tarifado
Ciclovias

Circuitos pedonais

do Estoril:
comp. rodovidria e
ferroviaria
Origem das viagens terminadas na
freguesia do Estoril
Carcavelos
1.075
Sintragh 2%
Oeira:
1.63 &
3% Cascais
S. D. Rana 8.662
2.776 18%
) 6
) Paret
1.65
4%
Estoril
16.313

35%

Interface de
Sé&o Pedrodo
Estoril:
comp.
rodovidria e
ferroviaria

A densidade de alojamentos com
estacionamento é mais elevada do que a
média do concelho.

A zona do Casino do Estoril é servida por
estacionamento tarifado que responde as
necessidades da procura.

Taxas de estacionamento ilegal muito
elevadas junto as estagdes ferrovidrias, o que
esta relacionado com a reduzida oferta
proporcionada.

As taxas de ilegalidade diurnas e nocturnas
séo muito elevadas (superiores a 50%);
durante o dia sdo mais intensas junto & zona
litoral e & noite repartem-se igualmente pelas
diversas zonas da freguesia.

Oportunidades

Ameacas

Estudo da viabilidade de solugdes de
park&ride, possivelmente apoiadas em
senicos TC em navette, na area de influéncia
directa das estacgdes.

Criacéo de medidas de combate ao
estacionamento ilegal na zona litoral.
Demarcagéo da oferta de estacionamento na
via pUblica nas zonas de expanséo a norte.

Area envolvente as estagées muito valorizada
economicamente, o que pode dificultar a
viabilidade de introduzir parques de
estacionamento de apoio.

Modos

Suaves

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Elevada qualidade do espaco de circulagéo
pedonal no centro urbano do Estoril.

A zona litoral, e mais densamente ocupada,
apresenta declives mais suaves do que a
area a norte.

A excessiva vocagao residencial de uma
parte significativa do territério condiciona a
existéncia de deslocagdes de curta distancia.
Orografia acentuada na zona norte.

A estrutura da rede rodovidria privilegia
sobretudo ligagdes Norte-Sul, penalizando as
ligagOes transversais de proximidade.

Oportunidades

Ameagas

Expansé&o da rede ciclavel ao Estoril, através
da criagéo de uma ciclovia junto a Alameda
do Casino.

Diminuic&o do impacte da linha ferroviaria e
da Av. Marginal com a construgéo de uma
nova passagem pedonal inferior, junto ao
Hotel Estoril Sol.

Aumento das ligagOes pedonais/ciclaveis

Ocupagao urbana desfavoravel a opgéo pelos
modos suaves, sobretudo nas zonas a Norte.
Os declives acentuados em algumas areas
nao propiciam a realizagdo de viagens em
modos suaves.

transversais (caminhos a pé).

Tis PT
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Parede

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico.
Identificacio dos principais desafios e andlise SWOT

Territério

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Apresenta uma das densidades populacionais
mais elevadas do concelho (58 hab./ha
versus 33 hab./ha).

Inversdo da dinamica populacional negativa
(1991-2001) devido as recentes
urbanizagGes, e particularmente aos Jardins
da Parede.

Concentragéo de emprego no centro urbano.
Presenca do Hospital Ortopédico de
Sant'Ana.

E a freguesia mais envelhecida do concelho
(21% dos seus habitantes tem 65 anos ou
mais).

A Parede ndo dispde de equipamentos de
relevo, sendo apenas de destacar os
equipamentos de ensino e o Hospital de
Sant'Ana.

Oportunidades

Ameacas

As urbanizagdes mais recentes (Jardins da
Parede) incluem espacos destinados a
localizag&o de unidades comerciais/servigos
de proximidade, o que permite admitir que,
uma vez consolidada a ocupagéo urbana,
seja possivel assegurar parte das
necessidades quotidianas na proximidade da
residéncia.

Envelhecimento da populagéo.

O Vale da Ribeira de Caparide / Manique
dificulta a criagéo de infra-estruturas viarias
entre Cascais e Estoril.

As areas para a localizagéo de novos
equipamentos séo reduzidas devido a
consolidacdo urbana da freguesia.

Mobil

idade

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Cerca de 27% das viagens terminadas na
Parede s&o a pé, facto que estara
relacionado com a diversidade funcional
presente no centro urbano.

Fortes ligagdes do centro da Parede com
Carcavelos, Sdo Domingos de Rana/Zambujal
e Caparide/Matarraque.

O centro da Parede concentra um elevado
numero de viagens por motivos profissionais.

Taxa elevada de motorizag&o (mas ainda
assim a mais baixa do concelho).

Os residentes na Parede estdo descontentes
com as condigdes de acessibilidade,
circulagédo em modos suaves e,
principalmente, com a oferta de
estacionamento.

Oportunidades

Ameacas

Promocéo da ligag&o do corredor pedonal de
Carcavelos ao Estoril.

Intervengdo nas redes de acessibilidade
pedonal na zona central da Parede, de modo
a garantir a eliminag&o dos obstaculos
fisicos.

Criacéo de novas centralidades na Madorna
e Murtal de modo a reduzir a funcéo
estritamente residencial destes dois lugares.

Aumento da quota do Tl nas deslocagdes
intra e inter-freguesia.

Ambiente e Segu

ranca Rodoviaria

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A percentagem de emprego exposto a niveis
de ruido igual ou superior a 65 db(A) é
inferior & média concelhia.

Maior densidade de acidentes por km de
rede viaria (3,6 acid./km).

Elevada concentracdo de acidentes no centro
urbano, nomeadamente na Av. da Republica,
em que se verifica um elevado nimero de
atropelamentos.

Oportunidades

Ameacas

Implementacdo de medidas de reducéo de
velocidade ou acalmia de trafego no centro
da Parede.

Aposta na qualificacdo do espago urbano,
nomeadamente com a adaptacdo do centro
da Parede ao disposto no Dec. Lei 163/2006.

DOSSIER 5

Uma das freguesias mais pequenas do concelho e também uma das
mais consolidadas.

Funcéo residencial dominante em toda a freguesia.

O Centro da Parede, com elevado dinamismo comercial e de
servigos, responde a grande parte das necessidades dos residentes
nesta freguesia.

Jardins da Parede:
zona de expansao
urbana recente

Terminal
rodoviario
principal

Murtal:
zona com elevada
densidade
populacional

Interface da Parede:
comp.rodovidria e
ferroviaria

Origem das viagens terminadas na

freguesia da Parede
Alcabideche
1.443
4% _Carcavelos

Sintra 2.568
821 7%
2%

Cascais
2734
8%
Estoril
1.543

S. D. Rana
6.288
18%

Av. Marginal:
via estruturante

Equipamentos escolares
Equipamentos de satde
Centros e sup. comerciais

Pélos turisticos

H D> Xteéo

Unidades hoteleiras

[  Zonas industriais (PDM)

Estacionamento
tarifado
no centro

Hierarquia viaria: o
o 1° nivel nammnm.
= 2%nivel
———  3°nivel p|
———  4°nivel e —

CASCAIS

DPT| DPIE

Transporte Individual

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A rede viaria principal serve adequadamente
a maior parte da populacéo (82%) e emprego
(86%) da freguesia. Esta freguesia é a que
apresenta a maior cobertura do concelho.

Forte dependéncia do Tl para as ligages
entre a Parede e Carcavelos.

Focos de congestionamento no centro da
Parede e na Av. da Republica (ligagdo a
Carcavelos).

A rede rodoviaria estruturante ndo tem
caracteristicas fisicas compativeis com as
func¢Bes desempenhadas (perfil transversal

-festreito-e-sinttoso): -

Oportunidades %,

1AR

hMANgZedS (TP AT |

Melhor adequag&o das vias estruturanies a
fungéo, através da construgao de vias
alternativas nos pontos de maior ;
constrangimento. |
Melhoria da oferta TC de proximida)de entre
Carcawvelos e a Parede. |

Rede \idria do centro urbang'da/Parede com
perfis muitogreduzidos, dificultando a
inffroducao de alteragoes estruturantés.

|

Iransporte Colectivo

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Av. da Republica:
via distribuidora
com elevado nimero

de acidentes

A freguesia beneficia da oferta promovida
pela Linha de Cascais.

A interface ferroviaria garante niveis de
qualidade adequados aos passageiros.
Cerca de 68% da populacéo e 71% do
emprego é servida por paragens de TC com
6 ou mais circulagdes/hora/sentido.

Fraca cobertura da rede de TC nas novas
areas de expanséo (e.g., na Quinta da
Lameira/B.Marianas), mas também na zona
da Madorna e do Murtal.

O interface rodoviario junto & estagdo CP
esta deficientemente infra-estruturado.
Aligagéo entre a estagdo CP e a interface
principal ndo esta bem assinalada.

Oportunidades

Ameacas

Centro urbano da
Parede:
elevada densidade
populacional e elevada
concentragéo de
comeércio e servigos

Estagdes de comboios
Linha ferroviaria

Paragens de autocarros

Parques e bolsas de
estacionamento (oferta universal)

Estacionamento tarifado
Ciclovias

Circuitos pedonais

Criag&o de uma oferta de TC rodoviario de
proximidade entre os ndcleos urbanos da
Parede e Carcavelos e de ligagéo ao Murtal e
Madorna

Avaliacéo da pertinéncia de aumentar a
oferta de TC de rebatimento no caminho-de-
ferro e de servico ao centro urbano.

Melhoria das condi¢des de espera da
componente rodoviéria da interface.

A orografia a norte (zona do Murtal e
Madorna) e a deficiente estruturagdo da rede
rodoviéria dificultam a introducé&o de uma
oferta de TC eficaz.

Estacionamento

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Existéncia de estacionamento privado em
58% dos alojamentos, destacando-se pela
oferta privada a zona do Murtal.

No centro da Parede, a oferta de
estacionamento privado é reduzida devido a
maior idade das habitagdes.

Elevado défice de estacionamento diurno e
nocturno. Durante o dia, as pressdes sdo
mais significativas no centro. No periodo
nocturno ocorrem sobretudo no Murtal, em
parte porque os residentes ndo estacionam
no seu lote.

Oportunidades

Ameacas

Formalizag&o do estacionamento de longa
duragéo na Praca Mario Azevedo Gomes,
promovendo-o como uma alternativa de
parké&ride para os passageiros da CP ou de
estacionamento para as pessoas que se
deslocam ao centro da Parede.

Demarcagdo da oferta de estacionamento na
via pUblica nas zonas residenciais do Murtal
e Madorna.

Area envolvente & estag&o limitada para a
construgao de parques de estacionamento de
apoio.

Modos

Suaves

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Centro urbano parcialmente requalificado em
termos de circulag&o pedonal.
Potencialmente, cerca de 1/3 dos residentes
na Parede utilizariam bicicleta, caso fossem
criadas melhores condigdes.

Reduzida dimenséo de passeios em algumas
vias do centro urbano.

Presenca de muitos obstaculos e mobilirio
urbano na via publica que impedem uma
adequada circulag&o pedonal.

Inexisténcia de equipamentos de apoio ao
parqueamento de bicicletas junto & estag&o.

Oportunidades

Ameacas

Continuidade do passeio pedonal marginal na
ligacéo entre Carcavelos e Estoril,
possibilitando também ligacdes adequadas
entre este e o centro da Parede.

Criagé&o de parqueamento de bicicletas, junto
aos principais equipamentos e a interface.

Os fortes declives a norte dificultam a
realizagéo de um maior nimero de
deslocagdes em modos suaves
(especialmente na ligag&o ao centro).

Tis PT
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Identificacio dos principais desafios e analise SWOT

Sdo Domingos de Rana

Territério

Pontos Fortes

Pontos Fracos

E a freguesia mais populosa do concelho
(concentra cerca de 26% da populagéo) e é
também aquela que apresenta uma maior
dinamismo de crescimento.

Cerca de 1/4 do emprego do concelho esta
concentrado nesta freguesia, sendo uma das
freguesias em que este tem maior expressao.
Maior concentragdo de actividades industriais’
do concelho (ZI de Abdboda, Trajouce e
Talaide).

Territério a norte da A5 marcado por zonas
de génese ilegal, com uma ocupagao urbana
dispersa e fragmentada.

Baixa densidade urbana, apoiada em
alojamentos unifamiliares.

Fortes assimetrias urbanisticas, com uma
ocupagdo mais desqualificada a norte da A5.
Reduzida dotacao de equipamentos, levando
a que esta freguesia dependa das freguesias
litorais e do concelho de Oeiras.

Oportunidades

Ameacas

Estruturacéo do territério com a consolidacéo
das areas urbanas (maiores densidades
populacionais permitem melhores condi¢Ges
de acessibilidade em TC).

Ordenamento e requalificacéo da zona
nordeste (envolvendo 7 AUGI) com a
implementac&o do PP do Espaco de
Reestruturagédo Urbanistica Envolvente a Vila
Romana de Freiria.

Expanséo urbana sem infra-estruturas viarias
adequadas para o escoamento do trafego.
Tendéncia para a desqualificagéo urbana e
ambiental na zona a norte da A5.

Insuficiente controlo da edificag&o dispersa.
Conflito entre o uso industrial (e o trafego por
ele gerado) e outros usos.

Mobil

idade

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Cerca de 1/4 da populagcéo com idade entre
0s 10 e os 14 anos desloca-se a pé para a
escola (a média do concelho é de 17%).

Os residentes da freguesia demonstram-se
favoraveis a utilizagéo da bicicleta. Cerca de
1/3 gostava de utilizar a bicicleta nas
deslocagdes quotidianas.

Status social dos residentes est4 abaixo da
média do concelho.

Apresenta a taxa de motorizagdo mais
elevada do concelho, revelando uma forte
dependéncia do automével numa populacéo
com rendimentos mais reduzidos.

Oportunidades

Ameacas

A requalificagéo do tecido urbano das AUGI
constitui uma oportunidade para melhorar as
redes de modos suaves e organizar a rede
Vidria, possibilitando também a melhoria da
oferta de TC.

Aumento da utilizagéo do TI.

A construcédo da Via Oriental de Cascais
pode fomentar uma maior utilizagcéo do
automével.

Ambiente e Segu

ranca Rodoviaria

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Densidade de acidentes inferior a média do
concelho (1,9 acid./km de rede viaria vs 2,1
acid./km).

A populagdo exposta a niveis de ruido iguais
ou superiores a 65 db(A) é reduzida (cerca
de 5% do total).

O aerédromo de Tires constitui uma
importante fonte de ruido na freguesia.

Existe um elevado nimero de atropelamentos
(com feridos) na freguesia, o que esta
associado ao facto de, em algumas zonas, 0s
condutores terem dificuldade em avaliar que
estdo a circular em tecido urbano.

Oportunidades

Ameacas

Reformulagéo do perfil transversal de
algumas vias nos principais aglomerados,
com introducdo de passeios e de
estacionamento, de modo a melhorar a
seguranga.

Intervengéo ao nivel da rede viaria de modo a
promover o abrandamento da velocidade e o
respeito dos atravessamentos pedonais.

O aumento da actividade do aerédromo
podera ter associado maiores niveis de
ruido.

A expanséo urbana junto ao Aerédromo pode
contribuir para aumentar a
populagé@o/emprego exposta a niveis de ruido
mais elevados do que o desejavel.

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico. DOSSIER 5

territorio.
Sé&o Domingos de Rana concentra

Domina a fung&o residencial, a qual esta dispersa por todo o

O aerédromo de Tires é um dos elementos notaveis da freguesia.

importantes areas industriais.

via de

saturagdo em periodosde

EN249-4:
distribui¢&o principal,

ponta

Rua do Carrascal:

saturagdo em periodosde
ponta

via de distribui¢&o principal,

Aerodromo de
Tires:
importante pélo de
atracgdo

S&o Domingos de
Rana:
zona com elevada
densidade
populacional

Origem das viagens terminadas na )
freguesia de Sdo Domingos de Rana

Alcabideche
3.601

6% carcavelos

4.179
7%

ascais
4.248
7%
Estoril
2.857

S. D. Rana
22.196
37%

Expanséo urbana na
envolvente a EN249-4

via estruturante

Estrada da Mata da Torre:

. Hierarquia viaria:
Equipamentos escolares

o

Equipamentos de satde == 1°nivel
_ 20

Centros e sup. comerciais === 2%nivel
o

Pélos turisticos ———  3°nivel

——  4°nivel

Unidades hoteleiras

[ Zonas industriais (PDM)

Talaide:
zona com alguma
densidade populacional e
muito dependente do
concelho de Oeiras

Zona com elevada
concentragdo de
superficies comerciais

A5:
via supra-municipal de
ligag&o a Oeiras e
Lisboa

E CASCAIS

DPT| DPIE

Transporte Individual

Pontos Fortes

Pontos Fracos

A cobertura da rede rodoviaria estruturante
(1.9 2.°e 3.%nivel) permite servir cerca de
75% da populagéo.

A rede de 2° nivel é praticamente inexistente,
com as principais ligacdes a depender da
rede de 3.2 nivel.

A rede estruturante serve apenas 68% do
emprego presente na freguesia.
Congestionamento em todo o territério, mas
sobretudo nas ligagdes a Alcabideche e
Sintra: Rua do Carrascal, Av. Amalia
HRodrigtes e—EN249-4

Oportunidades C AL

M AR A NGRS TP AL

Est&o previstos diversos projectos rodoviarios
para esta freguesia, os quais tém como
principal objectivo a estruturagéo viaria e a
constituicdo de uma alternativa a EN249-4.
Entre estes, destaca-se a construgéo da
VOC.
Reformulagéo da organizagao viaria nos
principais aglomerados, com introduczo de

Continuagao dos atravessamentos do trafegg
rodeviario ne centro urbano dazona da
Apohoda— T

Aymento do vqlume do) bﬁﬁgo de verculos
pesados na redé local ( a consohda(;ao
dés_g_o_nas industriais e><|stentes);,

sy D

passeios e de estacionamento. |

=y €

Transporte Coiectivo

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Talaide é bem servida pela oferta TC
presente no concelho de Oeiras.

A oferta TC rodoviario estd muito dependente
do nivel de congestionamento das principais
vias.

Nem sempre as paragens estdo devidamente
assinaladas e tém reserva de espago para 0s
autocarros.

Os percursos a pé até as paragens Sao em
alguns casos em terra batida.

Oportunidades

Ameacas

Com a maior consolidag&o urbana e a
reestruturacéo rodoviaria devera rever-se a
oferta TC de modo a adequa-la as
necessidades dos residentes e trabalhadores
nesta freguesia.

Se n&o existir um investimento forte na
promocéo do TC, esta freguesia podera
sofrer fortes agravamentos dos fenémenos de
congestionamento.

O isolamento e reduzido equipamento das
paragens TC podem contribuir para a menor
utilizac&o desta oferta.

Estacionamento

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Existéncia de estacionamento privado em
58% dos alojamentos.

Défice de estacionamento associado &
funcéo residencial, sobretudo a Sul da
freguesia.

Insuficiente delimitagdo da oferta de
estacionamento na via publica.

Os alojamentos de Trajouce dispdem de uma
oferta de estacionamento privado muito
reduzida.

Oportunidades

Ameacas

Demarcagao da oferta de estacionamento na
via publica.

Reforgo do estacionamento em &reas com
elevada presséo.

Caso ndo se consiga promover uma
reparticdo modal favoravel aos modos mais
sustentaveis, a pressao sobre o
estacionamento poderd vir a ser ampliada
com a consolidag&o urbana esperada para
esta freguesia.

Modos

Suaves

Pontos Fortes

Pontos Fracos

Estagdes de comboios
Linha ferroviaria

Paragens de autocarros

Parques e bolsas de
estacionamento (oferta universal)

Estacionamento tarifado
Ciclovias

Circuitos pedonais

Apesar das condicdes de acessibilidade a pé
estarem longe de ser as melhores, a
percentagem de viagens a pé é de 18%.

Os residentes declaram um potencial de
utilizac&o da bicicleta muito elevado (31%).
Em muitos dos aglomerados a orografia &
favoravel ao "andar a pé/bicicleta”.

Falta de condigbes adequadas para os pedes
(passeios, passadeiras, etc.) em grande
parte da rede viaria.

A A5 é uma barreira fisica entre as areas a
Norte e a Sul da freguesia.

Em muitos locais, a velocidade excessiva do
tréfego rodoviério leva a que os
atravessamentos pedonais sejam inseguros
(e.g., préximo do LeClerc).

Oportunidades

Ameacas

Criacéo de boas condi¢des de circulagcéo
pedonal, privilegiando, numa primeira fase,
as zonas centrais dos aglomerados urbanos.
A construcéo de vias rodovidrias alternativas
deve ser encarada como uma oportunidade
para rever os perfis transversais das vias
centrais na Abdboda, Trajouce, Rana. etc.

A requalificacéo das AUGI podera néo ter
capacidade para inverter a estruturacéo e
qualificagéo urbanas.
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Fichas Sintese

K.1. Fichas - Sintese

Nas paginas seguintes apresentam-se as fichas sintese das
analises realizadas nos Dossiers anteriores, as quais
reportam os principais resultados obtidos para o concelho

e para cada uma das freguesias.

Para os varios indicadores seleccionados é apresentado o
seu valor absoluto na freguesia e no concelho. Nas fichas
relativas ao  Territdrio (Dossier 1) indica-se
adicionalmente a percentagem que o valor da freguesia
representa no total concelhio (“% no Conc”), enquanto
nas restantes se optou em alguns indicadores por
apresentar a média do concelho (“Concelho”), permitindo

deste modo anélises comparativas.

Para os sub-indicadores (os quais representam uma
desagregacdo de alguns indicadores) sdo ainda
apresentadas as percentagens relativas ao indicador
principal. Por exemplo, no sub-indicador “Populacio
juvenil” € apresentada a percentagem que este segmento

representa no total da populacéo da freguesia.
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Territorio

[

{ARA MUNICIPAL-}

& : @ Estahelecimentos
i _Escolares ¢ \

t

¢ Equipamentds dejSaade |
1y 904E v )
il cBl5e sip. Comerciaig
A Polos Turistices
i

Unidades Hoteleiras.

- Rede Yiaga

SO A - Y |
\"T0 Zonas Industriais (PDM)..)

Area Total 3.927|ha
Area Ocupada (3 1.398|ha

() Areaocupada ou passivel de ser ocupada com
usos urbanos

Densidade Populacional (2008)

Geracédo
Freguesia Concelho % no Conc
Populag&o (2001) hab.
Populag&o (2008) hab.
Pop. Juvenil (10-19 anos) [4.280]hab. [ 12%] [ 20.730] | 21%|
Pop. Idosa (+ 65 anos) [4.770]hab. [ 13%] [ 28.210] [ 17%]
Var. Populag&o (2001-2008)
Dens. Bruta Populagdo (2001) [ 23]hab/ha
Dens. Bruta Populagéo (2008) [ 25|hab/ha

Densidade Populacional (hab/ha)

Atraccdo
Freguesia Concelho % no Conc

Emprego (2008) [13:840]emp.
Privado [12.750]|emp. [ 92%| [ 49.600] [ 26%]
Publico 3) [ 1.090|emp. [ 8%] [ 5460 [ 20%]|

Densid. Bruta Emprego (2008) emp./ha

Densid. Emprego / 100 Hab. emp.llOO hab

Estudantes (2008) alun.
em Estab. Privados () [ 2.470]alun. [ 39%] [ 11.450] [ 22%]
em Estab. Publicos [ 3.890]alun. [ 61%| [ 18.840] [ 21%]

Dens. Emp. + Estud.() [ 10|pes./ha

Capacidade Alojam. Hoteleiro camas 7%

Principais Pélos de Emprego:

Cerca de 1/4 do emprego existente no concelho concentra-se em Alcabideche,
sobretudo devido aos postos de trabalho localizados no Cascaishopping e nos
espacos comerciais envolventes.

Principais Pélos de Estudo:

Apesar do maior pdlo de estudo ser privado (Esc. Salesiana de Manique), os estab.
de ensino em Alcabideche s&o maioritariamente publicos (68%). Nesta freguesia
localiza-se um dos dois pélos de ensino superior do concelho, a Escola Superior de
Saude de Alcoitdo (ESSA).

Equipamentos de Saude:

Os residentes da freguesia beneficiam da oferta da Ext. de Satide de Alcabideche. O
Centro de Medicina Fisica e Reabilitacdo de Alcoitdo também se localiza nesta
freguesia. A componente de salde sera reforgada com a inauguragé@o do novo

0a10 10a50 [ soatzo [ 1202160 NI > 160 Hospital de Cascais, o qual senira todo o concelho e oito freguesias de Sintra.
. . Centros Comerciais e Principais Superficies Comerciais:
Alojamentos (2001) anl ’ O Cascaishopping é o maior centro comercial do concelho, tendo registado em 2009
Alojamentos (2008) [16.900]aloj. mais de 11 milhdes de visitantes por ano. Na sua enwolvente destacam-se ainda
Moradia ) [9.980]aloj. [ 60%)] [ 46.950] | 21%)| outras superficies comerciais, nomeadamente, a Makro, Toys'R'Us, AKI, Staples e
Conforama. Encontra-se prevista a abertura da Decathlon, junto ao novo hospital.
Apartamento (2) [6.720]aloj. [ 40%]| [ 53.850] [ 12%]

Var. Alojamentos (2001-2008)

(2) Nao sdo abrangidos os alojamentos das zonas 1.04, 6.11 e 6.21

Pélos Turisticos:

Ocupacéo do Territério

O autédromo e o parque natural Sintra-Cascais séo os principais pélos turisticos da
freguesia, que também beneficia da localizac&o de alguns dos principais campos de
golfe do concelho.

Freguesia
Dens. Activ.Humana s (2008) pes./ha
Racio Emp+Est/Pop (s) (2008)

Concelho
43

[ 43

(3) considerando a informag&o disponivel (ndo exaustiva)
(4) considerando a inform. dispon. em 5 estabelec. num total de 12 (Coop. e IPSS também se incluem)
(5) considerando apenas os estudantes do ensino superior

E a maior freguesia do concelho mas apenas 1/3 do territério é ocupado (ou passivel de ser ocupado) por usos urbanos. E das freguesias com maior dinamica de construg&o de
nowos fogos. Domina a ocupag&o urbana de baixa densidade organizada em funcéo de bairros de "moradias” ou de edificios plurifamilares de baixa altura. Apesar de ser das
freguesias com maior concentragéo de emprego (25% do total do conc.) corresponde a um territorio no qual a fungéo residencial € dominante (39 empregos/100 hab.).
Actualmente os principais pélos de atractividade sdo o Cascaishopping (e enwolvente) e os equipamentos de satde (Alcoitédo) e de ensino superior (ESSA). Brevemente esta
atractividade vai ser reforcada com a entrada em funcionamento do novo Hospital de Cascais.
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() Nao é abrangida a populacéo das zonas 1.04, 1,07, 6.09
e 6.21 e a populacdo comidade inferior a 14 anos.

Popuiagao Inquirida 3

Taxa Média de Amostragem

Caracteristicas Gerais da Populacéo Residente

Estrutura Etaria

15-24 anos
17%

Nivel de Instrugéo
19%

Curso Universitario
=5°ano liceal (¥ ano actual)
= Analfabeto

Status Social

B
21%

Dim. Agregados Familiares

Agregados sem Automoével

Taxa de Motorizag&o
Parque Automovel

Populacéo que Conduz

Alojamentos
Moradia (g

Apartamento (3

25-44 anos
40%

Curso médio / Politécnico
= 2°ano licea (6° ano actual)

= 7°ano liceal (12°ano actual)

= |nstrug&o primaria completa

Disponib. Estacionam. Privativo 9.130|aloj.

Moradia (y

Apartamento (3

Freguesia Concelho
hab./agregado 2,7
[ 4.6086| [ 16%| [ 28.158] [ 18%|
Freguesia Concelho % no Conc.
[ 489]weic./1.000hab
[ 17.410]weic.
[ 20.440lhab. [ 57%| [109.811] [  58%]
Freguesia Concelho
[16.690]aloj.
[ 9.980]aloj. [ 60%| [ 46.930] [ 47%]
[ 6.720]aloj. [ 40%| [ 53.870] [ 53%]
| 6.440]aloj. [ 71%| [ 32.340] [ 59%|
[ 2.690]aloj. [ 29%| [ 22.930] [  41%]

Dinadmicas de Mobilidade da Populacéo Residente

Inquéritos de Opinido

Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens 58.570]viag. 328.250
Freguesia Concelho
N° Médio Viagens viag./hab. 2,1
N° Médio Viagens / Pess. Mowel \,iag./hab. 2,3
Iméveis [ 3360lhab. [ 12%] [ 13.612] | 9%)|
N° Etapas / Viagem [1.2]etapaniagem
Duragéo Média de Viagem (2) min.
Distancia Média de Viagem () km
Dinadmicas de Mobilidade do Total de Viagens
Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens Iniciadas | 63.350]viag. 333.030
Viagens Terminadas | 63.450]viag. 333.160
Viagens Internas viag.
Motivo de Viagem (2)
43% 20%
Regressoacasa ©Trabalho #Compras ® Assuntos pessoais = Actividades delazer 8 Outros

Modo de Viagem (2)

Pé
14%

Frequéncia de Viagem (2)
Todos os dias

49%

(2) Emrelagéo as viagens terminadas

Tl
69%

2 a3 xsemana
26%

Os residentes em Alcabideche estdo satisfeitos com a oferta da rede vidria; pelo contrario, s&o neutros relativamente a seguranga rodoviaria (25% considera que a rede \iaria é
pouco segura) e estdo insatisfeitos com a conservagdo da rede da rodoviaria (37% acha que esta estd em mau estado de consenagao).

A populagéo de Alcabideche declara-se insatisfeita com a oferta de estacionamento na via e em parque.
Os residentes em Alcabideche declaram estar satisfeitos com a oferta em transporte colectivo rodoviario e ferroviario, mas neste Ultimo caso, apresentam o grau de satisfagéo
mais baixo (0 que estara relacionado com a auséncia de um senico directo).
A populagéo esté insatisfeita com as condi¢des de circulagdo em modos suaves. Cerca de 54% dos residentes consideram ndo existir condi¢cdes gerais de circulagdo e 70%
consideram n&o existir condigdes de circulacéo para pessoas com mobilidade reduzida.
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Alcabideche Acessibilidades
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Outros

b C Al &

v

TC
14%

Total de viagens terminadas 63.450
Acessibilidade em Transporte Individual
Freguesia Concelho % no Conc. . .
e ——— Composicéo do trafego

Extensao da rede viaria: km 1.148

Rede supra-concelhia ) [ 9lkm | 3%| | 20| [ 45%)| 2% 95% S‘I’u

Rede estrut. e distribuicio @ [ 65/km [ 20%]| | 198] [ 33%|

Rede de acesso local @ [ 251]km | 77%]| | 930] | 27%]| Motociclos  * Veiculos Ligeiros = Pesados de Mercadorias ¥ Pesados de Passageiros

a ida: C Ih

Populagédo senida: oncelho Volume de trafego (HPT):

Rede supra-concelnia, — —ygeanlian [ 559 [112.250] | 60%)

estruturante e distribuicéo
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 7.030lemp. [ 57%| [ 32.600] [ 59%]

estruturante e distribuicéo

Alcabideche é atravessada por dois eixos vidrios de nivel supra-concelhio (1°nivel): a
A5 e, actualmente, a A30. Existem também outros eixos estruturantes de 2°nivel, \

destacando-se a EN9/Av.Sintra, a EN6-8 e a 32 Circular de Cascais. \
Observa-se que nesta freguesia existem situagdes de saturagéo da rede em N
periodos de ponta na Rua de Cascais, na Rua dos Seldes, na Rua das Fisgas e
A30. Na Rua do Carrascal, préximo a Sdo Domingos de Rana também existe algum Volumes:

congestionamento. (uvlilh;,rglsenudo)

() Rede de 1° nivel
(2) Rede de 2° e 3° nivel
(3) Rede de 4° e 5° nivel

Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria

Freguesia Concelho
. Ruido
) L@
Acidentes viarios acid. 1.905 Em Alcabideche, os maiores focos de ruido séo as auto-estradas e vias rapidas que
Atropelamento [ 12]acid. | a%| | 72| | 4% ali se localizam, como a A5, a actual A30 e a 3 circular.
Colisao [ 291]acid. | 85%| [ 1.673] | 88%)| Também o Autédromo se constitui como um importante foco de ruido, alias um dos
mais prejudiciais em todo o concelho (superior a 80dB).
Despiste [ 38lacid. [ 11%]| | 160] | 8%
Tipo de acidentes
Mortos [ 0]acid. [ 0% | 3l | 0%
. . Freguesia Concelho
0/ 0
Feridos [ 21]acid. | 6%| | 216] [ 11%| Exposicio ao ruido ©:
i i 0/ 0/
Danos no veiculo [ 300]acid. [ 88%| [ 1.624] [ 85%] Populacao [ Z28a0]heb. | %] [ 13.9%0] | 79|
i 1l 0 0,
Panos na va | Slacid. | 1%] | 4] | 2%| Emprego [ z610]emp. [ 12%| [ 7.350] [ 13%]
Outros [ 15]acid. | 4%)| | 19| | 1%|
Densid. acidentes viarios @ © acid./km 1,7 (6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extensédo da rede viéria
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Acessibilidade em Transporte Colectivo
Linha de Cascais Freguesia Concelho Perfil do utilizador
Estacbes E' Sexo e estrato etario
Seniicos 7 [ olsen. [ 4 15-24
Total dirio (circulagdes) Ecirc. 166 H 34% 39% enos
Horério (circ./hora): ggozsm
PPM [ 0lcirc/n M 20% 57% " 45-64
PPT [ 0lcirc/n _ : . . ™
cb [—0circsn 0 1000 | £000A, NaPod, [24.000 B/B20D ] o] Praoy | e
Viagens terminadas em comboio viag. |
Status social
Scotturb e LT
Paragens parag. 758! A B | a JUH z E ﬁ
Carreiras [ 16|car. W 37% £ [—
Inter-concelhias | Slcar. [ 31%| | 16] | 40%
Total diario [ 2ii]circ. 4 S A
PPM circ./h Fm‘g(;("SVd' - €eoncelho
PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)
- [ 1olcic/n Area [ 1.430|ha. [ 100%| [ 5.048] [ 89%|
Internas | Tlcar. [ 69%] | 2] | 50%] Populagéo [ 32.400lhab. [ 91%| [ 171.691] [ 91%]
Total didrio a78]circ. Emprego [ 13.310|emp. [ 96%| | 49.846] [ 91%|
PPM C"C-/h Cobertura territorial "melhor senida” (250m)
PPT [ 32]circ/n Area [ 260lha. [ 18%| [ 1.389] [ 24%]|
cb [ 24]circ/n Populagio [11.090lhab. [ 31%| [ 63.477] [ 34%|
Viagens terminadas em Scotturb [ 8.110]viag. Emprego [ 4210lemp. [ 30%| [ 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de taxi [ 9pracas (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportanyse & estagéo de S&o Pedro do Estoril
Contingente téxis (8) Para o PPT, periodo em que a oferta é mais elevada
Téxis per capita [ 1/2540]téaxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem [13:310]Iug.
Densidade p/Alojam. [0.80]ugraloj.
Estac. Publico
Via Publica © [ 6.500]lug. [ 98%| [ 52.080] [ 91%]| [ 8.180|weic. [ 99%| [ 58.600] [ 94%]| | 10.130|weic. [ 99%| [ 67.610] [ 98%|
Paraues e Bolsas © [ 130[lug. [ 2%| [ 5.420] [ 9% [ 80|veic. [ 1%| [ 3.900] [ 6% [ 120|weic. [ 1%] [ 1.310] [ 2%]
Global © [6.630]1ug. [8.250]weic. [10.250] weic.
Gratuitos [ 6.390|lug. [ 96%| [ 50.540] [ 88%] [ 2.830|weic. [ 96%| [ 26.450] [ 86%]| [ 3.870|weic. [ 98%| [ 32.300] [ 96%|
Resenados [ 230|lug. [ 4% [ 2.070] [ 4%]| [ 130|veic. [ 4%| [ 1.220] [ 4% [ 90|veic. [ 2%]| | 840| [ 2%]
Tarifados [ Ollug. [ 0%]| [ 4.890] [ 9%]| [ Olwveic. [ 0%| [ 2.950] [ 10%]| [ O|wveic. [ 0%]| | 600] [ 2%]
Densidade o/Area 1% Iug/ha veic,/ha veic,/ha
Densidade p/Alojam. veic./aloj. veic./aloj. veic./aloj.
Tipo de Estacionamento 295%2' "&go,:l Lgeg%/:l I:;go,zu
Taxa de Ocupagao
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (vias c/oferta)
Taxa de Saturagado
Freguesia Concelho % no Conc.
Parque Automovel 17.410|weic. © :;:j:?egzl’:?;;j felufos veieulos em
Taxa de Motorizagcao \eic./1.000hab (10) Area Bruta
Modos Suaves
:o?;ﬁ?:i:z:ﬁ:?as ae(,::;:;:in;z;e, :dﬁggf sdo as principais barreiras fisicas a assinalar Potencial de adeso a utilizagéo Freguesia Concelho
Nesta freguesia a rede pedonal esrié integlrada na rede Vidria e ndo existem percursos quotidiana da bicicleta l 7.830|hab. | 31| | sooro] [ 28%|
ciclaveis. De modo geral, as condicdes de acessibilidade pedonal sao reduzidas, ja que Estrutura etéria da populagéo aderente:
em muitas das vias se \erifica a inexisténcia ou mas condigdes dos passeios.
15-24 anos 25-44 anos
17% 48%
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Territério

Estabelecimentos ||

| |g m Esfpolgres , H
i [ = "ﬁ # — Equipamentos de Sadde |
| | { ]
| | Al et Ceftiose Sup, Cdmerciais | !
1 T ' ‘

| |
|

| Poélos Turisticos

A

| e —_ !
| 1 i # Unidades Hoteleirds |
|

Rede Viaria

fes G A | S5 zoftes inalistriais (POM) J

Area Total ha
Area Ocupada (y ha

(9  Area ocupada ou passivel de ser ocupada com
usos urbanos

Geracao Atraccao
Freguesia Concelho % no Conc Freguesia Concelho % no Conc.
Populagéo (2001) Emprego (2008) [5.290]emp. 55.070
Populag&o (2008) 21.540|hab. Privado [ 4.650]emp. [ 88%] [ 49.600] | 9%|
Pop. Juvenil (10-19 anos) [2.100]hab. | 10%| [ 20.730] [ 10%] Pablico 3) [ 640]emp. [ 12%]| [ 5460 [ 12%]|
Pop. Idosa (+ 65 anos) [3.110]hab. [ 14%| [ 28210 [ 11%] Densid. Bruta Emprego (2008) [ 13]emp./ha
Var. Populagao (2001-2008) Densid. Emprego / 100 Hab. [ 25]emp./100 hab
Dens. Bruta Populagdo (2001) [ 48]habl/ha Estudantes (2008) 3.760/alun. 30.290
Dens. Bruta Populagéo (2008) [ 51]hab/ha em Estab. Privados (4) [ 1.970]alun. [ 52%]| [ 11.450] [ 17%]
. . em Estab. Publicos 1.800|alun. | 48% 18.840 10%
Densidade Populacional (2008) Lol l Jatun. { 0] l | 0]
Dens. Emp. + Estud.(s) [13]pes./ha
Capacidade Alojam. Hoteleiro [ 640]camas 7.360
Principais Pdlos de Emprego:
Concentra cerca de 10% do emprego existente no concelho, verificando-se que a
maior densidade de postos de trabalho se localiza na zona do Junqueiro (cerca de 43
postos de trabalho / ha).
Principais Pélos de Estudo:
Dominam os estabelecimentos de ensino privados, destacando-se entre estes o
Colégio Saint Julian's. Mais de metade dos estudantes na freguesia frequentam
estabelecimentos privados.
Equipamentos de Salde:
O Hospital Central Ortopédico Doutor José de Almeida esta localizado nesta
Densidade Populacional (hab/ha) freguesia, encontrando-se contudo previsto o seu encerramento, apds a abertura do
nowo Hospital de Cascais, em Alcabideche. A freguesia é ainda senida por uma
0ato t0ac0 WM soaizo [N 120200 [N - 160 extenséo do Centro de Satde da Parede.
. . Centros Comerciais e Principais Superficies Comerciais:
Al tos (2001, 10.830|aloj. 89.980 12% n - —
ojamentos (i ) [_10.830]aloj [_89.980] Em Carcawelos existe um centro comercial de destaque, o Riviera Center,
Alojamentos (2008) aloj. encontrando-se também em estudo a instalagdo de uma nova unidade comercial no
Moradia 2 [3.640]aloj. [ 31%] [ 46.950] | 8%| ambito do PP do Espago de Estabelecimento Terciario do Arneiro.
Apartamento (2) [8.130]aloj. [ 69%| [ 53850 [  15%|
. Poélos Turisticos:
Var. Al it 2001-2008 9% 12% n - P - "
ar. Alojamentos (i ) A praia de Carcavelos (com o seu passeio maritimo) e a feira, que se realiza
@ Néo séo abrangidos os alojamentos das zonas 1.04, 6.1 e 6.21 semanalmente, sdo os polos turisticos de referéncia da freguesia.
Ocupacéo do Territério
Frequesia Concelho (3) considerando a informacéo disponivel (ndo exaustiva)
9 (4) considerando a inform. dispon. em 4 estabelec. numtotal de 14 (Coop. e IPSS também se incluem)
Dens. Activ.Humana (s) (2008) pes./ha (5) considerando apenas os estudantes do ensino superior
Récio Emp+Est/Pop (s) (2008)

Carcavelos é uma das freguesias com menor dimensé&o territorial no concelho, sendo contudo uma das mais densamente ocupadas. Esta situagao foi reforcada nos udltimos
anos com a expansao urbana residencial na Quinta dos Lombos, Quinta de S&o Gongalo e Quinta do Bardo. Uma parte significativa dos alojamentos s&o em edificios pluri-
familiares (69% dos alojamentos sdo em apartamento). Em conjunto com a freguesia da Parede, apresenta uma das mais altas densidades de actividade humana (64 (hab.+
emp. + est.)/ha.), com a fungéo residencial a ser claramente dominante. A componente de comércio/senigos sera reforcada com a implementagéo dos Planos de Pormenor
previstos na freguesia.

201
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Mobilidade
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4.000 a 6.000

_Pdbulagho Gooky A [ S
Populagao Inquiida  |_18.150

() Nao é abrangida a populacéo das zonas 1.04, 1,07, 6.09
e 6.21 e a populacdo comidade inferior a 14 anos.

Taxa Média de Amostragem

Caracteristicas Gerais da Populacéo Residente

Estrutura Etaria

15-24 anos
14%

25-44 anos
42%

Nivel de Instrugéo

32%

Curso Universitario Curso médio / Politécnico
=5°ano liceal (¥ ano actual)

= Analfabeto

Status Social

A B
13% 36%

= 2°ano licea (6° ano actual)

13%

= 7°ano liceal (12°ano actual)

= |nstrug&o primaria completa

1%)

Freguesia Concelho
Dim. Agregados Familiares hab./agregado 2,7
Agregados sem Automével [ 3.450] [ 19%| [ 28.158] [ 18%|
Freguesia Concelho % no Conc.
Taxa de Motorizag&o \,eic.ll.OOOhab
Parque Automével [10.260] eic.
Populag&o que Conduz [ 12.660]hab. [ 59%| [ 109.811] [  58%]
Freguesia Concelho
Alojamentos [T11.770]al0j.
Moradia (g [ 3.640]alo. [ 31%| [ 46.930] [ 47%|
Apartamento (3 [ 8.130]aloj. [ 69%| [ 53.870] [  53%]
Disponib. Estacionam. Privativo alojA
Moradia [ 2.730]aloj. [ 46%]| [ 32.340] [ 59%|
Apartamento (3 [ 3.230]aloj. [ 54%| [ 22.930] [ 41%]

Dinadmicas de Mobilidade d

a Populacéo Residente

Inquéritos de Opinido

Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens 39.040]viag. 328.250
Freguesia Concelho
N° Médio Viagens viag./hab. 2,1
N° Médio Viagens / Pess. Mowel \n'ag./hab. 2,3
Iméveis [ 740]hab. | 4%| [ 13.612] | 9%)|
N° Etapas / Viagem [1.2]etapaniagem
Duragéo Média de Viagem (2) min.
Distancia Média de Viagem (2) km
Dinadmicas de Mobilidade do Total de Viagens
Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens Iniciadas viag. 333.030
Viagens Terminadas [ 32.660]viag.
Viagens Internas viag. 9%
Motivo de Viagem (2)
56% 12% 12%
Regressoacasa  © Trabalho  #Compras B Assuntos pessoais Actividades de lazer  § Outros

Modo de Viagem (2)

Peé
26

Frequéncia de Viagem (2)

Todos os dias
51%

(2) Emrelagéo as viagens terminadas

57%

2 a3xsemana
27%

residentes satisfeitos.

Carcawvelos é uma das freguesias que apresenta um maior nivel de satisfagéo no que respeita a oferta da rede Viaria. J& no que respeita a seguranga rodoviaria e ao estado de
conservagao das vias, a avaliagdo dos residentes nesta freguesia conduz a uma apreciagdo global de neutralidade.
A populagéo de Carcavelos esté insatisfeita no que respeita a oferta de estacionamento na via e é neutra quando se considera a oferta de estacionamento em parque.

A oferta em transporte colectivo rodovidrio tem uma avaliag&o neutra por parte dos residentes nesta freguesia; pelo contrério, a avaliagéo relativamente ao transporte ferroviario &
positiva, ainda que mais baixa do que nas restantes freguesias senidas por este modo de transporte.
Carcawelos é a freguesia em que a populagdo considera existirem melhores condi¢des de acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida, mas apenas existem 12% de

TiS
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Fichas Sintese
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TC
15%

32.660

Total de viagens terminadas

Acessibilidade em Transporte Individual

Freguesia Concelho % no Conc.

Extens&o da rede viaria: km 1.148

Rede supra-concelhia @ [ olkm | 0%| | 20| | 1%|

Rede estrut. e distribuicao @ | 14lkm [ 18%| | 198| | 7%

Rede de acesso local @ [ 63lkm [ 81%| | 930| | %)
Populagédo senida: Concelho

Rede supra-concelhia, —— —raanan [ gov| [112.250] [ 60%]

estruturante e distribuicdo
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 3a60lemp. [ 65%| [ 32.600] [ 59%]

estruturante e distribuicéo

Carcawelos néo é atravessada pela rede de nivel supra-concelhio (1°nivel), contudo,
um dos nés da auto-estrada A5 encontra-se muito préximo desta freguesia.

A Av. Marginal e a variante EN6-7 séo duas das vias de nivel estruturante que
atravessam a freguesia.

Observa-se que nesta freguesia existem situagdes de saturagédo da rede em
periodos de ponta na Estrada de Sdo Domingos de Rana, Estrada da Torre, R. Dr.
José Joaquim de Almeida e Rua Jorge V junto & estagéo ferroviria.

(D Rede de 1° nivel
(2) Rede de 2° e 3° nivel
(3) Rede de 4° e 5° nivel

Composicéo do trafego

1% 97% 1‘ﬁ|1'?’

Motociclos  * Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ™ Pesados de Passageiros

Volume de tréfego (HPT):

Volumes:
(uvle/horalsentido) \
<= 500

Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria

Freguesia Concelho
Acidentes viarios @ [ 195]acid.
Atropelamento [ 8lacid. [ 4%]| | 72| | 4%)|
Colisao [ 171]acid. [ 88%| [ 1.673] | 88%]
Despiste [ 16]acid. | 8%| | 160] | 8%
Tipo de acidentes )
Mortos [ 1]acid. | 1%| | 3 | 0%]|
Feridos [ 25|acid. [ 13%] | 216] [ 11%|
Danos no veiculo [ 165|acid. [ 85%| [ 1.624] |  85%]
Danos na via [ 4]acid. | 2%| | 43 | 2%]|
Outros [ 0lacid. [ 0%| | 19| | 1%|

[—2.5]acid./km 1,

~

Densid. acidentes viarios ) ©)

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extens&o da rede viaria

Ruido

Carcavelos encontra-se muito exposta a focos de ruido, destacando-se entre estes,
a Av. Marginal, a variante EN6-7 e n&o t&o incidente no territério, a A5.

A linha ferrovidria € um outro elemento que contribui para o aumento da exposigdo ao
ruido no territério.

Freguesia Concelho
Exposicao ao ruido ©:
Populagéo [ 2.290lhab. [ 11%| | 13.990] | %)
Emprego [ 780)emp. [ 15%| | 7.350] [ 13%]|

(6) Paravalores de Lden iguais ou superiores a 65dB

TiS
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TiS

DPT | DPIE
Fichas Sintese
Acessibilidade em Transporte Colectivo
Linha de Cascais Freguesia Concelho Perfil do utilizador
Estacbes st Sexo e estrato etario
Senicos @ [ 3lsen. 4 15-24
Total diario (circulagdes) circ. 166 Ho[3a% 39% enos
Horério (circ./hora): ggozsm
PPM [ 4eirc/n % 20% 57% "45-64
PPT :h:irc./h + + + + S— .
cb [Bcircsn 0o 500 41.0(_)_6' /300 /2.000 425007 1306 13509 Pasog | e
Viagens terminadas em comboio viag. { 4 |
Status social { T ; | 2 !
Scotturb e LT ! ] ;
Paragens [a1parag. 758 A ‘5"‘{ s 8 JUH 2["5 "
Carreiras [ 13|car. 14% & ;&: _T_'Iz?ﬁ"‘ e A"
Inter-concelhias | 8lcar. [ 62%| | 16] | 40%| | ¢ 4
Total diario [ 42i]circ. ; & SCAIl
PPM circ./h Fregueste————————==oncelho
PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)
cD [19lcirc/n Area [ 320lha. [ 77%| [ 5.048] [ 89%]|
Internas | Slear. [ 38%] | 2] | 50%] Populagéo [ 17.710lhab. [ 82%| [ 171.691] [ 91%]
Total didrio  210]circ. Emprego [ 4240lemp. [ 80%| | 49.846] [ 91%|
PPM circ./h Cobertura territorial "melhor senida" (250m) ©
PPT [15lcircn Area [ 110lha. [ 27%] [ 1.389] [ 24%]
cb [ 13fcirc/n Populagio [ 7.940lhab. [ 37%| [ 63.477] [ 34%|
Viagens terminadas em Scotturb [ 2.620]viag. Emprego [ 1520lemp. [ 29%| [ 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de taxi [ 7]pracas (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportanyse & estagéo de S&o Pedro do Estoril
Contingente téxis (8) Para o PPT, periodo em que a oferta é mais elevada
Téxis per capita [ 1/900]téaxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem [8.570]Iug.
Densidade p/Alojam. [0,73]lugraloj.
Estac. Publico
Via Plblica © [ 8.620|lug. [ 94%| [ 52.080] [ 91%]| [ 7.670|weic. [ 96%| [ 58.600] [ 94%]| [ 9.750|weic. [ 98%| | 67.610] [ 98%|
Paraues e Bolsas © [ 530|lug. [ 6% [ 5.420] | 9%]| [ 290|weic. [ 4%| [ 3.900] | 6%] [ 200|weic. [ 2%| [ 1310 [ 2%
Global © [9.150]1ug. [7.960]weic. [9.950]weic.
Gratuitos [ 8.400|lug. [ 92%| [ 50.540] [ 88%]| [ 4.890|wic. [ 94%| [ 26.450] [ 86%]| [ 6.220|weic. [ 97%| [ 32.300] [ 96%|
Resenados [ 140[lug. [ 2%] [ 2.070] [ 4% [ 90|weic. | 2%| [ 1.220] [ 4% [ 70|wveic. [ 1%] | 840| [ 2%]
Tarifados [ 610[lug. [ 7%| [ 4.890] [ 9%]| [ 220|veic. [ 4%| [ 2.950] [ 10%] [ 110 weic. [ 2%]| | 600] [ 2%]
Densidade o/Area 1% Iug/ha weic./ha veic./ha
Densidade p/Alojam. veic./aloj. veic./aloj. veicA/anj.
Tipo de Estacionamento '&%' "3?;2' ";1902' ”:fggzl

Taxa de Ocupagao

Tx. llegalid. (geral)

Tx. llegalid. (vias c/oferta)

Taxa de Saturagado

Freguesia Concelho % no Conc.
. . No caso da procura inclui os veiculos em
Parque Automével veic. 93.290 ) estado legal e legal
Taxa de Motorizag&o \eic./1.000hab (1) Area Bruta
Modos Suaves
Em Carcawelos existe um passeio pedonal junto a praia que constitui um dos principais ; IO Freguesia Concelho
circuitos de lazer do concelho. Potencial de ades&o a utilizagéo
’ - . L : — quotidiana da bicicleta [ 3.660|hab. [ 22%| [ 39.070] [ 28%|
Destaca-se ainda o largo passeio entre a estagao ferroviria a a praia, muito utilizado N -
pelos \istantes em época balnear. Estrutura etaria da populagéo aderente:
15-24 anos 25-44 anos
28% 28%
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Fichas Sintese

Cascais

DPT | DPIE

Territério

&

— N
A T3 A RATIATT VIS A 3 ¥
PR Y = LI AP 1 Y P |
Estabelecimfentos
& . .. Esgolares

|
o o -Cen’wi'e Sups Comercials
j . )

T, =& JUN. &t
\ ‘i A Polos Turisticos ﬂ
"L |5 ™ Unidades HEl'e‘lmras

Rede Viaria
LA S,cZo_nnAsI?dqs}nans (PDM)

] [ 4 —Equipamentos de Saude
|

1 J

|

|

|

\

[__2.045]na
[ 1.354]

Area Ocupada () 1.354|ha

Area Total

() Area ocupada ou passivel de ser ocupada com
usos urbanos

Geracédo
Freguesia Concelho % no Conc
Populag&o (2001) hab.
Populag&o (2008) hab.
Pop. Juvenil (10-19 anos) [ 4.020|hab. | 11%] [ 20.730] [ 19%|
Pop. Idosa (+ 65 anos) [ 6.050|hab. [ 17%] [ 28.210] [ 21%|
Var. Populagéo (2001-2008)
Dens. Bruta Populacéo (2001) [ 25|hab/ha
Dens. Bruta Populagdo (2008) [ 27]hab/ha

Densidade Populacional (2008)

Densidade Populacional (hab/ha)

Atraccéo
Freguesia Concelho % no Conc
Emprego (2008) emp.
Privado [9.340]emp. [ 81%| [ 49.600] | 19%|
Pablico 3) [2.280]emp. [ 19%| [ 5460 [ 40%]|
Densid. Bruta Emprego (2008) [____ 9]emp./ha
Densid. Emprego / 100 Hab. emp./lOO hab
Estudantes (2008) [4270]aiun.
em Estab. Privados @) [ 570]alun. [ 13%] [ 11.450] | 5%]
em Estab. Publicos [3.700]alun. [ 87%| [ 18.840] [ 20%]|

Dens. Emp. + Estud.(s) Elpes./ha

Capacidade Alojam. Hoteleiro 3.530|camas

N
w
I
S| |o

Principais Pdélos de Emprego:

A freguesia de Cascais concentra cerca de 21% do emprego existente no concelho,
localizando-se a maior parte destes postos de trabalho na Vila de Cascais e na sua
enwolvente.

Principais Pélos de Estudo:

Cascais concentra o maior n° de equipamentos de ensino do concelho (23% do
total). O sector privado tem grande expresséo nesta freguesia, com 56% da oferta
total existente. Quanto ao nivel de ensino oferecido, a maior parte destes
estabelecimentos tem apenas ensino pré-escolar e o 1° ciclo do ensino basico.

Equipamentos de Saudde:

Os residentes da freguesia beneficiam da oferta proporcionada pelo Centro de Satde
de Cascais e pelo Hospital Condes de Castro Guimarées. O encerramento deste
equipamento encontra-se contudo previsto, apds a inauguracéo do novo Hospital de

pato waso o c0arz0 NN zoaveo - 100 Cascais, em Alcabideche. Na freg. localiza-se ainda a Clinica Cuf e o Espago S.
Alojamentos (2001) aloj. gz::r;iss 20:] f’reer;il?eiZig S;igcir’::zrsciaijstif:ggg rtT;ee rtf;itsr;s comerciais do concelho (9
Alojamentos (2008) [21730]aloj. no total), destacando-se, pela sua capacidade de atracg&o de visitantes, o Cascais

Moradia (2) [(8830]aloj. [41%] [ 46.950] [ 19%)| Villa e o Jumbo de Cascals.
Apartamento (2) [12.900]aloj. [ 59%] [ 53.850] [ 24%]
Var. Alojamentos (2001-2008) PGlos Turisticos:

(2) Nao sé&o abrangidos os alojamentos das zonas 1.04, 6.11 e 6.21

Ocupacdo do Territério

Freguesia Concelho
Dens. Activ.Humanas) (2008) [ 35|pes./ha
Récio Emp+Est/Pop (s) (2008)

Cascais é uma das freguesias mais turisticas do concelho, destacando-se, entre os
principais p6los de atracgéo, a propria vila de Cascais, a Cidadela, o Guincho, a
Marina, a Casa das Histérias e dos Desenhos Paula Rego, o Parque Natural Sintra-
Cascais, a Boca do Inferno, o Hipddromo Manuel Possolo e os campos de golfe.

(3 considerando a informag&o disponivel (n&o exaustiva)
4 considerando a inform. dispon. em 3 estabelec. num total de 28 (Coop. e IPSS também se incluem)
(5) considerando apenas os estudantes do ensino superior

turistica, concentrando cerca de 48% da capacidade de alojamento hoteleira do concelho.

Em conjunto com Alcabideche, Cascais apresenta uma das mais baixas densidades de actividade humana (35 (hab.+ emp. + est.)/ha.), facto que esté relacionado com a
existéncia de extensas zonas com baixa densidade populacional na freguesia. Ainda que o Centro de Cascais se caracterize por uma forte concentragéo da funcéo emprego,
\erifica-se também a preponderancia da fungéo residencial na freguesia, ja que por cada 32 empregados existem 100 habitantes. Cascais destaca-se pela sua atractividade

TiS
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Cascais Mobilidade
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2,7%

Estrutura Etéaria

15-24 anos
15%

Nivel de Instrugéo
25%

Curso Universitario
= 50ano liced (% ano actual)
¥ Aralfabeto

Status Social

A
10% 31%

25-44 anos

Caracteristicas Gerais da Populacédo Residente

38%

Curso médio / Politécnico

= 2°ano liced (6" ano actual)

= 7°ano liceal (12°ano actual)

= |nstrug&o priméaria completa

Freguesia Concelho
Dim. Agregados Familiares hab./agregado 2,7
Agregados sem Automovel [ 5.551] [ 18%w| [ 28.158] [ 18%]
Freguesia Concelho % no Conc.
Taxa de Motorizag&o \eic./1.000hab
Parque Automovel veic.
Populagéo que Conduz [ 21.440|hab. | 59%| [ 109.811] |  58%|
Freguesia Concelho
Alojamentos [21.730]aloj.
Moradia (3 [ 8.810Jaloj. [ 41%| [ 46.930] [ 47%|
Apartamento (y [ _12.910]aloj. [ 59%| [ 53.870] [ 53%]|
Disponib. Estacionam. Privativo [_11.520]aloj.
Moradia (3 [ 5.720]aloj. [ 50%| [ 32.340] [ 59%|
Apartamento (y [ 5.790]aloj. [ 50%]| [ 22.930] [ 41%]|

Dinamicas de Mobilidade da Populagdo Residente

Inquéritos de Opinido

Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens [64.380]viag.
Freguesia Concelho
N° Médio Viagens [ 21]viag./hab.
N° Médio Viagens / Pess. Movel viag./hab. 2,3
Iméveis [ 2.730]hab. | 9%| | 13.612] | 9%|
N° Etapas / Viagem etapa/viagem
Duragdo Média de Viagem (2) min.
Distancia Média de Viagem (2) km 9.4
Dindmicas de Mobilidade do Total de Viagens
Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens Iniciadas viag.
Viagens Terminadas viag.
Viagens Internas [38.210]viag.

Motivo de Viagem (2)

31% 24%

Regresso a casa Trabalho = Compras ™ Assuntos pessoais

Modo de Viagem (2)
15% 67%
Frequéncia de Viagem (2)
Todos os dias

45% 29%

(2) Emrelacéo as viagens terminadas

= Actividades de lazer

2 a3xsemana

® Outros

freguesia.

Os residentes em Cascais estéo satisfeitos com a oferta proporcionada pela rede rodoviria e com o nivel de seguranga proporcionado, mas estéo neutros no que respeita ao
estado de consenvagédo das vias (31% dos residentes considera que estas estad em mau estado).
A populagdo de Cascais esta insatisfeita com a oferta de estacionamento na via e é neutra quando se considera a oferta de estacionamento em parque.
Os residentes em Cascais declaram estar satisfeitos com a oferta em transporte colectivo rodoviario, mas estéo particularmente satisfeitos com a oferta em transporte ferroviario.
Esta freguesia apresenta os valores de satisfagéo global mais elevados na valorizagéo da oferta em TC rodowiario.
As condigdes de circulagéo pedonal e de acessibilidae para todos s&o avaliadas negativamente pelos residentes em Cascais; pelo contrario, os residentes nesta freguesia séo
os que se consideram mais satisfeitos com as condigdes de circulagéo a pé e em bicicleta, muito provavelmente por a maior concentracdo de ciclovias se encontrar nesta
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Acessibilidades

utros

S C A kSa
. 4

TC
17%

96.020

Total de viagens terminadas

Acessibilidade em Transporte Individual

estruturante e distribuicéo

O n6 final da auto-estrada A5, pertencente a rede de nivel supra-concelhio (1°nivel) é
o Unico ponto desta rede que se localiza na freguesia de Cascais. J& em termos de
rede estruturante (2°nivel) a freguesia é senida por varios eixos, destacando-se entre
estes, a Estrada do Guincho, a EN9-1 e a ER247.

Os principais locais de saturagéo da rede em periodos de ponta séo a Alameda

Composicéo do trafego
2% 96% 1“/|’°

Motociclos Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ™ Pesados de Passageiros

Volume de trafego (HPT):

Freguesia Concelho % no Conc.

Extensao da rede viaria: km 1.148

Rede supra-concelhia @ [ 1km | 0%| | 20| | 6%]|

Rede estrut. e distribuicio @ [ 44lkm [ 18%| | 198] [ 22%|

Rede de acesso local @ [ 201]km [ 82%| | 930] [ 22%|
Populagédo senida: Concelho

Rede supra-concelnia, — —5ganan [ 63%| [112.250] | 60%)

estruturante e distribuicéo
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 6.630lemp. [ 58%| [ 32.600] [ 59%]

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extenséo da rede viéria

i i Volumes:
Combatentes da Grande Guerra (no centro de Cascais) e Av. da Argentina. (uvlehora/sentido)
<= 500
— <= 1000
-—<= 2000 ~ge—— .'
(9 Rede de 1° nivel = <= 3000
R — <= 4000
(2) Rede de 2° e 3° nivel — > 4000
(3) Rede de 4° e 5° nivel
Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria
Freguesia Concelho
. Ruido
i jarios @ 475|acid. 1.905 - — — - - -
Acidentes viarios aCI Praticamente todos os principais eixos viarios da freguesia de Cascais contribuem
Atropelamento [ 16]acid. | 3% | 72| | 4%)| como focos de ruido neste territério: a Estrada do Guincho, a EN9, a EN9-1, a
Colisdo [ 428|acid. [ 90%| [ Ler3| | 38%| ER247, a A5 (apenas no seu extremo) e a Av. 25 de Abril no centro de Cascais.
Despiste [ 31]acid. | 7%| | 160] | 8%
Tipo de acidentes
Mortos [ 0]acid. [ 0%| | 3l | 0%
. . Fi i C lh
Feridos [ s3lacid. [_11%] [_216] [ 11%] . e reese neere
Exposicao ao ruido *:
i i 0 0/
Danos no veiculo [ 413lacid. [ 87%| [ 1.624] [ 85%] Populacao [ 2950]hab. | %] [ 13.9%0] | 79|
i i 0/ 0,
Panos navia | Blacid. | 2%] | 43l | 2% Emprego [ zseolemp. [ _16%| [ 7.350] [ 13%]
Outros [ 1]acid. [ 0%| | 19| | 1%|
Densid. acidentes viarios @ © acid./km 1,7 (6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB

TiS
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Fichas Sintese

Acessibilidade em Transporte Colectivo

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

] ‘E%

Linha de Cascais Freguesia Concelho Perfil do utilizador
Estacbes st Sexo e estrato etario
Senicos @ [ 3lsen. 4 15-24
Total diario (circulagdes) circ. 166 Hopan 3% enos
Horério (circ./hora): ggozsm
PPM Ecirc./h M | 20% 57% =45-64
PPT [__alciren _ : , o
cb [Bcircsn 0 2000 Ca000NA /8000 A, B9 ] ] f0pgv” | Fazow | e
Viagens terminadas em comboio viag. |
Status social -
Scotturb e LT ;
Paragens [ 201]parag. 758 A g““{ 8 .l UH 2"‘5 k l ’ '
- 0 0
Carreiras car. T i E g: 1—6-/;..—.'...'_“. 43 ‘
Inter-concelhias | 3lcar. [ 17%| | 16] | 40%|
Total diario circ. - Ty S A D
PPM Ecim./h Ereguesta—— €eoncelho
PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)
- _#lcic/n Area [ 1340lha. [ 84%| [ 5.048] [ 89%]
Internas | Tlcar. [ 83%] | 2] | 50%] Populagéo [ 34.110lhab. [ 94%| [171.691] [ 91%]|
Total didrio [ &3, Emprego [ 10.180|emp. [ 88%| | 49.846] [ 91%|
PPM circ./h Cobertura territorial "melhor senida” (250m)
PPT [ aajcircn Area [ 330ha. [ 24%| [ 1.389] [ 24%|
cb [ 35circ/n Populag&o [15.950|hab. [ 44%| [ 63.477] [ 34%]
Viagens terminadas em Scotturb viag. Emprego [ 6.110]emp. | 53%| [ 21.639] [ 39%]
Taxis
Pragas de téxi [14]pracas (7 No caso da freguesia do Estoril 0s indicadores reportam-se & estagdo de Sao Pedro do Estoril
Contingente téxis (8) Para o PPT, periodo em que a oferta é mais elevada
Téxis per capita [ 1/510]taxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem [17.220]1ug.
Densidade p/Alojam. [0,79]lugraloj.
Estac. Publico
Via Plblica © [ 11.040]lug. [ 78%| [ 52.080] [ 91%]| [ 12.790|weic. [ 86%| [ 58.600] [ 94%]| | 12.480|weic. [ 98%| | 67.610] [ 98%|
Paraues e Bolsas © [ 3.110|lug. [ 22%]| [ 5.420] [ 9%]| [ 2.040|weic. [ 14%]| [ 3.900] [ 6%]| [ 240|weic. [ 2%| [ 1310 [ 2%
Global © [(14.150]1ug. [14.830]weic. [12.720]weic.
Gratuitos [ 10.420|lug. [ 74%| [ 50.540] [ 88%] [ 5.370|weic. [ 69%| [ 26.450] [ 86%]| [ 5.570|weic. [ 93%]| [ 32.300] [ 96%]
Resenados [ 620|lug. [ 4%]| [ 2.070] [ 4%]| [ 430|weic. [ 6%] [ 1.220] [ 4%]| [ 180|weic. [ 3%] | 840 [ 2%|
Tarifados [ 3120llug. [ 22%]| [ 4.890] [ 9%]| [ 1.940|weic. [ 25%] [ 2.950] [ 10%]| [ 240|veic. [ 4%| | 600] [ 2%]
Densidade o/Area 0 [ 104]ugia veic./ha 11,0 [ sa4)wic./na
Densidade p/Alojam. veic./aloj. veic./aloj. veicA/anj.
Tipo de Estacionamento Ifz";‘yil |L{e§£1 Iﬁ%/il Ilseangl
Taxa de Ocupagé&o - -
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (vias c/oferta)
Taxa de Saturagado
Freguesia Concelho % no Conc.
Parque Automoével \eic. © :;’I;j:‘reg;p;:;;: inclui os veiculos em
Taxa de Motorizag&o \eic./1.000hab (1) Area Bruta
Modos Suaves
ﬁis:j(;z:issﬁaa\lef;eguesia que se encontra mais desenwohida em infra-estruturas para os Potencial de adeso a utilizagéo Freguesia Concelho
A freguesia po:s,sui varias ciclovias (Ciclovia do Guincho, Ciclovia da Areia e Ciclovia quotidiana da bicicleta l 6.170]heb. | 22%| | so070] [ 28%|
Urbana) e alguns passeios pedonais, muitos deles paralelos as ciclovas. Estrutura etéria da populagéo aderente:
O centro da vila possui condi¢cdes de acessibilidade pedonal de grande qualidade. Nesta
freguesia encontram-se também todos os quiosques das Bicas. 15-§fuznos 25_;#9?,"05
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Fichas Sintese

Estoril

CASCAIS

TiS

DPT | DPIE

Territério

-
AMATINICIDAL }
i = it TV |

Estabelecimentos
- g B Escolares

4 Equipamentos de Saide

| y 4
a1 #ey Cebteose Sup. Camercigis)
| =4 Jﬁ \ “WE &} j
| A  Polos Turisticos I
g P |
# Unidades Hoteleirds I
Rede Viaria

S5 zottes halstriais (PDM)

I

Area Total ha
Area Ocupada (g ha
A () Area ocupada ou passivel de ser ocupada com
usos urbanos
Geracao Atraccao
Freguesia Concelho % no Conc. Freguesia Concelho % no Conc.
Populagéo (2001) Emprego (2008) [7.480]emp. 55.070
Populag&o (2008) 25.930] hab. Privado [6.790]emp. [ 91%| [ 49.600] [ 14%]
Pop. Juvenil (10-19 anos) [2.630]hab. | 10%| [ 20.730] [ 13%] Publico (3) [ 690]emp. [ 9%| [ 5460 [ 13%]
Pop. Idosa (+ 65 anos) [4.730]hab. | 18%| [ 28210] [ 17%| Densid. Bruta Emprego (2008) [ 1ilemp./ha
Var. Populagao (2001-2008) Densid. Emprego / 100 Hab. [ 29]emp./100 hab
Dens. Bruta Populagdo (2001) [ 35]|hab/ha Estudantes (2008) 6.390]alun. 30.290
Dens. Bruta Populagéo (2008) [ 38|hab/ha em Estab. Privados () [2.780]alun. [ 43%] [ 11450 [ 24%]
. . em Estab. Publicos 3.610|alun. | 57% 18.840 19%
Densidade Populacional (2008) Lol l Jalun. | 0] l | 0]
Dens. Emp. + Estud.() [ 1i]pes./ha
Capacidade Alojam. Hoteleiro 2.700|camas 7.360
Principais P6los de Emprego:
O Estoril concentra cerca de 14% do emprego existente no concelho, o qual esta
localizado sobretudo na faixa litoral, nomeadamente no centro do Estoril/S. Jodo do
Estoril e no Monte Estoril.
Principais Pdlos de Estudo:
Esta freguesia conta com dois dos maiores estabelecimentos de ensino do
concelho: a Escola Técnica e Liceal Salesiana de Sto Anténio e a Esc. Secundéria
de S. Jodo do Estoril. Nesta freguesia localiza-se também um dos dois pélos de
ensino superior do concelho, a Escola Superior de Hotelaria e Turismo do Estoril.
Equipamentos de Saude:
A populagéo residente no Estoril é senida pelo Centro de Salde de S&o Jo&o do
Densidade Populacional (hab/ha) Estoril.
0a10 10a50 [ s0oaizo M 1202160 [ - 160
. . Centros Comerciais e Principais Superficies Comerciais:
0/
Alojamentos (2001) 14.260]aloj. 89.980 S&o 5 os centros comerciais localizados no Estoril, sendo todos de pequena
Alojamentos (2008) 15.380]aloj. 101.030 dimens&o e vocacionados para responder as necessidades de comércio de
Moradia 2) [7.490]aloj. [ 49%] [46.950] [ 16%] proximidade.
Apartamento (2) [7.890]aloj. [ 51%| [ 53.850] [  15%]

Var. Alojamentos (2001-2008)

(2) Nao s&o abrangidos os alojamentos das zonas 1.04, 6.11 e 6.21

Pélos Turisticos:

Ocupacéo do Territério

atracgéao.

O Casino e o Centro de Congressos do Estoril séo dois dos maiores pélos turisticos
da freguesia e do concelho. No Estoril também se localizam o Golfe do Estoril e a
FIARTIL. As praias e os passeios maritimos destacam-se igualmente como pélos de

Freguesia
Dens. Activ.Humana (s) (2008) pes./ha
Racio Emp+Est/Pop (s) (2008)

Concelho

4

!!

(3) considerando a informag&o disponivel (ndo exaustiva)

() considerando a inform. dispon. em 7 estabelec. numtotal de 25 (Coop. e IPSS também se incluem)

(5) considerando apenas os estudantes do ensino superior

A freguesia do Estoril €, em conjunto com Cascais, uma das freguesias com maior atractividade turistica do concelho, facto que nao devera ser alheio a qualidade da sua zona
litoral e & existéncia de polos de atraccdo com algum peso (e.g. casino). Nesta freguesia coexistem com importancia semelhante os alojamentos em moradia e em edificios
plurifamiliares. Com uma componente residencial muito forte, apresenta racios de emprego e estudo (ens. superior) vs populagéo residente semelhantes a média do concelho

(0,30 emp. + est. / hab.).
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Fichas Sintese

CASCAIS

DPT | DPIE

Mobilidade

SR S,

== B0l ;algqoo? 0 ]— 8§00 a 20 400

1
B comason A pdeny )
]
_pdhlado Booky A I S
Populagao Inquinda o
Taxa Média de Amostragem

() Nao é abrangida a populagéo das zonas 1.04, 1,07, 6.09
e 6.21 e a populacdo comidade inferior a 14 anos.

Caracteristicas Gerais da Populacéo Residente

Dinamicas de Mobilidade da Populacdo Residente

Estrutura Etéaria

15-24 anos
15%

Nivel de Instrucéo

37%

Curso Universitario
=50ano liceal (% ano actual)

® Analfabeto

Status Social

A B
14% 34%

Dim. Agregados Familiares

Agregados sem Automével

Taxa de Motorizagéo
Parque Automoével

Populagdo que Conduz

Alojamentos
Moradia (y

Apartamento (y

25-44 anos
37%

Curso médio / Politécnico
=29anolicedl (& ano actual)

= 7°ano liceal (12°ano actual)

= Instrugé primaria completa

Disponib. Estacionam. Privativo 8.320|aloj.

Moradia (y

Apartamento (3

Freguesia Concelho
hab./agregado 2,7
[ 4.438]agreg] 20%| [ 28.158] | 18%|
Freguesia Concelho % no Conc.
[ 495]weic./1.000hab
[ 12.830]eic.
[ 15.200]hab. [ 59%| [109.811] [  58%]
Freguesia Concelho
[_15.380]aloj.
[ 7.490]aloj. [ 49%| [ 46.930] [  47%]
[ 7.890]aloj. [ 51%| [ 53.870] [  53%]
[ 5.100]aloj. [ 61%] [ 32.340] [ 59%]
[ 3.220]aloj. [ 39%| [ 22.930] [ 41%]

Viagens

N° Médio Viagens

Freguesia Concelho % no Conc.
[ 50.300}viag.

Freguesia Concelho
viag./hab.

Inquéritos de Opinido

N° Médio Viagens / Pess. Movel [____ 2,4]viag./hab. 2,3
Imoveis [ 1.380]hab. | 6%| [ 13.612] | 9%)|
N° Etapas / Viagem etapa/viagem
Duracéo Média de Viagem (2) min.
Distancia Média de Viagem (2) km 9,4
Dinamicas de Mobilidade do Total de Viagens
Freguesia Concelho % no Conc.

Viagens Iniciadas | 47.110]viag. 333.030
Viagens Terminadas viag. 333.160
Viagens Internas 16.310]viag. 119.300
Motivo de Viagem (2)

49% 17%

Regresso a casa Trabalho  ® Compras ™ Assuntos pessoais ™ Actividades delazer B Outros
Modo de Viagem (2)
Pé Tl
19% 62%
Frequéncia de Viagem (2)
Todos os dias 2 a3xsemana

(2) Emrelagéo as viagens terminadas

26%

O Estoril é a freguesia onde a populagéo esta, globalmente, mais satisfeita com a oferta da rede rodovidria e com a sua seguranca. Relativamente ao estado de conservagdo da
rede rodovidria, as respostas dos residentes conduzem a um resultado de neutralidade, mas ja muito préximo de um resultado positivo.

A populagéo do Estoril esta insatisfeita com a oferta de estacionamento na via e é neutra quando se considera a oferta de estacionamento em parque.

E uma das freguesias onde os residentes se encontram mais satisfeitos com a oferta de TC ferrovidrio, o que se deve sobretudo & existéncia de 4 estagBes ferroviarias na
freguesia. Considerando o TC rodowiario a satisfacéo é baixa, ainda que positiva.
A avaliagdo das condicdes de circulagdo para os modos suaves é negativa em todas as dimensdes de andlise. No caso da avaliagéo sobre a existéncia de rampas e acessos
para as pessoas com mobilidade reduzida a avaliagdo é muito negativa.

TiS
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Acessibilidades

C A8 S \

—

TC
17%

47.180

Total de viagens terminadas

Acessibilidade em Transporte Individual

Freguesia Concelho % no Conc.

Extensdo da rede iaria: [ 144]km 1.148

Rede supra-concelhia @ [ 4lkm | 2%| | 20| [ 18%|

Rede estrut. e distribuicao @ | 20|km [ 14%] | 198] [ 10%]|

Rede de acesso local @ [ 120km [ 84%| | 930] [ 13%|
Populagédo senida: Concelho

Rede supra-concelhia, —— —rgaagon [ 70%| [112.250] [ 60%]

estruturante e distribuicdo
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 5920lemp. [ 79%| [ 32.600] [ 59%]

estruturante e distribuicéo

O Estoril é atravessado pela auto-estrada A5 (rede 1°nivel), sendo senido pela rede
de nivel estruturante (2°nivel) através da Av. Marginal e EN6-8.

Os principais focos de congestionamento nos periodos de ponta ocorrem na Av.
Condes de Barcelona e Av. de Portugal.

(D Rede de 1° nivel

Composicéo do trafego

2% 96% 1“"?’

Motociclos  * Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ™ Pesados de Passageiros

Volume de trafego (HPT):

Volumes:
(uvle/horalsentido)

<= 500
= 1000
= 2000

(2) Rede de 2° e 3° nivel > 4000
(3) Rede de 4° e 5° nivel
Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria
Freguesia Concelho
. Ruido
i jarios @ 297]acid. 1.905
Acidentes viarios ac' [__2.905] O Estoril encontra-se exposto a 4 focos intensos de ruido: a A5, a Av. Marginal, a
Atropelamento [ 9]acid. | 3%| | 72| | 4%| ENG6-8 e a linha ferroviaria. O trafego que atravessa a Av. Marginal constitui o foco
Colisdo [ 261]acid. [ 88%| [ 1.673] | 88%)| mais prejudicial de ruido, existindo casos em que atinge os 80dB.
Despiste [ 27]acid. | 9%| | 160] | 8%
Tipo de acidentes
Mortos [ 0]acid. [ 0%| | 3l | 0%]|
. . Freguesia Concelho
0, 0
Feridos [ 28|acid. | 9%| | 216] [ 11%| Exposicio o ruido ©:
It i 0, 0,
Danos no veiculo [ 259|acid. [ 87%| | 1.624] [  85%| Populacao [ 2.020hab. | %] [ 13.9%] | 79|
A i 0, 0,
Panos navia | Olacid. [__3%]| | 4] 2% Emprego [ za00lemp. [ 17%] [ 7.350] [ 13%]
Outros [ 1]acid. | 0%| | 19| | 1%|

~

[2.1]acid./km 1,

Densid. acidentes viarios ) ©)

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extensao da rede viaria

(6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB

TiS
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CASCAIS

TiS

[N

DPT | DPIE
Fichas Sintese
Acessibilidade em Transporte Colectivo
Linha de Cascais Freguesia Concelho Perfil do utilizador
Estacbes [ 4est Sexo e estrato etario
Senicos @ [ 4lsen. 4 15-24
Total dirio (circulagdes) circ. 166 Ho[34% 39% enos
Horério (circ./hora): ggozsm
PPM circ./h M | 20% 57% =45-64
PPT (T _ : . o
cb [Bcircsn 0 Lo0o | £000A, NaPod, [24.000 B/B20D ] o] Praoy | e
Viagens terminadas em comboio viag. 4 |
Status social T__ = 2 S \ 2
Scotturb e LT ; : | }
Paragens [86]parag. 758 A BL"‘{ "LB .’UH. 2"‘5 £ "
Carreiras [ 12car. 1% 30{ E _.‘fi/frr_“_ i "
Inter-concelhias | 3lcar. [ 25%| | 16] | 40%| | ' ¢ 4 :
Total diario circ. - Ty S A D
PPM Ecim./h eSSt g celho
PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)
s T Area [ 650lha. [ 95%| [ 5.048] [ 89%]
Internas | Slcar. [ 75%] | 2] | 50%] Populagéo [ 23.400]hab. [ 90%| [ 171.691] [ 91%]
Total didrio [ 356, Emprego [ 6.960|emp. [ 93%| [ 49.846] [ 91%|
PPM circ./h Cobertura territorial "melhor senida” (250m)
PPT [ 28]circ./n Area [ 210/ha. [ 30%] [ 1.389] [ 24%|
cb [ 18|circ./h Populag&o [ 6.740lhab. [ 26%| [ 63.477] [ 34%|
Viagens terminadas em Scotturb viag. Emprego [ 3.430]emp. | 46%| | 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de taxi [ élpracas (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportanyse & estagéo de S&o Pedro do Estoril
Contingente téxis (8) Para o PPT, periodo em que a oferta é mais elevada
Téxis per capita [ 1/440]taxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem ["12.870]Iug.
Densidade p/Alojam. [o.84]lugraloj.
Estac. Publico
Via Plblica © [ 7.620]lug. [ 88%| [ 52.080] [ 91%]| [ 10.580|weic. [ 92%| [ 58.600] [ 94%]| [ 9.400|weic. [ 97%| [ 67.610] [ 98%|
Paraues e Bolsas © [ 1.010|lug. [ 12%]| [ 5.420] [ 9%]| [ 920|weic. [ 8%| [ 3.900] | 6%]| [ 290|weic. [ 3%| [ 1310 [ 2%
Global © [8.630]1ug. [11.500]weic. [9.690]weic.
Gratuitos [ 7.270|lug. [ 84%| [ 50.540] [ 88%] [ 4.850|weic. [ 85%| [ 26.450] [ 86%]| [ 4.270|weic. [ 92%] [ 32.300] [ 96%]
Resenados [ 490|lug. [ 6%] [ 2.070] [ 4%]| [ 290|weic. [ 5%]| [ 1.220] [ 4%]| [ 240|weic. [ 5%]| | 840 [ 2%|
Tarifados [ 880|lug. [ 10%] [ 4.890] [ 9%]| [ 600|veic. [ 10%] [ 2.950] [ 10%] [ 160|weic. [ 3%]| | 600] [ 2%]
Densidade o/Area 1) [225)ugia veic./ha 11,0 veic./ha 12,1
Densidade p/Alojam. veic./aloj. veic./aloj. veicA/anj.
Tipo de Estacionamento LSO%Z' I?(;ggzl Ifg%/a.:l ".r,ez%zl
Taxa de Ocupagé&o -
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (vias c/oferta)
Taxa de Saturagado
Freguesia Concelho % no Conc.
Parque Automoével [ 12.830|weic. © :;’I;j:‘reg;p;:;;: inclui os veiculos em
Taxa de Motorizagcao \eic./1.000hab (10) Area Bruta
Modos Suaves
e et P o cer Il o1 e U8 poenil o st sl Lot
O passeio da alinlmedel\ do cgasino do Estoril € um bon% exemplo de boas préticas para a quotidiana da bicicleta l 5.340]hab. | 26| [ 39070 [ 28%]
promog&o da acessibilidade pedonal. Estrutura etaria da populacéo aderente:
15-24 anos 25-44 anos
15% 53%
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CASCAIS

DPT | DPIE

Territério

() Area ocupada ou passivel de ser ocupada com
usos urbanos

—— — __.___:.-.}...‘
MARA MITAICIDAL t
Estabelecifmentos 1
] m Escolares
r"' =17—# — Equipamentos de Saide
i E‘*’ L me‘e Sup, Co?nercllls;‘,
“ A Polos Turistic;os |
'IW Unidadésﬁo‘(eleiras
Rede Viaria
‘ S5 zotes thalistriais (PDM)
Area Total ha
Area Ocupada (9 ha

Geracao Atraccao
Freguesia Concelho % no Conc Freguesia Concelho % no Conc.
Populag&o (2001) Emprego (2008) [4.370]emp.
Populag&o (2008) 19.900]hab. 188.280 Privado [4.170]emp. [ 95%| [ 49.600] | 8%|
Pop. Juvenil (10-19 anos) [1.890]hab. | 9% [ 20.730] | 9%]| Pablico 3) [ 200]emp. [ 5%] [ 5460 | 4%)|
Pop. Idosa (+ 65 anos) [4.110]hab. | 21%| [ 28210 [ 15%| Densid. Bruta Emprego (2008) [ 13]emp./ha
Var. Populagao (2001-2008) Densid. Emprego / 100 Hab. [ 22]emp./100 hab
Dens. Bruta Populagdo (2001) [ 52]hab/ha Estudantes (2008) 3.600]alun. 30.290
Dens. Bruta Populagéo (2008) [ 58|hab/ha em Estab. Privados (4) [2.400]alun. [ 67%] [ 11.450] [ 21%]|
. . em Estab. Publicos 1.200|alun. | 33% 18.840 6%
Densidade Populacional (2008) Lol l Jatun. { 0] l | 0]
Dens. Emp. + Estud.(s) [13]pes./ha
Capacidade Alojam. Hoteleiro Elcamas 7.360
Principais Pélos de Emprego:
Trata-se da freguesia com menos emprego do concelho, concentrando apenas 8%
do emp. total, mas com uma das mais elevadas densidades de emprego (13 postos
de trabalho/ha), devido essencilamente a sua reduzida dimensé&o. Na freguesia o
emprego localiza-se sobretudo no centro urbano.
Principais Pélos de Estudo:
Cerca de metade dos estabelecimentos de ensino na freguesia s&o privados,
localizando-se na Parede um dos maiores pdlos de ensino do concelho, o Colégio
Marista de Carcavelos (com cerca de 1600 alunos).
Equipamentos de Salde:
Na Parede, os principais equipamentos de saide s&o o Centro de Salde
Densidade Populacional (hab/ha) correspondente e o Hospital Ortopédico de Sant'/Ana. Localiza-se ainda nesta
freguesia o Centro de Atendimento a Toxicodependentes.
0a10 10a50 [ s0oai20 [ 1202160 [ - 160 g s
; ; Centros Comerciais e Principais Superficies Comerciais:
0,
Alojamentos (2001) 11.020}aloj. 89.980 Nesta freguesia apenas se encontram presentes centros comerciais de pequena
Alojamentos (2008) 11.580(aloj. 101.030 dimensao, respectivamente, os C.C. de Astoria e Parede, localizados préximo da
Moradia 2 [4.660]aloj. [ 40%)] [46.950] [ 10%] zona mais central. O hipermercado Modelo, junto da estag&o, também se destaca
) como gerador de deslocacdes.
Apartamento (2) [6.920]aloj. [ 60%)] [ 53850 [  13%]
. Poélos Turisticos:
Var. Al 2001-2 Y Y
ar. Alojamentos (2001-2008) A Parede tem poucos pélos turisticos de atractividade supramunicipal, sendo apenas
(2) N&o s&o abrangidos os alojamentos das zonas 1.04, 6.11 e 6.21 de destacar as varias praias a0 longo da costa.
Ocupacéo do Territério
Freguesia Concelho (3) considerando a informacéo disponivel (ndo exaustiva)
9 (4) considerando a inform. dispon. em 4 estabelec. numtotal de 12 (Coop. e IPSS também se incluem)
Dens. Activ.Humana (s) (2008) pes./ha (5) considerando apenas os estudantes do ensino superior
Récio Emp+Est/Pop (s) (2008)

E a freguesia com maior densidade de actividade humana (71 (hab. + emp. + est.)/ha), o que decorre da conjugag&o das elevadas densidades populacionais e de emprego.
Domina a fung&o residencial, registando-se um racio de cerca de 22 empregados por 100 residentes.

TiS
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Mobilidade
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1 On

() Nao é abrangida a populacéo das zonas 1.04, 1,07, 6.09
e 6.21 e a populacdo comidade inferior a 14 anos.

Caracteristicas Gerais da Populacéo Residente

Estrutura Etaria

15-24 anos
14%

25-44 anos
35%

Nivel de Instrugéo

35%

Curso Universitario Curso médio / Politécnico

=5°ano liceal (¥ ano actual)
= Analfabeto

= 2°ano licea (6° ano actual)
Status Social

A
15%

= 7°ano liceal (12°ano actual)

= |nstrug&o primaria completa

Freguesia Concelho
Dim. Agregados Familiares hab./agregado 2,7
Agregados sem Automével [ 3.898lagreg|  22%| [ 28.158] [ 18%|
Freguesia Concelho % no Conc.
Taxa de Motorizag&o veic./1.000hab
Parque Automovel veic.
Populag&o que Conduz [ 11.600]hab. [ 58%| [ 109.811] [  58%]
Freguesia Concelho
Alojamentos [T11.580]aloj.
Moradia (g [ 4.660]aloj. [ 40%]| [ 46.930] [ 47%|
Apartamento (3 [ 6.920]aloj. [ 60%| [ 53.870] [ 53%]
Disponib. Estacionam. Privativo alojA
Moradia [ 3.320]alo. [ 51%| [ 32.340] [ 59%|
Apartamento (3 [ 3.160]aloj. [ 49%| [ 22.930] [ 41%]

Dinadmicas de Mobilidade da Populacéo Residente

Inquéritos de Opinido

Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens 36.330]viag. 328.250
Freguesia Concelho
N° Médio Viagens viag./hab. 2,1
N° Médio Viagens / Pess. Mowel \n'ag./hab. 2,3
Iméveis [ 1.230]hab. | 7%| [ 13.612] | 9%)|
N° Etapas / Viagem [1.2]etapaniagem
Duragéo Média de Viagem (2) min.
Distancia Média de Viagem () km
Dinadmicas de Mobilidade do Total de Viagens
Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens Iniciadas | 34.530]viag. 333.030
Viagens Terminadas | 34.560]viag. 333.160
Viagens Internas viag.
Motivo de Viagem (2)
50% 14%
Regressoacasa ©Trabalho #Compras ® Assuntos pessoais = Actividades delazer 8 Outros
Modo de Viagem (2)
Pé T

2% 52%

Frequéncia de Viagem (2)

Todos os dias

46%

(2) Emrelagéo as viagens terminadas

2 a3 xsemana
27%

rodowviaria.

transporte colectivo € neutra.

a este modo da populagédo com mais de 65 anos.

Os residentes na Parede estdo satisfeitos com a oferta da rede rodovidria e apresentam-se neutros face as condigdes de seguranga e ao estado de conservagdo da rede

A populagéo de Parede declara-se insatisfeita com a oferta de estacionamento na via e em parque, sendo claramente a freguesia que apresenta piores valoragdes neste critério.
Tal como nas outras freguesias, na Parede existe uma maior satisfagdo com a oferta de TC ferrovi&rio comparativamente com a oferta de TC rodovirio. A apreciagdo da oferta de

E nesta freguesia que os residentes indicam uma maior aptiddo para utilizagao da bicicleta nas suas deslocagées diarias, o que tem que ver com uma elevada potencial ades&o

TiS
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Parede

CASCAIS

DPT | DPIE

Acessibilidades

TC
18%

34.560

Total de viagens terminadas

Acessibilidade em Transporte Individual

Freguesia Concelho % no Conc.

Extens&o da rede viaria: km 1.148

Rede supra-concelhia @ [ olkm | 0%| | 20| | 0%

Rede estrut. e distribuicao @ | 14lkm [ 19%] | 198| | 7%

Rede de acesso local @ [ 60lkm [ 81%| | 930| | 6%
Populagédo senida: Concelho

Rede supra-concelhia, — —agnan [ a6 [112.250] [ 60%]

estruturante e distribuicdo
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 3.060lemp. [ _70%| [ 32.600] [ 59%]

estruturante e distribuicéo

A Parede ¢ a freguesia do concelho que mais distante se encontra da rede de nivel
supra-concelhio. A A5 é a auto-estrada que se encontra mais préxima, contudo o né
de acesso encontra-se a mais de 1,5 km da freguesia. A Av. Marginal, pertencente a
rede estruturante de 2.° niwvl, serve praticamente toda a freguesia.

O principal ponto de congestionamento ocorre na Rua Machado dos Santos.

Composicéo do trafego

1% 98% 1“3I/°

Motociclos Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ™ Pesados de Passageiros

Volume de tréfego (HPT):

Volumes:
(uvle/hora/sentido)
<= 500
— <= 1000
-— <= 2000
() Rede de 1° nivel = o 5000
@) Rede de 2° e 3° nivel B
(3) Rede de 4° e 5° nivel
Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria
Freguesia Concelho
. Ruido
i jarios @ 206]acid. 1.905
Acidentes viarios ac' [__2.905] A parte Sul da Parede é a mais exposta a focos de ruido, nomeadamente junto a Av.
Atropelamento [ 6lacid. [ 3%] | 72| | 4%| Marginal e & linha ferroviaria.
Colisao [ 185|acid. [ 90%] [ 1673 | 88%) A Av. Marginal é alids o foco mais prejudicial de ruido, existindo casos em que
atinge os 80dB.
Despiste [ 15]acid. | 7%| | 160] | 8%
Tipo de acidentes
Mortos [ 1]acid. | 0%| | 3l | 0%
. . Freguesia Concelho
0/ 0
Feridos [ 25|acid. [ 12%] | 216] [ 11%| Exposicio o ruido ©:
Danos no veiculo [ 176lacid. [ 85%| [ 1.624] |  85%] Populacio [ L300]hab. | 7% [ 13.9%] | 7%]
i i 0 0,
Danos na via [ 3]acid. | 1%| | 43| | 2% Emprego | 370]emp. | 8% [ 7350 | 3%)
Outros [ 1]acid. | 0%| | 19| | 1%|

[2.8]acid./km 1,

o

Densid. acidentes viarios ) ©)

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extens&o da rede viaria

(6) Paravalores de Lden iguais ou superiores a 65dB

TiS
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Acessibilidade em Transporte Colectivo

CASCAIS

DPT | DPIE

TiS

Linha de Cascais

Freguesia

Concelho

Perfil do utilizador

Sexo e estrato etario

Estacdes est.

Senicos @ [ 3lsen. 4 15-24
Total diario (circulagdes) | 125]circ. 166 Ho[3ee 39% enos
Horério (circ./hora): ggozsm

PPM [ 4circ/n M| 20% 57% " 45-64
PPT [__alciren - @
cb [Bcircsn 0 500 1000 "L6002.000 [2500 3.000] BEWD] aoppPasos | e
Viagens terminadas em comboio viag. ’ '
Status social ! [ r

Scotturb e LT

Paragens [ 57]parag. 758 A “‘"1\ -8 .U.IH 2{”5 D "

Carreiras [ 9car 17 . :i: —r—-'?‘%__‘ o ﬂ!‘
Inter-concelhias | 3lcar. [ 33%] | 16] | 40%| |

Total diario [ 183]circ. | . o W a1 J ‘

PPM circ./h ~Freguesta—— =N Ce|hO

PPT circ./h Cobertura territorial geral (250m)

s [ gcicn Area [ 330ha. [ 97%| [ 5.048] [ 89%]|
Internas | Blear. [ 679 | 2] | 50%] Populagéo [ 19.300]hab. [ 97%| [ 171.691] [ 91%]

Total didrio  179lcirc. Emprego [ 4170lemp. [ 95%| | 49.846] [ 91%|

PPM circ./h Cobertura territorial "melhor senida” (250m)

PPT [15lcircn Area [ 140lha. [ 40%| [ 1.389] [ 24%]

cb [ 11circsn Populag&o [8230lhab. [ 41%| [ 63.477] [ 34%]

Viagens terminadas em Scotturb viag. Emprego [ 1.950]emp. | 45%| [ 21.639] [ 39%]|

Taxis

Pragas de taxi [ élpracas (7) No caso da freguesia do Estoril, os indicadores reportanyse & estagéo de S&o Pedro do Estoril

Contingente téxis (8) Para o PPT, periodo em que a oferta é mais elevada

Téxis per capita [ 1/950]téaxis/hab

Estacionamento

Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho

Estac. Privado

Lugares em garagem [9.040]Iug.

Densidade p/Alojam. [o.78]ugraloj.

Estac. Publico

Via Plblica © [ 5.420|lug. [ 93%| [ 52.080] [ 91%]| [ 6.620|weic. [ 96%| [ 58.600] [ 94%]| [ 7.140|weic. [ 98%| [ 67.610] [ 98%|

Paraues e Bolsas © [ 390|lug. [ 7%| [ 5.420] | 9%]| [ 280|weic. [ 4%| [ 3.900] [ 6%] [ 150[veic. [ 2%| [ 1.310] [ 2%]|

Global © [5.:800]1ug. [6.910]weic. [ 7.290]weic.

Gratuitos [ 5.370|lug. [ 93%| [ 50.540] [ 88%] [ 3.180|weic. [ 92%| [ 26.450] [ 86%]| [ 3.550|weic. [ 97%| [ 32.300] [ 96%|
Resenados [ 170lug. [ 3%] [ 2.070] [ 4%] [ 100|weic. [ 3%] [ 1.220] [ 4%] [ 50|weic. [ 1%| | 840 [ 2%|
Tarifados [ 260[lug. [ 4%| [ 4.890] [ 9%]| [ 170|weic. [ 5%]| [ 2.950] [ 10%]| [ 70[veic. [ 2%] | 600] [ 2%]

Densidade o/Area 1% Iug/ha \,eic./ha \,eic./ha 12,1

Densidade p/Alojam. veic./aloj. veicA/anj. veicA/anj.

Tipo de Estacionamento '%%3,2' '?&2‘ I},e(%/il I!S%ngl

Taxa de Ocupagé&o - -

Tx. llegalid. (geral)

Tx. llegalid. (vias c/oferta)

Taxa de Saturagado

Freguesia Concelho % no Conc.
Parque Automoével [9.370] eic. [(10%] © :;’I;j:‘reg:g:;;: inclui os veiculos em
Taxa de Motorizagcao \eic./1.000hab (10) Area Bruta

Modos Suaves

A Parede n&o possui ciclovias ou passeios pedonais a assinalar.
O seu centro apresenta ruas estreitas que ndo permitem a existéncia de largos passeios
adequados a elevada procura pedonal que ali existe.

Concelho

39.070| |

Freguesia

5.290]hab. |

Potencial de adeséo a utilizagdo
quotidiana da bicicleta [

34%| | 28%)|

Estrutura etéria da populagao aderente:

15-24 anos

25-44 anos
16% 21%
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. DPT | DPIE
Fichas Sintese
S&o Domingos de Ral Territorio
S i
A MUINICIPAL 1
Es‘!abeleclm-e;ltos uspens
n : m Esgolafes

‘ 0 ”‘i t jCenlfﬁj“e Sups Con':!erclais |
| - Pélos Tl-Jri.siicv(;:s |
§ Unidades/Hotelgiras |
Rede Viaria
IS5 Zorths 13dStriais (PDM)
ha
ha

(9  Area ocupada ou passivel de ser ocupada com
usos urbanos

A

| !

J T_ ~="-¢" —Equipamentos de Saude
‘ \ {

1 J

|

|

1

\

Area Total

Area Ocupada (1

TiS

Geracao Atraccao
Freguesia Concelho % no Conc Freguesia Concelho % no Conc.
Populagéo (2001) Emprego (2008) [12.570]emp.
Populag&o (2008) 49.000] hab. Privado [11.910]emp. [ 95%)] [ [ 24%|
Pop. Juvenil (10-19 anos) [ 5.830|hab. [ 12%] [ 20.730] [ 28%| Pablico 3) [ e60]emp. [ 5%]| [ 5460 [ 12%]|
Pop. Idosa (+ 65 anos) [ 5.430|hab. [ 11%)] [ 28210 [ 19%]| Densid. Bruta Emprego (2008) [ 9]emp./ha
Var. Populagao (2001-2008) Densid. Emprego / 100 Hab. [ 26]emp./100 hab
Dens. Bruta Populago (2001) [ 30]hab/ha Estudantes (2008) 5.920|alun. 30.290
Dens. Bruta Populagéo (2008) [ 33Jhab/ha em Estab. Privados (4) [ 1.270]alun. [ 21%]| [ 11.450] [ 11%]
. . em Estab. Pablicos 4.650(alun. | 79% 18.840 25%
Densidade Populacional (2008) Lol l Jatun. | 0l l | 6l
Dens. Emp. + Estud.(s) [olpes./ha
Capacidade Alojam. Hoteleiro Elcamas 7.360
Principais Pélos de Emprego:
Concentra cerca de 23% do emprego existente no concelho, verificando-se que uma
parte significativa dos postos de trabalho se localiza nas zonas industriais. Os
principais pélos de emprego estéo localizados nos lugares de Talaide, Mata da Torre
e Abdboda / Trajouce.
Principais Pélos de Estudo:
Os estabelecimentos de ensino sdo maioritariamente publicos em Sdo Domingos de
Rana (cerca de 79% dos alunos frequentam estabelecimentos escolares publicos). O
maior estabelecimento de ensino na freguesia é a Escola Secundaria +3 Fernando
Lopes Graga, com cerca de 1200 alunos.
Equipamentos de Salde:
A populagéo residente na freguesia é senida pelo recente Centro de Sadde de Séo
Densidade Populacional (hab/ha) Domingos de Rana, localizado no Bairro da Mata da Torre.
0a10 10a50 [ s0a120 [ 1202160 [ - 160
. . Centros Comerciais e Principais Superficies Comerciais:
0,
Alojamentos (2001) 20.380Jaloj. 89.980 Em S&o Domingos de Rana dominam as superficies comerciais de média dimensao,
Alojamentos (2008) 23.690|aloj. 101.030 destacando-se entre estas o "cluster” formado pelo Intermarché/Bricomarché e o
Moradia (2 [12.360]al0j. [ 52%]| [T46.950] [ 26%] hipermercado Leclerc.
Apartamento (2) [11.290]aloj. | 48%]| [ 53850 [  21%|
. Pélos Turisticos:
Var. Al 2001-2 Y Y
ar. Alojamentos (2001-2008) Exceptuando o Aerédromo de Tires, a freguesia nédo apresenta pélos turisticos a
(2) Nao sao abrangidos os alojamentos das zonas 1.04, 6.11 e 6.21 destacar.
Ocupacéo do Territério
Freguesia Concelho (3) considerando a informacéo disponivel (ndo exaustiva)
9 (4) considerando a inform. dispon. em 3 estabelec. numtotal de 12 (Coop. e IPSS também se incluem)
Dens. Activ.Humana (s) (2008) pes./ha (5) considerando apenas os estudantes do ensino superior
Racio Emp+Est/Pop () (2008)

Sé&o Domingos de Rana é uma das freguesias que mais cresceu nos Ultimos anos, apresentando ainda uma importante capacidade de expansé&o urbana. Inicialmente tratava-se
de uma freguesia em que dominava a ocupacéo de baixa densidade em moradias (grande parte inseridas em AUGI), mas a tendéncia mais recente tem sido de construcéo de
apartamentos plurifamiliares (e.g. Mata da Torre, Urb. de St. Dominics e enwlvente, Outeiro de Polima). Actualmente, cerca de 52% dos alojamentos s&o moradias e 48% s&o
apartamentos. E uma das freguesias em que se verifica uma maior preponderancia das areas industriais.
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(9 Nao é abrangida a populagéo das zonas 1.04, 1,07, 6.09
e 6.21 e a populagdo comidade inferior a 14 anos.
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Caracteristicas Gerais da Populacdo Residente

Dinamicas de Mobilidade da Populacdo Residente

A B
10% 22%

Inquéritos de Opinido

Estrutura Etaria Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens [ 70.630)iag.
15-24 anos 25-44 anos Freguesia Concelho
e e N° Médio Viagens viag./hab.
N° Médio Viagens / Pess. Movel [____ 2,2]viag./hab.
Nivel de Instrug&o Imoveis [ 4.180]hab. | 10%| | 13.612] | 9%
N° Etapas / Viagem etapa/viagem
10% Duracéo Média de Viagem (2) min.
Distancia Média de Viagem (2) km 9,4
e e, e || oinanicasdo Mobiidade do Total de Viagens
B Analfabeto Freguesia Concelho % no Conc.
Viagens Iniciadas viag.
Status Social Viagens Terminadas [59.290]viag.
Viagens Internas

Motivo de Viagem (2)

Freguesia Concelho
X . 64% 13%
Dim. Agregados Familiares hab.lagregado 2,7
Agregados sem Automével [ 6.214]agreg] 15%| [ 28.158] | 18%|
Freguesia Concelho % no Conc. Regresso a casa Trabalho  ® Compras ™ Assuntos pessoais ™ Actividades delazer B Outros
Taxa de Motorizag&o [ 520]weic./1.000hab Modo de Viagem @
Parque Automével 25.550] veic. 93.290
Populag&o que Conduz [ 28.460]hab. [ 58%w| [109.811] [  58%] Pe T
19% 63%
Freguesia Concelho
Alojamentos 23.650/aloj. 100.800
Moradia (y [ 12.360]aloj. [ 52%] [ 46.930] [ 47%] Frequéncia de Viagem @)
Apartamento () [ 11.290]aloj. [ 48%| [ 53.870] [  53%]
Todos os dias 2 a3 xsemana
Disponib. Estacionam. Privativo | 13.860|aloj. 55.270 53% 23%
Moradia (3 [ 9.020]aloj. [ 65%] [ 32.340] [ 59%]
Apartamento () [ 4.840laloj. [ 35%| [ 22.930] [ 41%]

(2) Emrelagéo as viagens terminadas

rede rodoviaria.

reduzida.

Os residentes em Sado Domingos de Rana estdo satisfeitos com a oferta da rede rodoviaria e apresentam-se neutros face as condi¢cdes de seguranga e ao estado de conservacgéo da

Em S&o Domigos de Rana, a avaliagdo sobre a adequagéo da oferta de estacionamento na via piblica e em parque é negativa.

Esta é a freguesia onde a populagdo demonstra encontrar-se mais satisfeita com a oferta em TC rodoviario (44% dos residentes indicam que a oferta é "boa" o
globalmente apresenta indices de satisfagdo com o TC rodoviario equivalente a Alcabideche. A populagéo esta satisfeita com a oferta proporcionada pelo transporte ferroviario.

Apesar da populagdo se encontrar insatisfeita com as condi¢des de circulagdo em modos suaves, a proporgédo de residentes que se encontram satisfeitos com a dimenséo e estado dos
passeios é superior a média do concelho (21% dos residentes). Sdo 67% os residentes que consideram n&o existir condi¢des adequadas de circulagdo para pessoas com mobilidade

u "muito boa"), mas




05136

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Diagndstico: DOSSIER 5

Fichas Sintese

do Domingos de
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Acessibilidades

15%

Total de viagens terminadas 59.290

Acessibilidade em Transporte Individual

Freguesia Concelho % no Conc.

Extensao da rede viria: km 1.148

Rede supra-concelhia @ [ 6lkm | 2%| | 20| [ 31%]|

Rede estrut. e distribuicao @ | 41lkm [ 14%| | 198] [ 21%|

Rede de acesso local @ [ 235lkm [ 83%| | 930] [ 25%|
Populagédo senida: Concelho

Rede supra-concelhia, —— amen1on [ %] [112.250] [ 60%]

estruturante e distribuicdo
Emprego senido:

Rede supra-concelhia, [ 5610lemp. [ 45%| [ 32.600] [ 59%]

estruturante e distribuicéo

A rede principal que serve S. Dom. Rana é bastante reduzida, sobretudo se
atendermos a dimensao do territdrio. A freguesia é atravessada pela auto-estrada A5
(2°nivel), considerando-se que a restante rede estruturante € praticamente
inexistente. E a freguesia onde existem mais situagdes de congestionamento da
rede em periodos de ponta, nomeadamente na Rua do Carrascal, na EN 249-4, Av.

Composicéo do trafego
1% 96% Z“rI'T’
Veiculos Ligeiros ™ Pesados de Mercadorias ™ Pesados de Passageiros

Motociclos

Volume de trafego (HPT):

Vol 3
Amélia Rodrigues e Rua dos Canteiros. Na EN586 e no acesso ao n6 Sul da A5 (u?,;';‘hisra,senndo)
também existem congestionamentos. o
— <= 2000
() Rede de 1° nivel ::: 383 -
(2) Rede de 2° e 3° nivel — > 4000
(3) Rede de 4° e 5° nivel
Ambiente Urbano e Seguranca Rodoviaria
Freguesia Concelho
. Ruido

i jarios @ 391]acid. 1.905 - - — - -
Acidentes viarios [__2.905] Em S&o Domingos de Rana, os eixos vidrios A5, EN249-4 e a Av. Amdlia Rodrigues

Atropelamento [ 21]acid. | 5%] | 72| | 4%| s&o os principais emissores de ruido da freguesia.

Colisdo [ 337]acid. | 86%| [ 1.673] | 88%)| Além deste_s, 9 aerédromo de Tires também contribui significativamente como foco

de ruido, atingindo os 75dB.

Despiste [ 33]acid. | 8%| | 160] | 8%
Tipo de acidentes

Mortos [ 1]acid. [ 0%| | 3l | 0%

. . Fi i C lh
Feridos | 64lacid. [ 16%] | 216] [ 11%| . I feguesia oneemo
Exposicao ao ruido -
it i 0/ 0/
Danos no veiculo [ 311facid. [ 80%| | 1.624] [  85%]| Populacio [ Z2.600]hab. | 5% [ 13.9%0] | 79|
i i 0 0,
Danos na via [ 14]acid. | 4% | 43| | 2% Emprego [ zasolemp. [ 126] | 7.3%0] | 3%)
Outros [ 1]acid. [ 0%| | 19| | 1%|

o

[1.4Jacid./km 1,

Densid. acidentes viarios ) ©)

(4) Contabilizados no ano de 2008
(5) Calculado pela extensao da rede viaria

(6) Para valores de Lden iguais ou superiores a 65dB

TiS
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CASCAIS

TiS

[N

DPT | DPIE
Fichas Sintese
Acessibilidade em Transporte Colectivo
Linha de Cascais Freguesia Concelho Perfil do utilizador
Estacbes E' Sexo e estrato etario
Seniicos 7 [ olsen. [ 4 15-24
Total dirio (circulagdes) Ecim. 166 H 34% 9% :;D;
Horério (circ./hora): anos
PPM Ecirc./h M 20% 57% =45-64
PPT [ 0lcirc/n _ : .
cb [—0circsn 0 Lo0o | £000A, NaPod, [24.000 B/B20D ] o] Praoy | e
Viagens terminadas em comboio viag. 4 |
Status social !
Scotturb e LT }
Paragens parag. 758 A “ 8 JUH 2,!"5 E
Carreiras car. % 14% 37% 1o
Inter-concelhias | 10]car. [ 56%| | 16] | 40%| 4
Total diario circ. - Ty S A D
PPM circ./h Fregueste————————==oncelho
PPT cire./h Cobertura territorial geral (250m)
cD [ 25|circ./n Area [ 1irolha. [__sow| [ 5048 [__89%]
Internas | Blcar. [ 2a%] | 2] | 50%] Populagéo [ 44770lhab. [ 91%| [ 171.691] [ 91%]
Total didrio [z, Emprego [ 10.990|emp. [ 87%| | 49.846] [ 91%|
PPM circ./h Cobertura territorial "melhor senida” (250m)
PPT [22]circ.n Area [ 350lha. [ 24%| [ 1.389] [ 24%]|
cb [ 15lcirc/n Populagio [13540lhab. [ 28%| [ 63.477] [ 34%|
Viagens terminadas em Scotturb [ 7.290]viag. Emprego [ 4.420lemp. [ 35%| [ 21.639] [ 39%]|
Taxis
Pragas de téxi [13]pracas (7 No caso da freguesia do Estoril 0s indicadores reportam-se & estagdo de Sao Pedro do Estoril
Contingente téxis (8) Para o PPT, periodo em que a oferta é mais elevada
Téxis per capita [ 1/1690]taxis/hab
Estacionamento
Oferta Procura Diurna Procura Nocturna
Freguesia Concelho Freguesia Concelho Freguesia Concelho
Estac. Privado
Lugares em garagem [20.970]Iug.
Densidade p/Alojam. [0.89]ug/aloj.
Estac. Publico
Via Plblica © [ 12.880|lug. [ 98%| [ 52.080] [ 91%]| [ 12.760|weic. [ 98%| [ 58.600] [ 94%]| | 18.710|weic. [ 98%| | 67.610] [ 98%|
Paraues e Bolsas © [ 250|lug. [ 2%| [ 5.420] | 9%]| [ 290|weic. [ 2%]| [ 3.900] | 6%]| [ 320|weic. [ 2%| [ 1310 [ 2%]
Global © [(13.140]1ug. [13.050]weic. [19.020]weic.
Gratuitos [ 12.690|lug. [ 97%| [ 50.540] [ 88%] [ 5.340|weic. [ 96%| [ 26.450] [ 86%]| [ 8.820|weic. [ 97%| [ 32.300] [ 96%]
Resenados [ 420|lug. [ 3% [ 2.070] [ 4%]| [ 180|weic. [ 3%w| [ 1.220] [ 4% [ 220|weic. [ 2%| | 840| [ 2%]
Tarifados [ 30|lug. [ 0%]| [ 4.890] [ 9% [ 20|weic. [ 0| [ 2.950] [ 10%] [ 30|weic. [ 0%] | 600] [ 2%]
Densidade o/Area 1% Iug/ha \,eic,/ha weic./ha 12,1
Densidade p/Alojam. veic./aloj. veic./aloj. veicA/anj.
Tipo de Estacionamento I}?.ZI ||5e8%2| 52%,2‘ Ilfngl
Taxa de Ocupagé&o -
Tx. llegalid. (geral)
Tx. llegalid. (vias c/oferta)
Taxa de Saturagado
Freguesia Concelho % no Conc.
Parque Automoével [25.550] eic. © :;’I;j:‘reg;p;:;;:incluiosveiculosem
Taxa de Motorizagcao \eic./1.000hab (10) Area Bruta

Modos Suaves

Sé&o Domingos de Rana é uma freguesia que apresenta poucas infra-estruturas de apoio
a mobilidade em modos suaves.

A A5 constitui a maior barreira fisica existente na freguesia e, tal como em Alcabideche,
S&0 VArios os eixos Vidrios que ndo apresentam condi¢des para deslocacdes pedonais
(inexisténcia ou méas condi¢Ges dos passeios).

Concelho

39.070| |

Freguesia
[ 10.790|hab. |

Estrutura etéria da populagao aderente:

Potencial de adeséo a utilizagdo
quotidiana da bicicleta

31%| | 28%|

15-24 anos

25-44 anos
16% 43%
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Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade
interno de acordo com o procedimento Controlo da
Qualidade de Documentos (P2/05) definido no Sistema
de Gestéo da TIS.PT.

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT
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