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A.1. Breve enquadramento

O concelho de Cascais apresenta uma grande diversidade
de ocupacdo urbana, seja na dicotomia litoral/interior,
seja por conjugar moradias unifamiliares com bairros de
edificios plurifamiliares que se organizam e distribuem
nas diferentes freguesias de forma mais ou menos
intensa. De um modo geral, o territério concelhio (e as
freguesias de Sdo Domingos de Rana e de Alcabideche,
em particular) padece do efeito de crescimento da
ocupagdo urbana em “sprawl” (ou mancha de Oleo),
ocupacdo que é propicia a que a mobilidade se organize
em funcdo de uma maior utilizagdo do transporte
individual, como alias se demonstra no desenvolvimento

deste estudo.

Associada a esta dependéncia do transporte individual
estdo os aumentos do nivel do consumo de tempo e
energia, dos custos do sistema de deslocacBes e
ambiente, observando-se, de um modo generalizado, a

diminuicdo de qualidade de vida.

Neste contexto, a procura de solu¢fes de mobilidade tem
de ser marcada pela audacia e inovagdo, assumindo-se
que a diversidade e a heterogeneidade dos padrbes de
deslocacéo da sociedade actual (e de Cascais) obrigam a
adopcdo de solugdes novas e diferenciadas, adequadas as

novas realidades.

Com o lancamento do ETAC, a CMC pretendeu ir ao

encontro das recomendagdes do Plano Regional de

E CASCAIS Tis..
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Ordenamento do Territorie da Area I\/Ietropoliktaﬂé"“aé"“'
Lisboa (RROTAML) g das-orientagBes emanadas pela
Comisséo estudo

Europeia. Este pretende  ser,

simultaneamente, um  documento  estratégico e
operacional que permitira ndo s6 ajudar a compreender a
necessidade de integrar o ordenamento do territério,
urbanismo, mobilidade e transportes, como também,
estabelecer principios e objectivos que podem vir a ser
introduzidos na revisdo do PDM, permitindo, deste
modo, dar um salto qualitativo, nomeadamente no
processo de discussdo do modelo de ordenamento e usos

do solo.

No final do ETAC de Cascais, a CMC dispord de um
instrumento de planeamento e de avaliagdo que,
simultaneamente, identificard a melhor estratégia a
seguir, mas que, também, permitira apoiar o processo de
decisdo sobre os projectos de transportes que a CMC
venha a desenvolver num horizonte em que o ETAC

esteja ja fechado.

A.2. Objectivos do estudo

Antes do langcamento do concurso do ETAC, a CMC
elaborou um Pré-diagndstico sobre as condicfes actuais
de desenvolvimento do territorio, das infra-estruturas e
dos equipamentos e das relagdes das populagdes com o
conjunto de redes de transporte (mobilidade da populacdo

do concelho), a qual definiu os objectivos que deveriam
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nortear o desenvolvimento dos trabalhos do ETAC de

Cascais, e que seguidamente se enunciam:

e “Alterar a reparticdo modal nas deslocagoes,
melhorando as condi¢des de mobilidade contratual.

e Aumentar a qualidade da mobilidade e do ambiente
urbano, aumentando as sinergias que possam resultar
da complementaridade entre os diversos modos de
deslocacéo.

e Melhorar o funcionamento da rede de transporte
colectivo urbano com a reestruturagdo da rede para
uma boa cobertura territorial e temporal.

e Aumentar a seguranca, o conforto e a qualidade dos
espacos prioritarios ao pedo e limitar as condicdes de
uso do automovel nos centros urbanos mais sensiveis
(zonas histéricas e de lazer com trafego pedonal
mais intenso).

e Executar politicas diferenciadas de estacionamento,
tendo em conta as necessidades especificas dos

residentes, dos empregados e dos visitantes.”

A.3. Organizacao do estudo

O desenvolvimento do ETAC — Estudo de Trénsito de
Ambito Concelhio para Cascais pressupde a realizacio de

trés tipos de tarefas:

1. Realizacdo de um Estudo de Transito de Ambito
Concelhio — ETAC;

2. Fornecimento das ferramentas de planeamento

do modelo de transportes do estudo;

3. Formacao técnica a 2 técnicos da CMC, de modo a
adquirem competéncias como operadores do sistema

a ser instalado na CMC.

E CASCAIS Tis..
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Por outro lado, o caderno de encargos do concurso
lancado pela CMC definia que o ETAC de Cascais
deveria ser-realizado em trés fases estruturadas em torno

de 10 dossiers:

e Fase 1, compreendendpja realizagao dos dossie}rﬂs;»i‘]gu
5, e que correspande essencialmente a umaiﬁsé" e
recolha de informacao e-diagnostico. Esta fase inclui
0 desenvolvimento do enquadramento

socioeconémico, a definicdo do zonamento, a

caracterizacdo da ocupacdo do territério, a
caracterizagdo da mobilidade e das acessibilidades, o
calculo das contas publicas e a elaboragdo do
diagnostico global.

e Fase 2, que compreende a realizacdo do Dossier 6
tem como principais objectivos a construcdo de
cendrios estratégicos de procura e a apresentacao de
objectivos a estabelecer, tendo em consideracdo as
densidades de ocupagdo dos solos, a reparticdo
modal e padrdes de mobilidade, bem como a
construcdo  de indicadores  qualitativos e
quantitativos.

e Fase 3, que compreende a realiza¢do dos dossiers 7
a 10, tem como objectivos a concepg¢do de projecto e
a integracdo de cada modo através da construcdo de
um programa de accdo, de compilagdo de normas,
regulamentos e contratos, a elaboracdo do balango
econdémico e financeiro e do quadro de racio de
desempenho, bem como a construcéo de indicadores

de monitorizacéo.

Em sintese, o desenvolvimento do ETAC de Cascais serd
realizado tendo em consideragdo a estrutura apresentada

na figura seguinte.
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Pré-diagnostico

Territorio (possier 1)
Mobilidade (Dossier 2)

Acessibilidade (possier 3)

FASE |
Diagnéstico

Contas Publicas (possier 4)

Diagnostico Global (possier 5)

Proposta (possier 6)

Projecto:

Projectos (possier 7)

Normativo (possier 8)
Avaliacédo:

Balanco (possier 9)

Documento Final (possier 10)

Implementacgé&o do
modelo de transportes
na CMC

Projectos & Avaliacao

Modelo de
transportes do ETAC

Formacao Técnica
a equipa da CMC

Figura 1 — Organizagéo geral do ETAC de Cascais

A.4. Organizacao do Dossier

O presente documento corresponde ao Dossier 6, no qual
se apresenta a Descricdo dos Cenarios de Evolucdo
Futura e se apresentam o0s objectivos e metas que se
pretendem alcangar com o ETAC de Cascais. Este
dossier apresenta uma organizacdo semelhante a dos
restantes dossiers, estando organizado nas seguintes

seccdes:

a) Sintese e principais conclusbes — Este capitulo

apresenta as principais conclusbes do Dossier. De

CASCAIS
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modo a facilitar a fluidez da leitura deste capitulo

foram omitidas as fontes da informacdo e

explicagdes —metodolodgicas, _mas . estas podem

facilmente ser recuperadas nos eapitulos respectivos.

b) Cenérios, Definicao dejobjectivos e Avaliagéogdﬁ
Acessibilidades-—I\Nesteycapitala. descreve LgS‘
cenérios de futuro,e apresentam-se 0s objectivos do
ETAC, bem como os indicadores e metas que se
pretendem alcancar. Nesta etapa é também avaliado
em que medida o actual sistema de acessibilidade
tem capacidade de resposta face aos fluxos de
mobilidade associados a cada um dos cenérios de

futuro.

c) Anexos — Neste capitulo apresentam-se as
metodologias de calculo consideradas. Em formato
digital apresentam-se os ficheiros Excel que

suportam esta fase do estudo.

De modo a relembrar as unidades de analise adoptadas no
ambito do ETAC de Cascais apresenta-se em seguida o
zonamento adoptado em Cascais, restante AML e outras

zonas do pais.

Tis PT
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A.5. Zonamento em Cascais e A.5.1. Zonamento adoptado em Cascais
restante AML
Em Cascais foram consideradas 81 zonas (apresentadas
O zonamento adoptado em Cascais e nos restantes na Figura 2-as iquaiseraml! tombinadasinas 26 macro
concelhos da AML é considerado transversalmente ao zonas apresentadas-na Eigura 3! p
longo dos diversos dossiers; ainda que o Dossier 1 } (/.;//J
A

apresente o zonamento em maior detalhe, optou-se por o
incluir em cada um dos restantes dossiers para uma maior
compreensdo quando séo referidas as diferentes zonas de

analise.

08 W .

=
102
1.03 3 1.08
(¢ \
3)

Alcabideche

A cédigo do Zonamento

| Zonamento

BGRI

=] Freguesias

Figura 2 — Zonamento adoptado em Cascais
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Tabela 1 — Zonamento: tabela de correspondéncias

ZonaFinal Nome Zona Final Nome
101 Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda 4.01 Séo Pedro do Estoril
1.02 Amoreira/ Pai do Vento 4.02 Monte Estoril
1.03 Centro de Alcabideche 4.03 Séo|Jodordo Estoril /iS&o Redro dogEstoril
1.04 Cabreiro 4.04 SéolJogo_do Estoril A1
1.05 Murches/Zambujeiro 4.05 Centro do Estoril/-Sgo.Jodo do Estoril / ,1[:;“—*
1.06 Malveira da Serra/ Janes / Arneiro (Malveira da Serra) 4.06 Estdril Norte
1.07 Parque Natural - Malveira 4.07 Estoril / Bairro de Santo Anténio
1.08 Penha Longa 4.08 Alto dos Gaios / Atiba / Bairro da Martinha
1.09 Alcoitéo 4.09 Galiza
1.10 Bicesse / Alcoitdo / Pau Gordo 4.10 Alapraia / Livramento
111 Manique / Bairro da Esperanca / Atiba 411 Livramento
112 Manique 412 Bairro da Liberdade/Séo Jodo do Estoril
113 Adroana / Manique 5.01 Parede - Este
114 Pai do Vento / Amoreira 5.02 Parede - Praia
115 Bairro da Cruz Vermelha 5.03 Parede - Centro 1
1.16 Cascais Shopping 5.04 Parede - Centro 2
2.01 Bairro de Lombos Sul e Quinta de S. Gongalo 5.05 Parede / Quinta da Lameira / Bairro das Marianas
2.02 Carcavelos - Saint Julian 5.06 Madorna/Parede
2.03 Junqueiro 5.07 Jardins da Parede
2.04 Centro de Carcavelos 5.08 Murtal (Parede)
2.05 Lombos Norte 6.01 Bairro dos Sete Castelos / Casal dos Eucaliptos / Bairro Mata da Torre
2.06 Quinta da Alagoa / Carcavelos 6.02 S&o Domingos de Rana/ Madorna/ Bairro do Zambujeiro Quadrado
2.07 Rebelva/ Quinta da Alagoa 6.03 Zambujal / Matarraque
2.08 Sao Domingos de Rana - Sul 6.04 Matarraque / Bairro da Largateira
2.09 Sao Domingos de Rana/ Casal dos Grilos 6.05 Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista
2.10 Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro da Carris 6.06 Caparide
3.01 Centro de Cascais 6.07 Tires
3.02 Gandarinha / Cascais-Oeste 6.08 Bairro Além das Vinhas / Coveiras
3.03 Quinta da Marinha / Guia 6.09 Bairro do Miradouro / Tires / Bairro de Crestires
3.04 Aldeia do Juzo/ Areia/ Charneca 6.10 Rana/ Bairro Alentejano
3.05 Jumbo 6.11 Aerédromo de Tires
3.06 Torre / Quinta do Rosario / Quinta das Romanzeiras 6.12 Bairro da Cadeia de Tires / Bairro Dezasseis de Novembro
3.07 Bairro do Rosério 6.13 Bairro Mata da Torre
3.08 Cascais Norte / Bairro da Assuncéo / Bairro do Rosério 6.14 Mato Cheirinhos / Bairro 25 de Abril
309 Bairro de Sio José / Fontainhas 6.15 Outeiro de Polima/ Bairro da Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro/

Bairro do Cabego de Mouro

T’-s PT
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3.10 Cobre / Bairro de Santana 6.16 Aboboda
311 Birre / Quinta da Bicuda 6.17 Aboboda/Bairro da Tojeira
3.12 Bairro Marechal Carmona / Fontainhas / Alvide 6.18 Polimd/ B""'F’O LR qrAdeOIal SO ETE A/ Jhotoda / Bairro
Novo da Abdboda
6.19 Trajouce
6.20 Trajouce /'Bairr¢ Cabeco do Cagdo /°Alto do'Clérigo /f;/,//)
i ‘ "
6.21 Trajouce Este
6.22 Talaide
6.23 Murtal (Sdo Domingos de Rana) / Madorna/ Alto de Caparide
Ll ooy
1-8  |Alcabideche :
s bs/I:rl'v:ulda '1
Alcabideche 1
10 Alcoitdo/
Bicesse
1-€  |Manique
ol
6.01
oa ldoranal 62
Zambujal 630
604
68 marsque (805
623
6.07
6.08
| S30 Domingos |6-C  |Tires g‘ﬁ
de Rana 612 |
6.14
0[S o3
6.16
3-A |Cascais 6-E Abdboda 617
| 618
— : s
pR ;I:aanha/ 31 4n /S Pedrodo :g; 2%
3.c E:::":"” Estonl 10
30 | Guncho o |SI0Josodo (404 701
—_— Estoril la12 gg
Alto dos 408
s Cédigo do Macro Zonamento € asios 4.1 il i 52‘6
4.05 Carcavelos
M 4-D Estonl 406 206
:] lacro Zonamento 207 207
|- Monte Estori (402 208
| Zonamento 2.8 | Sassoeiros 209
— Parede 210
BGRI s
C5) | gl 8 09 05 10 15 20
Freguesias —_——
=1 Freg =

Figura 3 — Macro-Zonamento
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A.5.2. No contexto da Area Metropolitana

No restante territério da AML foi considerado um
zonamento tdo mais agregado quanto menor € a
proximidade a Cascais, tendo-se considerado para a
generalidade dos concelhos a agregac¢do de conjuntos de
freguesias (nos concelhos envolventes a Cascais) ou ao

concelho.

Porque a equipa ja tinha desenvolvido anteriormente o
Estudo de Mobilidade e Acessibilidades de Oeiras (EMA
de Oeiras), optou-se por considerar um zonamento

agregado construido a partir deste. Este zonamento inclui

28 zonas e é apresentado na Figura 4.

-

Figura 4 — Zonamento adoptado em Oeiras

O concelho de Lisboa foi subdividido em 27 zonas (vide
Figura 5), as quais correspondem a agregacOes de

freguesias.

CASCAIS
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Figura 5 — Zonamento adoptado em Lisboa

O concelho de Sintra foi subdividido em 17 zonas as
quais tém correspondéncia com as freguesias. A
excepgdo ocorreu nas freguesias de Belas e Casal de
Cambra, as quais foram consideradas como uma Unica

Zona.

Nos restantes concelhnos da AML, o nivel de
desagregacdo foi o concelho, existindo apenas duas
excepgdes: os concelhos de Mafra e Almada foram
subdivididos em 2 zonas distintas, no primeiro caso,
procurando-se distinguir entre as zonas rural e urbana; no
caso de Almada, diferenciando a zona servida pelo
corredor do Eixo Norte/Sul e MST das zonas de praias.
Na Figura 6 apresenta-se 0 zonamento para as restantes

zonas da AML.

TiS .
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Figura 6 — Zonamento adoptado na restante AML
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A.5.3. No resto do Pals

Nos inquéritos a mobilidade algumas das pessoas | &
referiram realizar viagens com inicio ou fim no exterior ‘
da Area Metropolitana de Lisboa. Para estas situagdes |
optou-se por agregar estas viagens em funcdo da NUT2
em que se insere o concelho de origem/destino (vide

Figura 7).

1001

2000

Figura 7 — Zonamento exterior 2 AML
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B.1. Construcéo de cenarios

B.1.1. Enquadramento

A construgdo de cendrios constitui uma excelente
oportunidade para reflectir sobre o futuro do concelho de
Cascais e as suas diversas possibilidades de evolugdo, no
que respeita as principais variaveis que influenciam a

mobilidade e os comportamentos dos cidadaos.

Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Cenarios. DOSSIER 6
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O conceito de cenario varia em funcdo da bibliografia
consultada, tendo-se optado, no &mbito do ETAC, pela
abordagem na qual a definicdo dos cenarios tem como
principal objectivo a contextualizagdo das tendéncias
pesadas de evolucdo da mobilidade (e das
acessibilidades), devendo a estratégia de intervencdo
proposta ser tdo robusta que permita a sua facil

adaptacdo, qualquer que seja o cendrio considerado.

B.1.2. Principais forcas que influenciam a mobilidade

Para a construcdo dos cenérios de futuro optou-se por

seleccionar um conjunto reduzido de varidveis
estruturantes, de modo a garantir que o processo de
construcdo dos cendrios é facilmente entendido pela
ficard a

equipa da CMC que acompanhar a

implementacdo do ETAC de Cascais.

No que respeita as forcas internas foram internalizados
infra-estruturas
(e.g.,
construcdo do trogo da VLN entre Alcoitdo e a rotunda

na construcdo dos cenarios, as

rodoviarias em construgdo ou previstas
com a Estrada de Manique), mas também os projectos
previstos para as redes metropolitanas (em 2021, a

Terceira Travessia do Tejo € ja considerada).

No que respeita as forgas externas foram consideradas as

seguintes variaveis:

Evolugdo da populacdo da AML por concelho e
respectivo padrdo de envelhecimento (i.e., populagdo
com mais de 65 anos);

Evolugdo do emprego na AML na é&rea de
intervencdo e sua localizacdo no territorio;

Dindmicas de ocupacdo urbana previstas para
Cascais, baseadas no conhecimento dos planos
municipais de ordenamento aprovados ou em estudo e

respectivas taxas de execucao.
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B.1.3. Segmentos de mobilidade

No d&mbito do ETAC optou-se por segmentar as matrizes
em funcdo dos estratos etarios das pessoas que
realizam as viagens (15 a 64 anos; 65 ou mais anos), 0
gque assentou no reconhecimento da existéncia de
diferencas significativas nos padrdes de mobilidade dos
dois segmentos de procura, mas também porque sera
possivel determinar com maior rigor a evolucdo esperada

dos dois segmentos populacionais.

B.1.4. Anos de referéncia

O ETAC de Cascais serd desenvolvido tendo em
consideracdo um periodo de vigéncia de 10 anos,

devendo ser revisto e actualizado ao fim de 5 anos.

Nesse sentido, os anos de referéncia foram estabelecidos
de modo a ser possivel avaliar os resultados no curto,
médio e longo prazo, tendo sido considerados os

seguintes anos de referéncia:

E CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

son | JAMARA MU

70% ™ [-;;.,n‘39¥o B

60% | } i r d

30% - : Boee C___j I_ $ -3

. o, S
| |

0%

65 ou mais anos Menos de 65 anos

=PPM  ®mPPT CD = Qutro

ICIPAL
~

% das viagens
(4]
o
=

Reparticéo das viagens ao longo do dia

2011 — ano base, correspondendo ao ano de “arranque”
das medidas do ETAC;

2016 —traduz o referencial de médio prazo;

2021 — ano para o qual se admite que estejam ja

implementadas as medidas de longo prazo.
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B.1.5. Descric&o dos cenarios

Para a AML

No ambito do ETAC foram considerados os cenarios
desenvolvidos no PROT-AML, tendo sido contudo
incorporado 0 conhecimento das estimativas mais
recentes e introduzidas algumas adaptacGes, de modo a
melhor  reflectir as  dindmicas  demogréficas,
sociodemograficas e de emprego em Cascais € nos
restantes concelhos da AML; nalguns casos foram ainda

alterados alguns dos pressupostos de base.

K CASCAIS
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Os cendrjos de evolugdo futura#eénsiderddos sdo o0s

seguintes:

o

e Cenario de |Continuidade — constitui o/

e

tendencial,” no™qual’e assumido um “desenvolvimento
populacional e “economico—semelhante-'ao histérico
registado na AML nas Ultimas décadas.

e Cenario de Antecipacdo — onde se assume um
crescimento moderado (mas superior ao apontado no
Cenaério de Continuidade) e o reforco do equilibrio
demografico interno a AML.

e Cenério de Adaptacdo — onde se prevé um

acentuado,

crescimento com manutencdo  dos

desequilibrios internos a AML.

Continuidade

Antecipagéo

Adaptacao

Especializagdo dos dominios residencial e
lazer

Diversificacdo funcional e aposta em fungdes | Valorizagéo de fungdes avancadas no ambito
avancadas no &mbito dos servigos e da
indUstria intensiva em conhecimento
associadas a uma valorizagdo do nicleo
central da AML (incluindo Lishoa) intenso

dos servicos e industria, num quadro de
reduzida sustentabilidade associada a um
crescimento suburbano e peri-urbano mais

Actividades
Econémicas e
Dinamicas Funcionais

As actividades dominantes correspondem ao
terciario "doméstico”

Diversificagéo e qualificacdo das actividades
econodmicas (polo de servigos doméstico e
europeu; actividades de base industrial
intensivas em competéncias e
conhecimentos) e do emprego

Diversificagéo e qualificacdo das actividades
econémicas, mas com um nivel menos
sofisticado e atractivo em relagéo ao cenério
anterior

A expanséo urbana centra-se mais nas transportes
aqui quer os espagos urbanos periféricos,

e na Leziria do Tejo

Melhoria significativa do sistema de

margens da Area Metropolitana, incluindo-se | Recentragem do crescimento em Lisboa e
nalguns aglomerados mais préximos,

quer os espacos adjacentes situados no Oeste | emergindo a Peninsula de Settibal com um
espago com ritmos de crescimento
demogréfico relevantes

O processo de urbanizacdo da AML
continuaria a ser marcado por um relativo
desordenamento e pela manutencéo de
desequilibrios internos e crescimento
periférico dominante

Pressuposto de continuidade relativamente
ao que foi a evolucdo populacional dos
varios municipios da AML na segunda
metade do decénio de 90 e na primeira
metade da década inicial deste século.

Tendéncia para a estabilizacdo da
mortalidade e da fecundidade da AML em
torno dos valores mais recentes

Ritmo de crescimento demogréfico
metropolitano acelerado

populacionais verificados em 2001

Manutencéo e acentuacdo dos desequilibrios | Maior aceleracdo do crescimento
demogréfico na Margem Sul do Tejo

Na Margem Sul, as areas préximas do novo
aeroporto aumentam mais rapidamente a sua
capacidade de atracgdo demografica

Dinamicas Urbanas e Demograéficas

Manutencéo da perda de populagéo de
Lisboa e forte crescimento dos concelhos

Sesimbra, Alcochete e Mafra

Na Margem Norte é assumido o principio de | desequilibrios de crescimento com Sintra a
periféricos, nomeadamente de Sintra, Seixal, | reequilibrio demogréfico.

Na Margem Norte continuam os

prolongar processos de crescimento muito
significativo

Fonte: Adaptado do PROT-AML
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Para Cascais

Para o concelho de Cascais a construgdo dos cenérios foi
fundamentada na descricdo dos cenarios do PROT-AML
e na analise dos planos municipais de ordenamento do
territério (PMOT) em vigor ou em elaboracdo, 0s quais

permitem concluir que nos trés cendrios se verificara:

e Manutencdo da componente residencial em todo o

territorio;

e Reforco da componente de servicos e comércio,

associado a um crescimento da oferta de emprego.

K CASCAIS
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Para o Cenario de Adaptacdo (o mais contrastante)
prevé-se um- ¢reseimento acentuado. quer, da populagéo,
quer do empregos-e-uma ligeira atenuacdo.do peso relativo

da populagao_com/ maisyde;65 anes. Este candrio podefser
AW

. 7 I
caracterizado por: et

e Um crescimentd-meédio @hual lda populacdo de Cascais
substancialmente mais elevado do que nos restantes

cenarios (cerca de 1,1% ao ano);

e A continuacdo do envelhecimento da populacdo,
embora a um ritmo menos acentuado do que aquele
que foi considerado nos cendrios restantes, por via do

crescimento da populacdo activa;

e Um ritmo de crescimento do emprego superior ao

tendencial, traduzindo a maior atractividade do

concelho, num contexto metropolitano de maior

crescimento econémico.
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B.1.6. Evolugcéo da populacéo

Na AML

De forma a balizar o crescimento da mobilidade em ‘ - L P

Cascais (medida através do n.° de viagens) — seja dos 3L .o pop liaie

residentes, seja da populagdo que visita o concelho —, foi
adoptada uma abordagem do tipo top-down, em que
partindo da evolugdo da populagdo nos concelhos da
AML se estima a evolugdo deste indicador para as

diferentes zonas que definem o0 ETAC.

A projeccdo da populacdo a nivel macro (i.e., os
concelhos da AML), para os diferentes cenarios de
evolucdo, adoptou em boa medida os pressupostos de
crescimento da populacgéo desenvolvidos na actual revisdo
do PROT-AML (mas assumindo 2008 como ano base da
estimativa), uma vez que estes foram construidos tendo
como base a informacdo sobre as dindmicas de
crescimento natural (nascimentos e 6bitos) e o saldo

migratorio.

A figura adjacente apresenta a populacdo estimada em
2011, 2016 e 2021, no Cenario de Adaptacdo, de modo a
que seja possivel visualizar as maiores diferencas
relativamente ao ano base (2008), assim como entre 0s
varios anos de referéncia considerados. Neste cenério
estima-se que a populacdo da AML cres¢ca a um ritmo
mais acentuado, em compara¢do com 0s outros dois
cenarios (em média, 1,5% ao ano), o que representa um
aumento da populagdo de cerca de 567 mil residentes
entre 2009 e 2021.A populacdo residente de Cascais
cresce a um ritmo de 1,1% ao ano, atingindo cerca de 216

mil habitantes.

Para cada um dos cenarios foi determinada ainda a

evolucdo da populagdo por grandes grupos etarios.

2008-20

”")“Gﬁ" 010

dlvelas i

Alcoche(e 25 1l L. Montijo

Populagéo residente:

Var. da pop. residente
2011-2016

Populagéo residente:

Var. da pop. residente:
2016-2021

Variagéo da populagéo residente Populagéo residente
® 120000 @ 10000230000 [_121.000250.000 [N 100.000 a 200,000

04a10.000 . 30.000a100.000 -1 50.000 a 100.000 [N 200.000 a 710.000

Populagéo estimada em 2011, 2016 e 2021, no Cenario de Adaptacgéo
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Em Cascais

A analise da evolucdo da populagédo do concelho por zona
ETAC, para os anos de referéncia, no cendrio de
Adaptacdo, permite estimar que as zonas com maiores
acréscimos populacionais (superiores a 1500 habitantes),
entre 2008 e 2021, serdo a 6.18 e a 6.15, localizadas na
freguesia de S. Domingos de Rana. Estas serdo seguidas
pela 2.01, em Carcavelos, e a 5.07, na Parede, ambas com

aumentos superiores a 1000 habitantes.

Estes acréscimos populacionais devem-se essencialmente a
consideragao. da, construcép  efou. ocupacdo de parte dos

fogos previstos no PP_do Espac;b de, Reestruturacéo

Urbanistica Envolvente a :\‘/ilé ,Romanag;de | Freiria (zghas
6.15 e 6.18), nos loteamentos Lompos Sul g Qujnialgde-S-

Goncgalo (zona 2.01) e na_urbanizacdo dos Jardins da

Parede (5.07).

Variagéo Populagao 2008-2021 Populagéo residente em
(cenario 3) 2008
e 0ab500 1000 a 1500 6 a 1000 s 3000 a 4000 Rede Viaria
@ 500 a 1000 1500 a 2020 1000 a 2000 === 4000 a 6000 3 Freguesias
2000 a 3000 [ Zonamento

Populagéo residente em 2008 e zonas com maiores crescimentos populacionais até 2021 (cenario de Adaptagéo), por zona ETAC
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B.1.7. Evolugcao do emprego

Na AML

Ao nivel da AML, e mais especificamente para Cascais, ndo
estdo disponiveis estimativas de emprego até 2021, pelo que
foi necessario desenvolver uma metodologia que permitisse
estimar a evolugdo do nimero de postos de trabalho privado

na AML e em Cascais, para 0s trés cendrios considerados.

A figura adjacente apresenta o resultado das estimativas
de emprego (privado) em 2011, 2016 e 2021, no Cenario
de Adaptacdo, de modo a que seja possivel visualizar as
maiores diferencas relativamente ao ano base (2008),
assim como entre os Vvarios anos de referéncia

considerados.
Neste cenério estima-se

o No total, que a AML ira gerar cerca de 1,4 milhdes
postos de trabalho, 71,5 mil dos quais estardo

localizados em Cascais.

o [Face a 2008, os 71,5 mil postos de trabalho
estimados para Cascais representam um crescimento
total de 39%.

CASCAIS .
DPT | DPIE T’ s PT
l‘Mdf’ﬂi "Il A - 2011
g h“‘j'if:-:’f-’?ﬂ T‘{‘ 7008%(

s==Montijo

Emprego:
2016

Var. emprego:
2011-2016

Emprego:
2021

Var. emprego:
2016-2021

ila Franca de Xira

Variagdo do emprego

Emprego (n° postos de trabalho)
40025000 @ 10000230000 [ 7.000220000 [EEEE 70.000 a 300.000

5000310000.30000376100 [ 20.000270.000 [N 300.000 a 600.000

Estim. do emprego na AML, 2011, 2016 e 2021 (cenario Adaptacao)
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Em Cascais

Analisando por zona ETAC a evolucéo total do emprego
entre 2007 e 2021, no cenario de Adaptagdo, verifica-se
que as zonas com maiores acréscimos no nimero de
postos de trabalho (superiores a 2.500) serdo a 2.09 e a
2.02, localizadas na freguesia de Carcavelos, devido a
concretizacdo do PP do Espaco de Estabelecimento
Terciario do Arneiro e do PP do Espaco Terciario de
Sassoeiros Norte, na primeira zona, e do PP do Espaco de
Reestruturacdo Urbanistica de Carcavelos Sul, na

segunda.

Variagao Emprego 2007-2021 (C3)

® -250a0 e 0a600 1.200 a 2.500
@ 600a1.200 2.500 a 3.440

CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

Estas serdo seguidas, com variacdes também
significativas. (Superiores a 1.200 postos deemprego)
pela zona|6,18, onde estd prevista a implementacéo do
PP da Villa Romana de Fre‘iria, e pela zona 1.16, on@dg,/?f
J

se localizam o !Cascaishopping. e _outras sup@)c/f’/igg—

comerciais.

Emprego / ha (2007) Rede Viaria
1a15 25240 mmm 50265 ([— Freguesias
15225 mmmm 40250 —1 Zonamento

Distribuicdo do emprego em 2007 e variacgdes entre 2007e 2021, por zona ETAC (cenério de adaptagéo)



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Cenarios. DOSSIER 6

Sintese e Principais Conclusdes

B.1.8. Construcao das matrizes futuras

As matrizes de viagens futuras foram estimadas através da
aplicacéo do modelo de factores de crescimento Fratar e
da utilizagdo dos factores de crescimento da populagdo
e emprego calculados a partir das estimativas de evolugédo
destas varidveis (as quais traduziram o0s cenarios

considerados na revisdo do PROT-AML).

Estes factores de crescimento foram calculados para os
trés cenarios de evolucdo (Continuidade, Adaptacdo e
Antecipacdo) e para os anos de 2011, 2016 e 2021,
contemplando os segmentos da populacdo com 15 a 64
anos e com 65 ou mais anos. As matrizes de cada um dos
segmentos de procura foram agregadas por periodos
horarios (isto é, PPM, PPT, ...) de modo a permitirem a

afectacdo as redes de transporte respectivas.

K CASCAIS

DPT | DPIE

T’-s PT

As analises realizadas permitiram concluir que os
cenérios de Continuidadé. elde Antecipa¢do configuram
padrdes de crescimento-da mobilidade moderados, com

crescimentos meédios de’5%i e. 10% na total de viagverfif:s\)_.“]

!

Pl N
7/

respectivamente.

O Cenério de"Adaptacac-amplia-os-padrdes-de mobilidade
concelhios em cerca de 20% (entre 2008 e 2021) o que
podera ter impactes mais visiveis no funcionamento do
modelo de acessibilidades concelhio e ampliar a
necessidade de consolidacdo das redes de transporte (como

um todo).

Nesse sentido propde-se que o modelo de transportes
seja avaliado face ao Cendrio de Adaptacdo, uma vez
que os resultados do Cenério de Continuidade podem
ser compreendidos se se considerar o referencial de
2011 e os resultados do Cenério de Antecipacdo podem

ser avaliados através da analise dos resultados de 2016.
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B.2. Avaliacéo do sistema de acessibilidades
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B.2.1. Avaliacao do sistema de acessibilidades em Trarn spaiité Ariclivisiidl

No que respeita a capacidade de resposta da rede rodoviaria
actual relativamente aos fluxos de trafego estimados para

2021 é possivel destacar as seguintes conclusdes:

e Estimam-se aumentos significativos de trafego nas
principais vias do concelho, destacando-se entre estas,
0 IC15/A5, a EN6/Avenida Marginal, a Variante a EN6-
7, a Avenida dos Bombeiros Voluntérios, a Estrada da
Malveira e a EN249-4.

o« A maior carga de trafego estimada para 2021 tem
poucas implicacbes ao nivel do tempo perdido em
congestionamento (corresponde a um acréscimo de
cerca de 1%), resultado este que parece apontar para
uma rede equilibrada e capaz de suportar novas cargas
de trafego. Todavia, a andlise de outros indicadores de
avaliacdo da rede rodoviéria (e.g. cobertura especial das
redes rodoviarias estruturantes) apontam para a
necessidade de apostar na consolidagdo da hierarquia
da rede rodoviaria, por forma a permitir o correcto
encaminhamento dos fluxos para as vias rodoviarias
adequadas. Esta conclusdo é corroborada pela redugdo
do tempo perdido em congestionamento associado a
concretizagdo do programa de propostas do ETAC (vide

Dossier 7), o qual é reduzido para metade em 2021.

Diferenca entre o trafego em 2021 e 2009 na rede rodoviaria existente
(HPM)

4360
4350
4340
4330
4320
4310

4300 -
4290 -
4280 -
4270 -

4350

2009 (Cenario Actual) 2021 (Cenario de Adaptagdo)

m Tempo perdido nas viagens em TI
(horas/dia/total de viagens)

Tempo perdido na viagens em T1 (2009-2021) — Rede rodoviaria

existente
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B.2.2. Avaliacéo do sistema de acessibilidades em Transporte Colectivo

A avaliacdo realizada permite retirar as seguintes e Importa melhorar a oferta na zona 6.18 (Polima /
conclusdes: Bairro tda/Polinaltie\Cirmal I"Oanééigdd. da Abdboda /

. . Bairro | Novo—da—Abdboda)- % uma’ vez que
e As matrizes de viagens futuras reforcam a o 3 unfey 1 d f?
. ncretizacaoido ‘PR daiVilalde Freiriajira tra se
necessidade de melhorar a oferta de transportes concretiraiay W W A
. L na construgdo.de umyna@votbairfo que |mportér{e'V|r de
colectivos nos principais corredores de procura

. A forma adequadd-pelo fransparte €olectivo.
actual, de modo a procurar contrariar a tendéncia de d P 2

- - T 80 +— —
crescimento das viagens em transporte individual;
16 13
- ~ \ 7 70 T -
e Deve ser dada especial atencdo a oferta que é
. . . 60 +— —
proporcionada ao Hospital de Cascais e ao novo 2 -
& 23 [60 - 90[ min
pélo comercial e de servicos (na zona 2.09), uma 830 - "~ [45-60[min
©
c .
vez que estes sdo novos geradores do concelho. No R 40 - —  ®[30-45[min
'g ® [20 - 30[ min
caso da zona 2.09 é fundamental compreender que §30 2 27— w{0-20[min
- ~ - = .
este terd capacidade de atrac¢do dos residentes em 0L _ ®[0-10[min
todo o concelho de Cascais, dos residentes em 0 L - -
Oeiras, mas sobretudo dos residentes nas freguesias - -
0 | —

mais proximas de Sintra, sendo fundamental garantir

. . . - . Zonas do ETAC em fun(;ao do tempo de viagem de/para a zona 6.18
que, & escala do concelho, existem ligacdes as no PPM e no CD

freguesias do corredor Poente.
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CAMARA MUNICIPAL
"7
Baini 0 da’ Ver metha 3 _‘_-.
- B JUR-2015

o
-
= =
A

[Pai doVento]
ircr i
fiiice)
Fontainhias
Pampi i o de 50 Jose
onte Estoll
Lugares com mais m'.“ﬂh L
x populagao Quinta do Rosdr .
[ H ] Novo hospital de Cascais
Tempos médios de viagem entre as )
zonas ETAC e o Hospital no PPM
(min):
Il o-0
Bl 022
[ R
[ s0ass
45 a 60
[ e0as0
Tempos médios de viagem entre o novo Hospital e as diversas zonas do ETAC no PPM
“.
Talaide
‘ S
A Lugares com mais Baero 4t Roskio ot
populagdo Quinta do Rosirlo
- Novo poélo comercial e de
servigos (zona 2.09)
Tempos médios de viagem entre as Parde
zonas ETAC e a zona 2.09 no PPM
(min):
___BECER o
Il a2
N -3
N soass
45 a 60
[ e0a%0

Tempos médios de viagem entre o0 novo espago comercial e terciario (zona 2.09) e as diversas zonas do ETAC no PPM
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B.3. Objectivos e Metas

B.3.1. Enquadramento

CASCAIS TiS...
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CAMARA MUNICIPAL |
e g

No presente dossier sistematizam-se 0s principais
objectivos que se prop8em prosseguir no ambito do
ETAC de Cascais, 0s quais estabelecem a visdo da
autarquia sobre o que pretende que venha a ser o
modelo de gestdo da mobilidade a 5 e 10 anos. Estes
objectivos irdo nortear o desenvolvimento das propostas

do ETAC, tendo sido estruturados em:

ObjeqtiVos Estratégicds: Com.uin carécter mais geral,
s resultédos’ globais que: je pretefifidm
—— . T

alcangal. § b W/ T U 17 40

Obje&_tivos EspécificosCDefinem, para Jada uma das

sistemali zZam

areas de actuacdo, os resultados que se pretendem
alcancar, apontando ja algumas pistas de como se

pretende atingir os objectivos preconizados.

B.3.2. Objectivos Estratégicos

O desenvolvimento de uma estratégia de planeamento e
de gestdo da mobilidade tem que ter em consideragdo o
que se pretende alcancar nas diversas vertentes que
influenciam a mobilidade, devendo concorrer, tanto
guanto possivel, para aumentar a atractividade e a
competitividade de Cascais no contexto da Area

Metropolitana de Lisboa.

Nesse sentido, defende-se que sejam considerados os
seguintes Objectivos Estratégicos para o desenvolvimento
do ETAC de Cascais.

Promogdo da QUALIDADE DE VIDA em
Cascais para residentes, trabalhadores e
visitantes

Contribuicao para uma ECONOMIA MAIS

EFICIENTE E SUSTENTAVEL

Garantir a OPORTUNIDADE DE ACESSO AOS
PRINCIPAIS BENS E SERVICOS a toda a
populagédo

Promocao de uma REPARTICAO MODAL
FAVORAVEL AOS MODOS DE TRANSPORTE
MAIS EFICIENTES E SUSTENTAVEIS

Objectivos estratégicos do ETAC
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B.3.3. Objectivos Especificos e Linhas de Intervencao

Os objectivos estratégicos estabelecem “o que se pretende

alcangar”, mas ainda nao explicitam os moldes em que } f Asséguirar, SERVICOSIDE L RANSPORTE PUBLICO
] INTEGRADOS L D BOA QUALIDADE

deve ser desenvolvido o modelo de intervencdo em

Cascais.

Por essa razdo houve a necessidade de estabelecer um Promover as DESLOCACOES EM 110DOS SUAVES,

retorcando ¢ seu papel no sistema de deslocagoes

conjunto de objectivos especificos, os quais reflectem, S —

para cada uma das areas de actuagdo, os objectivos que 0

ETAC de Cascais se propde alcancar, sendo estes

apresentados na figura. ; Aumentar a coeréncia da REDE RODOVIARIA e
' encaminhar os FLUXOS DE TRAFEGO para as vias

Para cada um dos objectivos especificos foram L ERES

estabelecidas as linhas de intervencdo que constituirdo a

base para o desenvolvimento das propostas de ’
Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO

intervencao. DIFERENCIADAS que contribuam para uma
reparticdao modal mais equilibrada, considerando
também as necessidades dos diversos utilizadores

Promover a MINIMIZAGAO OS IMPACTES
ASSOCIADOS AO TRAFEGO DE PESADOS e
ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS nos centros
urbanos

Promover a INTEGRAGAO entre a organizagdo do

sistema de TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Objectivos especificos do ETAC
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B.3.3.1. Assegurar servicos de transporte publico integrados e de boa qualidade

O objectivo “Assegurar um servico de transporte
publico de qualidade” implica que, a muito curto prazo,
seja possivel estabelecer uma plataforma de compromisso
com o0s principais operadores de TC, de modo a

concretizar as seguintes linhas de intervencéo:

e Hierarquizar a rede de TC que serve o concelho de

Cascais.

e Promover a melhoria das condi¢des de oferta do
TC rodoviario (ou outro que se venha a criar), 0 que
passa por garantir padrdes de velocidade comercial,

frequéncia e fiabilidade cada vez mais elevados.

e Hierarqguizar e consolidar a rede de interfaces de
transporte, promovendo a densificacdo das

interfaces de 3.° nivel.

e Melhorar as condicBes de acesso e estadia das

interfaces e paragens de transporte colectivo.

o Realizar os esforgos necessarios para promover a
revisdo do tarifdrio no concelho de Cascais
(incluindo os titulos regulares e ocasionais), uma vez
que o actual sistema tarifario é fortemente dissuasor

da utilizacdo dos transportes colectivos.

Promover a acessibilidade para todos em TP, o que
passa|pela;substituicdo,gradual g material circulante,
de mode. a==gajantirs 0, acesso as, pessoas com
mobilidade condicignada, hem cemo a requalivlr‘_ig_z'?‘iéé(')
de interfaces de-transportes, ne-sentido de perﬁ"n’t'lr‘o—

livre @acesso a estas.

Integrar a oferta dos taxis no sistema de transportes
publicos, o que passa por garantir um correcto
dimensionamento da frota, pela introducdo de veiculos
adaptados e pela valorizacdo das paragens e pontos de

estadia.

Melhorar a informacao disponivel sobre a oferta de
TC (carreiras que servem cada um dos aglomerados,
percursos, tempo de viagem, horérios, tariféario, ...), de
modo a tornar mais fécil a leitura da organizacdo da

oferta por parte dos utilizadores potenciais.

Apostar na adopc¢io de medidas de condugdo “mais
amigas” do ambiente e mais defensivas (eco-

conduco).
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B.3.3.2. Promover as deslocacdes em modos suaves, reforcando o seu papel no sistema de
deslocacbes urbanas

Promover as deslocacdes pedonais, garantido a acessibilidade a todos

Promover a qualificacdo e expansdo da rede
pedonal estruturante, acessivel a todos, dotando de
melhores condicOes de conforto e de maior nivel de
prioridade os percursos com maiores fluxos, ou 0s
que se encontram em maior situacdo de urgéncia

quanto a necessidades de beneficiacao;

Garantir a acessibilidade a pé para todos nos
centros urbanos, de modo a dar cumprimento ao
disposto no DL 163/2006, e a contribuir para uma
maior vitalidade econdmica, social e cultural destes

aglomerados;

Melhorar as condicBes de seguranca das
deslocagdes pedonais, identificando e minimizando

as situagdes de atropelamento;

A promocdo do modo pedonal passa por: e Garantir'a gualidade’das redes pedanais de formg

permanente;-€ nao's6/no.projectoie construgég_jr;rfgjbl,
)

j ¢ : § 7 ’y_“f_'_.ﬁ_

através | de uma fadequada ymonitorizacdo “das™'suas

condigBes e daa implementagdo das| acgBes de

manutencdo adequadas;

Divulgar as vantagens associadas as deslocagdes
pedonais  através do  desenvolvimento  de
campanhas/iniciativas para a sua promoc¢do junto a

populacéo escolar e adulta;

Promover as deslocagcfes pedonais nos percursos
casa-escola, através da implementagdo de iniciativas
que visem reduzir a dependéncia do automdvel por
parte da populagdo escolar, bem como aumentar as
competéncias para o andar a pé (em seguranca) e a

independéncia das criancas.
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Promover a integracdo da bicicleta no sistema de deslocac¢des urbanas

Propde-se que as propostas de intervencdo para a e Procurar assegurar a possibilidade de embarque da

promogao do modo ciclavel passem por: bicicleta; em, petomenos; atgumas—das linhas da

Desenvolver as redes ciclaveis, criando condigdes
de conforto e seguranca para a utilizacdo da
bicicleta nas deslocagBes de proximidade, devendo
adaptar-se a especificidade dos corredores ciclaveis
aos volumes de circulacdo rodoviaria e a velocidade

permitida nas vias;

Fomentar a existéncia de equipamentos e de infra-
estruturas de suporte que facilitem a utilizacéo e

parqueamento de bicicletas, nomeadamente junto

Scotturb_e divulgar. a possibilidade de circulagéo

das bjcicletas inos comboias.da Liinha de} Cascaisgy”

— o 7 Y=
Alardar airede de empréstimode hicicletas-a

1 —
odtros
pontos do concethg, procurandosgue esta seja utilizada

nas deslocacdes quotidianas dos residentes;

Sensibilizar e formar a populagdo para a utilizagdo
e convivéncia com o modo ciclavel, em particular os
jovens e a populagdo escolar dos ensinos secundario e

superior.

aos principais poélos de atraccdo/geracdo de

deslocac0es;

B.3.3.3.  Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafego para as
vias adequadas

Defendem-se as seguintes linhas de actuagdo: e Reduzir os volumes de trafego e/ou das velocidades
e . de circulagdo nas vias de atravessamento aos
e Desenvolver uma rede rodoviaria hierarquizada

que a nivel global contribua para: aglomerados, de modo a contribuir para a

.. L, , requalificacdo do seu espaco publico e a aumentar a
o Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria através q ¢ paco p

do reforco da rede estruturante de 2.° e 3.° nivel, seguranca rodoviaria

particularmente  nas  ligagBes  Este-Oeste, e Conter a expansdo da rede rodoviaria local do

procurando evoluir para uma malha urbana concelho, j& que a manutencdo da rede rodoviéria

reticulada; implica a cativacdo de importantes parcelas do

o Evitar o trafego de atravessamento dos centros orcamento municipal.

urbanos. L . .
e Desenvolver uma estratégia que contribua para a

e Garantir que a hierarquia da rede ¢é reducdo da sinistralidade rodoviaria, com particular

compreendida por parte dos seus utilizadores, de atencdo aos acidentes que envolvem atropelamentos;

modo a tornar claras as alternativas de percurso e a e Sensibilizar e informar os utilizadores sobre os

: (13 2 by . ~ .
escolha dos caminhos “adequados™ face a distancia reais custos associados 2 utilizacio do TI.

da viagem.
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Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas

Propde-se o desenvolvimento das propostas do ETAC .

tendo em consideracdo as seguintes linhas de orientac&o:

e Alargar e introduzir zonas de estacionamento

tarifado nos principais centros urbanos em que

existe presenca significativa de comércio, servi¢os ou o

outros polos geradores de trafego (e.g, Cascais,

Parede, Carcavelos ou Monte Estoril), de modo a

promover a rotacdo do estacionamento na via

publica;

e Organizar o estacionamento de longa duragdo na

envolvente das estacOes ferroviarias, nalguns casos

com o reforco da oferta, mas sempre de modo a

promover a qualificacdo do espaco publico na

envolvente das estacdes ferroviérias;

B.3.3.5.

Formalizar a oferta de estacionamento na via
publica-nas, zonas em, gue ;esta-nao,esta demarcada,
particularmente-nos bairros de génesesilegal e noutros

aglomerados a Norte da;A5;

Auméntar: a.ofefta’/dé estacionamento|pdblicd nos

principais...aglomeradaes, A ¢om a ¢riagdo de

estacionamento edificado e/ou em bolsas;

Reduzir os parametros de dimensionamento da
oferta de estacionamento habitacional definido em
sede dos PMOT, ja que o modelo actual de
dimensionamento é favoravel a sobre-motorizacdo das

familias;

Melhorar a efichcia da fiscalizacdo do
estacionamento ilegal no espago publico, sobretudo

nas zonas centrais dos aglomerados.

Promover a minimizac&o dos impactes associados ao trafego de pesados e organizar

as cargas e descargas nos centros urbanos

Defendem-se as seguintes linhas de orientac&o: o

e Consolidar a hierarquia da rede rodoviaria, de

modo a garantir que a distribuicdo de mercadorias

ocorre de modo eficiente e sem perdas de tempo e

utilizando as vias adequadas para tal;

e Evitar o atravessamento dos aglomerados urbanos

por parte dos veiculos pesados, 0 que passa pela

aposta na construcdo de variantes e vias circulares;

Estabelecer as regras de circulagdo e de
estacionamento para cargas e descargas nos
principais centros urbanos, garantindo que estas
ocorrem nos lugares apropriados e tendo em
consideragdo as janelas horéarias que venham a ser

definidas.
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B.3.3.6. Promover a integracao entre a organizacéo do sistema de transportes e 0s usos do

solo

Recomendam-se as seguintes linhas de orientac&o:

e Controlar a dispersdo e consolidar a ocupagdo
urbana existente, sobretudo na area Norte do
concelho, tendo em consideracdo 0s USOS
residenciais, mas também a implantacdo das

actividades econdmicas e equipamentos colectivos.

e Promover a diversidade de usos do solo nos
nucleos urbanos existentes e nos futuros planos
urbanisticos, de modo a potenciar um maior
equilibrio na procura dos sistemas de transporte
(individual e colectivo) e do estacionamento ao longo
do dia.

Garantir jgue 0s;principais; equipamentos e polos

geradores. se-tocalizam, em zonas bem servidas pelos

transpartes icolectiyos; :0u7nES cases em que ta}rf{r‘w‘éo
Yl )4

for possivel; “melhorar—0--serVico de transporte

colectivo proporcionado.

Impor a obrigatoriedade de realizacdo de Estudos
de Impacte de Trafego e Transportes (EITT)
sempre que estiverem a ser desenvolvidos PU, PP ou
projectos para grandes empreendimentos, de modo a
que desde uma fase muito inicial sejam pensadas as
acessibilidades em TI, mas também a acessibilidade

em TC e em modos suaves.

Promover projectos de requalificacdo urbana de
modo a fomentar a utiliza¢cdo dos modos suaves e do
TC.

B.3.3.7. Sensibilizar, informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre as

opc¢bdes modais mais eficientes

A promocdo da alteracdo dos actuais padrBes de
mobilidade implica envolver os diversos segmentos da

populacdo, 0 que passa por:

e Divulgar tdo amplamente quanto possivel os
resultados do ETAC junto & populacdo e aos
principais grupos e associac¢des, de modo a que todos
compreendam 0 que se pretende atingir com a

implementacdo das diversas propostas;

Divulgar os custos associados as diversas opgdes
modais e sensibilizar e envolver os diferentes
segmentos da populacdo para a importancia de se
optar por modos de transporte mais sustentaveis,
tendo em consideracdo a perspectiva individual, mas

também a colectiva;

Envolver a comunidade escolar de modo a

potenciar escolhas modais mais sustentaveis;

Fomentar o desenvolvimento de Planos de

Mobilidade Empresarial.
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B.3.4. Indicadores de Avaliacéo e Estabelecimento de metas

No presente dossier foi estabelecido um conjunto de
indicadores de resultados (designados Indicadores de
Sintese), 0s quais permitem avaliar a adequacdo da
estratégia face aos objectivos globais. Estes constituem-se
como auxiliares preciosos para balizar a construcdo das
propostas de intervencdo, permitindo, para questdes
concretas, avaliar como é que o sistema evolui na

resposta.

Para cada um destes indicadores estabeleceram-se as
metas que ‘se’ considera Iserf possivelr A(é. desejavel)

alcancar. -

oy

objectivos, sdo " alcancados” ou- se; pelo*contrario, os

Este estabelecimento de metas ira permitir aferir/,sé'
g

resultados ficam-aquém-do-esperado.-Nos-casos em que
ndo foi possivel estabelecer uma meta quantificavel,
optou-se por apresentar a tendéncia de evolucdo

desejavel.
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Cendrios, objectivos e avaliagdo das acessibilidades

C.1. Enquadramento

A construcdo de cendrios, no ambito do ETAC de
Cascais, constitui uma excelente oportunidade para
reflectir sobre o futuro do concelho de Cascais e as
suas diversas possibilidades de evolucdo, no que
respeita as principais variaveis que influenciam a
mobilidade e os comportamentos dos cidaddos. Os
cenarios reflectem apenas hip6teses de comportamento

futuro, devendo ser assim encarados.

Por outro lado, na construcdo de cenérios devem ser
considerados 0s projectos estruturantes que estdo em
fase de construcdo ou previstos com um grau de
certeza elevado, uma vez que estes influenciam as
dindmicas de ocupagdo urbana no territério e devem
ser considerados na fase de desenvolvimento das

propostas.

Segundo Schwartz (2000) um cenério é a representacao
de “como o mundo evolui durante o horizonte de
tempo estabelecido”, correspondendo a um instrumento
que serve para estabelecer prognosticos, permitindo a
comparacdo entre diferentes tendéncias de evolucdo

possiveis.

A concretizagdo deste capitulo foi talvez uma das
tarefas mais dificeis deste Estudo, uma vez que o
entendimento do que € um cendrio € muito diferente
consultada.  Se

em funcdo da bibliografia

considerarmos a analogia com um espectaculo de

K CASCAIS
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V I

teatro, existem. autores que defendemque & corfstrugao -
do cenéri¢ corresponde a«definicdo do “pano de fundo e
identificagdo dos aderecos em palco”, enquanto outros
advogam que os cenarios traduzem o desenvolvimento
de argumentos alternativos, correspondendo ao
desenvolvimento de estratégias contrastadas (e.g., aposta
na utilizagdo dos modos rodoviérios, aposta no
desenvolvimento das redes de TC,...), entre as quais é

seleccionado um modelo de intervencdo a desenvolver.

Porque se considera que a estratégia deve considerar a
coexisténcia de “diferentes alternativas modais” em
fungdo do contexto particular que é considerado, optou-
se pela primeira abordagem, na qual a definicdo dos
cenarios tem como principal objectivo a contextualizago
das tendéncias pesadas de evolucdo da mobilidade (e das
acessibilidades), devendo a estratégia de intervencédo
proposta ser tdo robusta que permita a sua facil

adaptacdo qualquer que seja o cendrio considerado.

No presente capitulo descrevem-se 0s cenérios de futuro
gue serdo considerados no dmbito do ETAC de Cascais,
descrevendo-se as variaveis consideradas e 0s seus
pressupostos de evolugdo, mas antes de se apresentar a
componente mais “operacional” do Dossier descrevem-
se sumariamente as principais forcas que influenciam a

mobilidade no médio/longo prazo.

T.,-s PT
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C.2. Principais forcas que
influenciam a mobilidade

A evolugdo dos padrdes de mobilidade (tendo em
consideragdo a intensidade das viagens iniciadas /
terminadas em cada zona e a respectiva reparticdo
modal) é de extrema complexidade uma vez que tem

em consideracdo for¢as de diferentes naturezas.

Esta tematica tem vindo a ser alvo de diversos estudos,
os quais procuram reflectir sobre as questdes a ter em
consideragdo na fase de construcdo de cendrios de
evolugdo dos transportes e da mobilidade,
considerando sobretudo os contextos de evolucdo a
longo prazo (30 a 40 anos). Entre estes é de destacar o
projecto TRANSvisions!, o qual estabelece os cenérios
de evolucdo dos transportes para o horizonte a 20 e 40
anos, estabelecendo igualmente as principais forcas
que influenciam o desenvolvimento do sector dos

transportes a longo prazo.

O projecto TransVisions classifica as forcas que
influenciam o sector dos transportes em trés grandes
grupos, respectivamente em forgas externas, internas e
politicas, as quais agrupam diversas categorias de

variaveis, conforme se apresenta no quadro seguinte.

1

http://ec.europa.eul/transport/strategies/studies/doc/future_of_transp

ort/2009_02_transvisions_report.pdf

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tabela 2 - Principais forgcas que influenciam o
desenvolvimento do sector dos transportes

Forcas Categorias

Populacio

Besenvolvimento econdmico

Externas

Energia

Evoludao tecnoldgica

Infra-estrutura e veiculos

Evolucéo dos combustiveis
Internas

Impacte dos transportes no ambiente e na
sociedade

Respostas politicas alargadas que afectam a
evolugdo do sistema de transporte e, em
particular, a governancia do sector dos
transportes

Politicas

Fonte: Adaptado de TRANSVisions?

Globalmente, estes estudos estdo focados na construcao
de cendrios prospectivos de longo prazo (a 20 e 40 anos)
e, por isso, consideram factores que no periodo de

vigéncia deste plano ndo terdo efeitos assinalaveis.

Apesar disso, importa reflectir no &mbito do ETAC de
Cascais sobre as principais for¢as que influenciam a
mobilidade, j& que mesmo que estas for¢as ndo venham a
ser consideradas na construgdo dos cenarios referem
dindmicas importantes a ter em consideragdo em revisdes
futuras do ETAC de Cascais.

Seguidamente, reflecte-se sobre o contributo das
principais forcas para a evolu¢do das variaveis que

influenciam a mobilidade.

2 “TRANSVisions - Report on Transport Scenarios with a 20 and 40
Year Horizon — Final Report’, DG TREN, 2009.

Mugdancas sociais A1)

Tis PT
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C.2.1. Forcas Externas

Como apresentado na Tabela 2 as forgas externas
podem ser organizadas em cinco categorias; tendo
como base os resultados do projecto TRANSvisions
procura-se reflectir sobre os factores que poderdo
afectar a mobilidade a longo prazo para mais
facilmente seleccionar as variaveis determinantes para

a construcdo dos cenarios.

Dinamicas populacionais

O Ultimo século caracterizou-se por um aumento
exponencial da populacdo global, resultante das
melhorias na qualidade de vida e dos cuidados de

salide proporcionados a populacéo.

Todavia, as projeccdes demogréaficas para a populacdo
europeia (e portuguesa) apontam para uma inflexdo da
tendéncia de crescimento, verificando-se
inclusivamente que as projeccfes demogréficas
produzidas pelo INE3 apontam para uma diminuicéo
continuada da populac¢do na Grande Lishoa a partir
de 2020, tendéncia esta que é consistente com as
projeccdes demogréficas realizadas para o contexto

europeu.

Associado ao decréscimo populacional, assiste-se a um
processo de envelhecimento populacional na Europa,
estimando as Nagbes Unidas que, em 2050, a

populacgdo europeia com mais de 64 anos corresponda a

3 Projecgbes da populagdo residente, NUT IlI, 2000-2050, INE,
2005.
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cerca de 30% do total, mesmo assumindo que o
fendmeno da imigracdo da populacdo em idade activa

continua a ser expressivo.

Outro dos|factores-gue influencia,a mobilidade global diz

respeito a estrutura dos agregados, \ja que;o foggg’
entendido, como a—-tnidade—minima’ para;a p@i’s’ge"c\’.
automovel e, comotal, a-diminuicdo da dimensédo do
agregado ira contribuir para o aumento da frota

automovel.

Também a concentracdo da populacdo nas areas
urbanas influencia os padrbes de mobilidade,
verificando-se que os residentes urbanos apresentam
padrdes de consumo mais elevados do que no contexto
rural mas, em contrapartida, tém uma maior
consciencializacdo relativamente as questdes ambientais.
Por outro lado, a maior densidade urbana é favoravel a
uma maior eficiéncia de transporte e a existéncia de
economias de escala, o que pode ser comprovado pela

anélise da Figura 8.

14%
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12%. S ‘

1% A—o—\
10%
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\
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% do PIB associado as deslocagoes
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Densidade humana por ha ((hab. + emp.)/ha)
Fonte: UITP, Mobility in Cities

Figura 8 - % do PIB afecto ao sector dos
transportes versus a densidade humana
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Finalmente, 0 TRANSvisions reforca a existéncia de
variacOes significativas nos padrdes de mobilidade em
funcéo da idade, sexo, disponibilidade de automével e
de rendimento e, como tal, a estrutura socioecondmica
e demografica da populacéo influencia
significativamente a mobilidade (como alids pode ser

confirmado através da analise da Figura 9).

A compreensdo da reparticio modal por segmento
pode ser enquadrada como uma variavel chave da
cenarizacdo, mas deve ser entendida também como
uma ferramenta para influenciar a mobilidade para

padrdes de mobilidade mais sustentaveis.

.| m
.|
3
:
I
: l
B

H 16% 61%

mais de 65 anos

45-64 anos

M 68%

25-44 anos

15-24 anos

0% 20% 40% 80% 100%
Pé =Tl BTC Outro

Fonte: Inquérito a mobilidade 2009, TIS/Multidados

Figura 9 — Reparticdo modal das viagens por
idade e sexo

Desenvolvimento econémico

O desenvolvimento econdmico é outra das forcas
motrizes a ser referenciada pelo TRANSVisions, sendo
reconhecido que o rendimento disponivel é um factor

que influencia as op¢Bes modais, mas também as

CASCAIS
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decisdes de localizagdo da habitagdo e a intensidade de

viagens motorizadas que s&o realizadas.

Na Figura 10 ‘apre"senvta-se_ a deserigaodas-opgdes modais
dos residentes=em=Gascais, stendo em consideracio o
status social dos agfegadosﬁ igrafigeseste que canfirma L
tese de que efectivamente a maiores rendi ‘
disponiveis| estdo asseciadas-maiores percentagens de

utilizacdo do transporte individual.

Status Social

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Viagens realizadas (%)

Pé =T =TC Outro

Fonte: Inquérito @ mobilidade 2009, TIS/Multidados

Figura 10 — Reparticdo modal em fungéo do status
social

4 Esta andlise foi apresentada no Dossier 2 — Mobilidade; como
referido neste ndo foi possivel obter informag&o sobre os rendimentos
do agregado tendo-se optado por estimar o status social da
populagdo a partir do nivel de instrugdo e profissdo do principal
contribuinte do agregado. O status social A engloba a populagdo com
rendimentos mais elevados e o escaldo E corresponde a populagéo
com menores rendimentos disponiveis. Para mais informagéo,

consultar o ponto C.3.5 do Dossier 2.
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Ainda neste dominio, o projecto TRANSvisions aponta actividade econémica do concelho (com tendéncia a

para a necessidade de se compreender que existe uma aumentar).
correlagdo positiva entre o crescimento do trafego . : . B
o ) ) Finalmente,nas zanas mais,urbanas e-junto da populacéo
rodovidrio e a provisdo das infra-estruturas o ) ) ) g
o mais jovem-(e instruida) -esta a emergir uma nova
rodoviarias. : o
cultura de ' consuma. sustentavel, na gual as pess@as

/!

Mudangas sociais

Na Europa, 0 aumento dos recursos econémicos tem
sido utilizado para estabelecer sociedades com maior
bem-estar econdmico, nas quais o tempo de trabalho
tem vindo a diminuir e o emprego no sector
terciario tem aumentado a taxas muito superiores as

verificadas nos sectores primarios e secundarios.

De modo geral o tempo de lazer tem vindo a
aumentar, com uma parte do consumo de lazer a
desenvolver-se fora da residéncia e, por isso, a implicar

0 aumento da mobilidade motorizada.

A consolidagdo do turismo enquanto importante

actividade econdémica é também um aspecto
fundamental a reter, sendo estimado pela WTO (World
Tourism Qrganization) que este sector é responsavel
por 35% das exportacBes dos servicos e 8% das
exportacbes de mercadorias. As estimativas de
crescimento deste sector sdo menos confiaveis ja que
este € muito vulnerdvel a choques como acidentes
naturais ou ataques de terrorismo, mas também ao
aumento dos precos dos combustiveis (reflectidos nos
precos das viagens). A incorporagdo desta variavel no
ETAC de Cascais serd de dificil resolugdo j& que ndo
foi caracterizado este segmento da populacdo, mas a
preocupacdo de responder as necessidades deste
segmento da procura deve ser acautelada, ja que o

sector do turismo tem um peso importante na

e J
estdo mais dispaniveis-para-ttiizar/ 0s, modos Suaves,
combinados com a utilizagde-de trapsporte colectivos de
elevada qualidade e com servicos de Informacao

disponiveis.

Tendéncias energéticas

Dois factores tém potencial para introduzir alteracdes
fundamentais nos sistemas de producédo de energia até ao
ano horizonte de 2050: a escassez dos combustiveis

petroliferos e o desenvolvimento tecnolégico.

Com efeito, cerca de 65% da producdo mundial de
petréleo é consumida pelo sector dos transportes (valores
de 2005), sendo reconhecido que a médio/longo prazo
(10 a 30 anos®) a sociedade tera de enfrentar a escassez
desta matéria-prima. Existe alguma expectativa
relativamente & utilizacdo de fontes de energias
alternativas e renovaveis, mas a meta da EU até 2020 é
de que “10% dos veiculos utilizem fontes de energia

renovaveis (e.g., bio-fuel, electricidade ou hidrogénio) .

A possibilidade de evolugdo das tecnologias energéticas
é outro dos factores que pode contribuir para uma
alteragdo dos padrdes de mobilidade. Actualmente estéa a

ser estudada a utilizacdo de células solares fotovoltaicas

5 Em funcdo dos autores consultados e das medidas de eficiéncia

energética que venham a ser implementadas.
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e células combustiveis de hidrogénio, mas ainda néao
foram ultrapassados os constrangimentos associados a
sua rapida divulgacdo: as células de combustivel
necessitam de novas infra-estruturas de abastecimento
e as células fotovoltaicas implicam que sejam pensadas
novas formas de armazenamento e que seja
concretizada uma significativa reducdo dos custos de

abastecimento.

No documento “European Energy and Transport —
Trends o 2030 é estimado que a eficiéncia energética
dos automoveis irda aumentar, com o consumo de
combustivel aos 100 km a ser reduzido em 35% face a
1990. Todavia, é assumido o0 aumento do consumo até
2030 devido ao aumento global da mobilidade, a qual
ird crescer mais rapidamente do que os ganhos de

eficiéncia energética.

A expectativa € de que os combustiveis baseados no
petréleo continuem a ser a fonte energética mais
importante até 2030; o transporte ferrovidrio ira utilizar
cada vez mais a electricidade, mas os restantes modos
irdo continuar a depender dos combustiveis
petroliferos. A opcdo pelas energias alternativas ird ser
relativamente limitada neste periodo, admitindo-se que
0 conjunto das energias renovaveis possa Vir a atingir,

até 2020, uma quota de 10% (meta EU).

Outra conclusdo importante apontada por este estudo
esta relacionada com a baixa elasticidade da procura
rodoviaria relativamente ao preco dos combustiveis:
um aumento de 1% nos precos dos combustiveis
conduz a uma redugdo dos veiculos-km de 0,1% (no
curto prazo) e de 0,3% no longo prazo (Goodwin,
2004). O mesmo estudo aponta como impactes a longo

prazo, a substituicdo da frota automével para veiculos

K CASCAIS
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menos consumidores e a ocorréncia de uma ligeira
reducdo da frota automével (-0,25 por cada ponto

percentual).

Evolugdo tecnologida

N
118

Como anteriormente_ réfefidp, @ volugao fegnofdgic

tem permitido desenvolver veicules movidos a fontes de

energia  alternativa, mas também  aumentar
consideravelmente a eficiéncia energética dos veiculos
em circulacdo (nomeadamente no transporte de
passageiros e de mercadorias, 0s quais tém vindo a
adaptar-se as normas europeias cada vez mais restritivas

no que respeita ao volume de emissdes permitidas).

Outro aspecto importante diz respeito a utilizacdo de
tecnologias de informacédo, as quais vieram melhorar
consideravelmente a seguranca, produtividade e conforto
quer do transporte rodoviario de passageiros (individual
e colectivo), mas tamhém do transporte ferroviarios e do
transporte de mercadorias (definicdlo de rotas e

optimizacéo das cargas transportadas).

6 Através da introdugao de sistemas de transportes inteligentes (“ITS
— Intelligent Transport Systems”) foi possivel aumentar as velocidades
e reduzir o espagamento entre comboios, sem com isso reduzir a

seguranga proporcionada.
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C.2.2. Forcas Internas

As forgas internas identificadas no

TRANSvisions estdo

projecto
relacionadas com as infra-
estruturas e veiculos, a evolucdo dos combustiveis e
com os impactes dos transportes no ambiente e na

sociedade.

Infra-estruturas e veiculos

As infra-estruturas sdo construidas de modo a servir a
procura, constituindo-se como uma rede que multiplica
as possibilidades de destino e oferece diferentes

alternativas de caminho.

Na Europa (e em Portugal também), a maior parte das
infra-estruturas estdo ja construidas ou numa fase de
planeamento. Todavia, 0 desenvolvimento tecnol6gico
conduz ocasionalmente ao desenvolvimento de novos
tipos de veiculos e de servigos, como por exemplo, o

desenvolvimento dos comboios de levitagdo magnética.

As redes rodoviarias de transporte podem ser
percorridas em toda a Europa, ainda que no caso do
transporte rodoviario de mercadorias tenham que ser
respeitadas regras sobre horarios, dimens@es e peso dos
veiculos em algumas das vias. Pelo contrério, o
transporte ferroviario ndo é universal, nalguns casos
porque as bitolas sdo diferenciadas (Portugal e Espanha
tém uma bitola diferente), noutros porque é diferente a
alimentacdo eléctrica, os sistemas de seguranga ou de
sinalizacdo, e nesse contexto, existe ainda algum

trabalho a desenvolver.

Assim sendo, uma das apostas (alids ja em curso) passa
pela promocdo da interoperabilidade dos sistemas, de

modo a que no final um comboio possa circular pelas

K CASCAIS
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redes ferroviarias dos diferentes paises sem que para tal

tenham que existir operacBes de transferéncia

significativas.

Esta intefoperabilidade pode ser interessante também

quando |se . consideram;y asqrredes regionais‘,::”;e

N
. P =
metropolitanas, Por-exemplo; a-conexdo da Libhade

Cascais ¢com a Linha, de ,Cintura- implica |garantir a
interoperabilidade do sistema de alimentagdao, uma vez
gue o sistema da Linha de Cascais é diferente da restante

rede ferroviaria’.

No caso da utilizacdo das novas infra-estruturas
rodoviarias, é expectavel que a mobilidade (medida em
n.° de viagens) aumente cerca de 10% no curso prazo e
em 20% no longo prazo, ainda que a variagdo possa ser
mais significativa se considerarmos o trafego induzido, o
substancialmente  em

qual varia funcdo das

circunstincias locais e de factores de natureza
macroecondmica. Ao nivel local, o volume de trafego
induzido dependera das capacidades das nova infra-
niveis

estruturas, dos de congestionamento, das

condigBes geograficas locais e da existéncia de

alternativas rodoviarias satisfatorias, devendo ser
avaliada a vantagem do aumento da capacidade

rodoviaria nas zonas mais congestionadas.

Outras medidas complementares de gestdo da procura e
oferta das infra-estruturas podem passar pela introdugdo
de politicas de prego, de sistemas de controlo do trafego

rodoviario ou a melhoria dos transportes colectivos de

7 A Linha de Cascais é alimentada a corrente continua, com uma
tensdo normalizada a 1500 V. As restantes linhas da rede ferroviaria

s&o alimentadas a corrente alternada 25 kV.

T.,-s PT
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modo a que estes se constituam como uma alternativa a

expansdo da capacidade rodoviaria das infra-estruturas.

Tendéncias ambientais

A temperatura média global a superficie da Terra
aumentou cerca de 0,7 °© C desde que sdo realizadas
medicOes sistematicas (i.e., desde 1850). Segundo o
relatério do IPCC (Intergovernmental Panel on
Climate Change?) o aquecimento global tem causas
antropologicas, nomeadamente devido a emissdo dos
gases com efeito de estufa e, especialmente, a emissdo
do CO, produzido pela combustdo dos combustiveis

fosseis.

As emissdes de CO, produzidas pelo sector dos
transportes sdo muito importantes e apresentam um
padrdo de crescimento constante, estimando-se que,
entre 2000 e 2050, crescam 140%, especialmente

devido ao contributo dos paises em desenvolvimento.

Uma parte significativa dos problemas relacionados
com a degradacdo ambiental esta relacionada com os
custos serem externos ao sistema de transportes e, por

isso, ndo contabilizaveis directamente.

Porque a maior parte dos modos de transportes falha na
cobertura da totalidade dos seus custos externos, 0s
utilizadores pagam muitas vezes um preco inferior ao
seu real custo para a sociedade e ambiente, mantendo

em muitos casos a procura elevada de forma artificial.

8 Painel Intergovernamental sobre as Mudangas Climaticas

K CASCAIS
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O confronto dos utilizadores com estes custos através de
taxas associadas a utilizacdo das infra-estruturas pode
assegurar uma_utilizacdo mais_eficiente do.sistema de

transportes,| a0 mesmo tempo~ quespermité | angariar

fundos para investir(lem novas infra-estrutdras qu modos -~

A1

X

de transporte ou na optimizacao dos sistemas. yd) 4

!
7

A introducdo destas taxas nao.é consensual estando a ser
discutida ao nivel da EU, podendo a sua implementacao
vir a revolucionar as op¢fes modais existentes, sobretudo
porque o automdvel sera, naturalmente, 0 modo mais

onerado.

C.2.3. Forgas politicas

A componente politica pode estar presente nos diferentes
aspectos que configuram as forcas externas e internas.
Estas podem emanar de orientacdes da EU, ser de

caracter nacional ou metropolitano.

A UE tem vindo a reflectir sobre diferentes areas
tematicas que tém impactes no sector dos transportes,

destacando-se entre estas:

e Desenvolvimento de uma  estratégia de
desenvolvimento sustentavel;

e Consolidacdo da politica de transportes europeia;

e Politicas de proteccdo ambiental e de alteracGes
climaticas;

e Politicas de seguranca;

e Politicas comerciais.
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C.2.4. Seleccao das variaveis
estruturantes

Como anteriormente descrito, a evolucdo dos padrdes
de mobilidade depende de diferentes variaveis, mas
algumas apenas tém reflexos quando se consideram
cenarios a longo prazo (20 ou 30 anos), ndo sendo

relevantes no contexto do ETAC de Cascais.

Outras forcas ndo sdo influenciaveis pela CM de
Cascais (e.g., alteracGes dos precos dos combustiveis
ou evolugdes tecnoldgicas) e, como tal, a sua
incorporacdo no modelo de transportes poderia
constituir-se como um factor de introducéo de “ruido”

no processo de construcdo dos cenarios de futuro.

Para a construcdo dos cenérios de futuro optou-se por
seleccionar um conjunto reduzido de variaveis
estruturantes, de modo a garantir que o processo de
construcdo dos cenérios e facilmente entendido pela
equipa da CMC que ficara a acompanhar a

implementacéo do ETAC de Cascais.

No que respeita as forgas externas foram consideradas

as seguintes variaveis:

o Evolugdo da populagdo da AML por concelho e
respectivo padrdo de envelhecimento (i.e.,

populagdo com mais de 65 anos);

e Evolucdo do emprego na AML na é&rea de

intervencdo e sua localizacdo no territorio;

e Dindmicas de ocupa¢do urbana previstas para
Cascais, baseadas no conhecimento dos planos
municipais de ordenamento aprovados ou em

estudo e respectivas taxas de execucao.

CASCAIS Tis..
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No que respeita as forcas internas foram internalizados
na construcdo dos cendrios, as infra-estruturas
rodoviérias-em_construcio ou previstas (e.g., construcdo
do troco [da VLN entre Alcoitdo 6.7a rotunda com a
Estrada de Maniquie), mas também 0s |projectas previs;_oﬁ:i'

para as redes metropolitanas (em 2021, & T,er@éifg___

Travessia do Tejo é’ja considerada).

Nos proximos 10 anos € de admitir que venham a ocorrer
desenvolvimentos que possam  enquadrar-se  na
componente “forcas politicas” (e.g., revisdo da politica
tarifaria de transportes na AML), mas o grau de incerteza
associado a implementacdo destas medidas é muito
elevado, sobretudo se tivermos em consideracdo o tempo
que estd a ser necessdrio para estabelecer uma
Autoridade Metropolitana de Transportes efectiva e

operacionals.

Como tal, optou-se por estruturar o processo de
construcdo dos cenarios em varidveis mais robustas e
proceder a um conjunto de andlises de sensibilidade do
modelo de transportes relativamente as variaveis para as
quais o grau de incerteza é maior, de modo a avaliar a
robustez das propostas as diferentes alteragdes que

podem ocorrer no médio/longo prazo.

9 A Comisséo Instaladora da Autoridade Metropolitana de Transportes
(AMT) de Lisboa tomou posse em 2003 mas sem que tenha vingado.
Uma nova tentativa de criagdo das AMT de Lisboa foi desenvolvida

em 2009 mas ainda sem resultados visiveis.
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C.3. Segmentos de mobilidade

Como ja diversas vezes referido, Cascais € um
concelho com muitos contrastes, seja porque apresenta
tipos de ocupacdo urbana muito distintos, quer porque
no seu territdrio coexiste uma populagdo com

caracteristicas  sociais muito diversas e cujo
comportamento perante as alteracfes que venham a ser
defendidas ao nivel da acessibilidade (ou outras) nédo

pode ser entendido de modo uniforme.

Nesse contexto reflectiu-se sobre quais os segmentos
de mobilidade que deveriam ser considerados para
avaliar a mobilidade futura, sendo que esta decisdo

atendeu a diversos critérios:

a) a necessidade de identificar segmentos com

caracteristicas de mobilidade distintas entre si;

b) a necessidade de considerar segmentos de procura
para os quais seja possivel quantificar os factores
de expansdo futura, de forma tdo rigorosa quanto

possivel;

c) procurar considerar apenas um ou dois critérios de
segmentacdo, uma vez que cada segmento de
procura € dividido nos sub-grupos que o
constituem, fazendo com as sub-matrizes

contenham muito menos informagdo sobre a

mobilidade de cada grupo individual.

Tendo em consideracdo estes critérios, optou-se por
segmentar as matrizes em funcdo dos estratos etarios
das pessoas que realizam as viagens, 0 que assentou no
reconhecimento da  existéncia de diferencas
significativas nos padr8es de mobilidade dos dois
segmentos de procura (15 a 64 anos; 65 ou mais anos),

mas também porque sera possivel determinar com

K CASCAIS
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maior rigor a evolucdo esperada dos dois segmentos

populacionais.

Na Tabela 3 @apresentam-se asviagens; das pessoas ate

aos 64 anos e-das-pessoas €om 65 @u mais anos. As
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viagens da populagdo com mais de165 anaos representa}m”;*j”

AN

. / /
cerca de [17% do-—tetal, verificando-se /que Lestes
apresentam/ padroes de mobilidade mais “sustentaveis”
do que os registados pela populacdo com idade entre 0s

15 e 0s 64 anos.

Com efeito, a popula¢do com 65 ou mais anos opta mais
frequentemente pelo modo pedonal (26% do total das
viagens ‘“contra” os 12% da populagdo com 15 a 64
anos) e pelos transportes colectivos (20% do total das
viagens em oposicdo a uma quota de 16% para o
segmento da populacdo activa e/ou em idade escolar).
Ou seja, a populacdo com idade escolar e/ou activa esta
muito mais dependente do transporte individual (70%
das viagens sdo neste modo) do que a populagdo mais

idosa (“apenas” 50% das viagens sdo neste modo).

Por outro lado, a reparticdo das viagens destes dois
grupos ao longo do dia é também bastante distinto, como
alias é possivel constatar através da analise da Figura 11.
O peso das viagens nos periodos de maior procura é
préximo, mas a distribuicdo das viagens nos restantes
periodos é bastante diferenciada, verificando-se que a
populagdo com mais de 65 anos quase ndo se desloca nos
periodos nocturno e madrugada (isto é, entre as 19:00 e
as 7:00), realizando muito mais viagens no corpo do dia
(i.e., entre as 11:00 e as 16:00) do que a populacéo entre

0s 15 e 0s 64 anos.
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Num enquadramento de continuacdo do envelhecimento
da populacgdo, a compreensao dos padrdes de mobilidade
da populagdo_com mais de 65 anos & _de extrema

importandia, ainda mais porque, come/esta demonstrado,

% das viagens

esta populag¢ao estd mais disponivel parajutilizar o mogpf

H (I
pedonal e o transporte colectivo. ‘ Qﬁ/

65 ou mais anos Menos de 65 anos
=PPM  ®mPPT CD = Qutro

Figura 11 — Reparticdo das viagens ao longo do
dia

Tabela 3 — Segmentagdo das matrizes em fungédo da idade da populagdo

Segmentos de procura TD PPM PPT CD Outro TD PPM PPT CD Outro
TOTAL | 72738 | 20639 | 17.190 | 28114 | 6794 | | TOTAL | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

o5 o0 Pe | 18622 | 7044| 3175| 7518 | 885 Pe | 26% | 34% | 18% | 27% | 13%
mais | 17% TI| 36300 | 8238 | 10569 | 13111 | 4383 TI| s0% | 40% | 61% | 47% | 65%
anos Tc | 14620 | 4601| 2724| 6018| 1286 TC | 20% | 22% | 16% | 21% | 19%
outro |  3.187 756 723 | 1467 | 241 Outro | 4% | 4% | 4% | 5% | 4%

TOTAL | 357415 | 95446 | 93223 | 93790 | 74.956 | | TOTAL | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Pé | 44048 | 14839 | 9922 | 14269 | 5.017 Pe | 129% | 16% | 11% | 15% | 7%

1‘2:0234 83% TI | 249.186 | 63.387 | 64363 | 64820 | 56616 TI| 70% | 66% | 69% | 69% | 76%
Tc | 53884 | 15000 | 16046 | 12.342 | 10.496 TC | 15% | 16% | 17% | 13% | 14%

outo | 10208 | 2221 | 2892 | 2359 | 2826 outro | 3% | 2% | 3% | 3% | 4%

TOTAL | 430.153 | 116.085 | 110.413 | 121.904 | 81.750 | | TOTAL | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Pé | 62670 | 21.883 | 13007 | 21787 | 5.902 Pe | 15% | 19% | 12% | 18% | 7%

Total | 100% TI | 285485 | 71624 | 74932 | 77.931 | 60.999 TI| e6% | 62% | 68% | 64% | 75%
Tc | 68513 | 19601 | 18769 | 18360 | 11.782 TC | 16% | 17% | 17% | 15% | 14%

Outro | 13485 | 2977 | 3615| 3826 | 3.067 outro | 3% | 3% | 3% | 3% | 4%

TD - Todo o dia, PPM — Periodo de Ponta da Manha (8:00 — 10:59); PPT — Periodo de Ponta da Tarde (16:00 — 18:59); CD — Corpo do Dia (11:00
-15:59)
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Um dos indicadores que faz variar consideravelmente a
estrutura da mobilidade é o numero de veiculos
disponiveis no agregado; este indicador nao foi
considerado para efeitos de dimensionamento das
matrizes de viagem futura porque ndo é possivel
estabelecer uma orientacdo credivel para a sua
evolucdo. Contudo, a motorizagdo dos agregados
explica de forma tdo significativa os comportamentos
da mobilidade que se entendeu apresentar aqui a
analise da estrutura de viagens em funcdo deste

parametro.

A Tabela 4 apresenta a analise da estrutura actual das
viagens em fungdo do nUmero de automdveis
disponiveis no agregado. No conjunto, as viagens das
pessoas que ndo possuem automével no agregado
representa apenas 13% do total (residentes e visitantes
em Cascais), verificando-se que, para estas pessoas, 0
modo pedonal e o transporte colectivo sdo os modos de

transporte dominantes.

Quando se consideram as viagens das pessoas que
residem em aglomerados com um automavel (que pode
ou ndo ter sido utilizado pela pessoa que respondeu ao
inquérito) verifica-se que 2/3 das viagens sdo em
transporte individual, enquanto o modo pedonal e o
transporte colectivo sdo responsaveis, cada um, por

cerca de 15% das viagens.

Para 0 segmento da populagéo que reside em agregados
com 2 ou mais automaveis, o automavel é utilizado em
quase 4/5 das viagens, verificando-se que a utilizagao

dos restantes modos € quase marginal.

CASCAIS
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Estes resultados levam a reflectir sobre o actual modelo
de mobilidade de Cascais e as medidas que a CMC
ou__maoderar esta

pode considerar__para _inverter

tendéncia) nomeadamente sobré a neeessidade de rever

o0s parametros de dimensionamento do eStagignamento ;-2

privado ¢la condelho, considerand@ iprovises Qg

—

estacionamento resitdencial ‘mats reduzidas;” dé modo a

conter a motorizacdo das familias.
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Tabela 4 — Segmentag&o das matrizes em fungéo da posse de automével no agregado

Segmentos de procura TD PPM PPT CD Outro TD PPM PPT CD Outro
TOTAL | 57.304 | 18667 | 12.812 | 19.651 | 6.174 TOTAL | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
Residentes , 3
em Pé 21269 | 7.898 | 3.898 | 8028 | 1446 Pé 79| MA2% NI T G0V |A 141% | 23%
agregados | 13% | T 6.724 | 1.935 | 1708 | 2.304 778 T W% 910% | 3% |em1206 | 13%
sem g
automovel TC 26.000 | 7.857 | 6.624 | 7.842 | 3.677 TC 45% |, 42%phe 5204  40% | 60%dy
N
Outro 3.311 978 582 | 1.478 274 Olitrg 6% 5% 5% 8% |/ A%L|
TOTAL | 179.584 | 48.421 | 46522 | 52523 | 32.119 FOTAL{-100%  100% |' 100% | 100% | 100%
Residentes , 4
em Pé 26.984 | 9926 | 5931 | 9010 | 2117 Pé 15% | 20% | 13% | 17% 7%
agregados | 42% | 1) 119.354 | 29.320 | 31.373 | 35.137 | 23525 Tl 66% | 61% | 67% | 67% | 73%
comum
automovel TC 28.809 | 8308 | 7.889| 7.267| 5345 TC 16% | 17% | 17% | 14% | 17%
Outro 4.436 867 | 1.329 | 1.109 | 1.132 Outro 2% 2% 3% 2% 4%
Residentes TOTAL | 192.265 | 48.532 | 50.898 | 49.444 | 43.391 TOTAL | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%
em Pé 14141 | 3.897 | 3227 | 4719 | 2298 Pé 7% 8% 6% | 10% 5%
agregados 45%
com dois 0| I 158.906 | 40.153 | 41.761 | 40.295 | 36.696 Tl 83% | 83% | 82% | 81% | 85%
ou mats, TC 13480 | 3349 | 4206 | 3.189 | 2736 TC 7% 7% 8% 6% 6%
automoveis
Outro 5738 | 1132 | 1704 | 1240 | 1.662 Outro 3% 2% 3% 3% 4%

TD - Todo o dia, PPM — Periodo de Ponta da Manha (7:00 — 10:00); PPT — Periodo de Ponta da Tarde (16:00 — 19:00); CD — Corpo do Dia (10:00

— 16:00)

C.4. Anos de referéncia

Uma das primeiras etapas do processo de construcéo de
cenarios diz respeito a definicdo dos anos horizonte
para 0s quais serdo delineadas as propostas de

intervencao.

O ETAC de Cascais serd desenvolvido tendo em
consideracdo um periodo de vigéncia de 10 anos,
devendo ser revisto e actualizado ao fim de 5 anos.
Este raio de alcance das propostas € consentaneo com
as orientacBes expressas nas Directrizes da Mobilidade
(actualmente em fase de validacdo pelo IMTT), nas
quais ¢é defendido que os Planos de Mobilidade e

Transportes devem estruturar o Plano de Accdo a 10

anos, mas que devem ser revistos e actualizados ao fim
de 5 anos, de modo a melhor se adequarem as
alteragBes que sempre ocorrem em matéria de gestdo

da mobilidade e da acessibilidade.

Nesse sentido, os anos de referéncia foram
estabelecidos de modo a ser possivel avaliar os
resultados no curto, médio e longo prazo, tendo sido

considerados os seguintes anos de referéncia:

e 2011 - ano base, correspondendo ao ano de
“arranque” das medidas do ETAC,;

e 2016 —traduz o referencial de médio prazo;

e 2021 — ano para o qual se admite que estejam ja

implementadas as medidas de longo prazo.
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C.5. Descricédo dos cenarios

C.5.1. Para a AML

Actualmente estd em fase de finalizacdo a revisdo do
Plano Regional de Ordenamento do Territorio da Area
Metropolitana de Lisboa (PROT-AML), no qual foram
desenvolvidos trés cendrios de evolugdo futura para o

conjunto dos concelhos da AML.:

e Cenario de Continuidade — constitui o cenario

CASCAIS
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e Cenario de Antecipacdo — onde se assume um
crescimento moderado (mas superior ao apontado
no Cenério_de Continuidade) e o _reforco do

equilibrio demografico interno asAML.

e Cendrio.de /Adaptagao 3710onde fse {prevé upA

7 1
] ~ f i
crescimento | acepttiade, v ecam—manutencia —ees

desequilibrios internas &-AML.

Na tabela abaixo apresenta-se a descricdo sucinta de
cada um dos cenarios, a qual traduz a leitura critica que

a equipa do ETAC de Cascais realizou relativamente a

T,-S PT

tendencial,

desenvolvimento

no qual é

populacional e

assumido

um

econémico

semelhante ao histérico registado na AML nas

ultimas décadas.

descricdo dos cenarios contida no PROT-AML.

Tabela 5 — Sintese da descrigdo dos cenarios

Continuidade

Antecipagédo

Adaptacao

Diversificagéo funcional e aposta em funcdes

Valorizacdo de fungdes avangadas no &mbito

e do emprego

2 - - . . avancadas no &mbito dos servigos e da dos servicos e industria, num quadro de
& | Especializagdo dos dominios residencial e inddstria intensi heci i duzid tentabilidad iad
w @S |lazer indUstria intensiva em conhecimento reduzida sustentabilidade associada a um
2 ge associadas a uma valorizacao do nlcleo crescimento suburbano e peri-urbano mais
o . . . .
3 = T central da AML (incluindo Lisboa) intenso
=g g Diversificacéo e qualificacdo das actividades S e -
258 'SHicagao € g < - Diversificagéo e qualificacéo das actividades
< CE L . econdmicas (pdlo de servigos doméstico e . .
w As actividades dominantes correspondem ao RN . . econdmicas, mas com um nivel menos
< R i europeu; actividades de base industrial L . ~ -
£ | terciario "doméstico N : . . sofisticado e atractivo em relacdo ao cenério
a intensivas em competéncias e conhecimentos)

anterior

Dinamicas Urbanas e Demograéficas

A expansdo urbana centra-se mais nas
margens da Area Metropolitana, incluindo-se
aqui quer os espacos urbanos periféricos, quer
0s espacos adjacentes situados no Oeste e na
Leziria do Tejo

Melhoria significativa do sistema de
transportes

Recentragem do crescimento em Lishoa e
nalguns aglomerados mais préximos,
emergindo a Peninsula de Set(ibal com um
espago com ritmos de crescimento
demogréfico relevantes

O processo de urbanizacdo da AML
continuaria a ser marcado por um relativo
desordenamento e pela manutencéo de
desequilibrios internos e crescimento
periférico dominante

Pressuposto de continuidade relativamente ao
que foi a evolucdo populacional dos varios
municipios da AML na segunda metade do
decénio de 90 e na primeira metade da década
inicial deste século.

Tendéncia para a estabilizacdo da mortalidade
e da fecundidade da AML em torno dos
valores mais recentes

Ritmo de crescimento demogréfico
metropolitano acelerado

Manutencéo e acentuacdo dos desequilibrios
populacionais verificados em 2001

Maior aceleragdo do crescimento demografico
na Margem Sul do Tejo

Na Margem Sul, as areas préximas do novo
aeroporto aumentam mais rapidamente a sua
capacidade de atraccdo demogréfica

Manutencéo da perda de populagéo de Lishoa
e forte crescimento dos concelhos periféricos,
nomeadamente de Sintra, Seixal, Sesimbra,
Alcochete e Mafra

Na Margem Norte é assumido o principio de
reequilibrio demogréfico.

Na Margem Norte continuam os
desequilibrios de crescimento com Sintra a
prolongar processos de crescimento muito
significativo

Fonte: Adaptado do PROT-AML
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Para cada um dos cenarios de futuro, o PROT-AML
apresenta as estimativas populacionais para cada um
dos concelhos da AML, informacdo esta que foi
utilizada no ambito do ETAC de Cascais (como se vera
adiante) para calcular os factores de crescimento da
populacdo. Nos trés cenarios de futuro considerados, a
populacdo residente na AML aumenta de forma
consistente até ao ano horizonte de 2021, ainda que
com taxas de crescimento sucessivamente mais
reduzidas entre os anos horizonte considerados, isto é,
0s crescimentos populacionais entre 2008 e 2011 sdo
maiores do que os verificados entre 2011-2016 e estes

580 maiores do que os considerados em 2016-2021.

A opcdo estrutural de assumir que nos cenarios de
futuro se verificam sempre dindmicas positivas de
crescimento populacional pode ser criticavel, sobretudo
se se atender a que nas “Projec¢Bes da populacdo
residente, NUT IlIl, 2000-2050” elaboradas pelo INE
(2003) um dos cenarios considerados apontava para a
diminuicdo da populagdo residente no conjunto da
Grande Lisboa e Peninsula de Setdbal a partir do
periodo 2005/2010 (Cenério Baixo, apresentado na
Figura 12) e que nos restantes cendrios a diminuicdo
populacional se inicia no periodo entre 2015 e 2020
(vide Figura 12).

Populagio residente (x 1000)

CASCAIS

DPT | DPIE
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2.300
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=& Cendrio Baixo = Cenario Base Cenario Elevado

Fonte: Projeccdes da populacdo residente, NUT I, 2000-2050”
elaboradas pelo INE (2003)

Figura 12 — Projec¢fes populacionais para a
Grande Lisboa e Peninsula de Setdbal, 2000-

2020

A opcdo de utilizacdo no &mbito de ETAC dos cenérios
de futuro do PROT-AML em detrimento da adopgao
dos cenéarios produzidos pelo INE assentou em trés

ordens de razao:

e As estimativas  populacionais  produzidas
anualmente para a Grande Lisboa e Peninsula de
Setdbal para 2009 apontam ja para quantitativos
populacionais que, nas projec¢des do INE sédo

atingidas nos cenarios Base e Elevado em 2010;

e A informagdo de base do PROT-AML é mais
detalhada uma vez que disponibiliza informagéo

desagregada ao nivel do concelho;

e No contexto do ETAC de Cascais, as estimativas
de crescimento populacional traduzem-se num

maior desafio do que a diminuicéo populacional.

Refira-se contudo que, apesar de se ter considerado o0s

cenarios  desenvolvidos no PROT-AML, foi
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incorporado o conhecimento das estimativas mais
recentes' e introduzidas algumas adaptacdes, de modo
a melhor reflectir as dindmicas demogréficas,
sociodemograficas e de emprego em Cascais € nos
restantes concelhos da AML; nalguns casos foram
alterados alguns dos pressupostos de base, mas sempre
que tal foi necessario, foi explicitado nos pontos

respectivos.

C.5.2. Para Cascais

Para o concelho de Cascais a construcdo dos cenarios
foi fundamentada na descricdo dos cenarios do PROT-
AML e na andlise dos planos municipais de
ordenamento do territério (PMOT) em vigor ou em
elaboracdo, os quais permitem concluir, desde ja, que

nos trés cenarios se verificara:

1) Manutencdo da componente residencial em todo o

territorio;

2) Refor¢o da componente de servicos e comércio,

associado a um crescimento da oferta de emprego.

Antes de se apresentar as estimativas populacionais e
de emprego para o concelho, importa referir que
Cascais € dos concelhos com maior estabilidade nas
taxas de crescimento consideradas, verificando-se que

0 cenério de Continuidade e o cenério de Antecipacdo

10O PROT-AML estd indexado aos resultados dos Censos de
2001. Optou-se por considerar as taxas de crescimento
populacional assumidas neste documento por periodo, mas

aplicando ao ano de referéncia de 2008.

CASCAIS
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admitem taxas de crescimento populacionais

semelhantes.

Como ja anteriermente wreferide,~0- Cenario de

Continuidagde. (ou-tendencial) considera uma kevolucéo

das variaveis semelhante averifigada na ultima décaday)

Este cenario caracteriza-se por: -

Y/
(]l

e Relativamente~--as. > dindmicas __demograficas,
assume-se 0 pressuposto de continuidade dos
ritmos de crescimento verificados nos anos
anteriores, o que corresponde a um ritmo de
crescimento médio anual da populacdo de 0,7%,
entre 2008 e 2021 (valor obtido a partir da
assuncdo das taxas de crescimento meédio anual

apresentadas na Tabela 6).

e O envelhecimento da populagdo continua a
agravar-se, com 0 peso da populacdo com 65 ou

mais anos a aumentar até 2021.

e As principais actividades correspondem ao
terciario “doméstico” e a uma especializacdo nos

dominios residencial e do turismo-lazer.

e No que se refere ao crescimento do emprego,
considera-se que este vai aumentar a uma taxa de
cerca de 2,2% ao ano, entre 2008 e 2021,
traduzindo as taxas de crescimento médio

apresentadas na Tabela 7.
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Tabela 6 — Cenério de Continuidade: Taxas de ou mais anos vai aumentando até 2021, mas no

crescimento médio anual da populacdo de
Cascais e da AML computo global, tem um peso inferior ao

Taxas de crescimento médio anual verificado_no_cenério_tendencial, uma vez que se

admite a captacdo de maioresw.quantitdativos de

populagdo activa por via da imigracao.

2001/2008
2008/2011
2011/2016
2016/2021
2008/2021

N
. ’ /
) e No qlie se refere-ao emprego; este vai aumefitard —
Cascais | 14% | 10% | 08% | 05% | 0,7%

uma faxa de crescimente. médig-anual dejcerca de
AML 08% | 07% | 05% | 04% | 05%

Fonte: Crescimentos médios anuais adoptados na revisao do PROT- 2,2%, identica a do cenario de continuidade. No

AML caso da AML as taxas de crescimento médio anual

do emprego sdo mais elevadas do que as

Tabela 7 — Cenério de Continuidade: Taxas de

Cascais e da AML

Taxas de crescimento médio anual Tabela 8 — Cenéario de Antecipagédo: Taxas de

crescimento médio anual da populagédo de
Cascais e da AML

Taxas de crescimento médio anual

2001/2008
2008/2011
2011/2016
2016/2021
2008/2021

Cascais 3,0% 2,4% 2,2% 2,0% 2,2%

2001/2008
2008/2011
2011/2016
2016/2021
2008/2021

AML 2,8% 1,9% 1,9% 1,7% 1,8%

Cascais 1,4% 1,0% 0,8% 0,5% 0,7%

AML 0,8% 1,1% 0,9% 0,7% 0,9%

O Cenario de Antecipagdo assume crescimentos Fonte: Crescimentos médios anuais adoptados na revisao do

moderados para as variaveis emprego e populacéo, PROTAML

quer no concelho de Cascais, quer para o conjunto da

Tabela 9 — Cenario de Antecipagdo: Taxas de

AML, sendo caracterizado por: crescimento médio anual do emprego de
Cascais e da AML

e Em termos demogréaficos, assume-se 0 pressuposto
Taxas de crescimento médio anual

de uma taxa média de crescimento anual da

populacdo residente em Cascais semelhante a taxa

2001/2008
2008/2011
2011/2016
2016/2021
2008/2021

de crescimento considerada para o cendrio de

continuidade (0,7%). No conjunto da AML, a taxa )
Cascais | 3,0% | 24% | 23% | 20% | 2,2%

. - . 0
de crescimento médio anual é de 0,9%, a qual AML | 28% | 25% | 24% | 29% | 24%

traduz as taxas de crescimento médio anual

apresentadas na Tabela 8.

Para o Cenério de Adaptacdo, que é também o mais

e O envelhecimento da populagdo continua a A .
contrastante, prevé-se um crescimento acentuado quer

agravar-se, sendo que o peso da populacdo com 65
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da populacdo, quer do emprego, e uma ligeira
atenuacdo do peso relativo da populacdo com mais de
65 anos. Desta forma, este cenario pode ser

caracterizado por:

e Um crescimento médio anual da populacdo de
Cascais substancialmente mais elevado do que nos
cenarios anteriores, sendo na ordem dos 1,1% ao

ano;

e A continuacdo do envelhecimento da populacéo,
embora a um ritmo menos acentuado do que
aquele que foi considerado nos cendrios descritos
anteriormente, por via do crescimento da

populacéo activa;

e Um ritmo de crescimento do emprego superior ao
tendencial, traduzindo a maior atractividade do
concelho, num contexto metropolitano de maior

crescimento econémico.

Tabela 10 — Cenario de Adaptagdo: Taxas de

crescimento médio anual da populagdo de
Cascais e da AML

Taxas de crescimento médio anual

2001/2008
2008/2011
2011/2016
2016/2021
2008/2021

Cascais 1,4% 1,4% 1,1% 0,9% 1,1%

AML 0,8% 1,8% 1,6% 1,4% 1,6%

Fonte: Crescimentos médios anuais adoptados na revisdo do
PROTAML
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Tabela 11 — Cenério de Adaptagédo: Taxas de

crescimento médio anual do emprego de
Cascais e da AML

Taxas te-creseimento-médie-anual

2001/2008
2008/2011
2011/2016
2016/2021
2008/2021

Cascais 3,0% 2,8% 2,6% 2,4% 2,6%

AML 2,6% 2,9% 2,9% 2,7% 2,6%

C.6. Evolugcao da populacéao

C.6.1. Enquadramento

O crescimento populacional tem sempre associado um
crescimento dos potenciais de mobilidade, ja que “mais
pessoas” se traduzem em “mais viagens” e, como tal, a
populagdo é uma varidvel fundamental para a

construcéo dos cenérios de futuro.

Como anteriormente referido, a projeccdo da populacéo
a nivel macro (i.e., os concelhos da AML), para 0s
diferentes cenérios de evolugdo, adoptou em boa
medida os pressupostos de crescimento da populagdo
adoptados na actual revisdo do PROT-AML, uma vez
que estes foram construidos tendo como base a
informac&o sobre as dindmicas de crescimento natural

(nascimentos e 6bitos) e o saldo migratorio.

De forma a balizar o crescimento da mobilidade em
Cascais (medida em n° de viagens) — seja dos
residentes, seja da populagdo que visita o concelho —,
foi adoptada uma abordagem do tipo top-down, em que
partindo da evolucdo da populagdo nos concelhos da

Area Metropolitana se estima a evolucdo deste

T,-s PT
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indicador para as diferentes zonas que definem o
ETAC.

Em linhas gerais, a estimativa populacional dos
residentes nos 18 concelhos da AML, para os trés anos
de referéncia e para cada um dos cenérios de evolugéo,

teve em consideracgdo as seguintes etapas:

e Determinagdo da populacdo residente para os 18
concelhos da AML, tendo em consideragdo as

descricOes de cada cenario e o0 ano de referéncia;

e Determinacédo do peso dos escal@es etarios e a sua

evolucdo até 2021;

e Comparacdo dos resultados entre cenarios de

forma a salientar os resultados mais contrastantes.

Este processo foi replicado para as zonas do ETAC de
Cascais, apresentando-se em seguida as principais

conclusdes.

C.6.2. Na AML

A estimativa da populagdo residente em cada um dos
concelhos da AML implicou o desenvolvimento das

seguintes tarefas:

1) Célculo da populacdo residente em cada concelho,
através da aplicacdo das taxas de crescimento do
PROT-AML (vide Anexos), mas assumindo 2008
como ano base da estimativa, ja que este é 0 ano
mais recente para 0 qual existem estimativas
populacionais do INE (ao concelho e por escaldo

etario agregados).

2) Calculo da populagdo por escalbes etarios

agregados (0-14 anos, 15 - 24 anos, 25 - 64 anos e

CASCAIS
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mais de 65 anos), assumindo que a populagdo até
aos 15 anos e com mais de 65 anos ndo varia entre

cenarios.

Com efeito, assume-se gueyas principais diferencas

de ¢rescimento. populacignal | entre cenariqsi';‘:j"

i R ’ \‘J."_.
prendem-se, essencialmenie; com a capacidale-dé

atracgdo da populacdo activa e. ndo tanto com o
aumento da populacdo nos escalOes dos 15 - 24

anos e 25 - 64 anos.

Nas tabelas seguintes (Tabela 7 a Tabela 9)
apresentam-se as estimativas populacionais para cada
um dos concelhos para os diferentes anos de referéncia

e em cada um dos cenarios.

A Figura 13 apresenta a populacdo estimada em 2011,
2016 e 2021 no Cenario de Adaptacdo, de modo a que
seja possivel visualizar as maiores diferengas
relativamente ao ano base (2008), assim como entre 0s

varios anos de referéncia considerados.

T,-S PT
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v

Populag&o residente:

Var. da pop. residente:
2008-2011

Populagéo residente:
2016

Var. da pop. residente:
2011-2016

Populagéo residente:
2021

Var. da pop. residente:
2016-2021

Variagéo da populagéo residente Populagéo residente
® .12000a0 @ 10000230000 [_121.000a50.000 [ 100.000 a 200.000

04a10.000 . 30.000a100.000 [ 50.000 & 100.000 [N 200.000 a 710.000

Figura 13 — Cenéario de Adaptagdo: Populagdo

estimada em 2011, 2016 e 2021
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Tabela 12 — Cenario de Continuidade - Estimativas de Populagéo para a AML

Concelhos 2001 2008 2011 2016 2021
Amadora 175.872 | 172.110| 169.205| 162.141 ., 153,334
Cascais 170.683 | 188.244 | 193.854 | 201.326 | 206.634
Lisboa 564.657 489.562 | 463.548 | 419.816 377.740
Loures 199.059 | 195.035| 196.368 | 196062 192.996
Odivelas 133.847 153.584 154.586 153:997 150:896
Mafra 54.358 70.867 76.038 84.578 92.747
Oeiras 162.128 | 172.021| 175469 | 178.790| 179.332
Sintra 363.749 445872 | 485.887 548.485 | 607.164
Vila Franca de Xira | 122.908 | 142.163| 149.786| 160.676| 169.346
Alcochete 13.010 17.464 18.998 21.475 23.881
Almada 160.825 | 166.103| 168.494 | 170.396| 170.362
Barreiro 79.012 77.893 76.120 71.896 66.686
Moita 67.449 71.596 72.261 72.502 71.759
Montijo 39.168 41.432 42.484 43.822 44.703
Palmela 53.353 62.820 66.238 71.622 76.628
Seixal 150.271 | 175.837| 188.157 | 206.906 | 223.538
Sesimbra 37.567 52.371 57.512 66.449 75.815
Setubal 113934 | 124459 | 128.192| 132.844| 135.696
AML 2.661.850 | 2.819.433 | 2.883.196 | 2.963.782 | 3.019.226

Da andlise da Tabela 12, relativa as projec¢des

populacionais associadas ao cenario de Continuidade, é

de destacar:

A populacdo da AML cresce a um ritmo moderado
(0,5% ao ano), 0 que representa um aumento da
populacdo de cerca de 200 mil residentes, entre 2008
e 2021.

A populacdo de Cascais cresce a um ritmo
ligeiramente superior (0,7%) ao da AML e, em 2021,
estima-se que a populagdo atinja cerca de 206 mil
habitantes, representando 7% do total da populacao
da AML.

Os concelhos onde se registam taxas de crescimentos

anuais maiores sdo Mafra e Sintra (na margem norte

da AML) e Alcochete e Sesimbra (na margem sul).

e Os concelhos de Amadora, Lisboa, Loures e
Odivelas (a norte) e o Barreiro e Moita (a sul)
perdem populagdo ao longo do periodo em anélise.

e Os concelhos de Oeiras e Almada continuam a
crescer, ainda que com taxas de crescimentos

inferiores a taxa de crescimento da AML.

Na Tabela 13 apresentam-se as estimativas populacionais
para cada um dos concelhos da AML no cenario de

Antecipacao.
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Tabela 13 — Cenario de Antecipagéo - Estimativas de Porpulagéo para a AML

Concelhos 2001 2008 2011 2016 2021
Amadora 175.872 172.110 170.673 166,404 160.261
Cascais 170.683 188.244 1193.971 201.788 207.362
Lisboa 564.657 489.562 492.015 491.850 485.732
Loures 199.059 195.035 198.964 203.503 205.185/_
Odivelas 133.847 153.584 154.509 153.810 150.61214
Mafra 54.358 70.867 76.700 86.444 95.757
Oeiras 162.128 172.021 176.145 180.812 182.501
Sintra 363.749 445.872 476.706 522.905 563.814
Vila Franca de Xira 122.908 142.163 148.338 157.263 163.983
Alcochete 13.010 17.464 20.269 25.393 30.959
Almada 160.825 166.103 169.181 172.041 173.058
Barreiro 79.012 77.893 79.745 81.787 82.384
Moita 67.449 71.596 73.062 74.855 75.751
Montijo 39.168 41.432 43.810 47.472 50.691
Palmela 53.353 62.820 68.002 76.859 85.819
Seixal 150.271 175.837 187.936 206.440 222.766
Sesimbra 37.567 52.371 59.033 71.250 84.808
Setubal 113.934 124.459 128.437 133.617 136.891
AML 2.661.850 2.819.433 2.917.496 3.054.493 3.158.335

A analise dos resultados apresentados permite concluir

que no Cenério de Antecipacéo:

A populagdo da AML cresce a um ritmo superior
ao do Cenario de Continuidade (0,9% ao ano), o
que conduz a um aumento da populacdo da AML
de cerca de 305 mil residentes entre 2009 e 2021.

A populagdo residente de Cascais cresce a um
ritmo idéntico ao registado no Cendrio de
Continuidade (0,73%) e

crescimento para a AML.

inferior a taxa de

A populacdo residente de Cascais atinge cerca de
207 mil habitantes, representando 7% do total da

populacdo da AML em 2021.

Na

Os concelhos onde se registam maiores taxas de
crescimentos anuais sdo os concelhos de Mafra,
Alcochete, Palmela e Sesimbra.
Amadora e Odivelas continuam a perder
populagdo e, em Lisboa, a populagdo tende a
estagnar.
Tal como Cascais, os concelhos de Loures, Oeiras
e Almada, Barreiro, Moita e Montijo continuam a
crescer, ainda que com taxas de crescimentos
inferiores a taxa de crescimento da AML.

Tabela 14

apresentam-se as  estimativas

populacionais para cada um dos concelhos da AML no

cenario de Adaptacao.
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Tabela 14 — Cenério de Adaptagéo - Estimativas de Populag&o para a AML

/24
!

Concelhos 2001 2008 2011 2016 2021
Amadora 175.872 172.110 168013 158,468 147%.300
Cascais 170.683 188.244 196,139 207,637 217.247
Lisboa 564.657 489.562 4961067 501.105 506.136
Loures 199.059 195.035 2011129 209.460 214894 | / e
Odivelas 133.847 153.584 154031 152865 149.341 e
Mafra 54.358 70.867 79.009 93570 108.590
Oeiras 162.128 172.021 177.364 183.597 186.815
Sintra 363.749 445,872 503.964 601.712 700.136
Vila Franca de Xira 122.908 142.163 151.447 165.697 177.611
Alcochete 13.010 17.464 21.287 28.873 37.794
Almada 160.825 166.103 170.945 176.718 180.758
Barreiro 79.012 77.893 80.442 83.819 85.752
Moita 67.449 71.596 74.008 77.397 79.827
Montijo 39.168 41.432 44417 49.253 53.810
Palmela 53.353 62.820 71.129 86.722 104.379
Seixal 150.271 175.837 193.286 221.148 247.876
Sesimbra 37.567 52.371 62.118 81.637 105.698
Setubal 113.934 124.459 130.135 138.007 143.835
AML 2.661.850 2.819.433 2.974.936 3.217.687 3.447.799

A analise dos resultados apresentados permite concluir

que no Cenério de Adaptacao:

e A populagdo da AML cresce a um ritmo mais
acentuado, em compara¢do com 0s outros dois
cenarios anteriores (em média, 1,5% ao ano) o que
representa um aumento da populacdo de cerca de
567,4 mil residentes entre 2009 e 2021.

e A populagdo residente de Cascais cresce a um
ritmo de 1,1% ao ano, atingindo cerca de 216 mil
habitantes.

e Os concelhos onde se registam maiores taxas de
crescimentos anuais sdo os concelhos de Mafra e

Sintra, Alcochete, Palmela e Sesimbra. Estes

concelhos apresentam taxas de crescimento anual
da populacéo que variam entre os 3% e 0s 6%.

Os concelhos da Amadora e Odivelas continuam a
perder populac&o.

Em Lishoa a populagdo cresce, ainda que a um
ritmo muito baixo.

Tal como Cascais, os concelhos de Loures, Oeiras
e Almada, Barreiro, Moita e Setubal continuam a
crescer ainda que com taxas de crescimentos

inferiores a taxa de crescimento da AML.

E CASCAIS Tis...
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Como anteriormente referido, foi determinada, para cenarios. No entanto, a tendéncia ¢ sempre de um

cada um dos cenérios, a evolugdo da populagdo por maior envelhecimento do concelho:

grandes grupos etarios, resultados estes que sao . o
o Nos® AGenariess, derjEontinuidadel e de

apresentados em Anexo (em formato digital). Anteeipacéos em 52011) agpopulacio idosa

A analise da reparticdo da populacéo por escaldo etario, representd 18% da;jpopuilacag do concelho,

nos trés cenarios permite concluir que: em 2021, representa 21%: I~

e Em 2011, em Cascais, a quota da populacdo mais o No—Cenério~de’_Adapta¢do, em J2011, a
jovem (abaixo dos 25 anos) corresponde a cerca de populacdo idosa representa 18% da populacdo
28% da populacdo do concelho. Sendo este valor do concelho e, em 2021, representa 20%.

constante em todos os cenarios, ele é superior ao . . .
o De salientar ainda que, nos cenarios de

registado na AML (26%). Ao longo dos anos, esta . .

Antecipacdo e Adaptacdo, a quota da
quota tem tendéncia a aumentar e, em 2021, ela L ) L

populacédo idosa € superior & da AML.
representa 30% da populacdo, nos Cenarios de
Continuidade e Antecipacéo e 29% no Cenério de e A quota da populagdo activa (entre os 25 e os 64
Adaptacio. anos) em todos os cendrios e para todos os anos de

referéncia é sempre inferior & que se regista na

e No que se refere a quota da populacdo idosa do .
AML e tende a decrescer no periodo 2011-2021.

concelho (65 ou mais anos), ela tende a
acompanhar a quota da populagdo na AML,

embora com ligeiras diferengas nos Varios

Tabela 15 — Cenario de Continuidade - Reparticdo da Populagéo por escaldo etario

Cenério 1 - Continuidade

0-14 15-24 25-64 > 65 Total 0-14 15-24 25-64 > 65 Total

Cascais 34.448 19.613 105.344 34.448 193.854 18% 10% 54% 18% | 100%

2oit AML 472.811 289.180 1.600.946 520.259 2.883.196 16% 10% 56% 18% | 100%
Cascais 38.744 19.429 104.360 38.793 201.326 19% 10% 52% 19% | 100%

2016 AML 510.868 288.069 1.589.355 575.489 2.963.782 17% 10% 54% 19% | 100%
Cascais 43.039 18.906 101.551 43.138 206.634 21% 9% 49% 21% | 100%

2ozt AML 548.926 283.069 1.556.513 630.719 3.019.226 18% 9% 52% 21% | 100%
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Tabela 16 — Cenario de Antecipagéo - Reparticdo da Populagéo por escaldo etério

Cenério 2 — Antecipagéo
0-14 15- 24 25- 64 >65 Total 0-14 15-24 25-64 >65 Total

Cascais 34.448 19.631 105.443 34.448 193.971 18% 10% 54%. 18% 100%
2ot AML 472.811 294.049 1.630.377 520.259 2.917.496 16%. 10% 56% 18% 100%

Cascais 38.744 19.502 104.749 38.793 201.788 19% 10% 52% 19% 10(?2/0,!
2010 AML 510.868 301.001 1.667.134 575.489 3.054.493 17% 10% 55% 19% lO(Oﬁ/g[‘

Cascais 43.039 19.021 102.164 43.138 207.362 21% 9% 49% 21% 100%
202t AML 548.926 302.938 1.675.752 630.719 3.158.335 17% 10% 53% | 20% 100%

Tabela 17 — Cenario de Adaptagédo - Reparticdo da Populagéo por escaldo etério

Cenério 3 — Adaptacao

0-14 15-24 25-64 > 65 Total 0-14 15-24 25-64 > 65 Total

Cascais 34.448 19.971 107.271 34.448 196.139 18% 10% 55% 18% 100%

2out AML 472.811 303.031 1.678.835 520.259 2.974.936 16% 10% 56% 17% 100%
Cascais 38.744 20.420 109.681 38.793 207.637 19% 10% 53% 19% 100%

2018 AML 510.868 326.574 1.804.755 575.489 3.217.687 16% 10% 56% 18% 100%
Cascais 43.039 20.572 110.498 43.138 217.247 20% 9% 51% 20% 100%

202t AML 548.926 348.263 1.919.891 630.719 3.447.799 16% 10% 56% 18% 100%

C.6.3. Em Cascais

Dado que as estimativas populacionais, acima
descritas, s6 apresentam valores para o concelho, foi
necessario desenvolver uma metodologia com o intuito

de:

e espacializar o crescimento concelhio e,
e extrapolar, para as zonas ETAC, os resultados do
célculo da populacéo total do concelho para os anos

de referéncia, nos 3 cenarios considerados.

Esta metodologia passou por apurar 0 numero de
alojamentos que se encontravam vagos em 2001 e em
cada ano horizonte, assim como os que foram
construidos entre os periodos de referéncia (2001-
2011, 2011-2016 e 2016-2021) e, posteriormente,
distribuir por estes fogos o acréscimo populacional
total do concelho estimado para 2011, 2016 e 2021,
para os 3 cenarios considerados. Na Figura 14
apresentam-se de forma mais detalhada as vérias etapas
para o calculo dos “novos residentes”, para cada zona

ETAC.

T,-s PT
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Populagdo e Populacdo residente em 2001 por subseccdo
Calculo dos fogos vagos em 2001, por eStatiStica, fornecida p6|a CMC;
zona ETAC (com base na informagdo Calculo do acréscimo
disponibilizada por BGRI) populacional para o concelho 1 H B H H
pRnecns gais o concshy . Est|m§t|yas populacionais para 2011, 2_016 e 2021
cenarios considerados | \ VWVIAIKA VIU ) ]
Calculo dos fogos construidos entre para ¢ total do concelho (calculadas no ponto
2001 e 2010, por zona ETAC (com | ) .
= base na informagao disponibilizada C.6.2 | -
8 por BGRI) s ): [ o An4L
e Alojamentds | vagos em 2001, ;por |subs
Distribuicao do acrescimo populacional pelos fogos L - ~.
vagos e pelos novos fogos , por zona ETAC, para os 3 estatlstlca, fornec!dos pela CMC’
cendrios . - SCALS
e Alojamentos construides—enire—~2001-e-2010, por
Calculo da populagao total em 2011, por . .
zona ETAC, para o 3 cendrios subseccdo estatistica, fornecidos pela CMC;
| | | | e NO. de fogos previstos nos Planos de Pormenor (em
Calculo dos fogos que continuam elaboracdo ou em vigor) e nos principais

vagos em 2011, por zona ETAC, para et b adedim
os 3 cenarios considerados . - R
N opulacional para o concelho
(considerando o acresc. pop. 2001- Bepuaciors e s loteamentos (com mais de 100 fogos por construir

2011 e 2.69 hab/fogo) cenarios considerados

em  2010), assumindo  percentagens de

Calculo dos fogos previstos nos PP e
principais loteamentos, construidos

entre 2011 e 2016, por zona ETAC concretizacdo dos alojamentos para os diversos
(com base na informagdo . i
disponibilizada pela CMC) anos de referéncia (validadas pela CMC).
| ' Na Figura 15 encontram-se representados os planos e
os loteamentos considerados e nas tabelas seguintes

| | indicam-se 0s respectivos niveis de implementacédo
admitidos para 2011, 2016 e 2021.

Populagao

Calculo dos fogos que continuam
Vagos er;l 201,6.’ por Zor‘; ETSC’ para Célculo do acréscimo
05 2 Cenarios CONSICEraces populacional para o concelho

(considerando o acresc. pop. 2011- entre 2016 e 2021, para os 3
2016 e 2.69 hab/fogo) cendrios considerados
Calculo dos fogos previstos nos PP e
principais loteamentos, construidos
entre 2016 e 2021, por zona ETAC
(com base na informagdo
disponibilizada pela CMC)

Distribuicao do acréscimo populacional pelos fogos
vagos e pelos novos fogos , por zona ETAC, para os 3

cendrios
Cascais

Calculo da populagdo total em 2021, por
zona ETAC, para o 3 cenarios

Figura 14 - Metodologia para o célculo da
populagdo residente em 2011, 2016 e 2021,
por zona ETAC

Planos de Pormenor
B Loteamentos

Figura 15 - Planos de Pormenor e loteamentos

considerados na estimativa da populagdo em
2011, 2016 e 2021, por zona ETAC

Neste processo foi utilizada a seguinte informacédo de

base:
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Tabela 18 - Fogos previstos e niveis de Tabela 19 - Fogos previstos e niveis de

concretizacdo dos loteamentos nos anos de

concretizacdo dos Planos de Pormenor nos
anos de referéncia (%)

referéncia (%)

Planos Situagdo em Fogos Niveis de concretizacdo LoteameBice : Eogos v vagis dg coycretiza@éo
2010 prev. s / |
2011 | 2016 | 2021 (N°. de Alvara) Total Con;‘izir* 2011 2016 2021
Em faseNde — G 7
concluséo Bairro Pomar {4(
PP do Espagco (A 24/06/2010 1 dai Velhas 177 1241 0% 40% /50,{@@‘,‘/
de Regstrut. foi apro\/adal em (n . 1362) {C:/"IQ':U_._—_‘
E‘f}ﬁ:‘:rtl't‘;aa sessdo 1012 0%  40%  100% Bairro das
) extraordln_arla da 2 Longas 327 131 0% 40% 60%
VilaRomana | Assembleia (0. 135%)
de Freiria Municipal, a ’
verséo final do Torre da
Plano) 3 Aguilha 115 115 0%  50% @ 100%
n°. 1381
PP Reestrut. Concluido. ( )
Urbanisticada = Publicado em o o o Bairro Torre
Quinta do Diério da 110 0% 50% | 100% 4 D aguilha 229 115 0% 50% 90%
Barédo Republica (n°. 1303)
Em fase de Zambujal
PP Carcavelos | elaboragéo da 730 0% 0%  100% 5 (n°. 1008) 855 107 0% | 40% | 60%
Sul proposta de
Plano 6 (r|;°?n;ggi) 262 262 0% 100%  100%
PP Reestrut.
Urbanistica Concluid Quinta das
dos Terrenos | ~oncutdo. 7 Marianas 484 484 0%  70% @ 100%
Publicado em 0
do Hotel Diério da 150 0% 100% = 100% (n°. 1258)
Eswzr';o' € Republica *Assumindo % de concretizagio em 2010, com base na observacio
envolvente dos ortofotomapas disponibilizados pela CMC
Em fase de
PP Praca de x
Touros de e'aboragag da 103% 0% 0% 100%
Cascais ngOPOSta €
ano . . .
No quadro seguinte encontram-se sintetizadas as
PP “Tires” | lUaGdo ndo 2846 0% 5%  20%

determinada

* Considerando uma area bruta média por fogo=150 m?

principais conclusfes relativas as diferencas registadas
entre cenérios para a populacdo estimada por zona
ETAC, para os anos horizonte 2011, 2016 e 2021.
Conforme seria de esperar, estas diferencas sdo mais

significativas entre o cenario 1 e o cenario 3, em 2021.
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Tabela 20 — Principais diferengas entre cendrios nos resultados obtidos para a populagdo residente

Variagdo entre Cle C2

Variacéo entre C2 e C3

Variacdo entre Cle C3

2011

As diferencas de valores
da populagdo estimada,
por zona ETAC, para
estes dois cenarios sdo
minimas, variando entre
0 e 10 habitantes.

As variages por zona ETAC relativas aos valores
da populacéo estimada para estes dois cenarios nédo
sdo significativas, oscilando entre 0 a 170
habitantes.

As variac@es por.zona ETAC relativas aos valores
daipopulacao estimada para estes dois cenarios naﬂ
sdo significativas; osgilandag,entre 0 a 180 5
habitantes. ’

2016

As diferencas de valores
da populagdo estimada,
por zona ETAC, para
estes dois cenarios sdo
minimas, variando entre
0 e 18 habitantes.

As variages por zona ETAC relativas aos valores
da populacgéo estimada para estes dois cenarios so
significativas em algumas zonas, destacando-se
com diferencas superiores a 300 habitantes:

e azona 6.15 (Outeiro de Polima / Bairro da
Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do
Cabeco de Mouro), com um acréscimo de cerca
de 440 habitantes (7%) do C2 para o C3;

e azona 5.07 (Jardins da Parede), com um
acréscimo de cerca de 300 habitantes (13%).

As variages por zona ETAC relativas aos valores
da populagéo estimada para estes dois cenarios sao
significativas em algumas zonas, destacando-se
com diferengas superiores a 300 habitantes:

e azona 6.15 (Outeiro de Polima/ Bairro da
Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do
Cabeco de Mouro), com um acréscimo de cerca
de 460 habitantes (7%) do C1 para o C3;

e azona 5.07 (Jardins da Parede), com um
acréscimo de cerca de 310 habitantes (14%).

2021

As diferencas de valores
da populagdo estimada,
por zona ETAC, para
estes dois cenarios nao
sao relevantes, variando
entre 0 e 50 habitantes.

As variages por zona ETAC relativas aos valores
da populacgdo estimada para estes dois cenarios sao
significativas em algumas zonas, destacando-se,
com diferengas superiores a 400 habitantes:

e azona 6.15 (Outeiro de Polima / Bairro da
Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do
Cabego de Mouro), com um acréscimo de cerca
de 670 habitantes (10%) do C2 para o C3;

e azona 6.18 (Polima / Bairro da Polima de Cima /
Conceicdo da Abdboda / Bairro Novo da
Abdboda), com um acréscimo de cerca de 660
habitantes do C2 para o C3 (27%);

e azona 5.07 (Jardins da Parede), com um
acréscimo de cerca de 430 habitantes (17%);

e azona 2.01 (Bairro de Lombos Sul e Quinta de
S. Gongalo), com um acréscimo de cerca de 410
habitantes (14%).

As variaces por zona ETAC relativas aos valores
da populagéo estimada para estes dois cenarios sao
significativas em algumas zonas, destacando-se,
com diferengas superiores a 400 habitantes:

e azona 6.15 (Quteiro de Polima/ Bairro da
Heranca / Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do
Cabego de Mouro), com um acréscimo de cerca
de 720 habitantes (11%) do C1 para o C3;

e azona 6.18 (Polima / Bairro da Polima de Cima/
Conceicdo da Abdboda / Bairro Novo da
Abdboda), com um acréscimo de cerca de 700
habitantes (29%) do C1 para o C3;

e azona 5.07 (Jardins da Parede), com um
acréscimo de cerca de 460 habitantes (19%);

e azona 2.01 (Bairro de Lombos Sul e Quinta de
S. Gongalo), com um acréscimo de cerca de 440
habitantes (15%).

C1 - Cenério de Continuidade

No que concerne a evolucdo da populagéo ao longo
destes anos horizonte optou-se por apenas apresentar as

principais conclusdes relativas ao cenario de

Adaptacdo, por este ser o mais extremado e,
consequentemente, 0 que

apresenta  variagdes

C2 — Cenério de Antecipa¢do

C3 - Cenério de Adaptacédo

populacionais mais significativas.

Assim, na Figura 16 é possivel constatar que, neste

cenario, as zonas com maiores acréscimos

populacionais (superiores a 1200 habitantes), entre
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2001 e 2011, sdo a zona 6.15 (Outeiro de Polima /
Bairro da Heranca / Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro
do Cabeco de Mouro) e a 5.07 (Jardins da Parede). O
aumento da populacdo nestas zonas deve-se
essencialmente ao n.° de fogos construido durante este
periodo nas urbanizagdes de St. Dominics’s (e

envolvente) e dos Jardins da Parede.

Com variagdes populacionais significativas (superiores
a 800 habitantes) assinalam-se também as zonas 1.03
(centro de Alcabideche), 1.11 (Manique / Bairro da
Esperanca / Atiba) e 2.01 (Bairro de Lombos Sul e
Quinta de S. Gongalo) devido, em grande medida, a
construcdo da Urbanizacdo da Quinta de S. Martinho
(na envolvente & VLN), do condominio da Quinta da

Paid (Manique) e das urbanizacdes do Bairro de

CASCAIS
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Lombos Sul e Quinta de S. Gongalo, respectivamente.

Analisando agora estes dados agregados a freguesia
constata-se que ;Alcabideche & @ Parede registam as
maiores taxas.decrescimento médias anuais (TCMA),

entre 2001 e 2011, comyvalores) dg; cerca de!1{6%. Em i1

termos de| valores ‘absotuios,-Sda-Demingos de Raﬁa"“‘

apresentajo maior @acréseimo populacional (cerca de
7.300 residentes), passando 0s residentes nesta
freguesia a representar cerca de 26% do total do

concelho.

Em sentido inverso, a freguesia de Carcavelos regista
menores crescimentos, tanto na taxa de crescimento
média anual (1%), como na variacgdo total da popula¢éo
entre 2001 e 2011 (cerca de 2.160 residentes).

T,-S PT
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Figura 16 — Populagéo residente em 2011 (cenario de Adaptagéo), por zona ETAC

Relativamente aos acréscimos populacionais entre 2.01, 6.15 e 6.18), sendo assim possivel concluir que

2011 e 2016 (para 0 mesmo cendrio), por zona, é este eixo do concelho acolherd uma parte significativa

possivel concluir que, conforme seria de esperar, estes dos “novos residentes” neste periodo.

sdo, regra geral, inferiores aos estimados para 0 .
acréscimos devem-se

Estes populacionais

periodo anterior (ver Figura 17).

essencialmente & consideracdo da construgdo de parte

Exceptuando a zona 5.07 (Jardins da Parede), verifica- dos fogos previstos no loteamento Lombos Sul (zona
se que todos o0s acréscimos mais significativos 2.01) e no PP do Espaco de Reestruturacdo Urbanistica
Envolvente & Vila Romana de Freiria (zonas 6.15 e

6.18).

(superiores a 400 habitantes) se localizam no eixo

nascente da freguesia de S. Domingos de Rana (zonas
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Na zona 5.07 (Jardins da Parede) o aumento dos Em termos de valores absolutos, a freguesia de S&o
residentes é devido essencialmente a distribuicdo da Domingos de Rana regista o acréscimo mais elevado
variacdo da populacdo pelos fogos que continuaram (cerca de 3.500_residentes), enquanto_a.freguesia de
por ocupar em 2011. Carcavelos continua, por sua vez, afegistar os valores
. . . mais baixXos, ¢om um acréscimo de cérca |de 1160/(
Realizando esta anélise por freguesia observa-se que ) T pfj"/(
. . . residentes, entre 2011 e 2016, ﬂ‘ﬁ/
as taxas de crescimento médio anuais entre 2011 e / v
2016 sdo inferiores as obtidas para o periodo 2001-
2011, variando entre 0,9% (Estoril) e 1,4% (Parede).
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Figura 17 — Populagéo residente em 2016 (cenario de Adaptagéo), por zona ETAC
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Por dltimo, no que concerne aos acréscimos
populacionais, por zona, entre 2016 e 2021 (para o
mesmo cenario) é possivel constatar que todas as zonas
com variacdes significativas (superiores a 400
habitantes) se localizam no eixo nascente do concelho,
sendo estas: zona 2.02 (Carcavelos - Saint Julian), 6.12
(Bairro da Cadeia de Tires / Bairro Dezasseis de
Novembro), 6.15 (Outeiro de Polima / Bairro da
Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro / Bairro do Cabeco
de Mouro) e 6.18 (Polima / Bairro da Polima de Cima /

Conceicdo da Aboboda / Bairro Novo da Abdboda).

Estes acréscimos devem-se essencialmente a
distribuicdo da populacdo pelos fogos previstos no PP
Carcavelos Sul (2.02), no “PP de Tires” (6.12) e no PP
do Espaco de Reestruturacdo Urbanistica Envolvente a

Vila Romana de Freiria (6.15 e 6.18).

CASCAIS

DPT | DPIE TiS
A analise dos dados a freguesia revela que,

exceptuando Carcavelos, as taxas de crescimento
médio anuais_entre 2016 _e 2021 sdo_.inferiores as

obtidas para o periodo 2011-2016.

Ao contrario.do verificado;nos periodos anteriores,(af';”j"
N

. . .
freguesia (de Carcavelos apresenta—8 maior] taka—de

crescimento médio anualentre, 2016 e 2021,|com um
valor de cerca de 1,2%, o qual se traduz num acrescimo
de 1.440 residentes neste periodo. Em termos de
valores absolutos, a freguesia de S&o Domingos de
Rana continua a apresentar a maior variacdo
populacional, com mais cerca de 3.300 habitantes do
que em 2016, enquanto a freguesia da Parede regista o

acréscimo menor (870 residentes).
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Figura 18 — Populagéo residente em 2021 (cenario de Adaptagéo), por zona ETAC

Analisando agora a evolugédo total da populagédo entre na Parede, ambas com aumentos superiores a 1000
2008 e 2021 (cenéario de adaptacgdo), verifica-se que as habitantes.

zonas com maiores acréscimos  populacionais

(superiores a 1500 habitantes) sdo a 6.18 e a 6.15,

localizadas na freguesia de S. Domingos de Rana,

sendo estas seguidas pela 2.01, em Carcavelos e a 5.07,
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Figura 19 — Populagdo residente em 2008 e zonas com maiores crescimentos populacionais até 2021

(cenério de Adaptacgao), por zona ETAC

C.7. Evolucéo do emprego ao Concelho, quer nas viagens com um extremo de

viagem em Cascais, uma vez que se tratam de viagens
diérias pendulares e que, de um modo geral ocorrem
C.7.1. Breve Enquadramento nos mesmos periodos do dia. Como tal, é fundamental
perceber a evolugdo do emprego e a sua espacializacéo
A localizacdo e o ndmero de postos de trabalho o )
para os anos de referéncia considerados.
presente em Cascais e nos restantes concelhos
limitrofes é um factor que influencia significativamente

a mobilidade, quer no que se refere as viagens internas
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C.7.2. Na AML

Ao nivel da AML, e mais especificamente para
Cascais, ndo estdo disponiveis estimativas de emprego
até 2021, pelo que foi necessario desenvolver uma
metodologia que permitisse estimar a evolucdo do
nimero de postos de trabalho privado na AML e em

Cascais, para os trés cenarios considerados.

Tomando como base os dados histéricos do emprego
para os concelhos da AML, entre 2000 e 2008,

desenvolveram-se as seguintes etapas:

1) calcularam-se as taxas de crescimento anuais de
evolucdo do emprego, as quais permitiram validar
os resultados obtidos com a metodologia

desenvolvida;

2) para cada concelho, calculou-se o histérico do récio
emprego/populagdo e através de curvas de
regressdo foi possivel obter este racio para 2011,
2016 e 2021;

3) posteriormente, aplicaram-se estes racios a
populagdo de cada cenério de modo a estimar o

emprego associado.

4) Finalmente, procedeu-se ao célculo das taxas de
crescimento do emprego anual e analisaram-se
criticamente os resultados atraveés da comparacao
destas taxas com a taxa tendencial e do quantitativo
obtido.

De forma geral, os resultados obtidos com esta

metodologia  foram  considerados  satisfatorios,
verificando-se que a taxa de crescimento médio anual
obtida no cenario de Continuidade é proxima daquela

que se obteria realizando a projec¢do tendencial do

E CASCAIS ;
DPT | DPIE TS
crescimento  do emprego privado (tendo em

consideragdo as estatisticas de evolugdo do emprego
entre 2000-e-2008).

Esta metodologia-ndoise mostrow eficaz noes concelhos

de Oeiras e Lishoaja que:

—

e Oeiras € um ‘concelho onde ©‘empregd dumentou
muito “na-ultima-década—e’onde’ se_admite que o
ritmo de crescimento vai abrandar, pelo que se
considerou que o racio emprego/populacdo sera

constante no futuro.

e Lishoa é um concelho que perdeu muita populacéo,
0 que levou a que o racio emprego / populacdo
tenha crescido muito na Ultima década, pelo que a
projeccdo deste récio no futuro iria conduzir a

estimativas de emprego muito elevadas.

Para estes dois concelhos optou-se por considerar que o
cenario de Continuidade resultaria da aplicacdo da
curva de regressao tendencial para os trés anos de
referéncia. Admitiu-se ainda que, para os Cenarios de
Antecipacdo e Adaptacdo, o emprego iria ter
crescimentos proporcionais a variacdo da populacao

entre estes dois cenarios e o Cenario de Continuidade.

Nas tabelas seguintes apresentam-se as estimativas de
emprego da AML, resultantes da metodologia atras

descrita, destacando-se os valores obtidos para Cascais.

Por ultimo, importa referir que para o conjunto dos
concelhos da AML os valores de emprego ndo incluem

0 numero de postos de emprego no sector publico.
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Tabela 21 — Estimativas de Emprego (privado) - Cenéarios de Continuidade, Antecipagdo e Adaptagéo
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Cenério de Continuidade Cenéario de Antecipacdo Cenéario de Adaptagéo
Concelho
2008 2011 2016 2021 2011 2016 2021 2011 2016 2021

Amadora 41.271 42.854 46.343 49.832 43.226 47.561 52083 42553 45.293 47.871
Cascais 51.304 55.064 61.538 68.011 55.097 61;.679 ~68.:251 55813 68.467 71.504
Lisboa 419.686 435511 471.034 506.557 448.884 511.445 578:966 450.787 516.637 /f‘f%?/%élé%
Loures 57.103 60.163 66.469 72.774 60.959 68,992 77870 61625 don1 %1 0a1
Odivelas 25.904 28.712 33.229 37.747 28.698 33.189 87.6%6 28.609 32.985 37.358
Mafra 23.386 27.012 33.715 40.417 27.247 34.459 41.742 28.067 37.300 47.336
Oeiras 87.271 91.244 92.971 93.253 91.596 94.022 94.901 92.229 95.470 97.144
Sintra 87.499 94732 105.426 116.120 92.942 100.509 107.829 98.256 115.657 133.901
V. F. Xira 38.141 42.674 48.909 55.144 42.262 47.870 53.398 43.147 50.437 57.835
Alcochete 5.326 6.653 8.388 10.124 7.098 9.918 13.125 7.455 11.277 16.023
Almada 33.690 36.609 39.979 43.349 36.758 40.365 44.035 37.142 41.462 45.994
Barreiro 15.491 15.038 15.801 16.564 15.754 17.975 20.463 15.892 18.421 21.300
Moita 9.126 9.757 11.240 12.723 9.865 11.605 13.431 9.993 11.999 14.153
Montijo 13.507 15.068 17.416 19.763 15.538 18.867 22411 15.753 19.575 23.789
Palmela 25.473 28.938 33.726 38.513 29.709 36.192 43.132 31.075 40.837 52.461
Seixal 28.460 30.107 33.516 36.925 30.072 33.441 36.798 30.928 35.823 40.945
Sesimbra 9.205 10.779 12.899 15.018 11.064 13.831 16.799 11.642 15.847 20.938
Setubal 34.964 35.876 39.594 43.313 35.945 39.824 43.695 36.420 41.133 45911
AML 1.006.807 1.066.791 1.172.193 1.276.147 1.082.712 1.221.744 1.366.104 1.097.284 1.264.633 1.448.141

A andlise da Tabela 21 permite concluir que, em 2021.: se a analise incidir apenas no total de emprego

. . da Margem Norte da AML;
e Para o Cenério de Continuidade: g

. . o Face a 2008, os 68 mil empregos estimados
o Nototal, a AML ir4 gerar cerca de 1,3 milhdes

para 2021 representam um crescimento total de
33%.

postos de trabalho;

o Lisboa, Sintra e Oeiras concentram cerca de
e Para o Cenério de Antecipagdo

56% dos postos de trabalho da AML e 69% se

a andlise incidir apenas na margem norte da

AML,

o No total, a AML ira gerar cerca de 1,4 milhdes

postos de trabalho,

o Lisboa, Sintra e Oeiras concentram cerca de
57% dos postos de trabalho da AML e 70% se

o Cascais apresenta cerca de 68 mil postos de
trabalho, cerca de 5% do total da AML e 6,5%
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a andlise incidir apenas na Margem Norte da
AML

Cascais apresenta cerca de 68,3 mil postos de
trabalho, cerca de 5% do total da AML e 6%
se a analise incidir apenas no total de emprego
da Margem Norte da AML

Face a 2008, os 68,3 mil empregos

representam um crescimento total de 33%.

e Para o Cenario de Adaptacéo:

o

No total, estima-se que a AML ira gerar cerca
de 1,4 milhdes postos de trabalho, 71,5 mil

dos quais estdo localizados em Cascais.

Face a 2008, os 71,5 mil postos de trabalho
estimados para Cascais representam um

crescimento total de 39%.
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Figura 20 — Estimativa do emprego na AML em

2011, 2016 e 2021 (cenario 3 - Adaptagéo)
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C.7.3. Em Cascais

Apos o calculo da evolugdo do ndmero de postos de

trabalho em Cascais, para 0s trés cenarios
considerados, revelou-se mais uma vez necessario
extrapolar, para as zonas ETAC, os resultados desta
estimativa total para os anos de referéncia 2011, 2016 e

2021.

Por forma a caracterizar os principais quantitativos de
emprego e a sua reparticdo no concelho recorreu-se
assim aos dados de 2007 por zona, anteriormente
calculados (ver Dossier 1, capitulo C.6), e a estimativa
dos postos de trabalho gerados com a concretizagdo de
ou em

alguns Planos de Pormenor (em vigor

elaboracdo).

Na Figura 21 encontram-se representados os planos de
pormenor considerados, a estimativa de emprego
gerado e os respectivos niveis de implementacdo nos
anos horizonte. Para tal, assumiram-se percentagens de
concretizacdo das propostas dos planos para os anos de
referéncia, as quais foram validadas pela CMC. Os
quantitativos de postos de trabalho foram obtidos
através da aplicacdo de valores de capitacdo de
emprego (m? por funcionario) para os diferentes usos
propostos  nos  planos

(comércio,  servigos,

equipamentos, hotel).

.
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Figura 21 — Planos de Pormenor, estimativa de

postos de trabalho gerados e percentagens

de concretizagao nos anos de referéncia
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A metodologia desenvolvida para extrapolar os
quantitativos de emprego obtidos para o total de
concelho (ver capitulo C.7.2) para as zonas ETAC
passou assim pelas etapas apresentadas na figura

seguinte.

Emprego 2007

Novo Emprego

~

Célculo do emprego em Calculo do emprego gerado
2007, por zona ETAC (com pela concretizagio dos PP,
base na informagdo por zona ETAC, nos 3 anos
disponibilizada pelo horizonte
Ministério do Trabalho e v,
da Solidariedade Social e
pela CMC) Estimativa do emprego
gerado pelo novo hospital e
pela Decathlon
”

Calculo da diferenga entre:

- a estimativa do emprego total
privado no concelho (para os anos de
referéncia 2011, 2016 e 2021) e

-soma do emprego total privado
existente em 2007 com o "novo
emprego" (para os anos de referéncia
2011, 2016 e 2021)

Distribui¢do desta diferenca por
zona ETAC, em fung¢do do emprego
privado existente em 2007 (nos anos
de referéncia 2011, 2016 e 2021)

Soma, por zona ETAC, do emprego
publico existente em 2007, com o
emprego "distribuido" e com o
"novo emprego" (nos anos de
referéncia 2011, 2016 e 2021)

Figura 22 - Metodologia para o célculo do
emprego em 2011, 2016 e 2021, por zona
ETAC

CASCAIS
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Os resultados obtidos para o cenario de Adaptacgao
(cenario 3) por zona podem ser observados na Figura

23, onde upmsenta_a_cancenlta.gao_espamal do

A\MARA MUNICIP
ecf dé iatraves do nun'wem tfél ppstos de

B

trabalho p r| h tarF‘ ea varlagao dﬁsl qqantltatlvos de
emprego e tre os arlos horlzgﬂtezcuo]nmderadw ‘
_ " H_r77 ¥y '7‘ t ‘, ('-' ',‘

i 3 O | t

Note-se qub para 0 Qalcuvl‘o\’d&sta\d?nmdade delemprego

emprego,

——

g

foi apenas considerada a area urbana ou passivel de ser

ocupada com usos urbanos (ver Dossier 1, capitulo C.5).

TiS
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Conforme se pode observar, em 2011 os maiores
acréscimos de emprego (relativamente a 2007) irdo
localizar-se na zona 1.04 (Cabreiro), devido aos postos
de trabalho gerados pelo novo hospital e pela

Decathlon.

Neste periodo as zonas 2.03 (Junqueiro) e 3.01 (Centro
de Cascais) irdo registar uma variagdo negativa no
nimero de postos de trabalho devido ao encerramento
do Hospital Ortopédico Dr. José de Almeida e do

Hospital Condes de Castro Guimaraes.

Nos anos seguintes (2016 e 2021), os maiores
acréscimos no emprego irdo concentrar-se no eixo
nascente do concelho, devido a concretizacdo dos PP
previstos, os quais traduzem a intencdo da autarquia de
reforcar a componente de comércio e servigos no

concelho de Cascais.

No que concerne a concentracdo espacial de emprego,
constata-se que, em 2011, as zonas com maiores
densidades (superiores a 45 postos de trabalho / ha)
serdo a 1.16 (Cascaishopping) e a 3.01 (centro de
Cascais), as quais se juntardo, com valores
semelhantes, a zona 2.09 (S8 Domingos de Rana /
Casal dos Grilos), em 2016, e a zona 2.02 (Carcavelos

- Saint Julian), em 2021.

Agregando os valores de emprego por freguesia,
observa-se que Carcavelos vai aumentar 0 seu peso
relativo no total do concelho (de 9%, em 2011, para
16%, em 2021), apresentando 0s maiores acréscimos
no numero de postos de trabalho nos periodos 2011-
2016 e 2016-2021.

CASCAIS

DPT | DPIE

Emprego 2011

23% % 24%

8% M A%,

Emprego 2016

a ¥

Emprego 2021

28

14% A 1.3% y 2%
20% 19% P 18% i
m Alcabideche Carcavelos pd .;J.»
Cascais Estoril L
Parede S. Daminaas de,Rana

Figura

fregue
adaptacéo)

Analisando agora a evolugdo total do emprego entre
2007 e 2021 (cenario de adaptacdo), verifica-se que as
zonas com maiores acréscimos no nimero de postos de
trabalho (superiores a 2.500) sdo a 2.09 e a 2.02,
localizadas na freguesia de Carcavelos, devido a
concretizacdo do PP do Espaco de Estabelecimento
Terciario do Arneiro e do PP do Espaco Terciario de
Sassoeiros Norte, na primeira zona, e do PP do Espago
de Reestruturacdo Urbanistica de Carcavelos Sul, na
segunda. Estas sdo seguidas, com variagBes também
significativas (superiores a 1.200 postos de emprego)
pela zona 6.18, onde estéa prevista a implementacéo do
PP da Villa Romana de Freiria, e pela zona 1.16, onde
se localizam o Cascaishopping e outras superficies

comerciais.

T,-S PT
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Figura 25 — Distribuigdo do emprego em 2007 e variagdes entre 2007e 2021, por zona ETAC (cenério de

adaptagdo)

C.8. Construgédo das matrizes segmentos etarios) e de emprego.

futuras Esta informacdo permitiu estimar as matrizes de
viagens futuras através da aplicagdo do modelo de
factores de crescimento Fratar e da utilizacdo dos

C.8.1. Breve Enquadramento
factores de crescimento da populacdo e emprego

Nos capitulos anteriores apresentou-se a descricdo dos calculados a partir das estimativas anteriormente
cendrios de evolucdo, tendo como referencial os apresentadas.

cenérios considerados na revisdo do PROT-AML, os

quais foram traduzidos ao nivel das estimativas de

evolugdo dos quantitativos populacionais (total e por
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C.8.2. Modelo de crescimento Fratar No caso concreto de Cascais, o0s factores de

crescimento da populacdo e emprego sdo bastantes

O modelo de factores de crescimento Fratar assenta no . . . , .
diferenciados_e, como_tal, foi necessario_calcular um

pressuposto de que a distribuicdo das viagens futuras, a factor de ¢rescimento agregado de medo a ser possivel

artir de uma zona, é proporcional a distribuicdo de et
P prop ¢ obter a convergéncia dos resultados do modelo de;~
viagens actuais, alterada pelos factores de crescimento ~ 3 e ,‘

geracdo das viagens futuras. N

’y‘_ ) TR
das zonas consideradas. %
A ponderacdo dos factores-de, crescimento jteve em

O Fratar ¢ um método classico usado na modelacdo de . « <
consideracao o peso da populacdo e do emprego (e

transportes para a expansdo de matrizes de viagens s .
P P P g estudantes) em cada zona do territdrio, tendo sido

para anos futuros. O procedimento de expansdo é adoptado a sequinte formula de calculo:

baseado na consideracdo de factores de geracédo e/ou de

crescimento para as origens (enquanto pontos de inicio FaCE a0 = FC pop X POPs FC g * (EMP +E50) 150,

de viagem) e de factores de atraccdo e/ou de

crescimento nos destinos (enquanto pontos de Este factor foi calculado para cada zona, cenério de

chegada). evolucdo e ano de referéncia. O célculo dos factores de
crescimento populacional e de emprego adoptou a

Trata-se de um método iterativo de répida

. . L metodologia de calculo apresentada no capitulo F
convergéncia, no qual as linhas e colunas da matriz sdo

.- . (Anexos).
multiplicadas sequencialmente pelos factores de
atraccdo e de geracdo, até que a soma dos resultados
em linha e em coluna convirjam. C.8.3. Matrizes de viagens futuras

Este processo apresenta bons resultados, bem melhores B ] . .

A construgdo das matrizes origem-destino futuras teve
do que os obtidos com a aplicagdo dos métodos . B ]

em consideracdo os factores de crescimento para 0s
convencionais (e.g., método gravitacional), tendo A . B o .

trés cenérios de evolucdo (Continuidade, Adaptacéo e
apenas como limitacdo a necessidade de ajustar “a L

Antecipacdo) e para os anos de 2011, 2016 e 2021,
mao” as zonas para as quais ndo existem viagens na .

contemplando os segmentos da populacdo com 15 a 64
matriz base. ]

anos e com 65 ou mais anos.

Na estimacdo das matrizes de viagens futuras houve . ] ]
A Figura 22 apresenta o total de matrizes estimadas no

que proceder & correcgdo das matrizes base na zona o . .

ambito do ETAC de Cascais. Importa referir que as
1.04 e 2.09; no primeiro caso, de modo a reflectir a .

matrizes de cada um dos segmentos de procura (menos
procura gerada pelo novo Hospital de Cascais; no .

de 65 anos e 65 ou mais anos) foram agregadas por
segundo, de modo a que as viagens geradas pelo futuro ; o

) ) _ _ periodos horérios (isto é, PPM, PPT, ...) de modo a

empreendimento comercial previsto no ambito do PP . o

permitirem a afectacdo as redes de transporte

do Arneiro fossem representativas da situacdo futura. .
respectivas.
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Viagens da
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Viagens da
pop. com + de
65 anos

Ano 2016

Viagens da
pop. 15 - 64

Viagens da
pop. com + de
65 anos
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Nota: Para afectar estas matrizes aos modelos de transporte foi ainda necessario somar para cada cenario, ano e periodo as matrizes das viagens das
pessoas com 15-64 anos e as matrizes de viagem com mais de 65 anos

Figura 26 — Matrizes futuras

Seguidamente apresentam-se os principais resultados

agregados, sendo que as matrizes de viagem (em

formato lista) sdo apresentadas em formato digital no

CD que acompanha este Dossier.

Para facilitar a comparacgao face aos cenarios futuros,

as tabelas seguintes apresentam as viagens em 2008,

tendo em consideracdo os diversos periodos horarios e

as opgbes modais consideradas.

Importa ainda referir que as alteracBes das opcOes
modais e por periodos horarios nos cenarios de futuro,
traduzem apenas as diferentes dindmicas de
crescimento da populacdo e emprego, ndo se tendo
introduzido nenhum factor adicional de transferéncia
modal para o Tl, uma vez que se considera que as
principais  transferéncias modais associadas a
motorizagdo das familias ja ocorreram nas Ultimas

décadas.

Tabela 22 — Viagens em 2008 por periodos e modos de transporte

CASCAIS Tis...

Viagens TD PPM PPT CD Outro
TOTAL 430.153 116.085 110.413 121.904 81.750
pé 62.670 21.883 13.097 21.787 5.902
2008 Tl 285.485 71.624 74.932 77.931 60.999
TC 68.513 19.601 18.769 18.360 11.782
Outro 13.485 2.977 3.615 3.826 3.067
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Tabela 23 —Quota modal em 2008 por periodos € modos de transporte

C.8.3.1.

Quota TD PPM PPT CD Outro
TOTAL 100% 100% 100% |  100% |  100%
pé 15% 19% 12% 18% 7%
2008 TI 66% 62% 63% 64% 75%
TC 16% 17% 17% 15% 14%
Outro 3% 3% 3% 3% 4%

Cenario de Continuidade

de crescimento global (5%):

Na Tabela 24 apresenta-se a estimativa das viagens em
2011, 2016 e 2021, tendo em consideracdo o Cenario
de Continuidade, enquanto a Tabela 25 apresenta a

variacdo dos quantitativos de viagem face a 2008.

No Cenério de Continuidade, o crescimento global
da matriz entre 2008 e 2021 ¢ de 5%, 0 que traduz as
taxas de crescimento moderadas que o PROT-AML
assumiu para 0s crescimentos populacionais dos
concelhos da AML (e de Cascais) e, em consequéncia,
dos potenciais de crescimento do emprego estimados
no &mbito do ETAC de Cascais.

A andlise do comportamento do crescimento da
procura por modos de transporte e periodos horérios
permite retirar conclusdes interessantes relativamente a

evolugdo das viagens entre 2008 e 2021:

e 0 crescimento das viagens a pé é quase nulo
verificando-se que o total de viagens a pé é
praticamente 0 mesmo entre os periodos analisado
(62.670 viagens a pé em 2008; 62.783 viagens em
2021), o que aponta para a manutengdo da

tendéncia de reducédo da opcédo pelo modo pedonal;

e ataxa de crescimento das viagens em Tl € de +6%

entre 2008 e 2021, valor este que € superior a taxa

e as viagens realizadas no corpo do dia e nos outros

periodos (madrugada e noite) aumentam
percentualmente mais (+5% no CD e 8% nos
Outros periodos, entre 2008 e 2121) do que as
viagens no PPM e no PPT (+4% entre 2008 e

2021).

As Figura 27 e Figura 28 apresentam um resumo da
evolucdo das viagens por periodos horérios e modos de
transporte entre 2008 e 2021.

500.000

450.000

400.000 -

350.000 -

300.000 o0 g0 124700 | 127.100 | 128500 —

250.000 -+ — — — —

Total de viagens

200.000 -

110.400
150.000 -

100.000 -

Rl 116.100

[
2008 2011 2016 2021
HPPM uPPT CcD = Outro

Figura 27 — Cenario de Continuidade: Evolugdo

da mobilidade entre 2008 e 2021, por periodos
horarios
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Figura 28 — Cenério de Continuidade: Evolugédo
da mobilidade entre 2008 e 2021, por modos de
transporte

Tabela 24 — Cenario de continuidade: viagens em 2011, 2016 e 2021 por perfodos e modos de transporte

Viagens TD PPM PPT CD Outro
TOTAL 439.320 | 118309 | 112189 | 124685 84.138
Pé 63.227 22.206 13.027 22.099 5.895
contiario | T 292,602 73.077 76.364 80.150 63.012
TC 69.788 19.939 19.001 18.604 12153
Outro 13.705 3.088 3.707 3.832 3.078
TOTAL 447.761 | 120126 | 114089 |  127.080 86.467
Pé 63.329 22.354 12.939 22174 5.862
Cominﬁ%‘fg;"_ 2016 TI 299.111 74.326 77.905 81.985 64.895
TC 71.147 20226 19.406 18.977 12,537
Outro 14.176 3.220 3.838 3.944 3.173
TOTAL 452958 | 120957 | 115204 | 128509 88.288
Pé 62.783 22245 12.721 22.064 5.754
Cominﬁ?(;‘:(;z’_ 2021 TI 303.676 75.056 78.910 83.266 66.444
TC 72.003 20.354 19.625 19.176 12.847
Outro 14.497 3.303 3.947 4.004 3.243
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Tabela 25 — Cenério de continuidade: Variag&o das viagens relativamente a 2008 em 2011, 2016 e 2021

por periodos e modos de transporte

Variagéo face a 2008 TD PPM PPT CD Outro
TOTAL 102% 102% [02%: [, » 192% _103%
AN H i 4! 4
n Pé 101% 101% 99% 101% 100%
Cenério
Continuidade - Tl 102% 102% 102% 103% 103%
2011
TC 102% 102% 102% 101% 103%
Outro 102% 104% 103% 100% 100%
TOTAL 104% 103% 103% |  €7104%, | A 106%
. pé 101% 102% 99% 102% 99%
Cenério
Continuidade - TI 105% 104% 104% 105% 106%
2016
TC 104% 103% 103% 103% 106%
Outro 105% 108% 106% 103% 103%
TOTAL 105% 104% 104% 105% 108%
. pé 100% 102% 97% 101% 97%
Cenério
Continuidade - TI 106% 105% 105% 107% 109%
2021
TC 105% 104% 105% 104% 109%
Outro 108% 111% 109% 105% 106%

Tabela 26 — Cenario de continuidade: Quota modal em 2011, 2016 e 2021 por periodos e modos de

fransporte
Quota dos modos de transporte TD PPM PPT CD Outro
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%
. Pé 14% 19% 12% 18% 7%
Cenério
Continuidade - TI 67% 62% 68% 64% 75%
2011
TC 16% 17% 17% 15% 14%
Outro 3% 3% 3% 3% 4%
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%
. pé 14% 19% 11% 17% 7%
Cenario
Continuidade - TI 67% 62% 68% 65% 75%
2016
TC 16% 17% 17% 15% 14%
Outro 3% 3% 3% 3% 4%
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%
L pé 14% 18% 11% 17% 7%
Cenario
Continuidade - TI 67% 62% 68% 65% 75%
2021
TC 16% 17% 17% 15% 15%
Outro 3% 3% 3% 3% 4%
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C.8.3.2. Cenario de Antecipacao

Na Tabela 27 apresenta-se a estimativa das viagens em

0 crescimento das viagens a pé é inferior ao

2011, 2016 e 2021, para o Cenério de Antecipacéo, crescimento global” da ‘matriz’ 4% ‘versus 10%

enquanto a Tabela 28 apresenta a variagdo dos entre| 2008 ¢ 2021); o que Significa que a opgdo ,»
/.:,"1

quantitativos de viagem face a 2008. pelo mado, pedonal ‘¢ menos‘competitiva do qpe‘ég_ﬂ__i

L. L . restantes opgoes, ja-que cresce a um ritmo inferior;
O Cenario de Antecipacdo pressupde taxas de

crescimento populacional e de emprego mais elevadas e a taxa de crescimenio das viagens em Ti € de
para a generalidade dos concelhos, mas no caso de +11% entre 2008 e 2021, valor este que €
Cascais, as taxas de crescimento sdo semelhantes a do ligeiramente superior a taxa de crescimento global
Cenario Tendencial, o que significa que as diferencas (10%);

dos resultados entre o Cenario de Continuidade e o ] )
_ ) ) _ e a taxa de crescimento das viagens em transporte
Cenario de Antecipacdo ocorrem por via dos maiores . . o .
colectivo é superior a taxa de crescimento do

crescimentos populacionais verificados nos concelhos o .
transporte individual, o que permitiu sustentar a

com que Cascais se relaciona™. .
manutencdo da quota deste modo de transporte ao
No Cenério de Antecipacao, o crescimento global da longo dos diferentes anos;
matriz entre 2008 e 2021 é de 10%, com O . .
As Figura 29 e Figura 30 apresentam um resumo da
crescimento a ser mais intenso no periodo entre 2008-
2011 (1,7% ao ano), do que nos periodos 2011-2016

(0,5% ao ano) e 2016-2021 (0,4% ao ano), 0 que

evolucdo das viagens por periodos horarios e 0s modos
de transporte entre 2008 e 2021 para o Cenério de

Antecipacao.
reflecte a tendéncia de abrandamento do crescimento

populacional (e de emprego) estimada no médio prazo

para a Area Metropolitana de Lishoa.

A andlise do comportamento do crescimento da
procura por modos de transporte e periodos horéarios
permite retirar conclusdes interessantes relativamente a

evolugdo das viagens entre 2008 e 2021:

1 E todavia de referir que no caso de Sintra, este cenario define
taxas de crescimento populacional inferiores as assumidas no

cenario de Continuidade.
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Figura 29 - Cenério de Antecipagédo: Evolugéo Figura 30 — Cendrio de Antecipagdo: Evolug&o
da mobilidade entre 2008 e 2021, por periodos da mobilidade entre 2008 e 2021, por modos de
horarios transporte

Tabela 27 — Cenario de Antecipagéo: viagens em 2011, 2016 e 2021 por periodos € modos de transporte

Viagens TD PPM PPT CD Outro
TOTAL 451.914 121.950 115.406 128.722 85.836
- pé 65.547 23.269 13.347 22.842 6.088
Cenario
Antecipagdo - TI 299.933 74.719 78.437 82.606 64.170
2011
TC 72.274 20.755 19.805 19.339 12.376
Outro 14.162 3.208 3.817 3.935 3.201
TOTAL 463.962 124.650 118.286 131.828 89.198
- pé 65.735 23.550 13.200 22.865 6.120
Cenario
Antecipacéo - TI 308.297 76.300 80.497 84.873 66.627
2016
TC 74.797 21.332 20.498 19.943 13.024
Outro 15.133 3.469 4,091 4,147 3.427
TOTAL 474.156 126.598 120.798 134.537 92.223
L. pé 65.308 23.452 12.991 22.815 6.049
Cenario
Antecipacéo - TI 315.747 77.626 82.272 86.969 68.880
2021
TC 77.165 21.868 21.177 20.462 13.659
Outro 15.937 3.653 4.358 4,291 3.635
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Tabela 28 — Cenério de Antecipagéo: Variagdo das viagens relativamente a 2008 em 2011, 2016 e 2021

por periodos e modos de transporte

Variacdo face a 2008 TD PPM PPT CD Outro
TOTAL 105% 105% 1405963 [ 4 A196%6 |1 1 1 LPDI%;
., Pé 105% 106% 102% 105% 103%
Cenario >
Antecipago - Tl 105% 104% 105% 106%, 105% {,,.,,fjéjf
2011 AU
TC 105% 106% 106% 105% 105% Ci i i B
Outro 105% 108% 106% 103% 104%
TOTAL 108% 107% 107% |~ 108%—+——109%.
i, Pé 105% 108% 101% 105% 104%
Cenario
Antecipago - Tl 108% 107% 107% 109% 109%
2016
TC 109% 109% 109% 109% 111%
Outro 112% 117% 113% 108% 112%
TOTAL 110% 109% 109% 110% 113%
. Pé 104% 107% 99% 105% 102%
Cenario
Antecipagio - Tl 111% 108% 110% 112% 113%
2021
TC 113% 112% 113% 111% 116%
Outro 118% 123% 121% 112% 119%

Tabela 29 — Cenério de Antecipagdo: Quota modal em 2011, 2016 e 2021 por periodos e modos de

fransporte
Quota modal TD PPM PPT CD Outro
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%
- pé 15% 19% 12% 18% 7%
Cenério
Antecipacéo - TI 66% 61% 68% 64% 75%
2011
TC 16% 17% 17% 15% 14%
Outro 3% 3% 3% 3% 4%
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%
L. pé 14% 19% 11% 17% 7%
Cenério
Antecipagdo - TI 66% 61% 68% 64% 75%
2016
TC 16% 17% 17% 15% 15%
Outro 3% 3% 3% 3% 4%
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%
- pé 14% 19% 11% 17% 7%
Cenério
Antecipacéo - TI 67% 61% 68% 65% 75%
2021
TC 16% 17% 18% 15% 15%
Outro 3% 3% 4% 3% 4%
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C.8.3.3. Cenario de Adaptacéao

Na Tabela 30 apresenta-se a estimativa das viagens em
2011, 2016 e 2021, para o Cenario de Adaptacao,
enquanto a Tabela 31 apresenta a variacdo dos

quantitativos de viagem face a 2008.

O Cenéario de Adaptacdo pressupde taxas de
crescimento populacional e de emprego mais elevadas

para a generalidade dos concelhos.

No Cenario de Adaptacéo, o crescimento global da
matriz entre 2008 e 2021 é de 19%, com o
crescimento a ser mais intenso no periodo entre 2008-
2011 (2,7% ao ano), do que nos periodos 2011-2016
(1,0% ao ano) e 2016-2021 (0,9% ao ano), 0 que
reflecte a tendéncia de abrandamento do crescimento
populacional estimada no médio prazo para a Area
Metropolitana de Lishoa (tendéncia ja anteriormente

identificada no Cenério de Adaptac&o).

A andlise do comportamento do crescimento da
procura por modos de transporte e periodos horérios
permite retirar as seguintes conclusdes relativamente a

evolugdo das viagens entre 2008 e 2021:

e a semelhanca dos cenédrios anteriores, também
neste se verifica um crescimento das viagens a pé
inferior ao crescimento global da matriz (+10%
versus +19% entre 2008 e 2021), o que configura
uma reducdo no peso da quota do modo “andar a
pé¢”, passando de 15% em 2008 para 13% em
2021;

e a taxa de crescimento das viagens em transporte
colectivo é equivalente a taxa de crescimento

global, o que permitiu sustentar a manuten¢do da

CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

quota_deste_ modo de transporte ao longo dos

diferentes anos;

As Figura 27 e Figura 28, apresentam um resumo d‘ajfj::v
evolugdo das viagens-por,periodos hordrios ¢ 0s modes—
de transporte entre.2008 e 2021 para o Cenario de

Adaptagdo.
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Figura 31 — Cenario de Adaptagéo: Evolugdo da
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Figura 32 — Cenario de Adaptagéo: Evolugdo da
mobilidade entre 2008 e 2021, por modos de
transporte

Tabela 30 — Cenario de Adaptagéo: viagens em 2011, 2016 e 2021 por periodos e modos de transporte

Viagens TD PPM PPT CD Outro
TOTAL | 466553 | 126417 | 119.855 | 131.818 88.463
pé 67.276 24.463 13.628 22.959 6.225
Cenario Tl 310.333 77.031 81.674 85.050 66.578
Adaptacéo - 2011 : : ' ‘ ‘
TC 73.783 21.210 20.756 19.407 12.410
Outro 15.161 3.713 3.797 4.401 3.250
TOTAL | 490564 | 132496 | 125407 | 138.196 94.465
pé 69.159 25.658 13.691 23.399 6.411
Cenario
Adaptacio 2016 | 1! 326.848 80.550 85.740 89.452 71.107
TC 77.954 22.248 21.830 20.483 13.393
Outro 16.603 4.041 4.147 4.862 3.554
TOTAL | 512170 | 137.094 | 130929 | 143466 | 100.681
pé 68.971 25575 13.602 23.359 6.435
Cenario
Adapracio 2021 | 1! 344.014 84.356 89.889 93.817 75.952
TC 81.609 22.968 22.949 21.257 14.434
Outro 17.578 4.196 4.489 5.034 3.859
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Tabela 31 — Cenério de Adaptagéo: Variagédo das viagens relativamente a 2008 em 2011, 2016 e 2021 por

periodos e modos de transporte

Variacédo face a 2008 TD PPM PPT CD Outro
TOTAL | 108% 109% 109%- A |ng 108%0s 111398%
L. pé 107% 112% 104% 105% 105%
Cenario
Antecipagdo - TI 109% 108% 109% 109% 109%
2011
TC 108% 108% 111% 106% 105%
Outro 112% 125% 105% 115% 106%
TOTAL 114% 114% 114% 113% ~116%
L. pé 110% 117% 105% 107% 109%
Cenario
Antecipago - TI 114% 112% 114% 115% 117%
2016
TC 114% 114% 116% 112% 114%
Outro 123% 136% 115% 127% 116%
TOTAL 119% 118% 119% 118% 123%
- Pé 110% 117% 104% 107% 109%
Cenério
Antecipagdo - TI 121% 118% 120% 120% 125%
2021
TC 119% 117% 122% 116% 123%
Outro 130% 141% 124% 132% 126%

Tabela 32 — Cenario de Adaptagdo: Quota modal em 2011, 2016 e 2021 por periodos e modos de

fransporte
Quota modal TD PPM PPT CD Outro
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%
Cendrio Pé 14% 19% 11% 17% 7%
Adaptacéo - TI 67% 61% 68% 65% 75%
2011
TC 16% 17% 17% 15% 14%
Outro 3% 3% 3% 3% 4%
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%
Cendrio pé 14% 19% 11% 17% 7%
Adaptacéo - TI 67% 61% 68% 65% 75%
2016
TC 16% 17% 17% 15% 14%
Outro 3% 3% 3% 4% 4%
TOTAL 100% 100% 100% 100% 100%
Cendrio pé 13% 19% 10% 16% 6%
Adaptacao - TI 67% 62% 69% 65% 75%
2021
TC 16% 17% 18% 15% 14%
Outro 3% 3% 3% 4% 4%
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C.8.4. Em sintese

Os dois primeiros cendrios, isto é o cenario de
Continuidade e de Antecipagao, configuram padrdes de
crescimento da mobilidade moderados, com
crescimentos médios de 5% e 10% no total de viagens, AW

respectivamente.

O Cenario de Adaptacdo amplia os padrbes de
mobilidade concelhios em cerca de 20% (entre 2008 e
2021) o que poderad ter impactes mais visiveis no
funcionamento do modelo de acessibilidades concelhio
e ampliar a necessidade de consolidacdo das redes de

transporte (como um todo).

Nesse sentido propde-se que o modelo de transportes
seja avaliado face ao Cenario de Adaptacdo, uma vez
que os resultados do Cenério de Continuidade podem
ser compreendidos se se considerar o referencial de
2011 e os resultados do Cenario de Antecipacdo podem

ser avaliados através da analise dos resultados de 2016.
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D.1. Breve Enquadramento

O presente capitulo tem dois objectivos fundamentais:

e por um lado proceder a actualizagdo das redes de
transporte de referéncia, uma vez que desde que o
ETAC de Cascais se iniciou se verificaram
algumas alteracBes na oferta promovida pela rede
rodoviéria concelhia e na organizacdo da rede de

transportes colectivos;

e por outro lado, identificar os principais pontos de
ruptura do sistema, se se assumir a manutencao
das redes de transporte e o crescimento da
mobilidade anteriormente descrito. Esta andlise
tem como objectivo identificar as zonas em que
serd necessario melhorar a acessibilidade em
transporte individual e colectivo, de modo a que
estas possam a ser consideradas no Dossier de

desenvolvimento das propostas.

Seguidamente apresenta-se esta avaliagdo para o
sistema de acessibilidades do transporte individual e do

transporte colectivo.

D.2. Avaliacée da'sistema de
acessibilidades em
Transporte Individual

D.2.1. Actualizacéo das Redes de
referéncia

Relativamente ao modelo de trafego (transporte
individual) desenvolvido para o cenério de referéncia
(situacdo existente a data de 2009 — 1° semestre, altura
em que se realizaram as contagens e inquéritos O/D ao
trafego) para o concelho de Cascais houve necessidade
de proceder a algumas actualizag@es, nomeadamente ao

nivel da caracterizacdo da oferta.

Estas alteracbes, relativas a oferta em transporte
individual, foram ja reproduzidas na fase de
Diagnostico do ETAC (Dossier 3) e, de um modo
geral, resultaram na actualizacdo da hierarquia da rede
rodoviaria do concelho proposta pela TIS (apresentada
numa fase preliminar do Estudo) de acordo com a sua
respectiva validagdo e compatibilizagdo com as

intencdes da CMC.

Neste sentido, a figura seguinte permite uma leitura
espacializada da rede rodovidria em funcdo da
hierarquia estabelecida. Nesta figura apresenta-se ainda

a rede rodoviaria modelada.
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Figura 33 — Classificagdo da rede rodoviédria por nivel hierarquico — Rede Rodoviaria em 2009

Relativamente a procura em Transporte Individual, a
principal alteracdo prende-se com a recalibracdo e
revalidacdo das matrizes Origem-Destino actuais
(2009), tendo em conta, por um lado, o Inquérito &
Mobilidade, os Inquéritos Origem—Destino e as
Contagens de Trafego e, por outro, as alteracbes

efectuadas sobre 0 modelo de tréfego realizado.

Tendo por base a rede rodovidria actual devidamente
actualizada, no ponto seguinte irdo ser avaliados os
impactes decorrentes da variagdo da procura futura,

Cenério de Adaptacéo (o0 mais exigente no que respeita

cargas de trafego) para o horizonte de 2021, sobre o
funcionamento e 