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Enquadramento Geral

A.1. Breve enquadramento

O concelho de Cascais apresenta uma grande diversidade
de ocupacdo urbana, seja na dicotomia litoral/interior,
seja por conjugar moradias unifamiliares com bairros de
edificios plurifamiliares que se organizam e distribuem
nas diferentes freguesias de forma mais ou menos
intensa. De um modo geral, o territério concelhio (e as
freguesias de Sdo Domingos de Rana e de Alcabideche,
em particular) padece do efeito de crescimento da
ocupa¢do urbana em “sprawl” (ou mancha de 6leo),
ocupacdo que é propicia a que a mobilidade se organize
em funcdo de uma maior utilizagdo do transporte
individual, como alias se demonstra no desenvolvimento

deste estudo.

Associada a esta dependéncia do transporte individual
estdo os aumentos do nivel do consumo de tempo e
energia, dos custos do sistema de deslocacBes e
ambiente, observando-se, de um modo generalizado, a

diminuicdo de qualidade de vida.

Neste contexto, a procura de solu¢fes de mobilidade tem
de ser marcada pela audacia e inovagdo, assumindo-se
que a diversidade e a heterogeneidade dos padrbes de
deslocacdo da sociedade actual (e de Cascais) obrigam a
adopcdo de solugdes novas e diferenciadas, adequadas as

novas realidades.

Com o lancamento do ETAC, a CMC pretendeu ir ao

encontro das recomendagdes do Plano Regional de

K CASCAIS
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Ordenamento do Territorie da Area I\/Ietropoliktaﬂé"“aé"“'
Lisboa (RROTAML) g das-orientagBes emanadas pela
Comisséo estudo

Europeia. Este pretende  ser,

simultaneamente, um  documento  estratégico e
operacional que permitira ndo sé ajudar a compreender a
necessidade de integrar o ordenamento do territério,
urbanismo, mobilidade e transportes, como também,
estabelecer principios e objectivos que podem vir a ser
introduzidos na revisdo do PDM, permitindo, deste
modo, dar um salto qualitativo, nomeadamente no
processo de discussdo do modelo de ordenamento e usos

do solo.

No final do ETAC de Cascais, a CMC dispord de um
instrumento de planeamento e de avaliagdo que,
simultaneamente, identificard a melhor estratégia a
seguir, mas que, também, permitira apoiar o processo de
decisdo sobre os projectos de transportes que a CMC
venha a desenvolver num horizonte em que o ETAC

esteja ja fechado.

A.2. Objectivos do estudo

Antes do langamento do concurso do ETAC, a CMC
elaborou um Pré-diagndstico sobre as condicfes actuais
de desenvolvimento do territorio, das infra-estruturas e
dos equipamentos e das relagdes das populagdes com o
conjunto de redes de transporte (mobilidade da populacéo

do concelho), a qual definiu os objectivos que deveriam

T.'-S PT
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nortear o desenvolvimento dos trabalhos do ETAC de

Cascais, e que seguidamente se enunciam:

e “Alterar a reparticdo modal nas deslocagoes,
melhorando as condi¢des de mobilidade contratual.

e Aumentar a qualidade da mobilidade e do ambiente
urbano, aumentando as sinergias que possam resultar
da complementaridade entre os diversos modos de
deslocacéo.

e Melhorar o funcionamento da rede de transporte
colectivo urbano com a reestruturacdo da rede para
uma boa cobertura territorial e temporal.

e Aumentar a seguranca, o conforto e a qualidade dos
espacos prioritarios ao pedo e limitar as condicdes de
uso do automovel nos centros urbanos mais sensiveis
(zonas histéricas e de lazer com trafego pedonal
mais intenso).

e Executar politicas diferenciadas de estacionamento,
tendo em conta as necessidades especificas dos

residentes, dos empregados e dos visitantes.”

A.3. Organizacao do estudo

O desenvolvimento do ETAC — Estudo de Trénsito de
Ambito Concelhio para Cascais pressupde a realizacio de

trés tipos de tarefas:

i) Realizagdo de um Estudo de Transito de Ambito
Concelhio —ETAC

i) Fornecimento das ferramentas de planeamento

do modelo de transportes do estudo

iii) Formacéo técnica a 2 técnicos da CMC, de modo a
adquirirem competéncias como operadores do

sistema a ser instalado na CMC.

K CASCAIS
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Por outro lado, o caderno de encargos do concurso
lancado pela CMC definia que o ETAC de Cascais
deveria ser-realizado em trés fases estruturadas em torno

de 10 dossiers:

T,-s PT

e Fase 1, compreendendpja realizagao dos dossiqrs;»i';-é'
5, e que correspande essencialmente a umaiﬁsé" e
recolha de informacdo e-diagndstico. Esta fase inclui
0 desenvolvimento do enquadramento

socioeconémico, a definicdo do zonamento, a

caracterizacgdo da ocupacdo do territério, a
caracterizagdo da mobilidade e das acessibilidades, o
calculo das contas publicas e a elaboracdo do
diagnostico global.

e Fase 2, que compreende a realizacdo do dossier 6 e
tem como objectivos a construcdo de cenarios
estratégicos de procura e a apresentacdo de
objectivos a estabelecer, tendo em consideracdo as
densidades de ocupacdo dos solos, a reparticdo
modal e padrdes de mobilidade, bem como a
construcdo  de indicadores  qualitativos e
quantitativos.

e Fase 3, que compreende a realizacdo dos dossiers 7
a 10, tem como objectivos a concepg¢do de projecto e
a integragdo de cada modo através da construcédo de
um programa de accdo, de compilagdo de normas,
regulamentos e contratos, a elaboracdo do balango
econdémico e financeiro e do quadro de racio de
desempenho, bem como a construcéo de indicadores

de monitorizacéo.

Em sintese, o desenvolvimento do ETAC de Cascais serd
realizado tendo em consideragdo a estrutura apresentada

na figura seguinte.
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Pré-diagnostico

Territorio (possier 1)
Mobilidade (Dossier 2)

Acessibilidade (possier 3)

FASE |
Diagnéstico

Contas Publicas (possier 4)

Diagnostico Global (possier 5)

Proposta (possier 6)

Projecto:
Proj ectos (Dossier 7)
Normativo (possier 8)

Avaliacédo:

Balanco (possier 9)

Documento Final (possier 10)

Implementacgé&o do
modelo de transportes
na CMC
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Modelo de
transportes do ETAC

Formacao Técnica
a equipa da CMC

Figura 1 — Organizagéo geral do ETAC de Cascais

A.4. Organizacao do Dossier

O presente documento corresponde ao Dossier 7 do
ETAC de Cascais, o qual tem como objectivo apresentar
as propostas de intervencdo tendentes a contribuir para
que a reparticdo modal seja mais equilibrada e que a
acessibilidade  funcione como um motor de
desenvolvimento econémico e de maior qualidade de

vida da populacéo dos residentes e visitantes de Cascais.

Para além da presente seccéo, este Dossier foi organizado
em cinco grandes capitulos, os quais se descrevem

sumariamente em seguida:

E CASCAIS Tis..
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Sintese e principais conclusbes — Este capitulo
apresenta as principais conclusdes do dossier,
sistematizando._para_cada_um_dos_ objectivos, as
propdstas consideradas no ampito do 'ETAC e as
vantagens que[se esperam alcancar. 72
<
‘ iy -
De mé)do a proporciorar uma leittira fluida dgs resultados
deste Dossier,’o‘pt\ou—se po‘f apréséhtar este_capitulo num
formato sintético, sendo que este cumpre as seguintes
orientagdes: i) adopgdo da mesma organizacdo dos
capitulos de apresentagdo das propostas e de avaliagdo das
mais-valias respectivas, de modo a uma mais facil consulta
do corpo principal do relatério; ii) reducdo da dimensdo
das figuras (as quais assumem um caracter ‘“‘quase
ilustrativo”), sendo que na sua generalidade podem ser
consultadas num formato maior nos pontos em que cada
um dos assuntos é tratado, iii) omissdo das fontes da
informacgdo e explicacbes metodoldgicas, podendo estas

ser facilmente recuperadas nos capitulos respectivos.

Recenséo dos projectos em estudo ou aprovados
pela CMC ou outras entidades — Nesta sec¢do séo
identificadas as principais propostas e/ou projectos
gue podem influenciar o comportamento do sistema
de mobilidade; grande parte das propostas é da
autoria da prépria CMC, mas foram também
consideradas propostas relacionadas com a expansao
das redes de transportes estruturantes a escala da
Area Metropolitana (por exemplo, a expansio da

rede de Metropolitano de Lishoa).

Propostas do ETAC — Este capitulo sistematiza as
principais propostas desenvolvidas no &mbito deste
trabalho, tendo em consideracdo o0s objectivos

especificos defendidos no Dossier 6.
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4. Modelo de Transportes e avaliacdo das propostas

— De modo a garantir que as propostas preconizadas
contribuem de forma efectiva para atingir os
objectivos e metas estabelecidos no Dossier 6, este
capitulo avalia os impactes associados a introducéo
dos diferentes pacotes de medidas de intervencéo
preconizados. Para tal estd organizado em quatro
subcapitulos fundamentais os quais procuram ter em
consideragdo as diferentes dimensdes de analise,
respectivamente: i) no primeiro reflecte-se sobre o
que é efectivamente o modelo de transportes
desenvolvido e quais os outputs que a CMC ira
receber; ii) no segundo procede-se a avaliacdo
qualitativa das propostas, em que por via da
utilizacdo da modelacdo dindmica se demonstra a
inter-relacdo entre medidas e objectivos especificos
identificados; iii) no terceiro avaliam-se 0s ganhos
de eficiéncia de cada um dos sistemas de transporte
considerado e, finalmente iv) no quarto subcapitulo
apresenta-se 0 potencial de transferéncia modal
associado & implementacgdo dos diferentes pacotes de

medidas.

5. Anexos — Nesta sec¢do sdo apresentados os aspectos
que pela sua menor relevancia ndo justificam estar
contidos nas seccOes anteriores, nomeadamente as
tabelas e quadros que justificam alguns dos

resultados apresentados no decorrer do relatério.
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De modo a relembrar as unidades de analise adoptadas no
ambito do ETAC apresenta-se em seguida 0 zonamento
adoptado em_Cascais, restante AML_e _outras zonas do

pais.

A5. Zonamento em Cadcais e &
restante AN

O zonamento adoptado em Cascais e nos restantes
concelhos da AML ¢é considerado transversalmente ao
longo dos diversos dossiers; ainda que o Dossier 1
apresente o zonamento em maior detalhe, optou-se por o
incluir em cada um dos restantes dossiers para uma maior
compreensdo quando sdo referidas as diferentes zonas de

analise.

A.5.1. Zonamento adoptado em Cascais

Em Cascais foram consideradas 81 zonas (apresentadas
na Figura 2 as quais foram combinadas nas 26 macro

zonas apresentadas na Figura 3.
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208 00 05 10 15 0

Figura 2 — Zonamento adoptado em Cascais

Tabela 1 — Zonamento: tabela de correspondéncias

ZonaFinal Nome Zona Final Nome
101 Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda 4.01 Séo Pedro do Estoril
1.02 Amoreira/ Pai do Vento 4.02 Monte Estoril
1.03 Centro de Alcabideche 4.03 S&o Jodo do Estoril / S&o Pedro do Estoril
1.04 Cabreiro 4.04 Séo Jodo do Estoril
1.05 Murches/Zambujeiro 4.05 Centro do Estoril / S&o Jodo do Estoril
1.06 Malveira da Serra/ Janes / Arneiro (Malveira da Serra) 4.06 Estoril Norte
1.07 Parque Natural - Malveira 4.07 Estoril / Bairro de Santo Anténio
1.08 Penha Longa 4.08 Alto dos Gaios / Atiba / Bairro da Martinha
1.09 Alcoitdo 4.09 Galiza
110 Bicesse / Alcoitéo / Pau Gordo 4.10 Alapraia / Livramento
111 Manique / Bairro da Esperanca / Atiba 411 Livramento

05328
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ZonaFinal Nome Zona Final Nome
112 Manique 412 Bairro da Liberdade/Séo Jodo do Estoril
113 Adroana / Manique 5.01 Parede - Este
114 Pai do Vento / Amoreira 5.02 Parede - Praia
115 Bairro da Cruz Vermelha 5.03 Parede =Centro-d
1.16 Cascais Shopping 5.04 Pargde!- Céntfo P
2.01 Bairro de Lombos Sul e Quinta de S. Gongalo 5.05 Parg¢de / Quinta da-Lameira/ Baitro das Masianas C’/.JC,;’-'—-"
2.02 Carcavelos - Saint Julian 5.06 Madorna/Parede
2.03 Junqueiro 5.07 Jardins da Parede
2.04 Centro de Carcavelos 5.08 Murtal (Parede)
2.05 Lombos Norte 6.01 Bairro dos Sete Castelos / Casal dos Eucaliptos / Bairro Mata da Torre
2.06 Quinta da Alagoa/ Carcavelos 6.02 Séo Domingos de Rana/ Madorna / Bairro do Zambujeiro Quadrado
2.07 Rebelva/ Quinta da Alagoa 6.03 Zambujal / Matarraque
2.08 Sdo Domingos de Rana - Sul 6.04 Matarraque / Bairro da Largateira
2.09 Séo Domingos de Rana/ Casal dos Grilos 6.05 Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista
2.10 Sassoeiros/Sdo Miguel das Encostas/Bairro da Carris 6.06 Caparide
3.01 Centro de Cascais 6.07 Tires
3.02 Gandarinha / Cascais-Oeste 6.08 Bairro Além das Vinhas / Coveiras
3.03 Quinta da Marinha / Guia 6.09 Bairro do Miradouro / Tires / Bairro de Crestires
3.04 Aldeia do Juzo / Areia / Charneca 6.10 Rana/ Bairro Alentejano
3.05 Jumbo 6.11 Aerodromo de Tires
3.06 Torre / Quinta do Rosario / Quinta das Romanzeiras 6.12 Bairro da Cadeia de Tires / Bairro Dezasseis de Novembro
3.07 Bairro do Roséario 6.13 Bairro Mata da Torre
3.08 Cascais Norte / Bairro da Assuncéo / Bairro do Rosério 6.14 Mato Cheirinhos / Bairro 25 de Abril
309 Bairro de So José / Fontainhas 6.15 g:itreri;%gecz?)gglaéeBaigLorga Heranga / Bairro Pinhal do Arneiro/
3.10 Cobre / Bairro de Santana 6.16 Abbboda
311 Birre / Quinta da Bicuda 6.17 Aboboda/Bairro da Tojeira
312 Bairro Marechal Carmona / Fontainhas / Alvide 6.18 Polima/ Baifro da Polima de Cima/ Conceigdo da Abéboda / Bairro
Novo da Ab6boda
6.19 Trajouce
6.20 Trajouce / Bairro Cabego do Cagéo / Alto do Clérigo
6.21 Trajouce Este
6.22 Talaide
6.23 Murtal (Sdo Domingos de Rana) / Madorna/ Alto de Caparide

T,-s PT
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Figura 3 — Macro-Zonamento

A.5.2. No contexto da Area Metropolitana

No restante territorio da AML foi

agregado construido a partir deste. Este zonamento inclui

28 zonas e é apresentado na Figura 4.

considerado um

zonamento tdo mais agregado quanto menor é a

proximidade a Cascais, tendo-se considerado para a

generalidade dos concelhos a agregacéo de conjuntos de

freguesias (nos concelhos envolventes a Cascais) ou ao

concelho.

Porque a equipa ja tinha desenvolvido anteriormente 0
Estudo de Mobilidade e Acessibilidades de Oeiras (EMA

de Oeiras), optou-se por considerar um zonamento
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Figura 4 — Zonamento adoptado em Oeiras

O concelho de Lisboa foi subdividido em 27 zonas (vide
Figura 5), as quais correspondem a agregacOes de

freguesias.

CASCAIS
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Figura 5 — Zonamento adoptado em Lisboa

O concelho de Sintra foi subdividido em 17 zonas as
quais tém correspondéncia com as freguesias. A
excepgdo ocorreu nas freguesias de Belas e Casal de
Cambra, as quais foram consideradas como uma Unica

Zona.

Nos restantes concelnos da AML, o nivel de
desagregacdo foi o concelho, existindo apenas duas
excepgdes: os concelhos de Mafra e Almada foram
subdivididos em 2 zonas distintas, no primeiro caso,
procurando-se distinguir entre as zonas rural e urbana; no
caso de Almada, diferenciando a zona servida pelo
corredor do Eixo Norte/Sul e MST das zonas de praias.
Na Figura 6 apresenta-se 0 zonamento para as restantes

zonas da AML.

TiS
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Figura 6 — Zonamento adoptado na restante AML
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A.5.3. No resto do Pais

1001

Nos inquéritos a mobilidade algumas das pessoas CAMARA MUN

referiram realizar viagens com inicio ou fim no exterior ;‘ "“

da Area Metropolitana de Lisboa. Para estas situagdes E] ali

optou-se por agregar estas viagens em funcdo da NUT2 i

em que se insere o concelho de origem/destino (vide Ao

Figura 7).

Figura 7 — Zonamento exterior 8 AML
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Sintese e Principais Conclusdes

B.1. Recensé&o dos projectos existentes

No ambito deste Dossier foi realizada uma recensdo dos
projectos (em curso ou aprovados pela CMC) cuja
implementacdo poderd condicionar e influenciar a
da

acessibilidades no concelho.

organizacéo mobilidade e a gestio das

B.1.1. Rede rodoviaria no concelho de Cascais

Organizacao Actual

A acessibilidade em transporte rodovidrio assenta
sobretudo na utilizagdo dos corredores de oferta
estruturante, o que se traduz numa forte pressédo sobre
a A5 e EN6, mas também nos eixos transversais
definidos pela N6-7 no corredor de Carcavelos e da

A6 na ligacéo Cascais — Alcabideche — Linho.

K CASCAIS
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Estes projectos--abrangem> Varios | dominios, |destacando-se
entre estes, os projectos rodoviarios previstos ou em estudo,
as propostas de melhoria da rede de transportes colectivos,

estacionamento ou as redes de modos suaves.

Esta etapa de recensdo constitui-se como o ponto de partida
para o desenvolvimento de um pacote de propostas coerente
que contribua para atingir os objectivos a que o ETAC se

prop6s.

A escala concelhia verifica-se que as redes estruturantes de
2.° e 3.2 nivel estdo incompletas ou ndo apresentam as
caracteristicas fisicas adequadas para garantir boas
prestaces, levando a que nalguns casos seja utilizada a rede
rodoviaria fundamental para realizar deslocagdes de
proximidade, e noutros & utilizagdo de vias que mais se
adequam ao trafego local ou de distribuicdo secundéria do que

propriamente & distribuicdo principal interna ao concelho.

A recente abertura da A16 entre Alcabideche e o Linhé e a
utilizacdo da EN9 para acomodar fluxos rodovidrios com
caracteristicas mais locais wveio contribuir de modo
significativo para reforcar a acessibilidade em automdvel nas

deslocacdes de/para o corredor de Sintra.
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Principais projectos rodoviarios previstos

No capitulo relativo a recensdo dos projectos foram
analisados todas as propostas da CMC de consolidagdo da
rede rodoviaria; na sintese optou-se por elencar apenas 0s
projectos estruturantes e de realizacdo prioritaria, 0s quais

sdo identificados numericamente na figura seguinte:
c Variante a EN249-4 (solugéo EP)

O desenvolvimento desta via tem como principais
objectivos i) aliviar o congestionamento actual na EN249-
4, evitando o atravessamento rodoviario dos aglomerados
populacionais localizados ao longo do corredor, ii)
garantir uma melhor articulagdo com a rede viaria
existente e prevista e, iii) melhorar as acessibilidades as
areas industriais localizadas ao longo deste corredor. Este
projecto é da responsabilidade da EP e a CMC admite a

sua concretizacao até 2016.

o Variante a EN249-4 (solucéo B)

A solucdo de tracado que aproveita parte do corredor da
EN249-4 foi chumbada devido aos impactes ambientais.
Todavia, porque é fundamental promover a melhoria do
servigo proporcionado pela EN249-4 nas ligagbes entre
Carcavelos e Sintra, propde-se a consideracdo desta via
mas com padrdes de servico mais urbanos do que os

considerados no projecto da EP (perfil transversal 1 x 1).

O tracado da solucdo B desenvolve-se ao longo da
EN249-4 entre a rotunda de S8 Domingos de Rana e a
zona industrial da Abdboda, o que implica a beneficiacdo
e reperfilamento deste eixo (com inclusdo de passeios e
acessos as paragens de autocarros que servem este
corredor), permitindo igualmente apostar na melhoria da
acessibilidade em transporte colectivo e na rede pedonal

em Trajouce.

E CASCAIS Tis...
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9 Vig tongitudinal- Norte (Vi)
A Via Longitudinal Norte (VLN) estd"incluida po pacote de

vias estruturantes definidas pela, CMC|caom © bbjectivofdé

N
SRR

construir uma rede estruturante de malha reticulada,”

Esta via desenvolve-se a Norte dajAS, tendo inicio junto ao
no6 de Alcabideche, desenvolvendo-se paralelamente a esta via
na parte inicial, mas inflectindo de modo a servir alguns dos

principais aglomerados a Norte.

Parte da VLN esta ja construida, nomeadamente o trogo entre
Alcabideche e a zona a Sul de Alcoitdo. O troco da VLN que
ainda falta concretizar € ainda bastante extenso e apenas a
concretizacdo de todo o projecto permitira tirar pleno partido
da melhoria de acessibilidade proporcionada, destacando-se
mais uma vez o seu papel no processo de qualificacdo dos
aglomerados de Alcoitdo, Manique, Trajouce e Concei¢éo de
Abdbboda.

a Via Longitudinal Sul (VLS)

Esta via desenvolve-se paralelamente & A5 estabelecendo a
ligagdo entre o n6 do Estoril (Sul) e a Av. da Republica no
concelho de Oeiras e tem como missdo promover a
distribuicdo principal entre a zona do Estoril e os aglomerados
do Alto dos Gaios, Livramento, Alto de Caparide, Bairro da
Bela Vista, Moinhos do Zambujal, Bairro do Zambujeiro
Quadrado e S&o Domingos de Rana, confluindo na rotunda da

ENG6-7 que define o limite da Quinta das Encostas.

Esta via traduz-se numa alternativa & utilizacdo da Estrada
Marginal (EN6) e da A5 para todos os aglomerados
localizados entre  estas vias, contribuindo  para
descongestionar as vias locais, permitindo considerar que no
futuro, serd possivel assegurar melhores prestacdes para o

transporte colectivo rodoviério nas vias locais existentes.
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Principais projectos rodoviarios previstos para Cascais

Circular Nascente de S&o Jodo do Estoril
A Circular Nascente a S8o Jodo do Estoril promove a
ligacdo entre a Estrada Marginal (EN6) e a zona de S&o
Jodo do Estoril até ao eixo da Al16 a Norte de
Alcabideche. No seu trogo inicial estd prevista a
construcdo de uma nova transposicdo rodoviéria da Linha
de Cascais, a qual promoverd a ligacdo da Estrada
Marginal & zona de S&o Jodo do Estoril, Galiza e Bairro
da Liberdade, amarrando na N579 junto a Escola

Secundaria de Sao Jodo do Estoril.

6 Circular Nascente de Sdo Pedro do Estoril

A Circular Nascente a Sdo Pedro do Estoril inicia o seu
tracado na Rua do Murtal numa orientacdo Sul — Norte,
progredindo depois ao longo do territério ndo consolidado a
Poente dos aglomerados da Alapraia e Livramento até
transpor a A5, inflectindo depois junto ao bairro do Atiba na
direccdo de Tires, num percurso que se desenvolve numa

zona pouco estruturada do ponto de vista urbanistico.
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0 Estrada da Saloia

A Estrada Saloia tem como objectivo estabelecer a
ligagdo entre o final da A5/IC15 & rotunda da Areia,
podendo vir a constituir-se como uma circular a Norte a
Birre, sobretudo para as ligagdes a Quinta da Bicuda. Esta
via corresponde ao prolongamento natural da A5, ao
mesmo tempo que permite aliviar a EN9-1 nos acessos ao

centro de Cascais.

6 Via Circular a Trajouce

A acessibilidade rodoviaria a Trajouce é muito deficiente
e depende sobretudo da utilizacdo da EN249-4; entre as
vias que definem a rede prevista da CMC existem
algumas que tém como objectivo melhorar a
acessibilidade rodoviaria a este aglomerado, bem como a

zona industrial adjacente.

A construgdo da VLN a Sul de Trajouce permite
considerar a transferéncia dos fluxos com orientagdo
Nascente — Poente para esta via, e como tal ambicionar a
reduc¢do dos volumes de trafego em Trajouce.
Complementarmente, a construcdo de uma adaptagdo da
solugdo B estudada no ambito do Estudo Prévio para a
definicdo da Variante a EN249-4 pela EP permitird
considerar a transferéncia dos fluxos rodoviarios de

orientacdo Norte — Sul para esta via.

Finalmente, a CMC prevé ainda a construgdo de uma via
circular a Trajouce, localizada a Norte — Noroeste deste
aglomerado, a qual fecha a malha rodoviéria envolvente a
este aglomerado. Esta via configura uma circular externa
permitindo acomodar fluxos adicionais relacionados com
a consolidacdo da ocupacdo industrial / armazenagem

nesta zona do concelho.

E CASCAIS Tis...
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9 Variante a Abdboda

A Abobodg é-outrol des‘aglomeradosgué; ad ser servido pela

EN249-4, v& 3 sua-acessibilidade rodovidria comprometida

devido a forte"dependéncialdeste corredor estrutur,arrfé_f,“e a
" b S

necessidade de acomodar inportantes fluxos (nom'eféaé‘merﬁe

de pesados).

Num contexto em que se pretende apostar na estruturagdo e

hierarquizacdo das redes rodoviarias, a construcdo da
Variante a Abéboda apresenta-se como um projecto bastante
interessante, sobretudo se enquadrado na construcdo da

variante a EN294-4 (solugdo B).

@

A Via Circular ao Aerédromo de Tires tem uma orientacdo

Via Circular ao Aerédromo de Tires

Norte-Sul e estabelece a amarracdo & A5/IC15 em Caparide
(num novo nd), contornando o limite do Aerdédromo de Tires
(a nascente do Carrascal) até Cabra Figa. Desenvolvendo-se
num territério menos consolidado, permitira melhorar as suas
condi¢Bes de acessibilidade, contribuindo para a diminuicéo
dos fluxos rodoviarios na EN249-4 e na Av. Condes de
Barcelona (vias de acesso a A5/IC15, respectivamente ao né

de Carcavelos e do Estoril).
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B.1.2. Transportes Colectivos

O projecto do Transporte Ligeiro de Superficie (TLS)

Acreditando na necessidade de reduzir a dependéncia do
automovel nas deslocacbes internas ao concelho, a
CMC tem vindo a estudar a possibilidade de dotar o
concelho de um novo sistema de transportes
colectivos que garanta padrdes de qualidade

elevados, capazes de atrair alguns dos “clientes

tradicionais do automdvel” para este modo.

Nesse sentido foram ja desenvolvidos dois estudos de
avaliacdo preliminar da viabilidade de implementagéo
sistema,  realizados
CMC/FEUP (2007) e pela TRENMO (2009), no ambito

do qual foram estudadas as diferentes opcdes de tragado

deste respectivamente  pela

e as opcoes tecnoldgicas mais adequadas.

CASCAIS
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A solugdo base (a vermelhd-na figuraisegtiinte) pressupde, o
desenvolvimento. de’ uma' linha em anel;, pelo in'ggr‘iféjir;r‘ do
onde possui um Unico‘sentido de circwacdo), com segregacéo
de trafego, e ancorado nas estagdes CP de Cascais e de

Carcavelos.

Com um total de 39 estagbes, a implementacdo do TLS
estabelecera o servigo Cascais, Alvide, Cabreiro, Alcabideche,
Adroana, Manique, Arneiro, Sio Domingos de Rana, Rebelva e

Carcavelos, num servico de elevada frequéncia (10 veic./hora).

E recomendado que o sistema evolua por fases, com a
introducdo na primeira fase das ligacOes entre Cascais —
Adroana e Carcavelos - Arneiro, e posteriormente da ligacdo

Adroana - Arneiro.
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il FCascaishopping | % § =
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'4_’53'&5“1"0\ ] \
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| Irajouce \

: Alto da Pe
salgaug.sa o>

Novo Hospital
B1

Matocheirinhos

N

Escola Secundaria de Alvide g
N p Escola Frei Gongalo de’/Azevedo

et \

Alvide

A,3 2 il Centro de Saude/de S.D.Rana
'Centro de'saude ‘Eascals('-‘Alvnde § ) Polima
outeirodayela 7 /||l 2 TAreiro—
! . N I\ Quinta dos Gafanhotos
Terminal rodovuarﬁ ~ L ) T
\
- Sdo Miguel das Encostas

Mercadg de Carcavelos
Estagao'de,Carcavelos

TLS: : -
° . CCoyan:z;(:S?‘elsportlvo
ESISgHOITLS ° Estagdo feroviiria Saintﬁ.lrsﬁ::‘é School
e Tragado Base mama Linha ferroviaria
Tragado Alternativo m— Rede vidria
A1 Alternativa Freguesia
Tragado do TLS e paragens
No primeiro estudo foram comparadas diversas solugdes Posteriormente, o estudo realizado pela TRENMO sugere a
tecnoldgicas (tramways sobre pneus e autocarros consideragdo do sistema Optiguide, em detrimento de uma
guiados), tendo sido recomendada a opg¢do do sistema solugdo de guiamento fisico, argumentando como vantagens a
TRANSLOHR como base de trabalho no reducdo dos riscos econémicos do projecto, a maior
desenvolvimento do estudo. flexibilidade na exploracdo, o cumprimento rigoroso da

trajectoria, a reducdo da intervencdo do motorista e dos

tempos de paragem.
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Translohr em Clermond-Ferrand
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d

Optiguide em Castellon, Espanha

Evolucéo de outras redes TC

No contexto das linhas suburbanas de ligacdo a Lisboa, a
Linha de Cascais é aquela em que se tem verificado
um menor investimento. Apesar disso, a REFER tem
vindo a beneficiar as estacbes que servem o concelho de
Cascais, 0 que permitird garantir que as estacdes de
Carcavelos, Parede, S&o0 Jodo e S&o Pedro do Estoril irdo

oferecer bons niveis de atendimento.

A médio prazo serd imprescindivel proceder a
substituicdo e reforco do material circulante que serve a

Linha de Cascais.

Estd actualmente em desenvolvimento o Projecto de
Desnivelamento Ferroviario do N6 de Alcantara, o qual
tem como objectivo promover a ligacdo desnivelada da
Linha de Cintura a Linha de Cascais e ao Porto de Lisboa
(terminal de Contentores de Alcantara) e que tem como
objectivo Gltimo criar um nova familia de comboios entre
Algés e o Oriente, familia esta que se admite estar em

funcionamento em 2021.

Apesar da necessidade de transbordo em Algés, esta oferta ira
também beneficiar os residentes (ou visitantes) em Cascais
gue se desloquem para a zona Central e Oriental de
Lisboa, uma vez que esta nova ligagdo promove 0 servigo as

paragens de Sete-Rios, Entrecampos, Roma-Areeiro e Oriente.
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O modelo de transportes futuro entrard em consideracao
com o programa do Metropolitano de Lisboa:
¢ Na Linha Vermelha: Extensio entre o Oriente e WL ' v
e 0 Aeroporto e entre Sdo Sebastido e 5 w 1S Y " j //(
e 1t A
Campolide. i i s V- 1 NV
e Na Linha Azul: Prolongamento do servico ——T (‘_- T S 2 % b

entre a estagdo Amadora (Este) e a Reboleira.

e Na Linha Amarela: Extensdo da linha entre o LIS e

Rato e a Estrela.

Expansdo da rede do Metropolitano de Lisboa

B.1.3. Modos Suaves

Foram consideradas as propostas de percursos
ciclaveis identificadas no &ambito do Pré-

Diagnostico do ETAC de Cascais, as quais apostam

Alcabideche

em grande medida para a implementacdo de circuitos
ludicos e de lazere ndo tanto de percursos tendentes a

responder aos desejos de mobilidade quotidianas.

Sdo Domingos de Rana

Para além das propostas contidas neste documento foi
ainda considerada a proposta de criacdo de um

percurso ciclavel entre S&o Jodo do Estoril, Parede

e Carcavelos, a Norte da Linha de Cascais, e HSAASA o O s poosss o GEUL. | === L o
Ciclovia com projocto do execugo Ciclovias propostas pelo GEUR BReceiviainy
actualmente em estudo pela CMC. RS B s PR = .
Percursos ciclaveis identificados no ambito do Pré-Diagnéstico do ETAC de
Cascais
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B.2. Propostas do ETAC
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Seguidamente apresentam-se as propostas que importa
desenvolver de modo a alcancar as metas
estabelecidas no Dossier 6. Estas propostas serdo
organizadas em funcdo dos objectivos especificos para
0s quais contribuem (e respectivas linhas de actuacéo),

conforme apresentado na figura seguinte.

O grau de detalhe de descricdo das propostas nao é
homogéneo, ja que nalguns casos sera possivel
descrever com bastante rigor as propostas e avaliar o
seu contributo para as metas que se propdem alcancar e,
noutros casos, estas traduzem um programa de
intencgdes, para o qual ndo sera possivel avaliar de forma
quantificada o seu contributo, mas que devem ser
entendidas com 0 mesmo grau de importancia das

primeiras.

Assegurar SFRVICOS DF TRANSPORTE PUBLICO
INTEGRADOS E DE BOA OUALIDADE

Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES,
reforcando o seu papel no sistema de deslocagGes
urbanas

Aumentar a coeréncia da REDE RODOVIARIA e
encaminhar os FLUXOS DE TRAFEGO para as vias
adequadas

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma
reparticdo modal mais equilibrada, considerando
também as necessidades dos diversos utilizadores

Promover a MINIMIZAGAO OS IMPACTES
ASSOCIADOS AO TRAFEGO DE PESADOS e
ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS nos centros
urbanos

Promover a INTEGRAGAO entre a organizacdo do

sistema de TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Objectivos especificos do ETAC

05344
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B.2.1. Assegurar servicos de transporte publico integrados e de boa qualidade

B.2.1.1. O projecto do TLS

O projecto do TLS foi estruturado pela CMC no
sentido de melhorar a oferta de transporte colectivo no
concelho nas deslocacbes de maior distancia, e
simultaneamente promover o reforco da oferta de
proximidade e rebatimento nas interfaces ferroviarias

de Cascais e Carcavelos.

O TLS tem como objectivo servir zonas com
densidades de ocupacdo urbana muito variaveis; no
litoral este corredor serve zonas com densidades
urbanas mais elevadas, mas a norte serve zonas com
baixas densidades construtivas, que nao serdo
consolidadas no tempo de vigéncia do ETAC de
Cascais, ja que ndo existem projectos urbanisticos

previstos para essas zonas.

No presente contexto econdémico a capacidade de
investimento em infra-estruturas de transporte estara
substancialmente diminuida, sendo de considerar que
um projecto com a dimensdo e envergadura do TLS
apenas possa comecar a ser desenvolvido a médio

prazo.

Propbe-se considerar a realizacdo da componente
urbana do tragado do TLS no ano horizonte de
2021, admitindo-se que o trogo Adroana-Trajouce s
possa ser realizado posteriormente a esta data. Em
2016 considera-se a construcdo de alguns dos trogos
do tracado deste servi¢o, de modo a que gradualmente
seja possivel ir “construindo” o espaco canal do

TLS.

Finalmente sugere-se que sejam.estudadas soluces tecnoldgicas
mais ligeiras do que as recomendadas pelos estudos aqﬁﬁgres,
nomeadamente promovendo-o desenvolvimento dé u Vi e
Autocarros de| Elevado Nivel_de. Servico, solugdp esta que seré

substancialmente mais economica do que as anteriores e tambem

permite um maior faseamento da intervencéo.

TLs: Dens. pop. em 2008, por BGRI (hab/ha):
S EstagioTLs 0at0 WEEE 1202160
10as50 EEEE >160

. Tragado Alternativo 50a 120

— Tragado Base

Ts: N.° de postos de trabalho / ha (2007),  Pdlos Geradores:
O Estagto LS por zona ETAC: i) Gasonal

e Traado Base 1a5 25250 W Centro de saude

5210 WM 50a65

10a25 © Ensino secundario

s Tragado Altenativo © Ensino Superior

W Centro / Sup. comercial

Tracado do TLS e ocupagéo do territdrio
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B.2.1.2.

Actualmente, a oferta de transportes colectivos é de dificil
leitura para os passageiros potenciais, seja porque nao existe
mapa de rede (existe apenas um mapa da Scotturb presente
nos postos de venda das interfaces ferroviarias), seja porque
uma parte significativa da oferta interna ao concelho é

circular (nomeadamente as carreiras com inicio em Cascais),

No ambito do ETAC de Cascais propOe-se hierarquizar a

rede de transportes colectivos, de modo a:

e Garantir a facil leitura da organizagdo da rede por
todos os (potenciais) utilizadores;

e Promover uma melhor acessibilidade em TC aos
principais  po6los

geradores (i.e.,, aos principais

equipamentos colectivos, pblos comerciais efou de
emprego);

e Incluir a criacdo de uma oferta de TC de proximidade
que promova a ligacdo entre os principais centros urbanos

do concelho e os bairros que deles dependem.

A proposta de hierarquizacio da rede de TC tem subjacentes

0s seguintes principios base:

e A linha ferroviaria de Cascais &, e continuara a ser,
um eixo de oferta estruturante e, como tal, é

fundamental estabelecer a aducdo da procura em
transporte colectivo a esta linha;

e Existe uma rede de TC rodoviario e, como tal, importa
avaliar em que medida esta € adequada para responder aos
desejos de mobilidade dos residentes e, nos casos em que
seja possivel melhorar a qualidade do servico, sdo
apresentadas solugdes de melhoria da oferta;

e A hierarquizacdo da rede de TC rodoviério assentou
em critérios quantificados de avaliacao do potencial de
procura, 0s quais sdo claramente expressos em sede deste

documento.

K CASCAIS
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Hierarquizar a rede de transportes colectivos

Cada uma das linhas de transporte colectivo rodoviario foi
classificada‘tendo em Consideracao:
e A vocagda |das Jinhas .que estruturam esta‘/,,jc’f?erta,

1%
N/ L

nomeadamente avaliando se estabelecem ligacdgs-inter-

concelhias ou internas ao concelho;

e Os potenciais de procura de cada uma das linhas de TC,
considerando as viagens em todos os modos de
transporte motorizados, potenciais estes que permitem
identificar os corredores que, face a oferta actualmente

existente, sdo estruturantes, secundarias ou locais.

f

A

.
e Estruturante
Bede TC Secundaria
interna <
Local
\\

Classificagdo da oferta de TC rodoviario

Por outro lado, ao ser um instrumento de planeamento para
a CMC, optou-se por privilegiar propostas relacionadas com
a alteragdo das carreiras internas ao concelho, uma vez que
serdo estas que estardo sob a algada directa da autarquia. Em
casos pontuais, sobretudo das carreiras inter-concelhias que
promovem a ligacdo entre Cascais e a estacdo de Oeiras, sdo
apresentadas propostas de alteracdo, uma vez que se
considera que a componente “inter-concelhia” € apenas

circunstancial dada a proximidade a Oeiras.
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Rede Inter-concelhia

A oferta inter-concelhia estruturante foi organizada
em fungdo dos corredores de oferta que serve,
destacando-se entre estes, dois corredores de orientacdo

Norte-Sul, respectivamente:

e 0 corredor Cascais (Estoril) — EN9 — Sintra (ou Rio

de Mouro) e,

e 0 corredor Oeiras — Sdo0 Domingos de Rana —
Aboboda — Trajouce — Rio de Mouro (Cacém ou
Sintra).

A rede inter-concelhia é constituida por cinco carreiras
estruturantes e 6 carreiras secundarias, cujos percursos

s8o apresentados na figura apresentada em baixo.

CASCAIS
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Para parte significativa-destas_carreiras intraduzem-se alteragdes
relativamente a rede actual (de percurse ou hdrario), as quais

podem ser compreendidas através da analise seguinte.

=\ (1) A
{ £
A = Y|
£ gl

Sintta

Rfo'Mouro
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Sem alteragéo de percurso e
de hordrio

900 comatteragao de percurso
E Com alteragdo de horario

@B com sharscho cepercrsos

horrio

Carcavelos

Alteragdes propostas para a rede TC Inter-concelhia estruturante e secundaria
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3 £
Sl | |ium
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Oferta TC Inter-concelhia estruturante e secundaria
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Rede Interna

A rede interna estruturante é definida por cinco
carreiras, duas das quais correspondem a adaptacoes de
carreiras existentes (respectivamente SC-462 e SC-413)
e trés correspondem a novas propostas, respectivamente
0 TLS entre Cascais e a Adroana, Carcavelos e Trajouce
e uma proposta desenvolvida no &mbito do presente
estudo (ETAC-01).

A rede interna secundaria é apoiada num conjunto de
6 carreiras de TC rodoviario que cobrem o corredor
Nascente do concelho, mas também as ligacOes a

Malveira.

e ALY,
0

Estruturantes

=
Pt
&
m
23
(2]
Secundarias

( Estruturantes\

DPT | DPIE

Sem alteragdo de percurso e
de horério

L0 comalteragdo de percurso
E Com alteragio de horario
@ com steragso de percursos

horario

Carcavelos

Alteragdes propostas para a rede TC Interna estruturante e secundaria

‘ermelha

13,062

24

Oferta TC Interna estruturante e secundaria
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Mais-valias da proposta de reestruturacédo da rede de TC

A proposta de hierarquizacdo da rede de TC apresenta

como vantagens:

e Melhoria da capacidade de leitura dos potenciais

utilizadores relativamente a forma como esta
organizada a rede de transportes colectivos, ja que
permite a identificacdo clara da rede estruturante e
secundaria e define a rede de ambito local (no caso

ndo é apresentada).

e Reforco da oferta em TC rodovidrio nos
aglomerados que ndo sdo servidos directamente
pela Linha de Cascais, destacando-se entre estes,
Alcabideche, Alcoitdo, Aboboda ou Sdo Domingos

de Rana;

e Aposta na diversificagho das interfaces
ferroviarias de rebatimento: ainda que Cascais
continue a ser a interface principal, aposta-se no
reforco da importancia da interface de Carcavelos,

mas também de Sao Pedro e Sao Jodo do Estoril.

K CASCAIS
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Criacép das condicOes para a existéncialde interfaces
rodoviarios de 8.° nivelno interior do concelh(?L pgnwa
da concentracao-da-ofertade,HE rodoviario‘féh’i'éigum
aglomerados principais e ,da ~dotacdo |de melhores

condicOes de espera e informacao.

Aumento da oferta em transporte colectivo ao novo

Hospital de Cascais

Aumento da atractividade em TC nos acessos ao
CascaiShopping, por via da alteracdo das carreiras que
servem este equipamento para as “traseiras” deste polo
gerador e do oferta

reforco  significativo da

proporcionada.

Finalmente recomenda-se que a implementacdo da fase de

reorganizacdo da oferta de TC seja acompanhada de um

processo de divulgacdo que permita a clara identificagdo das

linhas intervencionadas (com um novo cddigo ou cor) pelos

(potenciais) utilizadores.
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B.2.1.3. Promover a melhoria da oferta do transporte colectivo rodoviario

Velocidade comercial

No ambito do ETAC de Cascais ndo foi possivel
caracterizar o comportamento da oferta de TC rodoviario
no que respeita a velocidade comercial', ja que os
horarios declarados pelo operador caracterizam 0s
periodos em que o sistema rodoviario ndo apresenta
constrangimentos  rodoviarios  significativos,  néo
permitindo estimar claramente o tempo de percurso

efectivo.

Uma vez que a qualidade da informacdo sobre a
velocidade comercial é limitada, exclui-se da andlise a
avaliacdo quantitativa do contributo desta variavel para a
melhoria global da atractividade da rede TC rodoviario,
mas este € um dos aspectos que importa considerar no

processo de actuacao e implementacdo do ETAC.
Frequéncia de servigo

A proposta de reestruturacdo da rede de autocarros
apostou no reforgo significativo da frequéncia de
servico, tendo-se estabelecido frequéncias de servigo

diferenciadas em funcéo da hierarquia das carreiras.

O acréscimo da frequéncia proposta para as carreiras que
definem a oferta estruturante e secundaria, permite
reforcar significativamente a oferta de transporte
colectivo proporcionada, o que se traduz numa maior
cobertura relativamente a populagdo e emprego

servidos pelos corredores de maior concentracdo de oferta.

Com efeito| a velocidade comercial €'dm dos factores que
contribui de forma significativa para a captacéo de‘,_:gﬁﬁ
maior potencial de_procura e, por /isso, € fuqx{éﬁiéﬁiaL
desenvolvef 0s mecanismos que permitam estimar e
melhorar este indicador,—peto—menos,—para—as principais

carreiras estruturantes e secundarias.

Em 2021, a proposta de reestruturacéo da rede TC permitira

garantir os seguintes niveis de cobertura:

e 58% da populagdo residente na &rea de influéncia dos
corredores com maior intensidade da oferta no PPM (em

2008, apenas é abrangida 28% da populac&o residente);

e 60% do emprego localizado na area de influéncia dos
corredores com maior intensidade da oferta (em 2008,
apenas é abrangido 30% do emprego existente no

concelho).

* A Scotturb recusou-se a dar autorizagéo para a realizagao de levantamentos de velocidade a bordo dos autocarros.
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Tratamento preferencial nos corredores de maior concentracdo da oferta

Associada a  esta  proposta  de
reestruturacdo da oferta de TC existem
alguns trogos para os quais a concentragéo
da oferta é muito significativa,
justificando a avaliacdo da introducéo
de solucBes de priorizacdo para uma
mais rapida progressdo do transporte

colectivo nestes corredores.

Para tal foram identificados os eixos nos

quais circulam 12 ou mais circulages por

hora e sentido nos PPM e PPT (o que se

12 - 20]

traduz em passagens de autocarros iguais

120 - 41]

ou inferiores a 5 min), ja que sdo nestes

Servigcos por hora e sentido no PPM:

Zonas em que se
|l verifica uma forte
tracédo da oferta

em que preferencialmente se deve intervir.

Estes encontram-se distribuidos um pouco
por todo o concelho, nomeadamente, nos
eixos Cascais-Alcabideche e Carcavelos-
Trajouce, mas também nas ligagbes S.

Jodo do Estoril-Alapraia.
Simplificacdo dos percursos

A anélise dos percursos das carreiras que servem Cascais
permitiu identificar situacbes em que 0S percursos séo
muito sinuosos e implicam a realizacdo de circuitos nos
quais as carreiras realizam desvios para servir bairros
excéntricos relativamente aos corredores principais,

retomando depois o percurso principal.

Rede TC com 12 ou mais circulagdes / hora/ sentido por trogo

Na definicdo da proposta de hierarquizacdo da rede de
transporte colectivo foram identificadas algumas situacdes
em que se justifica a alteracdo dos percursos das carreiras

estruturantes e secundarias.

Estas alteragbes ndo foram incorporadas no modelo de
transportes jA que se considerou que iriam “diluir” os
impactes associados as alteracbes propostas para as redes
estruturantes e secundarias, mas mesmo assim, no dmbito
do ETAC sdo apresentadas algumas propostas para as redes

locais.
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B.2.1.4. Hierarquizacéo e consolidacéo da rede de interfaces de transporte

De modo a consolidar a proposta de hierarquizacdo A proposta de hierarquizacdo das interfaces de transporte teve em
da rede de transporte colectivo, defende-se a consideragdo os seglintes critérios:

aposta na consolidacdo da rede de interfaces, a ~ E )
e Insercdo urbana em zonas de forte concéntracéo de empﬁ‘%rgo,

comércio e servicos ou residencial. d) S
em que existe servigo do transporte ferroviario. .
e Acesso directo a oferta praparcionada pela Linha de Cascais;

qual actualmente esta apoiada apenas nas estacdes

Com efeito, com a proposta de hierarquizacdo da

) ) e Diversidade e intensidade da oferta de TC, a qual é avaliada
rede de TC, serda possivel aumentar

o em funcdo do nimero de carreiras e circulagdes presentes em
significativamente a oferta em algumas zonas do

. . cada interface;
concelho, permitindo equacionar 0
desenvolvimento de uma verdadeira rede de o Oferta de estacionamento de longa duracao;
interfaces de transporte, nem todas dependentes da o Condicdes de espera e de informag&o aos passageiros:

utilizacdo do caminho-de-ferro.
e No caso das interfaces existentes, o potencial de procura

(movimentos de passageiros, tendo-se considerado os resultados

da procura das estacdes da CP).

=] 6
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) [ P | 50-60 i
=] 9 Caseais Shopping - Trajouce Taigge)
QUO ™ Alcabideche (3 < o | Maniave \ "
Howw’ dechs = 6
=) 5 QU s
QO & . 2% Absboda 3 w010
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B w0150 dovento ! !
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toril
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.
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Proposta de hierarquizagio das Densidade populacional em
Interfaces em 2021: 2008 (hab./ha): Estoril
o i Careavelos
‘, 1.° nivel ﬂ A
q S . ©U0O -
.* nive
B3 20300
Q 3. nivel ; SIE SPE Parede Carcavelos
Rede TC Estruturant e = ‘ * o & :
ede TC Estruturante e §
et g | BRE) QOO » | QUO || E@LEO | OO 120
[ pex | so100 | | (X3 s0-100 || 2D 300
Q 0 [e——— N.2de carreiras que servem a interface

e L= 0 00 |e—— N.2 de circulagdes médias Todo o Dia (2 sentidos)

e——— Lugares de estacionamento propostos

Proposta de hierarquizacdo da rede de interfaces
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A rede de interfaces de transporte colectivo actual esta
estruturada em funcdo da oferta promovida pela Linha de
Cascais e, como tal, apenas uma reduzida percentagem da
populacdo e emprego estdo na area de influéncia directa

destas interfaces.

Propde-se, por isso, o desenvolvimento de uma rede de
interfaces de ambito local (3.° nivel) que permita uma
melhor aproximagdo aos residentes, empregados e
visitantes das diferentes freguesias do concelho e permita
evidenciar as zonas em que existe maior concentracdo da

oferta de TC rodoviario.

Estas interfaces estdo dispersas no  concelho,
concentrando-se sobretudo nas freguesias de Alcabideche
e Sdo Domingos de Rana. No conjunto sdo propostas 8
novas interfaces rodoviarias, respectivamente, Hospital,
Alcabideche, CascaiShopping, Manique, Abdboda, Sao
Domingos de Rana — Cemitério, Sdo Domingos de Rana —

Igreja e Alapraia.

A aposta numa rede de interfaces locais introduz

vantagens e desafios adicionais:

e  Vantagens porque as infra-estruturas de apoio
necessarias & implementacao destas interfaces so
muito  ligeiras, ndo implicando  grandes

investimentos na sua construcéo e manutencao;

o Desafios porque ao estarem apoiadas por infra-
estruturas ligeiras, implicam uma maior divulgacao,
junto aos potenciais utilizadores, do papel que
cada interface desempenha e das valéncias que

congregam.

Tis PT

DPT | DPIE

Nesse contexto, prop8e-se que as infra-estruturas de apoio a
estas interfaces reforcem a leitura de que existem novos
pontos de ‘‘coneentracio depoafertal’; 0 jque, pode passar, por
exemplo, pelaadopcdo desum designrarrojadopara as zonas
de espera |e de informagag)construindo “mini intg /gs’
claramente| diferenciadas; dasv paragens. usuaist %*?e
pretender mais do queilustrarcas xeqomendacgOes anteriores, as
fotografias seguintes sugerem alguns layouts possiveis para

estas interfaces.
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B.2.1.5.
colectivos

As condigbes de acesso e estadia nas principais
interfaces e paragens de transportes colectivos sdo um
dos aspectos que importa melhorar, uma vez que estas
contribuem de forma inequivoca para aumentar a

atractividade do TC.

Esta analise foi realizada apenas para as interfaces de 1.°
e 2° niveis, isto é, Cascais, Carcavelos e Parede, mas
estas preocupagbes devem ser transpostas para as
restantes interfaces (existentes e propostas), estimando-
se que, na generalidade dos casos, as intervencdes a
realizar sdo do mesmo tipo das que sdo preconizadas

para estas interfaces.

As propostas descritas neste ponto apresentam um
elevado nivel de detalhe e sdo de baixo custo de
investimento, mas a sua realizagdo contribui
efectivamente para a melhoria das condi¢Bes na

interface.

As

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Melhoria das condicdes de acesso e estadia das interfaces e paragens de transportes

propostas/* 'dpreséntadas \J iversam” A sobre  aspectos

“operacionais’ nao sende-aqui-discriminadas para cada uma

das interfaces;, mas € “possivell lcontudo sistemgt-i‘iéir,ij as

seguintes medidas consideradas:

/ i | R
—"

Melhoria-—da-~acessibilidade ‘pédonal el ciclavel nas
ligagBes a interface e na ligacdo entre as componentes
ferroviaria e rodoviaria;

Instalacdo de infra-estruturas para parqueamento de
bicicletas;

Melhores condicBes de estadia, o que passa pela
introducdo de mobilidrio urbano, pelo aumento da
proteccdo face as condi¢des climatéricas ou pela melhoria

das condic@es de iluminac&o;

Qualificacdo urbanistica e arquitectonica dos espacos
de informacdo e wvenda de titulos de transporte,
nomeadamente daqueles que servem as principais

interfaces ferroviarias.
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B.2.1.6.

A existéncia de multiplos titulos de transporte (bilhetes
e assinaturas) com a possibilidade de pagamento de
precos diferentes em funcdo da combinagfo assumida
dificulta substancialmente a utilizacdo dos transportes
publicos por parte dos utilizadores ocasionais. Em
Cascais, a seleccdo do titulo de transporte mais
adequado implica quase obrigatoriamente a visita

aos postos de informagao.

A necessidade de revisdo do tarifario ndo é especifica
deste concelho e ndo esta na esfera de decisdo da CMC,
sendo que esta apenas pode apontar a necessidade de
rever o sistema tarifario no &mbito da sua representacdo

na Autoridade Metropolitana de Transportes.

Muito recentemente no ambito do POR Lishoa foi
assinado um contrato entre a CCDR-L e a OTLIS, no
qual foi acordado o financiamento a 50% do projecto de
generalizacdo dos sistemas de bilhética sem contacto na

Area Metropolitana de Lisboa (2.2 fase).

CASCAIS Tis...
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Realizar os esforcos necessarios para promover a revisao do tarifario

Este projecto tem como objectivo a generalizacdo dos
sistemas de ‘bithética'~semvicomtacto 'nes. operadores
rodovidrios privados—através -da’aquisicdo e instalacdo dg
equipamentos 'a’. hordo @os!lveiéillos, Esta pre\’/jst‘;r%;;_‘,‘]a

)

concretizagdo desta.iniciativa até final de 2011 /a q‘h’éT"(_jéve‘

ser acompanhada da “adequada simplificacio tarifaria”.

Uma das medidas que a CMC pode defender ao abrigo deste
projecto de modernizagdo dos sistemas de bilhética e
simplificacdo dos tarifarios é garantir que os utilizadores
possam utilizar mais do que uma carreira do mesmo
operador durante uma hora, deixando de penalizar os

transbordos do ponto de vista econémico.

Finalmente propde-se a densificacdo dos pontos de venda
de titulos de transportes colectivos, ja que estes sdo pouco
representativos em diversas zonas do concelho, limitando
consideravelmente o acesso ao TC por parte dos utilizadores

ocasionais.
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B.2.1.7.

A promocgéo da acessibilidade para todos em transporte
publico tem de ser promovida nas interfaces, principais

paragens e nos proprios veiculos.

As estacBes de Carcavelos, Parede, Sdo Pedro e de S8o
Jodo do Estoril apresentam (ou irdo apresentar no curto
prazo) boas acessibilidades pedonais integrando as
necessidades das pessoas com mobilidade reduzida nos
acessos entre a estacdo ferroviaria e a zona envolvente

(nomeadamente com as paragens de TC).

As interfaces propostas de 3.° nivel devem atender
também a necessidade de promover a acessibilidade para
todos em TP, incluindo nos acessos a estas, procurando
minimizar a altura dos cais das paragens face ao patamar

de entrada dos veiculos.

B.2.1.8. Apostar na Eco-condugao

A frota da Scotturb que serve o concelho tinha, em 2003,
uma idade média de 4 anos, e como tal, € constituida por
veiculos que cumprem as normas ambientais mais
restritivas definidas pela Unido Europeia. Todavia, esta
hoje demonstrado que por via da aposta na eco-
conducdo é possivel reduzir substancialmente os

consumos de combustivel.

Sdo diversas as vantagens associadas & prética da eco-
conducdo, sendo de destacar entre estas: a economia de
combustivel e protec¢do do ambiente; menor desgaste
dos motores, por via de uma condugdo menos brusca;

maior conforto de conducéo; e maior seguranca.

K CASCAIS
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Tis PT

Promover a acessibilidade para todos em TP

O programa de intervencdo deve abranger primeiro as
paragens que definem<a rede estruturante de interfaces, e
depois privilegiar as-‘paragens’.que-‘servem o0s corredores

estruturantes “de ‘oferta ¥ (com ‘intervengéo prioriltarié‘_“nas
- V]

/

"

paragens na EN249-4).

Finalmente, 0 Tayout "dos—veiculos—é também de extrema
importancia para facilitar a acessibilidade a todos; neste
dominio, a renovacdo da frota da Scotturb traduz-se num
contributo importante para uma maior facilidade de acesso

das pessoas com mobilidade reduzida.

Regra geral, a divulgagdo da eco-conducdo e a transmissdo
dos principios basicos associados sdo realizadas através de

acc¢des de formacéao aos motoristas.

S&o diversas as acgdes passiveis de ser adoptadas por forma a
evoluir para uma eco-conducéo, destacando-se entre estas, por
exemplo, evitar deixar o motor ao ralenti, ja que se verificou
no terminal rodoviario de Cascais que, em muitos casos, 0S
motoristas deixam 0s motores ao ralenti, situagdo que, para
além de ser ineficiente do ponto de vista ambiental, contribui
também para a degradacdo da qualidade do espago urbano e

dos niveis de ruido.
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B.2.1.9.

Propbe-se 0 aumento do contingente de taxis nas
freguesias de Alcabideche e Sdo Domingos de Rana
(ou transferéncia de parte da capacidade instalada nas
freguesias litorais, se a CMC considerar que a oferta
nestas freguesias é excedentaria). Admitindo o reforco
da oferta propde-se que o contingente de taxis aumente
em 10 viaturas no caso de Alcabideche (passando para
um total de 24 taxis) e em 6 viaturas na freguesia de Séo

Domingos de Rana (para um total de 35 taxis).

Adicionalmente defende-se a necessidade de considerar
uma frota de cinco taxis adaptados, os quais podem

ser ou ndo considerados no contingente geral.

B.2.1.10.

Melhoria da informacéo nas paragens e interfaces

E fundamental garantir que as paragens de autocarros
disponibilizam a informag&o relevante sobre as carreiras
que as servem, isto é, horarios e espinha do percurso,
mas também o mapa da rede simplificado, com maior

detalhe sobre as carreiras que servem.

Para tal propde-se a identificacdo das paragens em que
esta ausente esta informacao (recorrendo inclusivamente
ao SIG da CML como ferramenta de gestdo da
qualidade e exaustividade da informacédo), de modo a
estabelecer um

ser  possivel programa de

disponibilizacao da informacao nas paragens.

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

Integrar a oferta dos taxis no sistema de transportes publicos

Finalmente importa garantir que as paragens de taxis
apresentam hohs/hiveis de conforto el de!qualidade, o que se

deve traduzir:

e Garantia de abrigo e de zonas de estadia em tlod‘as'a

paragens de taxi;

e Disponibilidade de informacdo sobre as principais
empresas operadoras de taxi nas paragens, com
disponibilizacdo dos telefones de contacto, ja que
frequentemente ndo existem taxis estacionados nas

paragens secundarias.

Neste processo de qualificacdo das paragens, devem ser
privilegiadas as pracas de taxi que servem as principais

interfaces e os principais aglomerados urbanos.

Melhorar a informacao disponivel sobre a oferta de transporte colectivo

Na identificacdo das paragens a intervencionar propde-se que
sejam tidos em consideracdo o0s seguintes critérios de
priorizacdo: i) paragens nas interfaces de transporte, existentes
e previstas; ii) paragens nos principais corredores de
concentracdo de oferta (com mais de 8 circulagdes por hora e
sentido nos periodos de maior procura), iii) paragens que
servem 0s principais polos geradores (equipamentos
colectivos, espagos comerciais e de servigos, etc.), e, iv)

restantes paragens.
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Densifica¢éo dos postos de informacéo da Scotturb

Propde-se a introdugdo de quiosques da mobilidade na
Vila de Cascais e no CascaiShopping e, futuramente, no
novo espago comercial a instalar no Arneiro. A selecgdo
destes locais tem como objectivo localizar os quiosques em
zonas com grande concentracdo de viagens e que

funcionem em periodos alargados ao longo do dia.

K CASCAIS
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Complementarmente, propde-se_a densificacdo dos pontos
de informacdo (e venda) de modo~a que d aquisicdo de
bilhetes €| 0 acessd a informacdo Seja @' mais dlssem}nado
possivel, tlevendo |neste processo privilegiar-se a er"gqﬁ) de

novos postos nas freguesias'no‘interior o concelho.

Aposta na introducdo de sistemas de informacao em tempo real

A introducdo de informagdo em tempo real nas paragens
implica que a Scotturb passe a dispor de um Sistema de
Ajuda a Exploracédo e Informacdo (SAEI), o que permitira
melhorar a sua gestdo da frota e garantir que os passageiros

conhecem o tempo até a passagem da proxima carreira.

Divulgacado do motor de pesquisa de informacao Transporlis

Propbe-se uma maior divulgacdo das potencialidades
do Transporlis, o qual é um sistema de informacéo
multimodal que disponibiliza informagdo sobre o
sistema de transportes da AML e permite calcular o
melhor percurso entre dois pontos seleccionados,
encontrar a paragem mais proxima ou aceder as paginas
dos diversos operadores para conhecer os tarifarios

praticados.

Recomenda-se que a CMC, a Scotturb e a CP insiram
apontadores nas suas paginas web para a pagina do
Transporlis, de modo a que mais residentes em Cascais
tenham acesso (e utilizem) esta importante ferramenta

de planeamento de viagens).

Este sistema tem sido co-financiado pelo IMTT e permite
migrar para soluces de informagdo em tempo real, as
guais melhoram a confianca dos utilizadores
relativamente a oferta e ao mesmo tempo contribuem para o
aumento do interesse na utilizacdo do transporte colectivo

por parte de utilizadores do TI.

transporlis.sapo.pt =

Um s6 caminho,o seul

micio CALCULO DE PERCURSO. ENCONTRAR PARAGEM TARIFARIOS HORARIOS

| RESULTADO DA PESQUISA

'Alto do Moinho:
Ly velho = o

R o

.
Transbardos . €0s 4

3 %
A Alto dos Gaios /%,
Dursgio - Prego - Disténcia 3 > Caparide
onimm | tee | o3 oo e

! R . astelos
5 \ ¥
3 2 5 A <
& : 7 e
1630 do Estoril ¥ ) f
£ o & Bairo Alwte;:
§ Baio de Santo
ANEONIOL,

& mapas

Transporlis, pagina web
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B.2.2. Promover as deslocagdes pedonais, garantindo a acessibilidade a todos

B.2.2.1. Promover a qualificacéo e expansao da rede pedoralédiiyitirantd

Num concelho com a dimensdo de Cascais nao é possivel
qualificar de forma universal a rede pedonal do concelho
num espaco de 10 anos; com efeito, se se admitir que a
rede pedonal deve existir em todas as vias de nivel
hierarquico igual ou inferior ao terceiro nivel, esta-se a
considerar uma rede com quase mil quilometros de

extensao.

Neste contexto foi necessario estabelecer uma
metodologia que permitisse identificar as zonas de
intervencdo prioritaria para o desenvolvimento de

accdes que visem a melhoria da acessibilidade pedonal.

Foram assim consideradas prioritéarias as zonas:

e com maior potencial de transferéncia de viagens do
Tl para o modo pedonal (zonas com maior
concentracdo de viagens em TI com distancias iguais

ou inferiores a 1,5 km);

e com maior concentracdo de emprego (superior a 25

postos de trabalho /ha);

e onde se localizam os Nucleos Urbanos com Valor
Patrimonial (classificacdo da CMC) com maior
concentracdlo  de  comércio, servigos e

equipamentos;

e onde se localizam os principais interfaces de

transportes;

e com maiores acréscimos de populacdo e/ou

emprego nos cenérios de futuro.

Uma vez sglecciongdas—as-zonas ‘de-Tntefvengao prioritasia,

A
foram identificados os percufrsos”principais a inclui,;"rﬁa},‘*-r‘ede
/ H—

—

pedonal estruturante;tendo-se considerado:

e As ligagbes pedonais aos principais poios geradores
(grandes espagos comerciais, polos de emprego e
equipamentos colectivos), incluindo os p6los com uma

localizagfo excéntrica aos aglomerados urbanos.

e As principais ligagcbes pedonais as interfaces de

transporte;

e Os percursos com maior intensidade de comércio,
servicos e equipamentos colectivos, bem como pélos de

atraccdo turistica;

e Os principais percursos que permitem transpor as
barreiras da Estrada Marginal e da ferrovia,
estabelecendo a ligacdo entre as zonas urbanas ou de
recreio lazer (e.g. passeio maritimo) adjacentes a estas

infra-estruturas;

e Os principais percursos de ligacdo entre ndcleos urbanos

préximos;

e As principais ligacfes a zonas de expansdo urbana (com

PP ou loteamento aprovados).
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B.2.2.2.

Até 2017, e segundo o disposto no
decreto-lei n° 163/2006, os municipios
portugueses tém que adequar as suas redes
pedonais e a acessibilidade aos edificios
publicos e aos transportes publicos de
modo a garantir a acessibilidade a todos,
existindo ja alguns municipios a
desenvolver Planos Municipais ou Planos

Locais de Acessibilidade para Todos.

No contexto do ETAC foram identificados
como preferenciais para a elaboracdo
destes programas locais os centros dos
nacleos urbanos com valor patrimonial
(classificacdo CMC), onde a diversidade
de usos existente é maior (maior
potencial para deslocagdes pedonais) e
onde é mais necessario intervir numa
Optica de dinamizacdo e requalificacdo

dos espagos publicos.

K CASCAIS
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Garantir a acessibilidade a pé para todos nos centros urbanos
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Todos
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B.2.2.3. Melhorar as condicOGes de seguranca das deslocacdes pedonais, minimizando as

situacdes de atropelamento

Cruzando a localizacdo dos acidentes envolvendo
atropelamentos com a rede pedonal estruturante é possivel
identificar os eixos onde esta intervencdo devera ser

prioritaria.

Para além destes eixos, importa referir que, das zonas
identificadas como preferenciais para o desenvolvimento
de Planos Locais de Acessibilidades para Todos,
destacam-se, pelo n.° de atropelamentos registados, 0s
nlcleos da Parede e Cascais. Revela-se assim necessario,
no ambito deste Planos, desenvolver solugdes que

minimizem a ocorréncia de atropelamentos.

Rede pedonal estruturante: N.°

de atropelamentos por eixo envolvendo Rede vidria

0 — 3 atropelamentos
1 4 (ultimos 3 anos)

—_— 2

De modo ja_ monitorizar—a eyolugéo da—seguranca das
deslocag6e$ pedonaié ea avaliér a efichcia das medidas que
vdo sendo introduzidas, propde-se. a fealizacdo regulal-de
um diagnostico ' &__um ‘[‘)rograma de pre\wj@
atropelamentos, o qual devera incidir especialmente sobre a

rede pedonal estruturante.

e Acidentes rodovidrios mmmm: Linhaferrovidria [—=) Freguesias

C— Zonamento

Atropelamentos na rede pedonal estruturante (Gltimos 3 anos)
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B.2.2.4.

CASCAIS Tis..
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Garantir a qualidade das redes pedonais de forma permanente

E fundamental garantir a qualidade das redes
pedonais de forma permanente, o que pressupde uma
adequada monitorizacdo das suas condicBes e da

implementagdo das ac¢des de manutencdo adequadas.

Para tal é fundamental estabelecer as metodologias e
rotinas de recolha de informagdo que permitam ir
acompanhando a adequacdo das infra-estruturas
pedonais aos seus utilizadores. Esta tarefa pode ser
realizada recorrendo a participacdo dos cidaddos, o que
permite, por um lado, descentralizar o esforco de
recolha de informacdo e, por outro, envolver os

cidaddos na gestao do seu bairro ou zona de trabalho.

Neste ambito recomenda-se a disponibilizagdo de uma

aplicagéo que: permlta a0, mdadao aeeder a-tm mapa onde

podera ass%alar 0 Iocal exacto da ocorrenua na via publica

facilitar o processo de monltorlzagao da qualldade da
rede pedonal, estando ]a em aphcagao em diversas

autarquias nacionais.

Este portal & para SI. Assi

Se precisarce sots prina @ s vers ams @

Exemplo do Portal “Na minha rua”: http://naminharua.cm-lisboa.pt/
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B.2.2.5.

Os processos de sensibilizacdo, informacdo e educacdo
assumem-se COMO UM passo importante para uma maior
consciencializagdo relativamente as consequéncias das
diferentes escolhas modais, promovendo assim mudangas

comportamentais nas deslocacdes.

Neste sentido, recomenda-se:

e A realizacdo de campanhas de sensibilizacdo sobre
seguranca rodovidria, os direitos dos pedes e 0s
beneficios de andar a pé, as quais poderdo ser dirigidas
a grupos-alvo (e.g., condutores, criangas e adolescentes)
e basear-se em iniciativas pontuais (e.g., a Corrida na
Marginal) ou entdo traduzir-se em campanhas de
sensibilizacdo em diversos formatos (e.g., folhetos, na

revista municipal, muppies, internet, etc.);

K CASCAIS
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Tis PT

Divulgar as vantagens associadas as deslocacdes pedonais

e A promogdo de aulas de formagdo sobre a seguranca

nas deslgcac@es pedonais (e.g, atribuicdo da “carta” do

pedo), junto_as_.criancas, que, estidam np concelho,

promovendo deste modo, .uma,. maiof autonomiafmﬁé
rd)

deslocacdes para'd escola deste gruporetario; Ci ,z[::lf—-m

o A divulgagdo juntd- dasSescolaside 1.° ciclo do ensino

basico de iniciativas do tipo Pedibus (“autocarro
pedonal”), informando a comunidade escolar sobre os

beneficios a estas associados.
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B.2.2.6.

Nos ultimos anos registou-se uma utilizagdo crescente do
automovel nas deslocacdes casa-escola, em detrimento do
modo pedonal, o que tem consequéncias na mobilidade
actual dos pais e encarregados de educacdo (mais
dependentes do automaével) e contribui para aumentar a
dependéncia do TI por parte das criancas que serdo 0s

futuros adultos.

Com o intuito de contrariar esta tendéncia, o ETAC
propGe a implementacdo de iniciativas que visem reduzir
a dependéncia do automoével por parte da populacdo
escolar, bem como aumentar as competéncias para o
andar a pé (em seguranca) e a independéncia das crian¢as

residentes no concelho.

Para além de divulgar os beneficios de iniciativas de
PediBus, a autarquia deve envolver-se activamente na sua
implementacdo, sugerindo-se que sejam desenvolvidas
acces de divulgacdo e de formagdo aos professores e
encarregados de educacdo, a0 mesmo tempo que seja
fornecido um kit de implementacdo deste projecto na

escola.

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Promover as deslocacfes pedonais nos percursos casa-escola

Recomenda-se a realizacdo de um projecto-piloto (que
deverd desenrotar=se-aotongo-de-diverses-anes), no ambito
do qual sejam implementados circuitésde PediBus numa ou
diversas escolas ido concelho., Este| projecto deve‘,:fjs’Jé;f
divulgado |junto as_restantes escolas: do concgﬂfﬁéil&’.a_
populacdo [em geral, de modo a propagar os beneficios

associados a implementacao-deste-tipo-de-inictativas

As escolas com 1.° ciclo do Ensino Basico e com mais de
150 alunos, localizadas na envolvente da rede pedonal
estruturante devem ter prioridade no desenvolvimento de

iniciativas PediBus.

A figura seguinte apresenta assim as escolas do 1° ciclo
consideradas preferenciais para o desenvolvimento de

circuitos PediBus.
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@® Escolas com 1°ciclo do Corredores pedonais
ensino basico e mais de estruturantes mme: Linha ferrovidria [—= Freguesias
150 alunos iy ¥

Nucleos a implementar

Planes Locals de ——— Rede viaria C— Zonamento
Acessibilidade para Todos
1 EB1 N° 1 de Abéboda 5 EB1 n° 4 da Parede 9 EB1 do Monte Estoril
2 EB1 Padre Agostinho da Silva 6 EB1 N° 2 da Parede 10 EB1 N° 2 da Amoreira
3 EB Ne 1 de Tires - Anténio Torrado 7 EB1 de Manique 11 EB1 N° 2 de Cascais - Prof® Manuel Gaiéo
4 EB1 N° 1 de S&o Domingos de Rana 8 EB1 de Séo Jodo do Estoril 12 EB1 N° 1 de Cascais - José Jorge Letria

Escolas com 1° ciclo do Ensino Bésico preferenciais para o desenvolvimento de circuitos PediBus

05366
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B.2.3.

B.2.3.1.

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Promover a integracao da bicicleta no sistema de deslocacgdes urbanas

Desenvolver as redes ciclaveis, criando condicdes de conforto e seguranca para a

utilizag&o da bicicleta nas deslocagdes de proximidade

PropBe-se a criacdo de uma rede hierarquizada,
adequando a tipologia de percursos ciclaveis aos volumes
de circulacdo rodoviaria e a velocidade permitida nas vias,
de modo a criar condicfes de conforto e seguranga para

a utilizacao deste modo nas deslocac@es de curta distancia.

A configuracdo desta rede ciclavel foi desenvolvida de
modo a permitir a ligagdo entre as zonas residenciais e 0s
centros urbanos, os principais poélos passiveis de gerar
deslocacbes em bicicleta (equipamentos escolares,
desportivos e de lazer, pdlos de emprego) e as interfaces de
transporte, tendo-se procurado estabelecer uma rede
hierarquizada, segura, coerente, directa, atractiva e

confortavel.

—. Percursos ciclaveis
estruturantes

Zonas de intervengdo
prioritaria

——— Rede viaria

A seleccdg das [zonas“consideradas prigritarias p%%o
desenvolvimento |de acg("jes que visem ‘aj me it da
acessibilidade em-bicicleta’foi'semelhante.a descritalf;ara as
redes pedenais;-~mas~heste- caso, -foram cansideradas as
viagens entre os pares OD com escalfes de distancia entre
1,5 e 4 km e tido em consideragdo os referenciais de

declives.

A proposta de rede ciclavel estruturante abrange cerca

de 109 km e é apresentada na figura seguinte.

mmm Linha ferrovidria [—= Freguesias

1 Zonamento

Rede ciclavel estruturante



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 CASCAIS .n.s
Sintese e Principais Conclusdes DPT | DPIE P

B.2.3.2. Fomentar a existéncia de equipamentos e de infra-estruturas de suporte para a
utilizacao e parqueamento de bicicletas

A provisdo e a adequada localizagdo de estacionamento Estes estacionamentos—dever@o—ser—colocados 0 mais

para bicicletas constituem factores criticos para o préximo possivel dos destinos, emi™focais com elevada

sucesso das deslocacdes neste modo. visibilidade e bem iluminados,  de. modo a minimizagﬁi’s
L : | /K.M'

. . . « situages de vandalismo. L/_!J,LL__
Propde-se assim a introdugdo dos suportes para v
estacionamento de bicicletas nas interfaces TC A par da!introducdo Mesparqueamento para bicicletas,
(existentes e propostos), equipamentos de ensino, recomenda-se uma maior divulgacdo da sua existéncia,
equipamentos de salde, centros comerciais, ndcleos promovendo deste modo a sua utilizagdo (e.g., informacéo
urbanos, polos turisticos e pélos da Administracéo online no site da autarquia e dos operadores de transporte).

Central e Local. . .
A proposta de localizacdo dos parqueamentos das bicicletas

é apresentada na figura seguinte:

Estacionamento para bicicletas: Y " - .Q -

® Interface TC ® Centro comercial — Percursos ciclaveis + Linha ferroviaria
s estruturantes o
® Ndcleo Urbano @ Administragéo Local / Central Rede viaria

@ Equipamento ensino © Pélo turistico [ ] Zonas de intervengdo —3 Freguesias

prioritaria
C— Zonamento

Equipamento saude

Localizag&o do estacionamento para bicicletas proposto
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B.2.3.3.
linhas de TC

A integrago da bicicleta com o transporte colectivo pode

desempenhar um papel importante no aumento da

atractividade de ambos os modos.

Actualmente, em Cascais, 0 embarque de bicicletas é
apenas permitido no modo ferroviario. A Scotturb néo
autoriza o transporte de bicicletas no interior dos autocarros
por considerar que estas constituem uma tipologia de
bagagem que, pelo seu formato, pode prejudicar o0s

passageiros, uma vez que podem resvalar e embater nestes.

Recomenda-se que a autarquia procure sensibilizar este
operador de TC para que o transporte de bicicletas no
concelho seja cada vez mais comodo e acessivel,

nomeadamente fora dos periodos de maior procura.

B.2.3.4. Alargar a rede de empréstimos de

Propde-se a expansdo da rede de empréstimo de
bicicletas a outros pontos do concelho, promovendo a sua
integracdo no sistema de deslocac¢des urbanas e reforgando
a sua utilizacdo em viagens de curta distncia. Neste
sentido, sugere-se a introducdo de quiosques BiCas nos
nucleos urbanos de Carcavelos e Parede, préximos das
interfaces de transportes, promovendo a utilizacdo das
bicicletas para a realizacdo de viagens nestes centros

urbanos.

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Procurar assegurar a possibilidade de embarque da bicicleta em alguns modos e

Recomenda=se-que a permisséo-da-circutacdode bicicletas
a bordo dbs autocarros seja implemeéntada prigritariamente
nas carrejras SC-402 e SC-404 ja que correspondg_mffé
circulagdes que promovem a ligacdo a Malveira ({qséﬁfae_

a Praia dg Guincho, respectivamente.

Também a carreira SC-462 pode justificar a introducéo de
equipamento de transporte de bicicletas, ja que ao
constituir-se como uma carreira estruturante que “cruza” a
rede ciclavel estruturante, pode ser utilizada em
deslocagdes “mistas” (num sentido ¢ utilizada a bicicleta,

Nno outro o autocarro).

bicicletas

Outra acgdo fundamental para o sucesso do alargamento

da rede das BiCas passa pela divulgacdo e
disponibilizacao de informag&o online (por exemplo, no
site da CMC e de alguns operadores de transporte), em
alguns polos geradores de viagens (e.g., estabelecimentos
de ensino) e em interfaces de TC, sobre os pontos de
empréstimo, horarios e regras de funcionamento deste

Servigo.

Recomenda-se ainda que, com o desenvolvimento deste
servigo a outros pdlos do concelho, seja equacionada a
aplicacdo de um sistema tarifario proprio para a utilizacéo
das BiCas, de modo a que as receitas geradas pelo sistema

ajudem a pagar 0s seus custos de manutencéo.
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B.2.3.5. Sensibilizar e formar a populacéo para a utilizacao e convivéncia com o modo ciclavel

De modo a potenciar a utilizacdo da bicicleta nas
deslocacOes quotidianas propde-se a realizacdo de ac¢des de
sensibilizacéo e formacéo da populacéo para a utilizacéo
e convivéncia com o modo ciclavel, em particular os
jovens e a populacdo escolar dos ensinos secundario e
superior. Neste sentido, recomenda-se a realizacdo das

seguintes accles:

e Campanhas de sensibilizacdo dirigidas a grupos-alvo

(condutores, criancas e adolescentes);

e Promocdo de aulas de conducdo segura (e.g.
atribuicdo da "carta” do ciclista), de mecanica basica e

manutenc¢do da bicicleta;

Disponibilizacdo de informagdo sobre os servigos
existentes -de—apoio—a—utitizacdo—de-bicicleta e a sua

articulacéo com o transporte coléctivo;
27

isponibilizaca i X A5
Disponibilizagao- delliinfarmacado | sobre pﬁr}gyjsos
RPN ’ VA B | B
ciclaveis (e.g. mapas; rateiros); W

Programacao de eventes-envolvendo-a'utilizagdo da

bicicleta.
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B.2.4. Aumentar a coeréncia da rede rodoviaria e encaminhar os fluxos de trafego para
as vias adequadas

B.2.4.1. Desenvolver uma rede rodoviaria hierarquizada

Actualmente a acessibilidade em transporte individual A escala concelhia,/as reges;estruturantes de!2,° e 3.° g&gl

assenta na utilizacdo dos corredores de oferta estruturante estdo incompletas ‘ew-nao-apresentam as cara ét‘fca'r
(i.e., nas ligagbes Nascente-Poente na A5/IC15 e ENBG, fisicas adequadas para. garantir.boas prestacdes, o que levou

mas também nos eixos transversais definidos pela N6-7 a que no ambito do ETAC seja proposto um programa

no corredor de Carcavelos e da A16/IC30 na ligagdo muito ambicioso de construcdo de novas infra-estruturas

Cascais-Alcabideche-Linh6). A recente abertura da Al6, rodoviarias.

entre Alcabideche e o Linhd, veio contribuir de modo TP .
Este reforco significativo da rede rodoviaria ndo deve ser

significativo para reforcar a acessibilidade em automavel . x
entendido como uma aposta na promogdo do transporte

nas deslocacdes de/para o corredor de Sintra. s . . .
individual, mas sim como a resposta a necessidade de
promover uma maior estruturacdo urbana e dos fluxos de

mobilidade.

Hierarquia Rodoviaria

AN Nivel |
AN Nivell
A\ Nivelli
N\ Nivel IV

Nivel V

Hierarquia da Rede Rodoviaria — Cenario 2021
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A proposta de hierarquia da rede rodovidria futura (cenério
2021) assenta ndo s6 na construgdo de novas vias mas
também na requalificacdo e beneficiacdo de algumas das

vias existentes.

O conceito subjacente a proposta de hierarquizacdo

desenvolvida teve como principios base:

e Procurar melhorar a hierarquia da rede rodoviaria
existente;

e Evitar o atravessamento dos centros urbanos por
vias estruturantes ou de distribuicdo principal ou
secundaria;

e Promover o fecho da rede viaria, considerando as

ligacOes em falta;

A proposta de hierarquia rodoviaria consubstancia um
conceito de rede reticulada, na qual as redes de 1.2, 2.°¢
3.% nivel estabelecem ligacBes de orientacdo Nascente —
Poente e Norte-Sul, com diversos pontos de conexdo que

permitem diversificar as opg¢fes de caminho.

A escala supra-concelhia, a construgio da variante & EN-
249-4 oferece as caracteristicas e capacidade que permitem
retirar muito do trafego de atravessamento da EN-249-4 e
vem complementar a rede de 1.° nivel definida pela A5 e
Al6.

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

A rede de 2.° nivel (rede estruturante e de distribuicdo
principal)| & significativamente jreforcadasgom a proposta
de construcdo dasseguintesvias:
e Eixo |definido! pela EN24924)5Vatiante da Abobod,a‘e
Variante 2 EN229-4 (Sotugda B); L f—
e Via Longitudinal Norte (VLN)

e Via Longitudinal Sul (VLS)

e Circular Nascente a S&o Jodo do Estoril (CNSJE)
e Circular Nascente a S&o Pedro do Estoril (CNSPE)
e Via Oriental de Cascais (VOC)

e Variante a Estrada da Mata da Torre

e Estrada Saloia

A estruturacdo da rede de 3° Nivel (Rede de Distribuicdo
Secundaria) é reforcada com a concretizacdo das seguintes
vias:

e Circular Nascente a S&o Pedro do Estoril (CNSPE)

e Via Oriental de Cascais (VOC)

e ViaCircular a Trajouce

e ViaCircular ao Aerédromo de Tires.

No total, a rede rodoviéria proposta implica a construgdo
de 69 km novos, dos quais cerca de 11 km sdo vias que
integram a rede de 1° nivel, 41 km correspondem a vias
que reforcam a rede de 2° nivel e 14 km complementam a

rede de 3 nivel.
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B.2.4.2.

A proposta de hierarquizacdo da rede rodovidria de Cascais,
e sobretudo os projectos de construcdo de novas vias, vao
melhorar de forma significativa as alternativas de escolha

de caminhos, sobretudo na zona Nascente do concelho.

Com esta rede sera possivel “canalizar” os principais fluxos
de trafego para a rede rodoviaria “adequada” em termos de
objectivos da viagem, o que permite qualificar também a
rede local para uma maior utilizacdo por parte do TC e dos

modos suaves.

Mas para que a escolha de caminhos tenha em consideracéo
a hierarquia da rede rodoviaria proposta ¢ fundamental
garantir que esta é compreendida por parte dos seus

utilizadores. Para tal ser& necessario garantir:

e aadequacdo das caracteristicas fisicas das vias a sua
importéncia funcional, nomeadamente nas novas vias
que venham a ser construidas, mas também na rede
existente que deixa de assegurar as funcbes que

actualmente desempenha;

e um sistema de sinalizagdo e sinalética eficaz que
permita compreender as relagBes de hierarquia das
vias, mas também organizar os percursos para 0s

principais aglomerados e pontos notaveis do concelho.

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Garantir que a hierarquia da rede é compreendida

A adequacdo das caracteristicas fisicas das novas vias é
asseguradapetaproposta—de—perfil-transversal considerado
para as novas vias rodoviarias, mas deve também ser
confirmadoj ap inivel dos perfis transversais dag_:..‘fj,"\?fas
existentes| nomeadamente daquelas gtie ‘devido ;;ngx,tfsfénua
de vias alternativas podem passar a ter caracteristicas mais

urbanas.

Por exemplo, nas vias de 2.° nivel deve procurar-se que o
perfil transversal seja adequado face a funcédo pretendida, o
que significa que preferencialmente deve ter 2 x 2 vias e as
larguras das faixas e a ocupagdo marginal das vias devera
respeitar a recomendacdo do respectivo nivel hierarquico

preconizada no &mbito do presente estudo.
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Numero de vias por sentido

A 1 via'sentido
A 2 vissisentido

Aglomerados que passam a dispor de
alternativas rodoviérias que permitem a
D beneficiacdo e requalificagéo da sua estrutura
rodoviaria no sentido da requalificacéo do
espagco publico

NUmero de vias por sentido proposto para a rede rodoviaria preconizada e zonas em que é necessario proceder ao reperfilamento das vias existentes

B.2.4.3.
atravessamento aos aglomerados

De modo a contribuir para a requalificacdo do espaco
publico e a aumentar a seguranca rodoviaria é fundamental
investir na reducdo dos volumes de trafego e/ou das
velocidades de circulagcdo nas vias de atravessamento

aos aglomerados.

A construcdo das Var. a EN 249-4, Var. da Abdboda, Via
Circular a Trajouce, VLN, Var. a EN249-4 (solugdo B) e
CNSJE permitira proceder ao desvio do trafego de
atravessamento de Trajouce, Abdboda, Manique, Alcoitdo e

Bicesse.

Reduzir os volumes de trafego e/ou velocidades de circulacdo nas vias de

Estes aglomerados poderdo assim ver reduzidos os fluxos
de atravessamento, devendo ser intervencionados por
forma a promover uma redugdo das velocidades de
circulacdo e um aumento no nivel de prioridade atribuido
aos modos suaves. Neste sentido, prople-se
adicionalmente a consolidacdo das redes de modos suaves
estruturantes, a requalificacdo destes aglomerados urbanos,
assim como o desenvolvimento de Planos Locais de
Acessibilidade para Todos, sendo possivel assegurar, com
medidas, mais

a implementacdo destas condigdes

favoréveis para as deslocagdes nestes modos.
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B.2.4.4. Conter a expansé&o da rede rodoviaria local

Com cerca de mil quilémetros, a extensdo da rede rodoviaria
do concelho de Cascais tem associados desafios significativos
(e consumos significativos de recursos) no que respeita a sua

manutencdo nos proximos anos.

A ocupacdo de vastas areas do concelho com “bairros” de
reduzida densidade construtiva, e muito dispersos no
territério, aumenta substancialmente os custos de manutencao
da rede rodoviaria face a uma solucdo em que tivesse sido
assegurada uma maior densificacdo da ocupacdo urbana (vide
fotografia seguinte). Nesse sentido recomenda-se que 0s
futuros projectos de ocupacdo urbana tenham em
consideragao esta questao e, nos casos em que tal for possivel,
fomentem o reparcelamento dos tecidos urbanos das AUGI no
sentido de reduzir a superficie pavimentada, em favor de uma

estrutura urbana mais compacta, com maior densidade

construtiva e diversidade de usos do solo.
Recomenda-se igualmente que sejam privilegiados:

e Os projectos que aumentem a conectividade da rede

actual;

e A criacdo de alternativas de passagem nos centros

urbanos;

e Asvias que servem as zonas de maior densidade urbana.
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B.2.4.5.

A caracterizago e avaliagdo dos niveis de sinistralidade na
rede rodovidria do concelho deve ter por base a
monitorizacdo sistematica da evolugdo temporal, da
localizagdo exacta, do nimero e do tipo de acidentes, etc.,
informacdo esta que é compilada pela CMC e que permitira
a construgdo de uma série de indicadores de desempenho
das infra-estruturas rodoviarias, sendo assim possivel

detectar os pontos mais criticos do sistema.

Um ndmero elevado de acidentes num determinado ponto
ou via tende a resultar de dois tipos de problemas, tais

como:

e Adopcao de tipologias ou de solucdes geométricas e
de gestdo inadequadas face ao tipo de procura e/ou
funcdo da via sobre a qual recai o problema;

e Existéncia de conflitos importantes com outros

modos de transportes (transporte colectivo, pedonal,

ciclavel, etc.).

B.2.4.6.

E fundamental sensibilizar e informar os utilizadores do
automovel sobre o0s custos reais associados a utilizacdo
deste modo de transporte, o que pode ser realizado
utilizando a informacéo resultante do modelo de transportes
desenvolvido no ambito do ETAC e utilizando os diversos
meios a disposic¢do da cAmara (sitio Web, newsletter digital,

Boletim Municipal, etc.).

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Desenvolver uma estratégia que contribua para a reducao da sinistralidade rodoviaria

Espera-se que algumas das propostas rodoviarias

considergdas=—no —ambito—do—ETFAE—; contribuam
positivamente para a reducdo da inCidéncia dos acidentes
rodovidrigs, senda de destacar, a _construcdo; de dlversﬁs
vias alternativas (variantes) e o papel gue a constrﬁgé&da_
VLN tem|para proteger os aglomerados a Norte da A5 dos

fluxos de atravessamentao.

Complementarmente recomenda-se a realizacdo de um
Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria, o qual deve
ser desenvolvido tendo em consideracdo o especificado na

Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR).

Finalmente nas zonas em que existem maiores conflitos
com o modo pedonal recomenda-se a adopcdo ou reforgo
de medidas de acalmia de trafego, nomeadamente nos

eixos da rede estruturante pedonal.

Sensibilizar e informar os utilizadores sobre 0s reais custos da utilizacéo do Tl
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B.2.5. Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas

B.25.1. Alargar e introduzir zonas de estacionamento tarifado nos principais centros urbanos

— il

Existem j& zonas no concelho de Cascais

CASCAIS

| CAMARA MUNIC

A . . , . _Ofe;ta. -L.. -__ e ,,.,. Rotagdo “
nas quais o estacionamento na via publica ritha|na vio pubica ) ; )
o ot - 8 HEed0ls ) LTTT
¢ tarifado, destacando-se entre estas, 0 bl alargamentoem g g
i fo———e | ) :
centro de Cascais, a envolvente ao Casino Procura $81 32 % :
sctus! e s rgla gEblighs A g < 2
do Estoril, o centro da Parede, o centro de msaenegandaae_'___‘:'_'__g]» R R oo
Taxa de saturagdo 150% Avilez
Carcavelos, algumas ruas no Monte do w9500 Ocopado e e Roasto
ESTORIL
Estoril e o largo da Junta de Freguesia de oren o
erta lotacao
~ . tarifada na via pablica
Sdo Domingos de Rana. actual M0lugares o * ;
gD alargamento em & 80% ; %
) . aprox. 47% %so% S
Por forma a identificar as zonas em que se orocurs $ ¢g
B3 ©
. . g , . . actual e diurna na via piblica 20% 2 £
justificara alargar / introduzir zonas de Tt . ” :

. ) Taxa de saturagio 178% Av. Nice
estacionamento tarifado, procedeu-se ao vt oo s e ot
cruzamento das zonas de  maior PAREDE

Oferta Rotagdo
concentracdo de comércio com as areas tarifeda na via pibica To0% 1 I
Actual 1I50 lugares L % g B
onde existem maiores pressdes de procura Proposta i F ol Dot
. . 8 o |- P2
de estacionamento durante o periodo Prora . s &
actual e diurna na via pablica i £
i H Taxa de ilegalidad, 45% 0% . 0
diurno, destacando-se entre estas Cascais, oo B B R o
Estoril, Parede e Carcavelos. e oo <o e omcto
CARCAVELOS
- Of Re A
Actualmente  existem quatro  zonas g s s e
. . Actual 270 lugares 100
tarifadas de estacionamento — dargamentoem g o0 g
aprox. £ 0% é
(respectivamente Laranja, Vermelha, Azul Procura § won $
actual e diuma na via piblica 2 20% E
e Amarela), mas duas das zonas Taxa de flegalidade 30% o
Taxa de saturagdo 115% R. Marques da Mata

(Vermelha e Azul) apresentam regimes
tarifarios tdo semelhantes que se
recomenda que passem a ser uma Unica

zona.

Propbe-se também a tarifacdo do
estacionamento nos nucleos urbanos do
Monte Estoril, Sdo Jodo do Estoril e

Tires

Oferta de Estacionamento:

s Tarifada Existente

Tarifada Proposta

=% de Ocupagdo  # indice de Rotagéo

= Estacionamento a Eliminar

Alargamento da oferta de estacionamento tarifado
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B.2.5.2.

CASCAIS

DPT|DPIE

TiS+

Organizar o estacionamento de longa duracao na envolvente das estacdes ferroviarias

Para alguns dos passageiros a utilizacdo do servico de
transporte ferroviario oferecido pela Linha de Cascais
pressupde a utilizacdo do automovel na deslocacao entre a

zona de residéncia e a estacdo de comboio.

Esta procura introduz fortes press6es no estacionamento
na envolvente das estagdes ferroviarias do concelho,
contribuindo para a desqualificagdo destes tecidos
urbanos. De modo a responder a esta procura e a melhor
controlar os impactes sobre a via publica propde-se as

seguintes medidas:

e Aumento da oferta de estacionamento de

dissuasdo (sistemas park&ride a superficie,
subterrdneos ou em silo) em terrenos expectantes

localizados na area envolvente das interfaces;

e Tarifagdo e promocdo de uma maior rotagédo do
estacionamento nas vias proximas as estagdes que

apresentem elevada atractividade comercial, ¢,

e Introducdo de solugdes fisicas impeditivas de
estacionamento e/ou uma maior fiscalizagdo nos
locais em que se verifica a ocupacdo indevida do

espaco publico por parte do estacionamento.

Complementarmente  propde-se a  criagdo  de
estacionamento do tipo P&R em algumas das interfaces
de 3.° nivel (propostas), oferta esta que esta assente em

parques de capacidade reduzida a intermédia.

Propbe-se igualmente a criagdo de estacionamento de
P&R nas paragens de Mato Cheirinhos e Trajouce do

servico TLS.

Estagéo Ferrovidria

Parques de

Estacionamento Gratuitos

Parques de Estacionamento
Tarifados (Existentes ePropostos)

Propostas de Criagéo de Novas
Ofertas de Estacionamento

Via Publica Tarifada (Existente

& Proposta)

Via Publica com Elevadas
Pressoes de Estacionamento

{Avaliar a possibiidade de cra

ngo na praga central
corgo forpa de cobrir os fortes
' défiges d@ procura

al :
Via a tarifar como forma = g - i
e reduzr as pressoes dell il A
rocura “;‘5 ) g/ ﬁ s
[ R 2l

Organizagao do estacionamento de longa duragéo na envolvente as
estacdes ferroviarias

Proposta de hierarquizago das
Interfaces em 2021:

2 i
) 2 nivet
© snivet

Rede TC Estruturante e
Secundaria

Densidade populacional em
2008 (hab./ha):

e

o0 -50)
. -2
- -
- e

Proposta de criacédo de estacionamento de P&R nas interfaces de 3.°
nivel
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B.2.5.3.

CASCAIS

DPT|DPIE

TiS+

Formalizag&o da oferta de estacionamento na via publica

Existem diversas zonas nas quais é fundamental qualificar o
espaco publico, o que passa pela formalizacdo do
estacionamento na via publica, mas também pela
introducéo de sinalizacéo vertical e horizontal, melhoria da

iluminacéo, etc..

Propbe-se por isso a formalizagdo da oferta de
estacionamento na via publica. Porque a rede do concelho
€ muito extensa, procurou-se identificar as zonas em que
existe maior prioridade de intervencdo, i.e. aquelas em que
se registam maiores pressdes de estacionamento no
periodo nocturno, as quais se apresentam na figura

seguinte.

A

<Cobre / B Santana 8

Nivel de Prioridade: Elevado
/Y

¥R esccces

Rede com Necessidade de Demarcagao de Estacionamento
Procura Nocturna de Estacionamento llegal (veic):

[—1 menos de 500 0a20
500 a 750 20a25
—
750 a 1.000 25230
—
I mais de 1.000 30a110

Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda i
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

AW
Al v

ivel de Prioridade: Muito Elevado

Murtal (Parede)
Nivel de Prioridade: Elevado

Densid. Procura Nocturna llegal (m/km):

No total, propbe-se a formalizacdo de cerca de 9 mil

lugares Qe'_jestacionamento,_ dos—qtais—24% sdo de
| WA <A | i 1 i

intervengéo pridri;[éria ?n_‘ui“to eIevadjé‘(vlo'n‘iv‘iel), 35% de

prioridadé‘ elevadiw-(éd-"r_{iv,e,‘l) ré,‘;os.rr'émanescentes 419%4ae
‘ s U jun Bk ! |

prioridade média (3% nivel). |

4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

0

12 Nivel

22 Nivel 32 Nivel

Sintese da oferta de estacionamento a criar por formalizacéo da
oferta na via publica

=) 1° Nivel/ Nivel de Prioridade Muito Elevado
] 2°Nivel/ Nivel de Prioridade Elevado

+ 3°Nivel / Nivel de Prioridade Moderado

Al \

3
Matarraque / Alto dos Arcos / B° Bela Vista
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

L
Tires

Nivel de Prioridade: Elevado

>
§;§l
)

2

s

S. Domingos Rana / Madorna / B° Zambujeiro
Nivel de Prioridade: Elevado

Identificacdo das zonas prioritarias de formalizacdo da oferta de estacionamento na via publica
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B.2.5.4. Aumentar a oferta de estacionamento publico

O aumento da oferta de estacionamento puablico tem No total, deverdo ser criados 4.250 lugares de

associada a necessidade de responder aos défices de estacionamento——para——além——dos——lugares  de

estacionamento das fungdes residencial e emprego, ja que o estacionamento _que € possivel ‘Criar através da sua

apoio as interfaces de transporte foi assegurado num ponto formalizagéo. ‘ ?f/;:/{

prévio, oo 1 & LAL At il
-

Porque Cascais é um concelho com uma vocacédo fortemente 5000 +—+

o Necessidades
de aumento da
oferta

residencial, apostou-se como area de intervencao prioritaria 4000
na resposta aos défices do segmento residencial, uma vez 3000

que estes sdo mais elevados do que os associados a funcdo 2000

m Oferta a criar
por delimitagdo
na via publica

emprego. 1000

Em muitos casos, como se constata na analise apresentada em 0

12 Nivel 22 Nivel 32 Nivel

seguida, o défice de estacionamento encontra-se associado Proposta de criacdo de oferta de estacionamento

a auséncia da formalizacdo da oferta de estacionamento
no espaco publico.

o =| 1° Nivel / Nivel de Prioridade Muito Elevado
Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda !—j 29 Nivel / Nivel de Prioridade Elevado
Nivel de Prioridade: Muito Elevado T

2224 3°Nivel / Nivel de Prioridade Moderado

Centro de Alcabideche
Nivel de Prioridade: Elevado
PP <

\
TTT|Matarraque / Alto dos Arcos / B° Bela Vista
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

775
Cobre / B® Santana / e Ti'I'Gs . .
Nivel de Prioridade: Elevado / Nivel de Prioridade: Muito Elevado

7 [ 4'9) Outeiro de Polima / B° Heranca
/ "/////. // %), ) "’% Nivel de Prioridade: Elevado
i

7

i
v/

i ‘k e Amoreira / Pai do Vento

Nivel de Prioridade: Elevado

B° Sdo José / Fontainhas

Nivel de Prioridade: Muito Elevado
Murtal (Parede)
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

Torre / Qta. Rosario / Qta.ﬂ-ric;n;;;;ei—ras
Nivel de Prioridade: Elevado

N

assoeiros | Sdo Miguel das Encostas

Nivel de Prioridade: Elevado

Défice de Estacionamento Nocturno (veic): Taxa de llegalidade Nocturna: Populagéo (hab 2008): :
[[__] sem défice ou inferior a 300 0 a40% 1000 a 2500
[ 300 a 400 40a60% 2500 a 3500 S. Domingos Rana / Madorna / B® Zambuijeiro
B 400 a 500 11111 60a80% @ ais de 3500 Nivel de Prioridade: Muito Elevado
B mais de 500 Y7/ mais de 80%

Zonas em que é necessario aumentar a oferta de estacionamento (procura residencial)
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B.2.5.5.

A proposta de adaptacdo dos parametros de

estacionamento incide especialmente na oferta de
estacionamento privado habitacional, uma vez que esta
oferta se encontra directamente relacionada com as
elevadas taxas de motorizacdo da populacdo residente em
Cascais: quanto maior a capacidade de estacionamento
privada, maior a tendéncia de aquisicdo de veiculos

automaéveis.

A definicdo de parametros minimos de construgdo obriga a
reserva (minima) de uma oferta de estacionamento que
deve ser assegurada por motivos de propriedade
(automovel) e, nalguns casos, de facilidade de deslocacdo.
A consideracdo de pardmetros maximos de estacionamento
tem como objectivo ajudar a controlar o crescimento do

parque automovel.

No processo de revisdo do PDM em curso prople-se a
revisdo dos parametros de dimensionamento da oferta de
estacionamento privado associado & funcdo habitacional,
defendendo-se a reducdo dos indices minimos e o
maximos de oferta

estabelecimento dos limiares

privada.

B.2.5.6.

Além de procurar reduzir a taxa de ilegalidade através da
formalizagdo da oferta de estacionamento, importa também
aumentar e eficacia da fiscalizacdo do estacionamento,

sobretudo nas zonas centrais dos aglomerados.

CASCAIS

DPT | DPIE

Tis PT

Reduzir os parametros de dimensionamento da oferta de estacionamento habitacional

A tabela seguinte apresenta uma proposta de definigdo de
pardmetros —de —dimensionamento—do—estacionamento,
tendo-se diferenciado os limiares de*oferta em fungdo de
se considérar habitacOes colectivas ou unifamiliares, ur‘rla
vez que é reconhecida a maior facilidade de mﬂuentvara_
reparticdo modal nos bairros com maiores densidades

construtivas.

Parametros de dimensionamento
Uso do Solo da oferta
Minimos Maximos
TOeTl1 1,0 lug./fogo 2,0 lug./fogo
Habitagdo | 5 1,0 lug./fogo 2,5 lug./fogo
Colectiva =5
ou
superior 1,5 lug./fogo 3,0 lug./fogo
Habitacdo | sp<=150m? | 1,0 lug./unidade n.a.
Unifamilia
r SP > 150 m? 2,0 lug./unidade n.a.

SP: Superficie de pavimento
Proposta de parametros de dimensionamento do estacionamento
para Cascais

Recomenda-se igualmente a revisdo dos parametros de
dimensionamento da oferta privada de estacionamento
associada aos restantes usos, uma vez que 0 excesso de
oferta é fortemente indutor do aumento da mobilidade em
TI.

Melhorar a eficacia da fiscalizac&do do estacionamento ilegal no espaco publico

A fiscalizagdo do estacionamento no espaco publico pode

ser melhorada e desenvolvida a dois niveis:

e na fiscalizacgdo do cumprimento quanto ao
correcto local de estacionamento; e,

e na fiscalizagdo do incumprimento quanto ao
pagamento da tarifa, nas é&reas onde existe

estacionamento tarifado na via publica.
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B.2.6.

CASCAIS
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Promover a minimizac&o dos impactes associados ao trafego de pesados e

organizar as cargas e descargas nos centros urbanos

B.2.6.1.
urbanos por parte dos veiculos pesados

Constituem objectivos do ETAC: i) Consolidar a hierarquia
da rede rodoviaria, de modo a garantir que a distribuicdo de
mercadorias ocorre de modo eficiente e sem perdas de
tempo e utilizando as vias adequadas para tal; ii) Evitar o
atravessamento dos aglomerados urbanos por parte dos
veiculos pesados, 0 que passa pela aposta na construcdo de

variantes e vias circulares.

Neste dominio serd fundamental a construgdo das Variante
a Abbboda, da Via Circular a Trajouce, da Var. a
EN249-4 (B), da Var. a EN249-4 e da VLN, as quais
permitirdo a qualificacdo wurbana e ambiental dos
aglomerados urbanos existentes, assim como aumentar a
eficiéncia econdmica das unidades empresariais que

motivam as deslocac6es dos pesados.

B.2.6.2.

PropGe-se no &mbito do ETAC a realizagdo de um estudo
para avaliar as necessidades de reservas de lugares para
operacdes e o desenvolvimento de um Regulamento das
operacdes das cargas e descargas, no qual sejam
estabelecidos os seguintes atributos: a) Horério das cargas e
descargas; b) Tipo de veiculos que podem realizar as
operacBes de cargas e descargas nos nucleos urbanos; c)
Sinalizacdo e delimitacdo dos lugares reservados para o
efeito; d) Permissdes e proibicdes de estacionamento nos

lugares reservados para o efeito.

Consolidar a hierarquia da rede rodoviaria e evilat-aaitdvessamantdl o ad|

prd

A par da ¢onhstrugdo destas vias, sugere-se d introdticap de
7

Vi

sinalizagdo nos principais aglomerados” urbanos com
proibi¢do a circulacao-de-pesados-de-mercadorias, em
algumas zonas e periodos do dia, nomeadamente em
Abdboda, Alcabideche e Alcoitdo (até 2016) e Manique
e Trajouce (até 2021).

Estabelecer as regras de circulacao e de estacionamento para cargas e descargas

O desenvolvimento do Regulamento das operacdes das
Cargas e Descargas deve ser igualmente alvo de um
estudo especifico, identificando-se contudo no ETAC as
zonas para as quais se defende esta regulamentagdo (as
quais correspondem aos centros dos aglomerados urbanos

com maior concentracdo de actividades econémicas).

Como zonas onde a intervencdo deverd ser prioritaria
identificaram-se os aglomerados de Cascais, Parede e
Carcavelos, uma vez que estes se destacam dos restantes
pela maior concentracdo de actividades geradoras de

operagdes de cargas e descargas.
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j1o1,

306307, "S08 £ Toey un W,
¢ Cascais
.

LN
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302

Nucleos urbanos com regulamento Comércio
de cargas e descargas, por nivel de

prioridade: ® Restauragdo e bebidas

Nivel 1 ® Servigos

O Nivel 2 ® Centro Comercial

’yAIcabIdecher

40
O Amoreira
i g

319 Aé 10 0 Alvn‘le1 o
\ N Fomamhas
3 .
3.03 A B ol h 5
@ T°"2.b’\llk, 3.051( ;M""'e Es“’"" Es’tfml % Ga"“

= Linha ferrovidria [__] Freguesias

Rede viaria

K CASCAIS

DPT | DPIE
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=0 Qe
s.zs fpliay O

S |Dommgos dé Rana
Sassoeiros

:mCarcavelos

-
=

[ Zonamento

Proposta de nudcleos urbanos sujeitos a regulamentos de cargas e descargas (por nivel de prioridade)

B.2.7.
do solo

B.2.7.1.
concelho

Um dos objectivos do ETAC passa por alertar para a
necessidade de controlar a dispersdo e consolidar a
ocupacgdo urbana existente, sobretudo na &rea Norte do
concelho, tendo em consideracdo o uso residencial, mas
também a implantacdo das actividades econOmicas e

equipamentos colectivos.

Recomenda-se que, no &mbito da revisdo do PDM, se
procure conter os perimetros urbanos, optando-se antes
por consolidar as areas urbanas existentes, em detrimento

da ocupacdo de novas areas de expansao.

Promover a integrac&o entre a organizacao do sistema de transportes e 0s usos

Controlar a disperséo e consolidar a ocupacao urbana em algumas zonas do

Sugere-se ainda a densificacdo de algumas areas do
territério (por exemplo, através do aumento dos indices
de construcdo permitidos), nomeadamente aquelas que séo
servidas por infra-estruturas ja existentes ou a criar. Neste
sentido, as &reas urbanas localizadas no corredor de
influéncia do futuro TLS e/ou dos corredores para 0s quais
se defende o reforco da oferta de TC poderdo constituir
zonas preferenciais para o desenvolvimento desta
densificacdo urbana, destacando-se entre estas as areas

urbanas emergentes a norte da A5.
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B.2.7.2.
futuros planos urbanisticos

E fundamental promover a diversidade de usos do solo
nos nudcleos urbanos existentes e nos futuros planos
urbanisticos, de modo a potenciar um maior equilibrio na
procura dos sistemas de transporte (individual e colectivo) e

do estacionamento ao longo do dia.

A estratégia de intervencdo da autarquia de longo prazo,
nomeadamente a que resultar da revisdo do PDM, devera
procurar reforcar o desenvolvimento de pélos comerciais
e/ou de servigos, assim como a presenca de equipamentos,
nos principais aglomerados, de modo a promover uma
maior densidade das viagens de proximidade, que mais
facilmente podem ser realizadas a pé e/ou de bicicleta, e
potenciar a criacdo de fluxos complementares (sentido de

entrada e saida do Bairro), ao longo de todo o dia.

B.2.7.3.
bem servidas pelos transportes colectivos

Recomenda-se que no ambito da revisdo do PDM, se
procure garantir que os futuros pélos geradores de
deslocacgdes se localizam em zonas bem servidas pelos
transportes colectivos e bem integradas no espacgo urbano
envolvente, de modo a garantir que o0s principais servicos e
equipamentos colectivos sdo realmente acessiveis por todos
os cidaddos, independentemente de disporem de automovel

ou hdo.

CASCAIS
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Promover a diversidade dos usos do solo nos ndcleos urbanos existentes e nos

Sugere-se[—ainda —reforcar—o—papel-—de—centralidade

secundaria dos aglomerados de Alcabideche e Abdboda,

e, num ni\vel inferjor, de Tires, coma farma de promm‘/’lé;f
> o [,

um maior|equilibrio entre as diferentesizonas do cgﬁge}iao._

Garantir que os principais equipamentos e polos geradores se localizam em zonas

Nos casos em que estes geradores estdo ja construidos,
devem ser desenvolvidas medidas tendentes a minimizar
0S seus impactes no sistema, 0 que deve passar pela
melhoria do servico em TC, quando este ndo garanta
condi¢cBes de acessibilidade adequadas ou ndo esteja

disponivel.

No &mbito do ETAC de Cascais esta preocupacao foi tida
em consideragdo no desenvolvimento das redes de TC,
traduzindo-se no reforgo da oferta ao Hospital de Cascais,
CascaiShopping, Centro de Medicina de Reabilitacdo e a

Escola Superior de Saude de Alcoitéo.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Sintese e Principais Conclusdes

B.2.7.4.

O PDM actualmente em vigor obriga a que seja realizado
um Estudo de Trafego nos casos em que sdo construidos
edificios e areas destinadas a comércio retalhista com uma
area coberta total de pavimento igual ou superior a 2.500
m? ou no caso em que sdo construidos hipermercados ou

edificios destinados a comércio grossista.

Este tipo de estudos é pouco abrangente na sua aplicacao,
uma vez que “apenas” considera a acessibilidade em TI e as
necessidades de estacionamento, ignorando a necessidade

de promover a acessibilidade em TC e modos suaves.

Nesse contexto, propde-se que seja tornada obrigatoria a
realizacdo de um Estudo de Impacte de Trafego e
Transportes (EITT) sempre que estiver em causa O
licenciamento de empreendimentos com maior dimensao
(tendo em consideracdo os diferentes usos do solo) ou

Planos de Urbanizacdo ou Pormenor.

K CASCAIS
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Impor a Obrigatoriedade de Estudos de Impacte de Trafego e Transportes

Estes planos devem ter em consideragdo as acessibilidades
rodoviarias e—a oferta—de—estacionamento:—mas também
acautelar | que o0s_percursos pedonais e a oferta de
transporte colectivo permitem, desenvolver padrée{sﬁfl‘fﬁfé
mobilidade  mais | equilibrados, permitindo elleaaﬁtas_

limitagOes identificadas no actual modelo de estudo.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 CASCAIS Tis
Sintese e Principais Conclusdes DPT | DPIE P

B.2.7.5. Promover projectos de requalificacdo urbana de modo a fomentar a utilizacdo dos

modos suaves e do TC

No &mbito do ETAC procurou-se identificar as zonas Entre as zonas- de; requalificacao; priortasia destacam-se o
prioritarias para o desenvolvimento de operagdes de Centro de Al?cabideche, a envelvente ao, Caseais{Shopping, o
requalificacdo urbana que contribuam para a promogéo Centro de Ménique, a;envolvem;te asestages de Sdo Jodq e
da utilizacdo dos modos suaves e do TC. Sdo Pedro do Estoril, o-Centro.da Ahéboda, Sdo Do

. L Rana (cemitério) e o Centro da Parede.
Estas acgOes podem passar pela criagdo de ruas e pragas ‘ :

atractivas nas imediagBes das interfaces/estacGes e nos
principais percursos pedonais ou ciclaveis, mas também

pelo refor¢o dos usos comerciais e/ou culturais.

A 1.15& s
1.06 il
Ascéﬁmwmg Centro de Manique $20 ¢ &4

/Cent@efAlcabigg‘,'caf\/ g Seo
¥ e &

1.09

o L
612 Centro da Ab‘oboga
1 5. .18

.,\er’ 5 6.14 Dy ™9

6.15

4.05
4.02 /4_124‘09{ 410 ! Ve~
3.05 o . nvolven‘te.Estacéo_Q:\lE
il 7 ? 1 sos 2.09
® \‘@A 4,02 j‘l &0

EnYolvente EStacio SPE
g 5.06

Barede”2.07
5.

I Zonas a desenvolver projectos mmm Linha Ferroviaria [ Freguesias
de Requalificagdo Urbana
Rede Viaria | Zonamento

Zonas a desenvolver projectos de requalificagdo urbana
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B.2.8.
as opcdes modais mais eficientes

B.2.8.1.

O ETAC de Cascais reflecte de forma aprofundada sobre 0s
padrdes de mobilidade e a organizacdo da acessibilidade no
concelho de Cascais, preconizando um vasto conjunto de
propostas que, nalguns casos sdo da responsabilidade da
CMC, noutros séo da esfera de competéncia do Estado ou
dos operadores de transporte, mas nalguns casos sdo da
responsabilidade dos residentes e visitantes de Cascais uma
vez que implicam a alteracdo dos comportamentos

individuais.

B.2.8.2.

envolvimento dos diferentes segmentos da populacao

O desenvolvimento da Conta Publica permite a CMC
conhecer como estd organizada a sua estrutura de
custos (investimento e funcionamento) em matéria de
acessibilidades, e como tal é um importante instrumento de

analise e gestdo politica.

Importa divulgar tdo amplamente quanto possivel os
custos efectivos associados as diferentes opgdes modais
junto aos residentes e visitantes em Cascais, tornando claro
quais os aspectos que contribuem para a formagdo dos
custos totais, e procurando sensibilizar a populagio para a

adopc¢do de opgdes modais mais sustentaveis.

K CASCAIS
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Sensibilizar, Informar e envolver os residentes, trabalhadores e visitantes sobre

Divulgar tao amplamente quanto possivel os rec sl 68 A& BT AO

Nesse sentldo recomenda-se™-d ampla dlvulgagao dQS
resultados deste estudo ‘dentro da"estrutura da CMC ;‘has
também junto" a-populacdo em: geral, "o que pode ser
desenvolvide-através-‘de—diversas -accoes, destacando-se

desde ja as seguintes iniciativas:

e Diwvulgacdo dos resultados do ETAC junto a

estrutura técnica da CMC e principais

stakeholders.

e Producdo de uma publicacdo com os principais
resultados do ETAC de Cascais.

Divulgar os custos associados as diversas opcdes modais e sensibilizacao e

Recomenda-se que o0s custos da mobilidade sejam

divulgados considerando os diversos veiculos de
comunicacdo disponiveis, nomeadamente na pagina web
da CMC, através da divulgacéo de folhetos, em muppies e

painéis electronicos de publicidade, etc...

Esta divulgacdo pode passar também pela divulgacdo dos

principais projectos e iniciativas da CMC, custos
envolvidos e objectivos que se pretendem alcancar. Este
tipo de iniciativas permite consciencializar a populagio
sobre os esforcos que estdo a ser desenvolvidos pela CMC

e qual o caminho que esta pretende seguir.
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B.2.8.3.
sustentaveis por parte dos estudantes

Propbe-se a realizacdo de Planos de Mobilidade
Escolares (PMEs) nos estabelecimentos de ensino
publico e privado que demonstrem interesse em

desenvolver este tipo de plano.

Os PME pressupdem a definicdo e implementacdo de um
conjunto de medidas que tém como principais objectivos a
reducdo da dependéncia dos alunos relativamente a opcao
pelo automovel, e complementarmente contribuir para a
reducdo dos volumes de trafego nas vias envolventes aos
estabelecimentos escolares. Estes planos podem ser
desenvolvidos em escolas priméarias, mas também em
escolas EB2,3 e com ensino secundario, mas a abordagem
adoptada e as medidas propostas tém que se adaptar ao

segmento etario dos alunos.

B.2.8.4.

O PNAEE (Plano Nacional de Acgdo para a Eficiéncia
Energética) recomenda que sejam realizados Planos de
Mobilidade Empresarial para espagos empresariais ou
industrias com 500 ou mais empregados. Em Espanha este
limiar é definido para poligonos empresariais ou empresas

com mais de 300 empregados.

A estrutura empresarial do concelho de Cascais assenta em
empresas de pequena dimensdo, mas existem pelo menos 7
empresas com mais de 300 empregados e diversas zonas em
que a consideracdo do poligono empresarial ou industrial

permite enquadrar este limiar de concentracdo de empresas.

Fomentar o desenvolvimento de Planos

CASCAIS
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Tis PT

Envolver a comunidade escolar de modo a potenciar escolhas modais mais

De modo ja_impulsionar-as-escotas-presentes:no concelho
ao desenvolvimento deste tipo de‘planos, e} de modo a
tornar clargs os: principais, beneficias associados a,..ggé
realizacdo, propde-se que a CMC desenv@)’/:éz“jff.ﬁna_
projecto-piloto que promova o envolvimento de trés ou
quatro escolas que queiramenvolver=se-neste projecto, as

quais podem constituir-se como exemplos.

de Mobilidade Empresarial

Estd actualmente em desenvolvimento o Plano de
Mobilidade Empresarial para o conjunto dos edificios
da CMC, recomendando-se que este projecto possa ser
utilizado como “bandeira” para cativar as empresas para

realizarem este tipo de planos.

Este tipo de planos é de realizagdo voluntéaria por parte das
empresas, mas a CMC pode desenvolver iniciativas que
contribuam para que os privados desenvolvam este tipo de
planos, destacando-se entre estas: a realizacdo de
workshops de divulgacdo de informacdo relevante, a
disponibilizacdo de apoio técnico a sua realizagdo ou o
compromisso de realizacdo das iniciativas que podem
contribuir para o seu desenvolvimento (dentro de

determinados envelopes de investimento).
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B.2.9. Faseamento das propostas

As propostas contidas no ETAC de Cascais foram

desenvolvidas tendo em consideracéo dois anos horizonte:

e a médio prazo, isto &, no periodo 2011 a 2016, no
qual é proposto um conjunto de medidas de
intervencdo que corresponde a 12 fase de

implementacdo do ETAC de Cascais;

e a longo prazo, entre 2016 e 2021, no qual é
proposto um segundo pacote de medidas de
actuacdo que tem como objectivo reforcar e
prosseguir a linha estratégica estabelecida para o

primeiro quinquénio.

K CASCAIS
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A proposta de faseamento sera desenvolvida mais
detalhadamente n6 Dossier!9! (Balanco)'mds avaliacdo das
vantagens assaciadas ‘a-introducao das diferentes medidas

é apresentadaneste dossiery importando clarificar g_u;a:i"sﬂhs
"

] - . ’,J"] X7
propostas|consideradas para avaliar oS impactes—ao hivel

da melhoria das aceSsibilidadese dafeparticdo modal.

No que respeita a rede de transportes colectivos avaliou-se
o efeito da introducdo de novas carreiras (projecto do TLS
e outras identificadas com o acrénimo ETAC) e das
propostas relacionadas com o aumento da frequéncia de

servico e/ou alteracdo do percurso.

No caso da rede rodoviaria foram avaliados os impactes
associados a introducdo dos novos corredores rodoviarios

e 0s ganhos de tempo e de custos associados.
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B.3. Avaliacédo das propostas

B.3.1. Apresentacao global do modelo de Transpories e

Formalmente, o desenvolvimento do modelo de transportes
para 0 ETAC de Cascais comegou desde uma fase muito
inicial do estudo, sendo importante referir este aspecto
porque no final do projecto, a CMC serad detentora das

diferentes componentes que o constituem.

O desenvolvimento do modelo de transportes pode ser
estruturado em trés grandes fases (vide esquema da pagina
seguinte); para uma mais facil compreensdo do
encadeamento do trabalho, discriminam-se os dossiers que

tratam de cada tema:

e Enquadramento da situacdo actual: Nesta fase do
estudo foi necessdrio caracterizar a mobilidade
concelhia, modelar as redes de transporte individual e
colectivo, bem como caracterizar a oferta e procura de
estacionamento.  Esta  fase  corresponde  ao

desenvolvimento dos Dossier 1 a 5. A CMC tera na sua

posse as matrizes actuais de viagem, bem como as
redes modeladas em Tl e em TC na situagdo de

referéncia.

e Cenérios de futuro e construgdo das propostas:
Nesta componente do estudo foram estimadas as
matrizes de viagem futuras e definidos os objectivos e
metas do ETAC, o que permitiu numa fase posterior
proceder ao desenvolvimento das propostas (Dossier 6

e Dossier 7).

CASCAIS -
DPT | DPIE TS
‘,::“w‘!
Modelo de 'avaliacéoy das propestas; Por&forfha a

quantificar os ganhos;assogiadas ao desenvolvimento
das propostas sdo desenvolvidas analises em que se
avaliam os ganhos de eficiéncia das redes e sistemas
de transporte e no modelo de reparticio modal das
viagens com pelo menos um extremo em Cascais. Esta
avaliacdo foi desenvolvida no Dossier 7. A estimativa
dos custos de investimento e de explora¢do, respectivo
cronograma de realizacdo, responsaveis pela sua
implementacdo e eventuais fontes de financiamento

sdo enunciados no Dossier 9.
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Caracteriza¢dao da OFERTA actual:

Rede de transporte individual

Rede de transporte colectivo
Ambiente e Seguranca = PrB\ClM.ls;'funzlgaghda_

debllldades do 5|stema[ N

Caracterizacdo da PROCURA actual:

Compreensdo das dindmicas de
ocupagdo urbana, demografia e
sécio-economia

Padrdes de mobilidade
Matrizes de viagem por modo e
periodo

Estacionamento

Enguadramento da situagao actual

DOSSIER 1 & 2

Estimativa da PROCURA futura:

Construgdo das matrizes de
viagens futuras e tendéncias de
mobilidade

Construgdo das propostas futuras:

DOSSIER 6

Defini¢cdo de OBJECTIVOS E METAS

~
<
o
@
v
o
=]

Deflnlcao de Objectivos e Metas
Definigdo da Estratégia de
intervengdo

Avaliacdo:

Cenarios de Futuro e
Construgdo das Propostas

DOSSIER 6

Avaliagdo dos ganhos de eficiéncia
das redes e sistemas de
transporte

DOSSIER 7

Avaliagdo do potencial de
transferéncia modal

Do Plano a Acgdo: Avaliagdo dos resultados:

Custos de investimento e
exploragdo

Cronograma de Actuagdo
Besponsavels~pela Conta Publica futura
implementagdo da proposta

Modelo de financiamento

Relativamente aos objectivos e
metas

DOSSIER 9
DOSSIER 9

Organizagdo Global do Modelo de Transportes

05391
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B.3.2. Avaliacéao dos ganhos de eficiéncia

B.3.2.1. No que respeita a rede de transporte colectivo

O ETAC inclui quatro novas linhas de TC “formais”, ainda que 4%; CAMARA MUNICI
para algumas das carreiras as alteracdes preconizadas sao quase 4 | : Ll
de molde a equiparar-se a propostas de novas carreiras. Este 3 4‘ FT . 2‘"’_} ) ﬂ%
acréscimo de quatro linhas corresponde a um acréscimo de 11 : T 35 Y
N 2\ N— . EAILS

pontos percentuais no total de linhas oferecidas entre a situagéo 25T —

N.2 de Carreiras

actual e 2021, passando a oferta de 36 para 40 carreiras.

Mas o0s maiores ganhos percentuais ocorrem quando se s |

considera a evolucdo esperada do total de servicos em DU (2 0
Actual 2016 2021

sentidos), ja que entre 2011 e 2016 a oferta proporcionada 1500

aumenta 46 pontos percentuais, mais que duplicando quando se 3000

considera o ano horizonte de 2021, em parte devido a oferta
2.500

das carreiras urbanas que coincidem com o TLS (que no
2.000

conjunto concentra 22% do total de servigos diarios nos dois
1.500

sentidos)
1.000

N.2 de Servigos DU (2 sentidos)

A rede proposta quase que duplica os quilémetros percorridos

1
o
o

actualmente, passando de cerca de 20,5 mil quilémetros por dia 0

. oz . Actual 2016 2021
para 40,6 mil quilémetros, em boa medida por causa do

contributo das novas linhas (23% dos novos quilometros
40.000

oferecidos). Este acréscimo da oferta significa também que nos
35.000

proximos 10 anos a rede ird duplicar em termos de custos de 20,000

producdo, e como tal, este aspecto deve ser analisado e 25.000

ajustado com o operador no sentido de se articular a 20.000

concretizagdo das propostas de transporte com a efectiva 15.000

Kms oferecidos DU (2 sentidos)

. ~ 10.000
capacidade de expansdo da rede.

5.000

0

Actual 2016 2021

Carreiras, servigos e quilémetros oferecidos na situagao actual,
2016 e 2021
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Para estimar a populagéo e emprego servida pela oferta de TC
com melhor nivel de qualidade foi adoptada uma metodologia
simplificada, que no caso do TC passou por se considerar 0s
trogcos melhor servidos, entendendo-se estes como 0s trogos
com 8 ou mais servicos por hora e sentido. Esta analise foi
realizada para os periodos de ponta da manhd, ponta da tarde

e corpo do dia.

As intervencgdes propostas para a rede de TC contribuem para
aumentar substancialmente o atendimento a populacdo e
emprego, como € possivel constatar da analise das figuras ao

lado.

B.3.2.2. No que respeita a rede pedonal

A proposta de rede pedonal estruturante totaliza cerca de 105
km, verificando-se que as freguesias do litoral concentram uma
maior extensdo de rede, o que estd associado ao facto de
apresentarem um maior potencial de realizagdo de viagens a pe,

dada a sua estrutura e concentracdo de funcgGes urbanas.

Em 2016, cerca de 43% dos residentes e 45% dos postos de
trabalho existentes no concelho estardo localizados a menos
de 5 minutos da rede pedonal estruturante. Em 2021 estas
percentagens aumentam, verificando-se que cerca de 68-69%
dos residentes (consoante o cenario de evolucéo) e 66% dos
postos de trabalho do concelho passardo a estar abrangidos

pela &rea de influéncia dos eixos pedonais estruturantes.

Com a consolidagdo da rede pedonal, uma parte muito
significativa dos habitantes e empregados no concelho
beneficiardo de melhores condicdes de conforto e seguranga
nas suas deslocacbes a pé, sendo possivel admitir que ocorra

uma efectiva transferéncia de viagens para este modo.

DOSSIER 7

140.000
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160.000

140.000

120.000

100.000

80.000
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40.000

Populacdo Residente

20.000

0

60.000

50.000

40.000

30.000

Emprego

20.000

10.000

55%

105.200

2008 2016 2021

mResidentes M Empregados

Cobertura da populacéo e emprego por parte da rede TC com maior

intensidade de oferta

141.900 142.300 148.600
69% 69% 68% -
85.600 85.800 88.200 |
42%
Continuidade Antecipacéo Adaptacéo

m2016 =2021

% de residentes abrangidos pela area de influéncia da rede

n% pedonal estruturante (face ao total do concelho)

48.600 48.800 50.900
66% 66% 66% -
30.500 30.500 31.300
-
Continuidade Antecipacdo Adaptacéo

m2016 =2021

% de postos de trabalho abrangidos pela area de influéncia

n% da rede pedonal estruturante (face ao total do concelho)

Populagéo residente e emprego na area de influéncia
(250 m) da rede pedonal estruturante, em 2016 e 2021,

nos 3 cenarios de evolugao propostos
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B.3.2.3. No que respeita a rede ciclavel

A proposta de rede ciclavel estruturante totaliza cerca de 109
km, dos quais cerca de 34% estdo localizados na freguesia de

Cascais.

Em 2016, cerca de 49% dos residentes e 53% dos postos de
trabalho existentes no concelho estardo localizados a menos de
5 min (a pé) da rede ciclavel estruturante. Em 2021 estes
valores aumentam, estimando-se que cerca de 68% dos
residentes e 67% dos postos de trabalho do concelho
passardo a estar abrangidos pela area de influéncia dos

percursos ciclaveis estruturantes.

Com a concretizacdo desta rede ciclavel, uma parte muito
significativa dos habitantes e empregados no concelho
beneficiardo de melhores condicbes para a utilizacdo da
bicicleta nas suas deslocacdes quotidianas, sendo de considerar

que se verifique uma maior adesdo a este modo de transporte.

K CASCAIS
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Extensao da rede ciclavel estruturante por freguesia (km)
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141.500 142.000 148.200
0, 0 68%
56% 98.900 68%
Continuidade Antecipacdo Adaptacdo
m2016 =2021

% de residentes abrangidos pela area de influéncia da rede
ciclavel estruturante (face ao total do concelho)

51.900
1l 35.800 35.900 I 67%
1 -

Continuidade Antecipagdo Adaptagdo

n%

49.600
67%

49.800
67%

m2016 2021

% de postos de trabalho abrangidos pela area de influéncia

0 L4
N% " 4a rede ciclavel estruturante (face ao total do concelho)

Populagéo residente e emprego na area de influéncia (250 m) da rede
ciclavel estruturante, em 2016 e 2021, nos 3 cendrios de evolugéo

propostos
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B.3.2.4. No que respeita ao transporte individual

Ocupacao da rede viaria

A configuragdo e o desempenho da rede
rodovidria futura foram também avaliados
considerando o grau de saturagdo. A
saturacdo de uma via (ou rede) ocorre
quando a mesma esta a receber mais trafego
do que aquele que consegue encaminhar.
Neste entendimento racios ‘“numero de
veiculos / capacidade da via” superiores a
90 a 100% correspondem a uma circulagéo
condicionada e altamente instavel, na qual o
volume de trafego excede a capacidade da
artéria provocando a formacdo de filas de

espera e ondas de para—arranca.

A concretizacdo das vias programadas pela
CMC permitird considerar uma menor
pressdo nas vias de nivel hierarquico
inferior, ja que encaminha para o0s
corredores rodoviarios estruturantes 0s
principais volumes de tréfego.
Simultaneamente ao reduzir a pressdo nas
vias com menor capacidade (mas que em
muitos casos sdo aquelas que servem o0s
nucleos urbanos) é possivel apostar na sua

pacificacdo e correspondente beneficiacéo.

Niveis de saturagdo (% / sentido) na rede viaria— HPT 2021

Por seu turno, de entre as vias com um nivel hierdrquico mais elevado, as
gue registam maior pressdo dos fluxos de trafego séo a A16 (no troco
compreendido entre o Cascaishopping e o concelho de Sintra), a 32 Circular,
a Avenida de Sintra, a Avenida da Republica e a Avenida Condes de
Barcelona, tanto na HPM como na HPT, e a Via Circular a Trajouce (via

futura), essencialmente na HPT.
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Tempo perdido em congestionamento

Este indicador considera o total da rede rodoviaria modelada
(2009, 2016 e 2021) para o concelho de Cascais (1° a 4° nivel
hierarquico) e para a AML e resulta da comparagdo dos tempos
de viagem entre zonas com a “rede em vazio” com os tempos de
viagem entre zonas considerando-se os fluxos contabilizados e

modelados ao longo de toda a rede vidria.

Apesar do aumento do nimero de desloca¢des em Tl estimado
para 2016 e 2021, as melhorias propostas para a rede rodoviaria
do concelho, ndo s6 suportam esses aumentos de procura, CoOmo
também permitem considerar uma melhoria global das condicdes
de circulacéo, j& que se regista uma diminuicdo do tempo perdido

em congestionamento muito satisfatéria.
Cobertura da rede estruturante de 1.°, 2.° e 3.° nivel

De modo a avaliar os beneficios da implementacdo das propostas
relativas ao transporte individual foram estimados o n.° de
residentes e de postos de trabalho existentes na area de
influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e 3° niveis, em 2008 e
nos anos horizonte de 2016 e 2021 (para os trés cenarios de

evolugdo em estudo).

Em 2008, cerca de 68% dos residentes e 70% dos postos de
trabalho existentes no concelho estavam localizados na &rea de
influéncia da rede rodoviéria de 1°, 2° e 3° niveis. Em 2021 estas
percentagens aumentam, verificando-se que cerca de 77% dos
residentes e 80% dos postos de trabalho do concelho passardo

a estar abrangidos por esta &rea de influéncia.
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No ambito do ETAC foi calculada a populagdo residente e o
emprego em zonas com niveis de ruido iguais ou superiores a 65
db(A), para o indicador Lden, em 2016 e 2021, tendo em
consideracdo os resultados do modelo de trafego desenvolvido
pela TIS.

Apbs a abertura das novas vias e tendo em conta 0 aumento
natural de trafego automdével, o ambiente sonoro ir4 permanecer

em 2021 semelhante ao que actualmente existe.

Esta estabilizacdo na percentagem de populacéo afectada deve-se
essencialmente a existéncia de uma rede vidria mais densa em
2021,

rodoviarios.

com maior capacidade de distribuicdo dos fluxos

No que respeita aos impactes ambientais
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Emissoes de Poluentes Atmosféricos, Gases de Efeito de Estufa (GEE)

O parque automdvel sofre uma renovacéo ao longo do tempo
e isso tem efeitos consideraveis sobre os impactes ambientais

causados ao nivel dos poluentes atmosféricos.

Admitiu-se uma estrutura do parque automdvel em 2021 que
resulta da renovacdo do parque consistente com a realidade.
Esta dinamica de renovagdo do parque automovel originara
um parque automovel significativamente mais limpo do

ponto de vista ambiental do que o actual.

O padrdo de velocidades praticadas na rede interior ao
Concelho de Cascais altera-se significativamente apds as
alteracBes introduzidas nesta. Observa-se um aumento claro
de percursos realizados em velocidade elevada (90-120 km/h)

e um decréscimo da proporcao dos restantes.

Globalmente estima-se uma reducéo assinalavel das emissdes
produzidas face a 2008, a qual estd associada sobretudo a
renovacdo esperada do parque automével. A generalizacdo
dos veiculos cumpridores de limites muito mais exigentes de
emissdes de poluentes atmosféricos resultard na redugéo para
cerca de metade do impacte especifico. Assim, apesar do
aumento de 20% esperado no numero total de quilémetros
realizados, obtém-se uma reducdo muito positiva dos

poluentes locais.
Emissdes de gases de efeito de estufa

No caso das emissdes de gases de efeito de estufa, o
panorama ndo é tao favoravel. Estima-se que as emissdes em
2021 serdo ligeiramente superiores as actuais (4%), passando

para 89 milhares de toneladas de CO,.
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De facto, o potencial de reducéo de emissdes pela via da
melhoria tecnoldgica dos veiculos ndo é tdo elevado como
é 0 caso dos poluentes locais. Apesar disso, esta existe e
possibilita que as emissdes de gases de efeito de estufa se
mantenham semelhantes aos valores actuais, apesar de o

trafego aumentar 20%.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Sintese e Principais Conclusdes

B.3.3.

O célculo das transferéncias modais resume o0s potenciais
de transferéncia do TI para os restantes modos de
transporte, assumindo que sdo realizadas as propostas

constantes no ambito deste documento.

Mesmo se nenhuma das propostas do ETAC for realizada, a
reparticdo modal ndo serd igual a de 2008, uma vez que esta
¢ influenciada pelas dinamicas demograficas e espaciais nas
diferentes zonas (no concelho e na AML). A evolugdo
“natural” da reparticio modal nos diferentes anos
horizontes e cenarios foi designada de “do nothing” e é
apresentada sempre em comparacdo com 0s resultados
obtidos tendo em consideracdo a transferéncia modal
associada a implementacdo da estratégia de acessibilidade

do ETAC.

Porque a capacidade de influenciar os padr6es modais é
muito distinta em funcdo de se considerar as viagens
internas ao concelho ou apenas com um extremo de
viagem, optou-se por manter esta desagregacdo nesta

analise.

E CASCAIS Tis...
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Avaliacao do potencial de transferéncia modal

A transferéncia das viagens internas permite evoluir no
sentido | de /ima Amobilidadel I'vuitd Fmdis | equilibrada,
estiman@la-s&, sef—possivel..eveluir, de”uma reparticdg

modal de 58% para o' TAino céenério “do /z()z/zi;z}g,f’fffﬁzi!ra

individual corresponda &48%-da tatal das viagens.

Nas viagens inter-concelhias, a capacidade de influenciar
a reparticdo modal é mais moderada. Como tal, estima-se
que “apenas” seja possivel reduzir a quota do Tl em 3
pontos percentuais (cenario de adaptacdo em 2021), o
gue sera alcancado por via do reforco da quota do

transporte colectivo.

O potencial de transferéncia agora assumido corresponde
a um minorante do que poderéa ser a alteragdo modal nas
deslocacBes com pelo menos um extremo em Cascais,
seja porque se adoptou pressupostos conservadores na
transferéncia modal Tl > pé e Tl > bicicleta, mas
também porque ao nivel da transferéncia TI > TC
“apenas” se valorizou as variaveis tempo e custo, ndo se
entrando em linha de conta, com o contributo que pode
resultar da melhoria da informacdo, maior densidade de
localizagdo das interfaces ou a qualificacdo da

envolvente urbana das principais interfaces.
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C.1. Enquadramento

Nesta fase foi realizada uma recenséo dos projectos (em
curso ou aprovados pela CMC) cuja implementacdo
podera condicionar e influenciar a organizacdo da

mobilidade e a gestdo das acessibilidades no concelho.

Estes projectos abrangem varios dominios, destacando-se
entre estes, 0s projectos rodoviarios previstos ou em
estudo, as propostas de melhoria da rede de transportes
colectivos, estacionamento ou as redes de modos suaves;
neste exercicio foi também realizado um esfor¢o para
compreender os prazos de implementacdo previstos e 0s

impactes esperados de cada um dos projectos.

Complementarmente foram tidos em consideracdo outros
projectos estruturantes na AML Norte com impactes ao
nivel das acessibilidades, nomeadamente projectos

relacionados com a melhoria das redes TC.

C.2. Rede rodoviaria no concelho
de Cascais

A acessibilidade em transporte rodoviario assenta
sobretudo na utilizagdo dos corredores de oferta

estruturante, o que se traduz numa forte pressdo sobre a

K CASCAIS
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A5 e ENG6, mas tambeém nos eixos transversais definidos
pela N6-7 no corredor de Carcavelos e da A16 na ligacdo

Cascais — Alcabideche — Linho.

A recente abertura da A16 entre Alcabideche e o Linhé e
a utilizacdo da EN9 para acomodar fluxos rodoviarios
com caracteristicas mais locais veio contribuir de modo
significativo para reforcar a acessibilidade em automével

nas deslocacfes de/para o corredor de Sintra.

A escala concelhia verifica-se que as redes estruturantes
de 2.° e 3.2 nivel estdo incompletas ou ndo apresentam as
caracteristicas fisicas adequadas para garantir boas
prestacOes, levando a que nalguns casos seja utilizada a
rede rodovidria fundamental para realizar deslocacdes de
proximidade, e noutros a utilizacdo de vias que mais se
adequam ao trafego local ou de distribuicdo secundaria
do que propriamente & distribuicdo principal interna ao

concelho.

Neste contexto importa avaliar os diferentes projectos
rodoviarios que tém vindo a ser pensados pela CMC e/ou
pela Estradas de Portugal (apresentados na Figura 8),
avaliando nesta fase a sua pertinéncia face a estratégia de
intervencdo que estd a ser pensada no ambito do ETAC

de Cascais.

TiS
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Figura 8 - Principais projectos rodoviarios previstos para Cascais

C.2.1. Variante a EN249-4

C.211. Solucéao EP

A actual EN249-4 insere-se num territorio que intercala
caracteristicas urbanas (atravessa os lugares de Sao
Domingos de Rana, Abdboda e Trajouce) com o servigo
as zonas industriais e de armazenagem que se localizam
na sua envolvente, e as quais explicam a forte utilizacdo
por parte de veiculos pesados e o congestionamento
frequente, o qual contribui para degradar a qualidade

urbana e ambiental deste corredor.

O projecto da Variante & EN249-4 desenvolve-se nos

concelhos de Cascais, Oeiras e Sintra e tem como

objectivo melhorar a ligacdo transversal entre a A5/1C15
e 0 IC19 num territério com elevada densidade de
ocupacédo urbana e ao longo de um corredor em que 0s
volumes de trafego rodoviario sdo muito intensos, sendo
esperado que estes fluxos se venham a distribuir entre

esta nova via e a EN249-4,

Subjacentes & construcdo da variante a EN249-4 estdo os

seguintes objectivosz

2 Variante a EN249-4 entre o0 n6 da A5/IC15 e a Abrunheira — Estudo
de Impacte Ambiental — Resumo Nao Técnico, COBA, 2007.
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"Melhoria da acessibilidade as (e entre as) areas
industriais, localizadas a sul do concelho de Sintra
(Abrunheira, Albarraque, Tabaqueira e Varge
Mondar) e a norte do concelho de Cascais (AbGbada

e Trajouce);

Aliviar o congestionamento da actual rede viaria,
constituindo uma nova ligagao transversal entre a A5
e 0 IC19, de forma a evitar o atravessamento de
aglomerados populacionais e contribuindo assim
para proporcionar melhorias significativas na

qualidade de vida da populacdo que neles reside;

Articulagdo com a rede viaria existente e prevista,
sendo de destacar as ligacdes planeadas as seguintes

vias programadas:

o Via Oriental de Cascais (VOC);

o Via Longitudinal Norte (VLN);

o EN249-4 - Variante Abrunheira-Albarraque
(VAA).”

Tis PT
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Figura 9 — Variante & EN249-4 — solugdo EP

A futura variante da EN249-4 apresentara um perfil 2 x 2
vias, proporcionando uma velocidade base na ordem dos
60 km/h, sendo que neste momento j& estd em
funcionamento parte desta variante no concelho de

Sintra.

O projecto de execucdo desta via estd actualmente em
elaboracdo, admitindo a CMC que esta via possa estar

construida até 2021.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 CASCAIS

Recensdo dos projectos em estudo ou aprovados pela CMC ou outras entidades DPT| DPIE

C.21.2. Solucéao B

O estudo prévio da variante da EN249-4 incorporou a
analise de trés alternativas de tracado, das quais resultou
a seleccdo da alternativa de tracado anteriormente

descrita.

A solucgdo de tracado que aproveita parte do corredor da
EN249-4 foi chumbada devido aos impactes ambientais
associados, nomeadamente os relacionados com as
emissdes de ruido, e como tal ndo pode ser considerada

no contexto das redes estruturantes inter-municipais.

Todavia, porque é fundamental promover a melhoria do
servico proporcionado pela EN249-4 nas ligacdes entre
Carcavelos e Sintra, inclui-se na andlise do conjunto de
vias previstas, o corredor rodoviario definido pela
Solu¢do B, ainda que esta tenha que configurar padrbes
de servico muito mais urbanos do que os considerados no

projecto da EP (perfil transversal 1 x 1).

O tragcado da solucdo B desenvolve-se ao longo da
EN249-4 entre a rotunda de S0 Domingos de Rana e a
zona industrial da Aboéboda (vide Figura 10), o que
implica a beneficiagdo e reperfilamento deste eixo,
nomeadamente através da inclusdo de passeios e acessos

as paragens de autocarros que servem este corredor.

Por outro lado, este tracado pressupde uma nova via de
amarragdo a N579, de modo a “apanhar” a Avenida dos
Lusiadas, inflectindo posteriormente de modo a definir
uma circular exterior a Trajouce, permitindo apostar na
melhoria da acessibilidade em transporte colectivo e na

rede pedonal na zona central deste lugar.
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Variante a EN249-4 - solucéo B

Figura 10 — Variante a EN249-4 — solugéo B
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C.2.2. Via Longitudinal Norte (VLN)

A Via Longitudinal Norte (VLN) esta incluida no pacote
de vias estruturantes definidas pela Camara Municipal de
Cascais com o objectivo de construir uma rede
estruturante de malha reticulada. Esta via estabelece a
ligacdo a Oeiras, concelho no qual esta também prevista a
construcdo deste novo corredor de estruturacdo da oferta
rodoviaria (e onde estdo também ja construidos alguns

trocos).

Esta via desenvolve-se a Norte da A5/IC15, tendo inicio

junto ao n6é de Alcabideche, desenvolvendo-se
paralelamente a esta via na parte inicial, mas inflectindo
de modo a servir alguns dos principais aglomerados a
Norte, constituindo-se como uma variante ao
atravessamento de Alcabideche, Alcoitdo, Trajouce,

Manique e Conceicdo da Abdboda — vide Figura 11.

Parte da VLN esta j& construida, nomeadamente o trogo
entre Alcabideche e a zona a Sul de Alcoitdo, sendo que
neste trogo, a VLN tem a designacdo de Avenida de
Alcabideche. O prolongamento desta via até a rotunda da
Estrada de Manique esta também praticamente concluido,
0 que permite considerar a requalificacdo urbana do

centro de Alcoitdo, nomeadamente permitindo dotar a

E CASCAIS Tis...
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Estrada de Manique de caracteristicas mais urbanas e
eventualmente melhorar a oferta de transporte colectivo

neste corredor.

Entre a rotunda da-Adroana.e o aglomerade de Manique,

a implementagéo da \/LiN passargpelo reperfilamen(tprr\'\c’}i-;;”
Estrada de Manigue,num—correder. com U|n'é;"f’6f”te"‘
ocupacdo | marginal- de actividades industiiais e de
armazenagem, sendo de esperar o refor¢o deste tipo de
ocupacdo nos préximos anos, ja que existem ainda
diversos lotes industriais por ocupar. Neste corredor da
VLN o perfil transversal esta a ser pensado com um perfil
em que existem vias de servico, as quais permitirdo
garantir que o acesso/egresso as unidades industriais e de
armazenagem se processa sem colocar em causa o bom

funcionamento no corredor central da VLN.

O troco da VLN que ainda falta concretizar é ainda
bastante extenso e apenas a concretizacdo de todo o
projecto permitird tirar pleno partido da melhoria de
acessibilidade proporcionada, destacando-se mais uma
vez o seu papel no processo de qualificacdo dos
aglomerados de Alcoitdo,

Manique, Trajouce e

Conceicdo de Abdboda.
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Lugares com mais de mil habitantes (em
2 2001)

Vias propostas em funcao do tipo de intervencao:

-------- Beneficiacao
Construcao
Existente

D R ER 6 6

Prevista

Via Longitudinal Norte (VLN)

Figura 11 — Via Longitudinal Norte

C.2.3. Via Longitudinal Sul (VLS)

Também a Via Longitudinal Sul (VLS) esta incluida no
pacote de vias estruturantes previstas pela Céamara
Municipal de Cascais para consolidar a organizacdo

reticulada do sistema de acessibilidade rodoviario.

Esta via desenvolve-se paralelamente a A5/IC15 (vide
Figura 12) estabelecendo a ligagdo entre o n6 do Estoril
(Sul) e a Av. da Republica no concelho de Oeiras e tem
como missdo promover a distribuicdo principal entre a
zona do Estoril e os aglomerados do Alto dos Gaios,
Livramento, Alto de Caparide, Bairro da Bela Vista,

Moinhos do Zambujal, Bairro do Zambujeiro Quadrado e

S&8o Domingos de Rana, confluindo na rotunda da EN6-7

que define o limite da Quinta das Encostas.

O perfil transversal desta via é variavel ja que é limitado
pelas condicionantes laterais existentes, mas o perfil tipo
principal considerado prevé duas faixas de rodagem com

7 metros (2 x 2 vias com 3,5 metros).

Refira-se ainda que o troco que se desenvolve ao longo
da Escola Bésica 2+3 da Alapraia esta classificado como
fazendo parte da Circular Nascente a S&o Pedro do
Estoril, mas na prética corresponde também a um

importante troco da VLS.

Esta via traduz-se numa alternativa a utilizacdo da
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Estrada Marginal (EN6) e da AS5/IC15 para todos os rodovidrio nas vias locais existentes.

aglomerados localizados entre estas vias, contribuindo L L . .
N&o existe uma calendarizac8o prevista para a construgéo

para descongestionar as vias locais, permitindo
da VLS.

considerar que no futuro, serd possivel assegurar

melhores prestacBes para o0 transporte colectivo 7

Alto dos Gaios

\
\
\ J :
‘\ Sairro Alér das Vinhy
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Lugares com mais de mil
habitantes (em 2001)

Vias propostas em funcao do tipo de
intervencéo:

rEsa G4 Beneficiacao
pe— Construcéo
S Existente

EmEmm® Prevista

Via Longitudinal Sul (VLS)

Figura 12 — Via Longitudinal Sul
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C.2.4. Circular Nascente a Sado Jodo do
Estoril (CNSJE)

A Circular Nascente a S&o Jodo do Estoril promove a
ligacdo entre a Estrada Marginal (EN6) e a zona de Sao
Jodo do Estoril até ao eixo da Al6 a Norte de
Alcabideche, conforme é possivel verificar pela anélise

da Figura 13.

No seu troco inicial esta prevista a construcdo de uma
nova transposi¢do rodovidria da Linha de Cascais, a qual
promovera a ligagdo da Estrada Marginal a zona de Sédo
Jodo do Estoril, Galiza e Bairro da Liberdade, amarrando
na N579 junto a Escola Secundaria de Sdo Jodo do
Estoril. Esta nova ligacdo ird permitir eliminar a
passagem de nivel rodoviaria na estacdo de S&o Jodo do
Estoril, contribuindo assim para a melhoria da seguranca
rodo e ferroviaria, mas também para garantir uma melhor
conexdo a EN6 para os bairros a Norte da Linha de
Cascais. A transposicdo rodovidria da linha férrea sera
concretizada no curto prazo uma vez que esta enquadrada
no projecto de requalificacdo da estacdo de S&o Jodo do

Estoril, actualmente em curso.

O troco seguinte da CNSJE estd ja construido e é
definido pela Av. do Lidador e Avenida Gago Coutinho,
constituindo-se como uma circular exterior ao bairro da

Galiza.

Esta por beneficiar o troco seguinte, o qual estabelece a
ligacdo entre Galiza e a rotunda de ligagdo & VLS, sendo
que actualmente esta ligacdo é garantida pela Rua do
Corpo do Santo, a qual apresenta um perfil transversal
que ndo se adequa as funcbes de via de distribuicdo

principal.

K CASCAIS
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» Lugares com mais de mil
habitantes (em 2001)

Vias propostas em funcdo do tipo de

intervencao:

resecans Beneficiacdo
Construcao
Existente

Emeaaa Prevista

Circular Nascente a Sao
Jodo do Estoril (CNSJE)

Figura 13 — Circular Nascente a Sdo Jodo do Estoril
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Uma vez transposto a A5, a CNSJE progride de modo a
estabelecer uma circular exterior a Nascente ao Bairro da
Matinha, inflectindo depois até ao Alto de Bicesse,
definindo uma circular exterior a Bicesse, 0 que permite
considerar a requalificacdo urbana deste centro urbano,
nomeadamente com a proibicdo da circulagdo dos

pesados no centro e a melhoria dos percursos pedonais.

A partir dai, a CNSJE desenvolve-se ao longo do eixo da
M588 até chegar a rotunda na Estrada de Manique e
depois amarrar na A16 através do corredor industrial da
Rua das Fisgas / M588.

C.2.5. Circular Nascente a S&do Pedro do
Estoril (CNSPE)

A Circular Nascente a Sdo Pedro do Estoril (apresentada
na Figura 14) inicia o seu tracado na Rua do Murtal numa
orientagdo Sul — Norte, progredindo depois ao longo do
territério ndo consolidado a Poente dos aglomerados da
a Ab5/IC15,

inflectindo depois junto ao bairro do Atiba na direccdo de

Alapraia e Livramento até transpor

Tires, num percurso que se desenvolve numa zona pouco

estruturada do ponto de vista urbanistico.

Este primeiro troco da CNSPE constitui-se como um
importante reforco na estrutura rodoviaria da zona de S&o
Pedro, Alapraia e Livramento, sobretudo porque permite

a conexdo a Via Longitudinal Sul.

O restante percurso desenvolve-se em terrenos
expectantes, para 0s quais ndo esta prevista nenhuma
ocupacéo urbanistica no periodo de vigéncia do ETAC de

Cascais, levando a considerar que o interesse de construir

E CASCAIS Tis...
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esta via em toda a extensdo sera sobretudo de longo

prazo, devendo ser apenas garantindo o espaco canal em

sede da revisdo-do.Plana Director Municipal.

Lugares com mais de mil
habitantes (em 2001)

Vias propostas em funcdo do tipo de

intervencao:

-------- Beneficiacdo
O Construcao
—— Existente
ammmn Prevista

Circular Nascente a Séo
Pedro do Estoril (CNSPE)

Figura 14 — Circular Nascente a Sao Pedro do
Estoril
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C.2.6. Segunda Circular a Cascais

A Segunda Circular é definida pela Avenida Infante Dom
Henrique, terminando actualmente na Av. Eng.° Adelino
Amaro da Costa. Entre os projectos previstos pela
Céamara Municipal de Cascais inclui-se o prolongamento
desta circular até a Rua Sant’Ana — vide Figura 15 —, a
qual apresenta como principal vantagem a melhoria da
acessibilidade ao bairro com o mesmo nome. Esta ainda
prevista a construcdo de um segundo troco da Segunda
Circular a Cascais, mas este esta localizado a Norte do
Bairro Marechal Carmona, permitindo apenas a melhoria

da acessibilidade local entre a N9 e Rua de Alvide.

Alvide

\
do RosériLiJ

Lugares com mais de mil habitantes (em 2001)
Vias propostas em funcéo do tipo de intervencéo:

........ Beneficiagdo
Construcao
Existente
=S S IR

Prevista

| Segunda Circular a Cascais

Figura 15 — Fecho da Segunda Circular de Cascais
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N&o estd prevista nenhuma data para a concretizacdo
destes dois trocos da Segunda Circular de Cascais, mas a
sua concretizacdo parece apenas acrescentar. vantagens ao
nivel das|acessibilidadées locais, naestendo [pertinéncia

considerar estaproposfa a escala do ETAC de Cascais. 42

C.2.7. \lia Oriental darCagcs (

Na Figura 16 apresenta-se o tragado da Via Oriental de
Cascais (VOC). Esta via desenvolve-se entre o Bairro de
S8o Miguel das Encostas, a Sul da A5 e o Bairro do
Pinhal (a Norte), fazendo a transposi¢do da Auto-estrada
de Cascais imediatamente a Nascente do N6 de
Carcavelos e tem como objectivo promover a ligagdo
entre a EN6-7 e a futura variante da EN249-4.

Uma parte do corredor a Norte da VOC estd ja
construido, constituindo-se como a “coluna vertebral” do
novo Bairro do Pinhal do Arneiro a partir da Rotunda de
Polima, terminando actualmente num impasse, que
apenas terd ligagdo quando foi o trogo final e estiver

construida a variante a EN249-4.

A componente Sul da VOC, isto é, o tro¢o que liga o
Bairro de Sdo Miguel das Encostas ao Bairro do Pinhal
estd enquadrado no ambito do Plano de Pormenor do
Espaco de Estabelecimento Terciario do Arneiro, e como
tal, é de admitir que venha a ser construido no médio
prazo, jA& que é uma via estruturante para este

empreendimento.
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Sassoefros

Lugares com mais de mil habitantes
(em 2001)

Vias propostas em funcao do tipo de intervencéo:

------- Beneficiacao
Construcao
Existente

mmome Prevista

Via Oriental de Cascais (VOC)

Figura 16 — Via Oriental de Cascais

C.2.8. Variante a Estrada da Mata da Torre

A variante a Estrada da Mata da Torre tem como
objectivo estabelecer a ligagdo entre a EN249-4 e a VOC,
numa via com um perfil transversal mais adequado a
distribuicdo principal dos fluxos rodoviérios entre o né de
Carcavelos e a futura variante 8 EN249-4 — vide Figura

17, do que a solucdo rodoviaria anteriormente existente.

T’-s PT

Esta via esta praticamente construida faltando apenas
ligar a zona do podlo comercial do Intermarché /
Bricomarché & EN249-4.

Enquanto | nae. estiver em sfuncienamentes a | variante a
EN249-4, lestavia desempenharéjfuncdes de d|str|bU|q:ara
secundaria, estabelecendo a-ligagée-40 bairrg d(;inhh?ﬂ’“
do Arneirp, constituindo-se secundariamente como uma
alternativa de acesso ao Bairro de Sao Miguel das
Encostas a partir da EN249-4.

A Lugares com mais de mil habitantes
(em 2001)
Vias propostas em funcdo do tipo de intervencéo:
resmcsns Beneficiacdo
Construcao
Existente
Dooaa Prevista

— Variante a Estrada da Mata da Torre

Figura 17 — Variante a Estrada da Mata da Torre
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C.2.9. Via Circular a Trajouce Em seguida apresentam-se essas vias, e avalia-se em que

medida cumprem 0s objectivos a que se propdem (sendo

A acessibilidade rodoviaria a Trajouce é muito deficiente . . X\,
que Figura_18 apresenta a sua_insercdo); no caso

¢ depende sobretudo da utilizagdo da EN249-4, a qual particular| sera dado maior énfase~a Via [Circular a

atravessa o centro deste aglomerado, hum percurso muito . ¥ 1 B o 8 1 . o
Trajouce ja queiesta via € a Unica Jque ainda ndo foiz
A1)
o considerada. /’jul___
estrutura urbana deste centro histérico. i

sinuoso, uma vez que aproveita as vias que definem a

Entre as vias que definem a rede prevista da CMC
existem algumas que tém como objectivo melhorar a
acessibilidade rodoviaria a este aglomerado, bem como a

zona industrial adjacente.

"-..-----

Lugares com mais de mil habitantes (em
2001)

Vias propostas em funcdo do tipo de intervencéo:

-------- Beneficiacao
_ Construcédo
_— Existente

ammas Prevista

— Via Circular a Trajouce

Figura 18 — Via Circular a Trajouce
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A construcdo da VLN a Sul de Trajouce permite
considerar a transferéncia dos fluxos com orientacdo
Nascente — Poente para esta via, € como tal ambicionar a
reducdo dos volumes de trafego nas vias de acesso e de
atravessamento de Trajouce, nomeadamente na Estrada
Cabeco de Cacéo, Estrada José Justino Anjos, Rua Carlos
Antonio Conceicdo Almeida e Estrada José Alves do

Santos.

Complementarmente, a construcdo de uma adaptacdo da
solucdo B estudada no ambito do Estudo Prévio para a
definicdo da Variante a EN249-4 pela EP (ja apresentada
anteriormente) permitird considerar a transferéncia dos
fluxos rodoviarios de orientacdo Norte — Sul para esta

via.

Deste modo, a construgdo da variante a EN249-4
(solucdo B) e da VLN permitira assegurar uma melhor
acessibilidade rodoviaria a Trajouce, a0 mesmo tempo
que permitira desviar o trafego de atravessamento,
melhorar a rede pedonal e as condig¢Bes de circulagdo e de

acesso ao transporte colectivo.

Finalmente, a CMC prevé ainda a construcdo de uma via

E CASCAIS Tis...
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circular a Trajouce, localizada a Norte — Noroeste deste
aglomerado, a qual fecha a malha rodoviéria envolvente a
este aglomerado. Esta via configura uma circylar externa
permitindo acomodar fluxos adicionais relacianados com

a consoliflacda dd ocupacao industrial §/ armazenagega”?

)
£

nesta zona do concelho. N

—

C.2.10. Via Circular ao Aerédromo

Na Figura 19 apresenta-se a Via Circular ao Aer6dromo
de Tires; esta via tem uma orientacdo Norte-Sul e
estabelece a amarracdo a A5/IC15 em Caparide (hum
novo no), contornando o limite do Aerédromo de Tires (a
nascente do Carrascal) até Cabra Figa. Desenvolvendo-se
num territorio menos consolidado, permitird melhorar as
suas condicBes de acessibilidade, contribuindo para a
diminuicdo dos fluxos rodoviérios na EN249-4 e na Av.
Condes de Barcelona (vias de acesso a Ab5/IC15,

respectivamente ao né de Carcavelos e do Estoril).
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Figura 19 — Circular ao Aerédromo de Tires

C.2.11. Via de Sdo Gabriel e Via
Patinhas

A Via de Sdo Gabriel apresentada na Figura 20 é uma
circular a Murches e tem como principal objectivo
acomodar os fluxos rodoviérios de orientacdo Norte - Sul
que actualmente atravessam este aglomerado, utilizando
0 eixo Rua Humberto Delgado — Rua Julio Diniz,
constituindo ao mesmo tempo uma Circular Exterior que
define o perimetro urbano de Murches, devendo ser
considerado a reserva deste espaco canal em sede do
PDM.

A Via Patinhas liga o centro de Murches (Rua Humberto
Delgado) a Alvide, numa ligacdo que se constitui como
uma alternativa a utilizacdo da Estrada da Malveira,

N593 e Rua dos Depdsitos de Agua.

A Lugares com mais de mil habitantes
(em 2001)

Vias propostas em fungéo do tipo de intervencdo:

........ Beneficiacdo
— Construcéo
— Existente

- Prevista

S Circular ao Aerédromo de Tires

Aldeia de Juzo

Lugares com mais de mil habitantes
{em 2001)

Vias propostas em func¢io do tipo de intervencéo:

resansad Beneficiacéo

— Construgéo
Existente

EmEan Prevista

= Via de S&o Gabriel e Rua Patinhas

Figura 20 — Via de S&o Gabriel e Via Patinhas
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C.2.12. Ligacao Amoreira a VLN

A ligagdo rodoviaria da Amoreira a VLN (vide Figura
21) tem como objectivo ligar a zona de Alcabideche a
Rua de S&o Vicente na Amoreira, podendo vir a
constituir-se como uma via de distribuigdo secundéria
entre os aglomerados a Norte e a Sul da A5/IC15,
estabelecendo uma ligacdo alternativa entre Alcabideche
e o Estoril e que poderia, eventualmente vir a ser

utilizada pelo transporte colectivo rodoviario.

Alcabideche

Amoreira

o Lugares com mais de mil habitantes
(em 2001)

Vias propostas em funcdo do tipo de intervencdo:

........ Beneficiacdo

— Construcao

— Existente

(T T T 1] Prevista

"] Ligagdo da Amoreira a VLN

Figura 21 — Ligagdo da Amoreira a VLN
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C.213. Estrada Saloia

A Estrada Saloia (apresentada na Figura 22) tem como
objectivo estabelecer &liga¢do entreo finallda A5/IC15 a
rotunda da Areia, podendo’virfa constituir<se ,como uma,_

circular a Norte'a Birre, /sobretudo para as Iigag/ﬁeﬁuﬁ
;)

/S L
C—

Quinta da Bicuda.

Esta via corresponde -ao—prolongamento—natural da
A5/IC15, a0 mesmo tempo que permite aliviar a EN9-1

nos acessos ao centro de Cascais.

Aldeia de Juzo

A Lugares com mais de mil habitantes
{em 2001)

Vias propostas em fungéo do tipo de intervencéo:

reamesed

Beneficiacéo

Construcdo
Existente
LT T T 1] Prevista
| Estrada da Saloia

Figura 22 — Estrada da Saloia
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C.214. Variante da Abdboda

A Aboboda é outro dos aglomerados que, ao ser servido
pela EN249-4, vé& a sua acessibilidade rodoviaria
comprometida devido a forte dependéncia deste corredor
estruturante e a necessidade de acomodar importantes

fluxos (nomeadamente de pesados).

Num contexto em que se pretende apostar na estruturagéo
e hierarquizacdo das redes rodoviarias, a construgdo da
Variante a Abéboda (vide Figura 23) apresenta-se como
um projecto bastante interessante, sobretudo se
enquadrado na construcdo da variante a EN294-4

(solucéo B).

A Lugares com mais de mil habitantes
{em 2001)

Vias propostas em fung@o do tipo de intervencao:

........ Beneficiacio
Construcéo
Existente
Prevista

= Variante da Abdboda

Figura 23 — Variante da Abéboda
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C.2.15.
Estrada dos Bernardos

Variante da Adroana e

Entre o conjunto'deAvidsprévistasipelalCMC. destacam-se

ainda a Variante [da-Adrdana. eta’Estfada‘dos Bernardos,

A J

AW

i | B
—\J

as quais séo apresentadas na Figura 24. T
A Variante da Adroana”possibilita” uma nova|ligacéo ao
Bairro da Cruz Vermelhajunto-as-traseiras-do-terminal da
Scotturb. A garantia da disponibilidade de espago canal
para a inser¢do destas duas vias deve ser assegurada no
ambito da revisdo do Plano Director Municipal, mas no
contexto do ETAC de Cascais a relevancia destas duas

vias é reduzida.

A Lugares com mais de mil habitantes
(em 2001)

Vias propostas em funcédo do tipo de intervencao:

Beneficiacdo

s Construcéo

—_— Existente

- Prevista

] Variante da Adroana e Estrada dos

bernardos

Figura 24 — Variante da Adroana e Estrada dos
Bernardos
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C.2.16. Variante da Abrunheira

A Figura 25 apresenta a Variante da Abrunheira. Este via
desenvolve-se no limite Norte da freguesia de S&o
Domingos de Rana, num territorio que actualmente néo
tem qualquer ocupacdo urbana e para a qual ndo esta
ainda desenvolvido nenhum plano municipal de

ordenamento.

Neste contexto defende-se que esta via seja considerada
em sede do PDM, mas néo seja considerada no conjunto

das propostas a incluir no &mbito do ETAC de Cascais.

n Lugares com mais de mil habitantes
{em 2001)

Vias propostas em funcéo do tipo de intervencéo:

........ Beneficiagdo
— Construcgéo
— Existente

aEmEE» Prevista

— Variante da Abrunheira

Figura 25 — Variante da Abrunheira

C.2.17. Beneficiacéo de vias

Sdo varios os projectos de beneficiacdo de vias que estao
a ser pensados/i pela ACMCI rseéndoP de. festacar a

beneficiagao da: o

7,
1
e Estragia dd Guincho entre o Guincha e 4 Malyeirbia__
M

Serra;
e Rua de Sao Francisco na zona industrial da Adroana;
e Melhoria das ligacOes rodoviarias a Talaide;

e Beneficiacdo da Circular de Manique.
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Estrada
do Guincho

-

'

(}
o~

R. de!Sao
Franclscv

P ‘ Estradad’e/\

Lugares com mais de mil habitantes
(em 2001)

Vias propostas em func¢éo do tipo de intervengio:

........ Beneficiacdo
— Construcéo
e Existente
----- Prevista

Vias que sé@o beneficiadas

Figura 26 — Beneficiagdo de vias

C.2.18. Em sintese

A compreensdo das vantagens associadas a cada uma
destas vias constituiu um passo fundamental no processo
de construcdo de uma proposta de hierarquizagdo da rede
rodoviéria a qual foi validada junto a equipa da CMC que
acompanha o desenvolvimento deste estudo e pelo
modelo de trafego rodoviario. No capitulo relativo a
descricdo da proposta da rede rodoviéria recuperam-se
algumas destas vias por se considerarem ser aquelas que
mais “falta” fazem a estruturacdo do sistema rodoviario

de Cascais.

Para as vias ndo incluidas na proposta do ETAC de
Cascais propde-se que estas sejam consideradas em sede
da revisdo do Plano Director Municipal, de modo a
garantir a disponibilidade fisica do espaco canal em que

estas se inscrevem.
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C3 TransporteS colectivos e Frequéncia prevista = 10 veic/h (6 min. de intervalo
entre circulagdes);

o 24 Veiculos;
C.3.1. Transporte Ligeiro de Superficie e 63.000 Passageiros/dia;

(TLS) e 383 Milhoes de Euros de investimento total; 4

e 435milm’dedreaa requalificar; ydl)
Com o intuito de estabelecer um nivel intermédio e N
) ) o e Servigb aos principais aglomerados populacionais de
aglutinador de transporte colectivo, a CMC solicitou a
. o o Cascais: Cascais, Alvide,—Cabreiro—Alcabideche,
elaboracéo de uma avalia¢do preliminar da viabilidade de
_ o . Adroana, Manique, Arneiro, Sdo Domingos de Rana,
implementacdo de um transporte ligeiro de superficie no

concelho de Cascais (CMC/FEUCP, 2007).

Rebelva e Carcavelos.

Constitui assim intencdo da autarquia que, com a
implementacéo deste sistema, o TC rodoviario passe a ter
um papel supletivo, devendo assegurar um Servico
urbano de proximidade fora dos grandes eixos de
transporte e a funcdo de recolha e distribuicdo na areas
menos densas ou em processo de consolidagdo, com

rebatimento sobre o TLS e sobre o comboio.

A solucdo base proposta pela CMC consiste no
desenvolvimento de uma linha em anel, pelo interior do
concelho (ver Figura 27), em tracado duplo (excepto na
zona de Carcavelos onde possui um Unico sentido de
circulacdo), com segregacdo de trafego, e ancorado nas
estacBes CP de Cascais e de Carcavelos, apresentando as

seguintes caracteristicas gerais:

e 39 estacdes;

e 23,4 km de extensdo, com uma reparti¢do por trogos
globais de 9,6 km para o trogo de Cascais a Adroana,
6,8 km de Adroana ao Arneiro e 7,1 km para o trogo
restante, entre o Arneiro e Carcavelos;

o Distancia média entre estacdes = 600 m;

e Tempo de percurso =~ 60 min;
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Mercado,da Adroana A n

Novo Hospital
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Alvide
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®  Estagio TLS ©  Estagio ferroviaria
emmmm Tragado Base mama Linha ferroviaria

Tragado Alternativo m—  Rede vidria

A1 Alternativa Freguesia

Figura 27 — Tragado TLS e paragens

As preocupacdes subjacentes a defini¢do do seu tracado
foram “aproximar a zona interior da litoral, agregando o
territbrio num conjunto mais coeso; ligar pdlos
actualmente relevantes (na perspectiva da geragdo de
trafego), assim como zonas de potencial urbanistico,
definindo, a priori, solu¢Bes de mobilidade alternativas
ao TI” (TRENMO, 2009). Adicionalmente considerou-se
a possibilidade de vivificar zonas estratégicas do
concelho,

promovendo assim a sua reabilitacdo,

reconversdo ou requalificacdo urbanas.

21

Alcabidéche scascaishopping

, s
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Carcavelos
Mercado de Carcavelos
Estacao'de,Carcavelos
Complexo Desportivor ™
Carcavelos Sul
SaintYulian's School

Junqueirc“)r

Foram estudadas varias alternativas de tracado, as quais
ndo alteram significativamente o espago canal delineado
(ver Figura 27). O Estudo Preliminar aponta como menos
vidveis, do ponto de vista da exploragdo, as alternativas
A2, B1, C1 e C3. Comparando a solucdo base com os
tracados alternativos, o estudo conclui que as vantagens
em termos de custos ndo superam as desvantagens no que
concerne ao retorno  (ganhos  socioecondémicos)
conseguido com a opcdo pela combinacdo com qualquer

um dos tracados alternativos.
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Tabela 2 — Vantagens e desvantagens do tragado Base e Alternativas

Tragado Vantagens Desvantagens
o Acesso a elevado n° de utentes;
. Mq-enor condl(:lonan_wento devido a topograﬂa; _ o M NSl IO TG T
e Criacdo de oportymdades de desenvolvnmentp, expanséo e consolidagdo urbana « Terrenos mais caros em caso de/eXgropriacios
de modo sustentavel tendo como base o TLS;
N . - e 'Obfigatoriedade deconvivénciacom oitrafegq existente;
e Serventia a zona de expansdo a poente do Novo Hospital;
Tg:lg:edo « Serventia ao Novo Hospital de Cascais; . Negoc_la(;ao enviélvéfido maiigfn. -d-e proprietarios;
o Factor de regeneracéo e revitalizagdo urbana: do Cabreiro e Tires; i InVESFIT-ﬂemOS elevado-s L |equal|f|ca§a(?, ] "d —x
e Menor conflito rodoviario no inicio do trajecto — Terminal Rodoviério — criando i Co_ndmoname_nto ,deV'dO Wi fEgo TRCigRlenso, ja
L : L . existente (Alvide);
uma visdo mais optimista para o Interface Rodoviario;
. . . . o Acesso indirecto-a-possiveis.utentes.na.zona.de Alcabideche.
e Menor conflito em Alcabideche, por ndo passar no centro;
e Serventia ao CascaiShopping e ao El Corte Inglés (possiveis investidores).
« Negociagio envolvendo menor n.° de proprietrios; e Acesso indirecto a possiveis utentes;
o Insercio em area verde; o Passagem indirecta pelo Bairro de S. José;
Alternativa | o Revitalizagio do Vale da Ribeira das Vinhas, no mbito do Projecto Integradodo | ® Investimento significativo em obras de arte;
Al Parque Urbano; o Ligacgdo indirecta entre as duas margens da Ribeira das
o Criac8o de oportunidades de remate da malha urbana do Cobre face ao Vale da Vinhas;
Ribeira das Vinhas. e Zona de REN.
o Revitalizacdo do Vale da Ribeira das Vinhas, no &mbito do Projecto Integrado do . .
. o Topografia acidentada na encosta;
Alternativa Parque Urbano; d Lo
A2 e Terrenos mais baratos em caso de expropriagéo; * Atravessamento do emissario;
- o o e Zona de Reserva Ecolégica Metropolitana.
o Negociagdo envolvendo menor n.° de proprietarios.
* Ndo abrange o Novo Hospital;
. o i * Ndo abrange o Cascais Shopping (possivel investidor);
e Menor condicionamento devido a topografia; i i . ) i
. i . e Obrigatoriedade de convivéncia com o trafego existente;
o Serventia ao Hospital de Alcoitéo; o . o
Alternativa o . . N L o Negociacéo envolvendo maior n.° de proprietarios para
» Criag&o de oportunidades de desenvolvimento, expanso e consolidagéo urbana possiveis alargamentos da via;
A3 de modo sustentavel tendo como base o TLS; ) o
R . . . . . o Investimento elevado em requalificagdo urbana;
e Acesso a zona industrial da Adroana (inclusive Complexo Multiservigos da . . ) . »
CMC). ¢ Condicionamento devido a trafego rodoviario denso, ja
existente (Av. Sintra e Amoreira);
« Necessidade de encontrar localizacdo alternativa ao PMO.
Alternativa | ® Oportunidade de reabilitagdo e requalificagdo do centro de Alcabideche; o Obrigatoriedade de convivéncia com o trafego existente;
B1 o Acesso directo a maior n.° de possiveis utentes. e Malha urbana altamente densificada (centro de Alcabideche).
o i L e Condicionantes devido ao tracado da A16;
o Negociagdo envolvendo um n.° reduzido de proprietarios; . . i
Alternativa ) . . o . o Proximidade com o Parque Natural Sintra — Cascais;
o Serventia ao CascaiShopping (possivel investidor); o R B
B2 ; o o o o Acesso indirecto a populagio;
e Percurso com interesse paisagistico com possibilidade de valorizagéo turistica. o . L
o Maior investimento em requalificagéo.
Alternativa e Condicionamento devido a trafego rodoviario denso, ja
B3 existente.
Alternativa o Investimento (médio) em requalificagdo urbana;
C1 o Malha urbana altamente densificada (de génese ilegal).
o Viagem mais rapida (menor trajecto); o Barreira da Auto-Estrada (maior investimento);
Alternativa | e Factor de regeneragio e revitalizagio urbana; o ExpropriacBes e demoli¢Ges (para alargamento da via);
Cc2 o Criacio de oportunidades de desenvolvimento, expansio e consolidacio urbana * Nao ha acesso ao futuro EI Corte Inglés (possivel investidor);
de modo sustentavel tendo como base o TLS. o Maior investimento em obras de arte.
. o Viagem mais lenta (maior trajecto);
Alternativa - 5 x e R B
c3 * Acesso indirecto a populagdo. o Acesso indirecto ao futuro El Corte Inglés (possivel

investidor).

05424

Fonte: Transporte Ligeiro de Superficie para o concelho de Cascais, Estudo Preliminar, CMC/FEUCP, 2007
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Relativamente ao modo de transporte a implementar, Tabela 3 — Populagéo na area de influéncia das
paragens do tragado base proposto

foram analisadas varias solugdes tecnoldgicas (tramways
Paragem Populagdo Paragem Populagdo
ABOBADA 1925 E O CARCAVELOS 3962

sobre pneus e autocarros guiados), sendo recomendagdo T

ADROANA SUL 2

deste estudo, a escolha do sistema TRANSLOHR como AERGDROMO

ALCABIDECHE M !

. ALTO DA PECA 844 ERCABD DA AR A
base de trabalho no desenvolvimento do estudo. O ALVIDE ] Reng
ARNEIRO 13 D RAse!
1 H H BAIRRO DA CRUZ VERME A > HouTEIRD 'O A 2
autocarro convencional existente no concelho foi ekt : Pl ) A
) CARCAVELOS %331 BinT A A st
excluido por ndo se considerar que o reforco e a CARCAVELOS SUL 3 aultrafhod caraliofas
CASCAISHOPPING
CENTRO DE SAUDE DE CALLALS Vil [ SAN LIALRE

reestruturacdo da sua rede sejam suficientes para CENTRO DE SAUDE 50 i

COMPLEXO DESPORTIVO 2406  SALGADAS 1498

Solucionar 0s actuais problemas de mobllldade ESCOLA DA CRUZ VERMELHA 2093 SAO MIGUEL DAS ENCOSTAS 4525

ESCOLA DE CARCAVELOS 5482  TERMINAL RODOVIARIO 2434
ESCOLA FREI GONCALO DE AZEVEDO 2151 TRAJOUCE 554
ESCOLA SECUNDARIA DE ALVIDE 3899

No que concerne ao faseamento de exploracdo do TLS, i . , ,
Fonte: Andlise da estratégia de desenvolvimento do sistema de

foram estudados varios cenarios, tendo sido concluido Transporte Ligeiro de Superficie no Concelho de Cascais, TRENMO,

2009
que, quer do ponto de vista da viabilidade econémico-

financeira, quer do ponto de vista da viabilidade = 67% dos polos de 1% ordem (seccdes estatisticas

financeira da exploracdo deste sistema, a op¢do mais com mais de 10.000 hab/km?2: Escolas com mais

favoravel sera a correspondente ao cenéario 2, ou seja: de 800 funcionérios/alunos; Hospitais; Cascais

« Troco Cascais-Adroana: 2017; Villa; CascaiShopping) séo servidos pelo TLS;

= 25% dos pblos de 22 ordem (Seccles estatisticas
com 1.000 a 10.000 hab/km2; Escolas com 200 a

800 funcionarios/alunos; Centros de Salde;

e Troco Adroana-Arneiro: 2014;

e Troco Arneiro-Carcavelos: 2014.

Posteriormente foi realizado um outro estudo (TRENMO, Centros Comerciais) e de 3* ordem (SeccBes

2009) para apoiar a autarquia sobre a estratégia de estatisticas até 1.000 hab/km2; Escolas até 200

desenvolvimento deste sistema de transporte ligeiro de L ) ~
funcionarios/alunos; Extensdes e  outros

superficie. Nos pontos seguintes sintetizam-se as equipamentos de satide: Equipamentos

principais conclusdes deste documento. L . .
desportivos; Equipamentos culturais; Parques e

e Cobertura do territorio (area de influéncia de 500 m Jardins; Equipamentos sociais) ficam cobertos
a partir das paragens): pelo TLS;
= 73% dos pdlos de 12 ordem ficam cobertos pelo

= 27% da populacdo residente no concelho (2001) TLS e pela Linha de Cascais (CP)

reside na area de influéncia do TLS (cerca de 46
mil habitantes): Desta forma, segundo o estudo desenvolvido pela
TRENMO ¢é possivel obter um sistema de transporte
publico de média/elevada capacidade junto aos principais

pontos-ancora do municipio.
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e Tecnologia:

Relativamente a Tecnologia, o estudo da TRENMO
sugere a consideracdo do sistema Optiguide, em
detrimento de uma solugdo de guiamento fisica,
argumentando que este reduz os riscos economicos do
projecto (calculos realizados permitiram apurar uma
diferenca de 77,8 milhGes de euros (cerca de 20%), entre
a solucdo Translhor e a Optiguide), ¢ mais flexivel,
garante o cumprimento rigoroso da trajectoria, reduz a

intervencdo do motorista e 0s tempos de paragem.

Fonte: Optiguide em Castellon, Espanha

CASCAIS

DPT | DPIE

e Procura:

O Estudo Preliminar realizado pela CMC/FEUCP (2207)
apontava para Vuma gstimativa; de; ©Q0:000 passageiros

anuais pok km.desrede; 0 estudo da TRENMO jrecomenda

a revisio| em baixa das jestimativas, de procura,
valores proximos “de-500,000 -a,600.000 pa

anuais por km.

e Investimento e receitas:

O Estudo Preliminar da CMC/FEUCP prevé um
investimento de, aproximadamente, 380 milhdes de
euros, 0 que se traduz num valor global de investimento
por km de cerca de 16M€/km, o qual se encontra em
linha com os custos verificados noutros sistemas
semelhantes (e.g. Metro Sul do Tejo, Metro Ligeiro de
Superficie Algés-Amadora). Prevé igualmente um
resultado de exploracdo positivo, com uma margem anual

de 3 milhdes de euros.

Todavia, o estudo da TRENMO conclui que existe uma
probabilidade significativa do resultado de exploracdo se
situar na casa dos -2 milhdes de euros/ano, porque a
revisdo em baixa das estimativas de procura implica um

decréscimo nas receitas previstas.

O estudo acrescenta contudo que tal ndo significa que o
projecto ndo deve ser realizado, considerando que as
externalidades podem justificar a execugdo de um
projecto deste tipo (considera uma estimativa de ganhos
indirectos de cerca de 20 milhdes de euros anuais), uma

vez que este é gerador de valor social e ambiental.
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e Adequagdo aos padrdes de mobilidade:

Segundo o estudo da TRENMO, cerca de 39% das
viagens realizadas em TI, tém origem ou destino em
zonas na area de influéncia do TLS, subindo este nimero
para 40% quando se considera também as viagens em
TC. Este mercado, cerca de 68,4 mil viagens (em
periodos de ponta), representa o segmento “natural” de

captacdo por parte do TLS.

Se forem consideradas as viagens com origem ou destino
num ponto préximo do TLS, as viagens passiveis de
serem realizadas utilizando o TLS aumentam para 86%
no caso do Tl e 89% no caso do TC, valores que segundo

o0 estudo demonstram a boa cobertura do sistema.

e Conclusdes do estudo da TRENMO:

Face ao aumento de pressdo sobre o sistema de
acessibilidades e transportes nos Gltimos 20 anos e ao
aumento da utilizacdo do TI, o estudo conclui que se
revela necessaria a adopcdo de novas solugdes indutoras
de uma reparticdo modal mais equilibrada. Estas deverdo
ser solucbes de ruptura e ndo apenas melhoramentos
pontuais. Neste contexto, € considerado que a introducédo
de um sistema de metro ligeiro de superficie pode
representar uma solucdo, constituindo igualmente uma
oportunidade para requalificar o espaco publico e

estruturar o territorio.

Confirma a coeréncia do tragado previsto do ponto de
vista de estruturacdo do territério, embora este seja
constituido por duas linhas (Cascais — Adroana e
Arneiro-Carcavelos) que sdo interessantes do ponto de
vista da exploragdo e uma (Adroana —Arneiro) que €

dificilmente justificdvel com base na procura. Contudo,

E CASCAIS TisS..
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esta Gltima revela-se necessaria para “fechar” o circuito e
garantir, por um lado boas condicfes de operacdo e por

outro, a estruturacio do sistema.

O estudo| conclui=ainda sque grande parte das viagens

intra-concelhias poderéo ser dirgctamente satisfeitasv‘pel-"("j"
sistema ou parcialmente svia-soluctes intermodai’s,'r%"éfra
tal, a implementagdp-do T.L$-teféd de.ser acompanhada da
reestruturacdo do restante sistema de transporte colectivo,
de forma a verificar-se uma correcta articulagdo e
complementaridade entre o novo TLS e os transportes

colectivos ja existentes.

Segundo o estudo em anélise, 0 aspecto mais critico no
sucesso do sistema, na perspectiva da procura, é a
reformulacdo do sistema de TC rodoviario, devendo este
ser organizado numa rede capilar que alimente o sistema,
com uma filosofia de funcionamento aproximada ao

Buscas — pequenos circuitos de elevada frequéncia.

Recomenda ainda a consideracdo de possiveis “extensdes
complementares”, recorrendo a solugdes mais ligeiras,
como por exemplo autocarro em sitio préprio ou linhas

de autocarro de elevada frequéncia, a saber:

a) ligacdo a Norte (Sintra), servindo o Linho, Abrunheira
até a estacdo de Portela de Sintra (linha ferroviéria de
Sintra), criando um corredor de média capacidade a unir
0 TLS (e consequentemente a Linha de Cascais) a linha
Sintra 0 que representaria um salto qualitativo muito

substancial nas ligagdes Sintra — Cascais em TP;
b) Ligacgdo a Nascente ao Concelho de Oeiras.

Para além do redesenho da rede de transporte publico é
recomendada ainda o desenvolvimento de parques
dissuasores, junto das estacOes, apresentando-se algumas

estagBes nas quais parece ser vidvel a construcdo de
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parques de estacionamento, sendo estas: Cabreiro; Novo
Hospital; Alto da Peca; Bairro da Cruz Vermelha; Escola
da Cruz Vermelha; Mercado da Adroana; Adroana
(PMO); Adroana Sul; Salesianos; Aer6dromo; Trajouce;

Mato Cheirinhos; Polima; Arneiro; Saint Julian's School;

Carcavelos Sul; Complexo Desportivo.

Sintra +

/

Mercado,da'/Adroana K
[J ‘Adroana (PMO) /
L) EScola dalCruz'Vermelha /'

J Bairro da Cruz Vermelha \
s ' (@Adroana Sul

® |
/ S Alto'da Peca Salesianos

p LAy Aerodromd
LY INovo Hospital \
[J Cabreiro ’ ) Trajouce
-~ .‘N ) %
) @ Matocheirinhos
' \ g Oeiras

=) Folima

; \ ' 4 ‘/“M} . ‘V" YA o w—
~ : '.‘ Z
‘ |>.
v P -
= L) Complexo Despt;tiw -
e Estagdo TLS (-] Estagéo ferroviaria KV carcavelos sul

SaintJulianis School

e Tragado Base mama: Linha ferroviaria

(o] Estagdes onde a construgdo de — Rede vidria
Park&Ride é viavel

Extensées complementares

Freguesia

Fonte: Andlise da estratégia de desenvolvimento do sistema de Transporte Ligeiro de Superficie no Concelho de Cascais, TRENMO, 2009

Figura 28 — Localizag&o possivel para a construgdo de parques de estacionamento dissuasores e “extensdes

complementares” ao TLS propostas no estudo TRENMO (2009)

119



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7
Recensdo dos projectos em estudo ou aprovados pela CMG ou outras entidades

C.3.2. Beneficiacao da Linha de Cascais

No contexto das linhas suburbanas de ligag8o a Lisboa, a
Linha de Cascais é aquela em que se tem verificado um
menor investimento, em boa medida devido as
especificidades do seu sistema de alimentagdo eléctrica
(1500 Volts em corrente continua, ao contrario do resto
da rede que é alimentada a 25 mil volts em corrente

alterna).

Apesar disso, a REFER tem vindo a beneficiar as
estacOes que servem o concelho de Cascais, destacando-
se as obras de requalificacdo das estacBes de Sdo Pedro e
de Séo Jodo (contemporéneas deste estudo), e que vieram
garantir que das sete estagdes ferroviarias que servem o
concelho, quatro apresentam niveis de qualidade da
oferta elevados (respectivamente, Carcavelos, Parede,

S&o Jodo e Sao Pedro do Estoril).

Esta actualmente em desenvolvimento o Projecto de
Desnivelamento Ferroviario do N6 de Alcéantara, o qual
tem como objectivo promover a ligacdo desnivelada da
Linha de Cintura & Linha de Cascais e ao Porto de Lishoa
(terminal de Contentores de Alcantara) e que tem como
objectivo Gltimo criar um nova familia de comboios entre
Algés e o Oriente, familia esta que se admite estar em

funcionamento em 2021.

Recorrentemente tém surgido noticias que referem que o
material circulante que circula na Linha de Cascais estéa
profundamente envelhecido, nomeadamente porque isso
tem introduzido dificuldades adicionais ao bom
funcionamento do servico e aumenta as necessidades de
manutencdo das composic¢les, implicando mesmo a

supressdo de servigos em algumas familias.

Nos proximos anos serd imprescindivel o investimento na

CASCAIS TisS..
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substituicdlo do material circulante (e alimentagéo
eléctrica) desta linha, o que se espera que seja

concretizado até 2021.

C.3.3. Bxmansao dalidddBlo Vik
de Lishaa

Para a boa coniextualizagao do modeio de funcionaimento
das redes futuras de transporte foi também considerada a
expansdo da rede de Metropolitano de Lisboa
apresentada na Figura 29; no essencial estd prevista a

expansao das seguintes linhas:

Fonte: http://www.metrolisboa.pt/Default.aspx?tabid=95

Figura 29 — Expans&o da rede de Metropolitano de
Lisboa

Na Linha Vermelha:

e Extensdo entre o Oriente e o Aeroporto. Este
prolongamento esta ja em construcdo e tem conclusao

prevista para o final de 2011;

e Extensdo da Linha Vermelha entre Sdo Sebastido e

Campolide, a qual ndo tem data prevista de entrada


http://www.metrolisboa.pt/Default.aspx?tabid=95
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em funcionamento, mas que se considera estar em

funcionamento até 2021.
Na Linha Azul:

e Extensdo do servico entre a estagdo Amadora (Este) e
a Reboleira, também com conclusdo prevista para

2011.
Na Linha Amarela:

o Extensdo da linha entre o Rato e a Estrela. N&o existe
uma data prevista para a realizacdo desta obra e é
aquela que esta mais atrasada, admitindo-se por isso

que sé venha a estar concluida depois de 2021.

C.4. Estacionamento

Ainda antes de se passar a sistematizar as propostas
relacionadas com a gestdo da oferta e procura de
estacionamento procurou-se conhecer as propostas que a

CMC tém neste dominio.

Para tal foram analisados os planos urbanisticos
aprovados e em desenvolvimento no sentido de
identificar propostas de estacionamento concentrado, 0s

Planos de Ordenamento da Orla Costeira (POOC) para a
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Costa do Estoril e o Plano Director de Estacionamento
que deu origem a criagdo de zonas tarifadas no concelho
(Dimetro,-1997).

A andlise| des. PO@G permitiy identificar, referéncias a
criacdo de 'parques de; estacipmamento (e.g., jun‘t‘orf;é"
estagdo do Estoril);-masesta-dimenséo do proje‘éi&’n’éb"‘

teve continuidade pesteriormente.

C.5. Modos suaves

Foram consideradas as propostas de percursos ciclaveis
identificadas no ambito do Pré-Diagnéstico do ETAC de
Cascais, as quais apostam em grande medida para a
implementacdo de circuitos ludicos e de lazer — vide
Figura 30 — e ndo tanto de percursos tendentes a

responder aos desejos de mobilidade quotidianas.

Para além das propostas contidas no Pré-Diagnoéstico foi
ainda considerada a proposta de criacdo de um percurso
ciclavel entre Sdo Jodo do Estoril, Parede e Carcavelos, a
Norte da Linha de Cascais, actualmente em estudo pela
CMC.
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Alcabideche i 015 “ X

Sao Domingos de Rana

{4

a

Estoril

\\ Parede

—p Carcavelos

- Q

3 Su== - -
Ciclovias propostas no Caderno Ciclovias propostas pelo GEUR - mmm | inha ferroviaria N N m
de Encargos aprovadas em Reunido de Camara ‘

S ; 2 Rede viaria

Ciclovia com projecto de execugéo Ciclovias propostas pelo GEUR
Ciclovias em estudo pela CMC 1 Freguesias

Figura 30 — Percursos ciclaveis identificados no &mbito do Pré-Diagnéstico do ETAC de Cascais
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D.1. Breve Enquadramento

Uma vez concluida a fase de diagnostico, identificados os
principais projectos de intervengdo considerados pela
CMC em matéria de transportes e mobilidade, e
estabelecidos os principais objectivos e metas, é altura de
passar a estruturagdo do pacote de propostas que importa
desenvolver de modo a alcancar as metas estabelecidas

no Dossier 6.

Para uma mais facil compreensdo da ligagdo entre o
presente documento e o Dossier 6 — Cenarios, as
propostas serdo organizadas em funcdo dos objectivos
especificos para os quais contribuem, conforme

apresentado na figura seguinte (Figura 31).

O grau de detalhe de descricdo das propostas ndo é
homogéneo, ja que nalguns casos sera possivel descrever
com bastante rigor as propostas e avaliar o seu contributo
para as metas que se propdem alcangar e, noutros casos,
estas traduzem um programa de intencbes, para o qual
ndo serd possivel avaliar de forma quantificada o seu
contributo, mas que devem ser entendidas com 0 mesmo

grau de importancia das primeiras.

Seguidamente apresentam-se as principais propostas de

intervencao.

I CAMARA MUNICIPAL |
P

e, pan ™
14 - PR N

8 JUN. 2015

Assegurar SERVIGCOS DE TRANSP ORTE PUBLICO

INTEGRALOS E DE BOA QUALIDADE

Promover as DESLOCACOES EM MODOS SUAVES,
reforgando o seu papel no sistema de deslocagdes
urbanas

Aumentar a coeréncia da REDE RODOVIARIA e
encaminhar os FLUXOS DE TRAFEGO para as vias
EL[[VELE

Desenvolver POLITICAS DE ESTACIONAMENTO
DIFERENCIADAS que contribuam para uma
reparti¢do modal mais equilibrada, considerando
também as necessidades dos diversos utilizadores

Promover a MINIMIZAGAO OS IMPACTES
ASSOCIADOS AO TRAFEGO DE PESADOS e
ORGANIZAR AS CARGAS E DESCARGAS nos centros
urbanos

Promover a INTEGRAGAO entre a organizagdo do
sistema de TRANSPORTES e os USOS DO SOLO

Figura 31 — Objectivos especificos do ETAC de
Cascais
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D.2. Assegurar servigos de
transporte publico integrados e
de boa qualidade

D.2.1. O projecto do TLS

O projecto do TLS, cuja descri¢cdo foi apresentada no
capitulo C.3, foi estruturado pela CMC no sentido de
melhorar a oferta de transporte colectivo no concelho,
garantir a melhoria da acessibilidade nas deslocac¢des de
maior distancia (e.g.,, Cascais - Trajouce), e
simultaneamente promover o reforco da oferta de
proximidade e rebatimento nas interfaces ferroviarias de

Cascais e Carcavelos.

A Figura 32 apresenta o tragado do TLS tendo em
consideracdo a sua insercdo face as zonas com maior
densidade populacional e tendo em consideracdo a
ocupacdo do territorio no que respeita a distribuicdo do
emprego e localizagdo dos principais polos geradores

(equipamentos colectivos e centros comerciais) em 2008.

Da andlise destas figuras verifica-se que o TLS tem como
objectivo servir zonas com densidades de ocupacdo
urbana muito variaveis; no litoral este corredor serve
zonas com densidades urbanas mais elevadas, mas a
norte serve zonas com baixas densidades construtivas,
que ndo serdo consolidadas no tempo de vigéncia do
ETAC de Cascais, ja que ndo existem projectos

urbanisticos previstos para essas zonas.

No presente contexto econémico (e que se configura
manter nos proximos anos) a capacidade de investimento
em infra-estruturas de transporte estard substancialmente
diminuida, sendo de considerar que um projecto com a

dimens&o e envergadura do TLS apenas possa comegar a

CASCAIS
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ser desenvolvido a médio prazo.

Nesse sentido, prop8e-se considerar a realizagdo da
componente-trbana.de tracade do S0 ano horizonte

de 2021, admitinde-se que:0 trogo Adroana-Trajouce so

possa ser realizado posteriormentera esta: data e comba§e
num projecto urbano-iptegrado gue capitalize a exiétéﬁ\&"'i'a‘“
deste novo corredor- de acessibilidades. Regomenda-se
por isso, a reserva do espago canal do corredor Adroana-
Trajouce no &mbito do processo de revisdo do PDM. Em
2016 considera-se a construcdo de alguns dos trogos do
tracado deste servico, de modo a que gradualmente seja

possivel ir “construindo” o espago canal do TLS.

Finalmente sugere-se que sejam estudadas solucfes mais
ligeiras do que as recomendadas pelos estudos anteriores,
nomeadamente promovendo o desenvolvimento de um
servico de Autocarros de Elevado Nivel de Servico (cujo
acronimo europeu é de BHNS3), solucdo esta que serd
substancialmente mais econémica do que as anteriores e

também permite um maior faseamento da intervencao.

Este projecto foi incluido no pacote das propostas de
melhoria do funcionamento da rede de transportes
colectivos, tendo-se respeitado a frequéncia preconizada
pelo estudo da CMC/FEUP, isto € de 10 circulacdes por

hora e sentido.

3 Bus a Haute Niveau de Service.
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TLS: Dens. pop. em 2008, por BGRI (hab/ha):

8 Estagdo TLS 0oato MM 120a160 Planos de Pormenor @) Estagdo ferroviaria
e Tragado Base 10a50 EEEE >160 BN Loteamentos mamm: Linha ferroviaria
s Tragado Alternativo B 50a 120 m— Rede viaria

TLS: N.° de postos de trabalho / ha (2007), Polos Geradores:

ETAC:
8 Estagdo TLS PN [ Hospital

(geradores de

e Tragado Base 1a5 25a50 B Centro de salde postos de trabalho)
e Tragado Alternativo 5210 WM 50a65 © Ensino Superior ° Estagao ferroviaria
10a25 e Ensino secundaio o= Linha ferroviaria

B Centro / Sup. comercial == Rede vidria

Figura 32 — Tragado do TLS e ocupagéo do territério
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D.2.2. Hierarquizar a rede de transportes
colectivos

Como anteriormente apresentado na fase de Diagnostico,
a oferta de transportes colectivos do concelho de Cascais
esta organizada em funcdo da oferta proporcionada pela
Linha de Cascais, mas também beneficia da existéncia de
16 linhas inter-concelhias (promovidas pela Scotturb e
LT-Transportes, vide Figura 33) e de 24 linhas que
desenvolvem servicos internamente ao concelho (neste
caso da responsabilidade exclusiva da Scotturb; vide
Figura 34).

Actualmente, a oferta de transportes colectivos é de
dificil leitura para os passageiros potenciais, seja porque
ndo esta disponivel nenhum mapa de rede (apenas o0s
postos de informacao e de compra de titulos de transporte
tém afixados os mapas da rede de transportes colectivos
produzidos pelo IMTT aquando do Euro 2004), seja
porque uma parte significativa da oferta interna ao
concelho é circular (nomeadamente as carreiras com
inicio em Cascais), isto é, tem inicio e fim na mesma
estacdo ferroviaria, tornando dificil a compreensdo da

oferta de transporte colectivo.

s Rede Fermovidna

Rede Scotturb

——— LT Transportes

E CASCAIS Tis..
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g
P o]

!
9

LY |

Fonte: Modelo de transportes colectivos — TIS

Figura 33 — Oferta TC nas ligagdes inter-concelhias

‘Oferta da Scotturh interna a Case

4
scA10
4
4

Figura 34 — Oferta TC nas ligagdes internas
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No @mbito do ETAC de Cascais prop8e-se hierarquizar

a rede de transportes colectivos, de modo a:

e Garantir a fécil leitura da organizacéo da rede por
todos os (potenciais) utilizadores;

e Promover uma melhor acessibilidade em TC aos
principais polos geradores (i.e.,, aos principais
equipamentos colectivos, pélos comerciais e/ou de
emprego);

e Incluir a criacdo de uma oferta de TC de
proximidade que promova a ligacdo entre os
principais centros urbanos do concelho e os bairros
que deles dependem (esta rede de proximidade nao é

desenvolvida no &mbito do ETAC).

A proposta de hierarquizacdo da rede de TC tem

subjacentes os seguintes principios base:

e A linha ferroviaria de Cascais é, e continuara a
ser, um eixo de oferta estruturante e, como tal, é
fundamental estabelecer a adugdo da procura em

transporte colectivo a esta linha;

e Existe uma rede de TC rodoviario e, como tal,
importa avaliar em que medida esta é adequada para
responder aos desejos de mobilidade dos residentes,
e nos casos em que seja possivel melhorar a
qualidade do servico, sdo apresentadas solucfes de

melhoria da oferta;

e A hierarquizacdo da rede de TC rodoviario
assentou em critérios quantificados de avaliacéo
do potencial de procura, 0s quais sdo claramente

expressos em sede deste documento.

E CASCAIS Tis..
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Nesse sentido analisou-se a actual organizacdo da rede de

TC rodoviério, tendo em consideragéo:

e A vogagde-das—tlinhas—que -estruturam-esta oferta,
nomeadamente avaliando se estabelecem ligacOes
inter-cancelhias ou internas ao concelho; /vjf)

e  Os patenciais |de procura’de cadajuma glds I%éﬁ&_

LY
TC considerando as viagens‘em todos o3 modos de
transporte “motorizades,—potenciais—estes  que
permitem identificar os corredores de oferta que,
face a oferta actualmente existente, sdo estruturantes,

secundarias ou locais.

Cada uma das linhas de transporte colectivo rodoviario
foi classificada em funcdo destes dois critérios

(utilizando uma matriz de avaliacdo) numa das seguintes

categorias:
.
-
e Estruturante
Rede TC < Secundaria
interna
Local
.

Figura 35 - Classificagdo da oferta de TC
rodoviario

Neste processo procurou-se também avaliar em que
medida cada uma das linhas responde adequadamente (ou
ndo) as necessidades da procura, tendo sido analisada a
possibilidade de introduzir alteragdes no percurso, ou

novas carreiras.
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Porque a hierarquizacdo da rede TC rodoviaria foi
construida com base na rede existente, optou-se por
manter a nomenclatura actual das carreiras, mas
identificando para cada uma as alteracbes preconizadas,

as quais foram consideradas no modelo de transporte.

Ainda antes de se passar a apresentar a proposta de
hierarquizacdo da rede de transportes colectivos importa
referir que esta proposta ndo corresponde a uma proposta
formal de reestruturagdo da rede de transportes,
reflectindo apenas sobre as principais linhas de alteracdo
que podem ser indutoras da transferéncia modal do TI
para 0 TC; como tal, ndo serdo tratadas as carreiras de

nivel local.

Por outro lado, ao ser um instrumento de planeamento
para a Cémara Municipal de Cascais, optou-se por
privilegiar propostas relacionadas com a alteracdo das
carreiras internas ao concelho, uma vez que serdo estas
que estardo sob a algada directa da autarquia. Em casos
pontuais, sobretudo das carreiras inter-concelhias que
promovem a ligacéo entre Cascais e a estacdo de Oeiras,
s8o apresentadas propostas de alteragcdo, uma vez que se
considera que a componente “inter-concelhia” € apenas

circunstancial dada a proximidade a Oeiras.

Seguidamente apresenta-se a proposta de hierarquizagao
da rede de transportes colectivos rodoviarios, a qual foi
suportada pela construgcdo de um modelo de transportes
futuro para 2016 e 2021 e avaliada na sua capacidade de
influenciar a reparticdo modal nos diferentes cenérios de
futuro. A sintese desta proposta é apresentada na Carta 1

que acompanha este Dossier.

CASCAIS
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D.2.2.1. Rede inter-concelhia

Como anteriormente referido, as carreiras inter-

concelhiag ~feram , classificadas. —em , estruturantes,
secundarias,e. locais tendo.em. consideracdo as ligacdes
proporcionadas e as escaldes de,procura potencial (totai 4
por quilémetro) | apresentados, no. Anexo 4. A/ Jeﬂurer-h
critica dal organizagdo, da oferta permitiu desenvolver
uma proposia de hierarquizagao da rede TC inter-

concelhia, a qual é apresentada na Figura 36.

A oferta inter-concelhia estruturante foi organizada em

funcdo dos corredores de oferta que serve, destacando-se

entre estes, dois corredores de orientacdo Norte-Sul,

respectivamente:

e 0 corredor Cascais (Estoril) — EN9 — Sintra (ou Rio
de Mouro) e,

e 0 corredor Oeiras — Sdo Domingos de Rana —
Abo6boda — Trajouce — Rio de Mouro (Cacém ou
Sintra).

Para as carreiras que promovem a ligagdo entre o centro
de Cascais (e do Estoril) e o concelho de Sintra prop6e-se
a alteracdo do percurso na zona do CascaiShopping,
passando as circulacbes a realizarem-se nas traseiras
deste centro comercial, o que implica a construgdo de um
novo canal de circulagdo (previsto no projecto do TLS), o
qual deve ser de utilizacdo exclusiva aos transportes
colectivos. As carreiras que beneficiam desta proposta
sdo respectivamente as carreiras SC-417, SC-455 e SC-
456.

T,-S PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 E CASCAIS
Propostas do ETAC DPT| DPIE

TS+

Rio Mouro
Cacém
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Figura 36 — Oferta TC Inter-concelhia estruturante e secundéria

A oferta no corredor de Carcavelos (Oeiras) — Abdboda — respectivamente:

Trajouce € garantida pelas carreiras SC-463, SC-467, . —
J 9 P e A carreira SC-489 que promove a ligacdo entre

SC-468, SC-470, as quais contribuem para que, j& na . . . .
q para que. J Oeiras - Sassoeiros - Laje - Cabe¢o de Mouro - Tires

situacdo actual, este seja um dos corredores estruturantes . . .
- Caparide - Parede. O percurso desta carreira foi

da oferta. . . .
alterado, deixando de servir a zona de Caparide, por

forma a estabelecer um percurso mais directo a

Para além das carreiras que proporcionam ligacdes ao , . - .
que prop gag Aboboda a partir das estagdes da Parede e de Oeiras.

concelho de Sintra (respectivamente as carreiras SC-455,

SC-456 e SC-467), incluem-se no pacote das carreiras e A carreira SC-479 que estabelece a ligagao entre
inter-concelhias ~ estruturantes, duas carreiras  que Oeiras - Sdo Miguel das Encostas - S&o Domingos
apresentam importantes niveis de procura potencial, de Rana - Madorna - Parede (estagao) - Urbanizagéo
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Jardins da Parede, propondo-se que, futuramente,
esta carreira tenha inicio na estagdo de Sao Pedro do
Estoril, reforgando assim a oferta de TC rodoviéria

presente nesta estagao.

Nestes dois casos propOe-se igualmente o reforco da
frequéncia de servigo, uma vez que estas duas carreiras
oferecem ligacdes estruturantes ao tecido urbano a

Nascente de Sao Pedro do Estoril.

Foi ainda considerado o reforco da oferta das carreiras
SC-417 e SC-463; no primeiro caso porque se trata da
carreira que estabelece a ligacdo entre o0 novo Hospital de
Cascais e a zona de Sintra e, no segundo caso, porque
corresponde a Unica carreira inter-concelhia com inicio

em Carcavelos e ligagdo a Sintra.

A rede inter-concelhia secundaria é definida por seis

carreiras, das quais:

e ascarreiras SC-403, SC-417 e SC-418 estabelecem
ligagdo & estacdo de Sintra. A primeira promove a
ligagdo via Malveira da Serra, enquanto as restantes
carreiras se concentram no corredor de Alcabideche,

respectivamente com inicio em Cascais e no Estoril.

e A carreira SC-463 estabelece a ligacdo entre
Carcavelos e o Cacém,
EN249-4,

reforcando a oferta no
corredor da nomeadamente  aos
aglomerados Sdo Domingos de Rana, Abo6boda e

Trajouce.

e A carreira SC-470 estabelece a ligacdo a Talaide a

partir da  estacdo de  Oeiras, servindo

simultaneamente Sassoeiros e o Bairro do Arneiro.

e A carreira SC-472 ¢é hoje uma carreira interna ao

concelho de Cascais promovendo a ligacdo entre

CASCAIS
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Carcavelos e a Parede (circular a Carcavelos), a Sul
do caminho-de-ferro. Na proposta de reestruturacéo
prop8e-se_que esta carreira passe a garantir o servigo
até a lestacdo de Oeiras, 0 que permitira estabelecer
uma ligacdo em TCa Quinta de SaoGongalo a pal tlr’f'
de Carcavelgs| (e Parede), garantindo a exmtenaa,de et
ligagdo" em "TC entre’este bairro e~a estagao de
Carcavelos (hoje-apenas-dispde-de ligagdo a estacdo

de Oeiras).

A rede inter-concelhia local é definida por quatro
carreiras da LT-Transportes que promovem a oferta em
transportes colectivos a Talaide (corredor de Pago de
Arcos) e pela carreira SC-485 que promove a ligacdo a
Laje via Sassoeiros, mas para estas carreiras nao foram

consideradas propostas de alteracéo.

Na Figura 38 sistematiza-se para cada uma das carreiras
as alteracbes que se prop8em introduzir na rede inter-
concelhia estruturante e secundéria; em Anexo descreve-
se as alteragBes consideradas em maior detalhe. Estas
propostas foram reflectidas no modelo de transporte
construido em VISUM, tendo sido atribuidas as
prioridades de intervencdo relativas a 2016 e 2021

apresentadas no capitulo D.10.

Como referido inicialmente, a proposta de hierarquizagao
da rede TC assentou sobretudo na reviséo da rede interna
ao concelho, ja que apenas esta estd sob a algada da
CMC. Apesar disso a proposta de hierarquizagdo defende
um refor¢o da frequéncia das carreiras SC-479, SC-489
e SC-472, uma vez que estas carreiras estabelecem
importantes ligacbes entre aglomerados do concelho de

Cascais.
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Complementarmente prop6s-se ainda o reforgo da oferta
proporcionada pelas carreiras SC-417 (corredor de
Alcabideche) e SC-463 (no corredor da EN249-4), de

modo a consolidar as liga¢bes ao concelho de Sintra.
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Sem alteragdo de percurso e
de horario

Com alteragdo de percurso

Com alteragdo de horario

Com alteragdo de percurso e
horério

Carcavelos

Figura 37 — AlteragOes propostas para a rede TC Inter-concelhia estruturante e secundaria
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D.2.2.2. Rede interna

A metodologia para desenvolver a proposta de
hierarquizacdo da rede TC interna ao concelho foi

idéntica a considerada para desenvolver a proposta de

hierarquizacdo da rede TC inter-concelhia, mas com a U {j’f
. N . . ‘ / ;-
devida adaptacdo dos limiares considerados para A

identificar as carreiras estruturantes, secundarias e locais,

0s quais sdo apresentados no Anexo 3.

A Figura 38 apresenta a proposta de hierarquizacdo da

rede TC interna estruturante e secundaria.

Estoril

Estruturantes
Secundarias

4 Estruturantes\
»
E a
m
23
(a]
Secundarias

_.
&
Carcavelos

Figura 38 — Oferta TC Interna estruturante e secundéria
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A rede interna estruturante é definida por cinco linhas,
duas das quais correspondem a adaptacBes de carreiras
existentes e trés correspondem a novas propostas, a

saber:

A carreira SC-462 ¢é proposta como carreira
estruturante, uma vez que estabelece a ligacdo entre
Cascais — Alcabideche — Manique — Tires — Séo
Domingos de Rana e Carcavelos. O percurso foi alterado
de modo a servir o Hospital de Cascais, as traseiras do
Cascais Shopping e a Estrada de Manique?, utilizando
para tal o corredor dedicado previsto no ambito do
projecto do TLS. Em certa medida, a carreira SC-462
promove uma oferta semelhante aquela que €
preconizada com a introducdo do TLS, ainda que

proporcione ligacGes mais a Sul do que este.

A carreira SC-413 é proposta como carreira
estruturante, estabelecendo a oferta entre Cascais e 0
Estoril, servindo também o novo Hospital de Cascais,

Manique, Livramento e Alapraia.

De modo a quebrar o padrdo de ligacdes estritamente
radiais propBe-se a criacdo de uma nova carreira,
designada doravante de ETAC-01, a qual tem como
objectivo promover a ligagdo directa entre 0 novo
Hospital de Cascais, o centro comercial Cascais
Shopping, Bicesse, Livramento, Matarraque, Caparide e

Carcavelos.

Finalmente a rede interna estruturante inclui também o

projecto TLS — Transporte Ligeiro de Superficie,

4 Deixando de servir a Rua de S&o Francisco.

E CASCAIS Tis...
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tendo-se considerado neste exercicio, o tracado que
define a configuragdo base, mas admitindo que até 2021,
“apenas” sera-possivel concretizar a oferta.do TLS entre
Cascais -Adroana e Carcavelos— Trajouce, Sefvigos estes
que traduzem a componente mais urbana deste projectq_.{_-‘;‘:f‘
4
Complementarmente;-a- propesta-de hierarquiza'géd‘v (oF:
rede TC interna é definida por um gonjunto de carreiras
secundarias, a maior parte destas de orientacao Norte-
Sul, a excepg¢do da carreira SC-423 que estabelece uma
ligagdo diametral entre o Estoril — S8o Jodo do Estoril e a

Abdboda.

A ligacdo a zona da Malveira e Zambujeiro é assegurada
pelas carreiras SC-402 e SC-414, as quais foram
alteradas face a sua configuracéo inicial, tendo-se optado
por separar 0 servico a Malveira do atendimento ao
Zambujeiro, e eliminar o conceito de carreira circular a
Cascaiss. Simultaneamente foi assumido que o servico a
Charneca é garantido pela carreira SC-402 e a ligagdo ao

Bairro Chesol é assegurada pela carreira SC-414.

As restantes carreiras secundarias — respectivamente a
SC-423, a SC-461 e a SC-464 — mantém 0s percursos
actuais, mas assumiu-se um reforco significativo da

oferta.

Finalmente, é proposta ainda uma nova carreira entre
Trajouce e Sdo Pedro do Estoril, designada de ETAC-02,
a qual promove a ligacdo do quadrante Norte da freguesia

de S&o Domingos de Rana com a estacdo de S&o Pedro

5 A designacéo das carreiras 402 e 414 ¢ Cascais (Circular), o que

dificulta a percepgéo do servigo que € proporcionado.
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do Estoril, garantindo o reforco de oferta disponivel nesta
estacdo, e que tem como objectivo proporcionar a
melhoria do servico TC aos aglomerados da Abdboda,
Mato Cheirinhos, Tires (Bairro Coveiras), Matarraque,

Alto do Espargal e Murtal.

Também as carreiras locais devem ser alvo de um
processo de revisdo e de melhoria do servigo
proporcionado, mas entendeu-se que este processo nao
deveria ser desenvolvido no &mbito do ETAC de Cascais,
de modo a ndo se diluir a importancia de melhorar a
oferta proporcionada pelas redes estruturantes e

secundarias.

407

mf it
S !

Bairro de S REJRsé

', Bairro do Rosal
Quinta'do Rosario
S

Secundﬁrias

)
o
=
<
®
o
=
2
=
=
=
a
w

Sem alteracdo de percurso e
de horario

Com alteragao de percurso

Com alteragdo de horario

Com alteragdo de percurso e
hordrio

Bairro da}j:r’ Vermelha
-l

' Fon .‘ia"s. -"\

Monfg Estoril I
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A Unica carreira local para a qual se propGe alteragdes é a
SC-494, a qual estabelece a ligagdo entre Parede e S&o
Jodo do Estoril._Preconiza-se para esta_carreira uma
oferta equivalente 'a defendida para.as’linhas da rede
interna secundaria] tendo como objectivo 'o reforgoggfz

| )
oferta no|quadrante Sudeste do concelho. Note;se/’gﬁe

| i i —

esta carreira ndo é"apresentada nas figuras=seguintes, mas

estd modelada na rede VISUN.

Na Figura 39 apresenta-se para as diversas carreiras as
alteracOes propostas; em Anexo descrevem-se em maior

detalhe as alteracfes consideradas.

\ J - .
213, e e/

Figura 39 — AlteragGes propostas para a rede TC Interna estruturante e secundéria

TiS -
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D.2.2.3.
reestruturacao da rede de TC

Mais-valias da proposta de

A proposta de hierarquizacdo da rede de TC apresenta

como vantagens:

e Melhoria da capacidade de leitura dos potenciais
utilizadores relativamente a forma como esta
organizada a rede de transportes colectivos:
identificacdo dos principais corredores de oferta e

das linhas que os servem.

e Reforco da oferta em TC rodoviario nos
aglomerados que ndo sdo servidos directamente
pela Linha de Cascais, destacando-se entre estes,
Alcabideche, Alcoitdo, Abdboda ou Sdo Domingos

de Rana;

e Aposta na diversificacdo das interfaces
ferroviarias de rebatimento: ainda que Cascais
continue a ser a interface principal, aposta-se no
reforco da importéncia da interface de Carcavelos,

mas também de Sao Pedro e Sdo Jodo do Estoril.

e Criacdo das condicbes para a existéncia de
interfaces rodoviarios de 3.° nivel no interior do
concelho, por via da concentracdo da oferta de TC

rodoviarios em alguns aglomerados principais.

e Aumento da oferta em transporte colectivo ao

novo Hospital de Cascais, nomeadamente por via:

o do reforgo da oferta da SC-417 (carreira inter-
concelhia), a qual permite garantir que o0s
residentes na zona Poente do concelho de
Sintra tém também uma ligac¢do adequada ao
Novo Hospital de Cascais, ficando menos

dependentes da utilizacdo do automovel para

K CASCAIS
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aceder a este equipamento colectivo;

o do reforco das ligages ao Novo Hospital de
Cageais, garantido, spelas; carreiras | SC-413 e

ETAC-0L=Uma ez que,tambéme-a carreira SC-

Tis PT

462 _faz. | paragemy juntg a este impor}aﬁ:ﬁé
eguipamento;—estaspreposta-'de organizaé;}d‘t\“c.fa‘
rede TC permite .garantit- que, 3 |das cinco
carreiras estruturantes internas servem este

equipamento.

e Aumento da atractividade do TC nos acessos ao
CascaiShopping, por via da alteracdo das carreiras
que servem este equipamento para as ‘“traseiras”
deste polo gerador. Obviamente que esta medida
apenas seré efectiva se a CMC e a entidade gestora
do CascaiShopping promoverem a requalificacdo

urbana da zona envolvente.

A avaliacdo dos ganhos associados a esta proposta de
reestruturacdo da rede TC é apresentada nos capitulos
E.3, sendo possivel confirmar que a proposta de
hierarquizacdo da rede de TC permite atingir os

objectivos a que o ETAC de Cascais se prop0s.

Finalmente recomenda-se que quando a proposta de
reorganizacdo da oferta de TC for implementada, as
linhas intervencionadas devem ser claramente
identificadas (com um novo cédigo ou cor) pelos
(potenciais) utilizadores e deve existir um processo
amplo de divulgagdo do processo de reestruturacéo e
das melhorias que se pretendem alcancar. Alids, este
foi o procedimento adoptado pela Carris aquando do
processo de reestruturacdo da sua rede (ainda em curso),
0 que facilitou substancialmente o processo de
compreensdo por parte de utilizadores regulares e

potenciais relativamente as propostas preconizadas.
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D.2.3. Promover a melhoria da oferta do
transporte colectivo rodoviario

Existem diversas formas de promover a melhoria da
oferta do transporte colectivo rodoviario destacando-se
entre estas: i) o aumento da velocidade comercial, ii) o
aumento das frequéncias de servigo e, iii) o tratamento
preferencial nos corredores de maior concentracdo da

oferta.

D.2.3.1. Aumento da velocidade comercial

A promogdo da melhoria da oferta do transporte colectivo
rodovidrio passa por garantir padrdes de velocidade
comercial, frequéncia e fiabilidade elevados, que
permitam captar novos passageiros para 0 transporte

colectivo.

No ambito do ETAC de Cascais ndo foi possivel
caracterizar o comportamento da oferta de TC rodoviario
no que respeita a velocidade comercials, tendo sido
necessario estabelecer uma metodologia alternativa para
estimar as velocidades de circulagdo em funcgdo do tipo
de carreira (inter-concelhia versus interna, e dentro
destas, urbanas versus inter-urbanas), ja que os horarios
declarados pelo operador caracterizam os periodos em
que o sistema rodoviario ndo apresenta constrangimentos
rodoviarios significativos e, por isso, as velocidades

comerciais praticadas sao elevadas.

6 A Scotturb recusou-se a dar autorizagdo para a realizagdo de

levantamentos de velocidade a bordo dos autocarros.

CASCAIS
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Uma vez que a qualidade da informacdo sobre a
velocidade comercial é limitada, optou-se por excluir da
andlise, a-avaliacio quantitativa do contributo desta
varidvel para a melhoria global da atractividade da rede
TC rodoviaria. | Todavia, importa |ressalvar que a2

iy

i

velocidade comercial € um dos factgres que copt
de forma significativa=para a captagio=de un‘wfr’naior
potencial ~de~procura-“e,—padr__isso, & flindamental
desenvolver 0s mecanismos que permitam estimar e
melhorar este indicador, pelo menos, para as principais

carreiras estruturantes e secundarias.

D.2.3.2. Aumento das frequéncias de servico

Na fase de diagnéstico foi possivel verificar que as
frequéncias de servico praticadas pelas carreiras da
Scotturb sdo reduzidas, e como tal, contribuem para
diminuir substancialmente a atractividade da rede dos TC
rodoviaria. Nesse contexto, a proposta de reestruturacéo
da rede de autocarros apostou no reforgo significativo da
tendo-se estabelecido as

frequéncia de servigo,

frequéncias de servico apresentadas na Tabela 4.

Neste exercicio procurou-se estabelecer padrdes de
frequéncia mais elevados do que os actuais, mas
procurando ndo onerar muito os custos de exploracéo do
sistema de transporte; por essa razdo foram adoptadas
frequéncias recomendaveis mais moderadas, mas em
sede de desenvolvimento de uma proposta de
reestruturacdo da rede de autocarros poderd justificar-se a
adopgdo de frequéncias de servico mais elevadas em

algumas das carreiras.

Pontualmente a hora de inicio ou fim é diferente das

defendidas na Tabela 4, de modo a respeitar a amplitude

T,-S PT
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dos servigos ja hoje praticados.

No caso da carreira SC-472 foram consideradas
frequéncias de servico proximas das definidas para a rede
estruturante, ja que actualmente, a frequéncia desta
carreira é de 3 circulagBes por hora e sentido nos
periodos de maior concentragdo da oferta, e como tal v B
entendeu-se justificar uma melhoria da oferta face aquela

que é proporcionada hoje.

Para avaliar o potencial de procura do TLS adoptaram-se
as frequéncias de servigo recomendado pelos estudos de
procura prévios, isto é, 10 servicos por hora e sentido
durante o periodo de exploracdo. Esta frequéncia parece
ser excessiva, mas tendo em consideracdo que foram
estes 0s pressupostos assumidos em estudos anteriores,
optou-se pela sua manutencdo no ambito do ETAC de

Cascais.

O acréscimo da frequéncia proposta para as carreiras que
definem a oferta estruturante e secundaria, permite
reforcar significativamente a oferta de transporte
colectivo proporcionada, o que se traduz numa maior
cobertura relativamente a populagdo e emprego servida

pelos corredores de maior concentracdo de oferta.

Esta analise serd realizada com muito maior detalhe no
capitulo E.3, mas porque é também fundamental
identificar os corredores de maior concentragdo da oferta

apresenta-se aqui parte desta analise.
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Tabela 4 — Proposta de reforco das frequéncias nas linhas inter-concelhias e internas

Tipologia de Hora de Hora de Int(er;\i/::]czodseesr?trr\ggo Circulacoes/ Carreiras
carreira Inicio fim passagens) hora/sentido
6:00 7:00 0:20 3
8:00 11:00 0:15 4
Inter-concelhias 11:00 16:00 0:20 S 479
Estruturantes 16:00 20:00 0:15 4 489
20:00 22:00 0:20 3
22:00 1:00 0:30 2
5:30 7:00 0:30 2
. 7:00 11:00 0:20 3 417
Inter-concelhias . . .
Secundérias 11:00 16:00 0:30 2 463
16:00 20:00 0:20 3 [472]
20:00 0:30 0:30 2
: 7 2
6:00 00 0:20 3 413
7:00 11:00 0:10 4 462
Internas 11:00 16:00 0:20 3 ETAC-01
Estruturantes . . . [TLS: Cascais-
16:00 20:00 0:10 4 Adroana]
20:00 22:00 0:20 3 [TLS: Carcavelos-
Trai
22:00 1:00 0:30 2 rajouce]
6:00 7:00 0:30 2 402
7:00 11:00 0:20 3 414
423
Internas 11:00 16:00 0:30 2
- 461
Secundarias
16:00 20:00 0:20 3 464
494
20:00 0:00 0:30 2 ETAC-02

[TLS] Foram consideradas frequéncias de servico mais elevadas.

Na Figura 40 apresenta-se o nivel de cobertura actual e
em 2021 da rede de TC, tendo em consideracdo 0s
residentes na area de influéncia (250 metros) dos
corredores em que a concentra¢do da oferta por eixo é
igual ou superior a 8 circulagdes por hora e sentido.
Globalmente para o cenario de Adaptacdo (isto é, de
maior crescimento populacional), a rede TC permitird

garantir os seguintes niveis de cobertura:

e 58% da populacdo residente na area de influéncia

dos corredores com maior intensidade da oferta no

PPM (em 2008, apenas é abrangida 28% da

populago residente);

e 60% do emprego localizado na &rea de influéncia

dos corredores com maior intensidade da oferta (em

2008, apenas é abrangido 30% do emprego existente

no concelho).

Ou seja, mesmo assumindo incrementos relativamente

moderados da oferta de TC sera possivel melhorar

substancialmente a qualidade do servico proporcionado

aos residentes e visitantes de Cascais.
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Figura 40 — Populag&o residente na area de influéncia da rede TC com 8 ou mais circulagdes / hora / sentido
por troco
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D.2.3.3. Tratamento preferencial nos Para tal foram identificados os eixos nos quais circulam

corredores de maior concentracéo da 12 ou mais circulagdes por hora e sentido nos PPM e PPT

0 que Se, traduz em assa ens de autocarros iguais ou
oferta (0 que se passag g

|nfer|ores| a’s mln) Ja que sao nestes em que

Associada a esta proposta de reestruturacdo da oferta de
preferenmblmente se deve intervir. -

TC existem alguns trogos para 0s quais a concentragdo da 8 JUN. 2015 ¢ 1

oferta ¢ muito significativa, justificando a avaliagio da A Figura 141 apresenta as;znas emyae se ver|f|

introducdo de solugdes de priorizacdo para uma mais concentragio da oferta de.TC r_OAd(‘?V_J‘QVIO nos periodos de
rapida progressio do transporte colectivo nestes maior procura, verificando-se que estas estao distribuidas
corredores. um pouco por todo o concelho, destacando-se 0s eixos

Cascais-Alcabideche e  Carcavelos-Trajouce, mas

também a ligacdo S. Jodo do Estoril-Alapraia.

Servicos por hora e sentido no PPM:

Zonas em que se
verifica uma forte
concentracdo da oferta

[12 - 20]

L e— ]20_41]
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D.2.3.4. Simplificacdo dos percursos

A analise dos percursos das carreiras que servem Cascais
permitiu identificar situacfes em que 0s percursos sdo
muito sinuosos e implicam a realizacdo de circuitos nos
quais as carreiras realizam desvios para servir bairros
excéntricos relativamente aos corredores principais,

retomando depois o percurso principal.

Na definicdo da proposta de hierarquizagdo da rede de

transporte colectivo foram identificadas algumas
situacBes em que se justifica a alteracdo dos percursos
das carreiras estruturantes e secundarias, sendo de

destacar as seguintes propostas:

Carreiras Inter-concelhias

Nas carreiras inter-concelhias foram alterados os
percursos nas carreiras SC-472 e SC-489, 0 que passou

por:

e Para a carreira SC-472 propde-se 0 seu

prolongamento a estacdo de Oeiras e 0
desdobramento da carreira, de modo a garantir o
percurso Parede — Carcavelos — Oeiras, via Bairro do

Junqueiro com os dois sentidos de circulacao.

e Para a carreira SC-489 propGe-se a eliminacdo do
desvio a Caparide, ja que a oferta em TC a este
aglomerado sera reforgada por via do aumento da

frequéncia das carreiras SC-423 e SC-494.

Carreiras Internas

Nas carreiras internas ao concelho foi considerada a

alteracdo do percurso das carreiras SC-402 e SC-414 as

K CASCAIS
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quais sdo actualmente carreiras “circulares” a Cascais,
mas que efectivamente estabelecem a ligagdo de Cascais
com a Malveira_da Serra e Zambujeiro, servindo

simultaneamente a Charneca e 0 Bairfo Chesol.

Estas carreiras’ fotam.dgsdgbragias; dando ofigem a cjug$

y‘_ ~”'-_.

carreiras independentes; respectivamente: (-

e A carreira-SC-402 ‘que estabelece a ligacdo entre
Cascais e a Malveira da Serra, promovendo a ligacdo

a Charneca.

e A carreira SC-414 passa a estabelecer a ligacdo
entre Cascais e 0 Zambujeiro, garantindo a oferta de
TC ao Bairro Chesol.

Ambas as carreiras passam a oferecer os dois sentidos de
circulacdo, o que contribui para uma mais facil leitura da
oferta proporcionada e para ligacbes mais directas a

Malveira da Serra, Zambujeiro e bairros intermédios.

QOutras carreiras

A rede local ndo foi alvo de intervengdo em sede do
ETAC de Cascais ja que esta devera ser estudada em sede
de um Estudo de Reestruturacdo da Rede de Autocarros;
ainda assim, justifica-se reflectir sobre quais as linhas
que, pela sinuosidade do seu percurso e/ou dificuldade de
leitura da zona que servem, deverdo ser alvo de atencéo

especial.

A Tabela 5 apresenta uma proposta de alteracdo do

percurso nas carreiras da rede local.

143
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Tabela 5 — Propostas de alteragdo do percurso nas carreiras da rede local

K CASCAIS
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Carreira Diagnéstico Proposta
SC-404 Circular a Cascais, serve simultaneamente o Bairro da Torre e o | Desdobrar _numa circulacdo com oferta nos dois sentidos e
Bairro do Rosario. passando & ligar.Cascais ao Bairro da; Forre:
. . - - Propde-s¢ alterar estas duas carreiras de mod@ a lestabelecerem 4>
SC-405/ Circular a Cascais, serve a zona a Poente litoral de Cascais, duag carreiras distintas, promoyvendo7djservigo Cascaisj- Areia gyi’é'}‘]
N nomeadamen in Bi Arei inch in : - ' b CUTS ] AN o/,
SC-415 ° _eada ente a Quinta da Bicuda, Areia, Guincho e Quinta da Quinta da Bicuda) e Cascais - Areia (via Guinchg ¢ Quinta (g”
Marinha. . - . : 2 r g, )y (SIS
Marinha), ambas corm os:dois sentidos de eirculagao. N
- - - . Sugere-sel que passe & designarése Gastais - Alvide e ofereca 0s
SC-408 | Circular a Cascais, serve Alvide e Pampilheira. JEre-se que pa; Cpg ¢
dois sentidos de circulagao.
. . N . Propde-se que esta circulagdo passe a designar-se Cascais - Bairro
SC-409 Circular a Cascais, promove a ligacéo ao Cobre e Bairro Santana. P d cop g
Santana (via Cobre).
A alteragdo do percurso ndo é evidente neste caso, ja que se tratam
Carreira que promove a ligagdo entre Cascais e o Estoril, | de dois aglomerados de muito baixa densidade populacional.
SC-411 estabelecendo o servico TC ao Cabreiro e Atrozela, aglomerados | Eventualmente seria de equacionar a criagdo de um servigo de mini
estes que se caracterizam por uma baixa densidade populacional. autocarro com ligacdo ao Hospital ou ao Cascais Shopping, mas
esta opcao carece de melhor analise.
. . . . . Propde-se que esta carreira passe a ligar Cascais ao Bairro do
SC-416 Clr_cular a Cas,ca_|s, Serve S|multaneamer_1te ° B_alrro J: P|menta €9 | Rosério via Bairro J. Pimenta, mas garantindo os dois sentidos de
Bairro do Rosario num percurso de sentido nico muito sinuoso. - x ' '
circulagéo.
Eventualmente seria de considerar o desdobramento desta carreira
SC-419 Carreira que promove a ligagéo entre o Estoril e Alapraia, mas | em duas: Estoril - Bairro da Martinha e outra Alto dos Gaios - SJE
serve simultaneamente o Alto dos Gaios e o Bairro da Martinha. — Alapraia, mas, também neste caso, esta solugdo recomenda maior
reflexdo.

D.2.4. Hierarquizar e consolidar a rede de A proposta de hierarquizacdo das interfaces de transporte

interfaces de transporte teve em consideragdo os critérios considerados na fase de

diagnostico, isto é:

De modo a consolidar a proposta de hierarquizacdo da
e Insercdo urbana;

rede de transporte colectivo, defende-se a aposta na

consolidacdo da rede de interfaces, a qual actualmente e Acesso directo a oferta proporcionada pela Linha

esta apoiada apenas nas estacBes em que existe servigo de Cascais;
do transporte ferroviario. . . ] ]
e Diversidade e intensidade da oferta de TC, a qual

No futuro, com a proposta de hierarquizacdo da rede de ¢ avaliada em funcdo do numero de carreiras e

TC, serd possivel aumentar significativamente a oferta circulagdes presentes em cada interface;
em algumas zonas do concelho, permitindo equacionar o . .
e Oferta de estacionamento de longa duracao;

desenvolvimento de uma verdadeira rede de interfaces de

CondicGes de espera e de informagdo aos

transporte, nem todas dependentes da utilizagdo do *

caminho-de-ferro. passageiros;
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e No caso das interfaces existentes, o potencial de
procura (movimentos de passageiros, tendo-se
considerado os resultados da procura das estacdes da
CP).

Mais concretamente, os critérios gerais que presidiram a

hierarquizacéo das interfaces de transporte sdo os que se

apresentam na Tabela 6.

Tabela 6 — Critérios considerados para classificar as interfaces de transporte

Ofertaem TC rodoviario

Acesso a Procura
Interface Designacdo Insergéo urbana Linha de N.° de N. de circulagdes (movimentos
Cascais de pax)

carreiras (2 sentidos)

Inserido num centro urbano com forte concentragdo
1.2 Nivel Principal de emprego, comércio e servigos, mas também com | Obrigatéria >10 >1.000 >15.000
uma forte componente residencial

2.° Nivel Secundario Localizado em centros urbanos secundarios Desejavel >6 >600 >8.500

Servigo ao bairro e/ou servico a hospitais, escolas

3.2 Nivel Local S Opcional - - -
ou centros comerciais
Interface Designacio Oferta de Acessibilidade Disponibilidade de Zona de Kiss | Condicdes de atendimento e
gnag estacionamento pedonal e bicicleta servico de taxis & Ride Informacéo
1.9 Nivel Principal Opcional” Elevada Elevada? Elevada?® Excelentes
2.° Nivel Secundario Elevada a Intermédia | Elevada a Intermédia Intermédia’® Intermédia Muito boas
3.9 Nivel Local Intermédia a reduzida | Intermédia a reduzida | Intermédia a reduzida In:zm;%‘: a Boas

7 A consideragdo do estacionamento como uma valéncia opcional parece ser contraditdria face a importancia das interfaces de 1.2 nivel; todavia porque se
inserem em tecidos urbanos consolidados e com forte capacidade de geragdo/atracgdo de viagens, a oferta de estacionamento para longas permanéncias
nem sempre é possivel e, nalguns casos, é mesmo de desaconselhar. No caso concreto do concelho de Cascais, a dnica interface que pode ser
classificada como tal é Cascais, a qual possui oferta de estacionamento que pode ser utilizada em movimentos de park&ride.

8 Espaco disponivel para 8 taxis em espera e lugares sentados para 10 pessoas.
9 Espaco disponivel para 8 veiculos em movimentos do tipo Kiss & Ride e lugares sentados para 10 pessoas.
10 Espaco disponivel para 4 téxis em espera e lugares sentados para 5 pessoas.

1 Espaco disponivel para 4 veiculos em movimentos do tipo Kiss & Ride e lugares sentados para 5 pessoas.
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Nas Tabela 7 e Tabela 9 apresenta-se a avaliacdo das
interfaces existentes e propostas no &mbito do ETAC de

Cascais, relativamente a cada um dos critérios e

respectiva classificagdo final.

Tabela 7 — Hierarquia final proposta para a rede de interfaces (1.2 pafie) )
Interface Insercdo | Acesso a Li_nha Oferta em _TC N.°de circ_ulagées Procurg (moyimentos O#eft’a’?éz;‘
urbana de Cascais rodoviario (2 sentidos) de pax) gstacionamento
Cascais 1 Sim 1 T ik Sim
Monte Estoril 3 Sim - - 3 Sim
Estoril 2 Sim 2 3 3 Sim
Séo Jodo do Estoril 2 Sim 3 3 3 Sim
Séo Pedro do Estoril 2 Sim 3 3 3 Sim
Parede 2 Sim 3 3 2 Sim
Carcavelos 2 Sim 2 1 2 Sim
Alcabideche 3 Néo 2 3 3 Néo
Hospital 3 Néo 3 3 3 Sim
CascaiShopping 3 Néo 2 3 3 Sim
Alapraia 3 Néo 3 3 3 Sim
Manique 3 Néo 3 3 3 Sim
Abobboda 3 Néo 2 3 3 Sim
S. Domingos de Rana (Cemitério) 3 Néo 3 3 3 Néo
S. Domingos de Rana (Igreja) 3 Néo 3 3 3 Sim

Tabela 8 — Hierarquia final proposta para a rede de interfaces (2.2 parte)

Interface Acessibilifigde Dispopibilida’de' de | Zona d_e Kiss & | Condicoes de aten~dimento Cla_ssificagéo

pedonal e bicicleta servigo de téxis Ride e Informagéo das interfaces
Cascais Elevada Sim Sim Boa 1
Monte Estoril Reduzida - Nao Intermédia 3
Estoril Intermédia Sim Sim Boa 3
Séo Jodo do Estoril Intermédia Sim Sim Boa 3
Séo Pedro do Estoril Intermédia Sim Sim Boa 3
Parede Elevada Sim Sim Boa 2
Carcavelos Elevada Sim Sim Boa 2
Alcabideche Intermédia - - Intermédia 3
Hospital Intermédia Sim - Intermédia 3
CascaiShopping Intermédia Sim - Intermédia 3
Alapraia Intermédia - - Intermédia 3
Manique Intermédia - - Intermédia 3
Abdbboda Intermédia - - Intermédia 3
S. Domingos de Rana (Cemitério) Intermédia - - Intermédia 3
S. Domingos de Rana (Igreja) Intermédia - - Intermédia 3
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As interfaces propostas sdo apresentadas

esquematicamente na Figura 42, sendo possivel
identificar um conjunto de oito novas interfaces de
transporte localizadas em pontos de maior concentragéo
urbana e/ou de convergéncia da oferta de transporte

colectivo.

Sempre que possivel apresentam-se propostas de criacao
de estacionamento do tipo P&R, de modo a potenciar o
aumento das cadeias de viagem em que o transporte
individual e o colectivo sdo utilizados de forma

combinada.

Globalmente Cascais destaca-se enquanto interface de
1.° nivel, seja porque é a interface com maior
concentracdo da oferta de TC rodoviario, mas tambhém
porque é aquela que movimenta um maior nimero de
passageiros. Do ponto de vista da insercdo urbana €
também a interface melhor enquadrada do ponto de vista
urbano, ja que permite o acesso a pé a zona comercial de
Cascais, zona esta que congrega também um conjunto

significativo de servicos.

Carcavelos e a Parede continuam a ser interfaces de

2.° nivel, ainda que do ponto de vista do nimero de

E CASCAIS Tis...
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circulagBes oferecidas diariamente (nos dois sentidos) a
interface de Carcavelos cumpra os requisitos para ser
promovida_para-o0_1.° nivel hierarquico. _Como este
aumento |da oferfa estd muito rassoCiado a oferta

proporcionada ‘pelo TLS, optou-se por: considerar que?
/)

esta interface aindd sera de 2.% nivel hierarquico. ~ |y

e

Com efeitp, a interface de.Carcavelas ndo cumpre ainda o
critério da insercao urbana, ja que se enquadra num
extremo do aglomerado de Carcavelos, ainda que seja de
esperar uma maior integracdo urbana quando se verificar

a concretizacdo do PP de Carcavelos Sul.

Na Parede propde-se a construcdo de uma interface

rodoviaria no Largo 5 de Outubro, utilizando
preferencialmente o lote com um edificio devoluto e
apostando na construcdo de estacionamento subterraneo

de apoio a zona central da Parede.

147



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 E CASCAIS Tis
PT

Propostas do ETAC

DPT| DPIE

= 6
QU0 8 e 3 /¢J///
A definir Bairro dafCruf Vermelha i ATy | Y
[var | ini © 14 4o ) ' /EM,
) 50 - 60 o | ST
© shoomn - RERE. I 4
ﬂ 9 Cascais Shopping gty w2
6 Q 720 2 Manique ) -
o Alcabideche Mantur - '
. A \
. - ideche a \ o Q 6
[=) 5 % \ QO s
© 0 0 . £J Absboda il 100-150
P&R 100-150 a0 vents® /
Amol z beco d Wipuro
Ivide = v 3 e \
g ) o R, |®
d D g { g g L $DR-Cemitério o | @) () @) a40
Pampgairro de S S = Alcprmu
e Mor = ym
A} ' i apraia
- 19 ‘ Cas:ai; - - S]E = SDR - Igrej G 5
S Bairro do F b - lgreja o—— =
© QO 1500 e e 8 3 » Hros QLU
i ¢ N PER 70-90
Proposta de hierarquizacao das Densidade populacional em
Interfaces em 2021: 2008 (hab./ha):
‘, 1. mivel : ©-10]
Q 2.° nivel 110 - 50]
:q 3.° nivel P30 Carcavelos
120160 a G 8
Rede TC Estruturante e = = . . .
AR [ PR QU | @UE s @O sof @O 1220
PER 80-100 P&R 50 - 100 P&R 300
=) 0 [e——— N.2 de carreiras que servem a interface

&R 000 le—— |ugares de estacionamento propostos

@ wy 0 00 [e—— N.2 de circulacdes médias Todo o Dia (2 sentidos)

Figura 42 — Proposta de hierarquizagdo da rede de interfaces

Todavia, é ao nivel das interfaces de 3.° nivel que se
propdem maiores alteragdes ja que, para além das
interfaces existentes, sdo propostas oito novas interfaces
com caracteristicas e vocagdes distintas sobre as quais se

procurard reflectir nos pontos seguintes.

Alcabideche

A interface proposta para Alcabideche tem como
objectivos capitalizar a maior concentracdo da oferta de
transporte colectivo obtida por via das propostas
associadas & hierarquizacdo da rede de transportes
colectivo, assim como, melhorar a acessibilidade em TC

num dos principais aglomerados interiores do concelho.

Propbe-se que esta interface se localize no Largo 5 de
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Outubro (entre as Ruas de Cascais e Rua Manuel
Henriques), devendo a sua criacdo ser acompanhada de
um projecto de requalificacdo urbana deste largo e
também da Rua Jodo Pires Correia, o qual devera
englobar a supressdo do estacionamento existente no
Largo 5 de Outubro, o alargamento da area pedonal e a

ampliacédo das zonas de esplanadas.

Uma vez que esta interface tem como principal objectivo
servir os residentes e visitantes do centro de Alcabideche
€ porque este centro urbano ndo comporta um acréscimo
dos fluxos pendulares, ndo foi considerado o refor¢o da
oferta de estacionamento de longa duracdo. Pelo
contrario, como importa fomentar a atractividade do
comércio (sobretudo da restauracdo) e servicos aqui
localizados oferta de

propBe-se o reforco da

estacionamento de apoio a estas actividades.

De modo a procurar potenciar a utilizacdo desta interface
pelos residentes em zonas um pouco mais afastadas do
centro, propde-se a criagdo de estacionamento para
bicicletas junto a interface, o qual poderd servira
igualmente de apoio as fungdes urbanas existentes neste

aglomerado.

Hospital de Cascais

Prop0e-se a formalizagdo de uma interface de 3.° nivel
junto ao novo Hospital de Cascais; com efeito,
actualmente existem algumas circulacBes a realizarem
paragem junto a este pélo gerador mas, por via do reforgo
da oferta que é preconizada no &mbito do ETAC, julga-se
recomendavel afirmar este polo como uma interface de
transporte, tanto mais porque tem f4cil acesso a A5 e a 3.2

Circular de Cascais e oferece ligacOes a diversos pontos

E CASCAIS Tis...
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do concelho.

Ao contrario da interface proposta para Alcabideche,
corresponde-a uma interface periférica isolada do tecido
urbano envelvente;=mas pafa a qual € possivel propor a
criacdo de um/pargue de dissuasde do tipo P&R, oqugl
deve ser |explorado—gde smode-a-garantir /' que k_'h;?td‘v."js.'e"“
constitui | apenas ©omo. um, reforco a |oferta de
estacionamento disponibilizada pelo novo Hospital de

Cascais.

Dada a sua localizacdo excéntrica face aos aglomerados

urbanos envolventes, também aqui se propbe a
introducéo de estacionamento para bicicletas, de forma a
promover a utilizacdo deste modo de transporte nas
assim como a este

deslocacGes até a interface,

equipamento colectivo.

CascaiShopping

Ainda na freguesia de Alcabideche € preconizada a
criacdo de uma interface junto ao Cascais Shopping,
assumindo que serd possivel construir o troco de via
(prevista no projecto do TLS) entre a zona da Quinta das
Salgadas e a Rua da Figueira (traseiras do Cascais
Shopping). Esta interface justifica-se plenamente pela
capacidade de atraccdo deste centro comercial, mas
também  pela concentracdo de emprego e
estabelecimentos comerciais na N6-8, justificando-se
igualmente o desenvolvimento de um projecto de

requalificacdo urbana para toda esta zona.

A introdugdo de uma interface nesta zona nao relne as
melhores condigBes, mas por via da redefinicdo do

desenho urbano da envolvente ao Cascais Shopping,
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considera-se ser possivel servir de forma mais eficaz a
procura deste centro comercial que se desloca em
transporte colectivo (e que se pretende ver ampliada, ja
que este € um dos principais geradores de trafego do

concelho de Cascais).

Recomenda-se ainda que esta interface permita o
estacionamento de longa dura¢do, nomeadamente tirando
partido da oferta instalada no CascaiShopping'?, ja que a
procura de estacionamento de longa duragdo ocorre
sobretudo nos dias Gteis, enquanto a procura do centro
comercial é mais forte ao final da tarde e noite, em
periodos em que a procura pelo estacionamento de longa
duragdo ndo é de molde a ocupar uma parte significativa

da oferta disponivel.

Propde-se também a criacdo de estacionamento para
bicicletas, o qual deverd servir ndo apenas a interface,
mas também o centro comercial, oferecendo-se assim
mais alternativas de transporte nas desloca¢Bes para este
polo gerador. Neste contexto, refira-se que a construcao
do troco de via prevista no projecto do TLS, nas traseiras
do centro comercial, pode constituir uma boa hipétese
para a introducdo de uma pista ciclavel, de modo a se
estabelecer uma ligagdo neste modo entre Alcabideche e

o0 CascaiShopping (vide capitulo D.4.1).

2 Para o Cascais Shopping esta proposta apresenta também
vantagens, ja que os utilizadores do estacionamento terdo maior
propensdo para visitar este espago comercial para a realizagdo de

alguma compra de Ultima hora.

K CASCAIS
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Aboboda

De modo a consolidar o corredor definido pela EN249-4
enquanto | dixo. lestfuttirante? de~ oferita /eim | transporte
colectivo, | propoe-se-a.criagaotde trés interfaces de 3.°
nivel respectivamente ha!Aboboda, Sao Domingps‘:’f:dé"

Rana (cemitério) e Sao Domingos de Rana (lgrejai:”"

A interface de 3.° nivel-na-Abébeda,-junio-a Estrada de
Polima, insere-se na “periferia” deste aglomerado urbano,
0 que se justifica, por um lado, porque esta localizagdo
garante uma maior confluéncia da oferta e, por outro,
porque corresponde a uma zona de maior desafogo
urbano, no qual sera mais facil equacionar a construcao
de uma interface de TC e programar a criacdo de
estacionamento de dissuasdo, o qual pode vir a ser
utilizado pelos residentes no Bairro da Tojeira ou

Conceicao da Aboboda.

Recomenda-se também a criacdo de estacionamento para
bicicletas de modo a facilitar o acesso & interface aos
residentes em zonas um pouco mais distantes. Este
poderéa ainda servir os diferentes usos urbanos existentes

na sua envolvente (centro da Aboboda).

Sao Domingos de Rana (Cemitério)

A proposta de criagdo de uma interface de 3.° nivel
junto ao Cemitério de S&o Domingos de Rana mais
ndo faz do que formalizar esta paragem como um ponto
fulcral da rede, ja hoje muito importante no contexto do
corredor da EN249-4. Com efeito, é a zona com maior
estruturacdo urbana na sua envolvente, servindo o bairro
de Matos Cheirinhos, o Bairro de Além Vinhas e o Bairro

da Mata da Torre.

T.,-S PT
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Recomenda-se a realizacdo de um projecto de
requalificacdo urbana para toda esta zona, projecto este
que deve procurar acautelar o desenvolvimento dos
percursos pedonais e ciclaveis prioritarios de acesso a
interface, bem como a criacdo de estacionamento para

bicicletas.

S&o Domingos de Rana (Igreja)

Também esta interface concentra a oferta de dois
corredores de oferta fundamentais, o que dificulta o
desenho e localizacdo da interface; porque a maior
densidade de oferta em TC rodoviario se concentra no
Estrada da Rebelva

corredor da propbe-se 0

aproveitamento do Largo Infante D. Henrique.

Esta localizacdo ndo sendo a ideal dista da Rua do
Zambujal cerca de 100 metros, o que torna admissivel as

deslocac@es entre paragens dos eixos diametrais.

A localizacdo da interface no Largo Infante D. Henrique
permite considerar a construcdo de um parque de
estacionamento de apoio a esta interface na zona
envolvente e a introducdo de estacionamento para
bicicletas (0 qual podera ser utilizado também pelos

visitantes do nlcleo de S. Domingos de Rana).

Alapraia

E uma das interfaces com menor capacidade de atraccio
potencial j& que é aquela que apresenta um menor
namero de linhas e circulagdes didrias (3 linhas com

cerca de 350 circulagdes diarias nos dois sentidos).

A criacdo de uma interface junto a EB2,3 da Alapraia e a

E CASCAIS Tis...
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futura Circular Nascente de S0 Jodo do Estoril (CNSJE)
tem como objectivo promover uma oferta de TC com
maior qualidade para o0s_residentes nesta_zona, mas
também np Livramento, Alto dos Gaies e’ em Caparide, ja
que correspondem a zonas de baixa densidade urba}ngfr‘
que, com maior| dificuldade, sdo convenien_t,enjéﬁf_é__
servidas [pela “rede de” TC - (especialmente og dois
primeiros -agtomerados).“Por “éssa~raz&o,. propde-se a
inclusdo de um parque de estacionamento de P&R no
terreno parcialmente ocupado pela CNSJE e confinado
pela Estrada da Alapraia e Rua Dom Antonio Ribeiro,

assim como a criacdo de estacionamento para bicicletas.

Manique

A interface proposta para Manique tem como
objectivo constituir-se como uma alavanca para a
valorizacdo deste nucleo histérico e pressupbe que seja
construida a Via Longitudinal Norte (VLN), permitindo
desviar o trafego de atravessamento deste aglomerado

(nomeadamente de pesados).

Correspondera a uma interface de importancia local, mas
gue importa qualificar, de modo a garantir que a opcédo
pelo transporte colectivo é valorizada pelos residentes
neste ndcleo urbano, mas também nos ndcleos
envolventes (e.g., Carrascal), sendo que para ampliar a
sua area de influéncia se propde a consideragdo de um
parque de estacionamento de dissuasdo de capacidade
reduzida (cerca de 50 a 60 lugares) e a criacdo de
estacionamento para bicicletas (o qual servird também o

centro deste nlcleo urbano).
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Paragens do TLS

Todas as paragens consideradas no ambito do projecto do
TLS sdo interessantes como pontos fulcrais das redes
urbanas em que se inserem, uma vez que, apesar de
algumas das paragens apenas serem utilizadas por este
servico, irdo oferecer padrBes de oferta que propiciam a
procura por parte dos residentes na envolvente alargada,
0s quais podem vir a aceder as paragens a pé, de bicicleta
ou de carro, sendo que, sera necessario garantir a
existéncia de redes pedonais confortaveis e seguras, a
disponibilizacdo de parqueamento para bicicletas e, a
existéncia de uma oferta de P&R de pequena capacidade
em algumas das estacOes, destacando-se desde ja

Trajouce e Mato Cheirinhos.

Em sintese

A rede de interfaces de transporte colectivo actual esta
estruturada em funcéo da oferta promovida pela Linha de
Cascais €, como tal, apenas uma reduzida percentagem da
populacdo e emprego estdo na &rea de influéncia directa

destas interfaces.

De modo a consolidar a rede de transportes colectivos
que serve Cascais propde-se, no ambito do ETAC, o
desenvolvimento de uma rede de interfaces de ambito

local (3.° nivel) que permita uma melhor aproximacédo

K CASCAIS
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aos residentes, empregados e visitantes das diferentes
freguesias do concelho e permita evidenciar as zonas em
que existe—maior_concentracio da oferta de TC

rodoviario.

A aposta, numa./redey deyyinterfaces locais intrqu'AlZ'

|
118

vantagens|e desafios-adicionais; &

e  Vantagens-porgue —as- infra-estruturas| de apoio
necessarias a implementacdo destas interfaces sdo
muito  ligeiras, ndo

implicando  grandes

investimentos na sua construgdo e manutencao;

e Desafios porque ao estarem apoiadas por infra-
estruturas ligeiras, implicam uma maior divulgacéo,
junto aos potenciais utilizadores, do papel que cada
interface

desempenha e das valéncias que

congregam.

Nesse contexto, propfe-se que as infra-estruturas de
apoio a estas interfaces reforcem a leitura de que existem
novos pontos de “concentracdo de oferta”, o que pode
passar, por exemplo, pela adopcéo de um design arrojado
para as zonas de espera e de informacdo, construindo
“mini interfaces” claramente diferenciadas das paragens
usuais. Sem se pretender mais do que ilustrar as
recomendacfes anteriores, as fotografias seguintes

sugerem alguns layouts possiveis para estas interfaces.

T.,-S PT
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Fonte: péragem em-Boston; hitp:/www.gcpvd.org/

http://www.thedesignblog.org/entry/ecoshel-sustainable-bus-shelter-attracts-
us-towards-public-transport/

Fonte:

Fonte: paragem de autocarro no Dubai,
http://thewondrous.com/unusual-yet-creative-bus-shelters/

Fonte: Pagina do fornecedor, paragem a energia solar,
http://www.solarlightingthatworks.co.uk/bus-shelter-lighting.php
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D.2.5. Melhorar as condicdes de acesso e
estadia das interfaces e paragens de
transportes colectivos

As condicBes de acesso e estadia nas principais interfaces
e paragens de transportes colectivos sdo um dos aspectos
que importa melhorar, uma vez que estas contribuem de

forma inequivoca para aumentar a atractividade do TC.

Neste dominio apresentam-se algumas propostas que tém
como objectivo promover a acessibilidade pedonal e
ciclavel as interfaces, mas também promover a qualidade

do atendimento nas proprias interfaces.

Esta analise sera realizada apenas para as interfaces de 1.°
e 2° niveis, isto é, Cascais, Carcavelos e Parede, mas
estas preocupagbes devem ser transpostas para as
restantes interfaces (existentes e propostas). Muitas
destas propostas apresentam um elevado nivel de detalhe
e s80 de baixo custo de investimento, mas a sua
realizacdo contribui efectivamente para a melhoria das

condigBes na interface.

Interface de Cascais

A acessibilidade pedonal entre a Vila de Cascais e a
estacio CP apresenta niveis de qualidade bastante
elevados e, como tal, sdo varias as ruas envolventes que
fazem parte da rede pedonal estruturante (vide Figura
43).

J4 a acessibilidade pedonal entre a estagdo CP e o
terminal rodovidrio implica o atravessamento da Awv.
Marginal (4 vias) e da Rua Sebastido José de Carvalho e
Melo (via lateral da estacdo) ou, em alternativa, obriga a
utilizacdo da passagem subterranea existente. Nenhuma

destas solugdes € totalmente eficaz.

CASCAIS
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A primeira porque tem associada a ocorréncia de diversas
situagBes de atravessamentos em zonas indevidas e, a
segunda, porque obriga & passagem por..um corredor
pouco atréétivdje; ate ¢om uma imagern .que promove
alguma iniseguranga (como alias se ppdg canfirmar pe

anélise da fotografia sequinte).

Y

Interface de Cascais: Fundamental melhorar a atractividade e
agradabilidade da passagem pedonal subterranea

Nesse sentido, é proposta a beneficiacdo desta
passagem inferior, por exemplo, revestindo as paredes
laterais com painéis decorativos e/ou publicitérios e,

em simultaneo, reforcando a iluminagao deste espaco.

A acessibilidade em bicicleta & estacdo de Cascais ndo

TiS -
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esta formalizada, mas as velocidades praticadas e os
volumes de trafego nas vias envolventes a estacdo CP a
Oeste sdo de molde a permitir, ja hoje, a utilizacdo da

bicicleta no acesso a esta estacéo.

A rede ciclavel estruturante proposta (vide capitulo
D.4.1) inclui a existéncia de percursos ciclaveis de

acesso a estacdo de Cascais, nomeadamente utilizando a

CASCAIS TiS..
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Rua Doutora Iracy Doyle e a Av. Valbom, nas ligacdes a
Vila de Cascais, e Av. D. Pedro V, nas ligacdes ao
corredor fie ligacdo a Amoreira. Para_além disso, ¢é

| CAMARA. MUNICIPAL |
preconizgda a melhoria das WAfra‘estriituras de

parqueanhento de bicicletas 'j.u"n“t_'o' ' estagao CP (vi
Figura43). = | S— g 1

ciclaveis estrut

Figura 43 — Acessibilidade pedonal e ciclavel ao interface de Cascais
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Interface de Cascais: Parqueamento de bicicletas na estacéb'CP

As estacdes da Linha de Cascais tém sido alvo de acc¢les
de beneficiagdo. No concelho de Cascais, a estacdo de
Cascais é uma das poucas que ainda ndo foi
intervencionada e, por isso, é das que apresenta piores
condicBes de atendimento e espera, sobretudo se
atendermos ao peso dos movimentos de passageiros nesta
estacdo. Enquanto esta estagdo ndo for intervencionada
recomenda-se que, pelo menos, sejam introduzidos

bancos e melhoradas as condic¢des de estadia.

A componente rodovidria utiliza o terminal rodoviério
(no piso -1 do Cascais Villa), o qual oferece boas
condi¢Bes de utilizagdo, até porque garante a proteccdo
face as condig¢Bes climatéricas. Recomenda-se contudo o
reforco da iluminagdo e capacidade dos bancos, de

modo a acomodar as pessoas em espera.

CASCAIS
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Interface de Cascais: Zona de estadia do Terminal Rodoviario

Interface da Parede

Na Parede, a interface de transporte rodoviaria ocupa a
Praca Mario de Azevedo Gomes, junto a Rua de Timor,
uma vez que é ai que existe maior disponibilidade de
espaco para estacionamento dos autocarros. Devido a
distancia deste terminal até a estacdo ferroviaria (cerca de
500 metros), uma parte significativa dos passageiros opta
pela utilizacdo da paragem principal no Largo 5 de
Outubro, ja que este permite uma conexdo mais rapida a

oferta promovida pela Linha de Cascais.

A Norte da Linha de Cascais, a acessibilidade pedonal
entre as diferentes componentes da interface é realizada
ao longo das vias existentes, as quais apresentam,
nalguns casos, perfis estreitos e a presenca de obstaculos,
e para as quais se propfe uma intervencdo rapida, ja
corredores

gue  correspondem a pedonais

estruturantes (vide capitulo D.3.1).

Mais concretamente, a acessibilidade pedonal entre a
componente ferrovidria e rodovidria (na Praca 5 de
Outubro) desenvolve-se ao longo da rua com 0 mesmo

nome, a qual apresenta perfis de passeios relativamente

TiS -
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estreitos, propondo-se a retirada, de um dos lados da
via, do estacionamento, tanto mais porque, actualmente,
0 estacionamento (em ambos os lados) é utilizado
sobretudo para estacionamento de taxis. Esta eliminacdo
permitira o alargamento dos passeios e a introducéo de

uma pista ciclavel.

No que respeita a acessibilidade da rede ciclavel, a
interface da Parede beneficia das propostas de
intervencdo para a Avenida da Republica, as quais tém
como objectivo melhorar a ligacdo a interface de TC
rodoviario principal, mas também ao centro da Parede.
Adicionalmente prople-se a criacdo de diversas zonas
de estacionamento de bicicletas, as quais estdo

representadas na Figura 44.

Refira-se, no entanto, que é ao nivel das condicOes de
atendimento e estadia que se verificam maiores
dificuldades; na Praca 5 de Outubro, a oferta em
transporte colectivo desenvolve-se no local e com as

condicBes apresentadas na fotografia seguinte, sendo que

TiS
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o centro de informacéo e venda da Scotturb ocupa um
edificio “precario” e pouco qualificado do ponto de vista

da arquitectura e inserco urbana.

Interface da Parede: Paragens de TC rodoviario

1567
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B Quiosque BiCas

B Parqu 1to Bicicl P

I®&® @& Corredores pedonais estruturantes

CASCAIS
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Figura 44 — Acessibilidade pedonal e ciclavel ao interface da Parede

Neste contexto propBe-se o0 desenvolvimento de um
projecto de requalificagdo urbana do espaco publico
que abrange a ligagdo a estacgéo ferroviaria e o Largo
5 de Outubro (se possivel tirando partido do lote
ocupado por uma moradia devoluta), de modo a
incorporar: i) zonas de espera que permitam a protec¢do
face as condigBes climatéricas; ii) um posto de
informacdo e de venda de titulos com caracteristicas

fisicas e arquitectonicas adequadas, iii) um posto de

atendimento das BiCas; iv) a qualificagdo arquitecténica
deste espago urbano. As fotografias seguintes ilustram o
potencial de melhoria associado a requalificacdo
arquitecténica e funcional de uma interface rodoviaria
existente. Estas tém apenas como objectivo constituir-se
como ilustracdo das melhorias de qualidade que estdo
associadas a intervengdes urbanas, as quais ndo tém

necessariamente que ser “pesadas”.

TiS -



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Propostas do ETAC

Antes da intervencao:

CASCAIS
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Apés a intervengdo:

CAMARA MUN ICIPAL
[
“9 1B AA_R A

- 8 JUR. 2018

R &
]

o
o

Exemplo de uma intervencdo de requalificacdo, Interface de Aew Lynn Hub, Nova Zelandia, http://www.aucklandtrains.co.nz/2010/09/19/36m-new-lynn-
transport-hub-opens/

Simultaneamente propfe-se a melhoria das condicdes
de estadia para os passageiros no terminal rodoviario
localizado na Praga Mério de Azevedo Gomes, 0 que
deverd articular-se com a proposta de requalificacdo e
beneficiacdo do parque de estacionamento na Rua de
Timor e com a melhoria das acessibilidades pedonais e
ciclaveis ao longo do eixo definido pela Av. da

Republica.

Interface da Parede: Terminal Rodovidrio na Praca Mario de Azevedo
Gomes
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Interface de Carcavelos

A interface de Carcavelos integra a componente
ferroviaria e rodoviaria num mesmo espaco; a sua
insercdo no contexto do aglomerado de Carcavelos
justifica a proposta de estabelecimento de diversas
ligacOes pedonais estruturantes, sendo que estas estdo
propostas para as ruas Sacadura Cabral, Rua 5 de
Outubro (a Norte da linha férrea), incluem o corredor
pedonal da Av. Jorge V e consideram a melhoria da
acessibilidade na Avenida General Eduardo Galhardo
(vide capitulo D.3.1).

De modo a promover as ligagdes em bicicleta até a
estacdo de Carcavelos sdo propostos corredores

estruturantes ciclaveis e o reforco da componente de

TiS -
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parqueamento de bicicletas de apoio a estacdo (vide
Figura 45). Complementarmente propde-se a introducdo

de um “quiosque- Bicas” nesta interface (vide capitulo

D4). |

a Quiosque BiCas

e

Figura 45 — Acessibilidade pedonal e ciclavel ao interface de Carcavelos
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As condigbes de atendimento desta interface sdo
globalmente positivas no que respeita a directividade e
conectividade das ligacbes entre modos de transporte.
Todavia, quando se consideram as condi¢gBes de
atendimento e espera da componente rodovidria da
interface (vide foto seguinte), surge a necessidade de

propor algumas altera¢cbes nomeadamente:

i) Introducdo de uma estrutura de proteccdo que
ofereca abrigo e maior conforto aos passageiros
em espera pela chegada dos autocarros. Esta
estrutura pode ser semelhante, por exemplo, as
estruturas introduzidas em algumas das estacdes

ferroviarias da Linha de Cascais;

ii) Introducdo de mobiliario urbano que permita
aumentar o conforto desta zona da interface,
nomeadamente, bancos e caixotes de lixo, mas
também um placard no qual seja possivel conhecer a
oferta que se concentra nesta interface (mapa de

rede e horarios de todas as ligagoes);

iii) Melhoria do sistema de iluminagdo da interface
de modo a garantir que, em qualquer circunstancia, a

populagdo se sente segura neste espago.

CASCAIS

DPT | DPIE

Interface de Carcavelos: Componente rodovidria da interface

D.2.6. Realizar os esforcos necessarios
para promover a revisdo do tarifario

Como apontado na fase de Diagnostico do ETAC de
Cascais, a existéncia de maultiplos titulos de transporte
(bilhetes e assinaturas) dificulta substancialmente a
utilizacdo dos transportes publicos por parte dos
utilizadores ocasionais, e mesmo para 0s passageiros
frequentes que realizam viagens em varios modos de
transporte, existem diferentes op¢des de combinacdo dos
titulos de transporte, as quais estdo associados pre¢os
diferenciados. Em Cascais, a seleccdo do titulo de
transporte mais adequado implica quase obrigatoriamente
a visita aos postos de informagéo do operador Scotturb,
uma vez que o custo de transporte deste operador é
baseado numa Idgica de utilizacdo de linhas e da

distancia quilométrica percorrida®.

13 Definidas anualmente pelo IMTT.
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A necessidade de revisdo do tarifario ndo é especifica do
concelho de Cascais e nédo esta na esfera de decisdo da
CMC, sendo que esta apenas pode apontar a necessidade
0 sistema tarifario no ambito da sua
Autoridade

de rever
representacdo  na Metropolitana  de

Transportes.

Muito recentemente’* no &mbito do POR Lishoa foi
assinado um contrato de comparticipacéo financeira entre
a Comissdo de Coordenacdo da Regido de Lisboa
(CCDR-L) e os Operadores de Transporte da Regido de
Lisboa (OTLIS), no qual foi acordado o financiamento a
50% do projecto de generalizacdo dos sistemas de
bilhética sem contacto na Area Metropolitana de Lisboa
(2.2 fase).

Este projecto tem como objectivo melhorar o acesso dos
cidaddos da Area Metropolitana de Lisboa aos
transportes publicos, atraves da interoperabilidade e
desmaterializacdo proporcionada pela generalizagdo dos
sistemas de bilhética sem contacto aos operadores
rodoviarios privados, através da aquisicéo e instalacdo de
equipamentos a bordo dos veiculos, permitindo a
validacéo e controlo dos titulos, carregados nos suportes

Lisboa Viva e Viva Viagem.

O Despacho n.° 1297/2011 de 14 de Janeiro vem reforcar
a efectivacdo desta medida, ja que estabelece a Adopcéo
generalizada do sistema de unidades intermodais de
transporte pré-carregaveis no denominado sistema de

cart@es Viva e refere que:

“(.)

14 Qutubro de 2010.

CASCAIS
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E desejavel que o sistema tarifario da AML se
racionalize, tirando partido das virtualidades criadas
pela generalizacdo dos sistemas__de hilhética sem

contacto haseados nos denominados-«cartoes!Viva» que,

T,-S PT

a breve prazo, arangera a fotalidade dgs opgradores gez

A
transporte colectivo de passageiros. da AMqunjdo_
susceptivel ‘de “futtita “extensdo a‘outras operaéf)es de

mobilidade urbanae regionat;

E politica do Governo promover a intermodalidade, a
racionalizacéo e simplificacdo tarifaria, designadamente
ao nivel dos segmentos de clientes ocasionais dos

transportes puablicos;

(..)

Os clientes ocasionais devem dispor de um Unico produto
tarifario transversal a todo o sistema, um modo de
pagamento electrénico de utilizagdo simples e universal,
permitindo desde logo tornar o sistema mais amigavel,
tudo verdadeiramente

transparente e acima de

multimodal;

O sistema de unidades intermodais de transportes,
actualmente designado por Zapping (...) que pode e deve
evoluir no sentido de abranger todos os operadores e
redes, suportar uma maior simplificacdo tarifaria e

cumprir a pretendida intermodalidade regional;

.y

Este despacho define igualmente uma calendarizacdo
para a concretizacdo desta iniciativa, definindo que até
final de 2011 este processo deverd estar concluido,
estabelecendo igualmente que o processo de adesao a este
sistema bilhético deve ser acompanhado da “adequada

simplificacdo tarifaria”.
p ¢



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Propostas do ETAC

Uma das medidas que a CMC pode defender ao abrigo
deste projecto de modernizacédo dos sistemas de bilhética
e simplificacdo dos tarifarios é garantir que os
utilizadores possam utilizar mais do que uma carreira do
deixando de

mesmo operador durante uma hora,

penalizar os transbordos do ponto de vista econémico’s.

Finalmente propde-se a densificagcdo dos pontos de
venda de titulos de transportes colectivos, ja que estes
se concentram nas estacOes ferroviarias (oferta CP) e nos
postos de venda e agentes da Scotturb, sendo pouco
representativos em diversas zonas do concelho (existem
apenas 4 postos de venda da Scotturb e 14 agentes'),
sobretudo se considerar que parte dos pontos de venda so

esta em funcionamento nos dias Uteis.

o Rr N W A U O
P

N.2 de postos de venda da Scotturb

Alcabideche
Carcavelos
Cascais
Estoril
Parede

S3o Domingos de
Rana

u Postos

Figura 46 — Postos de venda e agentes da Scotturb

M Agentes

Propde-se assim o alargamento dos pontos de venda de
titulos de transporte, recomendando-se a introducgdo de
um quiosque de venda no Centro Comercial Cascais
Shopping ou, preferencialmente a criagdo de um

quiosque da mobilidade (de iniciativa municipal) que

15 Este sistema esta em funcionamento na rede da Carris.
16 Consulta da pagina do operador em Janeiro de 2011.
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concentre informacdo sobre as diversas alternativas

modais.

D.2.7. BromadvBria_adessibilitiad?d 0
todos em«!

A promogéo da acessibilidade para todos em transporte
publico tem de ser promovida nas inierfaces, principais

paragens e nos proprios veiculos.

As estacdes de Sao Pedro e de S&o Jodo do Estoril estdo a
ser alvo de um projecto de requalificacdo, ao abrigo do
qual estdo a ser melhoradas as infra-estruturas de apoio,
mas também as acessibilidades pedonais integrando as
necessidades das pessoas com mobilidade reduzida nos
acessos entre a estacdo ferrovidria e a zona envolvente

(nomeadamente com as paragens de TC).

Carcavelos e Parede beneficiaram ja antes deste processo
de requalificac8o, o que faz com que apenas Cascais (nas
ligagBes entre a estagdo ferrovidria e o terminal
rodoviario), Monte Estoril e Estoril'” ndo garantam boas
condigBes para a circulacdo das pessoas com mobilidade

reduzida quando se consideram as interfaces ferroviarias.

Nas estacBes ferrovidrias, a CP instalou rampas que
facilitam a acessibilidade em cadeiras de rodas e

cadeirinhas de bebé entre a plataforma e o comboio.

17 Esta estacdo dispGe de uma rampa no lado terra e de um sistema de
elevacdo para cadeira de rodas no lado mar (sentido Cascais - Lisboa),
mas permanece de acesso dificil para pessoas com carrinhos de bebé

ou canadianas.
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Plataforma de acesso nas estagdes CP

As interfaces propostas no ambito deste estudo devem

atender também a necessidade de promover a
acessibilidade para todos em TP, nomeadamente, nos
acessos a estas (cumprindo o disposto no DL 163/2006) e
procurando minimizar a altura dos cais das paragens face
ao patamar de entrada dos veiculos, tendo em
consideragdo as praticas internacionais em matéria de
dimensionamento das plataformas das paragens (a

fotografia ilustra o que se entende por um bom exemplo).

CASCAIS
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Rouen: paragem de um sistema Opfiguide e que garante a
acessibilidade para todos

Recomenda-se neste ambito que o programa de
intervencdo abranja primeiro as paragens que
definem a rede estruturante de interfaces, e depois se
privilegie as paragens que servem o0s corredores
estruturantes de oferta, sendo que neste contexto, se
propde a intervengdo prioritaria nas paragens na
EN249-4.

Finalmente, o layout dos veiculos é também de extrema
importancia para facilitar a acessibilidade a todos; neste
dominio, a renovacdo da frota da Scotturb traduz-se num
contributo importante para uma maior facilidade de

acesso das pessoas com mobilidade reduzida.

Importa avaliar qual a percentagem da frota da Scotturb
gue esté efectivamente preparada para garantir os padrdes
de mobilidade relacionados com a “acessibilidade para
todos”, nomeadamente piso rebaixado ¢ a garantia de
espaco no interior do veiculo para acomodar cadeiras de

rodas (e/ou carrinhos de bebé).

rfs PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Propostas do ETAC

Autocarro na Interface Rodovidria de Cascais

D.2.8. Apostar na eco-conducgéo

A frota da Scotturb que serve o concelho tinha, em 2003,
uma idade média de 4 anos', e como tal, é constituida
por veiculos que cumprem as normas ambientais mais

restritivas definidas pela Unido Europeia.

Todavia, esta hoje demonstrado que por via da aposta na
eco-conducdo € possivel reduzir substancialmente os

consumos de combustivel.

De modo a tornar claro o que se entende por eco-
conducdo transcreve-se a definicdo constante na pagina
do projecto eco-conducgdo Portugal: “4 eco-condugéo é
uma forma de conducéo eficiente que permite reduzir o
consumo de combustivel e a emissdo de gases com efeito

de estufa e outros poluentes, contribuindo também para

18 http://www.scotturb.com/ptempresa.htm.

K CASCAIS
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uma maior seguranca rodovidria e um maior conforto
dos ocupantes.

(..)

A eco-coﬁdugéé consiéte 'na ‘édop'géo de’ habitos de

conducdo| quej pdrmitem tirar 0 maipr ypartido dgsz
veiculos, |tendo } ém atencao " as caracteristic S

| g — . i
sistemas e’ propulsdo=e transmissdo, eptimizando os

consumos,” Tima"~ optica—de-"eficiéncia..energética.”’

(pagina web do projecto Eco-conducdo Portugal).

Com efeito, sdo diversas as vantagens associadas a

pratica da eco-conducdo, sendo de destacar entre estas'®;

e Economia de combustivel e proteccdo do
ambiente. Por via da utilizacdo das vantagens
tecnoldgicas e da alteracdo de comportamentos por
parte dos condutores é estimado uma economia de
combustivel de 10% a 25%, quando a eco-condugao

é praticada.

e Menor desgaste dos motores, por via de uma

conducdo menos brusca;

e Maior conforto de condugdo, o que contribui para
reduzir o estado de stress resultante do trafego a que
estdo sujeitos os condutores e passageiros. Uma
conducdo suave, sem aceleragbes e travagens
bruscas, reduz o ruido do motor e demais

componentes mecénicos do automdvel, oferecendo

19 Adaptado de http://www.guerin.pt/eco_vantagens.php e da

http://www.ecoconducao-portugal.pt/os-benef-icios-da-eco-

conduc-ao.
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mais conforto a todos os ocupantes do veiculo.

e Maior seguranca ja que a eco-conducdo € indutora

de uma conduc&o preventiva.

Regra geral, a divulgacdo da eco-conducdo, e a
transmissdo dos principios basicos associados, sdo
realizados através de accdes de formagdo aos motoristas
(neste caso da Scotturb), accOes estas que sdo passiveis
de ser comparticipadas pelo IMTT, mas que devem ser

realizadas junto a todos os motoristas de forma regular.

Sdo diversas as accdes passiveis de ser adoptadas por
forma a evoluir para uma eco-condugdo, incluindo-se
entre estas iniciativas as relacionadas com a vigilancia do
ar nos pneus, a conducdo a baixas rotacOes, o acelerar e
desacelerar suavemente ou o evitar deixar 0 motor ao
ralenti. Este Gltimo factor é de especial importancia nas
paragens e interfaces, tendo-se verificado no terminal
rodoviario de Cascais que, em muitos casos, 0S
motoristas deixam os motores ao ralenti, situacdo esta
que para além de ser ineficiente do ponto de vista
ambiental, contribui também para a degradacdo da

qualidade do espaco urbano e dos niveis de ruido.

D.2.9. Integrar a oferta dos taxis no
sistema de transportes publicos

Na fase de diagnéstico foi avaliada a adequacéo da oferta
de taxis face as necessidades dos residentes em Cascais.
Nesse dominio foi possivel verificar que:

e A oferta disponivel nas freguesias junto ao litoral
(isto ¢, de Cascais, Estoril, Carcavelos e Parede) é
razoavelmente adequada face aos quantitativos

referéncias

populacionais, se atendermos as

internacionais nesta matéria (1,1 taxi por cada 1.000

K CASCAIS
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habitantes);

e A oferta de taxis nas freguesias de Alcabideche e
Séo Demingos-de-Rana-é-mais reduzida do que o
gue seria desejavel (vide Figura#47), tanto mais se
atendermos a gue cerca de 45% dasiviagens em t@xf/

) : ),
séo realizadas por residentes nestas duas fregg@@s}'___
(_,/" J

3.000
2.500 +
2.000 +
1.500 +

1.000 +
500 +

1téxi / xxx habitantes

Alcabideche
Carcavelos
Cascais
Estoril
Parede

Sao
Domingos
de Rana

—e&— Média do concelho

Figura 47 — Récio da oferta de taxi por habitante

mmm Residentes

e Nao existem taxis adaptados para as pessoas com
mobilidade reduzida.

e Nem todas as pracas de taxis dispdem de abrigos
e/ou informac&o sobre as empresas que operam no
concelho (nome e contacto telefnico), aspecto que é
especialmente grave, ja que nem sempre existem

taxis nas paragens.

Neste contexto propde-se 0 aumento do contingente de
taxis nas freguesias de Alcabideche e Sdo Domingos
de Rana (ou transferéncia de parte da capacidade
instalada nas freguesias litorais, se a CMC considerar que
a oferta nestas freguesias € excedentaria). Admitindo o
reforco da oferta propfe-se que o contingente de taxis
aumente em 10 viaturas no caso de Alcabideche
(passando para um total de 24 taxis) e em 6 viaturas na
freguesia de S8o Domingos de Rana (para um total de 35
taxis); estes acréscimos traduzem-se em racios proximos

dos 1,4 taxis para 1.000 habitantes, valor ainda assim
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mais elevado do que o valor de referéncia, mas que
permite admitir um menor potencial de procura deste tipo

de servigo no contexto de Cascais.

Num concelho com a dimensdo de Cascais justifica-se a
existéncia de taxis para pessoas com mobilidade
reduzida, ao abrigo do disposto no Decreto-Lei n.°

251/98 de 11 de Agosto, sendo que as licencas para estes

taxis adaptados podem estar fora do contingente se nao

Txi adaptado a pessoas com mobilidde reduzida em Sdo Jodo da

for possivel adaptar veiculos existentes. Madeira®
Ainda que ndo sejam conhecidas regras de boas praticas . . ]

Finalmente importa garantir que as paragens de taxis
para estabelecer a dimensdo da frota de taxis adaptados

apresentam bons niveis de conforto e de qualidade, o que
propde-se considerar uma frota de cinco taxis .

se deve traduzir:
adaptados, com a seguinte distribuicdo espacial: 3 taxis

afectos as freguesias de Cascais, Alcabideche e de S&o e Garantia de abrigo e de zonas de estadia em todas
Domingos de Rana, e mais dois taxis que podem ser as paragens de taxi, cumprindo os parametros de
utilizados pelos residentes nas freguesias de Carcavelos, qualidade referidas na proposta de hierarquizacéo
Estoril e Parede. das interfaces de transporte no que respeita ao

nimero minimo de lugares sentados e lugares de
A fotografia seguinte apresenta um exemplo de taxi )

estacionamento;
adaptado (neste caso em Sdo Jodo da Madeira) ndo sendo

demais referir que os tarifarios praticados por este sdo e Disponibilidade de informagéo sobre as principais
semelhantes aos praticados pelos taxis convencionais, empresas operadoras de taxi nas paragens, com
podendo também ser utilizados pelos passageiros sem disponibilizagdo dos telefones de contacto.

restricdes de mobilidade. R fo
¢ Neste contexto devem ser privilegiadas as pracas de t&xi

gue servem as principais interfaces e os principais

aglomerados urbanos. Para tal propde-se a avaliagdo

20

http://1.bp.blogspot.com/_JofyWNRnrMo/TSsMkAAfCI/AAAAAAAACMA4/

rsX0YmGiaFl/s1600/Taxi%2Badaptado.jpg
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qualitativa de todas as paragens de taxis existentes no dispGem de informacéo sobre os horarios e “espinhas
concelho e a intervencdo sequencial, tendo em das carreiras” (principais paragens servidas pelas
consideragdo os niveis de prioridade anteriormente carreiras),-o-que dificulta a _compreensdo da oferta
estabelecidos. promovida peld tranisporte colectivo fodoviario.

Nesse corjtexto propde-se jumasaposta claral na melh
¥
da informagdo disponivel-sohre a-oferta de tr

colectivo, apostande nas seguintes, vertentes:

e Melhoria da informacdo nas paragens e
interfaces, nomeadamente com a disponibilizacdo
dos horérios e apresentacdo de um mapa de rede com
a identificacdo mais pormenorizada das carreiras que

SErvem essa paragem;

e Introducdo de quiosques da mobilidade e
densificacio dos postos de informacéo e venda da

Bons niveis de conforto proporcionados pela paragem de taxis que Scotturb, de modo a que o0 acesso & informacéo e a
serve 0 novo Hospital de Cascais

aquisicao dos titulos de transporte seja cada vez mais
simplificada.

S Melhorar a informagao e Aposta na introducédo de sistemas de informagéo

disponivel sobre a oferta de transporte .
em tempo real nos corredores de maior

colectivo . ,
concentracao da oferta de transportes colectivos.
Um dos aspectos que contribui para a menor utilizagdo e Maior divulgagdo do motor de pesquisa de
dos transportes publicos é a dificuldade de compreender a informac&o Transporlis, quer nas paginas web dos
oferta que é proporcionada pela rede da Scotturb ja que: operadores, mas também da CMC.

e Muitas das carreiras que servem Cascais S30

circulares com inicio e fim neste aglomerado ndo

sendo compreensivel os aglomerados que servem; Melhoria da informagc&o nas paragens e interfaces

e Uma vez que ndo existe um mapa de rede 0s . .
E fundamental garantir que as paragens de autocarros

passageiros tém dificuldade em identificar as . - . « .
disponibilizam a informacéo relevante sobre as carreiras

carreiras que servem a zona em que residem ou S . .
gue as servem, isto &, hordrios e espinha do percurso, mas

trabalham; , S .
também o mapa da rede simplificado, com maior detalhe

e Em diversos pontos do concelho as paragens nédo sobre as carreiras que servem.
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Para tal propde-se a determinacdo das paragens em que
esta ausente esta informacao (recorrendo inclusivamente
ao SIG da CML como ferramenta de gestdo da qualidade
e exaustividade da informacdo), de modo a ser possivel
estabelecer um programa de disponibilizacdo da

informacé&o nas paragens.

Na identificacdo das paragens a intervencionar propde-se
que sejam tidos em consideracdo os seguintes critérios de
priorizacdo: i) paragens nas interfaces de transporte,
existentes e previstas; ii) paragens nos principais
corredores de concentracdo de oferta (com mais de 8
circulacdes por hora e sentido nos periodos de maior
procura), iii) paragens que servem o0s principais polos
geradores (equipamentos colectivos, espacos comerciais

e de servicos, etc.), e, iv) restantes paragens.

Introducéo de quiosques da mobilidade e densificagéo

dos postos de informacéo da Scotturb

A rede actual de postos de informacdo (e venda) da

Scotturb resume-se aos quiosques presentes nas
interfaces de Cascais, Estoril, Parede e Carcavelos, dos
quais apenas os dois primeiros estdo abertos ao fim-de-

semana.

De modo a facilitar a compreensdo de como estd
organizada a mobilidade no concelho de Cascais por
parte dos residentes e visitantes propde-se a introducéo
de quiosques da mobilidade na Vila de Cascais e no
CascaiShopping e, futuramente, no novo espago
comercial a instalar no Arneiro. A selec¢do destes locais
tem como objectivo localizar os quiosques em zonas com
grande concentracdo de viagens e que funcionem em

periodos alargados ao longo do dia.

K CASCAIS ;
DPT | DPIE TiS
Estes quiosques devem reunir toda a informacéo

relevante sobre o sistema de transportes do concelho e

permitir a venda de titulos de transporte.

Para além da. infermacao ssobre; a fedesde itransportes
colectivos, estes devem disponibilizar informagéo sobpe’;é

. j il & |
oferta de| estacionamento, «arede,déas BiCds & ettfas™

iniciativag que a GMC (ou-0s operadores)|venham a
desenvolver (e.g., permitir a inscricdo nos passeios a pe
na Marginal). Desejavelmente estes quiosques de
mobilidade devem dispor de equipamentos multimédia

equipados com o Transporlis.

Complementarmente, propde-se a densificagdo dos
pontos de informacdo (e venda) de modo a que a
aquisicdo de bilhetes e 0 acesso a informacao seja 0 mais
disseminado possivel. Para tal propbe-se a producdo de
um folheto com o0 mapa da rede Scotturb e principais
interfaces que possa ser fornecido aos agentes que
vendem titulos de transporte, de modo a que estes possam

difundir a informac&o sobre a oferta de TC rodoviario.

Aposta na introducdo de sistemas de informacédo em

tempo real

A introducdo de informagdo em tempo real nas paragens
implica que a Scotturb passe a dispor de um Sistema de
Ajuda & Exploragdo e Informagdo (SAEIl), o que
permitira melhorar a sua gestéo da frota e garantir que os
passageiros conhecem o tempo que falta para a passagem

da préxima carreira.

Este sistema ja é utilizado por diversos operadores (e.g.,
Carris, Rodoviaria de Lisboa, STCP) e tem sido co-

financiado pelo IMTT a 50%, permitindo migrar para
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solugbes de informagdo em tempo real que muito
melhoram a confianca dos utilizadores relativamente a
oferta e, a0 mesmo tempo, contribuem para o aumento do
interesse na utilizacdo do transporte colectivo por parte

de utilizadores do TI.

S— —— —
Exemplo de informagdo em tempo real nas paragens dos operadores da

TST e Rodovidria de Lisboa

A informacdo em tempo real apenas se justifica nas
paragens em que existe maior concentracdo da oferta de
TC, e portanto devem ser instalado sobretudo nas
paragens que servem interfaces ou que estdo localizadas
nos corredores de maior concentracdo da oferta (e da
procura), o0 que contribui para reduzir o investimento
necessario para implementar um projecto desta natureza

em Cascais.

Maior divulgacdo do motor de pesquisa de

informac&o Transporlis

Propbe-se uma maior divulgacdo das potencialidades

do Transporlis (www.transporlis.pt), o qual é um sistema

de informacdo multimodal da responsabilidade de uma

170
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parceria formada pela ANA, Carris, CP, Camara do
Barreiro, Camara de Loures, Camara de Odivelas,
Fertagus, Metropolitano de L ishoa, PT.Com, Rodoviaria
de Lisboa| Scotturb, Transportes Sul-do Tejo, [Transtejo e

Vimeca. y\Z

2]

Este sistema de informagao-contem-infarmagdo ég/b%"om
sistema de transporte, colectivo ,na AML, |permitindo
calcular o melhor percurso entre quaisquer dois pontos
seleccionados, encontrar a paragem mais proxima ou
aceder as paginas dos diversos operadores para conhecer

os tarifarios praticados.

A Figura 48 apresenta um exemplo das potencialidades
deste motor de busca de informacdo. Globalmente a
pesquisa de informacdo neste motor € bastante simples no
que respeita aos dois primeiros itens (percursos e
horérios), mas a informacdo sobre os tarifarios é muito
menos rica ja que se “limita” a descrever os titulos de
transporte disponiveis e respectivo preco e a listar os
pontos de venda dos titulos de transporte e respectivos

horarios.

Importa referir que as pesquisas que foram realizadas
para Cascais nem sempre apresentaram resultados 100%
fidedignos em matéria de calculo das tarifas da Scotturb,
mas sendo um sistema em permanente actualizacdo e
melhoria é de admitir que brevemente a informacédo

disponibilizada seja totalmente fidvel.

Recomenda-se que a CMC, a Scotturb e a CP insiram
apontadores nas suas paginas web para a pégina do
Transporlis, para que mais residentes em Cascais acedam
(e utilizem) esta importante ferramenta de planeamento

de viagens).
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Figura 48 — Pégina da Transporlis

DS Promover as deslocagées transporte, promovendo a0 mesmo tempo o bem-estar e a
pedonais, garantindo a saude dos cidaddos.

acessibilidade a todos No entanto, conforme identificado na fase de diagndstico,

0 modelo de ordenamento urbano do Concelho favorece

. - _ sobretudo a utilizagdo do automével, sendo
D.3.1. Promover a qualificacéo e expansao

frequentemente negligenciadas as necessidades dos
da rede pedonal estruturante

pedes.

E hoje indiscutivel ‘a importancia das deslocagGes Com efeito, a dispersdo urbana existente e a segregacao

edonais como forma de promover padrées de . . .
P P P dos usos do solo; a baixa densidade construtiva; a

mobilidade mais sustentaveis. A utilizacdo deste modo -
auséncia de um desenho urbano atraente, adequado e

revela-se a mais eficiente nas deslocacGes de curta .
seguro dentro dos aglomerados urbanos; assim como a

distancia, ou como complemento a outros modos de o I .
localizagdo excéntrica aos aglomerados de importantes
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polos geradores, sdo factores que impossibilitam ou

dificultam consideravelmente a opcéo pelo modo a pé.

Estas condicionantes tém maior expressdo no interior do
concelho, onde as redes pedonais ndo estdo muitas vezes
devidamente infra-estruturadas (vias sem passeios e
condicGes precarias de atravessamento). Na zona litoral,
a rede é mais qualificada, tendo sido realizado nos
altimos anos um investimento na construgdo de vias
pedonais segregadas ao longo da costa, as quais sdo
sobretudo vocacionadas para actividades de lazer e
turismo, mas que ainda assim contribuem positivamente
para a imagem do concelho de Cascais enquanto
concelho “promotor da maior utilizagdo dos modos

suaves”.

Tendo como objectivo reforgar esta tendéncia actual e
promover a utilizacdo do modo pedonal nas deslocacBes

quotidianas, 0 ETAC procura assim:

Promover a qualificacdo e expansdo da rede pedonal
estruturante, dotando de melhores condigdes de
conforto e de maior nivel de prioridade 0s percursos com
maiores fluxos, ou os que se encontram em maior
situacdo de urgéncia quanto a necessidades de

beneficiacao.

Num concelho com a dimensédo de Cascais nao € possivel
qualificar de forma universal a rede pedonal do concelho
num espaco de 10 anos; com efeito, se se admitir que a
rede pedonal deve existir em todas as vias de nivel

hierdrquico igual ou inferior ao terceiro nivel, estd-se a

K CASCAIS
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considerar uma rede com quase mil quildmetros de

extensao.

Neste contexto , folr »necessario - estabelecer uma

metodologia-que-permitisse identificar previamente as

zonas ETAC de intenvencéor prioritaria par‘a,""‘d'
desenvolvimento: de-acedes gue, visem:a melhéria: i

acessibilidade pedonal.
Foram assim consideradas as zonas:

e com maior potencial de transferéncia de viagens
do TI para o modo pedonal, ou seja, as zonas com
maior concentracdo de viagens em TI com distancias
iguais ou inferiores a 1,5 km (com base na estrutura
actual das viagens), uma vez que é apenas nheste
segmento de distdncia que € admissivel captar
viagens para o0 modo pedonal;

e com maior concentracdo de emprego (superior a 25
postos de trabalho /ha);

e onde se localizam os Nucleos Urbanos com Valor
Patrimonial (classificagdo da CMC) com maior
concentragdo  de  comércio,  servigos e
equipamentos;

e onde se localizam os principais interfaces de
transportes;

e com maiores acréscimos de populacdo e/ou
emprego nos cendrios de futuro (zonas com novos

desenvolvimentos urbanos).

Estas zonas sdo apresentadas na Figura 49.
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Figura 49 — Zonas ETAC de intervengéo prioritaria para o desenvolvimento da rede pedonal estruturante

Uma vez seleccionadas as zonas de intervencéo dada especial atencdo as ligacGes entre os polos
prioritéria, foram identificados os percursos principais a geradores e as zonas urbanas de maior densidade,
incluir na rede pedonal estruturante, tendo-se considerado assim como as interfaces de transportes;

(ver Figura 50 e carta 2, em anexo): e As principais ligagdes pedonais as interfaces de

L . L i transporte face ao espago urbano em que se
e As ligagdes pedonais aos principais polos ]
inscrevem;
geradores, como por exemplo, grandes espacos

o i . e Os percursos com maior intensidade de comércio,
comerciais, pélos de emprego e equipamentos

. . . servi¢os e equipamentos colectivos, bem como
colectivos  (e.g.  equipamentos  desportivos,

. . . . polos de atraccdo turistica;
estabelecimentos de ensino, equipamentos de salde),

L , L L e Os principais percursos que permitem transpor as
incluindo os polos com uma localizacdo excéntrica

. L ) barreiras da Estrada Marginal e da ferrovia,
aos aglomerados urbanos. Nesta identificacdo foi

L

Tis PT
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estabelecendo a ligacdo entre as zonas urbanas ou de
recreio lazer (e.g. passeio maritimo) adjacentes a
estas infra-estruturas;

e Os principais percursos de ligacdo entre nucleos
urbanos préximos;

e As principais ligagBes a zonas de expansdo urbana

(com PP ou loteamento aprovados).

Na Figura 50 e na Carta 2 (em anexo) apresenta-se assim
a proposta de rede pedonal estruturante, a qual totaliza

cerca de 105 km.
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N&o cabe no ambito do ETAC de Cascais o detalhar das
propostas de intervengdo a desenvolver para estes
percursos, mas sim auxiliar a autarquia na identificacdo
dos corredores estruturantes de modo a formalizar uma

rede pedonal coerente e hierarquizada.

Esta rede de mobilidade pedonal devera satisfazer um
conjunto de requisitos que permitam uma circulacdo
atractiva, segura e de qualidade pelos diversos
utilizadores, devendo respeitar os critérios sintetizados na

tabela seguinte.

Tabela 9 — Critérios de qualidade a respeitar no

planeamento de redes de modos suaves

e Minimizag&o dos potenciais conflitos com o
trafego (motorizado e ndo motorizado).

e Criacdo de espagos visualmente permeaveis,
desencorajando comportamentos anti-sociais
(violéncia, crime) e permitindo a seguranca
de pessoas e bens, no periodo diurno e
nocturno.

Seguranga

¢ lluminagéo adequada.

e Boa integracdo na malha urbana, com
interligacéo eficiente e logica dos percursos

pedonais.
Continuidade e Existéncia de poucas interrupcdes nos
/ Coeréncia percursos.

o Ligacdo entre redes de diferentes hierarquias

(redes pedonais/ciclaveis locais devem estar

ligadas a redes de nivel superior).
Sl ¢ Promocéo de percursos directos e funcionais
mento légico ¢ P :

universalidade

Atractividade

Conectividade

K CASCAIS
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e Promocéo de um desenho urbano universal e
inclusivo, atendendo as necessidades de todo
o tipo de utilizadores, especialmente os mais
vulneraveis (criancas, idosos, pessoas com
mabiljdade copdicionada);

Acessibilidddes-. ® FAGessibilidade universal ags, principais polos

/ atractores-de-destocacOes. " /g/
0

“N
o IBliminacao’de barreiras, com especi:}aﬁ G
a-eolocagag-de, mobiliafia urbaho, ;
paisagisticas e Huminacao.

o-Pimensionamento das infra-estruturas
(passeios) adequado as necessidades dos
pedes.

o Ligacéo a destinos-chave, como interfaces de
transportes, zonas residenciais, locais de
trabalho/estudo, zonas comerciais e pélos de
lazer.

J e Presenca de elementos que permitam ou

estimulem a interaccéo social.

o Promocao do usufruto do patriménio natural e
construido.

o Facilidade de orientagdo proporcionada pelo
espago urbano aos residentes, trabalhadores e
visitantes, através de um adequado desenho
urbano, sinalizacdo e existéncia de marcos
visuais (pontos notaveis).

Legibilidade

o Utilizacdo de materiais confortaveis, seguros
e adequados ao uso, desgaste e elementos do
clima.

e Utilizacgdo de elementos paisagisticos
atractivos e de infra-estruturas de apoio que
confiram qualidade ao espago publico e
promovam a estadia.

Conforto

e Minimizacdo da exposi¢do ao ruido, ao vento
e a elevados volumes de trafego rodoviario.

Note-se que, uma vez que a qualidade das infra-estruturas
pedonais varia considerdvel consoante a zona do
concelho, os percursos identificados necessitam de graus
de intervencdo diferenciados. Assim, alguns dos
percursos estruturantes necessitardo de intervencdes mais
“pesadas”, incluindo por exemplo a constru¢do ou
alargamento de passeios;

outros, a colocagdo ou
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relocalizacdo de mobiliario urbano (de modo a eliminar
barreiras), a melhoria de iluminacdo e/ou elementos
paisagisticos; e outros, apenas a colocacdo de passadeiras
e sinalizagéo rodovidria (de modo a melhorar a seguranca

dos atravessamentos pedonais).

Importa realcar que qualquer intervengdo devera ter em
consideracdo as necessidades dos utilizadores mais
vulneraveis, dando cumprimento ao disposto no decreto-
163/2006, de 8 de Agosto.

anteriormente mencionado,

lei n° Conforme
este diploma define as
condicbes de acessibilidade (normas técnicas) a
satisfazer no projecto e na construcdo de espacos
publicos, equipamentos colectivos, edificios publicos e
habitacionais, visando: “a construcdo de um sistema
global, coerente e ordenado em matéria de
acessibilidades, susceptivel de proporcionar as pessoas
com mobilidade condicionada condi¢des iguais as das

restantes pessoas.”

D.3.2. Garantir a acessibilidade a pé para
todos nos centros urbanos

Até 2017, e segundo o disposto no decreto-lei n°.
163/2006, os municipios portugueses tém que adequar as
suas redes pedonais e a acessibilidade aos edificios
publicos e aos transportes colectivos de modo a garantir a
acessibilidade a todos, existindo j& alguns municipios a
desenvolver Planos Municipais ou Planos Locais de

Acessibilidade para Todos.

CASCAIS
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Constitui assim objectivo do ETAC: a identificacédo de

zonas de intervencdo prioritaria para o

desenvolvimento.de programas locais de promogéo da

acessibiligade para todos, os quais<deverda definir as

T,-S PT

acgoes necessarias para a ellmma(;ao das 3|tuagoes q/L&E’

dificultem ou timpossibilitem” a Utilizagdo {dbs 98;{’:@%_
publicos € equipamentos‘colectives por parte das pessoas

com necessidades especiais.

Note-se que este tipo de intervencgdo se revela cada vez
mais necessario dado o progressivo envelhecimento da
populagdo registado nas ultimas décadas, o qual coloca
um novo desafio no planeamento e desenho do espaco

publico de circulaco e estadia.

Adicionalmente, refira-se que a implementacdo destes
planos pode traduzir-se noutros beneficios, uma vez que
a melhoria da acessibilidade a pé pode contribuir para
uma maior vitalidade econémica, social e cultural dos

nucleos urbanos onde estes sao desenvolvidos.

Foram assim identificados, como zonas consideradas
preferenciais para a elaboracdo destes programas locais,
os centros dos nucleos urbanos com valor patrimonial
(classificaggo CMC), onde a diversidade de usos
existente é maior (maior potencial para deslocacfes
pedonais) e onde é mais necessario intervir numa Gptica

de dinamizacéo e requalifica¢do dos espagos publicos.

Estes centros urbanos estdo identificados na Figura 51.
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Figura 51 — Ndcleos urbanos prioritarios para o desenvolvimento de Planos Locais de Acessibilidade para
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D.3.3. Melhorar as condi¢cbes de - \ 272
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Quando se analisam as estatisticas dos acidentes
Figura 52 - N.° de acidentes envolvendo

envolvendo atropelamentos, nos Ultimos 3 anos, constata- -
atropelamentos nos Ultimos 3 anos?!

se que, apesar de em 2009 se ter registado uma

diminuicdo significativa no n.° de ocorréncias, este valor

voltou a crescer significativamente em 2010.
21 Os periodos considerados vao de 1 de Novembro até 31 de Outubro

do ano seguinte
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Constitui assim objectivo do ETAC a promogdo do

aumento da seguranca pedonal, através da
identificacdo de zonas de conflito com o trafego
automovel, onde podera ser necessario reformular
cruzamentos ou atravessamentos pedonais e introduzir
medidas de acalmia de trafego, particularmente, junto aos

grandes geradores de deslocagdes.

Cruzando a localizacdo dos acidentes envolvendo
atropelamentos com a rede pedonal estruturante €
possivel identificar os eixos onde esta intervencéo
devera ser prioritaria. Conforme se pode observar na
Figura 53, os eixos que concentram um maior ndmero de
atropelamentos e estabelecem ligacBes a importantes

geradores de viagens a pe, sao assim:

e A EN 249-4, entre Trajouce e Abdboda, a qual
estabelece a ligacdo da zona industrial a estes dois
aglomerados;

e A Av. Amalia Rodrigues, préximo da entrada para a
Prisdo de Tires;

e A R. das Travessas, a qual constitui o acesso a
Escola Secundéria +3 Frei Gongalo de Azevedo, em
Mato Cheirinhos;

e O eixo Rua do Zambujal / R. Afonso de

Albuquerque / Estrada de S. Domingos de Rana, o

qual estabelece a ligagcdo entre Sassoeiros, S.
Domingos de Rana e o Zambujal e constitui um dos
principais acessos & Escola Secundaria +3 de
Carcavelos;

e A Av. Francisco Lindoso, proximo do mercado da
Madorna, e a sua continuagdo para sul, pela R. Dia
Mundial da Crianga, até a Avenida Comandante
Gilberto Duarte e Duarte, junto a Escola Secundéria +

3 Fernando Lopes Graca (Bairro Alentejano);

K CASCAIS
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A Avenida General Eduardo Galhardo, a sul da
estagdo ferroviaria de Carcavelos, proximo da Feira
de Carcavelos;

e A Av| da Republica, no centro<tla Parede, a qual

constitul um: dos principals eiXos{ canlerciais ge”

concelho; ,u'

¢ AR. Egas Moniz, a'qual estabelece a Iiga(;éobéntre a
estagdo ferrovidria e o-Centro-de-Saude-de'S. Jodo do
Estoril;

e O eixo R. da Galiza / Av. Florinda Leal, o qual
constitui um dos principais acessos a estacdo
ferroviaria de S. Jodo do Estoril;

e A Av. de Portugal, proximo da Feira de Artesanato
do Estoril (FIARTIL);

e A Av. Marechal Carmona, préoximo do Jumbo de
Cascais;

¢ A R. de S&o José, no limite entre as Fontainhas e o
Bairro de S. Jose;

e A Av. de Sintra (N9) em Cascais, a sul do Bairro
Marechal Carmona e do Pai do Vento, no trogo entre
os estabelecimentos de ensino International Christian
School of Cascais e Externato Novo Calipso;

e O troco da R. de Alvide que atravessa este
aglomerado;

e A Avenida Dom Pedro I, a qual estabelece o acesso
ao centro de saude de Cascais;

e A Av. 25 de Abril, a qual circunda o centro histérico
de Cascais;

¢ A Rua Jaime Thompson, a qual estabelece o acesso
ao Tribunal de Cascais e a Escola Secundéaria +3 da
Cidadela.

Para além destes eixos, importa referir que, das zonas

identificadas como preferenciais para o desenvolvimento

de Planos Locais de Acessibilidades para Todos,

destacam-se, pelo n.° de atropelamentos registados, os

T.,-S PT
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nicleos da Parede e Cascais. Revela-se assim
necessario, no ambito deste Planos, desenvolver
soluces que minimizem a  ocorréncia  de

atropelamentos.

De modo a monitorizar a evolugdo da seguranca das ‘ (0‘71/}
deslocacBes pedonais e a avaliar a eficacia das medidas
que vao sendo introduzidas, prop8e-se ainda a realizacao
regular de um diagnostico sobre atropelamentos, o
qual devera incidir especialmente sobre a rede pedonal
estruturante. Dado que a CMC dispde de informacéo
constantemente actualizada sobre a localizacdo dos
acidentes envolvendo pedes, sugere-se que esta analise

seja realizada com uma periodicidade anual.

Rede pedonal estruturanta: N.> e Acidentes rodoviarios Linha ferroviaria Freguesias
de atropelamentos por eixo Hend - ik — 9 g “J
envolvendo Rede viaria C— Zonamento 3
— _ 3 atropelamentos >~\
1 4 (dltimos 3 anos) — \-

— 2

Figura 53 — Atropelamentos na rede pedonal estruturante (Gltimos 3 anos)
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D.3.4. Garantir a qualidade das redes
pedonais de forma permanente

Reconhecendo a importancia de uma atencédo continuada
sobre as condicGes oferecidas as deslocacbes a pé,
constitui objectivo do ETAC: garantir a qualidade das
redes pedonais de forma permanente, e ndo sd no
projecto e construcdo inicial, através de uma adequada
monitorizacdo das suas condi¢cdes e da implementacdo

das ac¢des de manutencéo adequadas.

Neste sentido, é fundamental estabelecer as metodologias
e rotinas de recolha de informacdo que permitam ir
acompanhando a adequac&o das infra-estruturas pedonais
aos seus utilizadores, de modo a evitar situa¢des em que,
por exemplo, o dimensionamento da infra-estrutura
pedonal é inadequado, o seu estado de conservacédo e de
limpeza sdo menosprezados e o espago de circulacdo é
ocupado por veiculos abusivamente estacionados ou por

mobiliario urbano mal localizado.

Esta tarefa pode ser realizada recorrendo a participagao
dos cidadaos, o que permite, por um lado, descentralizar
o esforco de recolha de informac&o e, por outro, envolver

os cidadédos na gestdo do seu bairro ou zona de trabalho.

Neste ambito importa referir o projecto “A minha Rua”,
recentemente lancado no Portal do Cidaddo, o qual
permite ao cidaddo aceder a um mapa onde poderéd
assinalar o local exacto de uma ocorréncia na via publica
que necessite da interven¢do da autarquia. Este projecto
abrange j& seis Camaras Municipais, nomeadamente
Borba, Evora, Murca, Ovar, Pombal e Portalegre, tendo a
Cémara Municipal de Lisboa disponibilizado também
uma aplicacdo online resultante da adaptagdo deste

projecto. Neste, quando uma ocorréncia € assinalada é

CASCAIS
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TiS -

enviada automaticamente para 0S Servigos municipais
competentes, estando visivel no portal o ponto assinalado

e 0 seu estado de resolucéo.

Recomenda-se. assim a wsdispanibilizagédo! de uma

aplicacdo|semelhante no site da €amara Municipak‘
Y

Cascais, |a qual--pedera—facilitar. @ proc v

monitorizacao da qualidade.da rede pedonal.

naiinharua

i iy

D.3.5. Divulgar as vantagens associadas
as deslocacdes pedonais

Os processos de sensibilizacdo, informacdo e educacdo
assumem-se COMO UM passo importante para uma maior
consciencializacdo relativamente as consequéncias das
diferentes escolhas modais, promovendo assim mudancas

comportamentais nas deslocacdes.

Constitui assim um dos objectivos do ETAC: divulgar as
vantagens associadas as deslocacbes a pé através do
desenvolvimento de campanhas/iniciativas para a sua

promocao junto a populacéo escolar e adulta.
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Neste sentido, recomenda-se:

o A realizacdo de campanhas de sensibilizacéo sobre
seguranca rodoviaria, os direitos dos pedes e 0s
beneficios de andar a pé, as quais poderdo ser
dirigidas a grupos-alvo (e.g., condutores, criancas e
adolescentes) e basear-se em iniciativas pontuais
(e.g., a Corrida na Marginal) ou entdo traduzir-se em
campanhas de sensibilizagdo em diversos formatos
(e.g., folhetos, na revista municipal, muppies, internet,
etc.);

e A promocdo de aulas de formagdo sobre a
seguranca nas deslocagdes pedonais (e.g. atribuicdo
da “carta” do pedo), junto as criangas que estudam no
concelho, promovendo deste modo uma maior
autonomia nas deslocagdes para a escola deste grupo
etério;

e A divulgacdo junto das escolas do 1.° ciclo do ensino
basico de iniciativas do tipo Pedibus (“autocarro
pedonal”), informando sobre os beneficios a estas

associados.

O conceito Pedibus promove a constituicdo de um grupo de
criangas que fazem a pé o trajecto de ida e volta para a escola,
acompanhadas por um ou mais adultos, seguindo um percurso
definido, parando em determinadas paragens (para
recolha/entrega de criancas) e segundo hordrios pré-

estabelecidos.

D.3.6. Promover as deslocacbes pedonais
NOS percursos casa-escola

Nos ultimos anos registou-se uma utilizacdo crescente do
automovel nas deslocacdes casa-escola, em detrimento

do modo pedonal. Esta situagdo acarreta inimeros

K CASCAIS
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constrangimentos na gestdo da acessibilidade e espago
publico na envolvente das escolas, com implicacdes ao
nivel da seguranca rodovidria, do_congestionamento das
estacionamento  abusive;  dos

vias, do impactes

ambientais ‘e, jsobretudo, na salde) e fautonomia das?

criancas. o) -

Com o intuito-de~contrariar “esta “tendéncia, o ETAC
procura assim promover as deslocacfes pedonais nos
percursos casa-escola, através da implementacdo de
reduzir

iniciativas que visem a dependéncia do

automovel por parte da populacdo escolar (e,
consequentemente, a reducéo do trafego na envolvente as
escolas), bem como aumentar as competéncias para o
andar a pé (em seguranca) e a independéncia das criancas

residentes no concelho.

Neste sentido, para além de divulgar os beneficios de
iniciativas de PediBus, a autarquia deve envolver-se
activamente na sua implementacdo, sugerindo-se que no
ambito do ETAC sejam desenvolvidas accbes de
divulgacdo e de formagao aos professores e encarregados
de educagdo, ao mesmo tempo que seja fornecido um kit

de implementacéo deste projecto na escola.

Para tal recomenda-se a realizagdo de um projecto-
piloto (que desejavelmente devera desenrolar-se ao longo
de diversos anos), no &ambito do qual sejam
implementados circuitos de PediBus numa ou diversas
escolas do concelho. Este projecto deve ser divulgado
junto as restantes escolas do concelho e & populagdo em

geral, tendo como principais objectivos:

e Garantir que a comunidade escolar compreende
0s beneficios associados & implementacdo deste

tipo de iniciativas;
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e Ajudar a CMC a organizar este processo no seio
da estrutura da Camara, nomeadamente através
da identificacdo das principais etapas e tarefas a
considerar, na sistematizacdo dos materiais a
produzir e na identificacdo das etapas em que a
CMC deve estar presente como elemento

“alavancador” desta iniciativa?,

Na Figura 54 apresentam-se as escolas com 1.° ciclo do
Ensino Béasico e com mais de 150 alunos, localizadas na
envolvente da rede pedonal estruturante. Dada a sua
localizacdo e numero de alunos, estes estabelecimentos
de ensino basico sdo assim considerados preferenciais

para o desenvolvimento de iniciativas PediBus.

Note-se que estas iniciativas deverdo estar coordenadas
com as intervencdo na rede pedonal estruturante, sendo
assim fundamental compatibilizar prioridades de

intervencao.

2 A TIS auxiliou a Camara Municipal de Lisboa a implementar os
circuitos de Pedibus em diversas escolas do concelho (projecto este
que foi desenvolvido no ambito do sub-projecto europeu denominado
MobQua - Mobilidade no Quarteirdo), tendo sido langado o “Manual do
PediBus” (CML, TIS, 2008), onde os pais e as escolas podem
consultar o que é necessario para organizar um circuito. Apesar de ter
tido bastante sucesso, a auséncia de uma estrutura de suporte na
CML (ou nos agrupamentos escolares) levou a que este projecto ndo

tivesse tido continuidade nos anos seguintes.

182

ris PT

DPT| DPIE

Manual do pedibus

CAMARA MUNICIPAL

‘ @ﬁ{

Exemplo do Manual do Pedibus desenvolvido pela CML, com o auxilio
da TIS, no &mbito do sub-projecto europeu MobQua

Pedibus em Lisboa, Manual do Pedibus, CML/TIS
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Figura 54 — Escolas com 1° ciclo do Ensino Bésico preferenciais para o desenvolvimento de circuitos PediBus
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D.4. Promover a integracéo da
bicicleta no sistema de
deslocacdes urbanas

D.4.1. Desenvolver as redes ciclaveis,
criando condicdes de conforto e
seguranca para a utilizacéo da
bicicleta nas deslocacbes de
proximidade

Conforme anteriormente referido, a op¢éo pela utilizacdo
da bicicleta surge ainda com pouca expressdo ha
descricdo da mobilidade quotidiana no concelho, apesar
desta ser ja um modo de transporte utilizado em algumas
deslocacGes diarias (estima-se que sejam realizadas cerca

de 750 viagens diarias em bicicleta no concelho).

O inquérito a mobilidade realizado (ver Dossier 2)
demonstrou que uma percentagem significativa dos
residentes em Cascais (cerca de 28%) declaram ser
receptivos & utilizacdo da bicicleta nas suas deslocagdes

diérias.

Com o intuito de conhecer a opinido dos residentes sobre
as condi¢Bes que poderiam contribuir para uma maior
generalizacdo da utilizacdo da bicicleta, foi perguntado a
este subconjunto de inquiridos que demonstraram
disponibilidade para utilizar este modo de transporte as
condi¢Bes que gostariam de ver melhoradas. A criacdo
de ciclovias foi a condicdo mais vezes referida, sendo
seguida pela garantia da seguranca dos ciclistas (pistas
seguras). A existéncia de espacos para estacionamento de
bicicletas e a alteragdo dos comportamentos (maior
civismo/alteracdo de comportamentos) foram também
mas com muito menos

aspectos  referenciados,

CASCAIS
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importancia relativa.

De modo a afirmar a utilizacdo da bicicleta como uma
alternativa ceficiente ;de ,transparte; fevela-se assim

essencial:

T,-S PT

A criacdo de,uma rede’hierarquizada, adeqngg
tipologia | de pereursos’ Ciclavei aos Vvalurmies — de
circulacao-rodoviaria-g\a-véloeiddde permitida nas vias,
de modo a criar condigdes de conforto e segurancga
para a utilizacdo deste modo nas deslocagdes de curta

distancia.

A configuracdo desta rede ciclavel deve permitir a
ligagdo entre as zonas residenciais e 0s centros urbanos,
os principais pélos passiveis de gerar deslocacdes em
bicicleta (equipamentos escolares, desportivos e de lazer,
polos de emprego) e as interfaces de transporte, devendo
ser hierarquizada, segura, coerente, directa, atractiva

e confortavel.

Neste sentido, e tal como realizado para a rede pedonal,

foram previamente identificadas as zonas ETAC
consideradas prioritarias para o desenvolvimento de
accbes que visem a melhoria da acessibilidade em

bicicleta, sendo estas as zonas:

e com maior potencial de transferéncia de viagens
do TI para o modo ciclavel, ou seja, as zonas com
maior concentragdo de viagens em Tl no escaldo de
distancia entre 1,5 e 4,5 km (uma vez que € neste
escaldo de distancia que a opcéo pela bicicleta é mais
atractiva e eficiente);

e com maior concentracdo de emprego (superior a 25
postos de trabalho /ha);

e onde se localizam os Nucleos Urbanos com Valor

Patrimonial (classificagdo da CMC) com maior
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concentracdo  de

equipamentos;

e onde se localizam as principais interfaces de

transportes;

e com maiores acréscimos de populacdo e/ou

emprego nos cenarios de futuro (zonas com novos

comércio,

desenvolvimentos urbanos).

Estas zonas sdo apresentadas na Figura 55.
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Figura 55 — Zonas ETAC de interveng&o prioritaria para o desenvolvimento da rede ciclavel estruturante
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A etapa seguinte consistiu na identificacdo dos percursos

principais que deverdo integrar a rede ciclavel
estruturante, tendo sido considerados (ver Figura 56 e

carta 3, em anexo):

e As principais ligacdes entre pares O/D (zonas
ETAC) com um numero consideravel de viagens
realizadas em TI (com distancias entre 1,5 e 4,5
km);

e As principais ligacGes a polos geradores, como por
exemplo, grandes espacos comerciais, poélos de
emprego e

equipamentos  colectivos  (e.g.

equipamentos desportivos, estabelecimentos de
ensino, equipamentos de salde) e pdlos de atraccdo
turistica;

e As principais ligacBes as interfaces de transporte
face ao espaco urbano em que se inscrevem;

e Os principais percursos que permitem transpor as
barreiras da Estrada Marginal e do caminho-de-
ferro, estabelecendo a ligagéo entre as zonas urbanas
ou de recreio lazer (e.g. passeio maritimo) adjacentes
a estas infra-estruturas;

e Os percursos ciclaveis existentes (a Ciclovia do
Guincho; a Ciclovia da Areia; o Circuito Urbano
Cicléavel na Vila de Cascais e o Corredor Ciclavel no

Pareddo Cascais-Estoril), os quais tém sobretudo

23 A utilizacdo deste corredor (inaugurado em Setembro de 2010) esta
sujeita ao cumprimento de diversas regras, sendo interdito aos ciclistas
em alguns horérios (no periodo de Verdo: entre as 10h e as 18h, nos
dias uteis, e todo o dia, nos fins-de-semana e feriados; no periodo de
Inverno: entre as 10h e as 18h, nos fins-de-semana e feriados) e nas

zonas de circulagdo de pedes assinaladas. A circulagdo de bicicletas é

CASCAIS
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uma funcdo turistica e de lazer;

e Os percursos ciclaveis previstos (ao longo da Av.
Jorge VV-e-a-ligagdo-ao-Centro-Comercial-Riviera, em
Carcavelos) e em estudo pela €M C (corredor entre

Séo Jodo do Estoril — Parede e Carcavelos);

e Os percursos que potenciam a fraicdo| naparalie
cultural do concelho;
e As principais ligacfes-a-zonas-de-expansdo urbana

(com PP ou loteamento aprovados).

Refira-se que nesta identificacdo dos percursos ciclaveis
estruturantes foi dada especial atencdo a seleccdo de
corredores com declives adequados a circulagdo em
tendo-se considerado as

bicicleta, recomendacdes

definidas pela bibliografia de referéncia.

Considera-se habitualmente que um declive de 5%
consegue ser transposto por uma grande abrangéncia de
utilizadores, sendo que, entre 3% e 5%, 0S percursos
ciclaveis ndo deverdo apresentar distdncias demasiado

extensas sem interrupgdes ou paragens.

Os declives mais utilizados para a circulacdo de bicicletas
podem ser agrupados nas classes apresentadas na Tabela
10.

assim apenas permitida em 4 trogos descontinuos, os quais de
encontram assinalados com pintura no pavimento, sendo estes: 1)
entre o Escotilha Bar e Bar Baiuca (270m); 2) entre o Bar Pica e o
Jonas Bar (480m); 3) entre os Bares do Tamariz e Restaurante Bolina
(190m); e 4) entre o Restaurante Bolina e o Snack-Bar Surpresa
(290m). Nos espagos de transicdo entre estes trogos, onde o conflito
entre os diversos utentes é maior devido ao estrangulamento do

pareddo, as bicicletas tém que ser transportadas pela mao.
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Tabela 10 — Aptiddo do terreno para a circulagdo
em bicicleta

Declive Aptidao

Terreno considerado plano, indicado para a

-30,
0-3% circulacdo em bicicleta

Terreno pouco declivoso, considerado ainda
3-5% | satisfatério para circular em bicicleta até médias
distancias

Terreno medianamente declivoso, improprio para
circulacdo de bicicletas. Pode funcionar como
espaco ciclavel de ligagdo em muito curtas
distancias (até 125m aproximadamente).

5-8%

Fonte: CEAP - Centro de Estudos de Arquitectura Paisagista — ISA
(http://www.isa.utl.pt/ceap/ciclovias/)

A Dbibliografia internacional refere ainda extensdes
maximas a utilizar nos percursos mais declivosos, as
quais se procuraram respeitar na identificacdo dos

percursos ciclaveis (vide Figura 57):

E CASCAIS Tis..
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Tabela 11 — Comprimentos maximos aceitaveis

para percursos ciclaveis, consoante o declive
existente

Declive daigagao/ troco Compr;lrpeeivtwgeerréximo
5-6%0 240"m
7% 120 m
8% 0 m
9% 60 m
10% 30m
Superior a 11% 15m

Fonte: Guide for the Development of Bicycle Facilities, AASHTO, 1999

Adicionalmente, tendo como objectivo a seguranca e
conforto dos utilizadores da bicicleta, evitou-se a
seleccdo de percursos em vias de hierarquia superior
(nivel 1 e 2), onde os volumes e velocidades de

circulacdo do trafego automével sdo mais elevados.

Na Figura 56 e na Carta 3 (em anexo) apresenta-se assim
a proposta de rede ciclavel estruturante, a qual totaliza

cerca de 109 km.
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= Percursos ciclaveis || Zonas de intervengéo
estruturantes prioritaria

mmam Linhaferrovidaria —= Freguesias

——— Rede viaria — Zonamento

Figura 56 — Rede ciclavel estruturante
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TS+

Declive dos percursos ciclaveis _ :
— 0 a 3% — 6 a 8% Curvas de nivel Rede viaria

(equidistantes de 5 m) i . e
— 3 a 5% — > 8% mm®m i Linha ferroviaria

52a6%

Figura 57 — Declives (%) dos percursos ciclaveis estruturantes

Importa sublinhar que a rede ciclavel ndo devera ser

apenas composta por vias de utilizacdo exclusiva da

bicicleta, sendo possivel distinguir a seguinte tipologia de

percursos ciclaveis, consoante o tipo de segregagdo com

o trafego automovel:

Percurso onde a circulagio de bicicletas ocorre em convivéncia com o trafego motorizado no espaco viério. E sempre

unidireccional, seguindo o sentido da corrente de trafego. Pelo Cddigo da Estrada, a circulagdo em bicicleta € livre na
generalidade das vias excepto em auto-estradas e vias equiparadas.

Via banalizada
(coexisténcia)

Percurso realizado em espago proprio e exclusivo para a utilizagdo da bicicleta, sendo este parte integrante da faixa
de rodagem. Nao existe uma separacdo fisica entre os canais rodoviario e ciclavel, sendo a diferenciacdo de espagos

Faixaciclavel  assegurada com sinalizacdo horizontal, através de marcagdes no pavimento (ndo é segregado, mas também ndo é
partilhado). E sempre unidireccional, seguindo o sentido da corrente de trafego, e localiza-se habitualmente no lado
direito da via rodoviéaria, encostado ao lancil ou ainda entre 0 espaco de estacionamento e a faixa de rodagem.

Percurso realizado em canal proprio, segregado do trafego motorizado (existe uma separacgdo fisica do espaco
rodoviario). Pode ser uni ou bidireccionais. Pode ser realizado paralelamente a rua (acompanhando o espaco pedonal)
ou ter um tragado auténomo em relagdo a rede vidria (caso das pistas ciclaveis em dareas verdes). Quando
implementado paralelamente as vias de circulagdo é colocado habitualmente a cota do passeio ou, menos
frequentemente, a um nivel intermédio entre o espago rodoviario e o passeio. Pode permitir a coexisténcia de
ciclistas, pedes e outros modos ndo motorizados.

Pista ciclavel
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Figura 58 — Tipologia de percursos ciclaveis (A — via banalizada, B - faixa‘ciclavel C=pisita‘ciclavel)

N&o existe actualmente regulamentacdo nacional para

orientar a escolha da solu¢do mais adequada.

Contudo, apesar de ndo competir ao ETAC distinguir
para cada eixo da rede ciclavel qual a tipologia de
percurso a implementar, propde-se que na formalizagdo
da rede ciclavel estruturante seja considerada a proposta
do CERTU%, na qual se define a tipologia de percurso
em funcdo de dois pardmetros determinantes: o volume
de trafego e sua velocidade de circulagdo, conforme

ilustra a figura seguinte.

2 CERTU; Recommandations pour les Aménagements Cyclables.

CERTU. Lyon, 2008.

Il cCoexisténcia
I Faixa Ciclavel

12.000

Pista Ciclavel

10,000

=
k=
=]
L=}

Veic.fdia
(2 sentidos)

200 30 40 50 &0 70
Velocidade (km/h)

Figura 59 - Tipologia de percursos ciclaveis

consoante o volume de trafego e sua

velocidade de circulagdo
Fonte: adaptado de CERTU, 2008

Como se pode observar, para velocidades de circulacdo
inferiores a 30 km/h e volumes de trafego diario menores
a 8 mil veiculos, a coexisténcia da bicicleta com o trafego
motorizado pode ser a solucdo adequada. Para valores de
12.000

velocidade de

trafego  superiores a veiculos/dia, e

independentemente  da circulacdo
considerada, recomenda-se a implementacdo de soluces

segregadas.

Importa referir que a formalizacdo desta rede pode

implicar:

e a introdugdo de medidas de acalmia de trafego em
algumas zonas, visando a redugdo da velocidade de

circulagdo motorizada (e.g. criagdo de zonas 30,
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pavimento diferenciado, etc.), nomeadamente em
algumas zonas dos ndcleos urbanos da Parede,
Carcavelos, Tires, S. Pedro do Estoril, Cascais,
Abdboda, Alcabideche;

a redistribuicao do espaco dedicado ao automovel,
através da diminuicdo da largura da faixa de rodagem
(de modo a diminuir a velocidade de circulacdo) e da
eliminagdo/diminuicdo de estacionamento (0 espaco
ciclavel ndo deve ser conseguido através da reducéo
do espaco do pedo ou ocupando 0s passeios
existentes);

a reformulacdo de cruzamentos, de forma a
melhorar a integracdo das bicicletas com o resto do
trafego;

a realizacdo de intervencdes paisagisticas ao longo
dos principais percursos ciclaveis, de modo a tornar
a utilizacdo mais agradavel e segura (e.g., a
colocacdo de arvores entre a faixa de rodagem e o
percurso ciclavel pode contribuir para a melhoria das
condigBes visuais e climatéricas, reduzindo o
impacte negativo do trafego rodoviario);

a introducéo de sinalizacéo rodoviaria (horizontal e
vertical) que assinale a presenca de velocipedes);

a melhoria na sinalizacdo de orientacéo, incluindo
informacdo sobre a localizacdo de estacionamento
para bicicletas e percursos ciclaveis;

a melhoria da iluminacdo de modo a tornar os

Percursos mais seguros.

K CASCAIS

DPT | DPIE

D.4.2. Fomentar a existéncia de
equipamentos e de infra-estruturas de

superte-para a-utilizacio e

pard [ el

A provisdo e-a adequada localizagéo de estaciona'mehté

para bicicletas constitiieni factores ¢riticos parp o‘stcasso

das deslocacoes neste modo:

Conforme referido na fase de caracterizacdo, a maior
parte das bicicletas parqueadas junto as escolas e estacoes
de comboio ndo se apoiam em infra-estruturas proéprias,
encontrando-se presas em gradeamentos e postes
préximos do destino. Este facto demonstra que ja hoje
existe a necessidade de introduzir elementos de apoio ao
parqueamento para bicicletas em pontos estratégicos do
concelho, os quais serdo fundamentais na promocao da

utilizacdo deste modo.

Neste ambito, importa referir as iniciativas desenvolvidas
pela CMC, nomeadamente, a introducdo de suportes de
estacionamento de bicicletas nas freguesias de
Carcavelos, na Quinta da Bela Vista, de Cascais, no
Bairro do Rosario e em todas as praias do concelho.
Contudo, estas iniciativas, apesar de muito validas, ndo
se revelam suficientes, sendo necessério estender a
introducdo de pargueamento para bicicletas noutros

locais do concelho.

Constitui assim objectivo do ETAC: Fomentar a
existéncia de equipamentos e de infra-estruturas de
suporte que facilitem a utilizacdo e parqueamento de
bicicletas, nomeadamente junto aos principais pdlos de
atraccdo/geracdo  de  deslocagbes  (equipamentos
colectivos, pélos de lazer, interfaces de transportes e
principais estagdes/paragens, zonas de comércio e de

Servigos e zonas residenciais densas).
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As interfaces de transporte constituem pontos prioritarios
para a introducdo destes elementos, uma vez que a
integracdo da bicicleta com o transporte colectivo pode
desempenhar um papel importante no aumento da
atractividade de ambos os modos. Por exemplo, a area de
influéncia de uma paragem de autocarro é normalmente
de 400 metros (distancia que corresponde a uma
deslocacdo pedonal de 6 min); contudo, se existir a
possibilidade de efectuar o percurso até a paragem em
bicicleta, essa area de influéncia pode aumentar 3 a 4
vezes®, Por outro lado, a possibilidade de deixar a
bicicleta em seguranca na interface de transporte,
contribui para promover a utilizagdo do modo ciclavel e
para reduzir a utilizacdo do TI nas deslocacbes casa-

interface.

Propde-se assim a introducdo dos suportes para

estacionamento de bicicletas nos:

e Interfaces TC (existentes e propostos): estacBes

ferrovidrias e interfaces de  Alcabideche,

CascaiShopping, Hospital de Cascais, Manique,

Abo6boda, Sdo Domingos de Rana (Igreja e
Cemitério) e Alapraia (propostos);

e Equipamentos de ensino: Escola Superior de Saude
do Alcoitdo, Escola Superior de Hotelaria e Turismo
do Estoril, estabelecimentos de ensino com oferta de
ensino secundario (18 escolas) e EB2,3 (13 escolas).

e Equipamentos de saude: Centros de Salde e

Extensdes, Hospital de Cascais, Centro de Medicina

25 Projecto Mobilidade Sustentavel, Volume Il — Manual de Boas

Préticas para uma Mobilidade Sustentavel, APA, 2010

K CASCAIS
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Fisica e Reabilitagdo de Alcoitdo, Hospital
Ortopédico de Sant'Ana;

e Centros-comerciais:-CascaiShopping;-CascaisVilla;
Jumbp de Cascais; Riviera Center; Intermarché
SDRana, E-leclerc;

e Nucleos urbanos: centro da Parede, CarcaVeIdsLh
Alcabideche, Rebelva, 'S. Bomingos de Ran;{,‘)Tires,
Aboboda; Trajouce, -Manique,-Estoril-e-Cascais;

e Pdlos turisticos: Praias, Cidadela, Marina, Casa das
Histérias e Desenhos Paula Rego, miradouro Boca
do Inferno, Feira de Carcavelos, Casa da Guia,
Parque de Campismo Orbitur - Guincho.

e Pélos da Administracdo Central e Local: Tribunal
de Cascais, Camara Municipal (Edificio dos Pacos

do Concelho), Juntas de Freguesia.

Estes estacionamentos deverdo ser colocados o mais
proximo possivel dos destinos, em locais com elevada
visibilidade e bem iluminados, de modo a minimizar as

situacOes de vandalismo.

A par da introdugdo de parqueamento para bicicletas,
recomenda-se uma maior divulgacio da sua existéncia,

promovendo deste modo a sua utilizacéo.

A CMC poderda ter aqui um papel activo,
disponibilizando, por exemplo, informacéo online no site
da autarquia. Adicionalmente, a autarquia pode
sensibilizar outros agentes para a importancia desta
divulgacdo, nomeadamente, juntos dos operadores de
transporte, sugerindo a sua introducdo nos mapas da rede
e/ou nas suas paginas web. Neste contexto refira-se, a
titulo de exemplo, que no site da CP é disponibilizada
informacdo actualizada sobre os servigos oferecidos em
cada estacdo (e.g. existéncia de servigo de aluguer de

automoveis, de téxis, etc.), ndo existindo contudo
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informacdo relativa ao parqueamento de bicicletas. A
CMC podera deste modo alertar o operador para a

importancia da divulgacéao desta oferta.

Alguns destes parqueamentos de bicicletas poderdo estar
equipados com outras infra-estruturas de apoio ao
ciclista, como cacifos, pontos de 4agua, bancos de
descanso, abrigo de chuva/sol. Recomenda-se ainda a
existéncia de informacGes Uteis para ciclistas, como

mapas da rede ciclavel e de TC.

Estes elementos de apoio e o0s suportes para

estacionamento poderdo ter um design uniformizado e

apelativo, funcionando assim como uma “imagem de

marca” de referéncia para o sistema ciclavel de Cascais.

Fonte: Abrigo de bicicfetas em Nova lorque

CASCAIS
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Fonte: http://www.tuvie.com/marguerite-bike-parking-rack-for-urban-

environment/

- i

Fonte: Amsterddo, http://www.bakfiets-en-meer.nl/2009/12/17/de-
fietshangar-bike-hangar/.

Dos locais propostos para estacionamento, acima

referidos, recomenda-se a disponibilizacdo destes
elementos nos locais onde o estacionamento podera ter
uma duracdo mais longa, nomeadamente nas estacdes
ferroviarias de Cascais, Estoril, S. Jodo do Estoril, S.

Pedro do Estoril, Parede e Carcavelos.

Para além dos elementos de apoio referidos, o sistema
poderd incluir também servigos de reparacdo de bicicletas
(SOS) e disponibilizar inventérios dos locais de servigos
de reparagdo e lojas para vendas de acessorios e material

para bicicletas (por exemplo, nos quiosques das BiCas).
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Figura 60 — Proposta de localizagéo do estacionamento para bicicletas

D.4.3. Procurar assegurar a possibilidade
de embarque da bicicleta em alguns
modos e linhas de TC

Conforme acima referido, a integracdo da bicicleta com o
transporte colectivo pode desempenhar um papel
importante no aumento da atractividade de ambos o0s

modos.

Constitui assim objectivo do ETAC: procurar assegurar
a possibilidade de embarque da bicicleta em alguns

modos e linhas de TC.

Actualmente, em Cascais, 0 embarque de bicicletas é

apenas permitido no modo ferroviario. Segundo
informacéo disponibilizada no site da CP este transporte
¢ gratuito, todos os dias e em todos os horarios (nas

carruagens identificadas para o efeito).

No que concerne ao modo rodoviario, a Scotturb nédo
autoriza o transporte de bicicletas no interior dos
autocarros por considerar que estas constituem uma
tipologia de bagagem que, pelo seu formato, pode
prejudicar os passageiros, uma vez que podem resvalar e

embater nestes.

Recomenda-se assim que a autarquia procure sensibilizar

TiS -
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este operador de TC para que o transporte de bicicletas
no concelho seja cada vez mais cémodo e acessivel,

nomeadamente fora dos periodos de maior procura.

Neste contexto, importa referir o exemplo do servico
oferecido pela Carris, denominado de Bike Bus, o qual
permite, em qualquer dia da semana, o transporte de
bicicletas em seis carreiras com autocarros preparados
para o efeito (equipados com uma bracadeira de velcro),

sem qualquer encargo adicional para os clientes.

Recomenda-se que a permissdo da circulacdo de
bicicletas a bordo dos autocarros seja implementada
prioritariamente nas carreiras SC-402 e SC-404 ja que
correspondem a circulagdes que promovem a ligacdo a
Malveira da Serra e a Praia do Guincho, respectivamente.
Também a carreira SC-462 pode justificar a introducéo
de equipamento de transporte de bicicletas, ja que ao
constituir-se como uma carreira estruturante que “cruza”
a rede ciclavel estruturante, pode ser utilizada em
deslocagdes “mistas” (num sentido ¢ utilizada a bicicleta,

no outro o autocarro).

D.4.4. Alargar a rede de empréstimos de
bicicletas

A CMC proporciona aos residentes e visitantes de
Cascais 0 empréstimo de bicicletas para deslocacfes
ocasionais internas ao concelho, sistema designado de
BiCas (Bicicletas da CM Cascais), existindo quatro
postos de empréstimo onde as bicicletas podem ser
levantadas gratuitamente, respectivamente junto ao Largo
da Estacdo, Cidadela, Praga de Touros e Guia. As
bicicletas podem ser entregues em qualquer um dos

postos, ndo sendo obrigatdrio devolvé-las no mesmo sitio

K CASCAIS
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onde foram levantadas.
Este sistema tem tido muita procura, ocorrendo

frequentementg »0 sesgotamento,; da-y frata [disponivel.

Contudo, lesta. proeura €scenstituidasprineipalmente por

turistas (nacionais/e internacionais), nao sendo utiliz;an

';"‘.w.‘
este servico como-aliernativay de-transporte urbanelv(éb"“
contrério |de muitgs projectos, de.bicicletas publicas,

como o de Barcelona).

Esta situacdo deve-se, em parte, a localizagdo dos postos
de empréstimo e ao horario de funcionamento deste
servigo, 0s quais ndo sdo compativeis com a maioria dos
destinos e horarios das deslocacdes casa-escola ou casa-
trabalno. A auséncia de infra-estruturas com
caracteristicas adequadas a circulacdo de bicicletas no
concelho (com excepcdo dos circuitos ciclaveis do
Guincho, Areia e da Vila de Cascais) é também outro
factor explicativo para esta utilizacdo sobretudo turistica

das BiCas.

O ETAC recomenda assim a expansdao da rede de
empréstimo de bicicletas a outros pontos do concelho,
assim como o alargamento do horario de funcionamento,
promovendo a sua integracdo no sistema de deslocacdes
urbanas e refor¢ando a sua utilizagdo em viagens de curta

distancia.

Neste sentido, sugere-se a introdugdo de quiosques BiCas
nos nucleos urbanos de Carcavelos e Parede, proximos
dos interfaces de transportes, promovendo a utilizagdo da

bicicleta na realizacdo de viagens nestes centros urbanos.

Esta iniciativa terda que estar coordenada com a
intervencdo na rede ciclavel estruturante, sendo assim

fundamental compatibilizar prioridades de intervencao.
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Por outro lado, cumpre destacar que actualmente a CMC
ndo disponibiliza informagdo online sobre as BiCas,
sendo assim dificil para os potenciais utilizadores
conhecer as condigBes de funcionamento e as vantagens
deste servigo. Outra ac¢do fundamental para o sucesso do
alargamento da rede das BiCas passa assim pela
divulgacdo e disponibilizacdo de informac&o online
(por exemplo, no site da CMC e de alguns operadores de
transporte), em alguns polos geradores de viagens (e.g.,
estabelecimentos de ensino) e em interfaces de TC, sobre
os pontos de empréstimo, horarios e regras de

funcionamento deste servico.

De modo a promover a sua utilizacdo integrada com os

transportes colectivos, 0s pontos de empréstimo
poderiam adicionalmente constar no mapa da rede de TC.
No futuro, o sistema podera ter associado um portal na
internet onde seja possivel consultar em tempo real a
disponibilidade de bicicletas nos diversos pontos de

recolha.

Recomenda-se ainda que, com o desenvolvimento deste
servigo, seja equacionada a aplicacdo de um sistema
tarifario proprio para a utilizagdo das BiCas, de modo a
que as receitas geradas pelo sistema ajudem a pagar 0s

seus custos de manutengao.

D.4.5. Sensibilizar e formar a populacéo
para a utilizacdo e convivéncia com o
modo ciclavel

A realizacdo das varias ac¢des acima propostas ndo se
traduzira necessariamente numa maior utilizacdo da
bicicleta, revelando-se necessario motivar os residentes e

visitantes do concelho para o uso e respeito deste modo

CASCAIS
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de transporte.

Constitui assim um dos objectivos defendidos pelo
ETAC a senfsibilizatds A forirmacao_daFpepulacdo para
a utilizagag™e, copvientia.can. o fimoddyciclavel, em
particular |os<jovens e a populacéo escolar; dos W@E
(,/'!JCU'_""

secundario € superior.

Neste sentido, recomenda-se a realizagao das seguintes

accoes:

e Campanhas de sensibilizacdo dirigidas a grupos-
alvo - condutores, criancas e adolescentes - sobre as
vantagens das deslocagBes em bicicleta, através de,
por exemplo, eventos nas escolas ou de programas de
animacdo, como a realizacdo de passeios ou corridas

de bicicleta.

e Promocgdo de aulas de conducdo segura (e.g.
atribuicdo da "carta" do ciclista) e de mecéanica

béasica e manutencéo da bicicleta.

¢ Disponibilizacdo de informagdo sobre os servicos
existentes de apoio a utilizacdo de bicicleta (e.g.
pontos de empréstimo das BiCas, estacionamento,
etc.) e a sua articulacdo com o transporte colectivo
(e.g. inser¢do deste informacdo em mapas da rede de

TC ou nas paginas Web dos operadores).

¢ Disponibilizacdo de informagdo sobre percursos
ciclaveis (e.g. mapas, roteiros) e descricdo das
principais atraccbes / actividades de animagdo
disponiveis, através da internet, da autarquia ou de

agentes de turismo.

e Programacdo de eventos envolvendo a utilizagéo
da bicicleta e as associa¢fes que a promovem (e.g.
World bike tour

Bicicletadas, Massa Critica,

T,-S PT
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(Lisboa/Porto), Kids Bike Tour, etc.

D.5. Aumentar a coeréncia da rede
rodoviaria e encaminhar os fluxos
de trafego para as vias
adequadas

D.5.1. Desenvolver uma rede rodoviaria
hierarquizada

A estruturacdo da rede rodoviaria é importante, uma
vez que esta tem um papel fundamental na ligacéo dos
diversos sectores do concelho. Consoante o seu papel na
rede rodovidria, na fase de caracterizacdo e diagndstico

foi atribuido a cada via um nivel hierarquico ainda que,

E CASCAIS Tis..
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em alguns dos casos, as suas caracteristicas geomeétricas e
funcionais (perfil transversal, ocupacdo marginal, etc.)

ndo fossem-as-mais adequadas a esse nivel.

Com a |prepostar @agora desenvolvida procura-se

2"
. . 4 _— - A N '
suprimir | estas 'situac@esyde 7incoeréncia de redgﬂe/

=

/
o5

projectos da CMC (gug permitem, mitigar as debilidades

optimizar o sistema rodoviarie,—incorporan
encontradas nas fases anteriores) e realizando-se
pequenas alteracdes ou sugestbes pontuais em situagdes

muito especificas do sistema.

Na Figura 61 e na Carta 4 (em anexo) apresenta-se a

proposta de hierarquia rodoviaria defendida para o ano de

referéncia de 2021.

Hierarquia Rodoviaria

AN Nivel |
AN Nivel
A\ Nivelli
N\ Nivel IV

Nivel V

& “ i

1

Figura 61 — Hierarquia da Rede Rodoviaria — Cenario 2021
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Neste sentido, a proposta de hierarquia da rede rodoviaria
futura (cenario 2021) assenta, ndo s6 na construgado de
novas vias (estando as mesmas quase na sua totalidade
em fase de estudo/projecto pela CMC), mas também na
requalificacdo e beneficiagdo de algumas vias

existentes.

Em termos da classificacdo das vias, a semelhanca do que

foi considerado na situacdo actual, foram considerados

cinco niveis:

e 1.°NIVEL — Rede Supra—Concelhia;

e 2.° NIVEL — Rede Estruturante e de Distribuicio
Principal;

e 3.°NIVEL — Rede de Distribuicio Secundéria;

e 4° NIVEL — Rede de Distribuicdo Local ou de
Proximidade;

e 5.°NIVEL — Rede de Acesso Local.

O conceito subjacente & proposta de hierarquizacio

desenvolvida teve como principios base:

e Procurar melhorar a hierarquia da rede rodoviéria
existente;

e Evitar o atravessamento dos centros urbanos por vias
estruturantes ou de distribuicdo principal ou
secundéria;

e Promover o fecho da rede vidria, considerando as
ligacBes em falta;

o Definir dois grandes eixos de circulacdo Nascente —
Poente de cardcter municipal, mas com funces
estruturantes: um a Norte da A5 (VLN) e outro a Sul
da mesma (VLS);

o  Definir dois grandes eixos de circulacdo Norte — Sul
com fungdes estruturantes no seio do municipio: um
a Nascente do concelho (constituido pela Variante &

6-7 — existente —, pela Variante & Aboboda e pela

K CASCAIS
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Variante a EN249-4 (Solucédo B) — propostas) e outro
a Poente (constituido pela Circular Nascente a Sédo

Jodo do-Estoril).

No caso da rede de 1.°dNivel, agtualmente definidaﬂpé)l-é?
A5 e pela [Al6—(eniretanto-aberto a cirbé%tfé‘d'“
automdvel), integrou-se a-Variante & EN249-4 que ligara
a A5 (atraves de um no a materializar entre 0s nds de
Carcavelos e de Oeiras) ao IC19 (n6 de Mem Martins). A

rede futura contempla assim:

e A A5, que se constitui como a “coluna vertebral” da
oferta rodoviaria do concelho ao promover a ligagdo
Lisboa — Oeiras — Cascais, no corredor central do

concelho;

e A Al6, com uma orientagdo Norte — Sul no concelho
permite a ligacdo entre a A5, o IC19 e toda a zona
Norte do concelho de Sintra até a CREL (IC18) e,

através do IC16, uma ligacdo alternativa a Lisboa;

e A Variante a EN249-4, também com uma
orientagdo Norte — Sul, permite a ligacdo entre a A5
e 0 1C19 (concelho de Sintra), constituindo-se como
uma alternativa de caracter supra—municipal as vias
existentes (EN249-4, Estrada do Cabeco do
Cagdo,...) tendo caracteristicas e capacidade para
Ihes retirar muito do trafego de atravessamento

existente.

A rede de 2.° nivel (potencialmente a mais deficitaria
actualmente) é significativamente reforcada com a

proposta de construcdo das seguintes vias:

e Eixo formado pela EN249-4, Variante da Aboboda
e Variante a EN249-4 (Solugdo B). Com o

reperfilamento e beneficiagdo da EN249-4 e a

T.,-S PT
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execucdo das variantes a EN249-4 (Solugdo B, ver
ponto C.2.1.2) e da Aboboda constitui-se uma
ligago Norte — Sul alternativa que permite o acesso
a uma das zonas de maior concentracdo industrial e
de armazéns do concelho e a conexdo ao concelho de
Sintra, evitando-se em grande parte o atravessamento
dos aglomerados mais urbanos;

Via Longitudinal Norte (VLN), que actualmente
tem apenas um pequeno trogo construido (entre
Alcabideche e a zona Sul de Alcoitdo), promovera
no futuro as ligacbes Nascente — Poente entre as
freguesias do concelho localizadas a Norte da A5 e,
destas, aos concelhos de Oeiras e Amadora (através
de uma via com as mesmas caracteristicas no
concelho de Oeiras);

Via Longitudinal Sul (VLS), com um
desenvolvimento a Sul da A5, e paralelo a este,
estabelece uma ligagdo Nascente — Poente entre o
concelho de Oeiras (a partir da Rotunda do Barao) e
0 n6 do Estoril Sul da A5. Tem como principal
“missdo” descongestionar as vias de caricter mais
local e servir de alternativa a EN6 (Estrada
Marginal) e a A5;

Circular Nascente a Sao Jodo do Estoril (CNSJE),
que permite a ligacdo entre a EN6 (Estrada
Marginal) e a zona de S&o Jodo do Estoril até a Al6.
Acaba também por fazer uma ligacdo transversal
entrea VLS ea VLN;

Circular Nascente a S8 Pedro do Estoril
(CNSPE), que promove a ligacdo entre a ENG6
(Estrada Marginal), através do eixo rodoviario
formado pelas avenidas das Rosas e do Jardim, a
VLS (num trogo classificado como de 2° Nivel) e a
zona do aerédromo de Tires;

Via Oriental de Cascais (VOC). Considera-se que

o trogco compreendido entre a Variante 8 EN249-4 e
a Variante a Estrada da Mata da Torre incorporara a
rede de-2°-Nivel-do-concelho;

Variante a Estrada da Mata da Torre, que
promove a fligacdo entre a VOCi ela EN249_—,4’77’
estandol actuglmente o seu tragado pratiqa@éﬁté__
construido.” A"entrada 'em” pleno funcionamké;]to do
eixo constituido pela—\ariante-a-EN249:4, VOC e
Variante a Estrada da Mata da Torre permitira uma
diminuicédo da procura no n6 de Carcavelos da A5;
Estrada Saloia que, sendo a “conclusdo” da Ab5,
acaba por estruturar os fluxos de trafego que
demandam a costa Poente do concelho (zona mais

“rural”).

No que respeita a rede de 3° Nivel, propfe-se 0 seu

reforco com a concretizacdo das seguintes vias:

CNSPE, no trogo compreendido entre S&o Pedro do
Estoril e a VLS, dadas as suas caracteristicas
vincadamente mais urbanas (fluxos, ocupagdo
marginal,...);

VOC, no trogo que, passando sobre a A5, permite a
ligagdo entre a Variante a Estrada da Mata da Torre e
a Variante a EN6-7, acabando por se constituir como
uma ligagdo Norte — Sul do concelho alternativa ao
eixo formado pela Variante a EN6-7 e a EN249-4;
Via Circular ao Aerddromo de Tires que,
apresentando uma orientagdo Norte-Sul, estabelece a
ligagdo a AS5/IC15 em Caparide (sendo necessario
negociar a criagdo de um novo nd com a
concessiondria desta auto-estrada), contornando o
limite do Aerddromo de Tires (a nascente do
Carrascal), até Cabra Figa. Trata-se de uma via a
desenvolver num territério menos consolidado que

melhorard as suas condicbes de acessibilidade,
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contribuindo, por seu turno, para a diminuicdo dos
fluxos rodoviarios na EN249-4 e na Av. Condes de
A5/IC15,

respectivamente ao n6 de Carcavelos e do Estoril).

Barcelona (vias de acesso a
Tratando-se de uma via que vai ligar a uma via de
hierarquia superior (A5/IC15) deverd ser alvo de
cuidados especiais de seguranga no seu projecto uma
vez que sera certamente utilizada por trafego de
atravessamento;

e Via Circular a Trajouce, que permite uma

alternativa a circulacdo rodoviaria em vias com

caracteristicas funcionais e geométricas
desadequadas aos fluxos existentes, o que é tanto
mais importante, quanto a existéncia nesta zona de
uma forte ocupacdo industrial/de armazenagem que,
necessariamente, induz a circulacdo de veiculos

pesados.

D.5.2. Garantir que a hierarquia da rede é
compreendida

A proposta de hierarquizagdo da rede rodovidria de
Cascais, e sobretudo os projectos de construcdo de novas
vias vao melhorar de forma significativa, as alternativas
de escolha de caminhos, sobretudo na zona nascente do

concelho.

Com esta rede serd possivel “canalizar” os principais
fluxos de trafego para a rede rodovidria “adequada” em
termos de objectivos da viagem, o que significa que
podem ser utilizadas as vias de 1.° nivel para as viagens
inter-concelhias ou de maior distancia e a rede de 2.° e 3.°
nivel para as viagens de média distancia. Este
encaminhamento do trafego rodoviério permite também

qualificar a rede local para uma maior utilizacdo por

CASCAIS
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parte do TC e dos modos suaves.

Mas, para que a escolha de caminhos tenha em
considera¢do- a hierarguia jda rede fedoviaria proposta

(que tem lem~contar a proposta efectuada=anteriormente

T,-S PT

para a rede rodoviaria existente);1é fundamental gara(nt';ifr"
v/," | J

que esta é compreendida; por-parte d0s seus Util aeores

(mesmo 0s nédo habituais).. Rara.tal serd |necessario

garantir:

e a adequacdo das caracteristicas fisicas das vias a
sua importéncia funcional, nomeadamente nas
novas vias que venham a ser construidas, mas
também na rede existente que deixa de assegurar as
funcdes que actualmente desempenha;

e um sistema de sinalizacdo e sinalética eficaz que
permita compreender as relacBes de hierarquia das
vias, mas também organizar 0s percursos para 0S
principais aglomerados e pontos notaveis do

concelho.

A adequacdo das caracteristicas fisicas das novas vias €

assegurada pela proposta de perfil transversal
considerado para essas vias (como pode ser constatado
pela analise da Figura 62), mas deve também ser
confirmado ao nivel dos perfis transversais das vias
existentes, nomeadamente daquelas que devido a
existéncia de vias alternativas podem passar a ter
caracteristicas mais urbanas e, por conseguinte, menos

rodoviarias.

Entre estas destacam-se as vias internas ao centro de
Alcabideche, Trajouce, Aboboda, Manique, Alcoitdo ou
Bicesse, nas quais se deve proceder ao seu
reperfilamento, de modo a garantir que sdo entendidas

efectivamente como vias de distribui¢do e acesso local.
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Relativamente a este ponto interessa referir que durante e
ap6s a implementacdo da estrutura hierarquica
implementada € muito importante que se efectue uma
monitorizagdo continuada do desempenho da mesma.
Convém, por um lado verificar se ndo ocorrem
fendmenos de congestionamento na rede estruturante que

induzam o trafego de atravessamento a procurar

TS+
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novamente as redes locais e, por outro, verificar o
comportamento dos condutores nas vias em que circulam
(se eX|st|r um desvio assinalavel — como por exemplo, a
prética de‘veloudades elevadés erﬁ V|as locdig — poderdo
haver consequenuas danosas ao mvel dd sipistralidade

da qualldade dos espacos urbanos) ‘ | /@

C—

Alcab/deche

$
b"
)
&
o
~

Numero de vias por sentido Aglomerados que passam a dispor de
alternativas rodovidrias que permitem a

~ 1 via‘sentido D beneficiacéo e requalificacdo da sua estrutura

w 2 vias/sentido rodoviaria no sentido da requalificacio do
espaco publico

$
Al

Alcoitdo

Figura 62 — Vias propostas e aglomerados onde deve ser reforgado o caracter urbano/local das vias
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Rede estruturante de distribui¢do \\!.
atravessamento longitudinal do concelho

Rede estruturante de distribuicdo ou
atravessamento transversal do concelho

—{
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Figura 63 — Principal conceito associado a rede rodoviéria proposta

Também o sistema de sinalizagdo e sinalética do
concelho deverd ser progressivamente consolidado de
modo a tornar clara a hierarquizacdo das vias, devendo

ser tidas em consideracdo as seguintes dimensoes:

e 0 sistema orientador (de orientacdo espacial e

posicionamento no concelho), reforgando:

o sinalizacdo direccional — principais acessos

rodoviarios do concelho, principais infra-
estruturas rodoviérias (rede de 1° e 2° nivel)
e de transporte colectivo e identificagdo dos

principais aglomerados do concelho;

o ligacdo direccional entre o0s principais

aglomerados e as areas de cariz mais local,

sinalizando-se progressivamente a ligacéo
entre zonas/parques de estacionamento,

equipamentos e atractivos turisticos;

do sistema informativo (sinalizagdo de maior

proximidade):

o sinalizacdo turistica;

o sinalizacdo de actividades economicas e

empresariais, tendo-se sempre em conta a

hierarquia da rede rodoviaria preconizada

o sinalizacdo da oferta de estacionamento.
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D.5.3. Reduzir os volumes de trafego e/ou
velocidades de circulacado nas vias de
atravessamento aos aglomerados

De modo a contribuir para a requalificacdo do espaco
publico e a aumentar a seguranca rodoviaria €
fundamental investir na reducéo dos volumes de trafego
e/fou das velocidades de circulagdo nas vias de
atravessamento aos

aglomerados ou por estes

bordejadas.
Assim, propde-se:

e Limitar a circulacdo de automoveis nas vias de
acesso local de forma a permitir o convivio entre o
transporte individual, os peBes e as bicicletas no
mesmo espago;

e Tornar as vias mais “amigaveis” para os pedes e
ciclistas com a disciplina da circulacdo automovel e
do estacionamento;

e A criacdo de vias alternativas as que actualmente

atravessam os centros urbanos.

De acordo com o ultimo ponto, € de modo a “proteger”
os principais aglomerados do concelho do trafego
rodoviario de atravessamento, sdo propostas, logo no

cenario futuro de 2016, as seguintes vias variantes:

e a VLS, que permitira, entre outros, “canalizar” os
fluxos que actualmente circulam transversalmente no
interior da malha urbana a sul da A5/IC15 num
corredor rodoviério com caracteristicas geométricas
e funcionais apropriadas;

e aVariante da Abdboda, que evita 0 atravessamento
do aglomerado urbano, permitindo uma alternativa a
circulagdo rodovidria em vias com caracteristicas

funcionais e geométricas desadequadas aos fluxos

K CASCAIS ;
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existentes (de wveiculos ligeiros e pesados),

aumentando-se deste modo a seguranca de pessoas e

bens.

Com a coperetizagdo (horizonte de 2021) da Variants,.?f"‘
EN 249-4] que'é uma alternativa de elgvada capagjqégfjéf‘_’é___
estrada existente, evita=se o trafego de atraves‘sgme‘nto
nos aglomerados ~que —eruza—(que—possui’ um peso
consideravel de veiculos pesados), protegendo-se
também o trafego pedonal, ndo s6 pela diminuicdo do
volume de trafego rodoviario, mas também pela possivel
libertacdo de espaco para a melhoria das infra-estruturas
pedonais.

Também com a “entrada em funcionamento”, definida
para o horizonte de 2021, da VLN, da Variante a
EN249-4 (solucdo B), da CNSJE e da Via Circular a
Trajouce serd possivel evitar o atravessamento de
Manique, Alcoitdo, Bicesse e de Trajouce e, como tal,
garantir que estes aglomerados, juntamente com a
Abdboda, verdo reduzidos os fluxos de atravessamento,
devendo ser intervencionados por forma a promover uma
reducdo das velocidades de circula¢do e um aumento no
nivel de prioridade atribuido aos modos suaves (vide

ponto D.5.2).

Nos pontos relativos a qualificacdo das redes suaves
(vide D.3 e D.4) foram apresentadas propostas para a
consolidacdo das redes estruturantes e para a qualificacdo
dos principais aglomerados urbanos, tendo em
consideragdo os principios da Acessibilidade para Todos
(especificados no DL.163/2006); com a implementacao
destas medidas sera possivel assegurar que as ruas sao

mais “amigaveis” para as deslocagdes nestes modos.
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D.5.4. Conter a expansdo da rede
rodoviaria local

Com cerca de mil quilémetros, a extensdo da rede
rodoviaria do concelho de Cascais tem associados
desafios significativos (e consumos significativos de
recursos) no que respeita a sua manutengao nos proximos

anos.

Com efeito, ocupacdo de vastas areas do concelho com
“bairros” de reduzida densidade construtiva, e muito
dispersos no territorio, aumenta substancialmente os
custos de manutencdo da rede rodoviaria face a uma
solucdo em que tivesse sido assegurada uma maior
densificacdo da ocupacdo urbana (vide fotografia

seguinte).

Nesse sentido recomenda-se que os futuros projectos de
ocupacéo urbana tenham em consideracéo esta questdo, e
nos casos em que tal for possivel, fomentem o
reparcelamento dos tecidos urbanos das AUGI no sentido
de reduzir a superficie pavimentada, em favor de uma
estrutura urbana mais compacta, com maior densidade

construtiva e diversidade de usos do solo.
Recomenda-se igualmente que sejam privilegiados:

e Os projectos que aumentem a conectividade da rede
actual;

e A criacdo de alternativas de passagem nos centros
urbanos;

e As vias que servem as zonas de maior densidade

urbana.
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AUGI na Abéboda

D.5.5. Desenvolver uma estratégia que
contribua para a reducéo da
sinistralidade rodoviaria

O aumento do tradfego automdvel (associado & falta de
civismo na conducdo) torna menos segura a circulagdo de
pedes e de bicicletas e provoca a existéncia de acidentes
rodoviarios graves (entre 2004 e 2008, 74% dos acidentes
do concelho foram colisdes ou despistes). E assim
necessario, por um lado criar as condi¢fes de seguranca
adequadas e, por outro, que todos os utentes saibam

conviver no espaco publico.

A andlise da evolucdo das estatisticas da sinistralidade

rodoviaria revelou que, entre 2006 e 2008, o numero de

TiS -
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acidentes com vitimas registou um aumento de cerca
de 15%, tendo diminuido ligeiramente de 2008 para
2009. O numero total de acidentes com vitimas em 2009
continuou contudo a ser superior ao total registado em
2006 (+13%). Analisando a evolucdo das estatisticas
das vitimas mortais no concelho constata-te que o valor

registado em 2009 é também superior ao de 2006.
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Figura 64 — Total de acidentes com vitimas e

ndmero de vitimas mortais no concelho de
Cascais - 2006 a 2009

A caracterizagdo e avaliacdo dos niveis de sinistralidade
na rede rodovidria do concelho deve ter por base a
monitorizacdo sistematica da evolucdo temporal, da
localizagdo exacta, do numero e do tipo de acidentes,
etc., informacédo esta que é compilada pela CMC e que
permitird a construcdo de uma série de indicadores de
desempenho das infra-estruturas rodoviarias, os quais
possibilitam a deteccdo dos pontos mais criticos do

sistema.

Na Figura 65 localizam-se as vias em que existe maior

concentracdo de acidentes rodovidrios em 2008, sendo

K CASCAIS
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possivel constatar que esta ocorre nas vias que definem a
rede estruturante actual; nesta andlise destaca-se o
corredor da-EN6, mas também da EN249-4 e da ligacéo

entre Cascais e Alcabideche.

Parte degtes_/acidentes; sao da responsabilidadeirdééx

~ ™
/ | R
condutores, mas ‘otires -decorrem— de problemas’cf('ife

geometria e/ou gestdo rodovidria e que, comojtal, devem

ser analisados e intervencionados.

T’-s PT
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Numero de Acidentes por Via:
1a10

10a 30

® 30a50 Periodo Abrangido: ano de 2008
(3,6% dos acidentes ndo se encontram
50 a 138 georreferenciados)

Figura 65 — Vias com maior incidéncia de acidentes rodoviarios

Com efeito, um nimero elevado de acidentes num existente e consequente reforco, substituicdo ou
determinado ponto ou via tende a resultar de dois tipos alteracdo da mesma;
de problemas: e Beneficiacdo e/ou requalificacio da geometria da

. ) . . o via ou interseccdo em causa;
e Adopcao de tipologias ou de solugdes geométricas

o ] e Andlise de alternativas de gestdo da via ou
e de gestdo inadequadas face ao tipo de procura

3 . . intersec¢do em estudo. Por exemplo a segregacédo
e/ou funcdo da via sobre a qual recai o problema;

o ] ) fisica de dois sentidos de circulacdo ou, no caso das
o Existéncia de conflitos importantes com outros ) o
. interseccOes, a alteragdo da sua gestdo (eliminacdo
modos de transportes (transporte colectivo, pedonal,

o de movimentos conflituantes, segregacdo temporal
ciclavel, etc.).

dos movimentos conflituantes — semaforizacdo —,
Relativamente ao primeiro tipo de problemas, a etc.).

estratégia de intervencgéo deverd passar pela:
Neste contexto recomenda-se a realizacdo de um Plano

e Andlise da sinalizacdo horizontal e vertical Municipal de Seguranca Rodoviaria, o qual deve ser
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desenvolvido tendo em consideracdo o especificado na
Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria (ENSR), e
as orientacdes expressas no Guia para a elaboragdo de

Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria (PMSR).

Espera-se que algumas das propostas rodoviarias
consideradas no &mbito do ETAC contribuam
positivamente para a reducdo da incidéncia dos acidentes
rodoviarios, sendo de destacar a construgdo de diversas
vias alternativas (variantes) e o papel que a construgdo da
VLN tem para proteger os aglomerados a Norte da A5

dos fluxos de atravessamento.

Finalmente nas zonas em que existem maiores conflitos
com o modo pedonal recomenda-se a adop¢éo ou refor¢o
de medidas de acalmia de trafego, nas vias
identificadas no ponto D.3.3, as quais definem a rede

estruturante pedonal.

D.5.6. Sensibilizar e informar os
utilizadores sobre 0s reais custos da
utilizacé&o do Tl

A organizacéo da rede rodovidria, com a disponibilizacdo
de um sistema mais coerente e hierarquizado, a
materializacdo de medidas de acalmia de trafego e a
introducdo de alteragbes no sistema de gestdo da rede
rodoviaria podem ndo constituir factores Unicos para
garantir o sucesso das acgdes. Neste entendimento, é
necessario garantir que os utentes (residentes e visitantes)
tém conhecimento, por um lado dos beneficios
introduzidos e, por outro, dos custos associados a

utilizacdo do automovel.

E CASCAIS Tis...
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E fundamental sensibilizar e informar os utilizadores
do automoével sobre os reais custos associados a

utilizaclo deste-modo de transporte.

Neste sentido,"a gropdsta tefm cénio_principais objectivos:

e aumeptar jajsensibilidade e o gentido crltllco»‘ffia,_
populagdo para as questdes de qualificacdo do
espaco publico;

e aumentar a consciéncia ambiental e civica dos
residentes e visitantes do concelho;

e aumentar o nimero de viagens efectuadas a pé e de
bicicleta em detrimento dos modos motorizados;

e incrementar o nimero de utentes no transporte

colectivo.

Deste modo, a CMC devera assegurar que a informacéo
sobre 0s custos reais associados a utilizacdo do TI vai ao
encontro das necessidades de informacdo e sensibilizacéo
dos cidaddos. Para isso, utilizando como base de trabalho
a informacdo resultante do modelo de transportes
desenvolvido no &mbito do ETAC poderdo ser publicadas
nos meios & disposicdo da cAmara (sitio Web, newsletter
digital,

Boletim Municipal, etc.) informagdes aos

residentes e visitantes acerca deste tema, tais como:

e custo de deslocacdo (combustivel);

e custos de manutencdo (manutencdo da viatura,
seguro automdvel, etc.);

e custo do tempo dos utilizadores (tempo perdido em
congestionamento);

e custos com estacionamento;

e custos com acidentes;

e custos ambientais, entre outros.
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D.6. Desenvolver politicas de
estacionamento diferenciadas

D.6.1. Alargar e introduzir zonas de
estacionamento tarifado nos principais
centros urbanos

Um dos objectivos do ETAC passa por:

Aumentar a maior atractividade nos centros urbanos
através da implementacdo de regras de utilizacdo de
estacionamento que permitam uma maior disponibilidade

da oferta.

A tarifacdo do estacionamento é uma das medidas de
intervencdo mais eficazes na regulacédo da utilizacao
do estacionamento publico, uma vez que contribui para
promover maiores taxas de rotacdo da procura de
estacionamento (menores tempos médios de permanéncia
no lugar), induzindo os utilizadores com permanéncias de
longa duracdo a procurar outras solugbes de
estacionamento e/ou a alterar os seus comportamentos

modais.

Esta solucdo é de aplicacdo adequada em areas com
elevada atractividade comercial e com boa oferta de
transporte colectivo, nas quais se pretenda aumentar a
atractividade para os visitantes e, contribuir para a
transferéncia de parte das viagens dos trabalhadores para

0 transporte colectivo ou 0s modos suaves.

Potencialmente, a implementacdo de zonas de

estacionamento tarifado apresenta também como

vantagens a maior preservacdo do espago publico,
uma vez que, ao implicar a fiscalizagdo do cumprimento

das regras de estacionamento, reduz a prética de

CASCAIS
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estacionamento ilegal na via publica (2.2 fila) ou nos
espacos de circulagdo pedonal (e.g. em cima dos

passeios).

Existem j& zenas-de concelho ende @ estagionamento na

T,-S PT

via publica € tarifado, destacandosse entre estas, o ceml;o
de Cascais, a envolvente-ao-Casino-de'Estoril, o céa;fffs\’&a‘
Parede, ojcentro de-Carcavelos, algumas ruas no Monte
do Estoril e o largo da Junta de Freguesia de Sao

Domingos de Rana.

Por forma a identificar as zonas em que se justificara
alargar / introduzir zonas de estacionamento tarifado,
procedeu-se ao cruzamento das zonas de maior
concentracdo de comércio com as areas onde existem
maiores pressdes de procura de estacionamento durante o
periodo diurno, destacando-se, entre estas, Cascais,

Estoril, Parede e Carcavelos.

Actualmente existem quatro zonas tarifadas de
estacionamento (respectivamente Laranja, Vermelha,
Azul e Amarela), mas duas das zonas (Vermelha e Azul)
apresentam regimes tarifarios tdo semelhantes que se

recomenda que passem a ser uma Unica zona.

Alargamento da oferta tarifada em zonas onde se ja

pratica uma politica de estacionamento tarifado

A proposta de alargamento da oferta de estacionamento
tarifado incide nas areas onde esta oferta ja existe com
alguma expressdo, destacando-se entre estas o centro de
Cascais, 0 centro da Parede, o centro de Carcavelos e a

envolvente ao casino do Estoril.

Sd0 Domingos de Rana e Monte do Estoril dispde
também de alguns lugares tarifados, mas a oferta é tdo

reduzida que estas zonas ndo sdo consideradas neste
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ponto. Por essa razdo, no caso do Monte do Estoril,
apesar de existir a necessidade de alargamento da zona de
estacionamento tarifado, considera-se que se trata de uma
nova d&rea de estacionamento tarifado (ver ponto

seguinte), dada a reduzida oferta tarifada actual.

A proposta de alargamento da oferta tarifada
encontra-se apresentada na Figura 66. Para cada uma das
zonas € identificada a actual oferta tarifada na via publica
e em bolsas de estacionamento e é apresentada a proposta

de alargamento considerada.

e Em Cascais, propde-se o alargamento da oferta de
estacionamento tarifado, criando uma rede que
estabeleca a ligacdo entre as varias areas onde
actualmente se pratica uma politica de tarifacdo. A
area de alargamento proposta é genericamente
definida pela &rea a Sul da Av. 25 de Abril e Av.
Vasco da Gama, expandindo-se pontualmente a
Estacdo de Comboios, Mercado, Tribunal e Cidadela.

e No Estoril, propde-se o alargamento da tarifacdo da

oferta nas vias com maior concentragdo de comércio
e de servigos, recomendando-se a tarifagdo da Rua
de Melo e Sousa, Av. Clotilde, Rua do Parque e a
expansdo da oferta para nascente até a Av. dos
Bombeiros Voluntérios. Na Rua de Olivenca propde-
se a tarifacdo do estacionamento num dos sentidos
da via, por forma “legalizar” a procura e aumentar a
oferta nesta area.

e A oferta de estacionamento no centro urbano da

Parede é muito reduzida face & atractividade

comercial existente nesta area. Além disso, a

DPT | DPIE

disponibilidade de espaco publico para expansdo da
oferta na via puablica também é reduzida, pelo que, se
torna essencial-aumentar-a-oferta_de-estacionamento
tarifado, de modo a promever a rotacdo do
estacionamento que existe. Para tal, jprapde-se quea‘l
zona (de estacjonamento tarifado ‘abranjajas vfaé,h"a___
envolyvente' da“Rua“José Relvas, Rua I\/Iachg(;o dos
Santos & AV. da Republica—PRarte—da’ oferta de
estacionamento desta Ultima via devera ser eliminada
ja que no ambito do ETAC é proposta uma pista
ciclavel nesta rua.

Em Carcavelos propde-se o alargamento da
tarifacdo a Av. Maria da Concei¢do, Rua Sacadura
Cabral e transversais, e também, na envolvente da
Praca da Republica. Na Av. Dr. Manuel de Arriaga
propGe-se a tarifacdo da oferta de estacionamento em
complemento com a eliminagdo de parte da oferta,
de modo a permitir a introducdo de uma pista

ciclavel.

Tis PT
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nento:
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Oferta Rotagdo
tarifada na via publica
100% 7
Actual 850 lugares i 6
alarga 6 g/ ??%
gamen®o emif Ad2 A NITINT 5
Proposta S "
aprox. 33% & 60% ------ggeee 4
. "«.‘: 3 3
Procura IR N T2
actual e diurna na via publica f,": \\. ¢ 1
. 0% - s 0
Taxa de ilegalidade b —r—g ':.v*ﬂdaqelw——‘ : R&]Doinf
- J 1 B i1 S
Taxa de saturagio , ' SR . rAvfcfrléz g
— — - -554 dgcuﬁégétl S indice de Rotagao

Oferta

tarifada na via publica

Actual 410 lugares

Proposta alargamento em
D aprox. 47%

Procura

actual e diurna na via publica

53%
178%

Taxa de ilegalidade
Taxa de saturagdo

Oferta

tarifada na via publica

Actual 150 lugares

U alargamento em
D aprox. 113%

Procura

actual e diurna na via publica

45%
110%

Taxa de ilegalidade
Taxa de saturagdo

Rotacdo

100%
L 2

80%

60%

40%

% de Ocupacéo
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0%
Av. Nice

m % de Ocupagdo

Rotacdo
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R. Miguel
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® % de Ocupagédo

R. Anténio
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+ indice de Rotagdo
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Oferta Rotagdo
tarifada na via publica
100%
Actual 270 lugares X 2
alargamento em 80%
Proposta E %
aprox. 107% S 60%
=3
8 40%
Procura 2
actual e diurna na via publica S 20% S
Taxa de ilegalidade 30% 0%
~ R. Marques da Mata
Taxa de saturagdo 115% au
® 95 de Ocupagdo ¢ indice de Rotagdo
Tarifada Proposta wmmm Estacionamento a Eliminar

Tarifada Exi

Fonte: TIS, CMC

Figura 66 — Alargamento da oferta de estacionamento tarifado
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Introducéo de estacionamento tarifado noutras zonas

do concelho

Propde-se a tarifagdo do estacionamento nos ndcleos

urbanos do Monte Estoril, Sdo Jodo do Estoril e Tires.

A Figura 67 apresenta para cada um destes nucleos, a
zona em que se propBe o alargamento das zonas de

estacionamento tarifado:

e No Monte Estoril, propde-se a tarifacdo da oferta
de estacionamento na envolvente a Av. de Sabdia,
tendo em consideragdo a grande atractividade
comercial da area e, a escassa oferta de
estacionamento. Ainda como forma de melhorar a
acessibilidade a area, prople-se a formalizacdo e
consequente tarifacdo da oferta de estacionamento
na prépria Av. de Sabdia e na Av. das Acécias, uma
vez que a pratica de estacionamento ilegal nestas
vias é constante.

e Em S&o Jodo do Estoril, propde-se a tarifar a zona
junto & estagdo ferroviaria de S&o Jodo do Estoril e a

zona da Galiza.

DPT | DPIE

Na envolvente a estacdo ferrovidria propde-se a
tarifagdo na Av. Florinda Leal e Rua Nova da
Estagdo—A-Praca—da-Carreira-também..deverd ser
tarifada, mas recomenda-se neste’caso, alconstrugéo
de um parque de estacionamento subterraneo de
parque de estacionamento® deve™ser tanfado,
sugerindo-se ainda-a-criagao-de-uma-tarifa reduzida
para os utilizadores da CP.

Na Galiza, propde-se a tarifagdo na envolvente ao
centro comercial Grande Galiza, ou seja, nas ruas
Sacadura Cabral, Prof. Vitorino Nemésio e
Bartolomeu de Gusmao.

O centro de Tires também apresenta uma elevada
concentracdo comercial associada a fortes pressGes
de estacionamento, pelo que, se propde a tarifacdo
da oferta de estacionamento nas vias envolventes a
Praca Fernando Lopes Graca. A tarifagdo da oferta
nesta area envolve a formalizacdo da mesma em

grande parte das vias.

211
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MONTE ESTORIL
Oferta
publica
jacdo d . 100
Proposta criagdo de ‘aprox
lugares tarifados
Procura

actual e diurna na via publica

Taxa de ilegalidade 63%
Taxa de saturagdo 188%

SA0 JOAO DO ESTORIL

Oferta
publica

criagdo de aprox. 270

Proposta
g lugares tarifados

Procura

actual e diurna na via publica

Taxa de ilegalidade 37%
Taxa de saturagdo 150%

Fonte: TIS, CMC

TIRES
Oferta
publica
criagdo de a . 120
Proposta ¢ . prox
lugares tarifados
Procura

actual e diurna na via publica

Taxa de ilegalidade 71%
Taxa de saturagdo 194%

Figura 67 — Novas zonas a tarifar
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D.6.2. Organizar o estacionamento de
longa duracéo na envolvente das
estacoes ferroviarias

Para alguns dos passageiros a utilizacdo do servigo de
transporte ferroviario oferecido pela Linha de Cascais
pressupde a utilizacdo do automdvel na deslocagdo entre
a zona de residéncia e a estacdo de comboio, nalguns
casos por maior comodidade, noutros porque a oferta de
transporte colectivo rodoviario ndo responde as

necessidades de mobilidade.

Esta  procura introduz  fortes pressdes no
estacionamento na envolvente das estacGes
ferroviarias do concelho, contribuindo para a
desqualificacdo destes tecidos urbanos. De modo a
responder a esta procura e a melhor controlar os impactes

sobre a via publica propGe-se as seguintes medidas:

e Aumento da oferta de estacionamento de
dissuasdo (sistemas park&ride a superficie,
subterrdneos ou em silo) em terrenos expectantes
localizados na &rea envolvente das interfaces;

e Tarifagdo e promogdo de uma maior rotacéo do
estacionamento nas vias proximas as estacdes que
apresentem elevada atractividade comercial (capitulo
D.6.1), e,

e Introducdo de solugfes fisicas impeditivas de
estacionamento e/ou uma maior fiscalizagdo nos

locais em que se verifica a ocupacdo indevida do

Tis PT
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espaco publico por parte do estacionamento (capitulo
D.6.6).

As solucBespreconizadas para a-envolvents de cada uma

das estacOes-sao apresentadas nas;Figura 68,a Figura 70.
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Avaliar possibilidade de cnar
uma tarifa reduzida para .

eliminacéo do passeio
de um dos lados da

CASCAIS
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Estacgao Ferroviaria

Parques de
Estacionamento Gratuitos

Parques de Estacionamento
Tarifados (Existentes ePropostos)

Propostas de Criagéo de Novas
Ofertas de Estacionamento

Via Publica Tarifada (Existente
e Proposta)

Via Publica com Elevadas
Pressoes de Estacionamento

TiS
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L

Avaliar a possibilidade de criar.
um parque de estacionamento -
subterrdneo

Estag&o Ferroviaria

valiar a possibilidade de cria o

Parques de C
“lum parque de estacionamento

Estacionamento Gratuitos

Tarifados (Proposta)

Terrenos disponiveis para a
construgéo de Parques

P
P Parques de Estacionamento

Via Publica Tarifada
(Proposta)

Via Publica com Elevadas B
Pressdes de Estacionamento f

o A I ¥
|, Avaliar a possibilidade de criar =’
.__um parque de estacionamento‘,‘,ﬂ
¥ junto a Via Circular b0

Figura 69 — Organizagdo do estacionamento de longa duragdo na envolvente as estagdes ferrovidrias (cont.)
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valiar a possibilidade de criar
um parque de estacionamento

Estagéo Ferroviaria

Parques de
Estacionamento Gratuitos

Parques de Estacionamento

Tarifados (Existentes ePropostos)
Propostas de Criagdo de Novas

==l Ofertas de Estacionamento

Via Publica Tarifada (Existente
e Proposta)

Via Publica com Elevadas
E— Pressdes de Estacionamento

g 5 ]
Via a tarifar como forma
e reduzir as pressdes de!
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) o i PIER
28~ Aumentar a fiscalizagdo
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pnnmpalmente nas vias k7
*~'Rua Eduardo Maria Rodrigues, |
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< WAV Gen Eduardo Galhardo <
- W

Figura 70 — Organizagdo do estacionamento de longa duragdo na envolvente as estagbes ferrovidrias (cont.)
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Envolvente da estacdo de Cascais

A envolvente urbana a estacdo de Cascais esta bastante
consolidada, existindo um planeamento cuidado em
infra-estruturas,

termos de acessibilidade e

nomeadamente de estacionamento.

A oferta de estacionamento é aproximadamente de 1.200

lugares e permite responder as necessidades dos
passageiros desta interface, mas sobretudo dos visitantes

do comércio e servicos presente no Centro de Cascais.

Propde-se a negociacdo com a entidade exploradora do
parque de estacionamento do Cascais Villa, no sentido
de criar uma tarifa reduzida para os clientes da CP
(actualmente a taxa de ocupacdo diurna do parque é de
aproximadamente de 54% em 540 lugares) e a
possibilidade de criar tarifas mais baixas para os
utilizadores da CP (e Buscas) em parques de
estacionamento mais distantes da estacdo (e.g.,

estacionamento junto a Casa das Histérias da Paula Rego.

Envolvente da estacdo do Monte Estoril

A oferta de estacionamento existente na envolvente a
estacdo do Monte Estoril serve a estagdo ferrovidria e,
conjuntamente as praias e passeio maritimo, locais muito

procurados em época balnear.

Actualmente verifica-se a utilizacdo da Alameda
Columbano por parte do estacionamento, o qual chega a
ser ocupado por cerca de 100 veiculos, estacionados

ilegalmente os passeios laterais a esta alameda.

Propbe-se criar uma oferta de estacionamento nesta
via, apenas num dos lados da via e com recurso a

supressdo de um dos lados do passeio.

K CASCAIS
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Envolvente da estacéo do Estoril

A oferta de estacionamento na envolvente da estagdo do

Estoril ¢ Crelativamientelviéscassa, | Fsoliretudo  para

estacionamento de-longaidiragda, pélo que se propde o

alargamento da oferta-de estacionamento paral os le_ieﬂ_té'é

| Y | —

da CP.

Para tal propde-se a negociacao—com—as entidades
exploradoras dos parques de estacionamento do
Casino e Centro de Congressos, no sentido de criar um
tarifario reduzido (em regime diurno) para os clientes da
CP.

Propde-se igualmente a construcdo de um parque de
estacionamento subterrdneo sob a zona Sul dos
jardins do Casino (junto a estacdo), solucdo esta que ja
esteve pensada no ambito do Plano de Ordenamento da
Orla Costeira da Costa do Estoril. Este parque implica
um maior investimento inicial, mas poderia responder de
modo adequado as necessidades de estacionamento de
longa duracdo dos passageiros da estagdo do Estoril e,
complementarmente servir de apoio aos utilizadores da

Praia do Tamariz.

Envolvente da estacéo de Sao Jodo do Estoril

A pressdo de estacionamento é muito elevada na
envolvente & estacdo de Sao Jodo do Estoril, mas com
diferentes caracteristicas em funcdo de se considerar a
zona a Sul ou a Norte. Enquanto a Sul a rea é fortemente
consolidada sem possibilidade de expansdo do espago
publico, a Norte, existe ainda a possibilidade de alargar a

oferta de apoio a estacéo.

Existem diversas alternativas de alargamento da oferta

a Norte da estacéo, destacando-se entre estas:
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e A possibilidade de construgdo de um parque de
estacionamento a superficie no terreno a nascente
da estacdo, junto a linha ferroviaria. Este parque
podera ter capacidade para aproximadamente 90
lugares e localiza-se a cerca de 200 metros da estacao.

e A avaliacdo da possibilidade de criar parques de
estacionamento no terreno entre a Rua Gil Vicente e a
Rua Almeida Garrett a cerca de 500 metros da
estacao.

e A possibilidade de criacdo de um parque de
estacionamento subterraneo na Praca da Carreira,
onde a actual oferta a superficie é de 65 lugares de
estacionamento (muito inferior & procura diurna).
Estima-se que este parque possa Vir a ter capacidade
de estacionamento para 80 veiculos por piso. Junto a
esta praca, a superficie e préximo a estacdo, propde-
se igualmente a reserva de alguns lugares de
estacionamento para tomada e largada de passageiros.

Importante  também é a  reorganizacdo do

estacionamento na praceta da Rua Nova da Estacéo,

onde actualmente se pratica um estacionamento
anérquico. Como proposta sugere-se a tarifagdo desta

zona (ver capitulo D.6.1).

Envolvente da estacdo de Sdo Pedro do Estoril

A oferta de estacionamento ndo é suficiente para a
procura, nem adequada para potenciar uma maior
utilizacdo desta estacdo, verificando-se que a zona de
interface rodoviaria é massivamente ocupada por

estacionamento.

Para esta zona propde-se a fiscalizagdo do

estacionamento ilegal nas bolsas e na via publica, e

K CASCAIS
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também o alargamento da oferta de estacionamento
existente. Para tal propde-se a criacdo de um silo
automovel num dos_dois_terrenos vazios existentes nas
proximidades da estagcdo, nomeadamente, a nascente na

Rua dos L usiadas ou, a poente na Rua Almifante Gagqr‘

ilegal presente na envolvente a esta’interface, recomenda—
se que o silodeestacionamento ténha capacidade para

acomodar cerca de 120 veiculos.

Envolvente da estacdo da Parede

Na estacdo da Parede a oferta de estacionamento é
deficitdria e é muito pressionada pelos varios usos

presentes nesta zona.

Uma vez que a procura de estacionamento tem

comportamentos  muito  distintos e dificilmente
concilidveis, considera-se que a oferta de estacionamento
deve responder prioritariamente as necessidades dos
visitantes da area comercial, pelo que se propde a
tarifagdo do estacionamento como forma de promover

a sua rotacéo (ver capitulo D.6.1).

Complementarmente propde-se a criacdo de um parque
de estacionamento na Praca 5 de Outubro cujos
critérios de exploracdo sejam também no sentido de

responder a este segmento de procura.

De modo a procurar responder as necessidades de

estacionamento de longa duracdo propde-se a
formalizacdo do parque de estacionamento a nordeste
da estacdo, junto ao principal terminal rodoviério,
num terreno onde actualmente j& se pratica o
estacionamento de forma ilegal. Este terreno localiza-se a
350 metros da estacdo e tem a capacidade para cerca de

200 veiculos (se organizado e a superficie).

T,-s PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Propostas do ETAC

Também a 250 metros a Sul da estagdo existe um terreno
onde pode ser avaliada a possibilidade a construgdo de
um parque de estacionamento, uma vez que nesta area

também existem fortes pressdes de procura.

Além de medidas de criagdo de oferta, é muito

importante que se proceda a fiscalizagdo do
estacionamento ilegal, que na envolvente a esta estacao,
sobretudo a Sul, € muito penalizador das condicoes de

circulacao pedonal.

Envolvente da estacdo de Carcavelos

A estagdo de Carcavelos é uma das estacdes ferroviarias
com maior oferta de estacionamento para P&R, ja que a
Sul da estacdo existe um parque de estacionamento com
acordo tarifario com a CP e uma capacidade para

aproximadamente 370 lugares.

A taxa de ocupagdo deste parque é muito variavel,
verificando-se que a sua ocupagdo ndo é total, em parte
porque existe permissividade relativamente a pratica de
estacionamento ilegal nas vias envolventes a este,
nomeadamente na Rua Eduardo Maria Rodrigues, Av.
Ten. Melo Antunes e Av. Gen. Eduardo Galhardo.

Como tal, a proposta para a envolvente a esta estacio

passa pela maior fiscalizagdo do estacionamento,
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impedindo o estacionamento ilegal na via publica,
sobretudo quando os veiculos se encontram em locais em

que perturbam a circulacdo pedonal e/ou rodayiéria.

Parques |de jestacionamento —associado§ |as nO\@;gv
. 4,‘3)
interfaces /M_ N

=

No capitulo D24 € Sapresentada a proposta de
hierarquizacéo da rede de interfaces, recomendando-se a
criacdo de um conjunto de interfaces de 3.° nivel, nas
quais se propde a criacdo de oferta de estacionamento
para P&R.

A Figura 71 ilustra para cada uma das interfaces, a
capacidade de estacionamento proposta, sendo que se
recomenda a criacdo de parques de estacionamento de
maior dimensdo para as interfaces junto ao Hospital de
Cascais, Abdboda e Alapraia (entre 100 e 150 lugares) e
de menor dimensdo junto a igreja de Sdo Domingos de
Rana (entre 70 e 90 lugares) e Manique (entre 50 e 60
lugares). Também junto ao CascaiShopping se propde
que parte da oferta de estacionamento hoje existente de
apoio ao centro comercial se possa destinar a P&R,
substituindo as viagens em automovel transferiveis para o

novo modo de transporte.
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100 - 150

o Caeco

SDR Cemlterlo

100 150

||10;s; uop
luoala :

' i apraia
Estoril 5

--, SIE

Bairro do Rosafte) C;

Quinta’do,Rosario * P&R

70-90

Proposta de hierarquizagéo das Densidade populacional em
Interfaces em 2021: 2008 (hab./ha):
‘ 1. nivel : ©-10]
q 2.° mivel 110 - 50]
Q 3.° nivel 330:~120)
- 1120 - 160]
Rede TC Estruturante e )
Secundaria B o -cos)

Figura 71 — Proposta de criagdo de estacionamento de P&R nas interfaces de 3.° nivel

D 6.3 Formalizar a oferta de horizontal, melhoria da iluminagéo, etc.

estacionamento na via publica Sdo Domingos de Rana e Alcabideche sdo as freguesias

. . . onde este tipo de situacdo mais se faz sentir. Contudo,
As taxas meédias de ilegalidade da procura de
. . existem outras zonas onde também se regista a auséncia
estacionamento sdo bastante elevadas no concelho de
) ) . . . da formalizacdo da oferta de estacionamento, destacando-
Cascais, 0 que em parte estd associado a auséncia da
L . ) o se entre estas, as areas a norte das freguesias de Cascais
formalizacdo do estacionamento nas areas mais interiores
(Birre, Cobre, Aldeia do Juzo), Estoril (Bairro de Santo
do concelho.

Antonio, Alto dos Gaios), e Parede (Murtal e Madorna).

Existem diversas zonas nas quais é fundamental

o o Propbe-se por isso a formalizacdo da oferta de
qualificar o espaco publico, o que passa pela
L . . o estacionamento na via publica em todo o concelho, mas
formalizacdo do estacionamento na via publica, mas

) . B o . porque a rede do concelho é muito extensa, procurou-se
também pela introdugdo de sinalizagdo vertical e

identificar as zonas em que existe maior prioridade de
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intervencdo, as quais sdo aquelas em que se registam 0s seguintes critérios:

maiores pressdes de estacionamento no periodo L . . .
1. Identificagdo das vias em que ndo existe oferta de

nocturno, e que afectam sobretudo o estacionamento [P : ’
estacionamento, mas Mas; guais-existe procura de
do segmento residencial. Em alguns casos, a ‘ Gt i '
estacionamento significativa;
formalizagdo da oferta de estacionamento permite cobrir % (= :

os défices de estacionamento diurno, noutros casos nao. 2. Identificagaa flas zonas' com’ maior densid
estacionamento ilegal’ | B

A Figura 72 e a Tabela 12 apresentam um resumo da - At

analise realizada no sentido de identificar as areas de 3. ldentificagao das zonas onde existe uma maior

intervencéo prioritaria. Nesta analise foram considerados procura ilegal de estacionamento nocturno.

) ° Nivel/ Nivel de Prioridade Muito Elevado
] 2°Nivel/ Nivel de Prioridade Elevado

rre gy 7274 3°Nivel/ Nivel de Prioridade Moderado
VI VI uxart

Nivgl de Prioridade: Muito Elevado M

Matarraque 1 Alto dos Arcos / B° Bela Vista
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

&NE
sCobre / B® Santana

Nivel de Prioridade: Elevado
[ X/

£
Tires

Nivel de Prioridade: Elevado

y)

José / Fontainhas
ivel de Prioridade: Muito Elevado

% Murtal (Parede)

Rede com Necessidade de Demarcagéo de Estacionamento Nivel de Prioridade: Elevado
Procura Nocturna de Estacionamento llegal (veic):  Densid. Procura Nocturna llegal (m/km):
[ menos de 500 0a20
[ 500a750 20228 S. Domingos Rana / Madorna / B® Zambujeiro
[ 750 a 1.000 25a30 Nivel de Prioridade: Elevado
I mais de 1.000 30a110

Figura 72 — Identificagdo das zonas prioritarias de formalizagao da oferta de estacionamento na via publica
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Tabela 12 — Indicadores associados a necessidade de formalizar a oferta de estacionamento na via publica

As zonas de prioridade maxima de intervencao sao as
zonas de Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda (1.01),
Bairro de Sdo José / Fontainhas (3.09) e Matarraque /
Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista (6.05), uma vez
que existe uma elevada procura de estacionamento ilegal
associada a necessidade de formalizagdo da oferta numa
propor¢do muito elevada de rede viéria dessas mesmas
zonas. No conjunto das trés zonas sera necessario
proceder & formalizagdo de aproximadamente 2,1 mil

lugares.

Nas zonas da Amoreira / Pai do Vento (1.02), Cobre / B°
de Santana (3.10), Murtal (5.08), Sdo Domingos de Rana
/ Madorna / B® do Zambujeiro (6.02) e Tires (6.07) existe
também a necessidade de formalizar a oferta de
estacionamento nas vias. Estas zonas agregadas no 2.°
nivel de intervencdo implicam a formalizag¢do de cerca

de 3,2 mil lugares.

Com uma prioridade de intervencdo mais baixa, mas

mesmo assim necessaria, identificam-se as zonas

Comprimento darede | Densidade darede com Procura de Procura de estacionamento
Zona com necessidade de necessidade de estacionamento associada arede sem Nivel de
delimitagdo delimitagdo ilegal total delimitagdo Prioridade
km m/km veicutos veiculos 4 v
1.01|Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda 12,1 321 | 1477 _ 1 FBoY)[ | 12Nivel
3.09|Bairro de Sdo José / Fontainhas 57 47,0 | 1.051 588 1 12Nivel
6.05|Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela Vista 11,5 36,5 A 4} B 765 Fienivel
| LTOTAL  l2%0 § | ,4’,17

1.02|Amoreira / Pai do Vento 6,6 32,5 Peaf’ B4 999t O JUN. ZUID 4 §86 3 }2° Nivel‘,x’bj
3.10|Cobre / Bairro de Santana 12,4 22,9 I § §po92 A #25)§ |22 !\ijkél lLb—m
5.08|Murtal (Parede) 98 469 | | § B S5 Y WY L 704 [ | 20 Nivel M
6.02 S3o Dornfngos de Rana / Madorna / Bairro do 69 432 . 6471 20 Nivel

Zambujeiro Quadrado s @ g T € |
6.07|Tires 8,0 40,8 799 594, 22 Nivel

TOTAL 3.256

210 SaSSf)eITOS/SaO Miguel das Encostas/Bairro da 50 20,0 955 207 30 Nivel

Carris
3.04|Aldeia do Juzo / Areia / Charneca 12,8 13,4 802 684 32 Nivel
3.11|Birre / Quinta da Bicuda 17,5 16,7 731 616 32 Nivel
4.02|Monte Estoril 7,5 25,8 829 456 32 Nivel
5.06/Madorna/Parede 7,9 34,5 681 531 32 Nivel
6.03|Zambujal / Matarraque 5,6 32,7 576 450 32 Nivel
6.15 O‘uteiro de Polima / B?irro da Heranga / Bairro 1.1 198 1222 615 30 Nivel

Pinhal do Arneiro / Bairro do Cabego de Mouro

TOTAL 3.759

Sassoeiros / Sdo Miguel das Encostas / Bairro da Carris
(2.10), Aldeia do Juzo / Areia / Charneca (3.04), Birre /
Quinta da Bicuda (3.11), (4.02),
Madorna/Parede (5.06), Zambujal / Matarraque (6.03) e

Monte Estoril

Outeiro de Polima / Bairro da Herancga / Bairro Pinhal do
Arneiro / Bairro do Cabecgo de Mouro (6.15). O total de
lugares com necessidade de formalizacdo para estas

zonas é de aproximadamente 3,7 mil lugares.

A Figura 73 resume o total dos lugares de
estacionamento que é necessario formalizar na via
publica. No total, propfe-se a formalizacéo de cerca de 9
mil lugares de estacionamento, dos quais 24% sdo de
intervencdo prioritaria muito elevada (1° nivel), 35% de
prioridade elevada (2° nivel) e os remanescentes 41% de

prioridade meédia (3° nivel).
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Figura 73 — Sintese da oferta de estacionamento a

criar por formalizagdo da oferta na via puablica

4.000

3.500

3.000

2.500

2.000 -+

1.500 -

1.000 -

500 -+

12 Nivel

292 Nivel 32 Nivel

As ruas em que é necessario proceder a formalizacdo da

oferta de estacionamento podem ser:

e Vias cujo perfil transversal permite a
formalizacdo da oferta de estacionamento. Nestes
casos, propde-se a delimitagdo de estacionamento
segundo as necessidades diagnosticadas, desde que
cumprindo as regras do Codigo da Estrada; ou

e Vias cujo perfil transversal é estreito para
comportar estacionamento em condi¢Bes de
seguranca. Nestes casos recomenda-se que seja
considerada a possibilidade de gerir os sentidos de
circulagdo (vias de sentido Unico) de modo a ser

possivel formalizar o estacionamento.

Com esta intervencdo nas zonas descritas anteriormente
considera-se que se vird a assistir a reducdo da procura de
estacionamento ilegal no periodo nocturno. Existem
ainda outras zonas onde a formalizacdo da oferta de
estacionamento contribuira para também responder
melhor & procura de estacionamento diurna. Estdo
nesta situacdo a zona do centro do Estoril / Sdo Jodo do
Estoril

(4.05) onde existem fortes pressdes de

K CASCAIS
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estacionamento ilegal apenas durante o dia, ou as zonas
do Monte do Estoril (4.02) e Birre / Quinta da Bicuda
(3.11) onde ja se_prevé intervir como forma.de minimizar

o0s impactos da procura nocturna.

)
)
, _ /Lu__
D.6.4. Admeniaria bferta OF ==
estalcionamentopanhaa

De acordo com o diagnostico realizado, existem diversas
zonas do concelho com taxa de ilegalidade muito
elevadas, 0 que estd associado a uma oferta de

estacionamento escassa ou inferior as necessidades reais.

A existéncia de défices de estacionamento pode estar

associada a inUmeros motivos, desde a funcdo

residencial como a funcdo emprego, de lazer,
comercial ou ainda a funcdo de complementaridade

com outros modos de transporte (park&ride).

O estacionamento nos principais locais onde se privilegia
a funcdo comercial foi acautelado no capitulo D.6.1,
tendo-se proposto o alargamento ou a criacdo de uma
politica de estacionamento tarifado que promove a
rotagdo do estacionamento, tendo sido ocasionalmente
recomendado o refor¢o da oferta de estacionamento. No
caso do estacionamento de apoio a Park&Ride, este
também foi acautelado, no capitulo D.6.2, onde se
propdem medidas de criacdo de novas ofertas de
interfaces de

estacionamento junto as principais

transporte do concelho.

Desta forma, a necessidade de aumentar a oferta de
estacionamento publico, estd associada de forma mais
significativa aos défices de estacionamento das funcdes
residencial e emprego. Foi dada uma maior importancia

a intervencdo nos défices associados ao segmento
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residencial, uma vez que estes sdo mais elevados do que

os associados a fungdo emprego.

Em muitos casos, como se constata na analise
apresentada em seguida, o défice de estacionamento
encontra-se associado a auséncia da formalizacdo da
oferta de estacionamento no espago publico. Nestes
casos, propde-se a intervencdo de acordo com 0s niveis
de prioridade enunciados no capitulo D.6.4, sendo que a
formalizacdo do estacionamento tenderd a reduzir o

défice e até mesmo a elimina-lo.

A identificacdo das zonas em que é necessario reforcar o

estacionamento publico teve por base o0s seguintes

— s
Alvide / Carrascal de Alvide / Abuxarda
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

Cobre / B® Santana
Nivel de Prioridade: Elevado

/
/

—

g
W

b/
‘7,

i

— B° Sdo José / Fontainhas
Torre / Qta. Roséario / Qta. Romanzeiras

Nivel de Prioridade: Elevado

Défice de Estacionamento Nocturno (veic): Taxa de llegalidade Nocturna:

[[] sem défice ou inferior a 300 0a40%
[ 300 a400 40 a 60%
B 400 a 500 1111l 60a80%
B mais de 500 Y7/ mais de 80%

Amoreira / Pai do Vento
Nivel de Prioridade: Elevado

Nivel de Prioridade: Muito Elevado

Murtal (Parede)
Nivel de Prioridade: Muito Elevado,

K CASCAIS
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critérios de andlise:

e Quantificagdo do défice de estacionamento para
cada zanasdesjanalise, experiodos diurno (émprego) e
nocturno-(residentes); )

e Identificagdo.da taxalide ilegalidade também %{

AP
cada zona de andlise g periodosrdiurno e noctumr%;ve,

e Espacializagio~dos @uantitativos de emprego e
populacdo, respectivamente, para os periodos diurno

e nocturno.

O resultado desta analise é apresentado nas Figura 74 e
Tabela 13 e permitiu identificar as zonas em que é mais

urgente reforcar a oferta de estacionamento.

) ° Nivel/ Nivel de Prioridade Muito Elevado
7 2°Nivel/ Nivel de Prioridade Elevado

+ 3° Nivel / Nivel de Prioridade Moderado

Centro de Alcabideche
Nivel de Prioridade: Elevaﬂa

A
TTTIMatarraque / Alto dos Arcos / B® Bela Vista
Nivel de Prioridade: Muito Elevado

775
Tires

Nivel de Prioridade: Muito Elevado

-

i\
& \
Sassoeiros / Sdo Miguel das Encostas

)
. Nivel de Prioridade: Elevado

Populagéo (hab 2008): ‘
1000 a 2500
2500 a 3500 S. Domingos Rana / Madorna / B° Zambujeiro
mais de 3500 Nivel de Prioridade: Muito Elevado

Figura 74 — Zonas em que é necessario aumentar a oferta de estacionamento (procura residencial)
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Tabela 13 - Indicadores associados as necessidades de incremento da oferta de estacionamento — periodo

nocturno
Défice de Lugares
. | estacionam | Taxade . i & |
Populagdo i K Nivel de = €riados-por—{3yNova Oferta
Zona ento ilegalidade L Obsérvagdes T A
nocturno Prioridade ( Delimitacgo. |
habitantes lugares % JIuAg;gs aApProx. Vﬁjgares aprox.
e W s 4 Jan L r
Alvide/Carrascal de Alvide , Défice associado a falta de delimitacdo,da A
1.01 4897 1050 71%| 192 Nivel ] | 800| P{ )
/ Abuxarda oferta de estacionamento. NG/
Bairro de S30 José / ; Défice associado é;falt-a d-e delin;{t;géo da ' LW ] ]
3.09 . 4907 987 63%| 1°Nivel | 600
Fontainhas oferta de estacionamento. 3 1
, Défice associado.a falta de delimitagdo da ‘
5.08|Murtal (Parede) 4073 854 66%| 12 Nivel E | 700 150
oferta de estacionamento.
Sdo Domingos de Rana /
Défi iado a falta de delimitagdo d
6.02|Madorna / Bairro do 4018 611 61%| 1eNivel | oo assocladoaiarta decelimitacao aa 650 -
Zambujeiro Quadrado oferta de estacionamento.
6.05 Matarraque / Alto dos 4399 055 60%| 12 Nivel Défice associado a falta de delimitagdo da 750 200
"""|Arcos / Bairro da Bela Vista ’ oferta de estacionamento.
. ; Défice associado a falta de delimitagdo da
6.07|Tires 3908 635 71%| 1°Nivel . 600 50,
oferta de estacionamento.
TOTAL 4.100 1.050
Défi iado a falta de delimitagdo d
1.02|Amoreira / Pai do Vento 5996 668 40%| 20Nivel | o ceassocadoataltade delimitacdo da 600 50
oferta de estacionamento.
1.03|Centro de Alcabideche 4614 279 55%| 29Nivel |Necessidade de criagdo de novas bolsas. - 300
210 Sassoeiros/Sdo Miguel das 5082 374 32%| 20 Nivel Défice associado a falta de delimitagdo da 400
""|Encostas/Bairro da Carris ? B oferta de estacionamento.
Torre inta do Rosario
3.06 Quint: dQ:sl Romanzeira; / 4807 337 36%| 2°Nivel |Necessidade de criagdo de novas bolsas. - 350,
X ; Défice associado a falta de delimitagdo da
3.10|Cobre / Bairro de Santana 4650 641 59%| 22 Nivel R 700 -
oferta de estacionamento.
Outeiro de Polima / Bairro
6.15 da Heranga / Bairro Pinhal 5554 673 45%| 20 Nivel Défice associado a falta de delimitagdo da 600 50
"""|do Arneiro / Bairro do ? B oferta de estacionamento.
Cabego de Mouro
TOTAL 2.300 750
1.05|Murches/Zambujeiro 1466 412 85%| 32Nivel [Necessidade de criagdo de novas bolsas. - 400
1.14|Pai do Vento / Amoreira 2341 413 80%| 32Nivel [Necessidade de criagdo de novas bolsas. - 400
uinta da Alagoa
2.06 Sarcavelos goa/ 2295 447 43%| 32Nivel [Necessidade de criagdo de novas bolsas. - 450
3.04 Aldeia do Juzo / Areia/ 3067 501 72%| 30 Nivel Défice associaQoéfalta de delimitagdo da 200 )
Charneca oferta de estacionamento.
Défi iado a falta de delimitagdo d
3.11/Birre / Quinta da Bicuda 3070 525 80%| 3oNivel | o ccassocladoataltade delimitacdo da 600 -
oferta de estacionamento.
X ; Défice associado a falta de delimitagdo da
4.02|Monte Estoril 2965 528 63%| 32Nivel R 450 100
oferta de estacionamento.
; Défice associado a falta de delimitagdo da
5.06/Madorna/Parede 3193 485 65%| 32Nivel R 550 -
oferta de estacionamento.
6.06|Caparide 1949 340 65%| 32Nivel |Necessidade de criagdo de novas bolsas. - 350
Mato Cheirinhos / Bairro 25
6.14 de Abril / 3212 315 73%| 32Nivel |Necessidade de criagdo de novas bolsas. - 300
6.17|Aboboda/Bairro da Tojeira 2239 457 52%| 32Nivel |Necessidade de criagdo de novas bolsas. - 450
TOTAL 2.300 2.450
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Nas zonas com défices de estacionamento elevados,
associados a fortes taxas de ilegalidade e elevados indices
populacionais (1° nivel de prioridade), o défice de
estacionamento encontra-se sobretudo relacionado com a
falta de formalizacdo da oferta de estacionamento na via
publica. Sdo os casos das zonas de Alvide/Carrascal de
Alvide / Abuxarda (1.01), Bairro de Sdo José /
Fontainhas (3.09), Murtal (Parede) (5.08), Sdo Domingos
de Rana / Madorna / Bairro do Zambujeiro Quadrado
(6.02), Matarraque / Alto dos Arcos / Bairro da Bela
Vista (6.05) e Tires (6.07). Apesar de uma proporcao
significativa do défice ser resolvida com a formalizacdo
da oferta de estacionamento na via publica, deverdo ainda

ser criados cerca de 1.050 novos lugares.

Num segundo nivel de prioridade, em que se valorizam
as zonas com maior dimensdo populacional e défices de
estacionamento elevados, propde-se a criacdo de cerca de
750 lugares, ja que com excepcdo das zonas do Centro de
Alcabideche (1.03) e Torre / Quinta do Rosario / Quinta
das Romanzeiras (3.06), grande parte do défice encontra-

se estd associado a falta de formalizacdo da oferta de

TiS

estacionamento.

Com menor prioridade, mas mesmo assim, com a
necessidade—de rreforgar a4 0ferta ~dexestacionamento,
identificam-se. as-zenas des Murches/Zambujeiro (1.05),
Pai do Vento// lAmoreiray (1.14); Quinta da Alz{gqa\f;-_“flﬁv
Carcavelos (2.06), ‘Monte Estoril-(4:62), Caparideﬁi&i‘i)\%.)',“‘
Mato Cheirinhos - Bairre. 25, de Abril| (6.14) e
Aboboda/Bairro da Tojeira (6.17).

A Tabela 14 apresenta a mesma analise mas
considerando o periodo diurno, o que permite avaliar as
necessidades da procura de estacionamento associado ao

segmento “‘emprego”.

Vérias das zonas identificadas ja se encontram
contempladas na criacdo de oferta de estacionamento
para residentes, sdo os casos de Alvide/Carrascal de
Alvide / Abuxarda (1.01), Centro de Alcabideche (1.03),
Quinta da Alagoa / Carcavelos (2.06), Aldeia do Juzo /
Areia / Charneca (3.04), Cobre / Bairro de Santana (3.10)
e Monte Estoril (4.02).
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Tabela 14 - Indicadores associados as necessidades de incremento da oferta de estacionamento — periodo

diurno
DEfl_ce de Taxa de , Contemplado
Emprego | estacionam | . R Nivel de N
Zona X ilegalidade L paraos Observacoes
ento Diurno Prioridade residbrftas
empregados| lugares % {
Centro do Estoril / S30 Jo3o , g
4.05 . 2688 679 47%| 12 Nivel 3 Reforco-da-oferta de‘transporte colective -
do Estoril i Bl ... N Ry A7
3.01|Centro de Cascais 4017 482 36%| 22 Nivel } 1w, |Reforco-dalofettaldetransporte colectivo /,’("L
6.16/Abdboda 3856 145 49%| 22 Nivel . . |Reflorco da oferta de transporte colective {f_;r"i' j,
Alvide/Carrascal de Alvide , i *
1.01 / Abuxarda 1001 478 73%| 32 Nivel W
1.03|Centro de Alcabideche 996 241 52%| 32Nivel (g [
1.09|Alcoitdo 1218 168 72%| 32 Nivel X Reforgo da oferta de transporte colectivo
1.12(Manique 894 299 83%| 32 Nivel X Reforgo da oferta de transporte colectivo
inta da Al
2,06 Quinta da Alagoa / 1098 291 47%| 32 Nivel &
Carcavelos
Aldeia do Juzo / Areia
3.04 Char:]eca uzo/ Areia/ 1283 201 74%| 32 Nivel &
Cascais Norte / Bairro da Necessdrio criar novas ofertas de
3.08|Assungdo / Bairro do 1080 189 41%| 32 Nivel X )
Rosario estacionamento
3.10|Cobre / Bairro de Santana 792 194 62%| 32 Nivel &
4.02|Monte Estoril 1476 776 59%| 32 Nivel &
Reforgo da oferta de transporte colectivo e
iagdo d fertas de estaci t
5.04|Parede - Centro 2 1028 211 41%| 32 Nivel X criagao de novas otertas de estacionamento
(parque de aprox. 120 lugares no Largo 5 de
Outubro)

As necessidades de estacionamento da fungdo “emprego”
sdo muito inferiores as apuradas para o periodo nocturno,
e nem sempre se justifica que sejam atendidas,
recomendando-se todavia, o reforco da oferta na zona de
Cascais Norte / Bairro da Assuncdo / Bairro do Rosario
(3.08).

No Centro de Cascais (3.01) ndo se propde qualquer
reforco da oferta porque o estacionamento actualmente
existente e a existéncia de uma boa oferta de transportes
colectivo recomendam que néo seja reforcada a oferta de

estacionamento.

A zona do Centro da Parede (5.04) apresenta fortes
constrangimentos de estacionamentos, aos quais se

procurou responder com a criagio de mais

estacionamento no parque junto ao Terminal Rodoviario
e com a criacdo de um parque de estacionamento
subterraneo com cerca de 120 lugares (2 pisos

subterraneos) no Largo 5 de Outubro

Porque se preconiza o reforco da oferta de transporte
colectivo nas zonas de Abdboda (6.16), Alcoitédo (1.09) e
Manique (1.12) propde-se para ja ndo aumentar a oferta

de estacionamento.

Na zona do Centro do Estoril / Sdo Jodo do Estoril (4.05),
a criagdo de novas ofertas de estacionamento devera ser
avaliada em funcdo do que for a capacidade de
estacionamento na envolvente as estacfes, bem como do

reforco da oferta de transporte colectivo.
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A Figura 75 ilustra os lugares de estacionamento que é
necessario prover para garantir as necessidades dos

residentes nas zonas de intervenc&o prioritaria.

Em resumo e considerando apenas a intervencao ao nivel
das necessidades dos residentes, sdo necessarios criar
cerca de 5.750 lugares de estacionamento para as
propostas com maior prioridade de intervencéo (1. °
nivel). Destes lugares, 80% sdo resolvidos por via da
formalizagdo do estacionamento, o que resulta na

necessidade de criar cerca de 1.050 lugares.

Figura 75 — Proposta de criagdo de oferta de
estacionamento

6000

5000 -+

M Necessidades
de aumento da
oferta

4000 -+

3000 -+

2000 -
m Oferta a criar

por delimitagdo

1000 - na via publica

0 -

12 Nivel

22 Nivel 32 Nivel

No segundo nivel de prioridade, estima-se ser necessario
criar 3.050 lugares de estacionamento, mas cerca de 75%
das necessidades s&o resolvidas através da formalizagéo
dos lugares de estacionamento, e, num terceiro nivel,
cerca de 4.750 lugares, onde neste caso apenas 45% das
necessidades serdo resolvidas com a formalizacdo da

oferta na via publica.

No total, deverdo ser criados 4.250 lugares de

estacionamento para além dos lugares de

estacionamento que é possivel criar através da sua

formalizagao.

K CASCAIS
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D.6.5. Reduzir os parémetros de
dimensionamento da oferta de

estagionamento hahitacional

Os pardmetros de—dimensionamentq e;Construcdo de_

. S 5 = 4
estacionamento em Cascalsi.sdol.definidos pelo P m

IS

Director Municipal, do_¢oAcelha, Jgue apehas Imitd a
oferta minima__de’ estacionamento. Na [Tabela 15
apresentam-se os parametros definidos no ambito do
PDM em vigor (em vigor desde 1997) para 0s usos

habitacionais.

Tabela 15 — Parametros de estacionamento (de

veiculos ligeiros) constantes no PDM de
Cascais em vigor

Parametros Minimos

Uso do Solo . .
de Dimensionamento

T0,Tle T2

T3 ou superior 2,5lug/fogo
Fonte: PDM de Cascais — Capitulo V, Secgao |

1,5lug/fogo

Habitacdo

A adopcdo destes pardmetros de dimensionamento de
estacionamento e a sua aplicacdo a um conjunto edificado
com um mix tradicional (vide Tabela 16) levam a
concluir que a dotagdo minima de estacionamento
imposta pelo actual PDM permite acomodar uma taxa de
motorizacdo de 760 veic./1.000 hab., motorizacdo esta
que dificilmente pode ser suportada pela rede rodoviaria

de Cascais.

TiS
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Tabela 16 — Pressupostos considerados para
estimar a taxa de motorizacdo potencial

associada aos parametros de estacionamento
(de veiculos ligeiros) constantes no PDM de
Cascais em vigor

Reparticédo Lug. de
Tipologia d partig estacionamento Pessoas /
os fogos por -
dos fogos tinologia considerados no fogo
polog PDM
TO 5% 1,5 1
T1 10% 15 15
T2 30% 15 2,2
T3 30% 2,5 2,8
T4 15% 2,5 4
T5 5% 2,5 4
T6 5% 2,5 4
100%
N° médio de pessoas por fogo [1] 2,70
N° médio de veic. por fogo 2,05
Taxa de motorizago (veic./1000 hab.) 759

[1] Este valor corresponde a dimensdo média da familia obtido nos
Censos de 2001 e foi uma condicao imposta na definicdo do n®* médio
de pessoas por fogo e por tipologia.

A proposta de adaptagdo dos pardmetros de
estacionamento incide especialmente na oferta de
estacionamento privado habitacional, uma vez que esta
oferta se encontra directamente relacionada com as
elevadas taxas de motorizacdo da populacéo residente em
Cascais: quanto maior a capacidade de estacionamento
privada, maior a tendéncia de aquisi¢do de veiculos

automoveis.

A taxa de motorizacdo em Cascais € de 495 veic./1000
hab, valor este que é muito elevado ja que significa que

em cada dois residentes, um possui um automovel.

A limitacdo dos parametros de estacionamento na oferta
habitacional € um tema que se encontra em debate e

aplicacdo em muitas cidades europeias, existindo uma

K CASCAIS

DPT | DPIE

grande preocupacdo em reduzir os indices minimos, e
também, em limitar o “tecto” maximos de provisdo de
estacionamento, como_forma de controlar o _crescimento

da taxa de| motorizacdo da populacaoesidente}

A definigdo..de’ parametres minimos: de constr_rggﬁé;"
obriga & reserva—(minima)--de-' \uma ofed':"t/ar’i::’t'ffe‘
estacionamento que. deve ser assegurada por motivos
de propriedade (automovel) e, nalguns casos, de
facilidade de

parametros maximos de estacionamento tem como

deslocacdo. A consideracdo de
objectivo ajudar a controlar o crescimento do parque

automével.

Regra geral, os pardmetros maximos de estacionamento
sdo tanto mais restritivos, quanto melhor for a oferta de
transporte colectivo disponivel, mas neste caso optou-se
por ndo se considerar esta dimensdo de analise, uma vez
gue ndo esta assegurada a capacidade de reestruturacdo e
hierarquizacdo da rede de transportes colectivos no

concelho.

No processo de revisdo do PDM em curso prople-se a
revisdo dos parametros de dimensionamento da oferta de
estacionamento privado associado & funcéo habitacional,
defendendo-se a redugdo dos indices minimos e o
estabelecimento dos limiares méximos de oferta

privada.

Na Tabela 17 apresenta-se uma proposta de defini¢do de
pardmetros de dimensionamento do estacionamento,
tendo-se diferenciado os limiares de oferta em funcéo de
se considerar habitacfes colectivas ou unifamiliares, uma
vez que é reconhecida a maior facilidade de influenciar a
reparticdo modal nos bairros com maiores densidades

construtivas.

T’-s PT
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Tabela 17 - Proposta de parametros de
dimensionamento do estacionamento
habitacional para Cascais

Parametros de dimensionamento
Uso do Solo da oferta
Minimos Maximos
TOeT1 1,0 lug./fogo 2,0 lug./fogo
Habitacdo
Colectiva T2 1,0 lug./fogo 2,5 lug./fogo
T3 ou superior 1,5 lug./fogo 3,0 lug./fogo
Habitacgo | SP <= 150 m? 1,0 lug./unidade na.
Unifamiliar | gp 5 150 m? 2,0 lug./unidade na.

SP: Superficie de pavimento

Aplicando a metodologia anteriormente descrita para
estimar a motorizagdo associada aos actuais pardmetros
de dimensionamento da oferta de estacionamento do
PDM em vigor, mas desta vez considerando a proposta
apresentada na Tabela 17, verifica-se que os parametros
minimos de estacionamento permitem acomodar taxas de
motorizacdo na ordem dos 472 veiculos/1.000 hab. Se se
considerar os parametros maximos de oferta estes
permitem resolver as necessidades de estacionamento de
uma taxa de motorizagdo de 1.000 veic/ 1.000 hab., o que
significa que a utilizacdo dos limiares maximos deve ser
de carécter excepcional (e ndo a regra) e bastante

fundamentada do ponto de vista técnico.

Recomenda-se ainda a revisdo dos pardmetros de
dimensionamento da oferta privada de estacionamento
associada aos restantes usos uma vez que 0 excesso de
oferta é fortemente indutor do aumento da mobilidade em
Tl

CASCAIS
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D.6.6. Melhorar a eficacia da fiscalizacao
do estacionamento ilegal no espaco
publice

A taxa defTlegalidatie-da' estationamefito no espaco,

publico é muito elevadai(51%); quer pela fal/t_a‘r.‘f',a_,é

- .- / L4
marcacdo | na infra-estrutura rodoviaria, wquen sohbretiido
pelo ndo! cumprinfenty #as" regras de conyivéncia e

preservacao do espaco publico.

Além de procurar reduzir a taxa de ilegalidade através da
formalizacdo da oferta de estacionamento, importa
também aumentar e eficacia da fiscalizacdo do
estacionamento, sobretudo nas zonas centrais dos

aglomerados.

A fiscalizacdo do estacionamento no espac¢o publico pode

ser melhorada e desenvolvida a dois niveis:

e na fiscalizagdo do cumprimento quanto ao
correcto local de estacionamento; e,

e na fiscalizacdo do incumprimento quanto ao
pagamento da tarifa, nas areas onde existe

estacionamento tarifado na via publica.

Actualmente, o primeiro tipo de fiscalizacdo compete a
PSP de Cascais e 0 segundo a Emparque, actual detentora
da exploracdo do estacionamento tarifado na via publica.
A CMC compete a articulagio das funcdes dos vigilantes
do estacionamento tarifado com as funcbes das
autoridades policiais, segundo o “Regulamento das Zonas
de Estacionamento Tarifado e de Duracdo Limitada”
publicado no Boletim Municipal de 9 de Setembro de
2002, e averiguar o

cumprimento das accdes

fiscalizadoras.

No caso da fiscalizagdo do incumprimento do local de

estacionamento, a CMC deve exercer pressdo sobre a

Tis PT

& RS
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entidade competente para melhorar a fiscalizagdo,
sobretudo em casos de perturbagdo da circulagdo
rodoviaria (segundas filas) e dos modos suaves (passeios
e pistas ciclaveis). A prioridade nestes casos deve ainda
ser dada aos centros urbanos e as redes estruturantes dos

respectivos modos.

Quanto a fiscalizacdo do incumprimento de pagamento, a
CMC deve procurar garantir que 0S CONCesSionarios
possuam um modelo de exploracdo eficaz. Uma das
medidas passa por assegurar um ndmero minimo de
agentes termos médios

de fiscalizacdo, que em

corresponde a uma proporc¢do de 150 lugares por agente.

D.7. Promover a minimizacao dos
impactes associados ao trafego
de pesados e organizar as
cargas e descargas nos centros
urbanos

D.7.1. Consolidar a hierarquia da rede
rodoviaria e evitar o atravessamento
dos aglomerados urbanos por parte
dos veiculos pesados

Conforme referido na fase de diagndstico, as
acessibilidades rodoviarias dos poélos industriais do
concelho & rede rodoviéria superior sdo asseguradas
sobretudo pela EN249-4 e Estrada de Manique, vias estas
que ndo apresentam as caracteristicas adequadas para os
fluxos de pesados que sobre elas impendem, sobretudo
porque atravessam o0s aglomerados de Abdboda,

Manique, Trajouce e Alcoitéo.

E CASCAIS Tis...
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Constituem assim objectivos do ETAC:

e Consolidar a hierarquia da rede rodoviaria, de
modo a_garantir que a_distribuicAo _de mercadorias
ocorre| de modo eficiente € sem=perdas de tempo e
utilizando as vias adequadas para tal; /;:/

e Evitar g afravessamento dos aglgmerados uyl:f W5 =
por parte dos“vefedloS pesados, ‘o ‘glie |passa Elela

aposta‘na construcdo:de varianteSe vias circulares.

Neste dominio sera fundamental a construcdo das
Variante a Abdboda, da Via Circular a Trajouce, da
Var. a EN249-4 (B), da Var. a EN249-4 e da VLN
(vide ponto D.5.3), as quais permitirdo a qualificacdo
urbana e ambiental dos aglomerados urbanos existentes,
assim como aumentar a eficiéncia econdmica das
unidades empresariais que motivam as deslocacBes dos

pesados.

A par da construcdo destas vias, sugere-se a introdugao
de sinalizagdo nos principais aglomerados urbanos com
proibicéo a circulagdo de pesados de mercadorias, em
algumas zonas e periodos do dia, nomeadamente em
Abdboda, Alcabideche e Alcoitdo (até 2016) e
Manique e Trajouce (até 2021).

D.7.2. Estabelecer as regras de circulacéo
e de estacionamento para cargas e
descargas

Em Cascais, as operacOes de cargas e descargas sdo
realizadas a luz do Cddigo da Estrada, ainda que existam
reservados para o efeito nos

lugares principais

aglomerados urbanos.
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Constitui assim objectivo do ETAC, estabelecer as
regras de circulacdo e de estacionamento para cargas
e descargas nos principais centros urbanos, garantindo
que estas ocorrem nos lugares apropriados e tendo em
consideracdo as janelas horarias que venham a ser

definidas.

Neste sentido, propde-se a realizacdo de um estudo para
avaliar as necessidades de reservas de lugares para
operacdes de cargas e descargas (e sua implementacdo)
e o desenvolvimento de um Regulamento das operacdes
das cargas e descargas, no qual sejam estabelecidos os

seguintes atributos:
e  Horério das cargas e descargas;

e Tipo de veiculos que podem realizar as operacOes

de cargas e descargas nos ndcleos urbanos;

e Sinalizacdo e formalizacdo dos lugares reservados

para o efeito;

e  Permissbes e proibigdes de estacionamento nos

lugares reservados para o efeito.

Este desenvolvimento do Regulamento das operacdes das
Cargas e Descargas deve ser também alvo de um estudo
especifico, apresentando-se contudo na Figura 76 as

zonas para as quais se defende esta regulamentagdo.

K CASCAIS
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Estas correspondem aos centros dos aglomerados urbanos
com maior concentragdo de actividades economicas
(estabelecimentos._comerciais, de restauracdo e bebidas,
servigos e|superficies comerciais), tendo-se atribuido dois

niveis de prioridade de intervencao. s

A ¥/
~A 4
I

. " , 7 -
Como zonas onde-arintervengio-gdevera ser prorara

identificanam-se osaglomeradgs de. Cascais; Parede e
Carcavelos, uma vez que estes se destacam dos restantes
pela maior concentracdo de actividades geradoras de

operacOes de cargas e descargas.

No que concerne as zonas classificadas com um 2° nivel

de prioridade, sugere-se o0 desenvolvimento de
regulamentacdo de operacBes de cargas/descargas nos
seguintes aglomerados: Alcabideche, Manique, Trajouce,
Abdboda, Tires, Torre, Alvide, Amoreira, Fontainhas,
Monte Estoril, Estoril, Galiza, S. Jodo do Estoril, Murtal,

S. Domingos de Rana, Sassoeiros e Rebelva.
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Figura 76 - Proposta de ndcleos urbanos sujeitos a regulamentos de cargas e descargas (por nivel de

prioridade)

D.8. Promover a integracéo entre a
organizacéo do sistema de
transportes e 0s usos do solo

E hoje amplamente reconhecido que a promog&o de uma
ocupac¢do urbana densa, mais compacta e com uma
maior diversidade de usos do solo, contribui para a

realizacdo de um maior nimero de viagens em TC e

modos suaves, gerando viagens mais curtas?.

Adicionalmente, as intervences no territério que
procuram fomentar modelos de desenvolvimento mais
sustentaveis, preconizam a promocdo de um
desenvolvimento urbano coordenado, o qual devera

ser:

% \er Sustainable Urban Transport Plans, documento preparatdrio
elaborado no seguimento da Estratégia Tematica sobre o Ambiente
Urbano (CE, 2007)
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e orientado  principalmente  para aumentar a
acessibilidade em modos alternativos ao automével e
limitar as distancias das desloca¢Ges em transporte
individual,

e restringir de forma proactiva 0 espaco dedicado ao
automovel e realocar o espago rodoviario para outros
modos de transporte,

e renovar e melhorar a qualidade dos centros dos
aglomerados, estabelecendo boas ligacGes em TC e

modos suaves.

Neste sentido, as propostas relativas a ocupacdo do
territorio, no ambito do ETAC, passam por enunciar
algumas recomendacfes para uma melhor integracdo
entre a organizacdo do sistema de transportes e 0s USOS
do solo, tendo em vista a promogdo de praticas mais
sustentaveis, as quais se apresentam nos pontos

seguintes.

D.8.1. Controlar a dispersao e consolidar a
ocupacao urbana em algumas zonas
do concelho

A ocupacdo urbana de algumas zonas do concelho de
Cascais é dispersa, resultando em densidades humanas
muito  baixas. Estas  densidades  dificultam
substancialmente o desenvolvimento de solucdes de
transportes colectivos eficientes (uma vez que reduzem
0 potencial de captagdo da rede e implicam o
desenvolvimento de uma rede de TC mais extensa) e
diminuem o potencial de utilizacdo dos modos suaves

(devido as maiores distancias a percorrer).

Esta situacdo € particularmente critica nas freguesias de

Alcabideche e S3 Domingos de Rana, as quais

K CASCAIS
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concentram a maior parte das AUGI do concelho.

Constitui ~assim_objectivo_do ETAC alertar para a

necessidadle de controlar a dispersao e consolidar a

Tis PT

ocupacao| urbanalexistente, sobretudo fa arda Norte;i,@ri'

concelho, {tendo e considerdcao 0 uso remdencbﬂ/frﬁ
também a ‘implantacde®das actividades=€canomicas e

equipamentos colectivos.

Recomenda-se assim que, no &mbito da revisdao do PDM,
se procure conter os perimetros urbanos, optando-se
antes por consolidar as areas urbanas existentes, em

detrimento da ocupacdo de novas areas de expansao.

Refira-se contudo que € fundamental garantir que este
processo de consolidacdo urbana seja acompanhado da
estruturacdo das infra-estruturas rodoviarias e da rede de
transporte colectivo, de modo a evitar ainda uma maior
sobrecarga das infra-estruturas que ja hoje estdo
desadequadas face as funcdes desempenhadas e cargas

urbanas adjacentes.

No ambito desta consolidacdo das &reas urbanas sugere-
se ainda a densificacdo de algumas &reas do territdrio
(por exemplo, através do aumento dos indices de
construgdo permitidos), nomeadamente aquelas que séo
servidas por infra-estruturas ja existentes ou a criar. Na
escolha das zonas a intervir devem estar subjacentes os
seguintes critérios: boa oferta de TC (actual ou proposta
no ambito do ETAC) e uma mistura de func¢bes urbanas
(existente ou a promover) que potencie as deslocacdes de
curta  distancia

(pendulares e  ocasionais) e,

consequentemente, a utilizacdo de modos suaves.

Neste sentido, as areas urbanas localizadas no corredor
de influéncia do futuro TLS e/ou dos corredores para 0s

quais se defende o reforco da oferta de TC poderdo
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constituir zonas preferenciais para o desenvolvimento
desta densificagdo urbana, destacando-se, entre estas, as

areas urbanas emergentes a norte da A5.

D.8.2. Promover a diversidade dos usos
do solo nos nucleos urbanos existentes
e nos futuros planos urbanisticos

Conforme referido na fase de diagndstico, nos Gltimos
anos tem-se verificado a consolidagdo e expansdo da area
urbana do concelho, as quais ocorreram, quase
exclusivamente, por via da construcdo/expansdo da
componente residencial, em detrimento de outro tipo de

usos.

Esta predominancia da funcéo residencial em vastas areas
do concelho limita o desenvolvimento de solucdes de
transporte eficientes, uma vez que as dindmicas de
mobilidade nas zonas em que esti presente apenas um
uso sao coincidentes no tempo e no sentido de
deslocacdo. Esta situacdo reduz consideravelmente o
potencial de plena utilizacdo ao longo do dia das infra-
estruturas e servigos criados, enquanto gera, por outro
lado, situacBes de sobrecarga do sistema em alturas
pontuais do dia, ndo permitindo criar sinergias cruzadas
entre as necessidades de mobilidade dos residentes e
emprego. Tal limita as solugdes de acessibilidade em
transporte colectivo e reduz a capacidade de auto-

suficiéncia deste sistema de transporte.

Adicionalmente, esta forma de ocupa¢do do territério
compromete a promocgdo das deslocacdes em modos
suaves, uma vez que obriga a percorrer distancias nem

sempre realizaveis nestes modos.

K CASCAIS
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Constitui assim objectivo do ETAC alertar para a
necessidade de promover a diversidade de usos do solo
nos nucleos—urbanos existentes e nos futuros planos
urbanisti¢os, de modo ‘a potenciarsim maiof equilibrio
na procufa; dgsf sistemas de fransporte (individual/;‘gr'

| )
colectivo){ejdotestacionamento ao longo @lo dia. /M//__

—

Nesse dominio, a eStratégiacdesintervencdo da autarquia
de longo prazo, nomeadamente a que resultar da reviséo
do PDM, devera procurar reforgar o desenvolvimento de
polos comerciais e/ou de servigos, assim como a presenga
de equipamentos, nos principais aglomerados, de modo a
promover uma maior densidade das viagens de
proximidade, que mais facilmente podem ser realizadas a
pé elou de bicicleta, e potenciar a criacdo de fluxos
complementares (sentido de entrada e saida do Bairro),

ao longo de todo o dia.

Estas ac¢des deverdo focar-se sobretudo nos aglomerados
existentes em Alcabideche e S8o Domingos de Rana (a
Norte da AD5), freguesias caracterizadas por uma
incipiente estruturacdo urbana e com areas por urbanizar
e consolidar ainda significativas. Se considerarmos que
guase metade dos habitantes no concelho residem nestas
freguesias, sendo ainda expectavel que estas registem,
nos préximos anos, 0S maiores crescimentos em
populagdo e emprego, esta recomendacéo revela-se ainda

mais pertinente.

Neste sentido, sugere-se reforcar o papel de centralidade
secundéria dos aglomerados de Alcabideche e Abdboda,
e, num nivel inferior, Tires, como forma de promover um

maior equilibrio entre as diferentes zonas do concelho.

Refira-se, mais uma vez, que estas intervencdes deverdo
ser concertadas com a estruturacdo das infra-estruturas

rodoviarias e da rede de transporte colectivo, assim

Tis PT
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como, com as melhorias nas redes de modos suaves.

D.8.3. Garantir que os principais
equipamentos e polos geradores se
localizam em zonas bem servidas
pelos transportes colectivos

Conforme identificado na fase de diagndstico, existem no
concelho diversos polos geradores de deslocacdes que,
pela sua deficiente insercdo urbana e/ou pela reduzida
oferta de TC, sdo indutores de uma mobilidade muito
apoiada na utilizacdo do transporte individual. Entre estes
destacam-se o Novo Hospital de Cascais, 0s
estabelecimentos de ensino superior e alguns espacos
comerciais, como o CascaiShopping (e a respectiva zona

envolvente) ou o Intermarché/Bricomarché.

De modo a evitar situacdes similares no futuro constitui
objectivo do ETAC alertar para a necessidade de
garantir que os principais equipamentos e polos
geradores se localizam em zonas bem servidas pelos
transportes colectivos, ou nos casos em que tal nao for
possivel, melhorar o servico de transporte colectivo

proporcionado.

Neste sentido, recomenda-se que no mbito da revisao do
PDM, se tenha em consideracdo esta recomendacdo nas
propostas de localizagdo de futuros polos geradores de
deslocagBes, de modo a garantir que 0s principais
servicos e equipamentos colectivos sdo realmente
acessiveis por todos os cidaddos, independentemente de

disporem de automével ou nao.

Nos casos em que estes geradores estdo ja construidos,

devem ser desenvolvidas medidas tendentes a minimizar

CASCAIS Tis...
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0S seus impactes no sistema, o que pode passar pela
melhoria do servico em TC, quando este ndo garanta
condigdesde_acessihilidade adequadas_ou ndo esteja
disponivel. Neste ambito, importas¥eferir a3 propostas
apresentadas no [ capitulo relativo] aos transportgs>
colectivos, \nomeadamente, o reforgo. da ofg,rffgf,_%i_‘é_‘
Hospital de Cascais’e ao CascaiShopping«(e a crr{g’éc; de
interfaces de"TC de 3%nivel),-ac Centro de Medicina de

Reabilitacdo e a Escola Superior de Salide de Alcoitdo

D.8.4. Impor a obrigatoriedade de
realizacao de Estudos de Impacte de
Trafego e Transportes

Segundo o PDM actualmente em vigor € obrigatoria a
realizacdo de um Estudo de Trafego nos casos em que
sdo construidos edificios e areas destinadas a comércio
retalhista com uma area coberta total de pavimento igual
ou superior a 2500 m? ou no caso em que S&0
construidos hipermercados ou edificios destinados a

comércio grossista.

O artigo 87.° do PDM estabelece que o Estudo de

Trafego deve conter os elementos que permitam avaliar:

“A acessibilidade local em relacdo ao
transporte individual;

A capacidade das vias envolventes;

A capacidade de parqueamento no préprio lote
do empreendimento e nas vias que constituem a
envolvente imediata;

O funcionamento das operagdes de carga e

descarga.”.

Formalmente, a elaboracdo do Estudo de Trafego envolve

a avaliacdo das condi¢des em que se processa a
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acessibilidade em transporte individual e a provisdo da
oferta de estacionamento, nao sendo necessario verificar
em que moldes se processa a acessibilidade em transporte

publico e em modos suaves.

Este articulado responde ineficazmente aos desafios que
se colocam em matéria de gestdo da mobilidade em
Cascais ja que ndo considera as redes de transporte
colectivo ou de modos suaves, ndo acautelando que séo
desenvolvidas as medidas tendentes a promover a
viabilizagdo destes dois modos de transporte e, como tal,

a desenvolver padrdes de mobilidade mais equilibrados.

PropGe-se por isso que seja tornada obrigatéria a
realizacdo de um Estudo de Impacte de Trafego e
Transportes (EITT) sempre que estiver em causa 0

licenciamento de:

e Empreendimentos com mais do que 100 fogos

isolados ou 200 fogos em edificios colectivos;

e  Empreendimentos com mais do que 4.000 m? de area

bruta destinada a comércios ou servicos;

e Empreendimentos cujo acesso seja feito a partir de
uma via da rede viaria de hierarquia de 2° ou 3° nivel
(o acesso directo a vias de 1° nivel deve ser

sistematicamente nao aceite);

e Empreendimentos em que os volumes de trafego nas
vias circundantes possam ser significativamente

afectados pelos movimentos de acesso.

e E ainda sempre que seja realizado um Plano de
Urbanizacdo ou Plano de Pormenor (com carga

construtiva equivalente).

No que respeita & acessibilidade em veiculos ligeiros e ao

estacionamento, o EITT deverd conter os seguintes

K CASCAIS
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elementos:

e O esquema viario de acesso ao edificado;

e O esquema. de gireulagdojmap envolvente do

empréendimento,sate a:ligacéo as redes rodoviarias

de 2° e 32nivel: 5 ;

e A caracterizacdo —dos wvolumes: de tréfééo"‘ na
envolvente do edificio

e A avaliacdo da capacidade das vias envolventes para
absorverem os fluxos adicionais de trafego
associados ao novo empreendimento, 0 que passa
pela apresentagdo dos fluxos de trafego existentes e
previstos para um ano horizonte de 10 anos;

e A capacidade de estacionamento na parcela do
empreendimento e nas vias que constituam a sua
envolvente imediata;

e A identificacdo das solugdes de acesso ao
empreendimento, bem como das medidas que
permitam a viabilizagdo do empreendimento ou
mitiguem os impactes a este associado.

e O funcionamento das operacdes de carga e descarga,
discriminando, entre outros aspectos, a forma de
acesso ao lote e a identificacdo do espacgo reservado

para esta operaco.

No que respeita a acessibilidade em transporte colectivo e
pedonal, o Estudo de Impacto de Trafego e Transportes

devera conter os seguintes elementos:

A avaliacdo da oferta de transporte colectivo
existente na éarea de influéncia num raio de 400
metros a partir dos acessos pedonais do
empreendimento, que inclua a localizacdo das
paragens de transporte colectivo que poderdo servir o
empreendimento em estudo;

e A identificacdo em planta dos percursos pedonais

237
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desde os acessos do empreendimento até as paragens atractividade do TC e na predisposicdo para realizar
dos transportes colectivos identificadas na alinea deslocacbes a pé e/ou de bicicleta.

anterior. Nos casos em que estes se apresentem N — ——
g P Constitui fassimm objectivo €a ETAC: @-identificacdo de

deficientes ou inseguros, o Estudo de Impacto de I ! .
zonas prigritacias=para 0 esenvalvimenteade}operacdes

Trafego e Transportes deve propor solugdes para IR . 7
g P prop ces p de requalificacdo urbana que; contribdam parg\;ﬁ;}’f{
(N

L .

melhorar essas ligagdes. x 5 1 -
gac promocao|da utilizacde-desimados-sudves e o T v

e A identificacdo em planta dos principais percursos

ciclaveis; Estas ac¢Oes-podem passar peld criacdo de ruas e pragas

o Para cada uma das paragens que servem o atractivas nas imediacGes das interfaces/estagBes e nos
empreendimento, a descricdo da oferta no que principais percursos pedonais ou ciclaveis recorrendo,
respeita: por exemplo:

o a frequéncia nos periodos de ponta da manha e . x L
e A reafectagdo de espaco rodoviario para percursos

da tarde, corpo do dia e periodo nocturno, nos . S .
pedonais ou ciclaveis: em muitos casos a largura das

dias Uteis e ao fim de semana; . . x
faixas de rodagem e o0 estacionamento estdo

o ao horério de inicio e de fim da oferta em TC; . . x . .
sobredimensionados e poderdo proporcionar mais

o a identificacdo dos principais corredores ~ - )
espaco aos pedes e bicicletas;

pedonais na envolvente imediata do . N Lo
e a organizagdo (ou mesmo eliminacdo) do

empreendimento  nos  acessos a  outros . i
estacionamento;

empreendimentos. C e . x )
e a utilizacdo criativa de pavimentacgdo confortavel que

Caso ndo exista oferta de transportes colectivos (ou esta . L x L
assinale a prioridade do pedo e ciclista;

seja insuficiente), deve ser proposta a criacdo de novas , .
e ao reforgo da presenca arbdrea e/ou arbustiva;

linhas ou adaptadas as existentes, de modo a que, logo « aintroducio de arte urbana:

que o empreendimento seja concluido, a oferta TC esteja . x sl .
e a colocacdo de mobiliario urbano com um design

operacional. . .

P apelativo e confortdvel ou de outros elementos que
permitam a estadia;

e a colocagdo de elementos adequados de iluminagéo e

D.8.5. Promover projectos de de sinalizacdo (nomeadamente, de orientagao);

requalificagdo urbana de modo a A presenca de lojas, restaurantes e actividades culturais
fomentar a utilizagdo dos modos pode desempenhar também um papel importante,
suaves e do TC contribuindo para uma maior vivéncia do espaco publico

e promovendo, deste modo, um maior sentimento de
A promogdo de espagos publicos mais seguros, } ) o

seguranca. A este nivel assume particular relevancia a
confortaveis, atraentes e acessiveis a todos pode . . .

promocdo de medidas complementares, tais como: a
desempenhar um papel importante no aumento da . . .

introducdo de novas fungdes urbanas, por exemplo,
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esplanadas, realizacdo de feiras e mercados periddicos ou
ocasionais em pragas, parques ou nas ruas encerradas ao

trafego.

Refira-se que nestas intervencOes deverd ser dada
especial atencdo a necessidade de se adoptar um desenho
urbano universal e inclusivo, o qual permita a todos
participar nas actividades quotidianas através da remocéo

de barreiras (de acordo com o Dec. Lei n°® 163/2006).

Estas operacoes podem também constituir uma
oportunidade para melhorar a conectividade da rede
pedonal e estabelecer ligacbes mais directas aos
principais pélos de atraccdo. Note-se que, em varias
zonas do concelho, a estrutra urbana existente inviabiliza
a existéncia de ligacdes pedonais continuas, verificando-
se uma desarticulagdo entre bairros vizinhos e entre estes
e 0S equipamentos de proximidade. Estas situagBes
deverdo ser evitadas e devidamente acautelas no desenho

urbano de futuras intervengdes no territério.

No ponto D.2.4, relativo aos interfaces de transporte, e no
ponto D.3.2, relativo a acessibilidade a pé nos centros
urbanos, foram ja apresentadas algumas propostas de
requalificacdo de espacos publicos e de realizacdo de
Planos Locais de Acessibilidade para Todos, as quais se

retomam neste capitulo.

Conforme  anteriormente  referido, 0s  nucleos
identificados como prioritérios para o desenvolvimento
dos Planos Locais de Acessibilidade para Todos sdo os
que, pela sua estrutura urbana compacta e pela mistura de
fungBes que apresentam, potenciam a utilizacdo de
modos suaves, uma vez que as distancias a percorrer para
a satisfacdo das necessidades diarias podem ser vencidas
pela maioria das pessoas sem recorrer a meios

motorizados de transporte. Nestes nucleos, apresentados

o S N
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na Figura 51, deverdo ser assim criadas condicOes

atractivas e seguras para 0 andar a pé ou de bicicleta.

Das zonas para ende se julga recomengavel ajelaboracdo

de projectos-de regualificagdo, urbana (vide I[Figura 84)

destacam-se: t ﬁf_
‘ H

Centro dé Alcabideshe:

Julga-se recomendavel o desenvolvimento de um
projecto de requalificacdo do espaco publico no Largo 5
de Outubro, na Rua Jodo Pires Correia e na Rua Manuel
Henriques. Este devera contemplar a supressdo do
estacionamento existente no Largo (o qual podera ser
compensado com a oferta no novo parque de
estacionamento proposto), o alargamento da area pedonal
e a ampliacdo das zonas de esplanadas, a formalizacdo

dos percursos ciclaveis propostos (vide ponto D.4.1) e a

insercédo da interface de TC proposta (vide ponto D.2.4).

\A\\' Zona a requalificar O Interface de TC proposto

B quiosque BiCas wess Corredores pedonais estruturantes

ciclaveis

W Estacionamento a criar /reordenar

Figura 77 — Proposta de requalificagdo urban

Centro de Alcabideche
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Envolvente ao CascaiShopping:

Dada a capacidade de atraccdo deste centro comercial e a
concentracdo de emprego e estabelecimentos comerciais
existente na N6-8, justifica-se o desenvolvimento de um
projecto de requalificacdo para toda esta zona (incluindo
a Av. da Republica e as traseiras do CascaiShopping),
onde a dominancia do automdvel na paisagem urbana
devera ser reduzida. Este projecto devera centrar-se na
melhoria das condicfes oferecidas para as deslocacdes
pedonais e em bicicleta (incluindo o estabelecimento de
ligacbes seguras e confortaveis nestes modos a
Alcabideche e Alcoitdo), assim como em TC (incluindo a
insercéo da interface proposta), promovendo deste modo

um maior equilibrio na reparti¢do modal das deslocagdes

até este polo gerador.

O Interface de TC proposto
® Quiosque BiCas sess Corredores pedonais estruturantes

B Parqueamento Bicicletas Percursos ciclaveis estruturantes

Figura 78 — Proposta de requalificagdo urbana —

CascaiShopping

Centro de Manique:

A construcdo da VLN e da Circular de Manique (as quais
permitirdo desviar o trafego de atravessamento deste

aglomerado, nomeadamente, de pesados), juntamente

CASCAIS Tis...
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com a implementagdo da interface proposta para
Manique (vide ponto D.2.4), poderdo constituir uma
alavanca pam a- valorlzagao deste nicleo, histérico.
Recomenda se a55|m 0 desenvolwmento de um projecto
de requallflcagao urbana para 0 "cantto deste nucl

histdrico, o qual devera mcluw a msergao da inter e

TC proposto ea ||gagao pedonal e uclavel ajnova zona

de estacionamento proposta

N\ Zona a requalificar
® Quiosque BiCas
=] ciclaveis

W Estacionamento a criar
Ireordenar

© |Interface de TC proposto

wwee Corredores pedonais estruturantes

w—\lias previstas

Figura 79 — Proposta de requalificagdo urba

Centro de Manique

Envolvente a estacéo de S. Jodo do Estoril:

Sugere-se a elaboracdo de um projecto de requalificacdo
da zona a norte da Estacdo, o qual deverd incluir as
“traseiras” da Estacdo, a Praca da Carreira e a Av.
Florinda Leal. Este deverd centrar-se na melhoria das
condi¢Bes para as deslocacBes pedonais, com énfase na
promocdo da seguranca rodovidria, na organizagdo do
estacionamento e na formalizagdo dos percursos ciclaveis

propostos (vide ponto D.4.1).
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NN\ Zona a requalificar
® Quiosque BiCas
8 ciclaveis

QO |Interface de TC proposto

wes= Corredores pedonais estruturantes

B Estacionamento a criar /reordenar

Figura 80 — Proposta de requalificagdo urbana — S.

Jodo do Estoril

Envolvente a estacdo de S. Pedro do Estoril:

Verifica-se actualmente que a zona envolvente a estagio
ferroviaria é massivamente ocupada por estacionamento,
situacdo que contribui para a sua desqualificacdo e
prejudica as deslocagOes a pé e em bicicleta. Sugere-se
assim a elaboragdo de um projecto de requalificacdo
devera ser articulado com a

urbana, o qual

implementacéo das propostas relativas ao
estacionamento, apresentadas no capitulo D.6.2., assim
como com as propostas referentes as redes de modos

suaves (vide pontos D.3.1 e D.4.1).

N\ Zona a requalificar

M Estacionamento a criar /reordenar
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O Interface de TC proposto
B8 Quiosque BiCas wess Corredores pedonais estruturantes

® Pargueamento Bicicletas Percursos ciclaveis estruturantes

Figura 81 — Proposta de requalificagéo urbana — S.

Pedro do Estoril

Centro da Abdboda:

Com a construcgdo da Variante da Abéboda sera possivel
retirar trafego de atravessamento no centro deste
aglomerado e assim potenciar a sua requalificagdo.
Sugere-se assim 0 desenvolvimento de um projecto de
requalificacdo urbana centrado na envolvente do
cruzamento do eixo Carcavelos-Sintra (EN249-4) com o
eixo que liga Tires a Concei¢do da AboGboda, uma vez
gue nesta zona, apesar da descaracterizagdo do centro,
existem alguns elementos arquitectonicos com valor
patrimonial e uma diversidade de func¢des urbanas que
deverd ser potenciada. Este projecto devera incluir a
insercdo do interface de TC proposto (vide ponto D.2.4) e
a formalizacdo dos percursos pedonais e ciclaveis

estruturantes (vide pontos D.3.1e D.4.1).
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N\~ Zona a requalificar Q Interface de TC proposto
® Quiosque BiCas sene C
8 F i ciclaveis

W Estacionamento a criar
Ireordenar

w— \/ias previstas

Figura 82 — Proposta de requalificagdo urbana —

Centro da Abdéboda

S. Domingos de Rana (cemitério):

Associado a proposta de criagdo de uma interface de 3.°
nivel junto ao Cemitério de Sdo Domingos de Rana
recomenda-se o desenvolvimento de um projecto de
requalificacdo urbana para toda esta zona, de modo a
promover a sua inser¢do urbana de forma coerente e
segura para 0s seus utilizadores. Este projecto deve assim
englobar o desenvolvimento dos percursos pedonais e

ciclaveis estruturantes propostos (vide ponto D.4.1).

Centro da Parede:

Dada a concentracdo de fungdes urbanas existente neste
nacleo julga-se importante tornar mais atractivas e

seguras as condicdes para as deslocagcdes em modos

CASCAIS
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suaves. Propfe-se assim o desenvolvimento de um
projecto de requalificacdo do espacgo publico que devera
abranger a-Praca 5 de Outubro (se possivel tirando
partido dd lote octipado por Urﬁia.mofadia.devoluta) ea
sua Iigagéb a estagéb ferrq\‘/iér‘la,‘ a Av. da Republica e
R. José Relvas! V8. 4
| 7
Este projecto deveré proeurar restringir | 0 espacgo
dedicado ao automovel e realocar 0 espago rodoviario
para os pedes e ciclistas, melhorando as condicdes de

segurancas nas suas deslocacdes.

Recomenda-se assim a eliminagdo do estacionamento
existente em alguns trocos da Av. da Republica, até ao
seu cruzamento com a R. Dr. Francisco Sa Carneiro, € na
ligacdo da Praca 5 de Outubro a Estagdo ferroviaria (de
um dos lados da via), de modo a introduzir uma pista
ciclavel (vide ponto D.4.1). Uma vez que no trogo da Av.
da Republica, entre a Praca 5 de Outubro e a R. José
Relvas, dificilmente se conseguird introduzir uma via
dedicada a circulagdo em bicicletas, recomenda-se a
aplicacdo nesta zona de um pavimento diferenciado que
indigue a prioridade dos pedes e ciclistas. O
estacionamento eliminado poderd ser acomodado no
parque de estacionamento subterrneo proposto na Praca

5 de Outubro.

Adicionalmente, dado o nUmero de atropelamentos
registados nos Ultimos 3 anos, recomenda-se a introducao

de medidas de acalmia de trafego no centro da Parede.

Este projecto deverd contemplar ainda a insercdo da
interface de transportes proposta na Praga 5 de Outubro
(vide ponto D.2.4), incorporando zonas de espera com
abrigo, um posto de informacéo e de venda de titulos e

um posto de atendimento das BiCas.

TiS
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Figura 83 — Proposta de requalificagdo urbana — Centro da Parede
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D.9. Sensibilizar, Informar e
envolver os residentes,
trabalhadores e visitantes sobre
as opcdes modais mais eficientes

D.9.1. Divulgar tdo amplamente quanto
possivel os resultados do ETAC

O ETAC de Cascais reflecte de forma aprofundada sobre
os padrées de mobilidade e a organizacdo da
acessibilidade no concelho de Cascais, preconizando um
vasto conjunto de propostas que, nalguns casos sdo da
responsabilidade da CMC, noutros sdo da esfera de
competéncia do Estado ou dos operadores de transporte,
mas nalguns casos sao da responsabilidade dos residentes
e visitantes de Cascais uma vez que implicam a alteragdo

dos comportamentos individuais.

Nesse sentido, e uma vez que ndo houve oportunidade
para divulgar os resultados do diagnéstico e apresentar as
propostas desenvolvidas durante a fase de elaboracdo
deste estudo, recomenda-se a sua ampla divulgacdo
dentro da estrutura da CMC, mas também junto a
populacdo em geral, o que pode ser desenvolvido através
de diversas accdes, destacando-se desde ja as seguintes

iniciativas:

Divulgacéo dos resultados do ETAC junto a estrutura

técnica da CMC e principais stakeholders

E fundamental garantir a apresentacio do diagndstico,
estratégia global de intervencdo e principais propostas
aos diversos departamentos da CMC, Juntas de freguesia
e principais stakeholders, de Cascais, destacando-se

desde ja a importancia de contar com a divulgacéo e o

E CASCAIS Tis...
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contributo dos operadores de transporte, gestores de

infra-estruturas e de  equipamentos  colectivos,
associagOes—de _moradores _e/ou _empresariais, ONG,

directores|de agrupamentos escolares;.etc..

A

2/

," J(‘
Produgéio de} uma publicacao” cami og pripcféﬁg_h
—M
resultados do ETAC deCascais

O ETAC de Cascais € composto por dez dossiers muito
extensos e de dificil leitura pelo publico em geral (seja
pela sua extensdo, mas também pela complexidade de
algumas temadticas); nesse sentido, recomenda-se a
realizacdo de uma publicacdo que sistematize 0s
principais resultados do ETAC, a visdo do que se
pretende alcancar e as principais propostas que se prope

desenvolver.

Um documento desta natureza é de extrema utilidade,
uma vez que “torna transversal o conhecimento sobre a
estratégia de intervencdo em matéria de mobilidade e
acessibilidade” para toda a equipa técnica da CMC, ao
mesmo tempo que permite transferir para a sociedade em

geral, os principais contributos do ETAC.

Em Lisboa, a elaboracdo do Plano de Mobilidade de
Lisboa foi acompanhado da publicacdo de um documento
de sintese designado de “Desafio da Mobilidade”, o qual
se constitui como um instrumento de trabalho e reflexéo
para as equipas técnicas e politicas que intervém na
cidade, e que serviu de pilar ao desenvolvimento da
estratégia de intervencdo em matéria de Mobilidade e

Transportes do PDM actualmente em revisao.

Este documento pode ser produzido em papel e/ou ser de

divulgacdo electronica, acessivel na pagina web.
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D.9.2. Divulgar os custos associados as
diversas opcdes modais e
sensibilizagao e envolvimento dos
diferentes segmentos da populacao

No ambito do ETAC foi desenvolvida a Conta Publica do
concelho, a qual tem como objectivo principal dotar a
autarquia de um instrumento que permita conhecer a
estrutura dos custos totais associados a mobilidade, na
perspectiva dos diversos actores (utilizadores, municipio,
gestor de infra-estruturas, operadores, etc.) que interagem

no sistema.

Este documento permite a CMC conhecer como esta
organizada a sua estrutura de custos (investimento e
funcionamento) em matéria de acessibilidades, e como tal

é um importante instrumento de analise e gestdo politica.

Importa também divulgar tdo amplamente quanto
possivel os custos efectivos associados as diferentes
opcdes modais (vide Figura 85) junto aos residentes e
visitantes em Cascais, tornando claro quais os aspectos
que contribuem para a formagdo dos custos totais, e
procurando sensibilizar a populacdo para a adopgdo de

op¢des modais mais sustentaveis.

Neste contexto recomenda-se que o0s custos da
mobilidade sejam divulgados considerando os diversos
veiculos de comunicacgao disponiveis, nomeadamente na
pagina web da CMC, através da divulgacdo de folhetos,

em muppies e painéis electronicos de publicidade, etc. ..

K CASCAIS
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Figura 85 - Custo da mobilidade por habitante e

por modo de transporte

Esta divulgacdo pode também passar pela divulgacdo dos

principais projectos e iniciativas da CMC, custos
envolvidos e objectivos que se pretendem alcancar. Este
tipo de iniciativas permite consciencializar a populacéo
sobre os esforcos que estdo a ser desenvolvidos pela

CMC e qual o caminho que esta pretende seguir.

D.9.3. Envolver a comunidade escolar de
modo a potenciar escolhas modais
mais sustentaveis por parte dos
estudantes

Na fase de diagnostico foi possivel constatar que as
criancas com idades entre os 10 e 0s 14 anos estdo muito
dependentes dos adultos (69% viajam acompanhados por
adultos) e da utilizacgdo do automdvel nas suas
deslocacdes casa-escola (61% das criangas deslocam-se

neste modo) — vide Figura 86 e Figura 87.

Esta situacdo ndo é exclusiva do concelho de Cascais,
traduzindo-se num fendmeno tantas vezes reportado de

gue existem diferencas significativas na fluidez do
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trafego rodoviario em fungdo de ser (ou ndo) periodo
escolar, sendo que durante as férias escolares os focos de

congestionamento reduzem-se ou desaparecem.

Esta dependéncia por parte das criancas relativamente ao

3
z z P §
automovel tem também consequéncias graves a longo G;ﬂ')
NG
prazo, uma vez que ao nao serem habituadas a “andar a (,égmu o

pé€” ou em transportes publicos, a sua escolha natural
enquanto adultos sera pela utilizagdo do automdvel, o que
contribuird ainda mais para perpetuar a dependéncia face

a este modo.

Nesse contexto propbe-se o envolvimento da
comunidade escolar (incluindo pais, professores e
alunos) no processo de avaliacdo e alteracdo das
necessidades reais de mobilidade da populacéo
escolar, de modo a que os alunos das diferentes faixas
etarias possam desenvolver padrdes de mobilidade mais

sustentaveis.

Outros
outros Sozinhas 8%
9% 12% Transp. pé
Escolar 17%

Acomp. por
outras
criancas

10% TC

11%

Acomp. por
adultos
69%

Tl
61%

Fonte: Inquérito & Mobilidade, TIS/Multidados, 2009 Fonte: Inquérito @ Mobilidade, TIS/Multidados, 2009

Figura 86 — Autonomia de deslocag&o das criancasiFigura 87 — Modo de transporte utilizado pelas

com idade entre os 10 e os 14 anos nas criangas com 10-14 anos nas deslocagdes casa-
deslocagdes casa-escola escola
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Propbe-se a realizagcdo de Planos de Mobilidade
Escolares (PMEs) nos estabelecimentos de ensino
publico e privado que demonstrem interesse em

desenvolver este tipo de plano.

Os Planos de Mobilidade Escolares pressupfem a
definicdo e implementacdo de um conjunto de medidas
que tém como principais objectivos a reducdo da
dependéncia dos alunos relativamente a opcdo pelo
automovel, e complementarmente contribuir para a
reducédo dos volumes de trafego nas vias envolventes aos
estabelecimentos escolares. Estes planos podem ser
desenvolvidos em escolas primarias, mas também em
escolas EB2,3 e com ensino secundario, mas a
abordagem adoptada e as medidas propostas tém que se

adaptar ao segmento etario dos alunos.

Esta figura de plano ndo tem expressdo legal em
Portugal, mas as experiéncias desenvolvidas no Reino
Unido demonstram que se obtém vantagens muito
significativas com a implementacdo dos Planos de
Mobilidade Escolares, sendo de recomendar o seu

desenvolvimento em Cascais.

Este tipo de planos implica o desenvolvimento de um
conjunto de tarefas necessarias para a identificacdo das
solugdes que melhor se adequam em cada caso, sendo
possivel transferir a experiéncia de uma escola para

outras.

K CASCAIS
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De modo a impulsionar as escolas presentes no concelho
para o desenvolvimento deste tipo de Planos e de modo a
tornar claros_os_principais_beneficios associados a sua
realizacdo, propOe-se que a CME: desenvolva um
projecto-pilotg glie promova 0 envolvimerjto de trgs>
ou quatro. escolas que queiram envolyer-seg nes‘ce

-~

projecto, e que tenha como objectivos prineipais:

i) Sistematizacdo das metodologias associadas ao
desenvolvimento deste projecto, avaliacdo dos

recursos envolvidos e dos beneficios associados;

ii) Formacéo da equipa da CMC no processo de auxilio
e motivacdo das escolas no desenvolvimento deste

projecto,

iii) Desenvolvimento dos conteldos de materiais
standard que podem ser utilizados pelas escolas
nesta iniciativa (e.g., folhetos de explicacdo do
projecto, protétipos dos inquéritos e das folhas de
tratamento da informacdo, ckeck list com as

iniciativas que podem ser implementadas,...)

iv) Disseminacdo desta experiéncia junto @ comunidade
escolar e populagdo geral (através da realizagdo de
workshops) e fomentar a sua generalizagdo nos

restantes estabelecimentos escolares.

v) Producdo de um manual de boas préticas que
contribua para ampliar o conhecimento adquirido no

ambito deste projecto.
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What helplisiavailable?

A School Travel Plan Coordinator is available to help
you develop your travel plan. Assistance can also
come from:

* Police education officers

* Road safety co-ordinators ‘ = 2 1 eiE
 Traffic engineers | a1

* Health providers | 4 JUN.
* Environmental educators

* Other relevant agencies

Schools involved in the School Travel Plan process

will receive: Eachod
travel plan is
unique. Some
actions which school
communities have
selected include:

Walking and
cycling initiatives
Walk to school days, walking
routes, walking school buses,
cyclist skills training, cycle clubs and activity days

* Funding for teacher release time
* Funding for implementing the plan
* Resources to assist in developing the plan

Why/schooltraveliplans?

TravellPlan!Phases

A School Travel Plan enables the whole school
community to create a safe and healthy way An effective travel plan process includes the following
for students to journey to and from school. phases:
A School Travel Plan can help:
Set up

Initial discussions and commitment from school

Data Collection

Travel methods and issues gathered from students and
* Increase children’s travel options parents

« Improve road and personal safety skills Action Planning

- N School community develops aims and strategies
* Support children to develop confidence o = £ -
and independence Implementatmn i .
Official plan launch and actions carried out
Monitoring
Re-surveying and evaluation —_

Education
Road safety education programmes and initiatives
and environmental education

Encouragement
Newsletters, poster campaigns, competitions, rewards
and awards schemes

* Improve health and wellbeing
* Reduce traffic congestion

Enforcement
Parking and speeding monitoring and
enforcement strategies.

Engineering

Assessment of infrastructure issues identified through
the school travel plan, pedestrian crossings, cycling
facilities, road markings and signage, etc.

* Reduce pollution in our environment
* Enhance local communities

Brochura do programa “School Travel Plan” da regido de Wellington (Nova Zelandia)
Fonte: http://www.qw.govt.nz/assets/Transport/School-Travel-Plan-Images-and-Documents/School-Travel-Plan-Brochure. pdf

O desenvolvimento dos Planos de Mobilidade Escolares
deve ser realizado numa base voluntaria e, como tal
optou-se por ndo se estabelecer quais as escolas mais
apropriadas e, sim, estabelecer um objectivo minimo
anual para o desenvolvimento deste tipo de planos.
Contudo, a titulo indicativo, apresenta-se na Figura 88 os
equipamentos de ensino do concelho com mais de 500
alunos, 0s quais, pela sua dimensdo, podem ser
considerados preferenciais para a elaboracdo destes

planos e que podem constituir-se como exemplos.

Julga-se assim recomendavel a elaboracdo de, pelo

menos, 2 planos por ano. Para estimular a realizagdo

dos Planos de Mobilidade Escolar recomenda-se que a
CMC considere o “patrocinio” deste tipo de planos numa
base regular, atraves da disponibilizacdo de uma linha de
financiamento especifica? que contribua para suportar as
despesas associadas ao desenvolvimento deste tipo de

planos.

27 No Reino Unido estes planos sdo comparticipados pelo

Departamento da Educacéo


http://www.gw.govt.nz/assets/Transport/School-Travel-Plan-Images-and-Documents/School-Travel-Plan-Brochure.pdf
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Uma das medidas mais frequentemente adoptadas no
ambito deste tipo de planos diz respeito ao
desenvolvimento de circuitos de Pedibus (ja
anteriormente proposto, vide ponto D.3.6). A verba a
disponibilizar pode ser utilizada, por exemplo, para a

implementacdo da sinalética de identificacdo das

paragens ou para 0 pagamento dos coletes reflectores

distribuidos aos alunos. Criancas num PediBus, Travelto-Sehook-An-plan-to' Action

%"t
S

e

Equipamentos de ensino com mais de 500 alunos*: + Linha ferroviaria ©— Freguesias

@® ES, ES/EB3, ES/EB23 JI, EB1
—— Rede viaria 1 Zonamento

® EB23,EB123

*Informacao ndo exaustiva uma vez que estes dados nao se encontram disponiveis para todos os estabelecimentos de ensino do concelho

1  Escola Secundéria +3 Frei Gongalo de Azevedo 7 Colégio Marista de Carcavelos 13 Escola Secundaria +3 Ibn Mucana
S . Escola Béasica 2+3 de Santo Anténio da Escola Técnica e Liceal Salesiana

2  St. Dominic's International School 8 Parede 14 de Santo Anténio

3 Escola Basica 2+3 Matilde Rosa Araujo 9 Colégio Inglés de S&o Julido 15 Escola Secundaria +3 de Alvide

4 Escola Nova Apostdlica 10 Escola Salesiana de Manique 16  Escola Secundaria +3 da Cidadela

Escola Basica 2+3 Professor

5 Escola Secundaria +3 de Carcavelos 11  Escola Basica 2+3 da Alapraia 17 Anténio Pereira Coutinho

6  Escola Secundaria +3 Fernando Lopes Graca 12 Escola Secundaria de Sdo Jodo do Estoril 18 Escola Secundéria de Cascais

Figura 88 — Equipamentos escolares com mais de 500 alunos (por nivel de ensino), em 2008
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D.9.4. Fomentar o desenvolvimento de
Planos de Mobilidade Empresarial

A estrutura empresarial do concelho de Cascais assenta
em empresas de pequena dimensdo, 0 que aumenta a
dificuldade de garantir que os Planos de Mobilidade para

empresas tém impactes percebidos.

Com efeito, se atendermos as estatisticas dos quadros de
pessoal do MTSS relativas a 2008, constata-se que menos
de 7 empresas tém mais de 300 empregados, mas existem
diversas zonas em que a consideragdo do poligono
empresarial ou industrial permite enquadrar este limiar de

concentracdo de empresas.

O PNAEE recomenda que sejam realizados Planos de
Mobilidade Empresarial para espacos empresariais ou
industrias com 500 ou mais empregados. Em Espanha
este limiar é definido para poligonos empresariais ou

empresas com mais de 300 empregados.

Estd actualmente em desenvolvimento o Plano de
Mobilidade Empresarial para o conjunto dos edificios
da CMC, recomendando-se que este projecto possa ser
utilizado como “bandeira” para cativar as empresas para

realizarem este tipo de planos.

Estes tipos de planos devem ser realizados numa base
voluntéria pelas empresas que retinem condi¢des para tal;
para ampliar a adesdo das empresas a esta iniciativa

propde-se:

E CASCAIS Tis...
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Realizagdo de workshops para divulgar o0s
objectivos e vantagens associados a realizagdo dos
Planos-de_Mabilidade Empresarial,. no_ambito do
qual [se” procura envolver “as sprincCipais empresas

presentes noiconcelho para este projecto, V7
A

A
A )
A

Estabelecimento de;protocoles-entre a CM&*’&%S“
empresas quecse,propenham a0 desenyolvimento
deste tipo de planos, no ambito do qual a CMC
podera comprometer-se com 0 apoio técnico ao
desenvolvimento do plano e com o compromisso de
realizacdo das iniciativas que venham a ser
preconizadas até um determinado limiar de

orcamento que venha a ser acordado entre as partes.

Divulgacdo dos resultados dos Planos de
Mobilidade Empresarial, de modo a encorajar
novas iniciativas e a tornar claro para todos o0s
intervenientes, e para a sociedade em geral, quais s&o

as mais-valias associadas.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Propostas do ETAC

D.10. Faseamento das propostas

As propostas contidas no ETAC de Cascais foram

desenvolvidas tendo em consideragdo dois anos

horizonte:

e a médio prazo, isto &, entre 2011 e 2016, é

proposto um conjunto de medidas de
intervencdo que corresponde a 1.2 fase de

implementacdo do ETAC de Cascais;

e alongo prazo, até 2021, é proposto um segundo
pacote de medidas de actuacdo, o qual tem como
objectivo

reforcar e prosseguir a linha

estratégica estabelecida para o primeiro

quinquénio.

Nos pontos seguintes apresenta-se a fundamentacdo para
a atribuicdo das prioridades das medidas de actuacdo que
podem ser avaliadas de forma quantitativa através do
modelo de reparticdo modal construido. A proposta de
faseamento das restantes medidas (e as que agora se
consideram) sera desenvolvida mais detalhadamente no

Dossier 9 (Balanco).

Seguidamente apresenta-se a calendarizacdo preconizada

para as propostas de reforco da rede de transportes

colectivos, modo pedonal e ciclavel e transporte
individual.
D.10.1. Transporte Colectivo

Para a definicdo do faseamento da implementacdo da
proposta de transporte colectivo (redes e interfaces)

foram adoptados os seguintes principios.

Até 2016 propOe-se implementar as alteracdes na rede de

E CASCAIS Tis...
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transporte colectivo que:

e Beneficiam as liga¢des internas ao concelho, opcéo
esta que se justifica perque jimperta; “conquistar”
mais | viagepsw inteknas para zo FC (e porque

efectivamente!apenas gsta pede é ida competénc[@rz@é{

y‘ {1

autarquia.

e Potencialmente-irdo’ captar' mais viagens para o
TC, avaliagdo esta que foi desenvolvida com base na
analise dos passageiros captados por km, tendo em
consideragdo a corrida da matriz de procura em
todos os modos (e ndo apenas a dos utilizadores do
TC);

e Nas carreiras que utilizam vias existentes ou
construidas até 2016. Apenas na zona do Cascais
Shopping se considera a utilizacdo de uma via que
ndo existe actualmente, e que € proposta no ambito

do projecto do TLS.

A tabela seguinte apresenta as carreiras em que se propde
intervir até 2016 e quais as alteragfes preconizadas em
cada uma delas (para maior detalhe sobre as alteracOes

recomenda-se a leitura do ponto D.2.2).

Entre 2011 e 2016 propde-se a interven¢do em nove das
carreiras da Scotturb, sendo que em todas estas é
considerado um reforco muito significativo da frequéncia
de servigo, sobretudo nos periodos de maior procura. No
caso das carreiras SC-455 e SC-456 propde-se apenas a
adaptacdo do percurso na zona de Alcabideche, de modo
a aproximar-se o servico do Cascais Shopping e do
corredor da N6-8.

PropdGe-se igualmente a introducdo de uma nova carreira,
designada doravante de ETAC-01, a qual define um novo

servigo entre 0 novo Hospital de Cascais e Carcavelos,
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promovendo igualmente o servigo aos aglomerados de

Alcabideche,

Bicesse,

Livramento e Caparide. A

implementacdo desta carreira deve ser acompanhada de

um projecto de consolidagdo urbana da envolvente, mas

apresenta ja hoje potenciais de procura interessantes,

compativeis com os que definem a rede interna

estruturante.

Tabela 18 — Faseamento das propostas de reestruturagéo da rede TC

Carreira

Classificacao

2011 - 2016

2016-2021

K CASCAIS
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Alteracéo de:

Frequéncia
Percurso _
de servico

SC-417 Inter-concelhia Estruturante
SC-456 Inter-concelhia Estruturante
SC-455 Inter-concelhia Estruturante
SC-479 Inter-concelhia Estruturante
SC-489 Inter-concelhia Estruturante
SC-472 Interna Estruturante
SC-413 Interna Estruturante
SC-462 Interna Estruturante
ETAC_01 Interna Estruturante
SC-423 Interna Secundéria

TLS_Cascais-Adroana

Interna Estruturante

TLS_Carcavelos-Trajouce

Interna Estruturante

SC-402 Interna Secundéria
SC-414 Interna Secundéria
SC-461 Interna Secundéria
SC-463 Inter-concelhia Secundaria
SC-464 Interna Secundéria
ETAC_02 Interna Secundaria
SC-494 Interna Local
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Mas é entre 2016 e 2021 que se preconizam as maiores Tires e AbGboda.

alteracdes ao incluirem-se na rede de transportes . . .
Complementarmente, propde-se ainda a alteracdo das

colectivos 3 novas carreiras, respectivamente: .
carreiras $C-402 e SG-414, ,SG-461- 5€:463] SC-464 e

e Duas destas novas carreiras correspondem a SC-494, de moda-a-ser possivel,estabelecerpercursos que
implementacdo da 1.2 fase do projecto TLS, isto é, sirvam melhor ‘as .necessidagles, de rmabilidade {ﬁ/()?
compreendem a introducdo do TLS entre Cascais e a concelho, e simultaneamente-o.aumento da frequénet foe—
Adroana e entre Carcavelos e Trajouce. Servico.

e A carreira ETAC-02 que promove a ligacdo de Na Figura 89 apresentam-se as novas linhas propostas no
Trajouce a S8o Pedro do Estoril, servindo ambito do ETAC de Cascais; no ponto D.2.2 apresentam-
simultaneamente o Murtal, Alto do Espargal, se em maior detalhe as propostas enunciadas para as
Matarraque, Zambujal, Sdo Domingos de Rana, restantes carreiras.

~~~~~~
.y o=

s ==
-

MEVES GO h AR st Populagio residente em 2008 - zonas do ETAC com

area ocupada ou passivel de ser ocupada com usos
— ETAC 01 urbanos:

1] -
el

4
. Carcavelos

C— ETAC_0Z 11.500 - 3.000]

— TLS_Carcavelos_Trajouce 13.000 - 5.000]

5.000 - 6.000
s TLS_Cascais_Adroana I g

L xxs Ferrovia

Figura 89 — Novas propostas de TC consideradas
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D.10.2. Modo pedonal

Ap6s a seleccdo das zonas preferenciais para o
desenvolvimento de uma rede pedonal estruturante foram
atribuidas prioridades de actuacédo, identificando-se as
zonas ETAC que se propdem vir a ser alvo de
intervencdo até 2016 e as zonas que, ndo sendo tdo

urgentes, deverdo ser intervencionadas até 2021.

Este faseamento das propostas baseou-se no resultado de

uma combinacdo de critérios, nomeadamente:

e a concentracdo das viagens realizadas em TI no
segmento de distancia até 1,5 km, entendendo-se
como zonas a intervencionar preferencialmente entre
2011 e 2016, as correspondentes as zonas com mais
de 1.500 viagens; e como zonas em que se admite
intervir apenas entre 2016 e 2021, as que apresentam
entre 900 a 1.500 viagens;

e a data expectavel para a construcdo das variantes

Tis PT

DPT | DPIE

viarias a ndcleos urbanos, as quais permitirdo
retirar trafego de atravessamento no centro e assim
potenciar-a-requalificagdo-do-espago-plblico;

e adata expectivel para a concretizacéo dos Planos de

Pormenorjeiloteamentos previstos; J’

e a cbncentracio de comérgia, servigog;‘,_‘:fé‘
pbo= v
equipamentos presente nos nucleos urbanos;
e 0 n.°depostos de trabalho-existentes-em'2007;
e aimportancia dos interfaces de transportes;
e a qualidade das infra-estruturas pedonais

existentes.

O resultado desta atribuicdo de prioridades por zona

ETAC pode ser observado na Figura 90.
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Prioridade de intervencgéo:
N Até 2016
[ Entre 2016 e 2021

mmm Linha ferrovidria

Rede viaria

[ Freguesias
[ Zonamento
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Figura 90 — Prioridades de intervengéo (por Zona ETAC) para o desenvolvimento da rede pedonal estruturante

Apobs esta identificacdo procedeu-se a definicdo dos
horizontes de implementagcdo para 0s eixos pedonais
estruturantes e para os Planos Locais de Acessibilidades

para Todos, 0s quais se apresentam na Figura 91.

Este faseamento resultou da prioridade atribuida & zona
onde se localizam os diferentes percursos pedonais e
nacleos a requalificar, assim como da anélise realizada
aos atropelamentos registados nos ultimos 3 anos. Deste
modo, 0S €ix0s que concentram um maior ndmero de
atropelamentos e estabelecem ligacbes a importantes
geradores de viagens a pé (identificados no ponto D.3.3)
20186,

deverdo ser intervencionados até

independentemente do horizonte de implementacdo

atribuido as zonas onde se localizam.

As extensdes dos eixos pedonais estruturantes propostos
para os Varios anos horizonte encontram-se apresentadas

na tabela abaixo.

Tabela 19 — Extens&o da rede pedonal estruturante

(km), por ano horizonte

Existente 2011 - 2016 | 2016 - 2021 Total
17 km 41 km 48 km 106 km
(16%) (39%) (45%)
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Nucleos a implementar
Planos Locais de
Acessibilidade para Todos:

Eixos pedonais estruturantes,
por prioridade de intervengéo:

Até 2016

= Entre 2016 e 2021 Até 2016

Entre 2016 e 2021

== Ferrovia

Existentes ___ Redevidria —— Zonamento
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Figura 91 — Eixos da rede pedonal estruturante e ndcleos a intervir, por prioridade de intervengédo

D.10.3. Modo ciclavel

A semelhanca do desenvolvido para a rede pedonal, a
atribuicdo de prioridades de intervencdo para a rede
ciclavel estruturante resultou da conjugacdo dos seguintes
critérios:

e 0 total de viagens realizadas em TI (iniciadas e/ou
terminadas em cada zona) com distancias entre 1,5
km e 4,5 km, considerando-se como intervengdo
prioritaria (até 2016) as zonas com mais de 2.500
viagens em TI neste escaldo de distancia; e como
zonas em que se admite intervir apenas entre 2016 e
2021, as que apresentam entre 1.800 a 2.500

viagens;

e asinfra-estruturas ciclaveis existentes;

e a data expectivel para a construgdo das variantes
viarias a nucleos urbanos, as quais permitirdo
retirar trafego de algumas vias no interior dos
aglomerados;

e adata expectavel para a concretizagdo dos Planos de
Pormenor e loteamentos previstos;

e a concentragdo de comércio, servigos e
equipamentos presente nos nicleos urbanos;

e 0n.°de postos de trabalho existentes em 2007;

e aimportancia dos interfaces de transportes.

O resultado desta atribuicdo de prioridades por zona

ETAC pode ser observado na Figura 92.
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Figura 92 — Prioridades de intervengéo, por Zona ETAC, para o desenvolvimento da rede ciclavel estruturante

Apobs esta identificacdo procedeu-se a definicdo dos
horizontes de implementacdo para os eixos ciclaveis

estruturantes, os quais se apresentam na Figura 93.

Este faseamento resultou da prioridade atribuida & zona
onde se localizam os diferentes percursos ciclaveis, assim
como das prioridades estabelecidas para as zonas
correspondentes & origem e destino das ligacOes
estabelecidas. Deste modo, um percurso que estabeleca a
ligacdo entre duas zonas identificadas como de
intervencdo prioritéria (até 2016) foi classificado com o

mesmo nivel de prioridade, independentemente do

horizonte de implementacdo atribuido a zona onde se

localiza.

As extensdes dos percursos ciclaveis propostos para 0s
Varios anos horizonte encontram-se apresentadas na

tabela abaixo.

Tabela 20 — Extensdo da rede ciclavel estruturante

(km), por ano horizonte

Existente 2011 - 2016 | 2016 - 2021 Total
16 km 54 km 39 km 100 km
(14%) (50%) (36%)
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Eixos ciclaveis estruturantes, por
prioridade de intervengao:
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Figura 93 — Percursos ciclaveis estruturantes por prioridade de intervengéo

D.10.4. Transporte Individual

Nas figuras seguintes apresenta-se o desenvolvimento
previsto ao nivel da rede viaria do concelho de Cascais
bem como o seu respectivo faseamento. N&o sendo
conhecido, na maior parte dos casos, 0 ano de entrada em
funcionamento das vias em projecto, achou-se
conveniente 0 seu agrupamento em apenas dois grandes

periodos temporais: 2016 e 2021.

A consideracdo de cada um dos projectos rodoviarios (ou
de alguns dos trogos de um projecto) em cada um dos
cenarios temporais estudados (2016 e 2021) prendeu-se

com critérios de selec¢do como:

A importdncia da nova via para 0 conceito
hierarquico definido;

a importancia da nova via para a estruturacéo da rede
rodoviéria do concelho;

o fecho de missing links, isto é, a colmatacdo de
arcos em falta para a correcta estruturacdo da rede;

a relevancia da nova via na captacdo de trafego de
atravessamento que actualmente utiliza a rede de
distribuicdo e de acesso local;

a seleccdo das vias mais importantes para o
desenvolvimento do concelho de modo a respeitar a
politica de conten¢do da expanséo da rede rodoviaria

local do municipio de Cascais.
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Figura 94 — Rede rodoviaria prevista para 2016
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Hierarquia Rodoviaria
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AN Nivell
A\ Nivel lli
N\ Nivel IV

Nivel V

Figura 95 — Rede rodoviaria prevista para 2021

No quadro seguinte resume-se o faseamento proposto
para cada uma das vias consideradas. A apresentacdo das
vias propostas encontra-se definida pelo nivel hierarquico

em que se inserem.
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Avaliacdo das propostas

E.1. Apresentacao global do
modelo de transportes

Formalmente, o desenvolvimento do modelo de
transportes para 0 ETAC de Cascais comegou desde uma
fase muito inicial do estudo, sendo importante referir este
aspecto porque no final do projecto, a CMC sera

detentora das diferentes componentes que o constituem.

O processo de definicdo da estratégia e de formulacdo

das propostas assentou  simultaneamente  numa
abordagem que considerou diferentes dimensBes de

avaliacdo, respectivamente:

e Avaliacdo quantitativa em que se avalia as
vantagens e custos associadas as diferentes

propostas consideradas;

e Avaliacdo qualitativa a qual foi considerada

tendo em consideragdo duas dimensdes:

a. uma de avaliagdo critica dos resultados e
das propostas, de modo a ser possivel
incorporar 0 conhecimento da equipa sobre
os diferentes elementos que caracterizam o

concelho no que respeita ao seu modelo de

K CASCAIS

DPT| DPIE

1 i /

mabilidade e ~acessibilidade, adaptaihdd‘ !ia{s'""

solucdes-sempre-gue talse justifique;

b. uma avaliacdo global em que se pretende
demonstrar as inter-relaces entre propostas,
avaliacdo esta que é de extrema utilidade ja
gue néo sera possivel quantificar os impactes
associados a todas as medidas e acgdes

preconizadas.

No presente capitulo apresenta-se esquematicamente a
organizacao global do modelo de transportes, de modo a
que a CMC adquira a visdo global de como este foi

construido — vide Figura 97.

De modo a facilitar a compreensdo das fases em que
foram desenvolvidas os diferentes “produtos” do ETAC,
identifica-se também o dossier em que cada um dos
aspectos é tratado, descrevendo-se sumariamente 0s
principais inputs e outputs para a constru¢do do modelo

de transportes.

Uma vez apresentada a estrutura global deste modelo,
passar-se-a a apresentar as metodologias adoptadas para

estimar a mais-valia das propostas apresentadas.

T.,-S PT
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Caracterizagao da OFERTA actual:

Rede de transporte individual
Rede de transporte colectivo " Avcliagdo da situagdo actual:

Ambiente e Seguranga y Pringipais funmisﬂad

debilidades d

Caracterizacdo da PROCURA actual:

Compreensdo das dindmicas de
ocupagdo urbana, demografia e
sécio-economia

Padrdes de mobilidade
Matrizes de viagem por modo e
periodo
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DOSSIER 1 & 2

Estimativa da PROCURA futura:

Construgdo das matrizes de
viagens futuras e tendéncias de
mobilidade

Construgdo das propostas futuras:

DOSSIER 6

Defini¢cdo de OBJECTIVOS E METAS

DOSSIER 7

Def|n|<;ao de Objectivos e Metas
Defini¢do da Estratégia de
intervengdo

Avaliacdo:

Cenarios de Futuro e
Construgdo das Propostas

DOSSIER 6

Avaliagdo dos ganhos de eficiéncia
das redes e sistemas de
transporte

DOSSIER 7

Avaliagdo do potencial de
transferéncia modal

Do Plano a Acgdo: Avaliagdo dos resultados:

Custos de investimento e
exploragdo

Cronograma de Actuagdo
.Responsavelsupela Conta Publica futura
implementagdo da proposta

Modelo de financiamento

Relativamente aos objectivos e
metas

DOSSIER 9
DOSSIER 9

Organizagdo Global do Modelo de Tr
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E.1.1. Enquadramento da situacé&o actual

Do ponto de vista da construgdo do modelo de
transportes, a fase de enquadramento da situacdo actual

implicou a construcdo dos seguintes elementos:

e Caracterizagdo da mobilidade concelhia, a qual
assentou na analise e tratamento do inquérito a

mobilidade e permitiu entre outros aspectos:

o Obter as matrizes de viagens necessarias a
compreensdo do modelo de funcionamento
actual das redes de transporte individual e

de transporte colectivo;

o Estimar as receitas dos operadores de
transporte colectivo, bem como estimar o
custo de transporte associado a utilizacdo
do TC.

e Modelagdo da rede de transporte individual. A
construcdo e a analise dos resultados produzidos por
este modelo permitiram identificar as principais
deficiéncias de funcionamento da rede rodoviaria, e
tdo importante como isso, ajudar a identificar as

propostas de intervencéo prioritaria.

No processo de avaliagdo das propostas, a
modela¢do da rede rodoviaria (actual e em cada ano
horizonte) permitiu estimar o tempo e o custo
associados a opgao pelo automovel em cada par OD

e para os diferentes periodos horérios.

e Modelacdo da rede de transporte colectivo. A
construcdo deste modelo permitiu compreender as
principais disfuncionalidades da organizacdo da
oferta, e permitiu avaliar os tempos de viagem para

cada par OD nos diferentes periodos horarios.

CASCAIS
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e Caracterizacdo do sistema de estacionamento — A
compreensdo do sistema de estacionamento foi
desenvolvida _com base no levantamento exaustivo
da oférta e procura nos periodos-diurnos e/ nocturnos,
tendo| servido sobretudo, para comprgender as acgoesr:'
que devem sen desenvolvidas nas diferentes zoﬂa;s ;;10 et

territdrio e respectlva prlorlza(;ao.

A analise deste conjunto de informacao permitiu apontar
linhas de orientacdo para o desenvolvimento das
propostas, e simultaneamente alimentar a Conta Publica,
ela mesma uma componente de avaliacdo do modelo de

transporte.

No final deste projecto serdo entregues a CMC as redes
modeladas de transporte (situacéo actual), as matrizes de
viagens actuais e a estrutura base da Conta Publica, os
guais se constituem em Si mesmos, como componentes

do Modelo de Transportes.

E.1.2. Cenarios de futuro e Construcéo
das propostas

As propostas contidas no ETAC de Cascais foram

desenvolvidas tendo em consideragdo dois anos

horizonte:

e a médio prazo, isto é, entre 2011 e 2016, é

proposto um conjunto de medidas de
intervencdo que corresponde a 1.2 fase de

implementacdo do ETAC de Cascais;

e alongo prazo, até 2021, é proposto um segundo
pacote de medidas de actuacdo, as quais tém
como objectivo reforcar e prosseguir a linha
estratégica

estabelecida para o primeiro

267
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quinquénio.

Nesta fase do estudo foram desenvolvidas as seguintes
tarefas relativamente a construgdo do modelo de

transportes:

e Estimacdo das matrizes de viagens futuras, as
quais foram construidas tendo em consideragdo as
orientagBes constantes do PROT-AML actualmente
em revisdo, mas também os projectos de

desenvolvimento urbanisticos aprovados ou em

estudo pela CMC.

Estas matrizes futuras de viagem foram segmentadas
em funcdo da estrutura etaria da populacdo, em dois
grupos principais (populacdo com menos de 65 anos
e populagdo com 65 ou mais anos), e foram
estimadas para os diferentes periodos horérios e
tendo em consideracdo as op¢des modais. Sao uma
peca essencial da construcdo do modelo de
transportes uma vez que traduzem a procura futura,
num contexto “Business as Usual”, isto é, em que as
politicas de acessibilidade e estacionamento
desenvolvidas pela CMC permanecam iguais as

actuais.

o Definicdo dos objectivos e metas do ETAC de
Cascais. Esta componente do projecto é aquela que
compromete de modo mais significativo as opgoes
politicas e foi construida tomando como base a

situacgdo actual.

Neste contexto foi identificado um conjunto de
linhas de intervencdo, as quais foram a base de
desenvolvimento das propostas e, simultaneamente,
ajudaram a definicdo dos objectivos e metas que se

pretendem alcangar no &mbito do ETAC de Cascais

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

e que serdo revistas e avaliadas na fase final do

Modelo de Transportes.

e  Construcdo.das propostas futurass £ ja no presente
dossierzgue se-apresentam;as preposias Qrganizada

por areas.de intervencao,

| Y | . —

No caso ‘das=redes !de* transparte indiv‘i'd)a;i e
colective;-estas-propostas‘implicaram a jconstrucéo
de modelos de transporte futuros, os quais reflectem
as opgdes tomadas (e.g., a construcéo de novas infra-
estruturas, alteracGes nas condicdes de servico em

transporte colectivo).

No caso do estacionamento foram propostas
solucBes para os diferentes territérios do concelho e
identificados

qualitativamente ~ 0s  impactes

esperados.

As alteracdes propostas para a rede viaria e de
transportes colectivos serdo quantificadas tendo em
consideragdo as melhorias intrinsecas ao sistema de
acessibilidades (e.g., altera¢cBes na reparticdo modal),
mas também no que diz respeito as melhorias
associadas a utilizacdo de cada um dos modos de

transporte.

No final deste projecto serdo entregues a CMC as
matrizes de viagens estimadas e os modelos de
transportes  futuros.  Complementarmente  serdo
disponibilizadas as shapefiles com as redes de transporte

e estacionamento propostas.
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E.1.3. Modelo de avaliac&o das propostas

Por forma a quantificar os ganhos associados ao
desenvolvimento das propostas serdo desenvolvidas as

seguintes analises:

e Avaliacio dos ganhos de eficiéncia das redes e
sistemas de transporte, 0 que passa por avaliar os
sistemas face aos diversos indicadores de avaliacéo,

nomeadamente:

o Evolugdo dos fluxos rodoviarios em
Cascais;

o Grau de cobertura das redes de transporte
colectivo;

o Tempo perdido em congestionamento;

o EmissBes atmosféricas;

o

e Avaliacdo da alteracdo da reparticdo modal das
viagens com pelo menos um extremo em Cascais, 0
que foi realizado através da construcdo de um
modelo de transferéncia modal de escolha discreta

diferencial.

No Dossier 9 serdo estimados os custos de investimento e
de exploragdo associados as diferentes propostas e o
cronograma de realizacdo, bem como identificados os
intervenientes e fontes de financiamento passiveis de ser

adoptadas.

E.2. Avaliacéo qualitativa das
propostas

A adopcdo de uma perspectiva sistémica no processo de

gestdo da mobilidade urbana é justificada quer pela

K CASCAIS
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complexidade do sistema em si (diversos modos e redes),
quer pela interacgdo com outros sectores, como sejam a
economia,—a-—energia, 0_ambiente, 0 urbanismo ou a
logistica. | Os novos " desafios para " a  mobilidade
sustentavel | implicam  uma~ analige {integrada ags>

diferentes niveis. N

Para demonstrar estas interac¢Bes foi- utilizado o software
de modelacdo VENSIM®©, software este que € uma das
mais conhecidas aplicacdes a nivel mundial e no qual a
TIS é pioneira a nivel nacional, permitindo construir
modelos de apoio a decisdo formulados a luz dos

principios da Dindmica de Sistemas.

Esta metodologia permite compreender o resultado
agregado das multiplas interaccBes entre medidas e
projectos, interaccBes essas que dificilmente sdo
apreensiveis com recurso a metodologias tradicionais.
Outra das grandes vantagens desta abordagem passa pela
possibilidade de antecipar e simular o contexto futuro e

as consequéncias da tomada de medidas concretas.

O desenvolvimento deste tipo de modelo dindmico
constitui uma etapa fundamental para compreender os
efeitos cruzados das diferentes medidas possiveis,
permitindo definir com maior seguranga quais os pacotes
de medidas, através do recurso & multi-instrumentalidade,
0 que favorece a sua aceitabilidade pablica, bem como a

sua eficacia e eficiéncia.

Esta abordagem apoiou-se na experiéncia ganha em

projectos internacionais, e nomeadamente para a
Comisséo Europeia no ambito do CIVITAS, no qual a
TIS desempenhou um papel central no processo de
definicdo de pacotes de medidas de gestdo de mobilidade

urbana sustentavel em cerca de 19 cidades Europeias.
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E.2.1. Visdo integrada do sistema de
mobilidade, objectivos e linhas de
accao

Providencia-se neste ponto uma visdo integrada do
sistema de mobilidade, na sua relacdo aos objectivos
estratégicos colocados e as linhas de intervencdo
propostas para Cascais. Este exercicio clarifica os efeitos
provocados pelas ac¢des propostas. A visdo conjunta do
sistema permite identificar complementaridades e
sinergias entre as diversas linhas de intervencdo e ao
mesmo tempo identificar os possiveis efeitos de longo

prazo provocados pelas intervengdes previstas.

A visdo aqui elaborada funda-se num modelo conceptual
agregado do sistema de mobilidade. Os elementos
caracterizadores do sistema que influenciam directamente
o0s Objectivos Estratégicos e sdo afectados pelas linhas de
intervencdo propostas podem ser sintetizados atraves das

seguintes variaveis:

e  Reparti¢do modal

e Vantagem competitiva do Transporte Colectivo (TC)
/Modos Suaves (MS) face ao Transporte Individual
(T

e  Congestionamento

e Distancias percorridas

e Qualidade da oferta de transporte colectivo e modos
suaves

e Boa integracdo entre o trafego / pedes e modos suaves

e  Eficiéncia da mobilidade.

E CASCAIS Tis...
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E.2.2. Relacbes entre sistema de
mobilidade e os objectivos estratégicos

A Figura 98.muostria‘a linter réla¢do lentré estas variaveis e
0s objectivos“estrategicds,” deScrevendosSe, em seguida

como € que. cada -um !é/afectado pelas Iinh,@s:.‘"d,é
(f

i, i | SR
C——N

intervencéo propostas.

Disténcias e “antagem competitiva
percorridas de TC/MS face a Tl

!

Congestionarnento

)

Qualidade da
oferta de TC & M3

Repartigdo modal
{TC + MS)

Harmonia
trafego /
pedes & MS

mobilidade Reparticio
Modal Efic,
e Sust.
5 ) Gualidade do Oportunidade
eguranca Economia Armbiente de Acesso
| Qualidade de vida |
Legenda:

— Seta verde: indica relacdo de sentido igual da evolucéo da
variavel anterior para a variavel posterior

— Seta vermelha: indica relacdo de sentido inverso da evolugéo
da variavel anterior para a variavel posterior

Figura 98 — Sistema agregado de mobilidade e

relagdo com objectivos estratégicos

O objectivo estratégico Qualidade de Vida pode ser
considerado uma composicdo dos objectivos de
Economia, Oportunidade de Acesso, Seguranga e

Ambiente.

A Economia é afectada essencialmente pelo valor das
viagens realizadas. Esse valor aumenta quando se

permite que as viagens sejam realizadas com maior
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rapidez, facto para o qual o nivel de congestionamento é

um factor crucial.

O reforco das Oportunidades de Acesso resulta
directamente da melhoria da qualidade da oferta de
transportes colectivos e modos suaves, em particular na

sua cobertura a todas as populaces.

A Seguranga dos individuos € afectada de diversas
formas. Por um lado, melhora quando a reparticdo modal
& mais favoravel ao transporte colectivo; por outro lado,
beneficia por via da estruturacdo das redes, de uma
melhor integragdo entre o trafego rodoviario e os modos
suaves. Finalmente, a seguranca depende também das
distancias percorridas: se a distincia média entre origem
e destino das viagens realizadas diminuir, diminui

também (probabilisticamente) a quantidade de acidentes.

A Qualidade do Ambiente depende dos mesmos factores
que a seguranga: melhora com o aumento da reparticdo
modal a favor do transporte colectivo e modos suaves;
melhora com a integracdo entre trafego e pedes, que
permite uma menor exposi¢do dos individuos a poluicdo,

e melhora com a diminuigéo das distancias percorridas.

Finalmente, o objectivo de Reparticdo Modal Eficiente e
Sustentavel, o qual reflecte directamente as variaveis de
estado do sistema, depende da reparticdo modal atingida

e do nivel de eficiéncia da mobilidade.

CASCAIS TiS...
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E.2.3. Efeitos das linhas de intervencéao
propostas

As linhas, de interven¢aa propostas_actuam de diversas

formas sobre 0, sistenda-de. mobilidade, contribuindo para

0 atingimento dos objectivos: propostos. Recorde—se,dardq’i
il i &S

o0s objectivas especificos/ern que se'agrupam as fadde

intervengdo propostas:

1. Servigos de transporte colectivo integrados e de
qualidade

2. Redes de transporte de proximidade

3. Coeréncia da rede rodoviaria e fluxos

4. Politicas de estacionamento diferenciadas,
considerando as necessidades dos utilizadores

5. Minimizacdo dos impactes de transporte de
pesados e organizacdo de cargas e descargas

6. Integracdo entre transportes e usos do solo

7. Sensibilizar, informar e envolver agentes sobre

as opcoes e eficiéncia

A Figura 99 identifica as interaccBes estabelecidas entre

as linhas de intervencdo e o sistema de mobilidade.

271



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 ﬁ CASCAIS Tis
.’ PT

Avaliagdo das propostas DPT| DPIE

LIE: Integragéo
transportes / “®---Ralacalizacin dos

ugos do salo usok dosola LI zensihilizacad
4! : e infofpmg a0
K e
LI&: Minimizagso Y% "

. ©d i

impactes pesados / Distancias 141

cargas e descargas , Wantagem competitiva LW N

percoridas de TC/MS face 2 T Miotorizacko

LI1: Integragdo e

LI3. Coeréncia aaa quatidade do TC
rede rodovidria \ /
_ -7 Qualidade da LI2: Redes de
Congestionamento A oferta de TC & M3 -a—transportes de
Reparticdo modal h proximidade
-~ _ C+Ms) e g
Li4: Paliticas de Harmonia bl .
estacionamento trafego / “g
diferenciadas pedes e M3 Yiahilidade

econdmica do TC

muobilidade Reparticio

kodal Efic.
g Sust.
SedUranca Economia Clualidade do Opartunidade
. : Ambiente de Acesso

Qualidade de vida

Legenda:

— Seta verde: indica relacdo de sentido igual da evolugéo da variavel anterior para a variavel posterior

— Seta vermelha: indica relagdo de sentido inverso da evolugdo da variavel anterior para a variavel posterior
Variaveis a castanho: varidveis de longo prazo

Figura 99 — Efeitos de Linhas de Intervencdo sobre sistema de mobilidade e objectivos estratégicos

Os primeiros dois grupos de linhas de orientacdo de transporte de qualidade” contribuem para todos os
resultam numa melhoria da qualidade da oferta de objectivos estratégicos em questao.

transporte colectivo e modos suaves. Por essa via, ) ) . ) .
As linhas de interveng¢io na area de “coeréncia da rede

contribuem directa ou indirectamente para os objectivos . )
rodoviaria e fluxos” contribuem para uma melhor

de Oportunidade de Acesso, Economia, Ambiente e . . . )
harmonia na integracdo entre trafego rodoviario e modos

Seguranga, para além da Reparticdo Modal Eficiente e ) ) .
suaves. Tém também o potencial para melhorar

Sustentavel. Na verdade, as medidas de “servicos de i . .
fendmenos de congestionamento rodoviario. Por estas

transporte colectivo integrados e de qualidade” e “redes . . . o
duas vias, este grupo de medidas permite atingir o0s
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objectivos de Seguranga, Economia e Ambiente.

As “politicas de estacionamento integradas” intervém,
por um lado, através do aumento global dos custos de
utilizagdo de transporte individual, na melhoria da
vantagem competitiva dos modos colectivos e suaves.
Geram, deste modo, uma migracdo de parte da procura
para estes modos, actuando dessa forma sobre os
objectivos de Economia, Seguranca e Ambiente. Por
outro lado, as politicas de estacionamento podem
contribuir de forma directa para a eficiéncia da
mobilidade — e consequentemente a da Economia —
porque permitem maximizar o valor gerado pela

utilizagéo de lugares de estacionamento escassos.

As medidas de minimizacao de impactes de transporte
de pesados e organizacdo de cargas e descargas
actuardo essencialmente sobre a reducdo do
congestionamento nas areas visadas, mas também
contribuirdo para a melhoria da qualidade de vida nas
populagBes que mais sofrem os efeitos associados a
circulagio e estacionamento de wveiculos pesados,
permitindo a melhoria da eficiéncia da mobilidade e
cumprindo com 0 objectivo Economia e Qualidade de

Vida.

A “integracdo entre transportes e usos do solo”
permite actuar sobre os sistemas de mobilidade de duas
formas. Na medida em que ocorra uma mistura de usos
do solo, é possivel reduzir as distancias de viagem, o que
contribui para os objectivos Economia, Ambiente e
Seguranga. Por outro lado, a integracdo entre os
transportes / usos do solo pode também permitir a
melhoria da competitividade do transporte colectivo, por
via da densificacdo residencial e de comércio e servigos

junto de &reas bem servidas de transporte colectivo, desta

CASCAIS
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forma contribuindo positivamente para o Ambiente,

Economia e Seguranca.

O mesma efeito deverd serobtide- pelas medidas de

sensibilizacée.e informacdo. Estas actuam, na percepcao

dos agentes acerca dos jcusios associados as escolh§$::§§'
transportes = que “fazem; e deverdo essenciéiméﬁte“
contribuir] para uma-melhoria da,vantagem competitiva
percepcionada do transporte colectivo e modos suaves

sobre o transporte individual.

E.2.4. Complementaridade entre linhas de
intervencéo

A observacdo do sistema como um todo permite perceber

que as linhas de intervencdo propostas sdo
complementares entre si, no sentido de que intervém em
esferas de afectacdo da mobilidade independentes. A
aplicacdo de parte das linhas de intervencdo néo
alcancaria os efeitos que podem ser atingidos através da
consideracgdo de todas as linhas de intervencéo, ainda que
fossem aplicadas com maior intensidade. A obtencdo do
méaximo de beneficios sé pode ser realizada com a
aplicacdo de mdltiplos instrumentos dirigidos as Vvarias

esferas que influenciam a mobilidade.

Desde logo, as linhas de intervencdo propostas dividem-
se em duas grandes esferas de actuagdo: a procura e a
oferta. Os grupos de linhas de intervencdo 1,2,3 e 5
(identificados na figura anterior) compreendem a
medidas de alteracdo da oferta, enquanto os grupos 4, 6 e
7 actuam directamente sobre os comportamentos da
procura. De entre as primeiras, compreendem-se medidas
gue actuam sobre diversos aspectos da oferta: a oferta de

transporte colectivo, as condicdes e infra-estrutura para a
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utilizacdo de modos suaves e a estruturacdo das redes de
transporte rodoviario. As linhas de intervencéo orientadas
para controlar a procura compreendem accles de
regulacdo, de informac&o e de reestruturacéo da procura.
Sdo, pois, éareas

independentes, que requerem

instrumentos de intervencéo distintos.

Verifica-se, deste modo, a necessidade de possuir um
conjunto de instrumentos de intervencdo distintos e
complementares, que permitam actuar de forma exaustiva

sobre o sistema de mobilidade.

E.2.5. Sinergias

Existem sinergias entre medidas, das quais resulta uma
amplificacdo dos beneficios da sua aplicacdo, se
realizadas em coordenacio no tempo e no espaco. E o
caso, por exemplo, da aplicacdo das linhas de intervencgéo
sobre a oferta to transporte colectivo e modos suaves (1 e
2) e da linha de intervencdo de informacdo e
sensibilizacdo (3). As primeiras s6 conseguem atingir o
seu maximo potencial se forem acompanhadas do devido
conhecimento e assimilagio pelo pablico. E sabido que a
imagem criada pelos individuos sobre aspectos do
desempenho da mobilidade, como seja a da qualidade da
oferta de transporte pulblico, pode demorar anos a
assimilar alteracdes da oferta. Deste modo, sO se
conseguird que a melhoria da oferta de transporte
colectivo e infra-estruturas para modos suaves se traduza
em alteracdes efectivas de comportamento num prazo
razoavel se se conseguir que essas alteraces penetrem
imediatamente na imagem dela formada pelos potenciais
utilizadores. E, para tal, é imperativa a aplicagdo de
medidas de informacdo ao publico. O inverso também é
verdade; as medidas de

ou seja, informacdo e
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E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

sensibilizacdo tém um maior potencial de impacto sobre
0 publico se forem acompanhadas de novidades efectivas

na melhorja da oferta.

Outro aspecio.em-gue as: sinergias entre diferentes tipos
de medidas..sdo./importantes 7§50 'da aceitabiliq;a{jéy
publica. As medidas-de-restrigdo ou-oOneracéa da‘;ﬁs&"&e‘*
transporte individual; em particular,.tém frequentemente
problemas de implementacdo devido a restricdes de
ordem politica. No entanto, esta demonstrado pela
experiéncia que a aceitabilidade publica deste tipo de
medidas melhora  significativamente se  forem
acompanhadas da criacdo de alternativas viaveis para 0s
visados. Por isso,

individuos a capacidade de

implementacdo de politicas de estacionamento
diferenciadas deverd encontrar maior viabilidade de
implementacdo se acompanhada da oferta adicional de
alternativas ao transporte individual. E, também neste
ambito, torna-se crucial o aproveitamento de sinergias

com as medidas de informacéo.

E.2.6. Efeitos colaterais

Algumas medidas poderdo ter efeitos colaterais, ou seja,
para além dos efeitos pretendidos podem também
provocar alguns efeitos indesejaveis sobre os objectivos
pretendidos. Isto ndo significa necessariamente que nédo
devam ser aplicadas; devem-no ser, desde que o0s
beneficios ultrapassem os custos, ou estes possam ser
neutralizados através de outras medidas. O caso mais
relevante de medidas que podem ter efeitos colaterais é o
daquelas que se destinem a reduzir o congestionamento
por via da melhoria da oferta de infra-estrutura ou gestdo
de tradfego. Ao reduzirem o congestionamento, estas

medidas acabam por atrair maior procura para 0
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transporte individual, indirectamente contribuindo para a
intensificacdo de problemas de ambiente e seguranca. Os
efeitos colaterais de medidas podem ser anulados se,
como contrapondo, forem intensificadas outras medidas
compensadoras. Por exemplo, é possivel anular em parte
0 aumento de procura de transporte individual provocado
por estas medidas através da intensificacdo das politicas

de controle do estacionamento.

E.2.7. Introduzir medidas em “pacote”

As questdes da complementaridade, obtencdo de
sinergias, e anulacdo de efeitos colaterais, devem trazer
para a linha da frente do planeamento a introducdo de
medidas em “pacote”. O sucesso e viabilidade das
medidas dependem de forma crucial da sua integracéo,
quer no seu conteldo quer no faseamento da sua
implementacdo. Pelo contrério, conceber medidas de
forma isolada deverd levar a uma concretizagdo dos
objectivos propostos significativamente abaixo do
potencial existente. Nesse sentido, as propostas de
intervencdo foram desenvolvidas para os anos de 2016 e
2021 tendo em consideracao as relacfes intrinsecas entre
propostas: p.e., sO se considerou a beneficiagdo do centro
urbano da Abdboda porque simultaneamente esta
prevista a constru¢do de uma via variante exterior que

desvia o tréfego actual para um novo corredor.

E.2.8. Efeitos de longo prazo

Para além dos efeitos mais Obvios, de curto prazo, as
medidas propostas tém associados também efeitos de
longo prazo relevantes para a prossecucdo dos objectivos

estratégicos. Numa perspectiva de planeamento de longo
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prazo é essencial té-los em conta, procurando-se que
estes efeitos sobre o0s objectivos propostos sejam

positivos e-amplificados no tempo.

Os efeitos ;de longo prazo identificades como mais

relevantes no.ambito das linhas)de; intervengao propo;t@és"
S80 0s sequintes:
o Taxade-motorizatgdo;
¢ Viabilidade econdmica do transporte colectivo;

¢ Relocalizacéo dos usos do solo.

As decisGes de aquisicdo de automével dependem da
expectativa dos individuos sobre as vantagens da sua
utilizacdo face a outros modos. Poder-se-a por isso
esperar que o aumento da competitividade de modos
alternativos ao transporte individual conduza, com o
tempo, a uma menor procura do automével. Por sua vez,
uma menor posse do automovel condiciona as escolhas
de deslocagdo quotidianas aos modos de transporte
alternativos ao TI (aumentando a sua procura). Dado que
as linhas de intervencdo propostas contribuem para o
aumento da competitividade dos modos alternativos ao
automaével, poder-se-a esperar uma menor procura de
transporte individual e a decorrente redugdo da taxa de

motorizacao.

O aumento da procura de transporte colectivo que se
espera atingir produzird maiores receitas para 0s
operadores. Este facto viabiliza economicamente o
investimento na melhoria da qualidade do transporte
colectivo, muitas vezes através do aumento de
frequéncias. Essa melhoria de qualidade contribui, por

sua vez, para a atraccdo de nova procura, e o efeito
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repete-se. Este efeito de retroac¢éo positivo entre procura
e qualidade do transporte colectivo® é esperado no
seguimento das linhas de intervencdo propostas e é
demonstrado pelas experiéncias internacionais, nas quais
os incrementos da oferta de transporte colectivo tém

associados incrementos importantes na procura.

O aumento da vantagem competitiva do transporte
colectivo e dos modos suaves sobre 0 automdvel também
deverd produzir um efeito de longo prazo sobre a
localizacdo dos usos do solo. As residéncias e actividades
comerciais e de servicos tenderdo a localizar-se mais
perto de locais bem servidos de modos alternativos, em
prejuizo de locais com elevada dependéncia do
automovel. Por sua vez, este fendmeno volta a melhorar a
vantagem competitiva dos modos alternativos, a sua
procura, a qualidade de transporte publico e permite
reduzir a taxa de motorizacdo. Ou seja, estes trés efeitos

de longo prazo reforcam-se positivamente entre si.

A existéncia dos efeitos de longo prazo acima descritos
faz com que os beneficios colhidos pelas medidas
propostas sejam maiores do que aqueles que podem ser
previstos através de uma simples analise linear de efeitos

directos de curto prazo.

Por outro lado, quanto & materializacdo de efeitos de
longo prazo em Cascais, € de notar que, em virtude da
sua elevada interdependéncia de actividades e
deslocagBes com outros concelhos vizinhos, essa
materializacdo dependera em grande medida da evolugédo

de politicas locais praticadas exteriormente ao Concelho

28 Também conhecido na literatura por efeito de Mohring.
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de Cascais.

E.3. Avaliagéeo dos. ganheside
eficiéncig

E.3.1. k \guagdre

O Dossier 6 apresenta os trés cenarios futuros de
evolucdo da mobilidade em Cascais, 0s quais tém como
base as premissas de crescimento populacional e as
dindmicas socioeconémicas enunciadas no PROT-AML

actualmente em revisao.

Em funcéo do cenério futuro considerado, estima-se que
nos préximos 10 anos, o crescimento da mobilidade em
Cascais® aumentara entre +5% (no Cenéario de
Continuidade) e +19% no Cenério de Adaptacdo, sendo
gue o Cenario de Antecipagdo configura uma solugdo de

evolucdo intermédia (+10% até 2021).

Tomando como hase os cenarios de futuro possiveis,
estima-se no presente capitulo as mais-valias associadas a
melhoria da oferta nas redes de transporte, a0 mesmo
tempo que se avalia a capacidade que cada uma das redes
tem em cobrir as necessidades da populagdo e emprego

presente na area de influéncia de cada uma destas.

Para todas as redes de transporte foi estimada a
populagdo e o emprego na area de influéncia das vias que

oferecem melhores caracteristicas de servico. Esta anélise

2 Numero de viagens
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ja tinha sido desenvolvida no Dossier 3 (Acessibilidades)
para as redes de transporte colectivo e individual;
todavia, porque a informacéo de base disponivel é menos
rica quando se considera o futuro, foi necessario
recalcular estes indicadores para a situacdo actual de
modo a garantir a comparabilidade dos resultados. As
principais alteracbes nas metodologias adoptadas no

Dossier 3 (Acessibilidade) e no presente sdo as seguintes:

e As estimativas da populagdo e do emprego para 0s
contextos futuros estdo disponiveis a zona e, ndo a
BGRI (no caso da populacdo) ou a posicdo
geografica (como no caso do emprego), e como tal,
as estimativas da populacdo abrangida sdo
proporcionadas face a area.

e De modo a minimizar os erros associados a menor
qualidade da informacdo optou-se por considerar
apenas a area urbana ou passivel de ser ocupada por
usos urbanos, evitando assim incluir zonas néo
ocupadas.

e Pontualmente houve a necessidade de realizar
algumas simplificaces na andlise da rede de
transportes colectivos e para estimar os impactes do
ruido, mas estas serdo enunciadas nos capitulos

respectivos.

No capitulo E.4 estima-se o potencial de transferéncia
modal das viagens em TI para os restantes modos tendo
em consideragdo as melhorias introduzidas em cada uma

das redes.

E.3.2. No que respeita a rede de
transporte colectivo

A proposta de reestruturacdo da rede de transportes

colectivos preconizada € bastante ambiciosa, ja que

K CASCAIS
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pressupde alteractes em 19 das 36 carreiras da Scotturb
gue servem Cascais. Adicionalmente propde-se a criacdo
de quatro—novas_ carreiras, as _quais. vém reforcar
substanciglmente a oferta em  traAsporte ~ golectivo e

contribuem para a fransferéncia modal| Tk> TC.

AW
Este ponto tem come-objectivo-avaliar a melloriadta—
performance da rede, de -TC rodoviario, |tendo em
consideracao as alteracoes propostas ao nivel dos

percursos e da intensidade da oferta.

As propostas de intervencdo relacionadas com a oferta de
transporte colectivo consideram aspectos muito mais
abrangentes do que os indicadores que agora se
apresentam - basta considerar que se prople a
densificacdo da rede de interfaces que passa de 7 para 15
-, mas para efeitos das andlises quantitativas apenas se
tera em consideracdo o reforgo da oferta de TC.

E.3.2.1. Intensidade da oferta de TC

Globalmente, a avaliacdo dos beneficios associados a
proposta de reestruturacdo da rede de transportes
colectivos pode ser sistematizada tendo em consideracdo

0s seguintes indicadores de oferta:
e NuUmero de carreiras que sao oferecidas num
Dia Util;
e Total de servicos num DU (Dia Util - 2

sentidos);

e Total de quildmetros oferecidos num DU (Dia
Util - 2 sentidos).

A andlise seguinte reporta-se apenas a analise da rede de
transportes colectivos rodoviarios, hoje operada pela
Scotturb a qual se acrescentou as novas propostas de

oferta.

277

T.'-S PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 CASCAIS

TiS

Avaliagdo das propostas DPT | DPIE
A Figura 100 apresenta a comparacdo do total de linhas, 40,000
servicos e quilometros oferecidos num dia atil (2 35,000
i A T 149% 40,577
sentidos) em cada um dos anos de referéncia. A Tabela 2 30.000 == e e —
. : | | MIUNICI L
21 descrimina a mesma informacdo para cada uma das 25000 ~ !
. . . ) 3 0% | 3 AL B0#39 :
carreiras consideradas. Na parte superior da tabela estdo a zo,ooo F
A . . . 2 =t 1O, 2015 A
identificadas as carreiras para as quais se propdem g 15000 - 20 74 :
2 "
intervir entre 2011 e 2016, e na parte inferior sdo g 10.000 / . *
x
x . ,,.,._.,M_ﬁ,ﬁ,
apresentadas as propostas que sdo consideradas no 5.000 EE—— ﬂs__ o
quinquénio 2016-2021. 0 Actual 2016 2021
ctua
45 Figura 100 - Linhas, servigos e quilémetros
20 oferecidos na situagdo actual, 2016 e 2021
35 4
u 30 T - - - -
£ Como anteriormente referido, o ETAC inclui quatro
= 25 -
§ 20 novas carreiras de TC “formais”, ainda que para algumas
220 -
= 5 das carreiras as alteracBes preconizadas sdo quase de
10 4 molde a equiparar-se a propostas de novas carreiras®.
5 | Este acréscimo de quatro linhas corresponde a um
0 acréscimo de 11 pontos percentuais no total de linhas
Actual 2016 2021 i i .
oferecidas entre a situacéo actual e 2021.
Mas os maiores ganhos percentuais ocorrem quando se
3.500 B smes P |
considera a evolucdo esperada do total de servi¢os em
3.000
’g DU (2 sentidos), jA que entre 2011 e 2016 a oferta
S 2.500 A N .
g proporcionada aumenta 46 pontos percentuais, mais que
N
3 20 duplicando quando se considera o ano horizonte de 2021,
3 . N .
§ 1500 em parte devido a oferta das carreiras urbanas que
7
v . . -
g 1.000 coincidem com o TLS (que no conjunto concentra 22%
= 00 do total de servicos diarios nos dois sentidos)
0

Actual 2016 2021

% E o caso das carreiras SC-402 e SC-414 para as quais se
propds alteragbes muito significativas no tragado, ainda que
garantindo o servigo as zonas anteriormente servidas.
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A rede proposta quase que duplica os quilémetros
percorridos, passando de cerca de 20,5 mil quilometros
por dia para 40,6 mil quildmetros, em boa medida por
causa do contributo das novas linhas (23% dos novos
quilémetros oferecidos). Este acréscimo significa dizer

que nos proximos 10 anos a rede ira duplicar em termos

de custos de producéo, e como tal, este aspecto deve ser
analisado e ajustado com o operador no sentido de se
articular a concretizacdo das propostas de transporte com

a efectiva capacidade de expansdo da rede.
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Tabela 21 — Melhorias na oferta em TC traduzidas em servigos DU e kms oferecidos (2 sentidos)

Carreiras Classificacéo Servigos em DU (2 sentidos) e 0fe23;;:;;'8356)[“ oue
Actual 2016 2021 Actual 2016 2021
SC-417 Inter-concelhia Estruturante 36 94 94 569 11626 1.626
SC-456 Inter-concelhia Estruturante 64 64 64 1,527 1.54p 1.546
SC-455 Inter-concelhia Estruturante 43 43 43 1.049 1.063 149}1?7
SC-479 Inter-concelhia Estruturante 45 128 128 571 1.668 /ji%gs__u
SC-489 Inter-concelhia Estruturante 79 181 131 1.257 21048 MZW.O48
SC-472 Interna Estruturante 24 122 122 16% 734 734
SC-413 Interna Estruturante 81 158 158 1.429 2.967 2.967
SC-462 Interna Estruturante 67 158 158 1.442 3.738 3.738
ETAC_01 Interna Estruturante 0 158 158 0 2.244 2.244
SC-423 Interna Secundaria 40 90 90 347 782 782
TOTAL 479 1.146 1.146 8.353 18.418 18.418
.
TLS_Cascais-Adroana Interna Estruturante 0 0 352 0 0 2.990
TLS_Carcavelos-Trajouce Interna Estruturante 0 0 352 0 0 2.851
SC-402 Interna Secundéria 22 22 66 387 387 633
SC-414 Interna Secundéria 23 23 66 414 414 595
SC-461 Interna Secundéria 27 27 91 291 291 986
SC-463 Inter-concelhia Secundaria 60 60 94 1.192 1.192 1.896
SC-464 Interna Secundaria 36 36 92 437 437 1.126
SC-494 Interna Secundaria 0 0 126 0 0 1.147
ETAC_02 Interna Secundaria 15 15 88 114 114 751
TOTAL 183 183 1.327 2.836 2.836 12.974
.
‘ Restantes carreiras (sem alteracdes) 783 | 783 | 783 I ‘ 9.385 ‘ 9.385 ‘ 9.385 ‘

‘ TOTAL

1.445 2.112 3.256

‘ 20.374 30.439 40.577

46% 125%

49% 99%
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E.3.2.2. Cobertura da rede TC

estruturante

No presente ponto avalia-se o nivel de cobertura da rede
de transporte colectivo nos corredores de maior

concentragéo.

Como referido, para estimar a populacdo e emprego
servida pela oferta de TC com melhor nivel de qualidade
foi adoptada uma metodologia simplificada ja
anteriormente descrita, que no caso do TC passou por se
considerar os trogos melhor servidos (no Dossier 3 esta
analise tinha sido realizada a paragem), entendendo-se
estes como 0s trogos com 8 ou mais servigos por hora e

sentido.

A Tabela 22 apresenta a populagao residente e 0 emprego
que sdo servidos pelos trocos da rede de TC em que
existem 8 ou mais servicos por hora e sentido, tendo em
consideracdo os periodos de maior concentracdo da
procura (isto €, no PPM e no PPT) e no periodo entre

ponta (designado de Corpo do Dia).

Esta anélise foi realizada para os anos de 2008, 2016 e
2021 e tendo em consideracdo os cenarios de

Continuidade, Antecipacao e Adaptacao.

A anélise da evolugdo do grau de cobertura é bastante
positiva e permite cumprir os objectivos estabelecidos no
Dossier 6 ja que, quer se considere a populagdo ou 0
emprego, o nivel de atendimento da rede é muito mais

elevado.

Em 2008 no PPM, a rede TC com maior intensidade de
oferta servia cerca de 28% dos residentes e 30% dos

postos de emprego, passando em 2016 para 46% da

CASCAIS TiS...

DPT| DPIE

populagdo e 45% do emprego (Cenario de Adaptacdo).
Em 2021, a rede de TC com maior grau de atendimento
permite servir_58% dos residentes e 60%_dos postos de

emprego de Cascalis.

Também no Corpo do.Dia, se verifica uma forte melhpﬂa
do nivel de servico-proporcionade:,em, 2008, a cdﬁér%ﬁifa“
da populacéo é de 42% e.q-do, emprego é dé 15%. Em
2021, sera possivel servir 48% da populacao e 55% do

emprego existente no concelho.

281



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Avaliacdo das propostas

K CASCAIS

DPT | DPIE

Tabela 22 - Populagéo residente e emprego na éarea de influéncia da rede TC com 8 ou mais servigos por hora

T’-s PT

e sentido
Residentes Empregados
Periodo
A0 | 1 orério Abs % no Abs % no
' conc. ' conc.
PPM 53.100 28% | 18.100 30%
2008 PPT 50.300 27% | 16.200 27%
CD 23.300 12% 9.100 15%
Residentes Emprégd
Ano Periodo Continuidade Antecipagdo Adaptacao Continuidade Antecipagao Adaptacao
horario
Abs % no Abs % no Abs % no Abs % no Abs % no Abs % no
’ conc. ’ conc. ’ conc. ’ conc. ’ conc. ’ conc.
PPM 94.000 47% | 94.200 47% | 96.500 46% 30.400 45% | 30.500 45% 31300 45%
2016 PPT 92.300 46% | 92.500 46% | 94.700 46% 29.700 44% | 29.700 44% | 30500 44%
CD 69.500 35% | 69.600 35% | 71.400 34% 23.300 35% | 23.300 35% 24000 35%
Residentes Emprego
A Periodo Continuidade Antecipagéo Adaptacéo Continuidade Antecipagéo Adaptacéo
no P
horarto Abs % no Abs % no Abs % no Abs % no Abs % no Abs % no
’ conc. ’ conc. ’ conc. ’ conc. ’ conc. ’ conc.
PPM 121.400 59% | 121.700 59% | 126.600 58% 44,000 60% | 44.200 60% | 46.000 60%
2021 PPT | 121.200 59% | 121.500 59% | 126.400 58% 43.400 59% | 43.600 59% | 45.400 59%
CD 100.800 49% | 101.100 49% | 105.200 48% 40.200 55% | 40.300 55% | 42.000 55%

As Figura 101 e Figura 102 apresentam a avaliacdo do Este resultado traduz uma das maiores distor¢des da

nivel de cobertura da rede de TC com maior intensidade abordagem adoptada, ja que nesta freguesia sdo

de oferta, desagregadas para o nivel da freguesia, consideradas vastas areas de muito baixa densidade

considerando o PPM e o CD nos trés anos horizonte, isto humana (e.g., Quinta da Marinha e/ou Quinta da Bicuda),

é, 2008, 2016 e 2021. mas que para efeitos da proporcionalidade de areas tém a

) . . . mesma importancia do restante territério. Por essa razao,
Como é possivel verificar, em todas as freguesias se ) ] ]
. o considera-se que também na freguesia de Cascais, 0 nivel
verifica uma melhoria significativa das taxas de cobertura _ ]
de cobertura da rede de TC ¢ bastante satisfatorio.
sendo de destacar

dos residentes e empregados,

acréscimos muito significativos no nivel de cobertura em

todas as freguesias, a excepcédo da freguesia de Cascais.
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Figura 101 — Populagéo residente na 4rea de influéncia da rede TC com 8 ou mais servigos por hora e sentido

por freguesia
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Figura 102 — Emprego na éarea de influéncia da rede TC com 8 ou mais servigos por hora e sentido

freguesia
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Finalmente nas Figura 103 a Figura 106 apresenta-se a
cobertura da populacdo e emprego da populacdo servida
pela rede de TC que garante niveis de oferta iguais ou
superiores a 8 circulagdes/hora/sentido, tendo em
consideracdo o PPM e o CD e para os anos de 2008 e
2021. e &

Entre 2008 e 2021 a area servida passa a ser muito mais
abrangente, verificando-se diferencas significativas no
grau de cobertura dos aglomerados localizados na
freguesia de S&o Domingos de Rana (em 2008, apenas o
aglomerado da Abdboda era bem servido), no corredor de

Carcavelos e zonas do Murtal e Alto da Parede.

Globalmente as zonas com maior concentracdo de
residentes e emprego passam a ser servidas, ficando
apenas por cobrir as zonas mais rurais da freguesia de
Cascais (3.03, 3.05), bem como algumas das zonas mais
préximas do centro de Cascais, mas isso tem que ver com
o facto de néo se ter actuado ao nivel as carreiras locais

gue servem estas zonas.

No Estoril existem algumas zonas ndo abrangidas por
estes corredores de maior oferta, 0 que decorre do facto
de serem zonas de menor densidade de ocupacdo
enquadradas em territérios muito dificeis de servir devido
4 organizacdo da estrutura viéria. Ainda assim foram
preconizadas melhorias significativas para estas redes
que se procuram adequar melhor face & necessidade dos

residentes e empregados nestas zonas.
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Figura 103 — Populagéo residente e emprego na area de influéncia da rede TC com 8 ou mais servigos por
hora e sentido no PPM - 2008
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Figura 104 — Populagéo residente e emprego na area de influéncia da rede TC com 8 ou mais servigos por
hora e sentido no CD - 2008
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Figura 105 — Populagéo residente e emprego na area de influéncia da rede TC com 8 ou mais servigos por

hora e sentido no PPM — 2021 (Cenario de Adaptagao)
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Figura 106 — Populagéo residente e emprego na area de influéncia da rede TC com 8 ou mais servigos por

hora e sentido no CD — 2021 (Cenario de Adaptag&o)
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E.3.3. No que respeita a rede pedonal

Na Figura 50, apresenta-se a proposta de rede pedonal
estruturante. Esta totaliza cerca de 106 km, os quais se
distribuem pelas freguesias do concelho conforme se

pode observar pela andlise das figuras seguintes.

10
19
10%
0,
18% 14
13%
13
12%
30
28%
m Alcabideche Carcavelos Cascais
m Estoril Parede S. D. de Rana

107 - Extensdo da rede pedonal

nte por freguesia (km)

Relacionando a extensdo da rede pedonal estruturante
proposta com a area (ocupada ou passivel de ser ocupada
com usos urbanos) e a populacdo residente de cada
freguesia (estimativa para 2021) obtém-se as densidades

e capitacdes apresentadas nas figuras seguintes.
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Figura 108 — Densidade (m /ha) de rede pedonal

estruturante por freguesia
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Figura 109 — Capitagdo (m / 100 habitantes) de

rede pedonal estruturante por freguesia, em
2021 (Cenario de Adaptagéo)

Conforme se pode observar, as freguesias do litoral, mais
densas e consolidadas, registam densidades e capitacdes
de rede pedonal mais elevadas. Tal justifica-se por estas
apresentarem um maior potencial de realizacdo de
viagens a pé, dada a sua estrutura e concentracdo de

func¢Bes urbanas.

Com o intuito de avaliar os beneficios da implementacéo
destas propostas foram estimados 0 n.° de residentes e
de postos de trabalho existentes na area de influéncia
da rede pedonal estruturante, para os trés cenérios de
evolucdo em estudo e para os anos horizonte de 2016 e
2021. Para tal, considerou-se uma éarea de influéncia de
250 m, a qual corresponde a uma deslocacdo a pé de

cerca de 5 min.

Os principais resultados desta andlise, para o total do

concelho, encontram-se apresentados na Figura 110.
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Figura 110 — Populagéo residente e emprego na area de influéncia (250 m) da rede pedonal estruturante, em

2016 e 2021, nos 3 cenarios de evolugdo propostos

E assim possivel constatar que, em 2016, cerca de 43%
dos residentes e 45% dos postos de trabalho existentes
no concelho estardo localizados a menos de 5 minutos da

rede pedonal estruturante.

Em 2021 estas percentagens aumentam, verificando-se
que cerca de 68-69% dos residentes (consoante o
cenario de evolucdo) e 66% dos postos de trabalho do
concelho passardo a estar abrangidos pela éarea de

influéncia dos eixos pedonais estruturantes.

Conclui-se deste modo que, com a consolidacdo desta
rede pedonal, uma parte muito significativa dos
habitantes e empregados no concelho beneficiardo de
melhores condicdes de conforto e seguranca nas suas

deslocagbes a pé, promovendo-se assim uma

transferéncia de viagens para este modo.

Na Figura 111 apresentam-se os resultados desta analise
desagregados por freguesia, para 0 cenario de
Adaptacdo, sendo possivel constatar, mais uma vez, que
as freguesias mais consolidadas do concelho registam
melhorias mais significativas, com uma maior
percentagem da populagdo e emprego localizados na area
de influéncia da rede pedonal estruturante. Destas
destacam-se a Parede e Carcavelos, com mais de 90%
dos residentes e dos postos de trabalho estimados para
estas freguesias, em 2021, localizados a menos de 5

minutos de deslocacdo a pé destes eixos.
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Figura 111 - % de populagédo e emprego localizada na éarea de influéncia da rede pedonal estruturante, por

freguesia, em 2016 e 2021 (Cenario de Adaptagéo)

Nas figuras seguintes apresenta-se a espacializacdo destas
analises para as zonas ETAC, em 2016 e 2021, para o

Cenério de Adaptacao.

As zonas com maior n® de residentes na area de
influéncia da rede pedonal (mais de 4 mil habitantes)

serdo assim:

e em 2016: as zonas 2.10 (Sassoeiros/Sdo Miguel das
Encostas/Bairro da Carris); 3.09 (Bairro de S&o José /
Fontainhas); e 5.05 (Parede / Quinta da Lameira /
Bairro das Marianas);

e em 2021: para além das zonas acima mencionadas,
1.02 (Amoreira / Pai do Vento); 3.06 (Torre / Quinta

do Rosério / Quinta das Romanzeiras); 3.08 (Cascais

Norte / Bairro da Assun¢do / Bairro do Rosério); 6.15
(Outeiro de Polima / Bairro da Heranga / Bairro

Pinhal do Arneiro / Bairro do Cabeco de Mouro).

No que concerne ao emprego existente na area de
influéncia da rede pedonal destacam-se, com mais de 3

mil postos de trabalho:

e em 2016, as zonas 2.09 (Sd&o Domingos de Rana /
Casal dos Grilos) e 3.01 (Centro de Cascais);

e em 2021, para além das zonas acima mencionadas,
2.02 (Carcavelos - Saint Julian); 4.05 (Centro do
Estoril / S&o Jodo do Estoril) e 6.16 (Abdboda).

No a&mbito da avaliacdo dos beneficios da implementacédo
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desta rede pedonal, procurou-se ainda analisar 0 nimero

de equipamentos colectivos (de ensino e salde)

servidos por esta proposta. Os resultados desta analise

podem ser observados na Tabela 23, sendo possivel

concluir que a maioria dos equipamentos considerados se 7
localiza a menos de 5 min (a pé) da rede pedonal ) 4
proposta: cerca de 52% dos equipamentos de ensino e |

saude existentes no concelho, em 2016, e 83%, em 2021.

Tabela 23 — Equipamentos de Ensino e Saldde na

area de influéncia (250 m) da rede pedonal

estruturante
Equip. de Ensino Equip. de Saude
Abs. % no conc. Abs. % no conc.
2016 102 51% 8 67%
2021 164 82% 11 92%
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Figura 112 — Populagéo residente, equipamentos colectivos (ensino e siude) e emprego na area de influéncia
(250 m) da rede pedonal estruturante, em 2016 (por zona ETAC) no Cenario de Adaptagéo
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Populagéo residente na area de influéncia Rede pedonal estruturante (2021) [ Freguesias
(250 m) da rede pedonal estruturante (por . )
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—
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Figura 113 — Populagéo residente, equipamentos colectivos (ensino e sdude) e emprego na area de influéncia

(250 m) da rede pedonal estruturante, em 2021 (por zona ETAC) no Cenario de Adaptagao
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E.3.4. No que respeita a rede ciclavel

Na Figura 56, apresenta-se a proposta de rede ciclavel
estruturante. Esta totaliza cerca de 109 km, os quais se
distribuem pelas freguesias do concelho conforme se

pode observar pela andlise das figuras seguintes.

20
18%

11%
34
31%
m Alcabideche Carcavelos Cascais
m Estoril Parede S. D. de Rana

Figura 114 — Extensé&o da rede ciclavel estruturante

por freguesia (km)

Relacionando a extensdo da rede ciclavel estruturante
com a area (ocupada ou passivel de ser ocupada com usos
urbanos) e a populagéo residente de cada freguesia (em
2021) obtém-se as densidades e capitacfes apresentadas

nas figuras seguintes.
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Figura 115 — Densidade (m /ha) de rede ciclavel

estruturante por freguesia
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Figura 116 — Capitagdo (m / 100 habitantes) de

rede ciclavel estruturante por freguesia, em
2021 (Cenario de Adaptagao)

Conforme se pode observar, a freguesia de Cascais
destaca-se com valores de densidade e capitacdo de rede
ciclavel elevados. Tal justifica-se por esta apresentar um
maior potencial de realizacdo de viagens em bicicleta, o
qual é revelado pelo numero elevado de viagens
actualmente realizadas em TI nesta freguesia com

distancias entre 1,5 e 4,5 km.

Tal como foi realizado para a rede pedonal, tendo como
objectivo avaliar os beneficios da implementacdo destas
propostas, foram estimados o n.° de residentes e de
postos de trabalho existentes na area de influéncia da
rede ciclavel estruturante, para os trés cenéarios de
evolucdo em estudo e para os anos horizonte de 2016 e
2021. Para tal, considerou-se uma area de influéncia de
250 m, a qual corresponde a uma deslocacdo a pé de

cerca de 5 min.

Os principais resultados desta andlise, para o total do

concelho, encontram-se apresentados na Figura 117.
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Figura 117 — Populagéo residente e emprego na area de influéncia (250 m) da rede ciclavel estruturante, em

2016 e 2021, nos 3 cenarios de evolugdo propostos

E assim possivel observar que, em 2016, cerca de 49%
dos residentes e 53% dos postos de trabalho existentes
no concelho estardo localizados a menos de 5 min (a pé)

da rede ciclavel estruturante.

Em 2021 estes valores aumentam, constatando-se que
cerca de 68% dos residentes e 67% dos postos de
trabalho do concelho passardo a estar abrangidos pela

area de influéncia dos percursos ciclaveis estruturantes.

Conclui-se deste modo que, com a concretizacdo desta
rede ciclavel, uma parte muito significativa dos
habitantes e empregados no concelho beneficiardo de
melhores condicdes para a utilizagdo da bicicleta nas suas

deslocagBes quotidianas, promovendo-se assim uma

transferéncia de viagens para este modo.

Desagregando os resultados desta analise por freguesia,
para o cenario de Adaptacdo, é possivel constatar,
novamente que as freguesias do litoral (mais densas e
consolidadas) registam melhorias mais significativas,
com uma maior percentagem da populagdo e emprego
localizados na é&rea de influéncia da rede ciclavel
estruturante. Destas destacam-se a Parede, Carcavelos e
Cascais, com mais de 75% dos residentes e dos postos de
trabalho estimados para estas freguesias, em 2021,
localizados a menos de 5 minutos de deslocacdo (a pé)

destes eixos.
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Figura 118 -

freguesia, em 2016 e 2021 (Cenério de Adaptagéo)

Nas figuras seguintes apresenta-se a espacializa¢do
destas andlises para as zonas ETAC, em 2016 e 2021,

para o Cenério de Adaptacéo.

As zonas com maior n° de residentes na area de
influéncia da rede ciclavel (mais de 4.500 habitantes)

serdo assim:

e em 2016, as zonas 1.02 (Amoreira / Pai do Vento);
1.03 (Centro de Alcabideche) e 6.15 (Outeiro de
Polima / Bairro da Heranca / Bairro Pinhal do Arneiro
/ Bairro do Cabego de Mouro);

e em 2021, para além das zonas acima indicadas, 1.01
(Alvide/Carrascal de Alvide / Abuxarda); 2.10

(Sassoeiros/Sao  Miguel das Encostas/Bairro da

% Emprego abrangido, 2016 (C3)

% Emprego abrangido, 2021 (C3)
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% de populagdo e emprego localizada na area de influéncia da rede ciclavel estruturante, por

Carris); e 3.06 (Torre / Quinta do Rosario / Quinta

das Romanzeiras).

Relativamente ao emprego existente na area de influéncia
da rede ciclavel destacam-se, com mais de 3 mil postos
de trabalho:

e em 2016, a zona 3.01 (Centro de Cascais);

e em 2021, para além do Centro de Cascais, as zonas
2.09 (S&o Domingos de Rana / Casal dos Grilos) e
6.16 (Abdboda).

Ainda com o objectivo de avaliar os beneficios da
implementacdo da rede ciclavel, procurou-se estimar o

namero de equipamentos colectivos (de ensino e

TS+
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saude) existentes na sua area de influéncia. Os resultados
desta analise podem ser observados na Tabela 24, sendo
possivel concluir que a maioria dos equipamentos
considerados se localiza a menos de 5 min (a pé) da rede
ciclavel proposta: cerca de 58% dos equipamentos de
ensino e salde existentes no concelho, em 2016, e 80%,
em 2021.

Tabela 24 — Equipamentos de Ensino e Saude na

area de influéncia (250 m) da rede ciclavel

estruturante
Equip. de Ensino Equip. de Saude
Abs. % no conc. Abs. % no conc.
2016 113 57% 10 83%
2021 158 79% 11 92%
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Figura 119 — Populagéo residente, equipamentos colectivos (ensino e sdude) e emprego na area de influéncia

(250 m) da rede ciclavel estruturante, em 2016 (por zona ETAC) no Cenério de Adaptagao
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Figura 120 — Populagéo residente, equipamentos colectivos (ensino e sdude) e emprego na area de influéncia

(250 m) da rede ciclavel estruturante, em 2021 (por zona ETAC) no Cendario de Adaptagao
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E.3.5. No que respeita a rede de
transporte individual

Neste ponto sdo analisados os resultados da
implementacdo das intervengdes propostas ao nivel da
rede rodovidria do concelho de Cascais em 2016 e 2021
durante as Hora de Ponta da Manhd e da Tarde,
avaliando-se para cada um deles os resultados ao nivel do
cenario de adaptacdo (o0 mais exigente no que respeita
cargas de trafego). Ao nivel da cobertura da rede viaria
de 1° 2° e 3° nivel foram analisados os cenarios de

continuidade, antecipacéo e adaptacéo.

CASCAIS Tis..

DPT | DPIE

Neste entendimento, uma vez determinado o conjunto de
propostas rodoviarias definidas para cada ano, é avaliado
0 seu impacte-ao_nivel do desempenho da rede viéria do
concelho ¢e Cascais. A Figura 121 apresentala evolucéo
da hierarquia da rede viaria entre a situacdo actuzi%;e
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2016/2021. | ﬂ T

v

/

Faseamento Construtivo
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Figura 121 — Hierarquia da rede vidria do concelho — evolugao até aos anos de 2016 e 2021
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Como se observa na figura anterior a proposta rodoviaria
apresentada no ambito do ETAC contempla uma série de
novas infra-estruturas rodoviarias programadas pela
CMC, e ja apresentadas nos pontos C.2 e D.5.1,
essenciais para a estruturacdo da rede. Da figura,

destacam-se:

e a Variante a EN249-4, ja que se constitui como uma
alternativa de caracter supra-municipal as vias
existentes (EN249-4, Estrada do Cabeco do
Cacdo,...) nas ligagdes entre a A5, as zonas a
Nordeste do concelho e ao concelho de Sintra,
libertando-as do trafego de atravessamento existente;

e 0 “fecho” da Via Longitudinal Norte (VLN), que
permitird as ligacbes Nascente — Poente entre as
freguesias do concelho localizadas a Norte da A5 e,
destas, aos concelhos de Oeiras e Amadora;

e a Via Longitudinal Sul (VLS), que estabelece uma
ligacdo Nascente — Poente entre o concelho de Oeiras
(a partir da Rotunda do Barédo) e o n6 do Estoril Sul
da A5. Tem um caracter estruturante, uma vez que vai
permitir descongestionar as vias de caracter mais
local e servir de alternativa a EN6 (Estrada Marginal)
e a A5;

e a Circular Nascente a S&o Jodo do Estoril
(CNSJE), que permite a ligagdo entre a EN6 (Estrada
Marginal) e a zona de S&o Jodo do Estoril até a Al6.
Acaba também por fazer uma ligagdo transversal
entrea VLS ea VLN;

e a Circular Nascente a S&o Pedro do Estoril
(CNSPE), que promove a ligagdo entre a ENG6
(Estrada Marginal), através do eixo rodoviario
formado pelas avenidas das Rosas e do Jardim, a VLS
(num troco classificado como de 2° Nivel) e a zona do

aer6dromo de Tires;

CASCAIS
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¢ a Via Circular a Trajouce e Variante da Aboboda,
vias estas que se constituem como uma alternativa a
circulagdo—rodoviéria—em-—vias—com..caracteristicas
funciopais e geometricas desadequadas ‘aos fluxos
existentes, o gue e tanto mais impartante, quant‘c::)‘,.gf’
existéncia nestes aglomerados de uma forte ocupagﬁo__
industrial/de “armazenagem ‘due, necessari;mehte,
induz a circulacdo de-veiculos-pesados;

e a Via Circular ao Aerddromo que estabelece uma
ligacdo a A5/IC15 em Caparide (construcdo de um
novo né rodoviario na A5), contornando o limite do
Aerodromo de Tires (a nascente do Carrascal), até
Cabra Figa. Trata-se de uma via que contribui para a
diminuicdo dos fluxos rodoviarios na EN249-4 e na
Av. Condes de Barcelona (vias de acesso a A5/IC15,

respectivamente ao né de Carcavelos e do Estoril).

E.3.5.1.

futura

Cargas estimadas na rede

A anélise das cargas de trafego futuras possibilita a
interpretacdo expedita da distribuicdo dos principais
fluxos na rede rodovidria futura do concelho. Esta
avaliacdo é realizada com base no modelo de simulacéo
de trafego desenvolvido, sendo possivel identificar os
principais fluxos de trafego rodoviario ao longo das vias

do concelho através de uma escala cromatica.

A verificagdo dos niveis de carga na rede em qualquer
dos periodos analisados ¢ efectuada em uvle’s. O fluxo
de tréfego observado resulta da afectagdo das matrizes de
viagens futuras (cenério de adaptacdo) em transporte
individual a rede vidria devidamente modelada para os
anos de 2016 e 2021.
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As Figura 122 a Figura 125 ilustram os diferentes niveis
de fluxo de tréfego nos dois periodos de ponta (HPM e
HPT), sendo possivel verificar que os principais fluxos
ocorrem nas vias de nivel hierdrquico superior
sustentando a hierarquia da rede viaria previamente

definida e adoptada.
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Figura 122 — Volume de trafego na rede viaria — HPM 2016 (uvl/h/sentido)
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Figura 125 — Volume de trafego na rede viaria — HPT 2021 (uvl/h/sentido)

Como se Vé através da analise das figuras anteriores, as
cargas de trafego estimadas para os cenérios futuros
(2016 e 2021) sdo sensivelmente semelhantes entre a
HPM e a HPT existindo, naturalmente, algumas
“inversdes” do sentido de trafego mais carregado,
consoante se trate do periodo de ponta da manhd ou da

tarde.

Neste entendimento, para o cenario de 2016 salientam-se

as seguintes vias de acordo com a sua maior procura:

e Acima de 2.200 uvle/h/sentido: alguns trogos da
Variante & EN6-7 (Rotunda do Bardo), da Al6 e da
A5 (troco entre os né de Oeiras e de Carcavelos,
principalmente na HPT);

e Entre os 1.600 e os 2.200 uvle/h/sentido: alguns
trocos da A16, A5, Av. Marginal, Variante 8 EN6-7 e

anel formado pela Avenida D. Pedro I, Avenida 25 de
Abril e Avenida Marginal;

Entre os 800 e os 1.600 uvle/h/sentido: alguns trogos
da A5, Avenida Marginal, Variante a EN6-7 e da
Avenida de Sintra;

Entre os 400 e os 800 uvle/h/sentido: alguns trogos
da VLN (correspondentes ao tracado que se prevé
executado até 2016), da VLS e da Variante da
Abo6boda. Em todos estes casos (vias propostas)
verifica-se que conseguem captar algum do trafego
gue circulava em vias de cardcter mais local
reduzindo, nestas vias, os fluxos de trafego para

valores inferiores a 400 uvle/h/sentido.
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Por seu turno, no cendrio de 2021 verifica-se:

e Acima de 2.200 uvle/h/sentido: A16 e alguns trogos
da A5 (troco entre os n6 de Oeiras e de Carcavelos e,
na HPT, entre este e o do Estoril);

e Entre os 1.600 e os 2.200 uvle/h/sentido: alguns
trocos da A5, Av. Marginal, Variante a EN6-7 e anel
formado pela Avenida D. Pedro I, Avenida 25 de
Abril e Avenida Marginal;

e Entre 0s 800 e os 1.600 uvle/h/sentido: alguns trogos
da A5, Avenida Marginal, Variante a EN6-7, Avenida
de Sintra e das futuras Variante a EN249-4, VLN e
VLS. A abertura do tracado “integral” da VLN, e
consequente ligacdo a VLN do concelho de Oeiras,
provoca uma nova reparticio do trafego que
demandava a A5 com destino as zonas a norte do
mesmo, 0s quais escolhem em muitos casos a VLN
(Oeiras—Cascais). A inexisténcia de taxa de portagem
e as boas condicbes de circulagdo previstas para a
VLN tém implicaces directas nos resultados obtidos;

e Entre os 400 e os 800 uvle/h/sentido: alguns trocos
da VLN, da VLS, da Variante a EN249-4 e da
Variante da Abdboda.

O cenério horizonte de 2021 vem confirmar que as vias
programadas (e consideradas no ambito do ETAC)
conseguem captar fluxos de trafego interessantes que
circulavam anteriormente em vias de distribuicdo e

acesso local. Com esta transferéncia de fluxos (e mesmo

K CASCAIS
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considerando um aumento da mobilidade motorizada da
populacdo entre a situacdo actual e 2021) consegue-se,

3

deste mode;,—“pacificar’-as-vias-de-caracter-mais local,
“libertandp-as” para novas oportunidades de reconversao

do espago publico.

E352 ,:; ocoataraCao—Ca| CUC
viaria

A configuracdo e o desempenho da rede rodovidria futura
foram também avaliados através do respectivo grau de
saturacdo. A saturacdo de uma via (ou rede) ocorre
guando a mesma estd a receber mais trafego do que
aquele que consegue encaminhar. Neste entendimento
racios “numero de veiculos / capacidade da via”
superiores a 90/100% correspondem a uma circulacdo
condicionada e altamente instavel, isto é, o volume de
trafego excede a capacidade da artéria provocando a

formagcdo de filas de espera e ondas de para—arranca.

As Figura 126 a Figura 129 apresentam o grau de
saturacéo da rede nos dois periodos de ponta e cenérios
temporais considerados, verificando-se que 0s tro¢os com
saturacdo superior a 85% (mais préximos da sua
encontram-se identificados a

capacidade tedrica)

encarnado.
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Figura 126 — Niveis de saturagéo (% / sentido) na rede viaria — HPM 2016

Figura 127 — Niveis de saturagédo (% / sentido) na rede viaria — HPT 2016
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De acordo com as figuras apresentadas, e directamente
relacionadas com a capacidade e a procura na rede, sdo
perceptiveis 0s eixos virios da rede com maior e menor

pressdo nas horas de ponta analisadas.

Neste entendimento, face a situacdo actual (ver ponto
G.3.4. do Dossier 3 do ETAC) a materializagdo das vias
programadas pela CMC e consideradas no presente
documento leva a que se registe uma menor pressao
nas vias de nivel hierarquico inferior. Com efeito,
apesar da sua capacidade reduzida, os fluxos de trafego
que, na generalidade, sobre elas recaem sdo agora
compativeis com o objectivo da sua pacificacdo e

correspondente beneficiagao.

Por seu turno, de entre as vias com um nivel
hierarquico mais elevado, as que registam maior
pressdo dos fluxos de trafego sdo a Al6 (no trogo
compreendido entre o CascaiShopping e o concelho de
Sintra), a 32 Circular, a Avenida de Sintra, a Avenida
da Republica e a Avenida Condes de Barcelona, tanto
na HPM como na HPT, e a Via Circular a Trajouce (via

futura), essencialmente na HPT.

E.3.5.3.
congestionamento

Tempo perdido em

Este indicador considera o total da rede rodoviéria
modelada (2009, 2016 e 2021) para o concelho de
Cascais (1° a 4° nivel hierarquico) e para a AML e resulta
da comparacao dos tempos de viagem entre zonas com a
“rede em vazio” com os tempos de viagem entre zonas
considerando-se os fluxos contabilizados e modelados ao

longo de toda a rede vidria.

De acordo com este procedimento, e considerando o

E CASCAIS Tis..
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conjunto total das viagens realizadas em TI estima-se que

sejam perdidas:

o cereaj de 41300 pharas/diaftotal, ;das viagens

realizadas-em T em 2009;
/;';7

1 A1)
e cercal del 2.400° "horas/dia/total das Cvfiigeﬁs__

realizadasem=T1 em 2016;

e cerca de 2.200 horas/dia/total das viagens

realizadas em Tl em 2021.
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Adaptagdo) Adaptagdo)
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® Tempo perdido nas viagens em Tl
(horas/dia/total de viagens)

Figura 130 — Evolugdo do tempo perdido nas
viagens em Tl

Verifica-se assim que, apesar do aumento do nimero de
deslocacBes em TI estimado para 2016 e 2021, as
melhorias propostas para a rede rodoviaria do concelho,
ndo s6 suportam esses aumentos de procura, COmo
também melhoram globalmente as condi¢des de
circulacdo, registando-se uma diminuicdo do tempo

perdido em congestionamento muito satisfatoria.

E de registar que a entrada ao servico de algumas vias em
particular contribui fortemente para esta evolugdo
registada do indicador “tempo perdido nas viagens em

TI”. Neste sentido, temos:
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e a Al6 (entretanto ja aberto ao publico e em
funcionamento) e a Variante & EN249-4, do 1°

nivel hierarquico;

e 0s tracados completos da VLN e VLS, do 2°

nivel hierarquico do concelho.

E.3.54. Cobertura da rede estruturante
de 1° 2°e 3° nivel

De modo a avaliar os beneficios da implementacdo das
propostas relativas ao transporte individual foram
estimados 0 n.° de residentes e de postos de trabalho
existentes na area de influéncia da rede rodoviaria de
1°, 2° e 3° nivel, em 2008 e nos anos horizonte de 2016 e
2021 (para os trés cenarios de evolugdo em estudo). Para
tal, considerou-se uma éarea de influéncia de 500 m em
torno dos nds rodoviarios da rede de 1° nivel e de 250 m

para as vias de 2° e 3° nivel.

Os principais resultados desta analise, para o total do
concelho, encontram-se apresentados nas Figura 131 e
Figura 132.
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Figura 131 — Populagdo e emprego existente na

area de influéncia da rede rodoviéria de 1°, 2°
e 3° niveis, em 2008
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Figura 132 - Populagéo residente e emprego existente na érea de influéncia da rede rede rodoviaria de 1°, 2° e

3° niveis, em 2016 e 2021 (nos 3 cenarios de evolugéo)

E assim possivel constatar que, em 2008, cerca de 68%
dos residentes e 70% dos postos de trabalho existentes
no concelho estavam localizados na &rea de influéncia da

rede rodoviaria de 1°, 2° e 3° nivel.

Em 2021 estas percentagens aumentam
consideravelmente, verificando-se que cerca de 77% dos
residentes e 80% dos postos de trabalho do concelho

passardo a estar abrangidos por esta area de influéncia.

Conclui-se deste modo que, com a consolidacdo desta
rede rodoviaria, uma parte muito significativa dos
habitantes e empregados no concelho beneficiardo de
melhores condicbes de acesso as redes rodovidrias

estruturantes.

Desagregando os resultados desta anélise por freguesia,
para 0 cenario de Adaptacdo, constata-se que S.
Domingos de Rana e o Estoril registam as maiores
variacfes na percentagem de populacdo abrangida pelos
eixos rodoviarios estruturantes, entre 2008 e 2021,
garantindo-se assim um maior equilibrio no concelho,
com a diminui¢do das zonas que ndo sdo servidas por
estas redes. No que concerne ao emprego servido, 0s
maiores aumentos sdo registados por S. Domingos de
Rana e Carcavelos. Note-se contudo que, no caso desta
Gltima freguesia, esta variagdo deve-se essencialmente ao
aumento consideravel estimado para o nimero de postos

de trabalho, em 2021, em Carcavelos.
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Figura 133 — % de populagéo e emprego localizada na érea de influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e 3°

niveis, por freguesia, em 2008, 2016 e 2021 (Cenério de Adaptagéo)

Nas figuras seguintes apresenta-se a espacializa¢do gue a maioria do territorio concelhio estar coberta pelas
destas andlises para as zonas ETAC, em 2008, 2016 e redes rodoviarias de 1°, 2° e 3° niveis, exceptuando a
2021 (também para o Cenério de Adaptacéo). zona poente das freguesias de Cascais e Alcabideche,

. . . . . situagdo que se justifica por estas estarem inseridas no
A andlise das figuras relativas a 2021 permite concluir

Parque Natural Sintra-Cascais.
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Figura 134 — Populagéo residente e emprego na area de influéncia da rede rodoviaria de 1°, 2° e 3° niveis, em

2008 (por zona ETAC)
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Figura 135 — Populag&o residente e emprego na area de influéncia da rede rodoviéria de 1°, 2° e 3° niveis em

2016 (por zona ETAC) no Cenéario de Adaptagéo
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Figura 136 — Populag&o residente e emprego na area de influéncia da rede rodovidria de 1°, 2° e 3° niveis em

2021 (por zona ETAC) no Cenério de Adaptacgéo
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E.3.6. No que respeita aos impactes
ambientais

No caso dos impactes ambientais apenas foi analisado o
ano de 2021 e o Cenario de Adaptagdo (o qual
corresponde ao cenario de maximo crescimento dos
volumes de trafego), uma vez que as variagbes entre
cenarios ndao sdo de molde a justificar uma andlise

comparativa entre estes.

Por outro lado, relativamente aos impactes ambientais
importa avaliar o seu potencial maximo (que no concelho
ndo € muito expressivo) e, nesse contexto, ndo se entrou
em linha de conta com os beneficios ambientais

associados a transferéncia modal estimada.

Com efeito, como se vera adiante, a transferéncia modal
do TI é muito equilibrada para os modos pedonal,
ciclavel e transporte colectivo, sendo que nos dois
primeiros casos, apenas se estdo a influenciar as viagens
de curta distdncia, e consequentemente com menores
impactes em matéria de ruido e emissfes. As
transferéncias remanescentes ndo sdo de molde a

introduzir alteracBes significativas nos resultados

seguidamente apresentados.

E.3.6.1. Ruido

As andlises realizadas relativamente ao ruido associado
ao trafego rodoviario permitiram concluir que, apos a
abertura das novas vias e tendo em conta o aumento
natural de tréfego automdvel, o ambiente sonoro ird
permanecer em 2021 semelhante ao que actualmente

existe.

De modo a avaliar os impactes introduzidos pelas

CASCAIS
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propostas desenvolvidas no &mbito de ETAC, no que
concerne ao ruido, procurou-se comparar a exposicédo da
populagdo residente e empregada_ao ruido,.associado ao

trafego rodoviario, em 2008 e 2021.
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Para tal calculou-se a populacagiresidente € jo emprego
existente |em ‘zanas-yeom niveis-ydeé} ruido | igdaiskfou—
superiores a 65 dbfA)3, para 0 indicador Lden, nestes
dois anos de referéncia, tendo em consideracdo 0s

resultados do modelo de trafego desenvolvido pela TIS.

Os principais resultados obtidos com esta analise, para o
total do concelho, encontram-se apresentados na Figura
137. As cartas 5 e 6 (em Anexo) apresentam a Carta de
Ruido tendo em consideragdo os impactes do trafego

rodoviario no Lden e Ldn.

Pode-se assim concluir que as percentagens de populagio
residente e empregada exposta ao ruido associado ao
trafego rodoviario se mantém praticamente constantes
entre 2008 e 2021, apesar do crescimento dos volumes
globais no trafego rodoviario. Esta estabilizacdo na
percentagem de  populacdo  afectada  deve-se
essencialmente & existéncia de uma rede viaria mais
densa em 2021, com maior capacidade de distribuicdo

dos fluxos rodoviarios.

31 0 limite estabelecido regulamentarmente para este indicador

em zonas “mistas” é de 65 dB(A)
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indicador Lden, em 2021 (face ao total do concelho)

Figura 137 — Populagéo residente e emprego em zonas com niveis de ruido iguais ou superiores a 65 db(A),

para o indicador Lden, em 2008 e 2021

Realizando a mesma anélise para as freguesias do
concelhno de Cascais conclui-se que apenas em
Carcavelos se regista um aumento na percentagem de
residentes expostos a niveis de ruido iguais ou superiores
a 65 db(A), para o indicador Lden, em 2021 (vide Figura
138). Esta situagdo deve-se, por um lado, ao crescimento
estimado no trafego automovel devido & implementacéo
de novos polos geradores nesta freguesia (e.g. Corte
Inglés) e, por outro, ao aumento da populagdo residente
na area de influéncia de eixos rodoviarios estruturantes

(devido & implementac&o dos PP previstos).

Em sentido inverso, Estoril e S0 Domingos de Rana
registam uma ligeira diminuigdo na percentagem de
residentes expostos a niveis de ruido elevados. Tal
justifica-se, essencialmente, pela distribuicdo do trafego
automovel pelos novos eixos viarios previstos para estas

freguesias em 2021.

No que concerne ao emprego (vide Figura 138), constata-

se que as freguesias de Alcabideche e Carcavelos
apresentam aumentos na percentagem de populacdo
empregada exposta a niveis de ruido elevados. No caso
da freguesia de Alcabideche, este aumento é devido a
abertura da Al16, o qual apresenta volumes de trafego
rodoviario elevados. No caso de Carcavelos, este
aumento justifica-se, conforme acima referido, com a
construcdo de novos poélos geradores de tradfego na
freguesia e com o aumento do nimero de postos de
trabalho na envolvente de eixos rodoviérios estruturantes
em 2021 (devido & implementacgdo dos PP previstos para

esta freguesia).

Mais uma vez, no Estoril e em S. Domingos de Rana,
regista-se uma diminuicdo da populagdo empregada
exposta a niveis de ruido elevados, o que poderd ser
explicado com distribui¢do do tradfego automdvel pelos

novos eixos rodoviarios.

Tis PT
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Figura 138 - Populagéo residente e emprego em zonas com niveis de ruido iguais ou superiores a 65 db(A)

para o indicador Lden, por freguesia, em 2008 e 2021 (Cenario de Adaptacgéo)

Nas figuras esta analise

seguintes  apresenta-se
desagregada por Zona ETAC, para 2008 e 2021 (Cenério

de Adaptacdo).

E assim possivel concluir que, em 2021, as zonas com
maior numero de residentes afectados por niveis de ruido
elevados irdo localizar-se na envolvente da Al6 e no
inicio da VLN (zona 1.03).

Relativamente a populagdo empregada, as zonas com
maior n.° de postos de trabalho expostos serdo as zonas
envolventes a A16 e & Avenida da Republica (zona 1.16),
assim como a Avenida Marginal, em Carcavelos (zona
2.02).
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Populagéo residente em zonas com niveis de Rede rodoviaria: [ Freguesias 540‘2\ Z.Mz'os
ruido iguais ou superiores a 65 db(A), para o £

indicador Lden (por zona ETAC), em 2008: 1°Nivel | Zonamento
2°Nivel Areas urbanas ou passiveis de 2.01
0'a200 - 4002:800 ——— 3°Nivel ser ocupadas com usos urbanos
2002400  mmmm 800 a 1000 . 4° Nivel

N° de postos de trabalho em zonas com niveis Rede rodoviaria: [ Freguesias
de rufdo iguais ou superiores a 65 db(A), para 1° Nivel
o indicador Lden (por zona ETAC), em 2008: | Zonamento
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Figura 139 - Populagéo residente e emprego em zonas com niveis de ruido iguais ou superiores a 65 db(A),

para o indicador Lden, por zona ETAC, em 2008
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Populagéo residente em zonas com niveis de Rede rodovidria:
ruido iguais ou superiores a 65 db(A), para o o

indicador Lden (por zona ETAC), em 2021: =Nivel

m— 2° Nivel

0a 200 400 a 800 3° Nivel

200 a 400 = 800 a 1400 4° Nivel

N° de postos de trabalho em zonas com niveis Rede rodoviaria:

de ruido iguais ou superiores a 65 db(A), para 1 Nivel
o indicador Lden (por zona ETAC), em 2021:

— 2° Nivel

0a 200 w400 a 800 30 Nivel

200 a 400 = 800a 1750 4° Nivel

[ Freguesias
| Zonamento

Areas urbanas ou passiveis de
ser ocupadas com usos urbanos

[ Freguesias
[ | Zonamento

Areas urbanas ou passiveis de
ser ocupadas com usos urbanos
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Figura 140 — Populagéo residente e emprego em zonas com niveis de ruido iguais ou superiores a 65 db(A),

para o indicador Lden, por zona ETAC, em 2021 (Cenério de Adaptac&o)
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E.3.6.2. Emissfes de Poluentes Atmosféricos,
Gases de Efeito de Estufa (GEE)

Nesta seccdo apresenta-se a previsdo de resultados para
as emissdes de poluentes atmosféricos e gases de efeito
de estufa em 2021.

A metodologia genérica aplicada na contabilizacdo de
emissdes de poluentes atmosféricos e gases de efeito de
estufa para 2021 ¢ idéntica a aplicada na contabilizacdo
realizada para 0 momento presente (Dossier 3), com

algumas mudancas de pressupostos:

e Alteracdo do volume de trafego, de acordo com a

previsdo realizada;

e Alteracdo da composicdo do parque automdvel, na
sequéncia da entrada de novos veiculos e

substituicdo de veiculos mais velhos;

e Alteracdo das velocidades praticadas nas vias, na
sequéncia de melhorias na rede e mudanca do

volume de trafego.
Apresenta-se de seguida em detalhe as mudangas

previstas relativas a estes pontos.

Volume de trafego

De acordo com as previsfes anteriormente apresentadas,
o volume de trafego dentro dos limites do Concelho de
Cascais aumentard, segundo as previsdes, cerca de 20%
até 2021, de 1,56 para 1,74 milhGes de wveiculos-

quilémetro por dia til.

Parque Automovel

O parque automovel sofre uma renovacgdo ao longo do

E CASCAIS Tis..
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tempo e isso tem efeitos consideraveis sobre os impactes
ambientais causados ao nivel dos poluentes atmosféricos.
Admitiu-se-uma_estrutura do parque automével em 2021
que resulfa da renovacao do parqué.consisténte com a

realidade: 7
_* ‘.l_J
d y A b B
e  Assumiu-se Umaytaxa-de renovacio do| pafguerts
5,5%]| e 5% aq@-ano Jespectivamente para veiculos

ligeiros e pesados.

e Assumiu-se que o0s veiculos mais antigos sdo
substituidos em maiores proporcdes do que os
veiculos mais novos, ou seja, um veiculo antigo tem
maiores probabilidades de ser substituido do que um
veiculo recente®2. A figura seguinte caracteriza a

distribuicdo de probabilidades:

1,00 -
0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00

=== | ijgeiro gasolina
e | igeiro diesel

Pesados

0 5 10 15 20 25 30 35 40
Figura 141 — Fungédo de probabilidade cumulativa
do abate de veiculos, por idade

Esta dindmica de renovacdo do parque automdvel

45 ldade

originard um parque automovel significativamente mais

limpo do que o actual. A figura seguinte mostra a

32 Admitiu-se a quebra desta regra para veiculos de idade muito

avancada, os quais passam a ter um valor histérico.
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distribuicéo de veiculos por classe de emissGes Euro.

35%
2008 m 2021
30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

antEuro Eurol Euro2 Euro3 Euro4 Euro5 Euro6

Figura 142 — Distribuicdo de veiculos por classe

Euro em 2008 e 2021

Note-se que foi desprezada a eventual penetracdo de
veiculos de tecnologias alternativas no parque automével.
Caso venham de facto a ocorrer, como é intencdo da
administracdo central, ocorrerd um impacte de carécter
positivo sobre as emissdes relativamente as estimativas
aqui apresentadas. Note-se, no entanto, que esse impacte
ndo podera ser drastico até 2021 devido a inércia natural

da renovacdo do parque automovel.

Velocidades

O padrdo de velocidades praticadas na rede interior ao
Concelho de Cascais altera-se significativamente apés as
alteracBes introduzidas nesta. Observa-se um aumento
claro de percursos realizados em velocidade elevada (90-

120 km/h) e um decréscimo da proporcédo dos restantes.

K CASCAIS
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Trafego por velocidade
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Figura 143 — Proporgao de trafego por velocidade
praticada em 2008 e 2021.

O aumento de percursos realizados a velocidades muito

2008 ® 2021

elevadas contribui para um aumento do consumo

especifico de energia, que € incorporado nos

pressupostos de calculo da

COPERT/EMEP.

metodologia

E.3.6.3. Emissdes de poluentes atmosféricos

O modelo de evolucdo de trdfego e emissdes obtém a
seguinte previsdo de emissdo de poluentes locais em
2021:

Tabela 25 - Resumo das principais emissdes

poluentes locais, por categoria de veiculo (ton)

TiS -

NOx COVNM SO2 PM2.5
Ligeiros 154 71 2,0 10
Pesados 52 4 0,5 2
Total 206 75 2,5 12
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Verifica-se uma reducdo assinalavel das emissbes
produzidas face a 2008, a qual esta associada sobretudo a
renovacao esperada do parque automdvel. A utilizacdo de
veiculos cumpridores de limites muito mais exigentes de
emissdes de poluentes atmosféricos resulta numa reducéo
para cerca de metade do impacte especifico. Assim,
apesar do aumento de 20% esperado no nimero total de
quilémetros realizados, obtém-se ainda assim uma

reducdo muito positiva dos poluentes locais.

E.3.6.4. Emissdes de gases de efeito de
estufa

No caso das emissdes de gases de efeito de estufa, o
panorama ndo € tdo positivo. Estima-se que as emissdes
em 2021 serdo ligeiramente superiores as actuais (4%),

passando para 89 milhares de toneladas de CO,.

De facto, o potencial de reducgéo de emissdes pela via da
melhoria tecnolégica dos veiculos ndo é tdo elevado
como é o caso dos poluentes locais. Apesar disso, esta
existe e possibilita que as emissBes de gases de efeito de
estufa se mantenham semelhantes aos valores actuais,

apesar de o trafego aumentar 20%.

K CASCAIS
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E.4. Avaliacédo do potencial de
transferéncia modal

E.4.1. BrEve Eriduddiament®

Na definigdo: dos—. objectivos...e ftnetas la auﬁgi‘r—h
estabelecidas no &mbito_do, ETAC de Cascais (vide
Dossier 6), foi defendida a necessidade de alterar a
reparticio modal em Cascais, de modo a que,
gradualmente, se fosse diminuindo a dependéncia dos

residentes e visitantes em Cascais face ao automovel.

Para tal, foi desenvolvida uma estratégia de intervencao
em que se procurou investir na consolidacdo das redes
também na oferta

pedonais e ciclaveis, mas

proporcionada pelo transporte colectivo e, nesse
contexto, importa avaliar em que medida € que estas
propostas concorrem efectivamente para promover uma

alteracdo modal.

Em sede da proposta do ETAC de Cascais tinha sido
defendida a construcdo de um modelo Logit em que se
avaliaria a transferéncia modal em funcdo da variacdo
dos atributos custos e tempos associados as diferentes
op¢des modais, e ao qual estaria associado um inquérito

de preferéncia declarada.

Na altura em que se desenvolveu a proposta esta parecia
ser uma boa soluc¢do, estando subjacente que se estariam
a considerar sobretudo alternativas de transporte
motorizadas; uma vez que uma parte significativa da
estratégia de intervencdo assenta na aposta clara e
inequivoca dos modos suaves, entendeu-se optar por uma
metodologia combinada na qual se conjuga modelos
simplificados de transferéncia do transporte individual

para os modos suaves com a constru¢cdo de um modelo

T,-s PT
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Logit que permita estimar a transferéncia modal do
transporte individual para o colectivo. Este modelo Logit
foi calibrado com base nos resultados do inquérito a
mobilidade e dos modelos de transporte individual e

colectivo.

Seguidamente explicitam-se as metodologias adoptadas
para determinar os potenciais de transferéncia do
transporte individual para cada um dos restantes modos e,

finalmente apresentam-se os resultados alcan¢ados.

E.4.2. Metodologia para o calculo das
transferéncias modais

E4.21. Modo pedonal

Com o objectivo de estimar as viagens transferidas do Tl
para 0 modo pedonal desenvolveu-se a metodologia

apresentada na Figura 144,

K CASCAIS
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*Multiplicagdo das % de 210

potencial de 02
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Figura 144 — Metodologia adoptada para estimar a
transferéncia modal Tl > modo pedonal

Esta consistiu,

numa primeira fase, na andlise da
estrutura actual das viagens em transporte individual,
tendo-se seleccionado, neste conjunto, as viagens com
distancias iguais ou inferiores a 1,5 km, uma vez que,
conforme anteriormente referido, € apenas neste
segmento de distancia que é admissivel captar viagens

para 0 modo pedonal.

TiS -
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A andlise da concentracdo das viagens em TI neste
segmento de distancia pelas diferentes zonas do ETAC
de Cascais, complementada com a analise dos critérios
apresentados no capitulo 0 (Faseamento das Propostas),

permitiu atribuir prioridades de intervencéo por zona:

e identificando-se as zonas a intervencionar
preferencialmente entre 2011 e 2016 (identificadas
como 1 na figura);

e identificando-se as zonas em que se admite intervir
apenas entre 2016 e 2021 (identificadas como 2 na

figura).

Uma vez seleccionadas as zonas de intervengdo
prioritaria, foram definidos potenciais de transferéncia de
viagens do TI para o modo pedonal, admitindo-se que

estes sdo funcéo:

e do segmento etario da populacdo que realiza estas
viagens, considerando-se que a populacdo em idade
escolar ou activa tem maior propensdo (cerca do
dobro) para se transferir para 0s modos pedonais do

que a populagdo com 65 ou mais anos.

e da melhoria das condi¢bes de acessibilidade
pedonal, considerando-se que as viagens em que 0s
dois extremos sdo beneficiados (11 ou 2|2)
apresentam maior potencial de transferéncia do que
as viagens em que apenas um extremo é
intervencionado (restantes combinacfes, a excepgdo
da combinacdo 0|0). A tabela constante da Figura
144 apresenta o potencial de transferéncia modal

considerado em cada caso.

Apobs a atribuicdo deste potencial de transferéncia para
cada par O/D, multiplicaram-se as percentagens aferidas

pelo n° de viagens realizadas em T (escaldo de distancia

E CASCAIS Tis..
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até 1,5 km) em 2016 e 2021, para os 3 cenarios de
evolucdo considerados, obtendo-se assim uma estimativa

das viagens-transferidas para 0. modo pedonal.

De modo |a:ceonfirmar que @s potenciais de transferéncia
utilizados| sao" 0s' mais indicados, aplicaram—se/gi?%é/
percentagens as viagensreatizadas—em T1 em ZdQSE[?"JT'TO"“
escaldo de distancia-inferior-ou,igual a 1,5 km. Para tal,
foram consideradas a matriz de viagens existente em
2008 e as transferéncias Tl > pé associadas as melhorias

da rede pedonal em 2021 (rede final).

Obteve-se assim a reparticdo modal apresentada na
Figura 145, em que cerca de 64% das viagens passam a
ser realizadas a pé (versus 51% em 2008).

100% 1% 1%
b -

90% -
80% -
70% - 51%

64%

60% -
50% -
40% -
30% 70
20%
10% -
0% -

30%

Reparticdo modal Reparticdo modal
existente com transferéncia
TI ->Pé

ET| mTC = Pé mQutros

Figura 145 — Reparticdo modal das viagens de
curta distancia (<=1,5 km): existente em 2008

e considerando as transferéncias Tl > pé
associadas as melhorias da rede pedonal

Referindo, a titulo de exemplo, que a quota das viagens
de curta distancia realizadas a pé no Reino Unido era

de cerca de 76% (em 2004)%, é possivel concluir que o0s

33 Fonte: DUCKENFIED, T.; “A Walk in the City”, /7 The Review — Steer

Davies Gleave’s news & reviews, n* 39, Outubro 2010.
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potenciais de transferéncia de viagens utilizados séo
bastante conservadores, ndo se revelando demasiado

optimistas.

E.4.2.2. Modo ciclavel

A metodologia adoptada para estabelecer o potencial de
transferéncia para a bicicleta é muito semelhante a
apresentada para estimar o potencial de transferéncia para
o modo pedonal, conforme é possivel verificar pela
analise da Figura 146 e, como tal, recomenda-se a leitura

do ponto anterior.

Para avaliar o potencial de transferéncia das viagens em
TI para 0 modo ciclavel foi seleccionado o sub-conjunto
das viagens no escaldo de distdncia dos 1,5 a 4,5 km,
uma vez que, conforme ja referido, é nestes escaldes de
distancia que a opcdo pela bicicleta & mais atractiva (e

eficiente).

Para a determinacdo dos potenciais de transferéncia
modal recorreu-se as respostas obtidas no inquérito a
mobilidade realizado a populagéo residente em Cascais.
Neste foi inquirido qual a disponibilidade para a
utilizacdo da bicicleta nas deslocacdes quotidianas,
verificando-se que cerca de 34% dos residentes, com 15
a 64 anos, admitem utilizar a bicicleta. Este valor
diminui para 11% quando se considera a popula¢do com
65 ou mais anos. Como estes resultados traduzem de
alguma maneira “respostas estratégicas” por parte dos
inquiridos, optou-se por considerar apenas 40% dos
potenciais de transferéncia para o0 modo bicicleta obtidos

no inquérito.

Apobs a atribuicdo dos potenciais de transferéncia para

cada par O/D, tendo em consideracgdo as prioridades de

K CASCAIS
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intervencdo das zonas de origem e destino,
multiplicaram-se estas percentagens pelo n.° de viagens
realizadas-em_TI (escaldo_de distncias entre 1,5 e 4,5
km) em 2016 e 2021 (para 0s 3s€enarios de futuro),
obtendo-se destefmodo 0 n° de viagens transferidas pagaz

0 modo ciclével. /,/’n"/
-

Estimativa das vi
com potencial dé

transferéncia dolkparao-
modo ciclavel

eCalculodo n? deviagens
realizadasemTl com
distancias superiores a
1,5 km e inferiores ou
iguaisa 4,5 Km

{/ Prioridadede

Atribuig3o de Prioridades Intervencso
de Intervengdo por zona
[37.Y¢

Ne de zonas

v

_v/ v

=

e Atribuigdo de prioridades
de intervengdo para cada
zona ETAC, segundoos
critérios apresentados

no capitulo relativo ao

Faseamento das

Propostas

Em que:
A intervengdodeverd ocorrer até 2016

Aintervencdodevera ocorrer entre 2016 e 2021

L Sem prior. deinterv. no ambito de vigéncia do ETAC

Calculo das Viagens
transferidasem 2016 e

2021 parao modo ciclavel
por zona ETAC

Menos Mais
de 65 de 65

*Atribuigdo de % de anos anos
transferéncia de viagens
do Tl para o modo k Max
cicldvel segundo aidade d
das pessoas que Min
realizam viagensem Tl
(distanciasentre1,5 e

4,5 km) o
N/ Prioridade Potencial de transferéncia
de interv.
*Atribuicdo de % de . <=65anos >65 anos
(origem |

transferéncia de viagens I

do Tl para o modo destino) 2016 2021 2016 2021
ciclavel,em2016 e _V, 0l0
2021, segundo a
prioridadede 01
intervengdo naszonas
de origem e de destino 1|0
das viagensem Tl
(distanciasentre 1,5 km 1)1
e4,5km)
A 112
{ | 201
2|0
*Multiplicagdo das % de 0|2
potencial de
transferéncia pelon.2de 212

viagensrealizadas em
Tl, no escaldo de
distanciasentre 1,5 km
a4,5km,em2016e
2021 (paraos 3 cendrios
de futuro)

Figura 146 — Metodologia adoptada para estimar a
transferéncia modal Tl > bicicleta
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E.4.2.3. Transporte Colectivo

Outra das etapas do ETAC de Cascais passa por estimar
0s potenciais de transferéncia modal do Tl para o TC
associados a melhoria da oferta de transporte colectivo;
para tal foi desenvolvido um modelo Logit que procura
explicar as op¢des modais face aos atributos tempo e
custo da opc¢do pelo transporte individual e do transporte

colectivo.

De forma sintética, 0 modelo Logit compara a utilidade
de cada modo, sendo que o conceito de utilidade esta
relacionado ndo com a escolha modal em si, mas com 0s
atributos que caracterizam 0 modo e que sdo
determinantes para essa escolha. A contabilizacdo dos
varios atributos traduz-se numa opgdo em que cada
atributo contribui para a utilidade do modo em questdo
através de factores especificos que sdo quantificados por

constantes.

As constantes foram obtidas através da calibragdo do
modelo com base nos resultados dos inquéritos a
mobilidade (por segmento de procura e para os diversos
periodos do dia), e tendo em consideracdo os atributos
actuais de cada modo de transporte, calculados com o

auxilio dos modelos de transportes (T1 e TC).

O valor da utilidade resultante permite estabelecer
comparacOes directas e quantificaveis entre as diferentes
op¢des modais. A funcdo utilidade de cada modo de
transporte é determinada pela seguinte expressdo

matematica:
U(modo) = a x Custo(modo) + B x Tempo(modo)
em que:

e U(modo) traduz a utilidade do modo de transporte

considerado;

E CASCAIS Tis...

DPT | DPIE

e Custo(modo), Tempo(modo), Fn(modo) representam
os atributos do modo considerado, neste caso, 0S
dois primeiros;-respectivamente-o-tempo-g o custo de
viagem e Fn corresponde asum pardmetro que
incorpara ja fimportancia do conforto € preferéqﬁoj—gf’

N

y‘_ I

—

intrinseca pela modo;
e o, Birepresentam™0s coeficientes" (censtantes) que
quantificama " utilidade—de-cada—um-dos atributos
para os individuos e que resultam da calibracdo dos

resultados dos inquéritos a mobilidade.

O modelo Logit define que a probabilidade de escolha de
um dos modos (A) face a outro modo seu concorrente (B)
é dada pela seguinte expressdo:

U,

P(A) = — - com P(B)=1—P(A)
eV +e

em que:

e P(A) é aprobabilidade de escolher a opc¢éo A;
e P(B) ¢é a probabilidade de escolher a opg¢éo B;

e U,, Ug sdo as utilidades dos modos A e B.

Com base na utilidade de um modo, a diferenca de
utilidades entre os dois modos pode ser gquantificada

através da seguinte expressao:

Uy-Ug)=a-(Ca=Cy)+ - (T, —T)

em que os coeficientes sdo os mesmos da expressdo de
U(modo), s6 que aqui relativos aos dois modos de
transporte, A e B. Se todos os atributos dos dois modos
forem iguais, este termo permite quantificar o efeito de
eventuais atributos subjectivos (qualidade, fiabilidade,

habitos, etc.) ndo quantificaveis através dos inquéritos.
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Porque as opgdes modais dependem do segmento
populacional que se considera e variam em funcdo das
condicBes proporcionadas pelos sistemas de transporte,
optou-se por estimar os modelos Logit que reproduzam
as opcBes modais das viagens das pessoas com menos de
65 anos e das viagens das pessoas com 65 ou mais anos,
tendo em consideragcdo os diferentes periodos do dia,

respectivamente:

1. No conjunto do periodo de ponta da manha e da
tarde, tendo-se considerado que os padrbes de

oferta sdo relativamente semelhantes;

2. No corpo do dia, isto é, entre as 11:00 e as
16:00, periodo no qual a oferta proporcionada
pelos transportes colectivos e o tempo perdido

por congestionamento se reduzem;

3. Nos restantes periodos, isto €, entre as 19:00 e as
24:00 e entre a 0:00 e as 7:00.

Posteriormente de modo a melhor reproduzir as opgdes
modais de cada um destes segmentos foi necessario
segmentar para cada conjunto, as viagens internas ao

concelho e as viagens com apenas um extremo em

CASCAIS
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Cascais, uma vez que a elasticidade da procura € distinta,

ja que nas viagens:

o internas.ao.concelho; oprece dasviagens em TC
¢ sempre=-mais elevado do gue pas viagens em

Tlie/portantoa propensdo para a transferég(j'!e:i'

.

modal é maisreduzida: -,

e com-um-extrémo’em Cascais, 0 pre¢o pode ser
mais elevado com a utilizacdo do Tl ou do TC,
e por isso verifica-se que a resposta do modelo
as melhorias de performance do sistema de
transportes colectivos é mais favoravel a

transferéncia modal Tl > TC.

Seguidamente apresentam-se 0s pardmetros calculados
para cada um dos segmentos de procura, os quais foram
utilizados para estimar a transferéncia modal do T1 para o
TC tendo presentes as solugdes de melhoria de rede de
transportes colectivos, mas também a consolidacdo da
hierarquia da rede rodoviaria proposta no ambito deste

documento.

T,-S PT
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Carempo | picoro

[ _0.00392 )| 150700 |

[Internas
I‘ f‘f[;vimm MUNICIPAL

Com um extre

——

Internas

Populagdo com 15 - 64 5 A
g — ’ v 2

Com um extremao

] -0,025 -0,012
Internas

Com um extremo ’ -0,0169 -0,5370

Internas ] -0,0379999 -0,0629
Com um extremo ’ -0,0398325 | -0,909

; PPM + PPT I

-0,037535 -0,00005
Internas l - -

Populagao com 15 - 64 I
anos ‘ Com um extremo ’ -0,039880 -0,63260

[ Internas ] -0,02494 -0,50810
I

Com um extremo ’ -0,02020 -0,33200

Figura 147 — Metodologia adoptada para estimar a transferéncia modal Tl > TC
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E.4.3. Calculo das transferéncias modais

O célculo das transferéncias modais resume os potenciais
de transferéncia do Tl para os restantes modos de
transporte, assumindo que sdo realizadas as propostas

constantes no ambito deste documento.

Mesmo se nenhuma das propostas do ETAC for
realizada, a reparticdo modal ndo serd exactamente igual
ao verificado em 2008, uma vez que esta ¢ influenciada
pelas dindmicas demogréficas e espaciais nas diferentes
zonas (no concelho e na AML). Refira-se que se admitiu
ndo ser necessario reforcar esta tendéncia a favor da
utilizacdo do transporte individual, j& que se considera
que actualmente j& se atingiu quase 0 ponto maximo da
dependéncia do automoével. A evolugdo “natural” da
reparticio modal nos diferentes anos horizontes e
cenarios foi designada “do nothing” e ¢é apresentada
sempre em comparagdo com os resultados obtidos com a

consideracdo da transferéncia modal.

Porque a capacidade de influenciar os padrdes modais €
muito distinta em fungdo de se considerar as viagens
internas ao concelho ou apenas com um extremo de
viagem, optou-se por manter esta desagregacdo nesta

analise.

A Figura 148 apresenta a reparticdo modal em 2011 no
cenario de adaptacdo tendo em consideragdo as viagens

internas e com um extremo.

E CASCAIS Tis..
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2011 r,Cenériede;Adaptagcdo
0, 0,
100%"% & ;_hz_.io__,;, g P
i val i -
90% f | o ] A
(" fd 249 | ]15 1% ,{'}'ﬁj‘l
80% 1 # . pd) 4
b g ,—’—‘\ —~
S

70% ‘ :
L

60%

50% m—gnﬁus . y

40% - 7%

30% 58%

20%

10%
0%

Internas Com um extremo

mT| mTC = Pé mBicicleta ®Outro

Figura 148 — Reparticdo modal em 2011 (Cenério
de Adaptagéo)

A Figura 149 apresenta a evolucdo da reparticdo em 2016
e em 2021.

A transferéncia das viagens internas permite evoluir no
sentido de uma mobilidade muito mais equilibrada,
estimando-se ser possivel evoluir de uma reparticdo
modal de 58% para o Tl no cenario “do nothing” para
um contexto no qual o peso das viagens em transporte
individual corresponde a 48% do total das viagens, o que
é alcancado por via do aumento das viagens a pé, em
bicicleta e em transporte colectivo em propor¢des muito

equilibradas.

Nas viagens inter-concelhias, a capacidade de influenciar
a reparticdo modal é muito mais reduzida, “apenas” tendo
sido possivel reduzir a quota do Tl em 3 pontos
percentuais (cenario de adaptagdo em 2021), o que foi

alcangado do aumento da quota do transporte individual.
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2016 - Cenario de Adaptacédo
Viagens Internas

2% 2%
100% 7 m— T
90% - 0
80% - 25% 27%

70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Rep. modal "do Rep. modal com
nothing” transferéncia
BTl mTC = Pé mBicicleta ®Outro

2021 - Cenério de Adaptacao
Viagens Internas

100% | — *2%
90% 1 25%
80% - 0 28%

70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Rep. modal "do
nothing"

Rep. modal com
transferéncia

ET| mTC =Pé mBicicleta ®Outro

100%

100%
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2016 - Cenério de Adaptacéo
Viagens Inter-concelhias

5% 5%
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'
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60%
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40%
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20%
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0% -

..... A PIUN

1B 11

8 JUN. 200

| T .
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=

'

'

Rep. modal "do
nothing”

Rep. modal com
transferéncia

ET| mTC =Pé mBicicleta ®Outro

2021 - Cenério de Adaptacéo
Viagens Inter-concelhias

5% 5%

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Rep. modal "do
nothing"

Rep. modal com
transferéncia

ET| mTC = Pé mBicicleta ®Outro

Figura 149 — Potencial de transferéncia modal em 2016 e 2021 (Cenério de Adaptag&o)

O potencial de transferéncia agora assumido corresponde
a um minorante do que poderé ser a alteracdo modal nas
deslocagBes com pelo menos um extremo em Cascais,
seja porque se adoptou pressupostos conservadores na
transferéncia modal T1 > pé e TI > bicicleta, mas também
porque ao nivel da transferéncia TI > TC “apenas” se
valorizou as varidveis tempo e custo, ndo se entrando em
linha de conta com o contributo que pode resultar da
melhoria da informacdo, maior densidade de localizagao

das interfaces ou a qualificagcdo da envolvente urbana das

principais interfaces.

Complementarmente foi testado um cenario em que se
admite que ndo é possivel proceder & construgdo do TLS
no prazo de vigéncia do ETAC. Este cenério ndo
apresenta impactes significativos no que respeita aos
resultados globais do modelo de transferéncia global,
uma vez que a transferéncia das viagens do Tl para o TC
associadas a construcdo do TLS sdo positivas (cerca de
mil viagens), mas pouco significativas face ao volume de

viagens considerado.

TiS
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Este resultado é justificado por diversas razdes:

i) O zonamento do ETAC ndo foi desenhado para
responder as necessidades de um estudo de procura
para este sistema de transportes e, por isso, ndo
permite avaliar de forma detalhada os impactes deste o
novo modo de transporte, sendo de recomendar a o
realizacdo de um Estudo de Viabilidade de Procura e
Econdmica para avaliar efectivamente a pertinéncia

do TLS;

ii) Os cendrios de evolugdo futura tiveram em
consideracdo as cargas construtivas previstas nos
planos aprovados ou em aprovagdo na CMC. O
corredor que define a &rea de influéncia imediata do
TLS apresenta vastas areas para as quais ndo foi
considerada qualquer ocupacdo urbana. Para
aumentar o potencial de viabilidade deste sistema de
transporte  importa  desenvolver este sistema
integrado num plano de desenvolvimento urbanistico

alargado.



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7
Avaliacdo das propostas

K CASCAIS

DPT | DPIE

T’-s PT




Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7 CASCAIS
DPT|DPIE

TiS+

CAMARA MUNICIPAL

£
%

1 B
: 1
g 3
(54 a
i |

bt S CALS

ANEXOS

05644



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7
Anexos

K CASCAIS

DPT | DPIE

T’-s PT



Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais — Projectos. DOSSIER 7

Anexos

Anexo 1 — Critérios de classificagdo das carreiras inter-concelhias

Cascais

Camara Municipal
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Procura potencial

Procura potencial

Classificacdo das linhas 2008 TD - TM 2008 TD —TM/ km Abrangéncia territorial Linhas
(pax) (pax./km)
[SC-4177*
LigacBes Norte-Sul ao concelho [SC-455]%
de Sintra SC-456
Estruturante [14.000 - o] [600 - 0] SC-467
Ligacd@es internas entre a Parede, SC-468
Aboboda e Oeiras SC-479
SC-489
Inter- SC-403
concelhia Ligacdes Norte-Sul secundarias SC-418
Secundéria [5.500 — 14.000[ [250 — 600[ ou com menor intensidade de
SC-463
procura
SC-470
LT-106
S - | LT-119
i ) erve marginalmente alguns :
Local bairros do concelho de Cascais LT-125
LT-184
SC-485

TD - Todo o dia; TM — Todos os Modos

% Esta carreira apresenta uma procura potencial por quilémetro inferior aos 600 passageiros por quilémetro, mas porque coincide no

concelho de Gascais com a oferta com a SC-455, ambas as carreiras foram consideradas estruturantes.

3% \/ide ponto anterior.
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Anexo 2 — Organizagéo da rede inter-concelhia e propostas de intervengéo

Pax P Alteracae no Alteracéo na
Auxiliar | Classificagéo Descrigéo Extenséo TM_TD ¢ N
TM_TD Kk Percurso frequéncia
v
AW
[:’/,..J‘—,‘U—'—-‘
~ INTER-CONCELHIA Promove a ligagdo entre Cascais e Sintra com 1 -
SC-417 ESTRUTURANTE ligacdes a Alcabideche. 17 9.332 548 Sem afteracdes | Sem alteracBes
~ INTER-CONCELHIA Ligagéo Cascais - Alcabideche (largo) - Cascais M M
SC-455 ESTRUTURANTE Shopping - Mem-Martins - Rio de Mouro 25 12.700 514 Sem alteragdes | Sem alteractes
INTER-CONCELHIA Estoril - Amoreira - Alcabideche - Abrunheira - ~ ~
SC-456 ESTRUTURANTE Rio de Mouro 27 27.297 1.015 Sem alteragdes | Sem alteractes
INTER-CONCELHIA . x . . . ~ ~
SC-467 ESTRUTURANTE Oeiras - Sd0 Domingos de Rana - Trajouce - Sintra | 23 15.989 681 Sem alteragdes | Sem alteractes
INTER-CONCELHIA . x . . . ~ ~
SC-468 ESTRUTURANTE Oeiras - Sd0 Domingos - Aboboda - Rio de Mouro | 21 17.281 808 Sem alteragdes | Sem alteractes
Deixou de
servir o Centro
. . nps x - da Parede
Qeiras - S&o Miguel das Encostas - Sdo Domingos Aumento da
SC-479 INTER-CONCELHIA de Rana - Madorna - Parede (estago) - 13 35.416 2,631 passando a frequéncia de
ESTRUTURANTE s . estabelecer a X
Urbanizag&o Jardins da Parede s x Servico
ligacéo a S&o
Pedro do
Estoril
Deixou de
promover a
ligacéo a
Caparide, mas
mantém a
ligagdo a
Parede j& que
garante o
Servigo a zona Aumento da
g INTER-CONCELHIA Oeiras - Sassoeiros - Lage - Cabeco de Mouro - central da A
SC-489 ESTRUTURANTE Tires - Caparide - Parede w ar.462 2791 Parede. Uma frequéncia de
N servico
tentativa de
desviar esta
ligacéo para
Séo Pedro do
Estoril
resultou na
diminuicdo da
procura
potencial
SC-403 | INTER-CONCELHIA SECUNDARIA | Li9acao de Cascais a Malveira da Serra, Caboda | o, 9.442 203 | Semalteragdes | Sem alteraces
Roca e Portela de Sintra
SC-418 INTER-CONCELHIA SECUNDARIA | Ligago Estoril - Alcabideche - Alcoito - Sintra 20 10.565 517 Sem alteracBes | Sem alteragdes
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Pax
TM_TD
/km

Pax
TM_TD

Alteragdo no Alteragdo na

Auxiliar | Classificagdo Descrigao Extensdo A
Percurso frequéncia

Aumento da
704 Sem alteragdes | frequéncia de
Servico

~2

Carcavelos - Sdo Domingos de Rana - Abdboda - 20

SC-463 INTER-CONCELHIA SECUNDARIA "
Cacém

SC-470 INTER-CONCELHIA SECUNDARIA | Oeiras - Lage - Conceigdo da Abéboda - Talaide 11 12.680 J Piq £3819 | sem alteracdes §eﬁféﬁera@6es
4 ,,Lv"l'—————

Actualmente liga a Quinta de S&o Gongalo, a
Estacao de Oeiras e a Amadora (estacdo) e Bairro
do Bosque.

Grande parte da procura esta concentrada nos
concelhos de Oeiras e da Amadora. Na perspectiva
de Cascais esta ¢ uma linha local

LT-106 INTER-CONCELHIA LOCAL 21 12.596 589 Sem alteragdes | Sem alteractes

Promove a ligagdo entre Paco de Arcos, azona do
Tagus Park e Talaide

Oferta que tem como objectivo fundamental o
servigo no corredor de Pago de Arcos - Vila Fria -
Tagus Park, e que complementarmente serve
Talaide

LT-119 INTER-CONCELHIA LOCAL Sem alteragdes | Sem alteractes

21 1.596 7

Promove a ligagdo entre Paco de Arcos, azona do
Tagus Park e Talaide

Oferta que tem como objectivo fundamental o
servigo no corredor de Pago de Arcos - Porto
Salvo - Tagus Park, e que complementarmente
serve Talaide

LT-125 INTER-CONCELHIA LOCAL Sem alteragdes | Sem alteractes

16 3.230 203

Promove a ligagdo entre Pago de Arcos, a zona do
Tagus Park e Talaide

Oferta que tem como objectivo fundamental o
servigo no corredor de Pago de Arcos - Porto
Salvo - Tagus Park, e que complementarmente
serve Talaide

LT-184 INTER-CONCELHIA LOCAL Sem alteracBes | Sem alteragdes

13 145 11

SC-485 INTER-CONCELHIA LOCAL Oeiras - Sassoeiros - Lage 5 1.216 249 Sem alteracBes | Sem alteragdes

05648
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Anexo 3 — Critérios de classificagdo das carreiras internas — situagéo actual

Procura potencial Procura potencial
Classificacdo das linhas 2008 TD-TM 2008 TD —TM/ km Abrangéncia Linhas
(pax) (pax./km)
Ligagbes de Cascais as estagtes dd A1
Estoril e Garcavelos que promovem SEPIY
Estruturante [30.000 - <] [1.400 - o] a ligagao-azona de-Alcabideche / sdusxt T
Cascais Shopping
SC-402
(- LigacBes nos principais corredores SC-423
Secundaria [8.000 — 15.000[ [750 — 1.400[ de oferta SC-461
SC-464
SC-408
L L SC-412
Ligacdes entre as principais
estacOes ferroviarias aos bairros SC-419
mais densos e com procura SC-427
[8.000 — 14.000[ [1.000 - 2.000( potencial muito elevado. SC-472
Interna Algumas destas carreiras SC-475
apresentam niveis de oferta baixos SC-477
SC-494
Local SC-404
SC-405
SC-406
Ligacdes entre as principais SC-407
estacdes ferroviérias e alguns SC-409
[2.000 —9.500[ [200 —900[ bairros com menor densidade
populacional (zonas rurais ou mais SC-411
dispersas) SC-414
SC-415
SC-416
SC-488

TD - Todo o dia; TM — Todos os Modos
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interno de acordo com o procedimento Controlo da
Qualidade de Documentos (P2/05) definido no Sistema
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