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CAMARA MUNICIPAL DEPARTAMENTO DE AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO Municipio be CAscAlS | DAT

O nome das paragens aqui descrltas sao apresentadas a titulo indicativo e provisorio.

Os nomes definitivos seraogl CACC :s-, 0 “MUN CASCAIS em sede da
minuta do contrato. fiae aamn 2 -

- M | [11R |
D Norije | e . & [ Sentido | Latitude | Longitude
7426 | E. Leclerc 4 W - = £ |Ida 38,71057 | -9,3304
157339 | Estrada de Sdo Domingos frente Brisa et \ | W16 | |Ida 38,71006 | -9,3387
157295 | Estacdo de Carcavelos i 5 |Ida 38,68755 -9,336
5048 | Rua Franga frente n%43 : CAS (.,AIS Mi6 | |Ida 38,68218 | -9,3291
5049 | Campus Carcavelos - Rua Holanda Mi6—- | Ida 38,68115 -9,3257
5049 | Campus Carcavelos - Rua Holanda M16 Volta 38,68115| -9,3257
5047 | Rua Franga n°43 M16 Volta 38,68227 | -9,3292
157295 | Estacdo de Carcavelos M16 Volta 38,68755 -5,336
157304 | Estrada de S&o Domingos - Brisa Mi6 Volta 38,71063 -9,3386
7426 | E. Leclerc Mi6 Volta 38,71057 | -9,3304
7531 | Malveira da Serra M10 Ida 38,753 | -9,4499
155739 | Av. Nossa Senhora da Assungéo N.977 M10 Ida 38,75288 -9,4485
155711 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo N.869 M10 Ida 38,75182 -9,4472
155712 | Av. Nossa Senhora da Assuncéo N.552 M10 Ida 38,75127 | -9,4435
155713 | Av. Nossa Senhora da Assuncéio X Rua do Cabego M10 Ida 38,75128 | -9,4414
155714 | Av. Nossa Senhora da Assuncgdo X Rua da Vinha M10 1da 38,75125 -9,44
155715 | Av. Nossa Senhora da Assuncéo frente Igreja M10 Ida 38,75024 | -9,4371
155716 | EN 247/5 frente Quinta Vale dos Cavalos M10 Ida 38,74876 -9,432
155717 | EN 247/5 - Quinta da Ramalheira M10 Ida 38,74798 -9,4302
155718 [ Rua Principal X EN 247/5 M10 Ida 38,74605 -9,4304
155719 | Rua Principal N.1041 A M10 Ida 38,74471 -9,433
155720 | Rua Principal - Largo do Zambujeiro - Sociedade M10 Ida 38,74375| -9,4355
155721 | Rua Principal N.640 M10 Ida 38,74258 -9,4358
155722 | Rua Principal M10 Ida 38,73925 -9,4376
155723 | Rua Judlio Dinis N.550 - Escola M10 Ida 38,73595 -9,4394
155724 | Rua Jilio Dinis N.390 M10 Ida 38,7344 -9,4396
155725 | Rua Jilio Dinis N.135 - Tangues M1D Ida 38,73273 | -9,4397
155726 | Rua Luis de Camoes - Largo de Murches M10 Ida 38,73125 | -9,4406
155727 | Rua Luis de Camdes N.176 M10 Ida 38,73139 -9,442
155728 | Rua Luis de Camdes frente N.445 M10 Ida 38,7307 | -9,4446
155729 | Estrada da Malveira da Serra N.492 M10 Ida 38,72907 | -9,4444
155730 | Estrada da Malveira da Serra X Chesol M10 Ida 38,72494 | -9,4432
155731 | Estrada da Malveira da Serra frente Auto Transcais M10 Ida 38,7235 -9,4426
155732 | Estrada da Malveira da Serra frente Minipreco M10 Ida 38,71937 | -9,4415
155630 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa X Birre M10 Ida 38,71652 -9,4401
156257 | Hospital de Cascais M10 Ida 38,72893 -9,4184
156066 | Rua Conde Barao frente N.518 - Escola M10 Ida 38,7313| -9,4031
156067 | Rua Conde Bardo frente Hospital M1i0 Ida 38,73209 [ -9,4003
156068 | Rua Conde Bardo N.55 M10 Ida 38,73316 -9,3975
156305 [ Av. Republica - Lidl M10 Ida 38,73499 | -9,3965
156306 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuquergue N.5 M10 Ida 38,73764 -9,395
156309 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuquergue M10 Volta 38,73774| -9,3954
156310 | Av. Repuiblica - Lidl M10 Volta 38,73508 | -9,3965
156069 | Rua Conde Bardo N.24 A M10 Volta 38,73319| -9,3975
156070 | Rua Conde Bardo - Hospital M10 Volta 38,73203 -9,401
156071 | Rua Conde Bardo - Escola M10 Volta 38,73129( -9,4034
156257 | Hospital de Cascais M10 Volta 38,72803| -9,4184
155687 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.2130 X Birre M10 Volta 38,71664 -9,44
155651 | Estrada da Malveira da Serra - Minipreco M10 Volta 38,71878 | -9,4413
155688 | Estrada da Malveira da Serra - Logoplaste M10 Volta 38,7235 | -9,4425
155696 | Estrada da Malveira da Serra - Rotunda M10 Volta 38,72637 | -9,4436
155697 | Estrada da Malveira da Serra N.1492 M10 Volta 38,72905 | -9,4444
155698 | Estrada da Malveira da Serra X Aldeia do Juso M10 Volta 38,73043 -9,4449
156150 | Rua Luls de Camdes X Rua Martim Moniz M10 Volta 38,73126| -9,4418
156151 | Rua Luis de Camoes N.47 A - Largo de Murches 'Mi0— [Volta_ | 38,73125]| -9,4406|
156152 | Rua Principal - Largo Vicente - Tanques M10 Volta 38,73273 -9,4397
156153 | Rua jllio Dinis N.135 M10 Volta 38,73441 -9,4396
156154 | Rua jilio Dinis N.532 frente Escola M10 Volta 38,73591 | -9,4394
156155 | Rua Principal M10 Volta 38,73902 | -9,4378
156156 | Rua Principal N.618 M10 Volta 38,74233 [ -9,4357
156157 | Rua Principal N.782 - Largo do Zambujeiro M10 Volta 38,74374 | -9,4354
156158 | Rua Principal frente N.1027 M10 Volta 3B,74465 -9,433
156159 | Rua Principal X EN 247/5 M10 Volta 38,74603 | -9,4304
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156160 | EN 247/5 frente Quinta da Ramalhei [ Molta 38,74802 [ -9,4302
156161 | EN 247/5 X Quinta Vale dos Ca a 0s " [\Volta 38,74877 | -9,4321
156162 | Av. Nossa Senhora da Assuncad = SlIgr 1 Volta 38,75034 -9,4371
156163 | Av. Nossa Senhora da Assuncaa X Rua da Vinlaz /s GATS | M10 [Volta 38,75131 | -9,4399
156164 | Av. Nossa Senhora da Assuncad MI0— | Volta 38,75131 -9,4413
156165 | Av. Nossa Senhora da Assungdo N.584 M10 Volta 38,75135| -9,4436
156166 | Av. Nossa Senhora da Assungao N.869 M10 Volta 38,75173 | -9,4466
156170 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo frente N.977 M10 Volta 38,75305 | -9,4483
7531 | Malveira da Serra M10 Volta 38,753 -9,4499
155744 | Rua Joaquim Ereira - Minimercado M03 Ida 38,70606 | -9,4421
155745 | Rua Joagquim Ereira N.33 MO03 Ida 38,7062 | -9,4408
155746 | Av. Nossa Senhora do Rosario N.1183 M03 Ida 38,70487 -9,439
155640 | Av. Nossa Senhora do Rosério - Freiras MO3 Ida 38,70133 | -9,4383
156215 | Av. Dr. Manuel Ricardo Espirito Santo Silva N.20 A M03 1da 38,69997 | -9,4383

Av. Dr. Manuel Ricardo Espirito Santo e Silva N.60 - Dramatico de

156391 | Cascais M03 Ida 38,69957 | -9,4413
194531 | Rua da Torre frente Cemitério MO3 Ida 38,70067 -9,4421
194532 | Rua da Torre frente Lidl MO3 Ida 38,7036 | -9,4426
155648 | Rua das Codornizes frente N.467 MO3 Ida 38,70929 -9,4482
156178 | Rua do Flamingo N.115 M03 Ida 38,71132 -9,448
155649 | Rua da Torre frente N.2119 X Rua Pedro Franco M03 Ida 38,7141 -9,4457
5028 | Rua de Birre N.67 MO3 ida 38,71606 | -9,4405
156257 | Hospital de Cascais MO03 Ida 38,72893 -9,4184
156066 | Rua Conde Bardo frente N.518 - Escola M03 Ida 38,7313 -9,4031
156067 | Rua Conde Bardo frente Hospital M03 Ida 38,73209 -9,4003
156068 | Rua Conde Barao N.55 MO3 Ida 38,73316 -9,3975
156305 | Av. Republica - Lidl MO3 Ida 38,73499 -9,3965
156306 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuguergue N.5 Mo3 Ida 38,73764 -9,395
155942 | CascaiShopping (frente) M03 Ida 38,74103 -9,3986
155629 | Cascaishopping - Porta A MO03 Ida 38,73878 -9,3997
156309 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albugquergue MO3 Volta 38,73774 | -9,3954
156310 | Av. Repiblica - Lidl MO03 Volta 38,73508 | -9,3965
156069 | Rua Conde Bardo N.24 A M03 Volta 38,73319 -9,3975
156070 | Rua Conde Bardo - Hospital M03 Volta 38,73203 -9,401
156071 | Rua Conde Bardo - Escola MO3 Volta 38,73129 -9,4034
156257 | Hospital de Cascais MO3 Volta 38,72893 -9,4184
5029 | Rua de Birre frente N.67 MO03 Volta 38,71615 | -9,4405
156238 | Rua da Torre N.2119 A M03 Volta 38,71431 -9,4457
156230 | Rua do Flamingo frente N.115 X Rua da Garga MO3 Volta 38,71154 -9,4478
156240 | Rua das Codornizes N.467 M03 Volta 38,70934 | -9,4485
155744 | Rua Joaquim Ereira - Minimercado Mo3 Volta 38,70606 -9,4421
155629 | Cascaishopping - Porta A M03 Volta 38,73878 | -9,3997
155664 | Praca Mario Azevedo Gomes - Terminal MO1 Ida 38,69224 | -9,3593
155665 | Av. Jardim X Rua das Palmeiras MO1 da 38,69515 | -9,3638
155666 | Av. Jardim - Jardim MO1 da 38,69599 | -9,3675
155667 | Rua do Murtal N.36 MO1 da 38,69727 | -9,3726
155668 | Rua Adelino Mendes N.124 - Patuscos M01 Ida 38,69943 -9,3763
155669 | Rua Alexandre Herculano N.86 MO1 Ida 38,7023 -9,3795
155670 | Av. Lidador frente N.49 MO1 1da 38,7046 -9,386
155671 | Rua de Santa Rita N.45 - Junta de Freguesia MO1 Ida 38,70347 | -9,3915
155672 | Av. D. Nuno Alvares Pereira - Cruzeiro MO1 Ida 38,70753 | -9,4038
155673 | Rua do Viveiro Lt. 1 A MO1 Ida 38,71091 -9,4048
155674 | Rua D. Bosco N.492 MO1 Ida 38,71686 -9,4059
155675 | Rua D. Bosco N.1080 MO1 Ida 38,72222 -9,4074
155676 | Rua da Alegria N.472 A - Auto Canadiano MO1 Ida 38,72344 -9,4108
155629 | Cascaishopping - Porta A MO1 Ida 38,73878 -9,3997
155652 | Rua da Alegria frente Auto Canadiano MO1 Ida 38,72339 | -9,4108
155653 | Rua D. Bosco frente N.1080 MO1 Ida 38,72224 -9,4074
155654 | Rua D. Bosco - Estoril Praia MO1 Ida 38,71615 -9,4056
155655 | Rua do Viveiro frente Lt 1 A MO1 Ida 38,71093 -9,4048
155656 | Av. Acdclas N.55 MO1 Ida 38,70711 -9,4041
155657 | Rua de Santa Rita frente N. 45 Junta de Freguesia MO1 Ida 38,70342 | -9,3915
155658 | Av. LidadorNg49 Mo1  |Ida 38,70454 | -9,386
155659 | Rua Alexandre Herculano N.69 MO1 Ida 38,70233 -9,3794
155660 | Rua Adelino Mendes N.121 frente Patuscos MO1 Ida 38,69945 -9,3764
155661 | Rua do Murtal N.35 A MO1 Ida 38,69724 | -9,3726
155662 | Av. Jardim frente Jardim MO1 1da 38,69582 | -9,3675
155663 | Av. Jardim X Rua das Palmeiras MO1 Ida 38,69514 [ -9,3639
155710 | Rua de Cascais - Pizzeria M02 lda 38,75171 -9,4488
155711 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo N.869 M02 Ida 38,75182 -9,4472
155712 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo N.552 M02 Ida 38,75127 | -9,4435
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1D Nome Linha | Sentido | Latitude | Longitude
155713 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo X Rua do Cabego M02 Ida 38,75128 | -9.4414
155714 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo X Rua da Vinha M02 Ida 38,75125 -9,44
155715 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo frente Igreja M02 Ida 38,75024 | -9,4371
155716 | EN 247/5 frente Quinta Vale dos Cavalos M02 Ida 38,74876 -9,432
155717 | EN 247/5 - Quinta da Ramalheira Mo2 Ida 38,74798 -9,4302
155718 | Rua Principal X EN 247/5 . Mg | Ida 38,74605 | -9,4304
155719 | Rua Principal N.1041 A P CANARS I [1da 38,74471|  -9,433
155720 | Rua Principal - Largo do Zambujeiro - Sociedade M 1| I1da 38,74375| -9,4355
155721 | Rua Principal N.640 P da 38,74258 | -9,4358
155722 | Rua Principal § 02 da 38,73925 | -9,4376
155723 | Rua Julio Dinis N.550 - Escola: 02 [ljj|Ida 38,73595| -9,4394
155724 | Rua Jdlio Dinis N.390 L. : 02 1da 38,7344 | -9,4396
155725 | Rua Julio Dinis N.135 - Tanques 2 Y 1| Ida 38,73273 | -9,4397
155726 | Rua Luis de Camdes - Largo de Mu 4 | Ida 38,73125| -9,4406
155727 | Rua Luis de Camoes N.176  _ E M Ida 38,73139 -9,442
155728 | Rua Luis de Camoes frente N.445 CASCAIS |Mo2 Ida 38,7307 | -9,444€
155720 | Estrada da Malveira da Serra N.492- 2 |Ida 38,72907 | -9,4444
155730 | Estrada da Malveira da Serra X Chesol M02 Ida 38,72494 | -9,4432
155731 | Estrada da Malveira da Serra frente Auto Transcais M02 Ida 38,7235 | -9,4426
155732 | Estrada da Malveira da Serra frente Minipreco M02 Ida 38,71937 | -9,4415
155630 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa X Birre M02 Ida 38,71652 | -9,4401
155733 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa - Jardim M02 Ida 38,7135 -9,4383
155631 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa X Cobre M02 Ida 38,7118 | -9,4374
155734 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.39 - Barraca de Pau M02 Ida 38,7097 | -9,4356
155632 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.1141 M02 Ida 38,70825 | -9,4343
155633 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa - Bombeiros M0o2 Ida 38,70559 | -9,4321
155735 | Rua Eng. Anténio Castelo Branco MO02 1da 38,70455| -9,4312
155636 | Rua Eng. Anténio Castelo Branco - Philips M02 Ida 38,70272 -9,4309
155736 | Rua Jayme Thompson N.309 frente Escola M02 Ida 38,7014 | -9,4298
155737 | Av. 25 de Abril - Cidadela MO2 Ida 38,70034 -9,4257
155738 | Av. Marginal - Chaves do Areeiro Mo2 Ida 38,7007 -9,4199
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M02 Ida 38,70151 -9,42
155678 | Av. D. Pedro I - Mercado MD2 Ida 38,70196 -9,421
155679 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa frente Cidadela M02 Ida 38,701 -9,4258
155680 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.310 M02 Ida 38,70269 -9,4279
155681 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa Lt. 1 A M02 Ida 38,70386 -9,4293
155682 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa frente Bombeiros Mo2 Ida 38,70557 -9,432
155683 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.1156 M02 Ida 38,70828 -9,4343
155684 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa frente Barraca de Pau Mo2 Ida 38,7097 -9,4356
155685 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa X Cobre M02 Ida 38,7108 | -9,4365
155686 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa - Suave Milagre MO2 Ida 38,71347 | -9,4383
155687 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.2130 X Birre M02 Ida 38,71664 -9,44
155651 | Estrada da Malveira da Serra - Minipreco M02 Ida 38,71878 -9,4413
155688 | Estrada da Malveira da Serra - Logoplaste M02 Ida 38,7235 -9,4425
155689 | Rua Chesol N.30 frente Bowling M02 Ida 38,72544 | -9,4441
155690 | Rua Chesol N.408 M02 1da 38,72699 | -9,4472
155691 | Rua Florbela Espanca N.18 - Talho M02 Ida 38,72855 | -9,4492
155692 | Rua Luis de Camdes - Bairro Chesol Mo2 Ida 38,72796 | -9,4497
155693 | Rua Florbela Espanca N.19 M02 Ida 38,72852 | -9,4492
155694 | Rua Chesol N.405 M02 da 38,72609 | -9,4472
155695 | Rua Chesol N.30 - Bowling M02 da 38,72541 -9,4442
155696 | Estrada da Malveira da Serra - Rotunda M02 da 38,72637 -9,4436
155697 | Estrada da Malveira da Serra N.1492 M02 Ida 38,72905 -9,4444
155698 | Estrada da Malveira da Serra X Aldeia do Juso M02 Ida 38,73043 | -9,4449
155699 | Av. Charneca - Centro Hipico M02 Ida 38,7339 | -9,4482
155700 | Av. Charneca - Sociedade M02 Ida 38,7342 -9,4507
155701 | Av. Charneca N.590 - Largo M0o2 Ida 38,7346 -9,4541
155702 | Rua da Palmeira - Largo do Chafariz M02 Ida 38,73451 -9,4552
155703 | Av. Charneca N.607 - Largo M02 Ida 38,73455 -9,4542
155704 | Av. Charneca frente Sociedade M02 Ida 38,73416 -9,4507
155705 | Av. Charneca frente Centro Hipico M0o2 Ida 38,73387 -9,4482
155706 | Estrada da Malveira da Serra X Quinta Caeira (Charneca) M02 Ida 38,73445| -9,4476
155707 | Estrada da Malveira X Estrada da Boavista ‘M02 | Ida | 38,73739 | -9,4488
155708 | Estrada da Malveira da Serra N.3026 - Pedra Azul M02 Ida 38,74119 -9,4513
155709 | Rua de Cascais N.452 - Entre Montes M02 Ida 38,74803 | -9,4495
155739 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo N.977 Moz 1da 38,75288 | -9,4485
155638 | Rua Joaquim Ereira frente N.751 M02 Ida 38,70379 | -9,4335
155740 | Rua Joaquim Ereira frente Bombas MO2 1da 38,70511 | -9,4354
155741 | Rua Joaquim Ereira frente N.1267 - Casa de Repouso MO2 Ida 38,70671 -9,4375
155742 | Rua Joaquim Ereira N.1498 Mo2 1da 38,70634 -9,4402
155743 | Rua Joaquim Ereira N.1642 Mo2 Ida 38,70608 -9,4422
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 CAVIARA MUNISJBAL |

D Nom ] L] iSentido | Latitude Longitude
155744 | Rua Joaguim Ereira - Minimercado : i M Ida 38,70606 -9,4421
155745 | Rua Joaguim Ereira N.33 b M W[ida 38,7062 | -9,4408
155746 | Av. Nossa Senhora do Rosario N.1¥ = : M2 iIda 38,70487 -9,439
155640 | Av. Nossa Senhora do Rosdrio - Freilias Ida 38,70133 | -9,4383
155747 | Av. Bartolomeu Dias - Blocos iIda 38,69999 | -9,4366
155748 | Av. Pedro Alvares Cabral - antiga‘Pra ul ‘Ida 38,69729 | -9,4339
155749 | Av. Inf. D. Henrigue N.109 i CASCAIS M02 ida 38,69622 -9,4305
155750 | Av. 25 de Abril N.803 e e e = Lpnp_liTda 38,69852 -9,4282
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais mMo4 Ida 38,70151 -9,42
155678 | Av. D. Pedro I - Mercado Mo4 Ida 38,70196 -9,421
155865 | Rua Dr. Fernando M. F. Baptista Viegas - Tribunal M04 Ida 38,7012 -9,4285
155866 | Rua Jayme Thompson N.1 M04 Ida 38,69988 -9,4268
155867 | Av. 25 de Abril - Casa da Avd M0o4 Ida 38,69856 -9,4282
155868 | Av. Inf. D. Henrique N.606 - Torre Infante MO4 Ida 38,69645 -9,4305
155869 | Av. Pedro Alvares Cabral N.258 - IMC M04 Ida 38,69724 | -9,4335
155870 | Av. Bartolomeu Dias M04 Ida 38,699594 -9,4362
155871 | Av. Nossa Senhora do Rosdrio frente Freiras M04 Ida 38,7019 | -9,4382
155872 | Av. Nossa Senhora do Rosdrio N.1184 - Bairro do Rosario M0o4 Ida 38,70461 -9,4388
155742 | Rua Joaguim Ereira N.1498 M04 Ida 38,70634 -9,4402
155743 | Rua Joaguim Ereira N.1642 M04 Ida 38,70608 -9,4422
194530 [ Rua da Torre - Lidl M0o4 Ida 38,70345 | -9,4426

5040 | Rua da Torre - Cemitério MO4 Ida 38,7007 -9,4421

Av. Dr. Manuel Ricardo Espirito Santo e Silva frente N.60 -

5039 | Dramatico de Cascais M04 Ida 38,69944 | -9,4413
155747 | Av. Bartolomeu Dias - Blocos M04 Ida 38,60999 | -9,4366
155748 | Av. Pedro Alvares Cabral - antiga Praca de Touros M04 Ida 38,69729 | -9,4339
155749 | Av. Inf. D. Henrigue N.109 M04 Ida 38,60622 | -9,4305
155750 | Av. 25 de Abril N.803 M04 Ida 38,69852 | -9,4282
155737 | Av. 25 de Abril - Cidadela M04 Ida 38,70034 -9,4257
155738 | Av. Marginal - Chaves do Areeiro M04 Ida 38,7007 | -9,4199
156232 | Largo de S&o Brds - Areia MOS 1da 38,72022 -9,4632
156233 | Rua da Areia frente Lt. 4 A MO5 Ida 38,71793 -9,462
156234 | Rua da Areia N.623 M05 Ida 38,7173 -9,4582
156235 | Rua da Arela X Travessa Santa Cruz MOS Ida 38,71658 [ -9,4543
156236 | Rua de Birre N.5 MOS Ida 38,71534 -9,4516
156237 | Rua de Birre N.596 - Chafariz MO5 1da 38,71487 -9,4466
156238 | Rua da Torre N.2119 A MO5 Ida 38,71431 -9,4457
156239 | Rua do Flamingo frente N.115 X Rua da Garca MO5 Ida 38,71154 -9,4478
156240 | Rua das Codornizes N.467 MO5 Ida 38,70934 | -9,4485
156241 [ Rua da Galinhola N.38 MO5 Ida 38,70789 -9,4472
156242 | Rua dos Tordos - Hipitécnica MO05 Ida 38,70774 | -9,4509
156243 | Rua dos FaisGes N.383 A M05 Ida 38,70786 -9,454
156244 | Rua dos FaisBes N.131 A - Vila Bicuda M05 Ida 38,7056 -9,4533
156245 | Rua das Abetardas - Vila Bicuda MO5 Ida 38,7039 | -9,4517
156246 | Rua dos Eucaliptos N.1230 MO5 1da 38,70468 -9,4465
156247 | Rua dos Eucaliptos N.1476 MOS Ida 38,70536 -9,4436
155744 | Rua Joaquim Ereira - Minimercado MO5 Ida 38,70606 -9,4421
155745 | Rua Joaquim Ereira N.33 MO5 Ida 38,7062 -9,4408
155746 | Av. Nossa Senhora do Rosdrio N.1183 MOS Ida 38,70487 -9,439
155640 | Av. Nossa Senhora do Rosério - Freiras MOS Ida 38,70133 -9,4383
155747 | Av. Bartolomeu Dias - Blocos MOS Ida 38,69999 -9,4366
155748 | Av. Pedro Alvares Cabral - antiga Praga de Touros MO5 Ida 38,69729 | -9,4335
155749 | Av. Inf. D. Henrique N.109 M0O5 Ida 38,69622 -9,4305
155750 | Av. 25 de Abril N.803 M05 Ida 38,69852 -9,4282
155737 | Av. 25 de Abril - Cidadela MO5 Ida 38,70034 -9,4257
155738 | Av. Marginal - Chaves do Areeiro MO05 Ida 38,7007 | -9,4199
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais MOS Ida 38,70151 -9,42
155678 | Av, D. Pedro I - Mercado MO5 Ida 38,70196 -9,421
155865 | Rua Dr. Fernando M. F. Baptista Viegas - Tribunal MO5 Ida 38,7012 | -9,4285
155866 | Rua Jayme Thompson N.1 MO05 Ida 38,69988 [ -9,4268
155867 | Av. 25 de Abril - Casa da Avd MOS Ida 38,69856 | -9,4282
155868 | Av. Inf. D. Henrigue N.606 - Torre Infante MO05 Ida 38,69645 | -9,4305
155869 | Av. Pedro Alvares Cabral N.258 -IMC -MO5 1da | 38,69724 | -9,4335|
155870 | Av. Bartolomeu Dias MOS Ida 38,69994 -9,4362
156215 | Av. Dr. Manuel Ricardo Espirito Santo Silva N.20 A MO5 Ida 38,69997 | -9,4383
156216 | Rua do Astroldbio N.207 MO5 Ida 38,69842 -9,4381
155642 | Av. Manuel Jilio Carvalho Costa - Pestana Hotel MD5 Ida 38,69731| -9,4386
156217 | Bairro da Guia L 96 - Atrium MO5 Ida 38,69728 -9,4404
156218 | Estrada do Guincho X Torre MO5 1da 38,6959 | -9,4418
156219 | Av. Nossa Senhora do Cabo - Farol da Guia MO5 Ida 38,69599 | -9,4466
156220 | Av. Nossa Senhora do Cabo - Furnas das Lagosteiras M05 Ida 38,69556 | -9,4565
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156221 | Av. Nossa Senhora do Cabo X Quinta da Marinha MO05 Ida 38,69612 [ -9,4604
156195 | Rua do Mar frente N.155 MOS Ida 38,69787 | -9,4606
156196 | Rua do Mar frente N,381 pessssssmeres MO5! Ida 38,69945 | -9,4606
156197 | Rua dos Sobreiros da Marinhég| = Ida 38,70165 -9,4608
156198 | Rua das Laranjeiras N 05 Ida 38,70342 | -9,4597
156199 | Rua do Clube N.56 ¥ 5. Ida 38,70423 | -9,4592
156200 | Rua do Clube N.446 B | ME5: Ida 38,70564 | -9,4606
156201 | Rua do Clube N.95 1 4 Mas! Ida 38,70739 | -9,4605
156202 | Rua das Palmeiras frente N.8 MO5. Ida 38,70701 | -9,4628
156203 | Rua dos Sobreiros da Marinha Mf)5: Ida 38,70481 -9,4637
156204 | Rua dos Sobreiros da Marinha N 51 Ida 38,70192 | -9,4612
156205 | Rua do Mar N.381 B 05 Ida 38,69953 | -9,4607
156206 | Rua do Mar N.155 ] CASUAID MO5 1da 38,69808 | -9,4607
156222 | Av. Nossa Senhora do Cabo X OItavos frente rorte M05 Ida 38,69996 | -9,4681
156223 | Av. Nossa Senhora do Cabo frente Restaurante Monte Mar MOS Ida 38,7013 | -9,4715
156224 | Av. Nossa Senhora do Cabo M05 ida 38,70294 | -9,4757
156225 | Av. Nossa Senhora do Cabo - Farol do Cabo Raso MO5 Ida 38,70926 [ -9,4846
156226 | Estrada do Guincho - Restaurante O Faroleiro MOS Ida 38,72209 -9,4779
156227 | Estrada do Guincho - Restaurante Panorama MO5 Ida 38,7249 | -9,4747
156228 | Estrada do Guincho frente Hotel do Guincho MO5 Ida 38,72794| -9,4747
156229 | Estrada do Guincho X Rua da Areia MO05 Ida 38,73 | -9,4701
156230 | Rua da Areia X Estrada Fonte da Velha MO5 1da 38,72679 -9,4683
156231 | Rua da Areia - Parque do Campismo MO5 Ida 38,7217 -9,466
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais MOE Ida 38,70151 -9,42
155877 | Rua Henrique Seixas N.203 M06 Ida 38,70344 -9,4183
155878 | Av. Sintra N.546 MO06 Ida 38,70594 -9,4179
155996 | Rua do Alcaide N.9 MO6 Ida 38,70813 -9,4174
155997 | Rua Costa Pinto Lt. 28 MO06 Ida 38,71175 -9,4146
156073 | Rua Costa Pinto frente N.323 M06 Ida 38,71357 -9,4139
156074 | Rua Costa Pinto N.466 MO6 Ida 38,71501 -9,4134
194533 | Rua das Calgadas X Estrada da Ribeira M06 Ida 38,71557 -9,4146
194534 | Rua das Calgadas N.2 A MO06 Ida 38,71512| -9,4168
155882 | Av. Sintra N.1658 MO6 Ida 38,71628 -9,4181
155883 | Av. Sintra - Fonte Velha M06 Ida 38,72295 -9,4171
155884 | Estrada da Ribeira N.1259 - Mercedes MO6 Ida 38,72476 -9,4151
155885 | Estrada da Ribeira frente N.854 MO06 Ida 38,72272| -9,4132
155886 | Rua Carlos Anjos N.1378 MO6 Ida 38,72298 -9,4111
155887 | Rua Carlos Anjos N.1770 frente Cruz de Popa MO6 Ida 38,72653 -9,412
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR MO6 Ida 38,7299 -9,4111
155889 | Rua Jodo Pires Correia N.153 M06 Ida 38,73158 | -9,4085
155850 | Rua Francisco Roquete N.4 M06 Ida 38,73303 -9,4094
155891 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.304 M06 Ida 38,73539 | -9,4075
155892 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia - Praceta Salgadas M06 Ida 38,73775 -9,4043
155893 | CascaiShopping M06 Ida 38,73947 -9.4
155894 | Rua das Fisgas - Hiper Cascais M06 Ida 38,74175 -9,3935
155895 | Rua das Fisgas - Bairro da Cruz Vermelha M06 Ida 38,74527 -9,3917
155896 | Rua Calouste Gulbenkian N.125 MO06 1da 38,74561 | -9,3896
155897 | Rua Pedro Nunes - Recinto de Feiras, Portdo Norte M06 ida 38,74626 | -9,3866
155898 | Rua Pedro Nunes - Recinto de Feiras, Portdo Sul M06 Ida 38,74689 -9,3844
155899 | Rua Luis de Camdes frente N.144 MO6 da 38,74573 | -9,3806
155900 | Rua de Sao Francisco frente N.9 B - Largo da Adroana MO06 da 38,74258 | -9,3818
155901 | Rua de S3o Francisco N346 M06 da 38,74175 -9,3847
155902 | Rua de S3o Francisco N.660 - Scotturb MO6 Ida 38,74079 -9,3881
155903 | Rua de S&o Francisco - Netjets M06 1da 38,7404 | -9,3898
155904 | Rua de Sdo Francisco X MO6 Ida 38,73968 | -9,3921
155905 | Rua das Fisgas - Baviera M06 Ida 38,73732 | -9,3897
155906 | Estrada de Manique - Bairro Novo de Alcoitdo M0o6 Ida 38,73486 | -9,3898
155007 | Estrada de Manigue N.2448 MO6 Ida 38,73414 -9,3927
155908 | Estrada de Manigue - Vivenda Quatro Irmaos M0O6 Ida 38,73322 -9,3954
155900 | Av. Republica - Casal das Rosas M0O6 1da 38,73243 [ -9,3973
155910 | Av. Republica frente Quinta do Patino MO6 Ida 38,72951 -9,3978
155911 | Av. Republica - Ponte MO6 Ida 38,72277 -9,3981
155012 | Av. Republica - Golf - - ‘MO6- Ida | 38,71711] -9,3943
155013 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.3 M06 Ida 38,71323 -9,3948
155914 [ Av. Portugal N.5 M06 Ida 38,71035| -9,3959
155915 [ Av. Portugal - PSP MO6& Ida 38,7089 | -9,3958
155916 | Av. Portugal - Feira do Artesanato MO6 Ida 38,70757 | -9,3956
155917 | Praca Almeida Garrett - Casino do Estoril MO6 Ida 38,70805 -9,397
155918 | Av. Aida - Arcadas MO6 Ida 38,70437 | -9,3991
155919 | Av. Marginal - Estoril Estacdo M0O6 1da 38,70358 | -9,3987
155919 | Av. Marginal - Estoril Estagao M06 Volta 38,70358 | -9,3987
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155920 | Av. Bombeiros Voluntérios fre Volta 38,70506 | -9,3942
155921 | Av. Bombeiros Voluntarios N Volta 38,70769 -9,3939
155922 | Av. Bombeiros Voluntarios' Volta 38,71269 | -9,3934
155923 | Av. Republica - Golf e Volta 38,71839| -9,3941
155924 | Av. Replblica - Ponte | Volta 38,72285 -9,398
155925 | Av. Repiblica - Quinta do P Volta 38,72949 | -9,3978
155926 | Av. Reptiblica N.2252 X | | Volta 38,73242| -9,3973
155927 | Estrada de Manigue N.2727 Volta 38,73303| -9,3959
155928 | Estrada de Manigue N.2425 Volta 38,73408 | -9,3927
155929 | Estrada de Manigue - Bairro Novo de A_@iﬁlsrv Al M0O& Volta 38,73497 -9,39
155930 | Rua das Fisgas frente Baviera ateliilie MO6 Volta 38,73723 | -9,3896
155931 [ Rua de Sdo Francisco X M06 Volta 38,73956 | -9,3922
155932 | Rua de S&o Francisco frente Netjets M06 Volta 38,74033| -9,3901
155933 | Rua de S&o Francisco frente N.660 MO06 Volta 38,74076 | -9,3881
155934 | Rua de Sdo Francisco frente N.346 A M06 Volta 38,74157 [ -9,3848
155935 | Rua de Sao Francisco N.9 - Largo da Adroana MO6 Volta 38,74249 -9,3818
155936 | Rua Luis de Camdes N.102 - Urbanizacdo da Adroana MO6 Volta 38,74538 | -9,3805
155937 | Rua Pedro Nunes frente Recinto de Feiras, Port&o Sul MO6 Volta 38,74693 | -9,3844
155938 | Rua Pedro Nunes frente Recinto de Feiras, Portdo Norte MO6 Volta 38,74632 | -9,3B66
155039 | Rua Calouste Gulbenkian N.125 MO6 Volta 38,74565 | -9,3896
155940 | Rua das Fisgas - Balrro da Cruz Vermelha MO6 Volta 38,7453 | -9,3917
155941 | Rua das Fisgas frente Hiper Cascais MOE Volta 38,74187 | -9,3935
155942 | CascaiShopping (frente) MOE Volta 38,74103 | -9,3986
155043 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.713 MO6 Volta 38,73781 | -9,4043
155944 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.33% A M06 Volta 38,73539 | -9,4076
155945 | Rua de Cascais - Largo MOE Volta 38,73265| -9,4102
155946 | Rua de Cascais - GNR MOE Volta 38,72992 -9,411
155947 | Rua Carlos Anjos - Cruz de Popa M0O6 Volta 38,72633 -9,412
155948 | Rua Carlos Anjos N.1313 A MO6 Volta 38,72255 -9,4112
155949 | Estrada da Ribeira N.854 MO6 Volta 38,72268 -9,4131
155050 | Estrada da Ribeira frente N.1259 - Mercedes MO6 \olta 38,72478 -9,4152
155951 [ Av. Sintra - Fonte Velha MO6 Volta 38,7229 | -9.4171
155952 [ Av. Sintra - Largo MO6 Volta 38,71944 -9,4181
155953 | Av. Sintra frente N.1788 MO06 Volta 38,71734 -9,4182
194535 | Rua das Calgadas N.41 M06 Volta 38,71504 | -9,4167
194536 | Rua das Calgadas frente N.6 M06 Volta 38,71567 -9,4144
156084 | Rua Costa Pinto N.471 MO6 Volta 38,71501 -9,4135
156085 | Rua Costa Pinto N.307 M06 Volta 38,71362 -9,414
55994 | Rua Costa Pinto frente N.46 M06 Volta 38,71166 -9,4148
155995 | Rua Aniceto do Rosdrio N.2 M06 Volta 38,71046 | -9,4157
155955 | Av. Sintra X Bairro Marechal Carmona MO6 Volta 38,71042 -9,418
155956 | Av. Sintra frente N.722 M06 Volta 38,70823 | -9,4182
155957 | Av. Sintra N.421 - Casa de Repouso M06 Volta 38,70516 | -9,4179
155958 | Av. Sintra frente Jumbo MO06 Volta 38,70222| -9,4178
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais Mo6 Volta 38,70151 -9,42
156011 | Rua D. Bosco frente N.824 Mo7 Ida 38,71983 | -9,4069
155654 | Rua D. Bosco - Estoril Praia MO07 Ida 38,71615| -9,4056
156012 | Rua D. Bosco - Apartamentos Costa do Sol M07 da 38,71336| -9,4052
155655 | Rua do Viveiro frente Lt. 1 A M07 da 38,71093 [ -9,4048
156013 | Rua do Viveiro frente N.166 MO7 da 38,7087 -9,4047
156014 | Rua do Viveiro N.21 C - Cruzeiro MO7 1da 38,70747 [ -9,4044
156015 | Av. D. Nuno Alvares Pereira M07 1da 38,70819 -9,4008
156016 | Av. D. Nuno Alvares Pereira N.23 MO7 Ida 38,711 -9,3987
156017 | Av. D. Nuno Alvares Pereira N.10 MO7 Ida 38,71289 -9,396
155914 | Av. Portugal N.5 MO7 Ida 38,71035 -9,3959
155915 | Av. Portugal - PSP MO07 Ida 38,7089 | -9,3958
155916 | Av. Portugal - Feira do Artesanato MO7 Ida 38,70757 -9,3956
155017 | Praca Almeida Garrett - Casino do Estoril MO07 Ida 38,70805 -9,397
155918 | Av. Aida - Arcadas Ma7 Ida 38,70437 -9,3991
155919 | Av. Marginal - Estoril Estacéo MO7 Ida 38,70358 -9,3987
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M0o7 Ida 38,70151 -9,42
155877 | Rua Henrique Seixas N.203 Mao7 Ida 38,70344 -9,4183
155878 | Av. SintraN.546 — | 'me7——|1da—|-38,70594.| -9,4179
155996 | Rua do Alcaide N.9 MO7 Ida 38,70813 | -9,4174
155997 | Rua Costa Pinto Lt. 28 MO7 Ida 38,71175 -9,4146
155998 | Rua Dr. Morais Sarmento N.2280 mMo7 Ida 38,71169 -9,4135
155999 [ Rua Dr. Armando Bacelar N.27 A MO7 Ida 38,7102 -9,413
156000 | Av. Pddua frente N.3 CD MO7 Ida 38,70808 | -9,4133
156001 | Av. Itdlia Lt. 4 B M07 1da 38,70793 | -9,4104
156002 [ Av. Itdlia N.276 A Mo7 Ida 38,70985 -9,41
156003 | Rua Carlos Anjos N.119 frente Infantdrio MO7 Ida 38,71257 -9,4087
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156004 | Rua Carlos Anjos N.436y e MO07 Ida 38,71522 | -9,4083
156005 | Rua Carlos Anjos N.660 { -4, hjl wny T=3T= il Ida 38,71712 | -9,4086
156006 | Av, Ultramar N.320 |~ =Mooz Ida 38,71836 -9,409
156007 | Av. Ultramar N.233 ? MO7 Ida 38,71908 -9,4086
156008 | Rua do Geraldo N.296 : ¢ MO07 Ida 38,72189 -9,4087
156009 | Rua do Girassol frente Et. 07 Ida 38,72378 -9,4087
156010 | Rua D. Bosco N.1299 © . r s 07 Ida 38,72435| -9,4077
155653 | Rua D. Bosco frente N.1080 MO07 Ida 38,72224 | -9,4074
155980 | Rua D. Bosco N.B48 | ¢ | MO7 Volta 38,71976 | -9,4068
155675 | Rua D. Bosco N.1080 | © MO7 \Volta 38,72222 | -9,4074
155981 | Rua D. Bosco frente N.1299 CASCAIS M07 Volta 38,7244 | -9,4077
155982 | Rua do Geraldo frente CEMru-BrBesetmm————— Mo7 Volta 38,72403 | -9,4086
155983 | Rua da Alegria frente N.368 MO7 Volta 38,72241| -9,4101
155984 | Rua da Alegria frente N.90 - Aldi M07 Volta 38,71991 | -9,4096
155985 | Rua Carlos Anjos N.871 MO07 Volta 38,71906 | -9,4096
155986 | Rua Dr. Pereira Coutinho N.465 A M07 Volta 38,71703 | -9,4093
155987 | Rua Dr. Pereira Coutinho Lt. 1 Mo7 Volta 38,71528 | -9,4093
155988 | Rua Carlos Anjos N.119 A MO07 Volta 38,71267 -9,4087
155589 | Av. Itdlia N.275 M07 Volta 38,70983 [ -9,4101
155990 | Av. Itdlia N.67 MO7 Volta 38,70801 -9,4104
155991 | Av, Péddua N.3 CD MO7 Volta 38,70823 | -9,4132
155992 | Rua Dr. Armando Bacelar frente N.27 A M07 Volta 38,70996 | -9,4133
155993 | Rua Dr. Armando Bacelar N.228 A MO7 Volta 38,71163 | -9,4132
155994 | Rua Costa Pinto frente N.46 M07 Volta 38,71166 -9,4148
155995 | Rua Aniceto do Rosario N.2 M07 Volta 38,71046 | -9,4157
155055 | Av. Sintra X Bairro Marechal Carmona M07 Volta 38,71042 -9,418
155956 | Av. Sintra frente N.722 Mo7 Volta 38,70823 -9,4182
155957 | Av. Sintra N.421 - Casa de Repouso M7 Volta 38,70516 | -9,4179
155958 | Av. Sintra frente Jumbo MO7 Volta 38,70222 -9,4178
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M07 Volta 38,70151 -9,42
155019 | Av. Marginal - Estoril Estacdo Mo7 Volta 38,70358 | -9,3987
155971 | Av. Portugal - Hotel Inglaterra Mo7 Volta 38,70551 -9,3953
155972 | Av. Portugal frente Feira do Artesanato MO7 Volta 38,70752 | -9,3955
155973 | Av. Portugal frente PSP MD7 Volta 38,70893 -9,3957
155974 | Av. Portugal N.554 MO07 Volta 38,71027 -9,3958
155975 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.10 Mo7 Volta 38,713 -9,3958
155976 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.23 MO7 Volta 38,71128 -9,3986
155977 | Av. D. Nuno Alvares Pereira M07 Volta 38,70836 -9,4007
155672 | Av. D. Nuno Alvares Pereira - Cruzeiro M07 Volta 38,70753 | -9,4038
155978 | Rua do Viveiro N.182 M07 Volta 38,70872 -9,4046
155673 | Rua do Viveiro Lt. 1 A Mo7 Volta 38,71091 -9,4048
155979 | Rua D. Bosco - Apartamentos Costa do Sol Mo7 Volta 38,71348 | -5,4051
155674 | Rua D, Bosco N.492 M07 Volta 38,71686 -9,4059
156026 | Rua das Padarias N.83 - Panisol M08 Ida 38,71723 | -9,4241
156027 | Estrada de Alvide - Largo M08 Ida 38,71564 | -9,4241
156028 | Rua de Sdo José Bloco 1 - Frente M08 Ida 38,71334| -9,4263
156029 | Rua de Sdo José frente Café Lopes MO8 Ida 38,71062 | -9,4255
156030 | Rua de S&o José N.295 X Caixa Previdéncia M08 Ida 38,70864 | -9,4238
156031 | Rua Manuel Correia frente Minimercado M08 Ida 38,70832 | -9,4219
156032 | Rua de Alvide N.49 M08 Ida 38,70777 -9,419
155957 | Av. Sintra N.421 - Casa de Repouso M08 Ida 38,70516 | -9,4179
155958 | Av. Sintra frente Jumbo MO8 1da 38,70222 | -9,4178
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M08 Ida 38,70151 -9,42
155877 | Rua Henrigue Seixas N.203 M08 Ida 38,70344 | -9,4183
155878 | Av. Sintra N.546 M08 1da 38,70594 -9,4179
156018 | Rua de Alvide N.224 - Farmécia MO8 1da 38,70913 -9,4202
156019 | Rua de S&o José - BES MOB Ida 38,70863 -9,4227
156020 | Rua de Sao José N.342 X Caixa de Previdéncia M08 Ida 38,70905 -9,4242
156021 | Rua de Sdo José - Café Lopes M08 Ida 38,71059 -9,4255
156022 | Rua de S3o José N.7 M08 Ida 38,71313 -9,426
156023 | Estrada de Alvide - Largo MO8 Ida 38,71574 | -9,4241
156024 | Estrada de Alvide N.240 MO8 Ida 38,7163 -9,4218
156025 | Rua FranciscoCruz — M08 |lda— | 38,71805.| -9,4217
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M09 Ida 38,70151 -9,42
155678 | Av. D. Pedro I - Mercado M09 Ida 38,70196 -9,421
156033 | Rua José Florindo N.44 A M09 1da 38,70157 -9,4242
156034 | Rua José Florindo frente N.235 - Casal das Rosas M09 Ida 38,70329 [ -9,4253
156035 | Rua Conde Monte Real Lt. 8 A M09 Ida 38,70323 | -9,4267
156036 | Rua Conde Castro Guimardes N.110 M09 1da 38,70412 -9,4279
156037 | Avenida das Comunidades Europeias, Lote 10 M0S Ida 38,70619 | -9,4289
156038 | Avenida das Comunidades Europeias - Cabine EDP M09 Ida 38,70715| -9,4303
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CAMARA MUNICIPAL DEPARTAMENTO DE AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO MuNIcipIO DE CAsScAIS | DAT
1D Nome Linha | Sentido | Latitude [ Longitude
156039 | Rua Anténio Andrade Jinior N.227 B M09 Ida 38,70545 | -9,4307
156054 | Rua Anténio Andrade Jdnior N.23 M09 1da 38,70574 -9,4291
156055 | Rua de Sant'Ana N.518 M09 Ida 38,70991 | -9,4306
156056 | Rua de Santa Margarida N.20 - Igreja - Bairrc Sant'Ana M09 Ida 38,71105 -9,4295
156057 | Rua de Sant'Ana N.828 A M09 Ida 38,71256| -9,4312
156058 | Rua de Sant'Ana N.1254 M09S Ida 38,71572 -9,4319
156047 | Rua de Angola Bloco 3 M09 Ida 38,71734 | -9,4321
156048 | Rua da Encosta frente N.401 - Encosta da Carreira M09 Ida 38,7168 | -9,4313
156049 | Rua de Sant'Ana frente N.1254 M09 Ida 38,71566 -9,432
156050 | Rua de Sant'Ana N.B13 - Bairro Sant'Ana M09 Ida 38,71257 | -9,4312
156051 | Rua de Santa Margarida - Igreja - Bairro Sant'Ana M09 Ida 38,71116 | -9,4296
156052 | Rua de Sant'Ana frente n.518 - Bairro Sant'Ana M09 Ida 38,70992 | -9,4306
155735 | Rua Eng. Anténio Castelo Branco M09 Ida 38,70455 -9,4312
155636 | Rua Eng. Antdnio Castelo Branco - Philips M09 1da 38,70272 -9,4309
155736 | Rua Jayme Thompson N.309 frente Escola __ Mo Ida 38,7014 -9,4298
155737 | Av. 25 de Abril - Cidadela i rmmmmm=s el —1 Ida 38,70034 | -9,4257
155738 | Av. Marginal - Chaves do Areeira i) £y o 9 |Ida 38,7007 | -9,4199
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascal 14 Ida 38,70151 -9,42
155877 | Rua Henrique Seixas N.203 ] Ida 38,70344 | -9,4183
155878 | Av. Sintra N.546 & MI1" Ida 38,70594 -9,4179
155879 | Av. Sintra N.826 A £ Mid] Ida 38,70885 | -9,4179
155880 | Av. Sintra X Bairro Marechal Cagm M1l | Ida 38,71044 -9,418
155881 | Av. Sintra - Freiras - Pai do Ven M11: Ida 38,71403 | -9,4176
155882 | Av. Sintra N.1658 A 1! Ida 38,71628 -9,4181
155883 | Av. Sintra - Fonte Velha i E - = M1l da 38,72295 -9,4171
155884 | Estrada da Ribeira N.1259 = Mercedes Ui—\bbi'\!s M1l '’ da 38,72476 | -9,4151
155885 | Estrada da Ribeira frente N:854 M1l da 38,72272 -9,4132
155886 | Rua Carlos Anjos N.1378 M11 1da 38,72208 ( -9,4111
155887 | Rua Carlos Anjos N.1770 frente Cruz de Papa M11 Ida 38,72653 -9,412
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR M1l Ida 38,7299 -9,4111
155889 | Rua Jodo Pires Correia N.153 M1l 1da 38,73158 -9,4085
155890 | Rua Francisco Roguete N.4 Mi1 Ida 38,73303 -9,4094
155962 | Rua Marqués de Angeja N.6 M1l Ida 38,73316| -9,4103
155963 | Rua do Lameiro frente N.200 M1l 1da 38,73426 -9,417
155964 | Rua Manuel Henriques frente Hospital M1l 1da 38,7324 | -9,4181
155965 | Rua Manuel Henriques - Casa da Eira M11 Ida 38,73183 -9,4225
155966 | Rua Manuel Henriques - Largo do Cabreiro M1l 1da 38,73161 -9,4257
155967 | Rua Manuel Henrigues X Rua Ary dos Santos M1l Ida 38,73179 -9,4225
155968 | Rua Manuel Henriques - Hospital M1l 1da 38,73234( -9,4181
155969 | Rua do Lameiro N.200 A M11 Ida 38,73426 -9,417
155970 | Rua Marqués de Angeja frente N.6 M1l Ida 38,73317 -9,4104
155959 | Estrada da Atrozela N.182 A M11 Ida 38,7355 | -9,4087
155960 | Largo da Atrozela M11 Ida 38,74131 -9,4058
155961 | Estrada da Atrozela N.157 A M1l Ida 3B,73517 -9,409
155945 | Rua de Cascais - Largo M11 Ida 38,73265 -9,4102
156065 | Rua Jodo Pires Correia N.29 M11 Ida 38,73161 -9,4087
156066 | Rua Conde Barao frente N.518 - Escola M11 Ida 38,7313 | -9,4031
156067 | Rua Conde Baro frente Hospital M1l 1da 38,73209 | -9,4003
156068 | Rua Conde Bardo N.55 M1l Ida 38,73316 | -9,3975
155900 | Av. Reptiblica - Casal das Rosas Mi1 Ida 38,73243 -9,3973
155910 | Av. Republica frente Quinta do Patino M1l Ida 38,72951 -9,3978
155911 | Av. Republica - Ponte M1l Ida 38,72277 -9,3981
155912 | Av, Replblica - Golf Mi1 Ida 38,71711 -9,3943
155913 | Av, D. Nuno Alvares Pereira frente N.3 M11 1da 38,71323 -9,3948
155914 | Av. Portugal N.5 M1l Ida 38,71035 -9,3959
155915 | Av. Portugal - PSP M11 Ida 38,7089 -9,3958
155916 | Av, Portugal - Feira do Artesanato M1l Ida 38,70757 -9,3956
155917 | Praca Almeida Garrett - Casino do Estoril M11 Ida 38,70805 -9,397
155918 | Av. Aida - Arcadas Mii 1da 38,70437 -9,3991
155019 | Av. Marginal - Estoril Estagao M1l Ida 38,70358 -9,3987
155019 | Av. Marginal - Estoril Estacdo M11 Volta 38,70358 -9,3987
155920 | Av. Bombeiros Voluntérios frente N.195 M11 Volta 38,70506 -9,3942
155921 | Av. Bombeiros Voluntarios N458A ‘M1l | Volta_ | 38,70769 | -9,3939 |
155022 | Av. Bombeiros Voluntarios N.1026 M11 Volta 38,71269 -9,3934
155923 | Av. Republica - Golf Mi1 Volta 38,71839 | -9,3941
155924 | Av. Republica - Ponte M11 Volta 38,72285 -9,398
155025 | Av. Replblica - Quinta do Patino M11 Volta 38,72949 -9,3978
155926 | Av. Republica N.2252 X M11 Volta 38,73242 -9,3973
156069 | Rua Conde Bardo N.24 A M1l Volta 38,73319 -9,3975
156070 | Rua Conde Bardo - Hospital M11 Volta 38,73203 -9,401
156071 | Rua Conde Barao - Escola M11 Volta 38,73129 -9,4034
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CASCAIS

CAMARA MUNICIPAL

AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO Municipio DE CASCAIS

DEPARTAMENTO DE AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO Municirio DE Cascals | DAT

ID el a | Sentido | Latitude | Longitude
155889 | Rua Jodo Pires Correia N. 153!;,, oY t11 Volta 38,73158 | -9,4085
155890 | Rua Francisco Roguete N 4 71 11] Volta 38,73303 -9,4094
155950 | Estrada da Atrozela N.182/A 13 Volta 38,7355 | -9,4087
155960 | Largo da Atrozela fa MEL Volta 38,74131 -9,4058
155961 | Estrada da Atrozela N. 157rA ! 4 MiL| Volta 38,73517 -9,409
155962 | Rua Marqués de Angeja N.6 M Volta 38,73316| -9,4103
155963 | Rua do Lameiro frente N.200 Mi1: Volta 38,73426 -9,417
155964 | Rua Manuel Henrigues frente H 13 Volta 38,7324 | -9,4181
155965 | Rua Manuel Henrigues - Casa da %A 11 Volta 38,73183 [ -9,4225
155966 | Rua Manuel Henriques - Largo do CabrEnﬁJP\ SCAIS M11. Volta 38,73161 | -9,4257
155967 | Rua Manuel Henrigues X Rua Aty dos Santos _ M1l Volta 38,73179 | -9,4225
155968 | Rua Manuel Henrigues - Hospital M1l Volta 38,73234 | -9,4181
155969 | Rua do Lameiro N.200 A M11 Volta 38,73426 -9,417
155970 | Rua Marqués de Angeja frente N.6 Mi1 Volta 38,73317 -9,4104
155945 | Rua de Cascals - Largo M1l Volta 38,73265| -9,4102
155946 | Rua de Cascais - GNR M1l Volta 38,72992 9,411
155947 | Rua Carlos Anjos - Cruz de Popa Mi1 Volta 38,72633 -0,412
155948 | Rua Carlos Anjos N.1313 A M11 Volta 38,72255 -9,4112
155949 | Estrada da Ribeira N.B54 M11 Volta 38,72268| -9,4131
155950 | Estrada da Ribeira frente N.1259 - Mercedes Mi1 Volta 38,72478 | -9,4152
155951 | Av. Sintra - Fonte Velha Mi1 Volta 38,7229 -9,4171
155952 | Av. Sintra - Largo M11 Volta 38,71944 -9,4181
155953 | Av. Sintra frente N.1788 Mi1 Volta 38,71734 -9,4182
155954 | Av. Sintra - Freiras - Pai do Vento Mil Volta 38,71399| -94177
155955 | Av. Sintra X Bairro Marechal Carmona M11 Volta 38,71042 -0,418
155956 | Av. Sintra frente N.722 M11 Volta 38,70823 -9,4182
155957 | Av. Sintra N.421 - Casa de Repouso M1l Volta 38,70516 -9,4179
155958 [ Av. Sintra frente Jumbo Mi1l Volta 38,70222 -9,4178
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M1l Volta 38,70151 -9,42
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M12 Ida 38,70151 -9,42
155877 | Rua Henrigue Seixas N.203 M12 Ida 38,70344 -9,4183
155878 | Av. Sintra N.546 M12 Ida 38,70594 -9,4179
155996 | Rua do Alcaide N.9 M12 1da 38,70813 [ -9,4174
155997 | Rua Costa Pinto Lt. 28 M12 Ida 38,71175| -9,4146
156073 | Rua Costa Pinto frente N.323 M12 Ida 38,71357 -9,4139
156074 | Rua Costa Pinto N.466 M12 Ida 38,71501 -9,4134
156075 | Rua Costa Pinto frente N.713 M12 Ida 38,71663 -9,4117
156076 | Rua Costa Pinto N.840 M12 Ida 38,7173| -9,4106
155986 | Rua Dr. Pereira Coutinho N.465 A M12 Ida 38,71703 | -9,4093
155987 | Rua Dr. Pereira Coutinho Lt. 1 M12 Ida 38,71528 -9,4093
155988 | Rua Carlos Anjos N.119 A Mi2 Ida 38,71267 | -9,4087
155989 | Av. Itdlia N.275 Mi2 Ida 38,70983| -9,4101
156077 | Largo Ostende N.1 A M12 1da 38,70766 | -9,4084
156078 | Av. Sabdia N.487 - CGD M12 1da 38,70507 | -9,4084
156079 | Av. Acacias frente N.34 Mi12 Ida 38,7043 | -9,4081
155656 | Av. Acécias N.55 M12 Ida 38,70711| -9,4041
156015 | Av. D. Nuno Alvares Pereira M12 Ida 38,70819 | -9,4008
156016 | Av. D. Nuno Alvares Pereira N.23 M12 Ida 38,711 -9,3987
156017 | Av. D. Nuno Alvares Pereira N.10 M12 1da 38,71289 -9,396
155914 | Av. Portugal N.5 M12 1da 38,71035| -9,3959
155915 | Av. Portugal - PSP M12 1da 38,7089 | -9,3958
155916 | Av. Portugal - Feira do Artesanato M12 Ida 38,70757 | -9,3956
155917 | Praca Almeida Garrett - Casino do Estoril Mi2 Ida 38,70805 -9,397
155918 | Av. Aida - Arcadas M12 Ida 38,70437 -9,3991
155919 | Av. Marginal - Estoril Estacdo M12 Ida 38,70358 -9,3987
155919 | Av. Maraginal - Estoril Estagéo M12 Volta 38,70358 -9,3987

55071 | Av. Portugal - Hotel Inglaterra Mi2 Volta 38,70551 -9,3953
55072 | Av. Portugal frente Feira do Artesanato M12 Volta 38,70752 | -9,3955
155973 | Av. Portugal frente PSP Mi2 Volta 38,70893 -9,3957
155974 | Av, Portugal N.554 Mi2 Volta 38,71027 -9,3958
155975 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.10 M1z Volta 38,713 | -9,3958
155976 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.23 Mi2 Volta 38,71128| -9,3986
155977 | Av. D. Nuno Alvares Pereira Mi12 | Volta | 38,70836 | -9,4007
156080 | Rua das Acdcias N.7 M12 Volta 38,70697 | -9,4044
156081 | Av. Sabéia N.623 D - Banco M12 Volta 38,70607 | -9,4066
156078 [ Av. Sabdia N.487 - CGD M12 Volta 38,70507 | -9,4084
156002 | Av. Itdlia N.276 A M12 Volta 38,70985 -9,41
156003 | Rua Carlos Anjos N.119 frente Infantdrio M12 Volta 38,71257 -9,4087
156004 | Rua Carlos Anjos N.436 M12 Volta 38,71522 -9,4083
156005 | Rua Carlos Anjos N.660 M12 Volta 38,71712 -9,4086
156006 | Av. Ultramar N.329 M12 Volta 38,71836 -9,409
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AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO MUNICIPIO DE CASCAIS

CAMARA MUNICIPAL DEPARTAMENTO DE AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO MUNICIPIO DE CASCAIS | DAT
D Nome Linha | Sentido | Latitude | longitude
156007 | Av. Ultramar N.233 M1i2 Volta 38,71908 | -9,4086
156008 | Rua do Geraldo N.296 M12 Volta 38,72189 | -9,4087
155983 | Rua da Alegria frenteiN:368"° R e M12 Volta 38,72241 | -9,4101
155084 | Rua da Alegria frente NeoDA AL Fo s VLIRS {ERL [M12 Volta 38,71991 | -9,4096
155985 | Rua Carlos Anjos N.871.... Mi2 Volta 38,71906 -9,4096
156082 | Rua Costa Pinto N.847 Mi2 Volta 38,71758 -9,4102
156083 | Rua Costa Pinto N.693 ] M12 Volta 38,71666 -9,4117
156084 | Rua Costa Pinto N.471 Mi2 Volta 38,71501 -9,4135
156085 | Rua Costa Pinto N.307, ~ A Mi2 Volta 38,71362 -9,414
155994 | Rua Costa Pinta frenteiN. M12 Volta 38,71166 | -9,4148
155995 | Rua Aniceto do Rosario N. Mi2 Volta 38,71046 | -9,4157
155955 | Av. Sintra X Bairro Marech on M12 Volta 38,71042 -9,418
155956 | Av. Sintra frente N.722 CASCAIS Mi2 Volta__ | 38,70823 | -9,4182
155957 | Av. Sintra N.421 - Casad de Repouso M12 Volta 38,70516 -9,4179
155958 | Av. Sintra frente Jumbo M12 Volta 38,70222| -9,4178
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M12 Volta 38,70151 -9,42
156094 | Estrada de Manique - Largo de Manique Mi3 1da 38,73573 | -9,3686
156095 | Estrada das Neves N.332 M13 Ida 38,73374| -9,3719
156096 | Estrada das Neves frente Igreja M13 Ida 38,73262 | -9,3744
156097 | Estrada das Neves frente N.789 M13 Ida 38,73192 -9,3763
156008 | Estrada das Neves - Casal Nossa Senhora das Neves Mi3 Ida 38,73114 -9,3783
156099 | Rua Principal N.363 - Chafariz M13 1da 38,72949 | -9,3839
156100 | Rua Principal N.27 M13 Ida 38,72831 | -9,3836
156101 | Estrada do Livramento - Igreja M13 Ida 38,7269 | -9,3825
156102 | Estrada do Livramento N.437 A - Casas Vila M13 Ida 38,72488 | -9,3803
156103 | Estrada do Livramento frente N.282 - Aldeia SOS M13 Ida 38,72346 | -9,3791
156104 | Rua Principal X Rua do Pinheiro M13 Ida 38,71466 -9,3723
156105 | Rua da Samarra N.75 - Largo/Chafariz M13 Ida 38,71317| -9,3717
156106 | Rua Principal N.209 M13 Ida 38,71157 -9,3735
156107 | Estrada da Alapraia X Rua Dr. Félix Pereira M13 Ida 38,70904 -9,375
156108 | Estrada da Alapraia N.406 - Largo M13 Ida 38,70776 -9,3774
156109 | Estrada da Alapraia N.722 M13 Ida 38,70566 -9,3798
156110 | Rua Jodo Antdnic Gaspar N.14 M13 Ida 38,70382 -9,3832
156111 | Sdo Jodo do Estoril - Estacio M13 Ida 38,70119 -9,3851
156113 | Rua Mariano Cyrilo Carvalho - Estagao M13 Ida 38,70136 -9,3849
156114 | Rua Jodo Anténio Gaspar N.378 M13 Ida 38,70313 -9,3871
156115 | Av. Lidador N.247 M1i3 Ida 38,7043 -9,3883
155671 | Rua de Santa Rita N.45 - Junta de Freguesia M13 Ida 38,70347 -9,3915
156116 | Rua das Palmeiras N.4 A M13 Ida 38,70451 -9,3937
155971 | Av. Portugal - Hotel Inglaterra M13 Ida 38,7055 -9,3953
155917 | Praca Almeida Garrett - Casino do Estoril M13 Ida 38,70805 -9,397
155918 | Av. Aida - Arcadas M13 Ida 38,70437 -9,3991
155919 | Av. Marginal - Estoril Estacdo M13 Ida 38,70358 [ -9,3987
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M13 Ida 38,70151 -9,42
155877 | Rua Henrigue Seixas N.203 M13 Ida 38,70344 | -9,4183
155878 | Av. Sintra N.546 M13 Ida 38,70594 | -9,4179
156018 | Rua de Alvide N.224 - Farmacia M13 Ida 38,70913 | -9,4202
156086 | Rua de Alvide N.538 Mi3 Ida 38,71133 -9,422
156087 | Rua de Alvide N.810 M13 Ida 38,71343 | -9,4227
156023 | Estrada de Alvide - Largo M13 Ida 38,71574 | -5,4241
156024 | Estrada de Alvide N.240 M13 Ida 38,7163 | -9,4218
156088 | Estrada de Alvide N.524 M13 Ida 38,71798 | -9,4204
156089 | Estrada de Alvide N.790 M13 Ida 38,71082 -9,4186
155883 | Av, Sintra - Fonte Velha M13 1da 38,72295 -9,4171
155884 | Estrada da Ribeira N.1259 - Mercedes M13 Ida 38,72476 -9,4151
155885 | Estrada da Ribeira frente N.854 M13 Ida 38,72272 -9,4132
155886 | Rua Carlos Anjos N.1378 M13 Ida 38,72298 -9,4111
155887 | Rua Carlos Anjos N.1770 frente Cruz de Popa M13 Ida 38,72653 -9,412
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR M1i3 Ida 38,7299 -9,4111
155889 | Rua Jodo Pires Correia N.153 M13 Ida 38,73158 -9,4085
155945 | Rua de Cascais - Largo M13 Ida 38,73265 -9,4102
156065 | Rua Jodo Pires Correla N.29 M13 Ida 38,73161 -9,4087
156066 | Rua Conde Bardo frente N.518 -Escola M13 |lda | 38,7313 | -9,4031 |
156067 | Rua Conde Bario frente Hospital M13 Ida 38,73209 -9,4003
156068 | Rua Conde Bardo N.55 M13 da 38,73316| -9,3975
155927 | Estrada de Manique N.2727 M13 da 38,73303| -9,3959
155928 | Estrada de Manique N.2425 Mi3 da 38,73408 | -9,3927
155029 | Estrada de Manigue - Bairro Novo de Alcoitdo Mi3 Ida 38,73497 -9,39
Estrada de Manique frente Oficinas da Camara Municipal de
156090 | Cascais M13 Ida 38,73588 -9,3863
156001 | Estrada de Manique frente N.1146 M13 Ida 38,73746 -9,379
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DEPARTAMENTO DE AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO MUNICIPIO DE CASCAIS | DAT

1D Nome Linha | Sentido | Latitude | Longitude
156092 | Estrada de Manigue frente Kenitex M13 Ida 38,73823 -9,3753
156093 | Estrada de Manique N.417 - Vivenda S&o José M13 Ida 38,73806| -9,3711
156112 | Rua Egas Moniz - Centro de Satde M13 Ida 38,69906 | -9,3817
156019 | Rua de Sao José - BES M13 Ida 38,70863 | -9,4227
156020 | Rua de S3o José N.342 X Caixa de Previdéncia M13 Ida 38,70905 -9,4242
156021 | Rua de S&o José - Café Lopes M13 Ida 38,71059 | -9,4255
156022 | Rua de Sdo José N.7 M13 Ida 38,71313 -9,426
156137 | Calcada de Manique X Rua da Escola M13 Volta 38,73557 | -9,3683
156138 | Calcada do Rio frente N.99 A M13 Volta 38,73685 -9,3678
156139 | Estrada de Manigue N.446 M13 Volta 38,73824 -9,3713
156140 | Estrada de Manigue X Rua Nova dos Moinhos M13 Volta 38,73857 -9,3742
156141 | Estrada de Manigue - Kenitex M13 Volta 38,7383 | -9,3762
156142 | Estrada de Manique N.1160 - Vivenda S&o José M13 Volta 38,7376 | -9,3788
156143 | Estrada de Manique - Oficinas Cdmara Municipal de Cascais M13 Volta 38,73621 -9,386
155929 | Estrada de Manique - Bairro Novo de Alcoit&o Mi3 Volta 38,73497 -9,39
155907 | Estrada de Manigue N.2448s= e —————e e VN 1 3 Volta 38,73414 | -9,3927
155908 | Estrada de Manigue - Vivenda ans Vo 4GS Mi3 Volta | 38,73322 | -9,3954
156069 | Rua Conde Bardo N.24 A’ = 13 Volta 38,73319| -9,3975
156070 | Rua Conde Bardo - Hospital™ 13 Volta 38,73203 -9,401
156071 | Rua Conde Bardo - Escola ! 13 Volta 38,73129 | -9,4034
155889 | Rua Jodo Pires Correia Nil5 3 Volta 38,73158 -9,4085
155945 | Rua de Cascais - Largo @ = 113 Volta 38,73265| -9,4102
155946 | Rua de Cascais - GNR . U V13 Volta 38,72992 -9,411
155947 | Rua Carlos Anjos - Cruz delPo 13 Volta 38,72633 -9,412
155948 | Rua Carlos Anjos N.1313 A" 4=t M13 Volta 38,72255| -9,4112
155949 | Estrada da Ribeira N.854: CASLAIS M13 Volta 38,72268 | -9,4131
155950 | Estrada da Ribeira frente N:+259=Mercedes M13 Volta 38,72478 -9,4152
155951 | Av. Sintra - Fonte Velha M13 Volta 38,7229 -9,4171
156144 | Estrada de Alvide N.747 M13 Volta 38,71987 | -9,4189
156145 | Estrada de Alvide N.489 M13 Volta 38,71788 | -9,4206
156025 | Rua Francisco Cruz M13 Volta 38,71805 -9,4217
156026 | Rua das Padarias N.83 - Panisol M13 Volta 38,71723| -9,4241
156027 | Estrada de Alvide - Largo M13 Volta 38,71564 | -9,4241
156146 | Rua de Alvide N.771 M13 Volta 38,71345| -9,4228
156147 | Rua de Alvide frente N.524 M13 Volta 38,71134 -9,4221
156148 | Rua de S3o José Lt. 28 M1i3 Volta 38,70955| -9,4207
156031 | Rua Manuel Correia frente Minimercado M13 Volta 38,70832 | -9,4219
156032 | Rua de Alvide N.49 M13 Volta 38,70777 -9,419
155957 | Av. Sintra N.421 - Casa de Repouso M13 Volta 38,70516 -9,4179
155958 | Av. Sintra frente Jumbo M13 Volta 38,70222 -9,4178
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M13 Volta 38,70151 -9,42
155919 | Av. Marginal - Estoril Estacao M13 Volta 38,70358 -9,3987
156117 | Rua Dr. Mdrio Quina frente N.10 M13 Volta 38,70389 | -9,3936
155657 | Rua de Santa Rita frente N.45 - Junta de Freguesia M13 Volta 38,70342 | -9,3915
156118 | Av. Lidador N.247 M13 Volta 38,70415 | -9,3882
156119 | Rua Jodo Antdnio Gaspar frente N.350 M13 Volta 38,70305 | -9,3868
156111 | S0 Jodo do Estoril - Estacdo M13 Volta 38,70119 | -9,3851
156112 | Rua Egas Moniz - Centro de Saude M13 Volta 38,69906 | -9,3817
156113 | Rua Mariano Cyrilo Carvalho - Estacdo M13 Volta 38,70136| -9,3849
156120 | Estrada da Alapraia frente N.1020 M13 Volta 38,70396 -9,3824
156121 | Estrada da Alapraia frente N.696 M13 Volta 38,70567 -9,3798
156122 | Estrada da Alapraia frente N.610 M13 Volta 38,70684 | -9,3782
156123 | Estrada da Alapraia - Escola M13 Volta 38,70925 -9,374
156124 | Rua Principal frente N.225 M13 Volta 38,71148 | -9,3735
156125 | Rua Principal N.466 - Largo/Chafariz M13 Volta 38,71339| -9,3718
156126 | Rua Principal frente N.587 M13 Volta 38,71464 -9,3722
156127 | Estrada do Livramento - Rotunda Atiba M13 Volta 38,72111 -9,3773
156128 | Estrada do Livramento - Aldeia SOS M13 Volta 38,72343 -9,3788
156129 | Estrada do Livramento X Rua Coimbra M13 Volta 38,72487 -9,3802
156130 | Estrada do Livramento - Igreja M13 Volta 38,72697 -9,3825
156131 | Rua Principal N.18 M13 Volta 38,72819 -9,3835
156132 | Rua Principal - Chafariz M13 Volta 38,72938 | -9,3839
1156133 | Estradadas NevesN.955 —|™M13 — | Vvolta — | 38;73109 | -9,3783 | -

156134 | Estrada das Neves N.795 M13 Volta 38,73183 -9,3763
156135 | Estrada das Neves - Igreja M13 Volta 38,73256 | -9,3744
156136 | Estrada das Neves N.366 A M13 Volta 38,73362 -9,3719
156028 | Rua de S3o José Bloco 1 - Frente M1i3 Volta 38,71334 -9,4263
156029 | Rua de S&o José frente Café Lopes M13 Volta 38,71062 | -9,4255
156030 | Rua de S&o José N.295 X Caixa Previdéncia M13 Volta 38,70864 -9,4238
155698 | Estrada da Malveira da Serra X Aldeia do Juso Mi4 Ida 38,73043 -9,4449
156150 | Rua Luis de Camdes X Rua Martim Moniz M14 Ida 38,73126 -9,4418
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jis] Nome " Linha | Sentido | Latitude | Longitude
156151 | Rua Luis de Camdes N.47 A - Largo de Murches Mi4 Ida 38,73125| -9,4406
156152 | Rua Principal - Largo Vicente --Tanguessssmamman Mi4 . | Ida 38,73273 -9,4397
156153 | Rua jllio Dinis N.135 i AR m S 4 4 11! 4 || |Ida 38,73441 -9,4396
156154 | Rua jdlio Dinis N.532 frente Escola Y Mi4 | |Ida 38,73591 -9,4394
156155 | Rua Principa e | |1da 38,73902 -9,4378
156156 | Rua Principal N.618 § 1 | |Ida 38,74233 -9,4357
156157 | Rua Principal N.782 - Largo do Za jdiro 148 | | Ida 38,74374 -9,4354
156158 | Rua Principal frente N.1027 | -+ = ' 14} |1da 38,74465 -9,433
156159 | Rua Principal X EN 247/5 | || 140 | |Ida 38,74603 | -9,4304
156160 | EN 247/5 frente Quinta da Ramalhgir 14F | |Ida 38,74802 | -9,4302
156161 | EN 247/5 X Quinta Vale dos Caval . |Ida 38,74877 | -9,4321
156162 | Av. Nossa Senhora da Assuncéo - Igreja (A ST A IS Mi4 Ida 38,75034 | -9,4371
156163 | Av. Nossa Senhora da AssunEae-Y-Rua-ga-Minhamme——— Mi4_ . | Ida 38,75131 | -9,4399
156164 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo M14 da 38,75131 -9,4413
156165 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo N.584 M14 da 38,75135| -9,4436
156166 | Av. Nossa Senhora da Assuncao N.869 Mi4 da 38,75173 | -9,4466
155858 | Rua de Cascais X - Largo Mi4 da 38,75172 -9,4488
155859 | Rua de Cascais N.542 frente Entre Montes M14 Ida 38,74803 | -9,4495
155860 | Estrada da Malveira da Serra N.3 - Farta Pdo Mi4 Ida 38,74117 | -9,4513
155861 | Estrada da Malveira da Serra X Estrada da Boavista M14 Ida 38,73743 | -9,4489
155699 | Av. Charneca - Centro Hipico Mi4 Ida 38,7339 | -9,4482
155700 | Av. Charneca - Sociedade M14 Ida 38,7342 | -9,4507
155701 | Av. Charneca N.590 - Largo Mi4 Ida 38,7346 -9,4541
155702 | Rua da Palmeira - Largo do Chafariz Mi4 Ida 38,73451 -9,4552
155703 | Av. Charneca N.607 - Largo M14 Ida 38,73455 -9,4542
155704 | Av. Charneca frente Sociedade M14 Ida 38,73416 | -9,4507
155705 | Av. Charneca frente Centro Hipico M14 Ida 38,73387 -9,4482
155862 | Estrada da Malveira da Serra X Charneca M14 Ida 38,73354 | -9,4473
155863 | Estrada da Malveira da Serra X Aldeia do Juso M14 Ida 38,73072 | -9,4451
155729 | Estrada da Malveira da Serra N.492 Mi4 Ida 38,72907 | -9,4444
155689 | Rua Chesol N.30 frente Bowling Mi4 Ida 38,72544 | -9,4441
155690 [ Rua Chesol N.408 M14 Ida 38,72699 | -9,4472
155691 | Rua Florbela Espanca N.18 - Talho M1i4 Ida 38,72855 | -9,4492
155692 | Rua Luis de Camdes - Bairro Chesol Mi14 Ida 38,72796 | -9,4497
155693 | Rua Florbela Espanca N.19 Mi4 Ida 38,72852 | -9,4492
155694 | Rua Chesol N.405 M14 Ida 38,72699 -9,4472
155695 | Rua Chesol N.30 - Bowling M14 Ida 38,72541 -9,4442
155730 | Estrada da Malveira da Serra X Chesol M14 Ida 38,72494 | -9,4432
155731 | Estrada da Malveira da Serra frente Auto Transcais M14 Ida 38,7235| -9,4426
155732 | Estrada da Malveira da Serra frente Minipreco M14 Ida 38,71937 | -9,4415
155630 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa X Birre M14 1da 38,71652 -9,4401
155733 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa - Jardim M14 Ida 38,7135 | -9,4383
155631 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa X Cobre M14 Ida 38,7118 | -9,4374
155734 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.39 - Barraca de Pau M14 Ida 38,7097 | -9,4356
155632 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.1141 M14 Ida 38,70825 | -9,4343
155633 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa - Bombeiros Mi4 Ida 38,70559 -9,4321
155735 | Rua Eng. Anténio Castelo Branco Mi4 Ida 38,70455 -9,4312
155636 | Rua Eng. Anténio Castelo Branco - Philips Mi14 Ida 38,70272| -9,4309
155736 | Rua Jayme Thompson N.309 frente Escola M14 Ida 38,7014 | -9,4298
155737 | Av. 25 de Abril - Cidadela Mi4 Ida 38,70034 | -9,4257
155738 | Av. Marginal - Chaves do Areeiro Mi4 Ida 38,7007 -9,4199
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais Mi4 Ida 38,70151 -9,42
155678 | Av. D. Pedro I - Mercado Mi4 Ida 38,70196 -9,421
155679 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa frente Cidadela M14 Ida 38,701 -9,4258
155680 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.310 Mi4 Ida 38,70269 -9,4279
155681 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa Lt. 1 A Mi4 1da 38,70386 -9,4293
155682 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa frente Bombeiros M14 Ida 38,70557 -9,432
155683 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.1156 M14 Ida 38,70828 -9,4343
155684 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa frente Barraca de Pau M14 Ida 38,7097 -9,4356
155685 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa X Cobre M14 Ida 38,7108 | -9,4365
155686 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa - Suave Milagre M14 Ida 38,71347| -9,4383
155687 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.2130 X Birre M14 Ida 38,71664 -9.,44
155651 | Estrada da Malveira da Serra - Minipreco ‘M14 | Ida — | 38,71878 | -9,4413 |
155688 | Estrada da Malveira da Serra - Logoplaste M14 Ida 38,7235 -9,4425
155696 | Estrada da Malveira da Serra - Rotunda M1i4 1da 38,72637 | -9,4436
155697 | Estrada da Malveira da Serra N.1492 Mi4 Ida 38,72905| -9,4444
155865 | Rua Dr. Fernando M. F. Baptista Viegas - Tribunal M14 Ida 38,7012 | -9,4285
155866 | Rua Jayme Thompson N.1 Mi4 Ida 38,69988 -9,4268
155867 | Av. 25 de Abril - Casa da Avo Mi4 Ida 38,69856 -9,4282
155868 | Av. Inf. D. Henrigue N.606 - Torre Infante M14 Ida 38,69645 -9,4305
155869 | Av. Pedro Alvares Cabral N.258 - IMC M14 1da 38,69724 -9,4335
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AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO MUNICIPIO DE CASCAIS

CAMARA MUNICIPAL DEPARTAMENTO DE AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO MunIciPio DE Cascals | DAT
ID Nome Linha [ Sentido | Latitude | Longitude
155870 | Av. Bartolomeu Dias M14 Ida 38,69994 | -9,4362
155871 | Av. Nossa Senhora do Rosario frente Fr ) ‘ %|:M14 Ida 38,7019 | -9,4382
155872 | Av. Nossa Senhora do Rosdrid.Niid a 4ar] M14 Ida 38,70461 | -9,4388
155742 | Rua Joaquim Ereira N.1498 ,, i BB 14 Ida 38,70634 -9,4402
155743 | Rua Joaquim Ereira N.1642 - 14 Ida 38,70608 -9,4422
155744 | Rua Joaguim Ereira - Minimerca 4 Ida 38,70606 -9,4421
155745 | Rua Joaquim Ereira N.33 | 3 = ' 4 Ida 38,7062 -9,4408
155873 | Rua Joaquim Ereira N.1267 4 Ida 38,70668 | -9,4375
155874 | Rua Joaquim Ereira - Bombas 14 Ida 38,70528 =9,4357
156167 | Rua Joaquim Ereira N.751 . 14 Ida 38,70371 -9,4335
156168 | Rua Eng. Anténio Castelo Branco frente NISASCALS Mi4 Ida 38,70251 -9,4305
156169 | Rua Eng. Anténio Castelo Brance. 14 Ida 38,70442 -9,4309
156170 | Av. Nossa Senhora da Assungdo frente N.977 M14 Ida 38,75305 -9,4483
155739 | Av. Nossa Senhora da Assungao N.977 M14 Ida 38,75288 | -9,4485
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M15 Ida 38,70151 -9,42
155678 | Av. D. Pedro I - Mercado M15 Ida 38,70196 -9,421
155865 | Rua Dr. Fernando M. F. Baptista Viegas - Tribunal M15 Ida 38,7012 -9,4285
155866 | Rua Jayme Thompson N.1 M15 Ida 38,69988 -9,4268
155867 | Av. 25 de Abril - Casa da Avo M15 Ida 38,69856 | -9,4282
155868 | Av. Inf. D, Henrique N.606 - Torre Infante M15 Ida 38,60645 -9,4305
155869 | Av. Pedro Alvares Cabral N.258 - IMC M15 Ida 38,69724 -9,4335
155870 | Av, Bartolomeu Dias M15 Ida 38,69994 -9,4362
155871 | Av. Nossa Senhora do Rosario frente Freiras M15 Ida 38,7019 -9,4382
155872 | Av. Nossa Senhora do Rosario N.1184 - Bairro do Rosdrio M15 Ida 38,70461 -9,4388
155742 | Rua Joaguim Ereira N.1498 M15 Ida 38,70634 -9,4402
155743 | Rua Joaquim Ereira N.1642 M15 Ida 38,70608 | -9,4422
156171 | Rua dos Eucaliptos N.1463 M15 Ida 38,70543 | -9,4434
156172 | Rua dos Eucaliptos N.1230 M15 Ida 38,70488 | -9,4464
156173 | Rua das Abetardas - Vila Bicuda M15 Ida 38,70394 [ -9,4519
156174 | Rua dos Faisdes frente Casa 19 - Vila Bicuda M15 Ida 38,70564 -9,4533
156175 | Rua dos Faistes frente N.383 A M15 Ida 38,70779 | -9,4538
156176 | Rua dos Tordos frente Hipitécnica M15 Ida 38,70792 -9,4511
156177 | Rua da Galinhola N.25 M15 Ida 38,70782 | -9,4471
155648 | Rua das Codornizes frente N.467 M15 Ida 38,70929 -9,4482
156178 | Rua do Flamingo N.115 M15 Ida 38,71132 -9,448
155649 | Rua da Torre frente N.2119 X Rua Pedro Franco M15 Ida 38,7141 -9,4457
156179 | Rua de Birre X Rua das Papoilas M15 Ida 38,71492 -0,4467
156180 | Rua da Areia frente N.5 M15 Ida 38,71535 -9,4515
156181 | Rua da Arela frente N.245 B M15 Ida 38,71664 | -9,4542
156182 | Rua da Areia frente N.628 M15 Ida 38,71743 -9,4582
156183 | Rua da Arela M15 Ida 38,71793 -9,462
156184 | Largo de S&o Bras - Arela M15 Ida 38,72005 | -9,4631
156185 | Rua da Areia frente Parque de Campismo M15 Ida 38,72154 -9,466
156186 | Rua da Areia X Estrada da Fonte Velha M15 Ida 38,72686 | -9,4682
156187 | Estrada do Guincho X Rua da Areia M15 Ida 38,7301 | -9,4702
156188 | Estrada do Guincho - Hotel do Guincho M15 Ida 38,72803| -9,4748
156189 | Estrada do Guincho - Porto Santa Maria M15 Ida 38,72478 -9,4748
156190 | Estrada do Guinche - Restaurante Jodo Padeiro M15 Ida 38,72206 -9,4779
156191 | Av. Nossa Senhora do Cabo - Cabo Raso M15 Ida 38,70937 -9,485
156192 | Av. Nossa Senhora do Cabo M15 Ida 38,70304 | -9,4765
156193 | Av. Nossa Senhora do Cabo - Restaurante Monte Mar M15 Ida 38,70125( -9,4715
156194 | Av. Nossa Senhora do Cabo - Oitavos M15 Ida 38,69991 -9,4681
156195 | Rua do Mar frente N.155 M15 Ida 38,69787 | -9,4606
156196 | Rua do Mar frente N.381 M15 Ida 38,69945 -9,4606
156197 | Rua dos Sobreiros da Marinha frente N.33 M15 Ida 38,70165 -9,4608
156198 | Rua das Laranjeiras M15 Ida 38,70342 -9,4597
156199 | Rua do Clube N.56 M15 Ida 38,70423| -9,4592
156200 | Rua do Clube N.446 M15 Ida 38,70564 | -9,4606
156201 | Rua do Clube N.95 M15 Ida 38,70739 [ -9,4605
156202 | Rua das Palmeiras frente N.815 M15 Ida 38,70701 -9,4628
156203 | Rua dos Sobreiros da Marinha N.431 A M15 Ida 38,70481 -9,4637
156204 | Rua dos Sobreiros da Marinha N.43 | M15 Ida_ 38,70192| -9.4612|
156205 | Rua do Mar N.381 M15 Ida 38,69953 | -9,4607
156206 | Rua do Mar N.155 M15 Ida 38,69808 | -5,4607
156207 | Av. Nossa Senhora do Cabo X Quinta da Marinha M15 Ida 38,69602 -9,4604
156208 | Av. Nossa Senhora do Cabo - Furnas do Guincho M15 Ida 38,69545 | -9,4567
156209 | Av. Nossa Senhora do Cabo - Farol da Guia M15 Ida 38,65586 -9,4469
156210 | Av. Nossa Senhora do Cabo X Torre M15 Ida 38,69578 | -9,4418
156211 | Av. Manuel Jilio Carvalho Costa - Atrium M15 1da 38,69721| -9.4412
156212 | Av. Manuel Julio Carvalho Costa - Pestana Hotel M15 Ida 38,69713 [ -9,4386
156213 | Rua do Astroldbio N.80 - Bairro da Guia M15 Ida 38,69828 -9,438
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ID Nome Linha | Sentido | Latitude | Longitude
156214 | Av. Dr. Manuel Ricardo Espirito Santo Silva N.9 M15 1da 38,6999 | -9,4383
155747 | Av. Bartolomeu Dias - Blocos M15 Ida 38,69999 [ -9,4366
155748 | Av. Pedro Alvares Cabral - antiga Praca de Touros M15 Ida 38,69729 | -9,4339
155749 | Av. Inf. D. Henrique N.109 M15 Ida 38,69622 -9,4305
155750 | Av. 25 de Abril N.803 M15 Ida 38,69852 -9,4282
155737 | Av. 25 de Abril - Cidadela M15 Ida 38,70034 -9,4257
155738 | Av. Marginal - Chaves do Areeiro Mi5 Ida 38,7007 | -9,4199
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M17 Ida 38,70151 -9,42
155877 | Rua Henrique Seixas N.203 Mi17 Ida 38,70344 -9,4183
155878 | Av. Sintra N.546 M17 Ida 38,70594 [ -9,4179
156018 | Rua de Alvide N.224 - Farmécia M17 Ida 38,70913 -9,4202
156248 | Rua das Fontainhas N.142 M17 Ida 38,70963 | -9,4221
156249 | Rua das Fontainhas - Pargue Infantil M17 1da 38,71118| -9,4224
156250 | Rua Capitdo Rei Vilar frente N.137 M17 Ida 38,71231| -9,4239
156251 | Rua Capitdo Rei Vilar N.356 M17 Ida 38,71425 | -9,4245
156023 | Estrada de Alvide - Largo M17 Ida 38,71574 | -9,4241
156252 | Rua das Padarias frente Escola M17 Ida 38,71764 -9,424
156253 | Rua das Tojas frente N.101 A M17 1da 38,71899 -9,4241
156254 | Rua das Tojas frente N.2 X Rua Bocage M17 Ida 38,72172 -9,4247
156255 | Rua das Tojas N.548 - O Lamego M17 Ida 38,723 -9,4242
156256 | Rua das Tojas - Restaurante Américo Mi7 Ida 38,72405 -9,425
156257 | Hospital de Cascais M17 Ida 38,72893 | -9,4184
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR M17 Ida 38,7299 | -9,4111
155889 | Rua Jodo Pires Correia N.153 M17 Ida 38,73158 [ -9,4085
155890 | Rua Francisco Roguete N.4 M17 Ida 38,73303 | -9,4094
155892 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia - Praceta Salgadas M17 Ida 38,73775| -9,4043
155893 | CascaiShopping M17 Ida 38,73947 -9,4
155894 | Rua das Fisgas - Hiper Cascais mM17 Ida 38,74175| -9,3935
155895 | Rua das Fisgas - Bairro da Cruz Vermelha M17 Ida 38,74527 | -9,3917
156258 | Av. Alfredo César Torres - Rotunda M17 Ida 38,75573 -9,3885
157214 | Av. Pedro Alvares Cabral - Prisdo do Linhd M17 Ida 38,75711 -9,3844
157258 | Av. Pedro Alvares Cabral frente Prisdes do Linho M17 Volta 38,75712| -9,3846

157259 | Av. Pedro Alvares Cabral - Rotunda Mi7 Volta 38,75592 -9,388
155940 | Rua das Fisgas - Bairro da Cruz Vermelha M17 Volta 38,7453 -9,3917
155941 | Rua das Fisgas frente Hiper Cascais M17 Volta 38,74187 =9,3935
M
M

155942 | CascaiShopping (frente) 17 Volta 38,74103| -9,3986

155943 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.713 17 Volta 38,73781 -9,4043
1555944 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.339 A M17 Volta 38,73539 -9,4076
155945 | Rua de Cascais - Largo M17 Volta 38,73265 -9,4102
155946 | Rua de Cascais - GNR M17 Volta 38,72992 -9,411
156257 | Hospital de Cascais M17 Volta 38,72893 -9,4184
| 156295 | Estrada das Tojas - Stand Automovel M17 Volta 38,7242 | -9,4252
156296 | Estrada das Tojas frente N.520 M17 Volta 38,723 | -9,4242
156297 | Estrada das Tojas N.2 M17 Volta 38,72176 -9,4248
156298 | Estrada das Tojas Lt. 101 M1i7 Volta 38,71933 -9,4243
156026 | Rua das Padarias N.83 - Panisol M1i7 Volta 38,71723| -9,4241
156027 | Estrada de Alvide - Largo M17 Volta 38,71564 -9,4241
156299 | Rua Capit&o Rei Vilar N.359 M17 Volta 38,7144 -9,4247
156300 | Rua Capitédo Rei Vilar N.91 M17 Volta 38,71224 -9,4239
156301 | Rua das Fontainhas Lt. 170 M17 Volta 38,71155 -9,4229
156302 | Rua das Fontainhas N.119 A M17 Volta 38,70993 -9,4221
156031 | Rua Manuel Correia frente Minimercado M17 Volta 38,70832 -9,4219
156032 | Rua de Alvide N.49 M17 Volta 38,70777 -9,419
155957 | Av. Sintra N.421 - Casa de Repouso M17 Volta 38,70516| -9,4179
155958 | Av. Sintra frente Jumbo M17 Volta 38,70222 -9,4178
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M17 Volta 38,70151 ~9,42
156347 | Rua Mariano Cyrilo Carvalho - Estacdo M19 Ida 38,7015 -9,385
156112 | Rua Egas Moniz - Centro de Satde M19 Ida 38,69906 | -9,3817
156348 | Rua Egas Moniz N.306 B M19 Ida 38,70036 -9,38
155659 | Rua Alexandre Herculano N.69 M19 Ida 38,70233 | -9,3794
156349 | Rua Almada Negreiros - Centro Comercial M19 Ida 38,70434| -9,3783
156350 | Rua Rui de Pina N.28 M19 Ida 38,70543 -9,3779
5002 | Rua Q.ta. das Grutas X Rua Grutas | Mmi9 ‘Ida- | 38,70551 | -9,3756 |
5004 | Lar Casa do Alecrim M1i% Ida 38,70653 | -9,3732
156352 | Rua Dr. Félix Pereira N.194 M19 Ida 38,70733 | -9,3755
156123 | Estrada da Alapraia - Escola M19 Ida 38,70925 -9,374
5007 | Rua Nova N.27 frente M1i9 Ida 38,71121 -9,3749
5008 | Bosque dos Gaios Mi9 Ida 38,71352 | -9,3793
5010 | Rua Vasco da Gama cruz. com Rua das Flores M1%8 Ida 38,71535 [ -9,3814
156331 | Rua do Alecrim N.32 M19 1da 38,71623 -9,382
156332 | Rua dos Navegadores N.78 M19 Ida 38,71869 -9,382
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156333 | Rua Cesdrio Verde - Escola M19 Ida 38,72025 -9,3827
156334 | Av. Condes de Barcelona N.2 M19 Ida 38,72025 | -9,3849
156335 | Rua do Pinhal frente N.140 M19 Ida 38,72032 -9,3874
156336 | Av. Condes de Barcelona - Escola de Hotelaria do Estoril M19 Ida 38,71446 | -9,3903

5012 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.1057 Mi9 Ida 38,71343 -9,393

5014 | Rua do Campo Santo - Rotunda frente Cemitério M19 Ida 38,71483 -9,3883
156344 | Rua do Campo Santo frente Bombas M19 Ida 38,71126 | -9,3863
156345 | Rua da Escola Preparatdria frente N.146 M19 Ida 38,70848 | -9,3858
156346 | Rua Professor Vitorino Nemésio N.135 M19 Ida 38,70661 -9,385
155670 | Av. Lidador frente N.49 M19 Ida 38,7046 -9,386
156119 | Rua Jodo Antonio Gaspar frente N.350 M19 Ida 38,70305 -9,3868
156113 | Rua Mariano Cyrilo Carvalho - Estacdo M19 Volta 38,70136 | -9,3849
156319 | Rua Prof. Vitorino Nemésio N.204 M19 Volta 38,70501 | -9,3851
156320 | Rua Prof. Vitorino Nemésio - Escola M19 Volta 38,70663 -9,385
156321 | Rua da Escola Preparatéria M19 Volta 38,70859 | -9,3857
156322 | Rua do Campo Santo - Bombas M19 Volta 38,71099 -9,3861

5013 | Rua do Campe Santo - Rotunda Cemitério M19 Volta 38,71492 -9,3881
156336 | Av. Condes de Barcelona - Escola de Hotelaria do Estoril M19 Volta 38,71446 | -9,3903

5012 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.1057 M19 Volta 38,71343 -9,393
156335 | Rua do Pinhal frente N.140 M19 Volta 38,72032 [ -9,3874
156338 | Av. Condes de Barcelona frente N.2 Mig9 Volta 38,72026 | -9,3849
156339 | Rua Cesario Verde N.461 frente Escola M19 Volta 38,72022 ( -9,3829
156340 | Rua dos Navegadores N.77 A M19 Volta 38,71897 | -9,3822
156341 [ Rua do Alecrim N.17 M1i9 Volta 38,71635 -9,3819

5011 | Rua das Flores X M19 Volta 38,71518 | -9,3812

5000 | Rua Vasco da Gama cruz. com Rua das Hortenses Mi19 Volta 38,71364 | -9,3795

5006 | Rua Nova N.27 M19 Volta 38,71131 -9,375
156107 | Estrada da Alapraia X Rua Dr. Félix Pereira M1i9 Volta 38,70904 -9,375
156312 | Rua Dr. Félix Pereira N.153 A M19 Volta 38,70766 -9,3755

5005 | Lar Casa do Alecrim - frente M19 Volta 38,70656 | -9,3733

5003 | Rua Q.ta. das Grutas N.61 frente M1i9 Volta 38,7059 | -9,3768
156315 | Rua Rui de Pina N.39 M19 Volta 38,70567 | -9,3781
156316 | Rua Almada Negreiros - Centro Comercial M19 Volta 38,70436 | -9,3783
155669 | Rua Alexandre Herculano N.86 M19 Volta 38,7023 -9,3795
156317 | Rua Egas Moniz N.250 M19 Volta 38,70023 -9,38
156318 | Rua Egas Moniz frente Centro de Satde M19 Volta 38,6991 -9,3817
157322 | Estrada de Talaide M23 Ida 38,7377 -9,3131
157323 | Estrada de Talaide frente Zona Industrial M23 1da 38,73347 -9,317
157324 | Estrada de Talaide - Ponte M23 1da 38,73411 -9,3193

5016 | Estrada Conceicdo da Abdboda frente N.66 M23 1da 38,73056 | -9,3236

5017 | Praga David Mourao Ferreira M23 Ida 38,72721| -9,3303
157330 | Estrada de Polima N.1007 D frente Controlauto mM23 Ida 38,72487 | -9,3311
156354 | Rua Salgueiro Maia N.1139 B M23 Ida 38,72379 =9,3366
156355 | Av. Salgueiro Maia N.701 - Sociedade M23 Ida 38,72291 -9,3413
156356 | Rua Salgueiro Maia frente N.510 M23 Ida 38,72197 | -9,3434
156357 | Rua Salgueiro Maia N.271 B M23 Ida 38,72031 | -9,3449
156358 | Rua dos Canteiros N.349 M23 Ida 38,71815| -9,3476
156359 | Largo dos Duartes - Farmacia M23 Ida 38,71597 -9,345
156360 | Praga Fernando Lopes Graca - Igreja M23 Ida 38,71386 | -9,3494
156361 | Rua Margués de Pombal Lt. 30 frente Centro Comunitario M23 Ida 38,71282 -9,351
156362 | Av. Julio Dantas frente Macolid - Alto da Portela M23 Ida 38,71324 -9,3539
156363 | Av. Jalio Dantas frente N.769 - Oficina M23 Ida 38,71344 | -9,3574
156364 | Rua Prof. Anténio Xavier Pereira Coutinho frente N.112 A M23 Ida 38,7134 -9,3613
156365 | Rua Prof. Anténio Xavier Pereira Coutinho Lt. 3 - Chafariz M23 Ida 38,71342 -9,363
156366 | Rua de Sdo Pedro X Rua Bartolomeu Dias M23 Ida 38,71193 -9,3623
156367 | Rua Principal do Alto do Espargal M23 1da 38,71115 -9,3637
156368 | Rua Inf. D. Henrigue - Arco de Caparide M23 Ida 38,71217 -9,3673
156105 | Rua da Samarra N.75 - Largo/Chafariz M23 Ida 38,71317 -9,3717
156106 | Rua Principal N.209 M23 Ida 38,71157 -9,3735
156107 | Estrada da Alapraia X Rua Dr. Félix Pereira M23 Ida 38,70904 -9,375
156108 | Estrada da Alapraia N.406 - Largo M23 Ida 38,70776 -9,3774
156109 | Estrada da Alapraia N.722 M23 Ida 38,70566 -9,3798
156110 | Rua Jodo Anténio Gaspar N.14 - - - —|m23 [1da  |[38,70382 | -9,3832
156111 | S&oc Jodo do Estoril - Estagao M23 Ida 38,70119 | -9,3851
156113 | Rua Mariano Cyrilo Carvalho - Estacdo M23 Ida 38,70136 | -9,3849
156114 | Rua Jodo Antdnio Gaspar N.378 M23 Ida 38,70313 | -9,3871
156115 | Av. Lidador N.247 M23 Ida 38,7043 | -9,3883
155671 | Rua de Santa Rita N.45 - Junta de Freguesia M23 Ida 38,70347 -9,3915
156116 | Rua das Palmeiras N.4 A M23 Ida 38,70451 -9,3937
155971 | Av. Portugal - Hotel Inglaterra M23 Ida 38,70551 -9,3953
155917 | Praca Almeida Garrett - Casino do Estoril M23 1da 38,70805 -9,397
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155918 | Av. Aida - Arcadas M23 Ida 38,70437 -9,3991
155019 | Av. Marginal - Estoril Estagao M23 Ida 38,70358 -0,3987
155919 | Av. Marginal - Estoril Estaggo M23 Volta 38,70358 -9,3987
156117 | Rua Dr. Mario Quina frente N.10 M23 Volta 38,70389 | -9,3936
155657 | Rua de Santa Rita frente N.45 - Junta de Freguesia M23 Volta 38,70342 | -9,3915
156118 [ Av. Lidador N.247 M23 Volta 38,70415 | -9,3882
156119 [ Rua Jodo Antdnio Gaspar frente N.350 M23 Volta 3B8,70305| -9,3868
156111 | S8o Jodo do Estoril - Estacdo M23 Volta 38,70119| -9,3851
156113 | Rua Mariano Cyrilo Carvalho - Estacdo M23 Volta 38,70136 | -9,3849
156120 | Estrada da Alapraia frente N.1020 M23 Volta 38,70396 | -9,3824
156121 | Estrada da Alapraia frente N.696 M23 Volta 38,70567 -9,3798
156122 | Estrada da Alapraia frente N.610 M23 Volta 38,70684 | -9,3782
156123 | Estrada da Alapraia - Escola M23 Volta 38,70925 -9,374
156124 | Rua Principal frente N.225 M23 Volta 38,71148 -9,3735
156125 | Rua Principal N.466 - Largo/Chafariz M23 Volta 38,71339 -9,3718
156369 | Rua Inf. D. Henrigue - Arco de Caparide M23 Volta 38,71217 -9,3673
156370 | Rua Principal do Alto do Espargal N.149 mM23 Volta 38,71102 | -9,3639
156371 | Rua de Sao Pedro Lt.1 X Rua Marguesa de Alorna M23 Volta 38,71179 | -9,3621
156365 | Rua Prof. Antonio Xavier Pereira Coutinho Lt. 3 - Chafariz mM23 Volta 38,71342 -9,363
156372 | Rua Prof. Anténio Xavier Pereira Coutinho N.101 M23 Volta 38,71325 -9,361
156373 | Av. Jilio Dantas N.711 frente Auto Serra M23 Volta 38,71321 -9,3568
156374 | Av. Jilio Dantas - Macolide M23 Volta 38,71337 | -9,3542
156375 | Rua Marqués de Pombal N.29 - Centro Comunitario M23 Volta 38,71283 | -9,3511
156376 | Rua do Rio N.10 M23 Volta 38,71494 -9,3492
156377 | Rua Almeida Garrett N.22 A M23 Volta 38,71654 -9,3497
156378 | Rua Almeida Garrett - Ponto Médico M23 Volta 38,71927 -9,3482
156379 | Av. Amalia Rodrigues N.1097 - 4 Estradas M23 Volta 38,71882 -9,3476
156380 | Av. Salgueiro Maia frente N.271 M23 Volta 38,72014 -9,3451
156381 | Av. Salgueiro Maia N.474 M23 Volta 38,72155| -9,3437
156382 | Av. Salgueiro Maia N.672 frente Sociedade M23 Volta 38,72277 | -9,3417
156383 | Av. Salgueiro Maia frente N.1139 B M23 Volta 38,72377 | -9,3365
157313 | Estrada de Polima N.1007 C M23 Volta 38,72479 -9,3317
5018 | Praca David Mourdo Ferreira frente M23 Volta 38,72727 -9,3303
5015 | Estrada Conceicdo da Abdboda N.66 M23 Volta 38,73057 | -9,3236
157319 | Estrada de Talaide - Ponte M23 Volta 38,73406 | -9,3196
157320 | Estrada de Talaide - Zona Industrial M23 Volta 38,73339| -9,3171
146289 | Estrada Octdvio Pato 529 M23 Volta 38,73991 -9,3147
5030 | Rua Dom Dinis M23 Volta 38,73944| -9,3131
157321 | Estrada de Talaide M23 Volta 38,73789 | -9,3133
156388 | Av. Pedro Alvares Cabral N.100 M27 Ida 38,69712 -9,4322
156389 | Rua Péro de Alenquer N.120 M27 Ida 38,69824 -9,4357
156390 | Av. Nossa Senhora do Rosario X Rua Afonso Baldaia M27 Ida 38,69953 | -9,4372
Av. Dr. Manuel Ricardo Espirito Santo e Silva N.60 - Dramético de

156391 [ Cascais M27 Ida 38,69957 | -9,4413
156392 | Rua da Torre N.39 - Telepizza M27 Ida 38,69677 | -9,4414
156393 | Av. Rei Humberto 11 de Itdlia X Av. Republica M27 Ida 38,69501 | -9,4369
156394 | Boca do Inferno M27 Ida 38,69148 | -9,4302
156395 | Av. Rei Humberto II de Itélia frente Villa Itdlia mM27 1da 38,69038 | -9,4245
156396 | Marina de Cascais mM27 Ida 38,69208 -9,421
156397 | Av. Repiiblica - Quartel Mm27 Ida 38,6947 -9,4203
156398 | Praca 5 de Qutubro M27 Ida 38,6968 -9,4204
156399 | Alameda Combatentes da Grande Guerra - Farmacia mM27 Ida 38,69818 -9,42
156385 | Largo da Estacdo - Cascais Estacao mM27 da 38,70045| -9,4185
156386 | Av. D. Pedro I - Mercado M27 da 38,70222 | -9,4204
156387 | Av. 25 de Abril N.300 M27 da 38,70141 | -9,4236
155679 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa frente Cidadela M27 da 38,701 -9,4258
155865 | Rua Dr. Fernando M. F. Baptista Viegas - Tribunal M27 da 38,7012 | -9,4285
155866 | Rua Jayme Thompson N.1 M27 Ida 38,69988 -9,4268
155867 | Av. 25 de Abril - Casa da Avo M27 Ida 38,66856 | -9,4282
155868 | Av. Inf. D. Henrique N,606 - Torre Infante M27 Ida 38,69645| -9,4305
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M18 Ida 38,70151 -9,42
155877 | Rua Henrique Seixas N.203 Mi8 Ida 38,70344 -9,4183
155878 | Av, SintraN.546 00 Mi8- 1da— | 38,70594 | -9,4179
155879 | Av, Sintra N.826 A M18 Ida 38,70885 -9,4179
155880 | Av. Sintra X Bairro Marechal Carmana M18 Ida 38,71044 -9,418
155881 | Av. Sintra - Freiras - Pai do Vento Mi8 Ida 38,71403 -9,4176
155882 | Av. Sintra N.1658 M18 Ida 38,71628 -9,4181
155883 | Av. Sintra - Fonte Velha Mi8 Ida 38,72295 -9,4171
155884 | Estrada da Ribeira N.1259 - Mercedes Mi8 Ida 38,72476 | -9,4151
155885 | Estrada da Ribeira frente N.854 M1i8 Ida 38,72272 -9,4132
155886 | Rua Carlos Anjos N.1378 M1i8 Ida 38,72298 | -9,4111
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155887 | Rua Carlos Anjos N.1770 frente Cruz de Popa M18 1da 38,72653 -9,412
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR M18 Ida 38,7299 | -9,4111
156303 | Rua de Cascais - Largo M18 1da 38,73301 -9,4099
155891 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.304 Mi8 Ida 38,73539 | -9,4075
155892 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia - Praceta Salgadas M18 Ida 38,73775 | -9,4043
155893 | CascaiShopping Mi8 Ida 38,73947 -9,4
155894 | Rua das Fisgas - Hiper Cascais Mi8 Ida 38,74175 -9,3935
155895 | Rua das Fisgas - Bairro da Cruz Vermelha Mi8 Ida 38,74527 | -9,3917
156258 | Av. Alfredo César Torres - Rotunda Mi8 Ida 38,75573| -9,3885
157214 | Av. Pedro Alvares Cabral - Prisdo do Linhé M18 Ida 38,75711| -9,3844
157258 | Av. Pedro Alvares Cabral frente Prisdes do Linhd MiB Volta 38,75712 | -9,3846
157259 | Av. Pedro Alvares Cabral - Rotunda M18 Volta 38,75592 -9,388
155940 | Rua das Fisgas - Bairro da Cruz Vermelha M18 Volta 38,7453 | -9,3917
155941 | Rua das Fisgas frente Hiper Cascais Mi8 Volta 38,74187 -9,3935
155942 | CascaiShopping (frente) Mi18 Volta 38,74103 | -9,3986
155943 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.713 M18 Volta 38,73781 | -9,4043
155944 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.339 A M18 Volta 38,73539 | -9,4076
155945 | Rua de Cascals - Largo Mi8 Volta 38,73265| -9,4102
155946 | Rua de Cascais - GNR M18 Volta 38,72992 -9,411
155947 | Rua Carlos Anjos - Cruz de Popa Mi8 Volta 38,72633 -9,412
155948 | Rua Carlos Anjos N.1313 A M18 Volta 38,72255 -9,4112
155949 | Estrada da Ribeira N.854 Mi8 Volta 38,72268 | -9,4131
155950 | Estrada da Ribeira frente N.1259 - Mercedes Mi8 Volta 38,72478 | -9,4152
155951 | Av. Sintra - Fonte Velha Mi18 Volta 38,7229 -9,4171
155952 | Av. Sintra - Largo Mi8 Volta 38,71944 -9,4181
155953 | Av. Sintra frente N.1788 M18 Volta 38,71734 | -9,4182
155954 | Av. Sintra - Freiras - Pai do Vento Mi8 Volta 38,71399 -9,4177
155955 | Av. Sintra X Bairro Marechal Carmona M18 Volta 38,71042 -9,418
155956 | Av. Sintra frente N.722 M18 Volta 38,70823| -9,4182
155957 | Av. Sintra N.421 - Casa de Repouso M18 Volta 38,70516 | -9,4179
155958 | Av. Sintra frente Jumbo M18 Volta 38,70222 -9,4178
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M18 Volta 38,70151 -9,42
155919 | Av. Marginal - Estoril Estacdo M20 Ida 38,70358 -9,3987
155971 | Av. Portugal - Hotel Inglaterra M20 Ida 38,70551 | -9,3953
155972 | Av. Portugal frente Feira do Artesanato M20 Ida 38,70752 -9,3955
155973 | Av. Portugal frente PSP M20 Ida 38,70893 -9,3957
155974 | Av. Portugal N.554 M20 Ida 38,71027 -9,3958
155975 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.10 M20 Ida 38,713 -9,3958
155976 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.23 M20 Ida 38,71128 -9,3986
155977 | Av. D. Nuno Alvares Pereira M20 Ida 38,70836 ~9,4007
156080 [ Rua das Acdcias N.7 M20 Ida 38,70697 -9,4044
156081 | Av. Sabdia N.623 D - Banco M20 Ida 38,70607 -9, 4066
156078 | Av. Sabdia N.487 - CGD M20 1da 38,70507 | -9,4084
156002 | Av. Itélia N.276 A M20 Ida 38,70985 -9,41
156003 | Rua Carlos Anjos N.119 frente Infantdrio M20 Ida 38,71257 -9,4087
156004 | Rua Carlos Anjos N.436 M20 Ida 38,71522 | -9,4083
156005 [ Rua Carlos Anjos N.660 M20 Ida 38,71712 | -9,4086
156304 | Rua Carlos Anjos N.820 M20 Ida 38,71875| -9,4096
155886 | Rua Carlos Anjos N.1378 M20 Ida 38,72298 | -9,4111
155887 | Rua Carlos Anjos N.1770 frente Cruz de Popa M20 Ida 38,72653 -9,412
156257 | Hospital de Cascais M20 Ida 38,72893| -9.4184
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR M20 Ida 38,7299 -9,4111
156303 | Rua de Cascais - Largo M20 Ida 38,73301 -9,4099
155891 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.304 M20 Ida 38,73539 -9,4075
155892 | Rua Cesaltina Fialho Gouvela - Praceta Salgadas M20 Ida 38,73775| -9,4043
155893 | CascaiShopping M20 Ida 38,73947 -9,4
155894 | Rua das Fisgas - Hiper Cascais M20 Ida 38,74175 -9,3935
155895 | Rua das Fisgas - Bairro da Cruz Vermelha M20 Ida 38,74527 -9,3917
156258 | Av. Alfredo César Torres - Rotunda M20 Ida 38,75573 -9,3885
157214 | Av. Pedro Alvares Cabral - Prisdo do Linhé M20 Ida 38,75711 -9,3844
157258 | Av. Pedro Alvares Cabral frente Prisdes do Linhd M20 Volta 38,75712 | -9,3846
157259 | Av. Pedro Alvares Cabral - Rotunda M20 Volta 38,75592 -9,388
155040 | Rua das Fisgas - Bairro da Cruz Vermelha - ~—|'M20 | Volta 38,7453 -9,3917
155941 | Rua das Fisgas frente Hiper Cascais M20 Volta 38,74187 | -9,3935
155942 | CascaiShopping (frente) M20 Volta 38,74103| -9,3986
155943 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.713 M20 Volta 38,73781 -9,4043
155944 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.339 A M20 Volta 38,73539 -9,4076
155945 | Rua de Cascais - Largo mM20 \olta 38,73265 | -9,4102
155946 | Rua de Cascais - GNR M20 \Volta 38,72992 -9,411
156257 | Hospital de Cascais M20 Volta 38,72893| -9,4184
155947 | Rua Carlos Anjos - Cruz de Popa M20 Volta 38,72633 -9,412
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155948 | Rua Carlos Anjos N.1313 A M20 Volta 38,72255 | -9,4112
155985 | Rua Carlos Anjos N.871 M20 Volta 38,71906 | -9,4096
155986 | Rua Dr. Pereira Coutinho N.465 A M20 Volta 38,71703 | -9,4093
155987 | Rua Dr. Pereira Coutinho Lt. 1 M20 Volta 38,71528 | -9,4093
155988 | Rua Carlos Anjos N.119 A M20 Volta 38,71267 | -9,4087
155989 | Av. Itdlia N.275 M20 Volta 38,70983 | -9,4101
156077 | Largo Ostende N.1 A M20 Volta 38,70766 -9,4084
156078 | Av. Sabdia N.487 - CGD M20 Volta 38,70507 -9,4084
156311 | Av. Saboia N.233 A - Antigos Correios M20 Volta 38,70411 -9,4084
155919 | Av. Marginal - Estoril Estacdo mM20 Volta 38,70358 | -9,3987
157295 | Estacdo de Carcavelos M21 Ida 38,68755 -9,336
157296 | Rua Dr. José Joaguim de Almeida N.4 M21 Ida 38,69029 | -9,3351
157297 | Av. Nossa Senhora dos Remédios N.56 M21 Ida 38,69104 | -9,3367
157298 | Estrada da Alagoa N.17 - Legrand M21 Ida 38,69418 | -9,3361
157299 | Estrada da Alagoa N.287 M21 Ida 38,69484 | -9,3387
157300 | Estrada da Rebelva N.626 M21 Ida 38,69575 -9,3416
157301 | Estrada da Rebelva frente N.893 M21 Ida 38,69817 -9,3414
157302 | Estrada da Rebelva frente N.1081 A M21 Ida 38,69975 -9,341
157303 | Largo de Sao Domingos - Igreja M21 Ida 38,70275 -9,3409
157304 | Estrada de S8o0 Domingos - Brisa M21 Ida 38,71063 | -9,3386
157305 | Rua Vergilio Ferreira M21 Ida 38,71168 -9,3367
157306 | Rua da Fidelidade frente Centro de Satide M21 Ida 38,71327 | -9,3366
157307 | Estrada da Mata da Torre N.341 M21 Ida 38,71158 | -9,3343
157308 | Rua Mouzinho da Silveira N.94 M21 Ida 38,71161 -9,331
157309 | Rua Principal N.330 M21 Ida 38,71368 | -9,3323
157310 | Rua Principal N.558 M21 Ida 38,71635| -9,3329
157311 | Rua Principal M21 Ida 38,71764 | -9,3328
157312 | Rua Principal N.1028 M21 Ida 38,71923 -9,332
156353 | Rua Principal do Cabeco de Mouro frente N.1521 - Sociedade M21 1da 38,724 | -9,3332
157313 | Estrada de Polima N.1007 C M21 Ida 38,72479 -9,3317
157314 | Estrada de Polima - Brane M21 da 38,72409 -9,328
157315 | Estrada de Polima frente N.278 M21 da 38,72448 | -9,3237
157316 | Estrada de Polima N.25 - Largo M21 da 38,7244 -9,3209
157317 | Estrada Manuel Correira Lopes N.322 - Polygrill M21 da 38,72759 | -9,3211
157318 | Estrada Manuel Correia Lopes frente N.689 B M21 da 38,73067 | -9,3232
157319 | Estrada de Talaide - Ponte M21 da 38,73406 | -9,3196
157320 | Estrada de Talaide - Zona Industrial M21 da 38,73339| -9,3171
157321 | Estrada de Talaide M21 da 38,73789( -9,3133
157322 | Estrada de Talaide M21 Volta 38,7377 -9,3131
157323 | Estrada de Talaide frente Zona Industrial M21 Volta 38,73347 -9,317
157324 | Estrada de Talaide - Ponte M21 Volta 38,73411 -9,3193
157325 | Estrada Manuel Correia Lopes N.689 B M21 Volta 38,7308 | -9,3234
157326 | Estrada Manuel Correia Lopes N.322 A frente Polygrill M21 Volta 38,72771| -9,3212
157327 | Estrada de Polima N.48 - Largo M21 Volta 38,72448 | -9,3211
157328 | Estrada de Polima N.278 M21 Volta 38,72453 -9,3238
157329 | Estrada de Polima N.624 - Progelcone mM21 Volta 38,72424| -9,3275
157330 | Estrada de Polima N.1007 D frente Controlauto M21 Volta 38,72487 | -9,3311
156384 | Rua Principal de Cabeco de Mouro N.1521 - Sociedade M21 Volta 38,72401 -9,3332
157331 | Rua Principal X Rua Cidade de Lamego M21 Volta 38,7193 | -9,3321
157332 | Rua Principal de Cabego de Mouro N.5 N M21 Volta 38,71788| -9,3328
157333 | Rua Principal de Cabego de Mouro N.26 M21 Volta 38,71594 -9,3329
157334 | Rua Principal de Cabeco de Mouro N.359 M21 Volta 38,71369 -9,3323
157335 | Rua Mouzinho da Silveira N.103 M21 Volta 38,71193 -9,3313
157336 | Estrada da Mata da Torre N.369 M21 Volta 38,71149| -9,3342
157337 | Rua da Fidelidade - Centro de Satde M21 Volta 38,71324 | -9,3363
157338 | EN 249 - Cemitério de S3o Domingos de Rana M21 Volta 38,71241 | -9,3391
157339 | Estrada de S3o Domingos frente Brisa M21 Volta 38,71006 | -9,3387
157340 | Largo de S3o0 Domingos de Rana - Igreja M21 Volta 38,70214 | -9,3408
157341 | Estrada da Rebelva N.961 M21 Volta 38,69893 | -9,3413
157342 | Estrada da Rebelva N.629 M21 Volta 38,69579 -9,3417
157343 | Estrada da Alagoa N.347 M21 Volta 38,69484 -9,3395
157344 | Estrada da Alagoa frente Centro Comunitdrio M21 Volta 38,6936 | -9,3358
157345 | Av. Nossa Senhora dos Remédios N.53 R M21 - Volta_ | 38,69102 | -9,3367
157346 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida X Rua 5 de Outubro M21 Volta 38,69024 | -9,3353
157347 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.23 M21 Volta 38,69054 -9,3338
157295 | Estacao de Carcavelos M21 Volta 38,68755 -9,336
157295 | Estacdo de Carcavelos M22 Ida 38,68755 -9,336
157296 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.4 M22 Ida 38,69029 | -9,3351
157297 | Av. Nossa Senhora dos Remédios N.56 M22 Ida 38,69104 | -9,3367
157298 | Estrada da Alagoa N.17 - Legrand M22 Ida 38,69418 | -9,3361
157299 | Estrada da Alagoa N.287 M22 Ida 38,69484 | -9,3387
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157300 | Estrada da Rebelva N.626 M22 Ida 38,69575| -9,3416
157301 | Estrada da Rebelva frente N.893 M22 Ida 38,69817 | -9,3414
157302 | Estrada da Rebelva frente N.1081 A M22 Ida 38,69975 -9,341
157303 | Largo de S&o Domingos - Igreja M22 Ida 38,70275 -9,3409
157304 | Estrada de S8o Domingos - Brisa M22 Ida 38,71063 | -9,3386
157348 | EN 247 - Minipreco M22 Ida 38,71138 | -9,3384
157349 | Av. Amalia Rodrigues frente N.77 - Cemitério M22 Ida 38,71268 | -9,3395
157350 | Av. Amadlia Rodrigues frente N.315 M22 Ida 38,71364 -9,3414
157351 | Rua Almeida Garrett - Lidl M22 Ida 38,71489 | -9,3442
157352 | Av. 1 de Dezembro N.312 M22 Ida 38,71404 | -9,3451
157353 | Rua Manuel Vieira Rosa - Chafariz M22 Ida 38,71437 | -9,3472
156376 [ Rua do Rio N.10 M22 Ida 38,71494 | -9,3492
156377 | Rua Almeida Garrett N.22 A M22 Ida 38,71654 | -9,3497
156378 | Rua Almeida Garrett - Ponto Médico M22 Ida 38,71927 | -9,3482
157354 | Av. Amdlia Rodrigues - Pristes M22 Ida 38,72242 | -9,3506
157355 | Av. Amalia Rodrigues frente Aerédromo M22 Ida 38,7252 -9,3531

57356 | Av. Amalia Rodrigues - Bairro 16 de Novembro M22 Ida 38,72805 | -9,3553
157357 | Estrada da Quinta - Rotunda M22 Ida 38,72854 -9,3606
157358 | Estrada da Quinta N.148 - Laboratérios Azevedos M22 Ida 38,72909 | -9,3626
157359 | Estrada da Quinta N.454 mM22 Ida 38,73123 -9,3647
157360 | Estrada da Quinta frente Quinta de Manigue M22 Ida 38,73326 -9,3659
157361 | Estrada da Quinta N.898 - Sociedade mM22 Ida 38,73517 | -9,3662
156138 | Calcada do Rio frente N.99 A M22 Ida 38,73685| -9,3678
156139 | Estrada de Manigque N.446 M22 Ida 38,73824 | -9,3713
156140 | Estrada de Manique X Rua Nova dos Moinhos M22 Ida 38,73857 -9,3742
157362 | Rua da Fonte da Carreira N.48 M22 Ida 38,73881 -9,376
157363 | Rua da Fonte da Carreira N.350 M22 Ida 38,73985 | -9,3787
157364 | Rua da Fonte da Carreira X Rua Tristdo Vaz Teixeira M22 Ida 38,74115 | -9,3807
155900 | Rua de Séo Francisco frente N.9 B - Largo da Adroana M22 Ida 38,74258 | -9,3818
155901 | Rua de S&o Francisco N346 M22 Ida 38,74175 -9,3847
155902 | Rua de Sao Francisco N.660 - Scotturb M22 Ida 38,74079 -9,3881
155903 | Rua de S&o Francisco - Netjets M22 Ida 38,7404 -9,3898
155904 | Rua de S&o Francisco X M22 Ida 38,73968 | -9,3921
157365 | Rua dos Seldes - Bombas M22 Ida 38,73817 | -9,3947
155942 | CascaiShopping (frente) M22 Ida 38,74103 -9,3986
155943 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.713 mM22 Ida 38,73781 -9,4043
155944 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.339 A M22 Ida 38,73539 -9,4076
155945 | Rua de Cascals - Largo M22 Ida 38,73265 -9,4102
155946 | Rua de Cascais - GNR mM22 Ida 38,72992 -9,411
156257 | Hospital de Cascais M22 Ida 38,72893 -9,4184
156295 | Estrada das Tojas - Stand Automovel M22 Ida 38,7242 | -9,4252
156296 | Estrada das Tojas frente N.520 M22 Ida 38,723 | -9,4242
156297 | Estrada das Tojas N.2 M22 Ida 38,72176 -9,4248
156298 | Estrada das Tojas Lt. 101 M22 Ida 38,71933 | -9,4243
156026 | Rua das Padarias N.83 - Panisol M22 Ida 38,71723 -9,4241
156027 | Estrada de Alvide - Largo M22 1da 38,71564 | -9,4241
157366 | Rua de S&o Bernardo X Rua Mario Viegas M22 Ida 38,71543| -9,4275
156059 | Rua do Cobre X Rua do Moinho M22 Ida 38,71636 -9,4344
156060 | Rua do Cobre N.477 M22 Ida 38,71535 | -9,4353
156061 | Rua Carlos Bonvalot frente Escola M22 Ida 38,71431 -9,4369
156062 | Rua Carlos Reis N.9 M22 Ida 38,71253 -9,4363
156063 | Rua Eca de Queirds - Renault M22 Ida 38,71008 | -9,4348
156064 | Rua Eca de Queirds N.117 M22 Ida 38,70865 -9,4337
155633 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa - Bombeiros M22 Ida 38,70559 | -9,4321
155735 | Rua Eng. Antdnio Castelo Branco M22 Ida 38,70455 -9,4312
155636 | Rua Eng. Ant6nio Castelo Branco - Philips M22 Ida 38,70272 -9,4309
155736 | Rua Jayme Thompson N.309 frente Escola M22 Ida 38,7014 -9,4298
155737 | Av, 25 de Abril - Cidadela M22 Ida 38,70034 -9,4257
155738 | Av. Marginal - Chaves do Areeiro mM22 Ida 38,7007 -9,4199
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais mM22 Ida 38,70151 -9,42
155933 | Rua de Sdo Francisco frente N.660 M22 Volta 38,74076 -9,3881
155934 | Rua de Sdo Francisco frente N.346 A Mm22 Volta 38,74157 | -9,3848
155035 | Rua de Sao Francisco N.9 - Largo da Adroana | M22° Volta | 38,74249 | -9,3818
157368 | Rua Fonte da Carreira M22 Volta 38,74107 | -9,3807
157369 | Rua Fonte da Carreira frente N.10 M22 Volta 38,73984 -9,3788
157370 | Rua Fonte da Carreira frente Maria Farinha M22 Volta 38,73874 | -9,3761
156093 | Estrada de Manigue N.417 - Vivenda S3o José M22 Volta 38,73806 | -9,3711
156094 | Estrada de Manigue - Largo de Manigue M22 Volta 38,73573| -9,3686
157371 | Estrada da Quinta frente N.681 A M22 Volta 38,73527 -9,3663
157372 | Estrada da Quinta - Quinta de Manigue M22 Volta 38,73324 | -9,3659
157373 | Estrada da Quinta N.451 M22 Volta 38,7312 -9,3647
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157374 | Estrada da Quinta frente Laboratérios Azevedos M22 Volta 38,72954 | -9,3634
157357 | Estrada da Quinta - Rotunda M22 Volta 38,72854 | -9,3606
157375 | Av. Amdlia Rodrigues - Bairro 16 de Novembro M22 Volta 38,72772| -9,3552
157376 | Av. Amdlia Rodrigues - Aerédromo M22 Volta 38,72525 | -9,3533
157377 | Av. Amalia Rodrigues frente Prisao de Tires M22 Volta 38,72239 -9,3506
156379 | Av. Amalia Rodrigues N.1097 - 4 Estradas m22 Volta 38,71882 | -9,3476
156359 | Largo dos Duartes - Farmécia M22 Volta 38,71597 -9,349
157378 | Rua Manuel Vieira Rosa frente N.158 M22 Volta 38,71433 -9,3472
157379 | Av. Amdlia Rodrigues N.485 M22 Volta 38,71491 -9,3437
157380 [ Av. Amdlia Rodrigues N.219 M22 Volta 38,71355| -9,3413
157338 | EN 249 - Cemitério de Sdo Domingos de Rana M22 Volta 38,71241| -9,3391
157339 | Estrada de S3o Domingos frente Brisa M22 Volta 38,71006 | -9,3387
157340 | Largo de Sdo Domingos de Rana - Igreja M22 Volta 38,70214 -9,3408
157341 | Estrada da Rebelva N.961 M22 Volta 38,69893 | -9,3413
157342 | Estrada da Rebelva N.629 M22 Volta 38,69579 | -9,3417
157343 | Estrada da Alagoa N.347 M22 Volta 38,60484 | -9,3395
157344 | Estrada da Alagoa frente Centro Comunitdrio M22 Volta 38,6936 | -9,3358
157345 | Av. Nossa Senhora dos Remeédios N.53 M22 Volta 38,69102 [ -9,3367
157346 | Rua Dr. José Joaguim de Almeida X Rua 5 de Outubro M22 Volta 38,69024 | -9,3353
157347 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.23 M22 Volta 38,69054 | -9,3338
157295 | Estacdio de Carcavelos M22 Volta 38,68755 -9,336
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M22 Volta 38,70151 -9,42
155678 | Av. D. Pedro I - Mercado M22 Volta 38,70196 -9,421
155679 | Av, Eng. Adelino Amaro da Costa frente Cidadela M22 Volta 38,701 -9,4258
155680 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.310 M22 Volta 38,70269 | -9,4279
155681 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa Lt. 1 A M22 Volta 38,70386| -9,4293
155682 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa frente Bombeiros M22 Volta 38,70557 -9,432
156040 | Rua Eca de Queiroz frente N.125 M22 Volta 38,70845 -9,4335
156041 | Rua Jilio Dantas N.45 M22 Volta 38,71019 -9,434
156042 | Rua Julio Diniz N.12 mM22 Volta 38,711 -9,4343
156043 | Rua do Cobre N.156 M22 Volta 38,71258 -9,4359
156044 | Rua do Cobre N.322 A M22 Volta 38,71404 -9,4359
156045 [ Alto do Cobre - Tanques mM22 Volta 38,71516 -9,4354
156046 | Alto do Cobre N.1-1 X Rua do Alto mM22 Volta 38,71635 -9,4344
156047 | Rua de Angola Bloco 3 M22 Volta 38,71734 | -9,4321
157367 | Rua de S&o José X Rua Mario Viegas M22 Volta 38,71542 -9,4275
156023 | Estrada de Alvide - Largo mM22 Volta 38,71574 | -9,4241
156252 | Rua das Padarias frente Escola M22 Volta 38,71764 -9,424
156253 | Rua das Tojas frente N.101 A m22 Volta 38,71899 -9,4241
156254 | Rua das Tojas frente N.2 X Rua Bocage M22 Volta 38,72172 | -9,4247
156255 | Rua das Tojas N.548 - O Lamego M22 Volta 38,723 | -9,4242
156256 | Rua das Tojas - Restaurante Américo M22 Volta 38,72405 -9,425
156257 | Hospital de Cascais M22 Volta 38,72893| -9,4184
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR M22 Volta 38,7299 | -9,4111
156303 | Rua de Cascais - Largo M22 Volta 38,73301 -9,4099
155891 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia N.304 M22 Volta 38,73539 | -9,4075
155892 | Rua Cesaltina Fialho Gouveia - Praceta Salgadas M22 Volta 38,73775| -9,4043
155893 | CascaiShopping M22 Volta 38,73947 -9,4
156306 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuguergue N.5 M22 Volta 38,73764 -9,395
155931 | Rua de Sdo Francisco X M22 Volta 38,73956 =9,3922
155932 | Rua de S3o Francisco frente Netjets M22 Volta 38,74033 | -9,3901
157295 | Estacdo de Carcavelos M24 1da 38,68755 -9,336
157296 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.4 M24 Ida 38,69029 -9,3351
157414 | Av. Republica N.960 M24 Ida 38,69032 -9,3391
157452 | Av. Republica - Bairro da Escola Técnica M24 Ida 38,6895 | -9,3458
157453 | Rua Jodo Soares frente N.67 M24 1da 38,69016 -9,3482
157454 | Rua dos Maristas N.439 M24 1da 38,69218 -9,3468
157455 | Rua Anténio Louro N.436 M24 Ida 38,69596 -9,3483
157456 | Av. 25 de Abril frente N.804 - Deposito de Gas M24 Ida 38,69927 -9,3493
157457 | Av. 25 de Abril Lote 1 - Rotunda M24 Ida 38,70124 -9,3467
157458 | Rua do Zambujal N.18 M24 Ida 38,70354 -9,346
157459 | Rua do Zambujal N.233 M24 Ida 38,70357 | -9,3431
157460 | Rua Castelo de S&o Jorge frente N.129 A — = ~|m24  |1da | 38,70481 -9,3426 |
157461 | Rua Castelo de S&o Jorge frente N.367 B M24 Ida 38,70708 | -9,3431
157462 | Rua Cidade Viana do Castelo frente N.869 M24 Ida 38,71042 | -9,3448
157463 | Rua Almeida Garrett N.318 M24 1da 38,71355 | -9,3445
157464 | Rua Principal N.444 - Casal Perdigdo M24 1da 38,7154 -9,344
157465 | Rua Principal N.300 A M24 1da 38,7174 -9,3427
157466 | Rua das Travessas frente Pavilhao M24 Ida 38,71863 | -9,3423
157467 | Rua das Travessas N.13 M24 Ida 38,72009 -9,3431
156381 | Av. Salgueiro Maia N.474 M24 Ida 38,72155 -9,3437
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156382 | Av. Salgueiro Maia N.672 frente Sociedade M24 Ida 38,72277 | -9,3417
157468 | Av. Lusiadas N.284 M24 Ida 38,72495 | -9,3425
157469 | Rua Fernando Pessa N.111 M24 Ida 38,72693 -9,3425
157470 | Rua Francisco Sousa Tavares frente N.243 M24 Ida 38,72749 -9,3412
157471 | Av. Luis Marcelino N.74 M24 Ida 38,72933 -9,3419
157472 | Av. Luis Marcelino - Cemitério M24 Ida 38,73155 | -9,3427
157473 | Av. Luis Marcelino X Estrada José Justino Anjos M24 Ida 38,7335 | -9,3429
157474 | Estrada José Justino dos Anjos M24 Ida 38,73299 [ -9,3498
157475 | Estrada José Justino dos Anjos N.1414 A M24 Ida 38,73471 -9,3526
157476 | Estrada José Justino dos Anjos N.1788 M24 Ida 38,7364 | -9,3556
157477 | Rua do Carrascal frente Salesianos M24 Ida 38,7374 | -9,3607
157478 | Rua do Carrascal N.450 M24 Ida 38,73634 | -9,3642
156138 | Calcada do Rio frente N.99 A M24 1da 38,73685| -9,3678
156138 | Calcada do Rio frente N.99 A M24 Volta 38,73685 | -9,3678
156094 | Estrada de Manique - Largo de Manigue M24 Volta 38,73573 -9,3686
157479 | Rua do Carrascal N.421 M24 Volta 38,73632 | -9,3641
157480 | Rua do Carrascal N.105 - Salesianos M24 Volta 38,73721 -9,3611
157481 | Rua José Justino dos Anjos N.1789 M24 Volta 38,73638 | -9,3558
157482 | Rua José Justino dos Anjos frente N.1414 M24 Volta 38,73465 | -9,3526
157483 | Estrada José Justino dos Anjos frente N.1036 B - Fébrica M24 Volta 38,73272 -9,349
157484 | Estrada José Justino dos Anjos X Av. Luis Marcelino M24 Volta 38,7335 | -9,3429
157485 | Av. Luis Marcelino N.377 A - Cemitério M24 Volta 38,73175| -9,3428
157486 | Av. Luis Marcelino frente N.74 M24 Volta 38,72916 | -9,3418
157487 | Rua Francisco Sousa Tavares N.243 M24 Volta 38,72767 -9,3412
157488 | Rua Fernando Pessa N.96 M24 Volta 38,727 | -9,3423
157489 | Av. Lusiadas N.281 M24 Volta 38,72514 | -9,3426
156355 | Av. Salgueiro Maia N.701 - Sociedade M24 Volta 38,72291 [ -9,3413
156356 | Rua Salgueiro Maia frente N.510 M24 Volta 38,72197 -9,3434
157490 | Rua das Travessas frente N.260 M24 Volta 38,72004 -9,3431
157491 | Rua das Travessas N.57 - Pavilhdo M24 Volta 38,71855| -9,3423
157492 | Rua Principal frente N.300 M24 Volta 38,71746 -9,3427
157351 | Rua Almeida Garrett - Lidl M24 Volta 38,71489 -9,3442
157352 | Av. 1 de Dezembro N.312 M24 Volta 38,71404 -9,3451
157493 | Rua Eca de Queirds N.291 M24 Volta 38,71314 -9,3459
157494 | Rua Cidade Viana do Castelo N.857 M24 Volta 38,71058 [ -9,3448
157495 | Rua Cidade Viana do Castelo frente N.428 M24 Volta 38,70706 -9,3438
157496 | Rua do Zambujal N.201 A - Bairro dos Sete Castelos M24 Volta 38,70339 | -9,3427
157497 | Rua do Zambujal N.662 - Largo do Chafariz M24 Volta 38,70588 -9,3462
157498 | Rua do Zambujal N.13 M24 Volta 38,70332 -9,346
157499 | Av. 25 de Abril N.12 A - Rotunda M24 Volta 38,70146 -9,3464
157500 | Av. 25 de Abril N.304 M24 Volta 38,69948 -9,3492
157501 | Rua Anténio Louro frente N.408 M24 Volta 38,69596 | -9,3484
157502 | Rua Anténio Louro X Av. Maristas M24 Volta 38,69273 -9,3466
157503 | Rua Jodo Soares N.67 M24 Volta 38,69024 | -9,3483
157504 | Av. Republica N.535 B M24 Volta 38,68867 -9,3472
157505 | Av. Repiblica - Rotunda do Bairro da Escola Técnica M24 Volta 38,68903 | -9,3456
157413 | Av. Repiblica frente N.998 M24 Volta 38,69025 -9,3398
157346 | Rua Dr. José Joaguim de Almeida X Rua 5 de Outubro M24 Volta 38,69024 | -9,3353
157347 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.23 M24 Volta 38,69054 | -9,3338
157295 | Estacdo de Carcavelos M24 Volta 38,68755 -9,336
157655 | Praca Mario Azevedo Gomes - Terminal M25 Ida 38,69189 -9,3593
157656 | Praca 5 de Outubro - Estacdo M25 Ida 38,69045 | -9,3563
157657 | Av. Republica N.1153 M25 Ida 38,68965 -9,3537
157791 | Av. Amadeu Duarte frente Igreja M25 Ida 38,68775 | -9,3524
157792 | Rua Vasco da Gama - Cruz Vermelha M25 Ida 38,68661 | -9,3512
157793 | Rua Cidade de Luanda frente N.914 M25 1da 38,68593 | -9,3499
157794 | Rua de Benguela N.458 frente Associacdo de Moradores M25 Ida 38,685 -9,3484
157795 | Rua de Benguela - Hospital de Sant'Ana M25 Ida 38,68427 | -9,3478
157796 | Rua de Luanda - Hospital José de Almeida M25 Ida 38,68266 | -9,3438
157797 | Rua de Gaza frente Stand Automovel M25 1da 38,68265 | -9,3421
157798 | Rua do Gurué frente N.4 M25 Ida 38,68261 -9,3396
157295 | Estacdo de Carcavelos M25 Ida 38,68755 -9,336
~157296 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N4 M25 - Ida [38,69029| -9,3351
157297 | Av. Nossa Senhora dos Remédios N.56 M25 Ida 38,69104 | -9,3367
157643 | Rua Dr. Baltazar Cabral frente Lote 4 M25 Ida 38,69397 -9,3351
157513 | Estrada de Sassoeiros N.24 M25 Ida 38,69816 | -9,3299
157514 | Largo Vasco d'Orey N.2 - Chafariz M25 Ida 38,69927 -9,3307
157515 | Rua do Funchal N.2 M25 Ida 38,69958 | -9,3262
157512 | Av. Gongalves Zarco - Café Belavista M25 Ida 38,69784 | -9,3291
157516 | Av. Dr. Francisco de Sa Carneiro N.729 A M25 Ida 38,69925| -9,3352
157671 | Av. Sao Miguel das Encostas N.230 M25 Ida 38,70168 | -9,3352
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157672 | Av. Sao Miguel das Encostas frente N.499 M25 Ida 38,70387 | -9,3361
157673 | Rua de Santa Isabel frente N.32 M25 Ida 38,70266 [ -9,3368
157674 | Av. Sao Miguel das Encostas N.249 M25 Ida 38,70175 -9,3352
157522 | Av. Dr. Francisco de Sa Carneiro frente N.858 - Escola M25 Ida 38,69961 =9,3363
157517 | Rua Afonso de Albuguerque N.104 M25 Ida 38,70087 | -9,3388
157644 | Largo de Sao Domingos - Igreja M25 Ida 38,70202 | -9,3411
157496 | Rua do Zambujal N.201 A - Bairro dos Sete Castelos M25 Ida 38,70339 -9,3427
157497 | Rua do Zambujal N.662 - Largo do Chafariz M25 Ida 38,70588 | -9,3462
157498 | Rua do Zambujal N.13 M25 Ida 38,70332 -9,346
157499 | Av. 25 de Abril N.12 A - Rotunda M25 Ida 38,70146 | -9,3464
157500 | Av. 25 de Abril N.304 M25 Ida 38,69948 | -9,3492
157645 | Rua 1 de Dezembro frente N.31 M25 1da 38,70056 -9,351
157646 | Rua 1.de Maio N.90 M25 Ida 38,70099 [ -9,3534
157647 | Rua 1.de Maio X Praceta Francisca Lindoso M25 da 38,70222 | -9,3546
157648 | Rua Dia Mundial da Crianga N.375 frente Escola M25 da 38,70084 | -9,3551
157649 | Rua Dia Mundial da Crianca N.215 M25 da 38,65959 -9,3546
157650 | Av. Bombeiros Voluntdrios N.25 M25 da 38,69756 | -9,3532
157651 | Av. Bombeiros Voluntarios N.273 M25 Ida 38,69449 -9,3535
157652 | Rua José Elias Garcia N.37 M25 Ida 38,69234 | -9,3542
157653 | Rua José Relvas N.146 B M25 Ida 38,69024 | -9,3542
157654 | Av. Republica N.1400 - Estacdo M25 Ida 38,69064 | -9,3561
157655 | Praca Mario Azevedo Gomes - Terminal M25 Volta 38,60189 | -9,3593
157656 | Praca 5 de Outubro - Estacéo M25 Volta 38,69045| -9,3563
157657 | Av. Republica N.1153 M25 Volta 38,68965 [ -9,3537
157658 | Rua Machado dos Santos N.514 M25 Volta 38,60037 | -9,3518
157659 | Rua José Elias Garcia N.48 M25 Volta 38,6923 -9,3541
157660 | Av. Bombeiros Voluntarios N.238 M25 Volta 38,69449 -9,3535
157661 | Av. Bombeiros Voluntarios frente N.505 M25 Volta 38,69688 [ -9,3535
157662 | Rua Dia Mundial da Crianga N.234 M25 Volta 38,6995 -9,3545
157663 | Rua Dia Mundial da Crianga - Escola M25 Volta 38,70052 -9,355
157664 | Rua 1.de Maio X Praceta Francisca Lindoso M25 Volta 38,7022 | -9,3545
157665 | Rua 1.de Maio N.93 M25 Volta 38,70104 [ -9,3535
157666 | Rua 1 de Dezembro N.31 M25 Volta 38,70053 -9,351
157456 | Av. 25 de Abril frente N.B04 - Depésito de Gas M25 Volta 38,69927 | -9,3493
157457 | Av. 25 de Abril Lote 1 - Rotunda M25 Volta 38,70124 -9,3467
157458 | Rua do Zambujal N.18 M25 Volta 38,70354 -9,346
157459 | Rua do Zambujal N.233 M25 Volta 38,70357 | -9,3431
157667 | Rua do Zambujal N.245 A - Largo M25 Volta 38,70203 | -9,3413
157521 | Rua Afonso de Albuguergue N.43 A M25 Volta 38,70094 -9,339
157522 | Av. Dr. Francisco de Sa Carneiro frente N.858 - Escola M25 Volta 38,69961 [ -9,3363
157671 | Av. Sdo Miguel das Encostas N.230 M25 Volta 38,70168 -9,3352
157672 | Av. Sao Miguel das Encostas frente N.499 M25 Volta 38,70387 | -9,3361
157673 | Rua de Santa Isabel frente N.32 M25 Volta 38,70266 | -9,3368
157674 | Av. S&o Miguel das Encostas N.249 M25 Volta 38,70175 -9,3352
157516 | Av. Dr. Francisco de Sa Carneiro N.725 A M25 Volta 38,69925 -9,3352
157513 | Estrada de Sassoeiros N.24 M25 Volta 38,69816 -9,3299
157514 | Largo Vasco d'Orey N.2 - Chafariz M25 Volta 38,69927 -9,3307
157515 | Rua do Funchal N.2 M25 Volta 38,69958 | -9,3262
157512 | Av. Goncalves Zarco - Café Belavista M25 Volta 38,69784 | -9,3291
157668 | Rua Dr. Baltazar Cabral Lote 3 M25 Volta 38,69402 -9,335
157345 | Av. Nossa Senhora dos Remédios N.53 M25 Volta 38,60102 | -9,3367
157346 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida X Rua 5 de Qutubro M25 Volta 38,69024 -9,3353
157347 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.23 M25 Volta 38,60054 -9,3338
157295 | Estacdo de Carcavelos M25 Volta 38,68755 -9,336
157762 | Rua do Gurué N.4 M25 Volta 38,68263 | -9,3395
157763 | Rua de Gaza - Stand Automdvel M25 Volta 38,68258 | -9,3422
157764 | Rua de Luanda N.142 M25 Volta 38,68268 | -9,3438
157765 | Rua de Benguela N.396 frente Hospital Sant'Ana M25 Volta 38,68421 -9,3477
157766 | Rua de Benguela N.458 - Associagdo de Moradores M25 Volta 38,68513 | -9,3484
157767 | Rua Cidade de Luanda N.914 M25 Volta 38,68604 | -9,3497
157768 | Av. Amadeu Duarte - Igreja M25 Volta 38,68759 -9,3524
157653 | Rua José Relvas N.146 B M25 Volta 38,69024 -9,3542
157654 | Av. Republica N.1400 -Estacéao M25 Volta_— | 38,69064 | -9,3561
1576565 | Praca Mario Azevedo Gomes - Terminal M26 Ida 38,69189 -9,3593
157656 | Praca 5 de Outubro - Estacao M26 Ida 38,69045 -9,3563
157657 | Av. Repliblica N.1153 M26 Ida 38,68965 | -9,3537
157658 [ Rua Machado dos Santos N.514 M26 Ida 38,69037 | -9,3518
157659 | Rua José Elias Garcia N.48 M26 Ida 38,6923 | -9,3541
157695 | Rua José Elias Garcia N.88 frente Escola 31 de Janeiro M26 Ida 38,69442 | -9,3552
157696 | Rua Almada Negreiros N.44 - Centro de Salde M26 ida 38,60779 | -9,3565
157697 | Rua Almada Negreiros N.248 M26 Ida 38,69952 -9,356
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157663 | Rua Dia Mundial da Crianca - Escola M26 Ida 38,70052 -9,355
157707 | Rua Dia Mundial da Crianca X Rua 18 de Janeiro M26 Ida 38,70225 -9,355
157708 | Rua Vasco da Gama N.119 A M26 Ida 38,70367 -9,3548
157709 | Rua Infante D. Henrique frente Lote 43 M26 Ida 38,70448 -9,3533
157710 | Rua de Matarraque N.399 A - Escola M26 Ida 38,70679 -9,351
157711 | Rua Ecos de Paris Lote 21 M26 Ida 38,70742 | -9,3508
157712 | Av. Descobertas N.160 M26 Ida 38,70781 | -9,3532
157713 | Av. Francisca Lindoso frente N.410 M26 Ida 38,70727 -9,3548
157714 | Av. Francisca Lindoso frente Farmacia M26 Ida 38,70583 | -9,3552
157715 | Rua Gil Eanes X Pargue Antonio Sérgio M26 Ida 38,70488 [ -9,3558
157716 | Rua Ivone Silva N.171 M26 Ida 38,70395 | -9,3595
157717 | Av. Maria Lamas - Igreja M26 Ida 38,70286 | -9,3618
157718 | Av. Maria Lamas X Av. Velha M26 Ida 38,70293 | -9,3639
157719 | Av. Velha N.211 M26 Ida 38,70218 -9,363
157720 | Rua Combatentes do Ultramar frente N.276 M26 Ida 38,70016 | -9,3602
157721 | Rua Combatentes do Ultramar N.47 M26 Ida 38,69903 | -9,3585
157722 | Rua Combatentes do Ultramar N.1057 - Centro de Saide M26 1da 38,69767 -9,3569
157684 | Rua José Elias Garcia N.77 - Escola 31 de Janeiro M26 Ida 38,69462 | -9,3553
157652 | Rua José Elias Garcia N.37 M26 Ida 38,69234 -9,3542
157653 | Rua José Relvas N.146 B M26 Ida 38,69024 -9,3542
157654 | Av. Reptiblica N.1400 - Estacdo M26 Ida 38,69064 [ -9,3561
7531 | Malveira da Serra M28 Ida 38,753 | -9,4499
155739 | Av. Nossa Senhora da Assuncdo N.977 M28 Ida 38,75288 | -9,4485
155858 | Rua de Cascais X - Largo M28 Ida 38,75172 | -9,4488
155859 | Rua de Cascais N.542 frente Entre Montes M28 1da 38,74803 | -5,4495
155860 | Estrada da Malveira da Serra N.3 - Farta P80 M28 Ida 38,74117 | -9,4513
155861 | Estrada da Malveira da Serra X Estrada da Boavista M28 1da 38,73743 | -9,4489
155862 | Estrada da Malveira da Serra X Charneca M28 Ida 38,73354 -9,4473
155863 | Estrada da Malveira da Serra X Aldeia do Juso M28B Ida 38,73072 | -5,4451
155729 | Estrada da Malveira da Serra N.492 M28 Ida 38,72907 -9,4444
155730 | Estrada da Malveira da Serra X Chesol Mm28 Ida 38,72494 -9,4432
155731 | Estrada da Malveira da Serra frente Auto Transcais M28 Ida 38,7235 -9,4426
155732 | Estrada da Malveira da Serra frente Minipreco M2B Ida 38,71937 -9,4415
155630 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa X Birre M28 Ida 38,71652 -9,4401
156257 | Hospital de Cascais M28 Ida 38,72893| -9,4184
157781 | Rua Valentim Henrique frene Lote 12 A - Centro de Satde M28 Ida 38,72916 | -9,4084
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR M28 Ida 38,7299 -9,4111
155889 | Rua Jodo Pires Correia N.153 M28 Ida 38,73158 -9,4085
155945 | Rua de Cascais - Largo M28 Ida 38,73265 -9,4102
156066 | Rua Conde Bardo frente N.518 - Escola M28 Ida 38,7313 -9,4031
156067 | Rua Conde Bardo frente Hospital M28 Ida 38,73209 | -9,4003
156068 | Rua Conde Bardo N.55 M28 Ida 38,73316 -9,3975
156305 | Av. Republica - Lidl M28 Ida 38,73499 -9,3965
156309 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuguergque M28 Ida 38,73774 | -9,3954
156309 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuguergue M28 Volta 38,73774 -9,3954
156310 | Av. Republica - Lidl M28 Volta 38,73508 | -9,3965
156069 | Rua Conde Bar&o N.24 A M28 Volta 38,73319| -9,3975
156070 | Rua Conde Bardo - Hospital M28 Volta 38,73203 -9,401
156071 | Rua Conde Bardo - Escola M28 Volta 38,73129| -9,4034
155889 | Rua Jodo Pires Correia N.153 M28 Volta 38,73158 | -9,4085
155945 | Rua de Cascais - Largo M28 Volta 38,73265 -9,4102
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR M28 Volta 38,7299 | -9,4111
157781 | Rua Valentim Henrique frene Lote 12 A - Centro de Salde M28 Volta 38,72916 -9,4084
156257 | Hospital de Cascais M28 Volta 38,72803| -9,4184
155687 | Av. Eng. Adelino Amaro da Costa N.2130 X Birre M28 Volta 38,71664 -9.44
155651 | Estrada da Malveira da Serra - Minipreco m28 Volta 38,71878 | -9,4413
155688 | Estrada da Malveira da Serra - Logoplaste M28 Volta 38,7235 | -9,4425
155696 | Estrada da Malveira da Serra - Rotunda M28 Volta 38,72637 -9,4436
155697 | Estrada da Malveira da Serra N.1492 M28 Volta 38,72905 -9,4444
155698 | Estrada da Malveira da Serra X Aldeia do Juso M28 Volta 38,73043 -9,4449
155706 | Estrada da Malveira da Serra X Quinta Caeira (Charneca) M28 Volta 38,73445| -9,4476
155707 | Estrada da Malveira X Estrada da Boavista M28 Volta 38,73739 | -9,4488
155708 | Estrada da Malveira da Serra N.3026 - Pedra Azul M28 | Volta | 38,74119 | -9,4513
155709 | Rua de Cascais N.452 - Entre Montes M28 Volta 38,74803 -9,4495
155710 | Rua de Cascais - Pizzeria m28 Volta 38,75171 -9,4488
5055 | Rua de Cascais 964 M28 Volta 38,75271 -9,4484
7531 | Malveira da Serra M28 Volta 38,753 -9,4459
156111 | Sd0 Jodo do Estoril - Estagdo M29 Ida 38,70119 -9,3851
155670 | Av. Lidador frente N.49 M29 Ida 38,7046 -9,386
157780 | Av. Gago Coutinho - Parqueamento M29 Ida 38,70708 | -9,3865
156322 | Rua do Campo Santo - Bombas M29 Ida 38,71099 | -9,3861
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156336 | Av. Condes de Barcelona - Escola de Hotelaria do Estoril M29 Ida 38,71446 | -9,3903
5012 | Av. D. Nuno Alvares Pereira frente N.1057 M29 Ida 38,71343 -9,393
155923 | Av. Republica - Golf M29 Ida 38,71839 | -9,3941
155924 | Av. Republica - Ponte M29 Ida 38,72285 -9,398
155925 | Av. Repliblica - Quinta do Patino M29 1da 38,72949 | -9,3978
155926 | Av. Republica N.2252 X M29 Ida 38,73242 -9,3973
156305 [ Av. Republica - Lidl M29 Ida 38,73499 | -9,3965
156309 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuguergue M29 Ida 38,73774 -9,3954
156300 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuguergue M29 Volta 38,73774| -9,3954
156310 | Av. Republica - Lidl M29 Volta 38,73508 | -9,3965
155909 | Av. Republica - Casal das Rosas M29 Volta 38,73243 -9,3973
155910 | Av. Repiblica frente Quinta do Patino M29 Volta 38,72951 -9,3978
155911 | Av. Republica - Ponte M29 Volta 38,72277| -9,3981
155912 | Av. Republica - Golf M29 Volta 38,71711 | -9,3943
156337 | Av. Condes de Barcelona - Bombas M29 Volta 38,71437 -9,3904
156344 | Rua do Campo Santo frente Bombas M25 Volta 38,71126| -9,3863
157782 | Av. Gago Coutinho M29 Volta 38,70702 -9,3867
155658 | Av. Lidador N.49 M29 Volta 38,70454 -9,386
156111 | Sao Jodo do Estoril - Estacdo M29 Volta 38,70119 | -9,3851
155664 | Praga Mdrio Azevedo Gomes - Terminal M30 1da 38,69224 | -9,3593
157656 | Praca 5 de Outubro - Estacdo M30 Ida 38,60045 | -9,3563
5050 | Av. Gago Coutinho X Rua Jodo Soares M30 Ida 38,60096 | -9,3494
5052 | Rua Melvin Jones - Pingo Doce M30 Ida 38,69457 | -9,3507
157681 | Rua Odete de Saint-Maurice N.130 B M30 1da 38,6972 | -9,3523
157662 | Rua Dia Mundial da Crianca N.234 M30 Ida 38,6995 | -9,3545
157663 | Rua Dia Mundial da Crianga - Escola M30 Ida 38,70052 -9,355
157751 | Rua Dia Mundial da Crianga - Vivenda Madorna M30 Ida 38,7023 -9,355
157752 | Rua Francisca Lindoso N.44 M30 Ida 38,70401 -9,3555
157753 | Av. Francisca Lindoso X Rua Pinheirinho M30 Ida 38,70639 -9,355
157738 | Av. Descobertas frente N.212 M30 Ida 38,70803 | -9,3538
157710 | Rua de Matarrague N.399 A - Escola M30 Ida 38,70679 -9,351
157704 | Estrada da Serra de Sintra frente Rainha das Chaves M30 Ida 38,70668 | -9,3463
157462 | Rua Cidade Viana do Castelo frente N.869 M30 Ida 38,71042 | -9,3448
157463 | Rua Almeida Garrett N.318 M30 Ida 38,71355 -9,3445
157464 | Rua Principal N.444 - Casal Perdigao M30 1da 38,7154 -9,344
157465 | Rua Principal N.300 A M30 Ida 38,7174 -9,3427
157466 | Rua das Travessas frente Pavilhdo M30 Ida 38,71863 | -9,3423
157467 | Rua das Travessas N.13 M30 Ida 38,72009 -9,3431
156381 | Av. Salgueiro Maia N.474 M30 Ida 38,72155 -9,3437
156382 | Av. Salgueiro Maia N.672 frente Sociedade M30 Ida 38,72277 | -9,3417
157408 | EN 249 - Auto Bar&o M30 Ida 38,72342| -9,3361
157408 | EN 249 - Auto Bardo M30 Volta 38,72342 | -9,3361
156355 | Av. Salgueiro Maia N.701 - Sociedade M30 Volta 38,72291 -9,3413
156356 | Rua Salgueiro Maia frente N.510 M30 Volta 38,72197 | -9,3434
157490 | Rua das Travessas frente N.260 M30 Volta 38,72004 -9,3431
157491 | Rua das Travessas N.57 - Pavilhdo M30 Volta 38,71855 | -9,3423
157492 | Rua Principal frente N.300 M30 Valta 38,71746 | -9,3427
157726 | Rua Principal N.17 - Lidl M30 Volta 38,71549 -9,344
157352 | Av. 1 de Dezembro N.312 M30 Volta 38,71404 | -9,3451
157493 | Rua Eca de Queirds N.291 M30 Volta 38,71314 -9,3459
157494 | Rua Cidade Viana do Castelo N.857 M30 Volta 38,71058 | -9,3448
157675 | Estrada da Serra de Sintra - Rainha das Chaves M30 Volta 38,70692 -9,346
157711 | Rua Ecos de Paris Lote 21 M30 Volta 38,70742 -9,3508
157712 | Av. Descobertas N.160 M30 Volta 38,70781 -9,3532
157713 | Av. Francisca Lindoso frente N.410 M30 Volta 38,70727 | -9,3548
157714 | Av. Francisca Lindoso frente Farmacia M30 Volta 38,70583 | -9,3552
157739 | Av. Francisca Lindoso N.45 A - Jardim M30 Volta 38,70399 | -9,3555
157707 | Rua Dia Mundial da Crianca X Rua 18 de Janeiro M30 Volta 38,70225 -9,355
157648 | Rua Dia Mundial da Crianga N.375 frente Escola M30 Volta 38,70084 | -9,3551
157649 | Rua Dia Mundial da Crianca N.215 M30 Volta 38,69959 -9,3546
157698 | Av. Comandante Gilberto D. Duarte frente Escola M30 Volta 38,69659 | -9,3529
5053 | Rua Melvin Jones - frente Pingo Doce M30 Volta 38,69463 -9,3509
~— 5051 | Av. Gago Coutinho frente X Rua Jodo Soares M30_ Volta 38,6914 | -9,3492
157654 | Av. Replblica N.1400 - Estagdo M30 Volta 38,69064 -9,3561
155664 | Praga Mario Azevedo Gomes - Terminal M30 Volta 38,69224 [ -9,3593
157295 | Estacdo de Carcavelos M31 Ida 38,68755 -9,336
157347 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.23 M31 Ida 38,69054 -9,3338
157206 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.4 M31 1da 38,69029 [ -9,3351
157297 | Av. Nossa Senhora dos Remédios N.56 M31 Ida 38,69104 | -9,3367
157298 | Estrada da Alagoa N.17 - Legrand M31 Ida 38,69418 | -9,3361
157299 | Estrada da Alagoa N.287 M31 Ida 38,69484 -9,3387
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5031 | Rua Feliciano Moreira - frente Lidl M31 Ida 38,69604 [ -9,3434
157702 | Rua Feliciano Moreira N.424 frente Tanques M31 Ida 38,69769 -9,3474
5033 | Avenida dos Bombeiros Voluntdrios - N.761 M31 Ida 38,69853| -9,3513
157662 | Rua Dia Mundial da Crianga N.234 M31 1da 38,6995 | -9,3545
157663 | Rua Dia Mundial da Crianca - Escola M31 Ida 38,70052 -9,355
157707 | Rua Dia Mundial da Crianca X Rua 18 de Janeiro M31 Ida 38,70225 -9,355
157752 | Rua Francisca Lindoso N.44 M31 Ida 38,70401 -9,3555
157753 | Av. Francisca Lindoso X Rua Pinheirinho M31 Ida 38,70639 -9,355
157713 | Av. Francisca Lindoso frente N.410 M31 Ida 38,70727 -9,3548
5034 | Avenida Descobertas N.604 M31 Ida 38,70952 -9,3578
156367 | Rua Principal do Alto do Espargal M31 Ida 38,71115| -9,3637
156368 | Rua Inf. D. Henrique - Arco de Caparide M31 Ida 38,71217 | -9,3673
5056 | Estr. Corredouras - Esc. Alapraia M31 1da 38,70976 -9,3732
156124 | Rua Principal frente N.225 M31 Ida 38,71148 -9,3735
156125 | Rua Principal N.466 - Largo/Chafariz M31 Ida 38,71339 -9,3718
156126 | Rua Principal frente N.587 M31 Ida 38,71464 -9,3722
156127 | Estrada do Livramento - Rotunda Atiba M31 1da 38,72111 -9,3773
156128 | Estrada do Livramento - Aldeia SOS M31 Ida 38,72343 | -9,3788
156129 | Estrada do Livramento X Rua Coimbra M31 Ida 38,72487 -9,3802
156130 | Estrada do Livramento - Igreja M31 Ida 38,72697 -9,3825
156131 | Rua Principal N.18 M31 Ida 38,72819 | -9,3835
156132 | Rua Principal - Chafariz M31 Ida 38,72938 | -9,3839
5035 | Rua Principal x Rua Mato Verde M31 Ida 38,73185 -9,385
7536 | Estrada de Manigue M31 Ida 38,73544 | -9,3889
155930 | Rua das Fisgas frente Baviera M31 Ida 38,73723| -9,3896
157365 | Rua dos Seldes - Bombas M31 Ida 38,73817 | -9,3947
156309 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuguergue M31 Ida 38,73774| -9,3954
156310 | Av. Republica - Lidl M31 Ida 38,73508 | -9,3965
156069 | Rua Conde Bardo N.24 A M31 Ida 38,73319 | -9,3975
156070 | Rua Conde Bardo - Hospital M31 Ida 38,73203 -9,401
156071 | Rua Conde Baré&o - Escola M31 Ida 38,73129 | -9,4034
155889 | Rua Jodo Pires Correia N.153 M31 Ida 38,73158 | -9,4085
155945 | Rua de Cascais - Largo M31 Ida 38,73265| -9,4102
155946 | Rua de Cascais - GNR M31 Ida 38,72992 -9,411
156257 | Hospital de Cascais M31 Ida 38,72893 | -9,4184
156257 | Hospital de Cascais M31 Volta 38,72893 -9,4184
155888 | Rua de Cascais N.392 frente GNR M31 Volta 38,7299 | -9,4111
156065 | Rua Jodo Pires Correia N.29 M31 Volta 38,73161 -9,4087
156303 | Rua de Cascais - Largo M31 Volta 38,73301 -9,4099
156066 | Rua Conde Bardo frente N.518 - Escola M31 Volta 38,7313 -9,4031
156067 | Rua Conde Barao frente Hospital M31 Volta 38,73209 | -9,4003
156068 | Rua Conde Bar&o N.55 M31 Volta 38,73316 | -9,3975
156305 | Av. Replblica - Lidl M31 Volta 38,73499 [ -9,3965
156306 | Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuguergue N.5 M31 Volta 38,73764 -9.395
155905 | Rua das Fisgas - Baviera M31 Volta 38,73732| -9,3857
5057 | Estrada de Manigue M31 Volta 38,7355 -9,389
5037 | Rua Principal - frente N.568 M31 Volta 38,73237 | -9,3855
156099 | Rua Principal N.363 - Chafariz M31 Volta 38,72949 | -9,3839
156100 | Rua Principal N.27 M31 Volta 38,72831 -9,3836
156101 | Estrada do Livramento - Igreja M31 Volta 38,7269 -9,3825
156102 | Estrada do Livramento N.437 A - Casas Vila M31 Volta 38,72488 -9,3803
156103 | Estrada do Livramento frente N.282 - Aldeia SOS M31 Volta 38,72346 -9,3791
156127 | Estrada do Livramento - Rotunda Atiba M31 Volta 38,72111 -9,3773
156104 | Rua Principal X Rua do Pinheiro M31 Volta 38,71466 | -9,3723
156105 | Rua da Samarra N.75 - Largo/Chafariz M31 Volta 38,71317 -9,3717
156106 | Rua Principal N.209 M31 Volta 38,71157 | -9,3735
5058 | Rua Principal - Esc Alapraia M31 Volta 38,70996 | -9,3736
156369 | Rua Inf. D. Henrigue - Arco de Caparide M31 Volta 38,71217 | -9,3673
156370 | Rua Principal do Alto do Espargal N.149 M31 Volta 38,71102 | -9,3639
5036 | Avenida Descobertas N.253 M31 Volta 38,70948 -9,358
157713 | Av. Francisca Lindoso frente N.410 M31 Volta 38,70727 -9,3548
157714 | Av. Francisca Lindoso frente Farmacia M31 Volta 38,70583 | -9,3552
~157739 | Av. Francisca Lindoso N.45 A = Jardim M31 | Volta -38,703%9 | -9,3555
157751 | Rua Dia Mundial da Crianga - Vivenda Madorna M31 Volta 38,7023 -9,355
157648 | Rua Dia Mundial da Crianga N.375 frente Escola M31 Volta 38,70084 | -9,3551
157649 | Rua Dia Mundial da Crianca N.215 M31 Volta 38,69959 | -9,3546
5038 | Avenida dos Bombeiros Voluntdrios - N.10 M31 Volta 38,69833 -9,3516
157676 | Rua Feliciano Moreira - Tangues M31 Volta 38,69736 | -9,3465
5032 | Rua Feliciano Moreira - Lidl M31 Volta 38,69597 -9,3435
157343 | Estrada da Alagoa N.347 M31 Volta 38,69484 -9,3395
157344 | Estrada da Alagoa frente Centro Comunitdrio M31 Volta 38,6936| -5,3358
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157346 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida X Rua 5 de Qutubro M31 Volta 38,60024 | -9,3353
157347 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.23 M31 Volta 38,60054 | -9,3338
157295 | Estacdo de Carcavelos M31 Volta 38,68755 -9,336
155664 | Praca Mario Azevedo Gomes - Terminal M32 Ida 38,69224 [ -9,3593
157770 | Rua das Avencas frente N.436 M32 Ida 38,69502 -9,3649
155666 | Av. Jardim - Jardim M32 1da 38,69599 | -9,3675
157771 | Rua Afonso de Albuguerque N.22 M32 Ida 38,69639 | -9,3687
155661 | Rua do Murtal N.35 A M32 Ida 38,69724 [ -9,3726
157772 | Rua do Murtal N.300 M32 Ida 38,69927 -9,3723
157773 | Av. Infante D. Henrique N.252 M32 Ida 38,70163 -9,3686
157774 | Av. Infante D. Henrique N.85 M32 Ida 38,70201 | -9,3666
157775 | Rua Luisa Mendes N.225 M32 Ida 38,70084 -9,3646
157776 | Av. Almirante Jodio Azevedo Coutinho N.97 M32 Ida 38,69987 =9,361
157777 | Rua Dr. Carlos Amaro N.68 M32 Ida 38,70108 | -9,3604
157778 | Rua Dr. Carlos Amaro N.238 M32 Ida 38,7025 -9,3608
157748 | Rua Ivone Silva N.176 M32 Ida 38,70383 | -9,3595
157779 | Rua Gil Eanes Lote C3 - Minimercado M32 Ida 38,70476 | -9,3558
157753 | Av. Francisca Lindoso X Rua Pinheirinho M32 Ida 38,7063%9 -9,355
157754 | Av. Francisca Lindoso N.590 - Rotunda M32 Ida 38,70851 | -9,3539
5042 | Rua Bento de Jesus Caraca N.86 M32 da 38,71225 -9,3503
5043 | Praca Fernando Lopes Graca - frente Igreja M32 Ida 38,71389 -9,3493
157378 | Rua Manuel Vieira Rosa frente N.158 M32 da 38,71433 | -9,3472
157464 | Rua Principal N.444 - Casal Perdigdo M32 da 38,7154 -9,344
157465 | Rua Principal N.300 A M32 da 38,7174 | -9,3427
157466 | Rua das Travessas frente Pavilhao M32 da 38,71863 -9,3423
157467 | Rua das Travessas N.13 M32 da 38,72009 | -9,3431
156381 | Av. Salgueiro Maia N.474 M32 1da 38,72155 | -9,3437
156382 | Av. Salgueiro Maia N.672 frente Sociedade mM32 Ida 38,72277 | -9,3417
156383 | Av. Salgueiro Maia frente N.1139 B M32 Ida 38,72377 -9,3365
157421 | EN 249 - Farmacia M32 Ida 38,72486 -9,334
157422 | EN 247 frente Lote 1 M32 1da 38,72699 | -9,3345
157423 | EN 249 frente MOTIVO M32 Ida 38,73092 | -9,3368
157424 | EB 249 - Hipogest M32 Ida 38,73373| -9,3384
157425 | EN 249 - Chafariz M32 Ida 38,73699 | -9,3393
157426 | EN 249 frente Sociedade M32 Ida 38,73842 -9,3397
157426 | EN 249 frente Sociedade M32 Volta 38,73842 | -9,3397
157403 | EN 249 - Largo M32 Volta 38,73701 | -9,3393
157404 | EN 249 - Stand M32 Volta 38,73371| -9,3385
157405 | EN 249 - Bosch M32 Volta 38,73063 | -9,3366
157406 | EN 249 Lote 1 M32 Volta 38,72741 | -9,3348
157407 | EN 249 - Chafariz M32 Volta 38,72546 -9,3338
156354 | Rua Salgueiro Maia N.1139 B M32 Volta 38,72379| -9,3366
156355 | Av. Salgueiro Maia N.701 - Sociedade M32 Volta 38,72291| -9,3413
156356 | Rua Salgueiro Maia frente N.510 M32 Volta 38,72197 [ -9,3434
157490 | Rua das Travessas frente N.260 mM32 Volta 38,72004 | -9,3431
157491 | Rua das Travessas N.57 - Pavilhdo M32 Volta 38,71855| -9,3423
157492 | Rua Principal frente N.300 M32 Volta 38,71746| -9,3427
157726 | Rua Principal N.17 - Lidl M32 Volta 38,71549 -9,344
157352 | Av. 1 de Dezembro N.312 M32 Volta 38,71404 | -9,3451
157353 | Rua Manuel Vieira Rosa - Chafariz M32 Volta 38,71437 -9,3472
156360 | Praca Fernando Lopes Graga - Igreja M32 Volta 38,71386 | -9,3494
5041 | Rua Bento de Jesus Caraca N.85 M32 Volta 38,71229 | -9,3504
157737 | Av. Francisca Lindoso frente N.620 A - Rotunda M32 Volta 38,70876 -9,3539
157714 | Av. Francisca Lindoso frente Farmacia M32 Volta 38,70583 | -9,3552
157715 | Rua Gil Eanes X Parque Anténio Sérgio M32 Volta 38,70488 | -9,3558
157716 | Rua Ivone Silva N.171 M32 Volta 38,70395 | -9,3595
157783 | Rua Dr. Carlos Amaro N.221 M32 Volta 38,70238 -9,361
157720 | Rua Combatentes do Ultramar frente N.276 M32 Volta 38,70016 | -9,3602
157784 | Rua Almirante Jodo Azevedo Coutinho Lote 4 M32 Volta 38,60998 | -9,3615
157785 | Rua Luisa Mendes N.278 M32 Volta 38,70102 -9,3648
157786 | Av. Infante D. Henrigue N.395 M32 Volta 38,702 | -9,3671
157787 | Av. Infante D. Henrique N.249 C M32 Volta 38,70168 -9,3687
157788 | Rua do Murtal frente Restaurante Feito ao Bife M32 [ Volta 38,69895 | -9,3727
157789 | Av. Almirante Gago Coutinho frente N.316 M32 Volta 38,69633 -9,3726
155662 | Av. Jardim frente Jardim M32 \olta 38,69582 -9,3675
157790 | Rua das Avencas N.436 M32 Volta 38,69506 -9,365
155664 | Praca Mario Azevedo Gomes - Terminal M32 Volta 38,69224 | -9,3593
157598 | Estrada Principal do Arneiro - E.Leclerc M33 Ida 38,71009 | -9,3295
157599 | Estrada do Arneiro X Bairro do Pinhal M33 Ida 38,70852 -9,3278
157600 | Estrada Principal do Arneiro frente Sociedade M33 Ida 38,70604 | -9,3253
157601 | Estrada Principal do Arneiro N.63 frente Pingo Dace M33 Ida 38,70428 | -9,3237
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157602 | Av. Goncalves Zarco Lote 25 frente Mosteiro M33 Ida 38,7028 -9,3247
157515 | Rua do Funchal N.2 M33 Ida 38,69958 -9,3262
157512 | Av. Goncalves Zarco - Café Belavista M33 Ida 38,69784 | -9,3291
157516 | Av. Dr. Francisco de Sa Carneiro N.729 A M33 Ida 38,69925 | -9,3352
157517 | Rua Afonso de Albuquerque N.104 M33 Ida 38,70087 | -9,3388
157644 | Largo de Sdo Domingos - Igreja M33 Ida 38,70202 -9,3411
157496 | Rua do Zambujal N.201 A - Bairro dos Sete Castelos M33 Ida 38,70339 | -9,3427
157675 | Estrada da Serra de Sintra - Rainha das Chaves M33 Ida 38,70692 -9,346
157711 | Rua Ecos de Paris Lote 21 M33 Ida 38,70742 -9,3508
157754 | Av. Francisca Lindoso N.590 - Rotunda M33 Ida 38,70851 -9,3539
5042 | Rua Bento de Jesus Caraca N.86 M33 Ida 38,71225 -9,3503
5043 | Praca Fernando Lopes Graga - frente Igreja M33 Ida 38,71389 | -9,3493
157378 | Rua Manuel Vieira Rosa frente N.158 M33 1da 38,71433 | -9,3472
157379 | Av. Amélia Rodrigues N.485 M33 Ida 38,71491 | -9,3437
157380 | Av. Amélia Rodrigues N.219 M33 1da 38,71355| -9,3413
157338 | EN 249 - Cemitério de S&do Domingos de Rana M33 Ida 38,71241 -9,3391
157306 | Rua da Fidelidade frente Centro de Salde M33 Ida 38,71327 | -9,3366
157336 | Estrada da Mata da Torre N.369 M33 Ida 38,71149 -9,3342
157581 | Estrada Principal do Arneiro frente E.Leclerc M33 Volta 38,71023 -9,3295
157307 | Estrada da Mata da Torre N.341 M33 Volta 38,71158 -9,3343
157337 | Rua da Fidelidade - Centro de Satude M33 Volta 38,71324| -9,3363
157349 | Av. Amalia Rodrigues frente N.77 - Cemitério M33 Volta 38,71268 | -9,3395
157350 | Av. Amalia Rodrigues frente N.315 M33 Volta 38,71364 -9,3414
157351 | Rua Almeida Garrett - Lidl M33 Volta 38,71489 -9,3442
157352 | Av. 1 de Dezembro N.312 M33 Volta 38,71404 -9,3451
157353 | Rua Manuel Vieira Rosa - Chafariz M33 Volta 38,71437 | -9,3472
156360 | Praca Fernando Lopes Graca - Igreja M33 Volta 38,71386 | -9,3494
5041 | Rua Bento de Jesus Caraga N.85 M33 Volta 38,71229 -9,3504
157737 | Av. Francisca Lindoso frente N.620 A - Rotunda M33 Volta 38,70876 -9,3539
157710 | Rua de Matarraque N.399 A - Escola M33 Volta 38,70679 -9,351
157704 | Estrada da Serra de Sintra frente Rainha das Chaves M33 Volta 38,70668 | -9,3463
157459 | Rua do Zambujal N.233 M33 Volta 38,70357 | -9,3431
157667 | Rua do Zambujal N.245 A - Largo M33 Volta 38,70203 -9,3413
157521 | Rua Afonso de Albuguergue N.43 A M33 Volta 38,70094 -9,339
157522 | Av. Dr. Francisco de Sa Carneiro frente N.858 - Escola M33 Volta 38,69961 | -9,3363
157526 | Av. Gongalves Zarco frente Café Belavista M33 Volta 38,6978 -9,329
157570 | Av. Gongalves Zarco frente N.245 M33 Volta 38,69823 ( -9,3267
157571 | Av. Gongalves Zarco N.472 A M33 Volta 38,6998 | -9,3254
157572 | Av. Gongalves Zarco N.812 - Mosteiro M33 Volta 38,70278 | -9,3246
157573 | Rua da Mina X Arneiro - Quinta Agronomica M33 Volta 38,70364 =9,3234
157578 | Estrada Principal do Arneiro - Pingo Doce M33 Volta 38,70511 -9,3242
157579 | Estrada Principal do Arneiro - Sociedade M33 Volta 38,70613 | -9,3253
157580 | Estrada Principal do Arneiro X Bairro do Pinhal M33 Volta 38,70851 | -9,3277
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M34 Ida 38,70151 -9,42
155678 | Av. D. Pedro I - Mercado M34 Ida 38,70196 -9,421
155865 | Rua Dr. Fernando M. F. Baptista Viegas - Tribunal M34 Ida 38,7012 | -9,4285
155866 | Rua Jayme Thompson N.1 M34 Ida 38,69988 | -9,4268
155867 | Av. 25 de Abril - Casa da Avé M34 Ida 38,69856 [ -9,4282
155868 | Av. Inf. D. Henrique N.606 - Torre Infante M34 Ida 38,690645 | -9,4305
5020 | Av. Inf. D. Henrique frente N.487 M34 Ida 38,60985 | -9,4328
5021 | Av. Inf. D. Henrigue frente N.911 - Escola M34 1da 38,70335 | -9,4345
155740 | Rua Joaquim Ereira frente Bombas M34 Ida 38,70511 -9,4354
155741 | Rua Joaguim Ereira frente N.1267 - Casa de Repouso M34 Ida 38,70671 -9,4375
155742 | Rua Joaguim Ereira N.1498 M34 1da 38,70634 -9,4402
155743 | Rua Joaquim Ereira N.1642 M34 Ida 38,70608 -9,4422
156171 | Rua dos Eucaliptos N.1463 M34 Ida 38,70543 | -9,4434
5027 | Rua dos Pinheiros frente N.148 - Edf. Arménia B M34 Ida 38,70248 -9,4453
5022 | Praceta dos Pinheiros frente N.131 M34 Ida 38,70092 [ -9,4446
5026 | Rua das Acacias X Rua dos Sobreiros frente M34 Ida 38,69794 -9,4453
5024 | Rua dos Cedros X Rua dos Hibiscos frente M34 Ida 38,69632 -9,4431
5023 | Rua dos Cedros X Rua dos Hibiscos M34 Volta 38,69644 -9,4431
5025 | Rua das Acacias X Rua dos Sobreiros M34 Volta 38,69804 -9,4452
155644 | Praceta dos Pinheiros N.131 | M34 Volta | 38,70097 | -9,4445
155645 | Rua dos Pinheiros N.148 - Edf. Arménia B M34 Volta 38,70249 | -9,4451
156247 | Rua dos Eucaliptos N.1476 M34 Volta 38,70536 | -9,4436
155744 | Rua Joaquim Ereira - Minimercado M34 \Volta 38,70606 [ -9,4421
155745 | Rua Joaquim Ereira N.33 M34 Volta 38,7062 | -9,4408
155873 | Rua Joaquim Ereira N.1267 M34 Volta 38,70668 -9,4375
155874 | Rua Joaquim Ereira - Bombas M34 Volta 38,70528 -9,4357
155875 | Av. Inf. D. Henrigue N.911 - Escola M34 Volta 38,70335| -9,4348
5019 | Av. Inf. D. Henrigue N.487 M34 Volta 38,6998 =9,4329
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155749 | Av. Inf. D. Henrique N.109 M34 Volta 38,69622 | -9,4305
155750 | Av. 25 de Abril N.803 M34 Volta 38,69852 | -9,4282
155737 | Av. 25 de Abril - Cidadela M34 Volta 38,70034 | -9,4257
155738 | Av. Marginal - Chaves do Areeiro M34 Volta 38,7007 -9,4199
155677 | Av. Costa Pinto - Terminal de Cascais M34 Volta 38,70151 -9,42
157401 | EN 249 frente Apadil M35 Ida 38,74457 | -9,3419
157402 | EN 249 - Vitrohm M35 Ida 38,74174 -9,3414
157403 | EN 249 - Largo M35 Ida 38,73701 | -9,3393
157404 | EN 249 - Stand M35 da 38,73371 -9,3385
157405 | EN 245 - Bosch M35 da 38,73063 | -9,3366
157406 | EN 249 Lote 1 M35 da 38,72741 | -9,3348
157407 | EN 249 - Chafariz M35 1da 38,72546 | -9,3338
157408 | EN 249 - Auto Bardo M35 Ida 38,72342 -9,3361
157409 | EN 249 - Dureza M35 Ida 38,72183 -9,338
157410 | EN 249 - Elefante Azul M35 Ida 38,71937 | -9,3394
157411 | Rua de Zambeze - Vivenda Marques M35 Ida 38,71488 | -9,3391
157338 | EN 249 - Cemitério de Sao Domingos de Rana M35 Ida 38,71241 -9,3391
157339 | Estrada de S&o Domingos frente Brisa M35 Ida 38,71006 | -9,3387
157340 | Largo de Sdo Domingos de Rana - Igreja_ M35 Ida 38,70214 | -9,3408
157341 | Estrada da Rebelva N.961 M35 1da 38,69893 | -9,3413
157342 | Estrada da Rebelva N.629 M35 Ida 38,69579 | -9,3417
157412 | Estrada da Rebelva N.199 M35 Ida 38,69201 | -9,3417
157413 | Av. Replblica frente N.998 M35 Ida 38,69025 -9,3398
157346 | Rua Dr. José Joaguim de Almeida X Rua 5 de Outubro M35 Ida 38,69024 -9,3353
157347 | Rua Dr. José Joaguim de Almeida N.23 M35 Ida 38,69054 | -9,3338
157295 | Estacdo de Carcavelos M35 Ida 38,68755 -9,336
157295 | Estacdo de Carcavelos M35 Volta 38,68755 -9,336
157296 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.4 M35 Volta 38,69029 | -9,3351
157414 | Av. Repiiblica N.960 M35 Volta 38,69032 ([ -9,3391
157415 | Estrada da Rebelva frente Quinta do Lameiro M35 Volta 38,69065| -9,3415
157416 | Rua Frei Armando da Cadmara - Pingo Doce M35 Volta 38,692 | -9,3414
157300 | Estrada da Rebelva N.626 M35 Volta 38,69575 | -9,3416
157301 | Estrada da Rebelva frente N.893 M35 Volta 38,69817 | -9,3414
157302 | Estrada da Rebelva frente N.1081 A M35 Volta 38,60975 -9,341
157303 | Largo de Sdo Domingos - Igreja M35 Volta 38,70275| -9,3409
157304 | Estrada de S0 Domingos - Brisa M35 Volta 38,71063 | -9,3386
157348 | EN 247 - Minipreco M35 Volta 38,71138 -9,3384
157417 | EN 249 frente Cemitério de S8o0 Domingos de Rana M35 Volta 38,71284 | -9,3391
157418 | EN 249 - Sol e Mar M35 Volta 38,71983 | -9,3394
157419 | EN 249 frente Dureza M35 Volta 38,72163 | -9,3381
157420 | EN 249 - Rotunda M35 Volta 38,72327 | -9,3362
157421 | EN 249 - Farmécia M35 Volta 38,72486 -9,334
157422 | EN 247 frente Lote 1 M35 Volta 38,72699 | -9,3345
157423 | EN 249 frente MOTIVO M35 Volta 38,73092 | -9,3368
157424 | EB 249 - Hipogest M35 Volta 38,73373| -9,3384
157425 | EN 249 - Chafariz M35 Volta 38,73699 [ -9,3393
157426 | EN 249 frente Sociedade M35 Volta 38,73842 | -9,3397
157427 | EN 249 frente Vitrohm M35 Volta 38,74192 -9,3413
157428 | EN 249 - Apadil M35 Volta 38,74414 | -9,3417
157401 | EN 249 frente Apadil M36 Ida 38,74457 | -9,3419
157402 | EN 249 - Vitrohm M36 da 38,74174 =9,3414
157403 | EN 249 - Largo M36 da 38,73701 | -9,3393
157404 | EN 249 - Stand M36 da 38,73371 -9,3385
157405 | EN 249 - Bosch M36 Ida 38,73063 -9,3366
157406 | EN 249 lLote 1 M36 Ida 38,72741 -9,3348
157407 | EN 249 - Chafariz M36 Ida 38,72546 -9,3338
157313 | Estrada de Polima N.1007 C M36 Ida 38,72479 -9,3317
157590 | Estrada de Polima frente S6Placas M36 Ida 38,72364 -9,3304
157591 | Estrada Outeiro de Polima N.1631 - Adricar M36 Ida 38,72121 -9,3285
157592 | Estrada Outeiro de Polima frente N.12 M36 Ida 38,71888 -9,3267
157593 | Estrada Principal do Outeiro frente N.900 A - Largo M36 Ida 38,71787 -9,324
| 157594 | Estrada Principal do Outeiro Lote 1 M36 Ida 38,71695 -9,3254
157595 | Estrada Principal do Outeiro N.A-515————— — — [M36 1da -38,71491 | -9,3267 |
157596 | Estrada Principal do Outeiro N.259 B - Saint Dominic's M36 da 38,71331 -9,3281
157597 | Estrada Principal do Outeiro N.81 M36 da 38,71195 -9,3296
157598 | Estrada Principal do Arneiro - E.Leclerc M36 Ida 38,71009 -9,3295
157599 | Estrada do Arneiro X Bairro do Pinhal M36 Ida 38,70852 | -9,3278
157600 | Estrada Principal do Arneiro frente Sociedade M36 Ida 38,70604 | -9,3253
157601 | Estrada Principal do Arneiro N.63 frente Pingo Doce M36 Ida 38,70428 | -9,3237
157572 | Av. Goncalves Zarco N.812 - Mosteiro M36 Ida 38,70278 [ -9,3246
157571 | Av. Gongalves Zarco N.472 A M36 Ida 38,6998 -9,3254
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157570 | Av. Gongalves Zarco frente N.245 M36 1da 38,69823 | -9,3267
157512 | Av. Gongalves Zarco - Café Belavista M36 Ida 38,69784 | -9,3291
157668 | Rua Dr. Baltazar Cabral Lote 3 M36 Ida 38,69402 -9,335
157345 | Av. Nossa Senhora dos Remédios N.53 M36 Ida 38,69102 | -9,3367
157346 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida X Rua 5 de Outubro M36 Ida 38,69024 | -9,3353
157347 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.23 M36 Ida 38,69054 | -9,3338
157295 | Estacdo de Carcavelos M36 Ida 38,68755 -9,336
157295 | Estacio de Carcavelos M36 Volta 38,68755 ~9,336
157347 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.23 M36 Volta 38,69054 | -9,3338
157296 | Rua Dr. José Joaquim de Almeida N.4 M36 Volta 38,69029 | -9,3351
157297 | Av. Nossa Senhora dos Remeédios N.56 M36 Volta 38,69104 [ -9,3367
157643 | Rua Dr. Baltazar Cabral frente Lote 4 M36 Volta 38,69397 -9,3351
157526 | Av. Goncalves Zarco frente Café Belavista M36 Volta 38,6978 -9,329
157570 | Av. Goncalves Zarco frente N.245 M36 Volta 38,69823 | -9,3267
157571 | Av. Gongalves Zarco N.472 A M36 Volta 38,6998 | -9,3254
157572 | Av. Goncalves Zarco N.812 - Mosteiro M36 Volta 38,70278 | -9,3246
157573 | Rua da Mina X Arneiro - Quinta Agronémica M36 Volta 38,70364 | -9,3234
157578 | Estrada Principal do Arneiro - Pingo Doce M36 Volta 38,70511 -9,3242
157579 | Estrada Principal do Arneiro - Sociedade M36 Volta 38,70613 | -9,3253
157580 | Estrada Principal do Arneiro X Bairro do Pinhal M36 Volta 38,70851 -9,3277
157581 | Estrada Principal do Arneiro frente E.Leclerc M36 Volta 38,71023 -9,3295
157582 | Estrada Principal do Outeiro - Cabine EDP M36 Volta 38,71185| -9,3296
157583 | Estrada Principal do Outeiro frente N.259 - Saint Dominic's M36 Volta 38,71316| -9,3281
157584 | Estrada Principal do Outeiro frente N.515 M36 Volta 38,71492 [ -9,3266
157585 | Estrada Principal do Outeiro frente Lote 1 M36 Volta 38,71689 -9,3254
157586 | Estrada Principal do Outeiro Lote 14 - Largo M36 Volta 38,71814 | -9,3237
157587 | Estrada Principal do Outeiro N.1360 M36 Volta 38,71894 | -9,3266
157588 | Estrada Principal do QOuteiro frente Lote A - Spie M36 Volta 38,7208 | -9,3281
157589 | Estrada Principal do Outeiro X SoPlacas M36 Volta 38,72389 -9,3303
157330 | Estrada de Polima N.1007 D frente Controlauto M36 Volta 38,72487 -9,3311
157421 | EN 249 - Farmdécia M36 Volta 38,72486 -9,334
157422 | EN 247 frente Lote 1 M36 Volta 38,72699 -9,3345
157423 | EN 249 frente MOTIVO M36 Volta 38,73092 | -9,3368
157424 | EB 249 - Hipogest M36 Volta 38,73373| -9,3384
157425 | EN 249 - Chafariz M36 Volta 38,73699 | -9,3393
157426 | EN 249 frente Sociedade M36 Volta 38,73842 [ -9,3397
157427 | EN 249 frente Vitrohm M36 Volta 38,74192 | -9,3413
157428 | EN 249 - Apadil M36 Volta 38,74414 -9,3417
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CAMARA MUNICIPAL DEPARTAMENTO DE AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO MuNICiPIO DE CASCAIS | DAT

O presente Anexo pretende identificar as Interfaces a considerar na Proposta de Rede
de Transportes Publicos para Concelho de Cascais, quanto a sua localizacdo e area
aproximada. Atendendo a estratégia municipal de desenvolvimento territorial,
nomeadamente o Estudo dos Corredores de Transporte Plblico em Sitio Préprio
(TPSP), nalguns casos serdo apresentados projetos mais detalhados ao nivel de

estudo prévio.

Por outro lado, sdo também identificadas interfaces, que apresentam localizagbes
estratégicas na Proposta de Rede de Transporte Publico, contudo so6 permitem a
tomada e largada de passageiros, pelo que nestes casos, a proposta sera ao nivel da
requalificagéo dos espagos existentes.

Sempre que possivel, e de acordo com a natureza de cada interface, podera ser
contemplado um edificio/quiosque de apoio a passageiros, com um programa a
contemplar:

- Bilheteira j CAMAR# MUNlQFﬁAT—:

- Posto de Informacdo

- Apoio administrativo l -9

- Sala/Atrio de espera
w

- Cafetaria/Bar rp S i i
. N CASCAIS !
- Loja de conveniéncia E

- Instalacbes Sanitarias publicas e privadas.
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Interfaces > LOCALIZAGCAO e AM ARA Mu Nlé;lm i

IDENTIFICACAO DOS INTERFACES NA PROPOSTA DE REDE DE TP

i }
R T 1 i
/'J. = A‘\. [ i f
/ L { :
#y ‘.“‘nJ /a. 5 4
ey \’-\\ =
Ty Vi A 2
B
i
’3 ’
'ﬁ\ /,'1 - ]
) I
,L.,_\__ P i \
4 \
i AL v
i =, B
(/ ! ..:-‘A/\‘,.-:, f‘ % ’ T .__';_A'_‘ ) '.'- *, s N
o SR N % tl & 3 5

Anexo 5 | Caderno de Encargos - Anexo D | agosto 2018 381



! Aﬁq MA‘E S AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO MUNICiPIO DE CASCAIS
! L :

CAMARA MUNICIPAL DEPARTAMENTO DE AUTORIDADE DE TRANSPORTES DO MUNICIPIO DE CASCAIS | DAT

Interfaces >EXISTENTES | INTERVENGAO PROFUNDA NO ED: AP O syl
TCAMARA MUNIG)PAL |

Interface > 1. Cascais

e N \
SN
P - X b pa

W\
Caraterizado como o ponto de maior nivel de servigo na Proposta de Rede de TP, o
terminal rodovidrio de cascais, localiza-se no piso -1 do equipamento comercial do
Cascais Villa e faz ligagdo & estagdo de comboios de Cascais. Trata-se de um imével
municipal, fracdo “B” do prédio inscrito sob o artigo matricial n.% 15762 da Unido de
Freguesias de Cascais e Estoril, sendo a sua composigdo: “faixas de rodagem, com
paragens de autocarros, cais pedonal, dois lugares de estacionamento, duas
instalacdes sanitarias com antecdmara e espago de reserva com instalagao sanitaria”.

Entrou para a posse do Municipio de Cascais no ambito do Alvara de loteamento n.°

1115 em que o loteador — Terras do Atlantico — Atividades Turisticas, S.A., cede ao
Municipio de Cascais 4.050,00m? de area de construgdo destinada a equipamento
~publico e terminal rodovidrio, sendo a drea deste dltimo igual a 3.605,00m?. Esta

cedéncia concretizou-se por meio de Escritura de Cedéncia Gratuita celebféaa; 7érrT -
14/02/2012.

Prevé-se para esta interface a requalificagdo e manutencdo geral do espago

existente, contemplando dareas de bilheteira, posto de informagdo, apoio
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administrativo, sala/atrio de espera; cafetaria/bar/ loja de conveniéncia, instalagbes
sanitérias plblicas e privadas, bem como a otimizagdo do funcionamento da interface
para a garantia da circulagdo dos veiculos com menor nimero de pontos de conflito

com os movimentos pedonais.

[CAMARA MUNIGIPAL |

< med

PLANTA DO PISO -1 DO EDIFICIO CASCAIS VILLA - CENTRO COMERCIAL
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Interfaces >EXISTENTES | INTERVENGAO EM ESPACO ym

Interface > 2. Estoril z '

Adjacente a estacdo ferroviaria do Estoril, a Interface do Estoril tem uma area de

3600m?2 aproximadamente. Resultante da estatratégia municipal de desenvolvimento
territorial, prevé-se a requalificacdo do terminal rodoviario existente, nomeadamente
quanto as paragens de autocarros, coberturas e abrigos na tomada e largada de
passageiros, articulando as circulagbes pedonais, otimizando, desta forma, o
funcionamento da interface e garantindo-se a circulagdo dos veiculos com menor
nimero de pontos de conflto com os movimentos pedonais. Tal implica a
reformulacdo profunda do espago publico, incluindo passeios, zonas de circulagdo
automovel efou vias BUS.

A semelhanca das interfaces acima mencionadas, € no sentido da melhoria das

~ condigbes de atendimento aos utilizadores de TP, recomenda-se que seja ainda

equacionada a instalacdo de um posto de informagédo e de venda de titulos de TP, o
qual poderd ainda funcionar como posto de atendimento do sistema de bicicletas
partilhadas.
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Interface > 3. S40 Joao Estoril
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A interface de S. Jodo de Estoril, decorrente da estratégia municipal expressa no

estudo dos Corredores de TPSP, neste caso, o Eixo 5 e Eixo central Interior, que faz
a ligagdo entre Alcabideche e S. Jodo de Estoril e entre Alapraia e estacdo de S. Jodao
de estoril . Localiza-se na Av. Mariano Cyrilo de Carvalho, junto ao liceu de S. Joao
de Estoril e a estacdo ferroviaria, com uma area de 3700m? aproximadamente. Dada
a natureza do lugar, prevé-se a requalificacdo da interface rodoviaria,
nomeadamente quanto as paragens de autocarros, coberturas e abrigos na tomada
e largada de passageiros, articulando as circulagdes pedonais, otimizando, desta
forma, o funcionamento da interface e garantindo-se a circulagﬁg dos veiculos com
menor nimero de pontos de conflito com os movimentos pedonais. Tal implica a
reformulacdo profunda do espago publico, incluindo passeios, zonas de circulacdo
automovel e/ou vias BUS.

A semelhanca das interfaces acima mencionadas, e no sentido da melhoria das

~ condicbes de atendimento aos utilizadores de TP, recomenda-se que seja ainda

equacionada a instalacdo de um posto de informacéo e de venda de titulos de TP, o
qual podera ainda funcionar como posto de atendimento do sistema de bicicletas
partilhadas.
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Na Parede, a interface de Transporte rodovidria ocupa parte da Praga Mario Azevedo

Gomes, junto a Rua de Timor, uma vez tratar-se da area com maior disponibilidade
de espaco para estacionamento de autocarros, com uma area aproximada de
3500m2. Devido a disténcia entre este terminal e a estagdo ferrovidria da parede
(cerca de 500m), uma parte significativa de passageiros opta pela utilizagdo da
paragem principal, na Praca 5 de Outubro, ja que esta permite uma conexao mais
rapida a oferta promovida pela Linha de Cascais.

Para a interface da Parede, resultante da estratégia de desenvolvimento territorial -
Estudo do TPSP - Eixo 8 de ligagdo entre a Parede e a Abdboda — estd prevista a
requalificagdo urbana da praga, com a pedonalizacdo de toda esta zona e a
relocalizagdo dos abrigos de TP da Av. Da Republica, passando a realizar-se a
paragem dos veiculos de TP na faixa de rodagem deste arruamento.

De modo a melhorar as condicdes de atendimento aos utilizadores de TP, recomenda-

~ se que seja ainda equacionada a instalacdo nesta praca de um posto de informagdo

e de venda de titulos de TP, o qual podera ainda funcionar como posto de
atendimento do sistema de bicicletas partilhadas, quando este estiver a funcionar na
Parede.
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A interface de Carcavelos, com uma area aproximada de 1.4ha, localiza-se junto a

estacdo de ferroviaria de Carcavelos, resultante da estratégia de desenvolvimento
territorial - Estudo dos Corredores de TPSP. Dada a natureza do territorio existente,
pretende-se a requalificacdo da interface, nomeadamente quanto as paragens de
autocarros, coberturas e abrigos na tomada e largada de passageiros, articulando as
circulagbes pedonais, otimizando, desta forma, o funcionamento da interface e
garantindo-se a circulagéo dos veiculos com menor nimero de pontos de conflito com
os movimentos pedonais. Tal implica a reformulagdo profunda do espago publico,
incluindo passeios, zonas de circulagdo automovel efou vias BUS. Em alternativa,
admite-se a manutencao da cobertura existente, embora melhorando os sistemas de
informacéo ao utilizador.

A semelhanca das interfaces acima mencionadas, e no sentido da melhoria das

- condigbes de atendimento aos utilizadores de TP, recomenda-se que seja ainda

equacionada a instalagéo de um posto de informacdo e de venda de titulos de TP, o
qual podera ainda funcionar como posto de atendimento do sistema de bicicletas
partilhadas.
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Interface > 6. Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuquerquei'_i'

~., Cascaishopping

A interface da Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuquerque, com uma a&rea
aproximada de 1600m2, localiza-se junto do equipamento Cascaishopping e resulta
da estratégia de desenvolvimento territorial - Eixo 5 do TPSP e Eixo central interior
(ETACO1) - é um ponto onde se concentram linhas intermunicipais, passando a ser
a primeira paragem na entrada no municipio e a Ultima na saida do municipio,
assumindo assim uma importante funcdo de distribuicdo. Dada a natureza do
territorio existente, pretende-se dotar a interface de paragens e abrigos para a
tomada e largada de passageiros, articulando as circulagbes pedonais para a garantia
de uma boa acessibilidade. Tal implica a reformulagéo profunda do espago publico,
incluindo passeios, zonas de circulagdo automével e/ou vias BUS.

No sentido da melhoria das condigdes de atendimento aos utilizadores de TP,
recomenda-se que seja ainda equacionada a instalagdo de um posto de informagdo

e de venda de titulos de TP, o qual podera ainda funcionar como posto de
atendimento do sistema de bicicletas partilhadas.
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Interfaces >PROPOSTAS | OBRA NOVA

Interface > 7. Matarraque

No &mbito da estratégia de desenvolvimento territorial do municipio - Estudo do

TPSP, eixo 8 de ligacdo entre a Parede e a Aboboda, esta prevista a construgao para
uma interface de 2.2 hierarquia em Matarraque, com localizagdo adjacente a Avenida
Francisca Lindoso e com uma darea de 1ha aproximadamente.

Esta zona do percurso de TP, Parede-Aboboda, destaca-se pela proximidade a
prevista Via Longitudinal Sul (VLS), na qual estd equacionada a introdugdo de uma
nova oferta de TP estruturante para o concelho, e pela maior disponibilidade de
espago para a criagdo de estacionamento dissuasor. Esta localizagdo da interface
apresenta condigdes vantajosas para promover a articulagdo entre as novas ofertas
de TP, assim como para promover a realizacao de cadeias de Park&Ride.

Neste contexto, foi desenvolvida uma solugéo preliminar de layout da interface que,

de acordo com a oferta de espaco disponivel, permitisse a consideracao de todas as
suas componentes (paragem dos autocarros, parque de estacionamento dissuasor,
edificio de apoio zonas de circulagcdo rodoviaria e pedonal, entre outras) e uma
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otimizagdo do funcionamento, garantindo-se a circulagdo dos veiculos com menor

ndmero de pontos de conflito com os movimentos pedonais.

Neste sentido,

propBe-se que seja criado, nesta

interface,

um parque de

estacionamento dissuasor com uma capacidade aproximada de 130 veiculos, e que

para a construcdo do edificio de apoio, com 70m? aproximadamente, seja

contemplando: atrio e sala de espera, bilheteiras, instalagbes sanitérias e areas de

apoio.

ESTUDO DE APOIO A INSERGAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE PUBLICO EM S{TI0 PROPRIO (TPSP) NO
EIXO DE LIGACAO ENTRE A PAREDE E A ABOBODA - Proposta da Interface de Matarraque
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A interface da Abdéboda, a sul da rotunda da Av. Salgueiro Maia com a Estrada

Nacional 249-4, tem uma area aproximada de 1ha, resultante da estratégia de
desenvolvimento territorial, neste caso concreto, do Estudo do TPSP - Eixo 8 de
ligagdo entre a Parede e a Abdboda.

Esta interface distingue-se das restantes paragens pela maior disponibilidade de
espaco para estacionamento (autocarro e transporte individual) e pela proximidade
a uma ligacdo rodovidria estruturante prevista, nomeadamente a Variante a
Abdboda, apresentando assim condigdes vantajosas para promover a transferéncia
do TI para o TP.

Neste sentido, esta prevista a construgdo de uma interface de 2.2 hierarquia, com
drea disponivel para a implementacdo de um edificio de apoio, com uma area de
100m? aproximadamente (contemplando: &trio e sala de espera, bilheteiras,

- cafetaria, instalagbes sanitarias, areas de apoio e sala de espera para motoristas),
bem como, a disponibilizacdo de 6 zonas de paragem de autocarros com abrigo, a
criacio de um parque de estacionamento com cerca de 148 lugares, a
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disponibilizagdo de estacionamento para bicicletas coberto (cerca de 14 lugares) e a

disponibilizagdo de 3 lugares de téxis.

ESTUDO DE APOIO A INSERCAO DO CORREDOR DE TRANSPORTE PUBLICO EM SITIO PROPRIO (TPSP) NO
EIXO DE LIGAGAO ENTRE A PAREDE E A ABOBODA - Proposta da Interface da Aboboda
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Anexo E - Tabela de correspondéncia de emissoes de NOx
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Autocarros standard

Tipologia NOx
Euro V 3,09
Euro VI 0,597
GN (EEV) 2,5
Hidrogénio 0
Elétrico 0
Minibus/semiurbanos
Tipologia NOx
Euro VI até 2017 0,96
Euro VI 2018/2020 0,496
Hidrogénio 0
Elétrico 0

Nota: correspondéncia feita a partir da metodologia oficial adotada pelos paises
da Unido Europeia para inventarios de emissfes de poluentes atmosféricos da
Agéncia Europeia do Ambiente, disponivel em
https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2016.
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ANEXO 6

Oficios a AMT - Carreiras Buscas

Relatério para o Parecer Prévio Vinculativo da AMT | agosto 2018
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Exmo. Senhor

Presidente do Conselho de Administracdo da

Autoridade da Mobilidade e dos Transportes
022224 0507 48 Palacio Coimbra

Rua de Santa Apolonia, n® 53

1100-468 LISBOA

L |

Assunto: Contrato de concessdo de servigo publico de transporte regular - Linha BusCas - Carcavelos
celebrado entre o Municipio de Cascais e a Cascais Préxima - Gestdio de Mobilidade, Espagos Urbanos e
Energia, E.M., S.A., conforme minuta anexa a deliberagdo da Camara Municipal, de 22 de maio de 2018

Na sequéncia do assunto mencionado em epigrafe e para os efeitos do disposto na alinea b), do n° 2, do artigo 3409
do Decreto-Lei n® 78/2014, de 14 de maio, nomeadamente, a emissdo do respetivo parecer prévio vinculativo,
enviamos em anexo os elementos que, a data, constituem o processo, deslgnadai-nente a deltberégéo de Camara
Municipal, da sua reunido de 22 de maio de 2018, da qual faz parte integrante a minuta de Contrato de concessao de
servico publico de transporte regular - Linha BusCas - Carcavelos, a celebrar entre o Municipio de Cascais e a Cascais
Proxima - Gestdo de Mobilidade, Espagos Urbanos e Energia, E.M,, S.A..

Solicitamos desde ja que seja relevada a intempestividade no envio dos referidos documentos, tendo tal sucedido, em
grande parte, devido ao acréscimo de trabalho desta Autoridade de Transportes que se encontra a ultimar os
preparativos do concurso publico internacional para prestagdo de servicos de servigo publico de transporte de
passageiras, em curso,

Ficando ao dispor para qualquer esclarecimento adicional, apresentamos os nossos melhores cumprimentos.

A
o I
o i
4  d

o

)'

0 \flce Presidenﬁ/ da Camaraf?

/wl

Miguel Pinto Luz

Anexo; Minuta do contrato de concessdo Linha BusCas - Carcavelos e respetiva dellberagdo da Camara
MR/CC

Camara Mumeipal e Cascas
Praca B da Qutubro
2954501 Cazcans | Portuaal

casnas ol @ autoriclade transpartasicra-cascms i
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Exmo. Senhor
Presidente do Conselho de Administragao
da Autoridade da Mobilidade e dos
Transportes
0722725 05-07 718 Palacio Coimbra
Rua de Santa Apoldnia, n@ 53
1100-468 LISBOA

- _

N/ Ref.2: [-CMC/2018/6026

Assunto: Supressdo da carreira BusCas SDR Oeste - Carreira 1011

Serve o presente para Vos informar que, no dmbito das competéncias que me foram subdelegadas por
Despacho do Sr. Presidente (Despacho n® 36/2017, de 26 de outubro), no que respeita o Regime Juridico
do Servico Publico de Transporte de Passageiros, foi acordado com a Cascais Proxima, suprimir a carreira
supra referenciada, em virtude da sua reduzida taxa de procura, da baixa taxa de ocupagéo media diaria
(na ordem dos 2,74%) e que a evolucdo da procura apresentava uma tendéncia negativa.

Apreciado o pedido, verificou-se inexistir incumprimento de obrigagdes de servigo publico, uma vez que
o servico puiblico de transporte rodovidrio de passageiros se encontra assegurado pelas linhas da Scotturb,
razdo pela qual entendemos atender ao pedido do operador Cascais Proxima.

Nestes termos e de acordo com o previsto na Clausula 102 do Contrato de Concessdo de Servigo Publico
de Transporte de Passageiros Regular - Linha BusCas SDR Oeste e em articulagdo com o disposto no n°
1, do artigo 29° do Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros (RISPTP), aprovado
pela Lei n® 52/2015, de 09 de junho, foi suprimida a Carreira BusCas SDR Oeste - Carreira 1011, por
meu despacho de 16/05/2018, comunicado ao operador através do oficio 016545, de 16/05/2018.

Com o0s melhores cumprimentos,
o "'}

-/ 'll
0O Vice-Presidente,

Py

7

/ Miguelé%z /

e

MR/SA

Carnara Municipal de Cascals
Praca 5 de Dutubro
2754-500 Cascais | Portugal

cascas ot ® autariclacie LranaporiascimCansaia of
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ANEXO 7

Articulacao da rede municipal proposta com as
linhas intermunicipais

Relatorio para o Parecer Prévio Vinculativo da AMT | agosto 2018
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AML - Area Metropolitana de Lisboa
Rua Cruz de Santa Apolénia, 23, 25, 2538
1100-187 Lisboa

L |

Assunto: Pronincia formal sobre o desenho da rede municipal e intermunicipal no Ambito do
concurso plblico internacional para prestagdo de servico publico de transporte de
passageiros no municipio de Cascais

Nos termos e para efeitos do disposto na alinea e), do n° 1, do artigo 67° em articulagdo com previsto
na alinea dd), do n® 1, do artigo 71° da Lei n® 75/2013, de 12 de setembro, solicitamos que V. Exas se
pranunciem sobre o desenho da rede municipal e intermunicipal proposte para o municipio de Cascais.

Mais se informa que, em anexo se envia o CD ilustrativo denominado “Cascais - Rede Proposta — Linhas
e Paragens”,

Em tempo, solicitames ainda que nos seja reportado qual o ponto de situagdo relativamente ao pedido
de documentagdo referente aos contratos interadministrativos existentes para efeitos de instrucde do

processo de concurso a submeter a AMT (cfr. e-mails de 8 de junho 2018).

Disponibilizamo-nos antecipadamente para quaisquer outros esclarecimentos adiclonais que se reputem
necessdrios e apresentamos os nossos melhores cumprimentos,

O Vice-Presidente da Camara

M!(uel ir/éa]l}uz'

Anexo! 1 CD (Cascals-Rede Proposta-Linhas e Paragens)
MR/M]

Chmara Muricipal de Cascals
Praga & oo Ourylyre
2754500 Caganaen | Pantyagat

CARCAIS L @ autornidlade transportes o m-cascas.p!
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AML - Area Metropolitana de Lisboa
anioe o Rua Cruz de Santa Apolonia, 23, 25, 25-A

022221 05-07 'is 1100 - 187 LISBOA

V/ Comunicagdo:
V/ Ref.2: DAT/DRGM
N/ Ref.2: Oficio n.® 021076 de 21/06/2018

Assunto: Compensacdes financeiras - “Protocolo celebrado entre o Municipio de Cascais,
Cascais Proxima e Scotturb - obrigagbes tarifdrias de servico piblico respeitantes ao
transporte de passageiros menores de 12 anos e maiores de 65 anos”

No seguimento do n/ oficio n.2 021076 de 21/06/2018, subordinado ao assunto “"Prontincia formal sobre
o desenho da rede municipal e intermunicipal no &mbito do concursa puablico internacional para prestacdo
de servigo publico de transporte de passageiros no Municipio de Cascals” e no Ambito das recomendacdes
emanadas pela AMT - Autoridade da Mobilidade e dos Transportes, no Parecer n.°© 5/2018, de
26/02/2018, sobre o tema em epigrafe, damos conhecimento do referido protocolo para os efeitos de
adequado conhecimento e planeamento do sistema metropolitano.

Na sequéncia de contactos técnicos jd havidos sobre os temas antecedentes, mantemos interesse na
eventual celebragdo de contrato interadministrativo que discipline a partilha de competéncias ou exercicio
articulado de competéncias entre autoridades de transportes,

Para o efeito, solicitamos agendamento de reunido, disponibilizando-nos antecipadamente para quaisquer
esclarecimentos adicionais, alusivo a redes de TP, compensacdes financeiras e demais assuntos tidos por

conveniantes,

Com os melhores cumprimentos, /—]

;: 7
/ ",r/
Miguel Pinté’ Lz '///

0 Vicgvﬁfesldente /:I-a Camara

Anexa: Protocolo
Parecer da AMT

RS/EA

Camara Mimcinagl de Cascas
Peaca & de Oututbire
FINSON Cancans | Pagtigal

Tangas ® autornclacte ranspor e Cm-Cancas
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PROTOCOLO REFERENTE A OBRIGACOES TARIFARIAS DE SERVICO
PUBLICO

~==PRIMEIRO: MUNICIPTO DE CASCAIS. com o cartio de pesson coletiva

n." 50518733 ¢ sede na Praga 5 de outubro, niimero 9, em Cascais, representado nestc ato
pelo Presidente da Camara Municipal, CARLOS MANUEL LAVRADOR DE JESUS
CARREIRAS, casado, titular do cartiio de cidadan nimera 06010262 4 ZY4, valido aé 20
de julho de 2019, residente em Cascais, nos termos do n.” | do artigo 57.° da Lei n.® 169/99,
de 18 de setembro, na sua redagdo atual ¢ com poderes resultantes do disposto nas alineas

a) e b) don.” 1 ¢ alinea A don®2do artigo 35.° da Lei n,® 75/2013, de 12 de setembro,

adiante designado Primeiro outorgante. e
------ SEGUNDO: CASCAIS PROXTMA — GESTAQ DE MOBILIDADF, ESPACOS

IIRBANOS E ENERGIAS - E.M S.A., matriculada sob o nimero tinico de matricula e de
—__—_————-_._______,___

pessoa coletjva 504853635, com sede no Complexo Munigcipal Multiservicos da Adroana,

Estrada de Manique, 1830, 2645-550 Alcoitdo, com o capital social de € 1,000.000,00,
representada neste ato pelo presidente do conselho de administragio, RUI RIBEIRO RIEL
vilivo, natural de Angola, de nacionalidade portuguesa, titular do cartio de cidadiio nimero
09760880 7 ZX8, vilido até 2| de margo de 2021, e pelo vogal do conselho de
administracio, GUILHERME MANUEL DA SILVA DORDIO RODRIGUES, casado,
natural da freguesia de Sio Cristévio ¢ Sio Lourengn, enncelho de Lishon, titular do cartiin
de cidadin niimero 04890372 § ZY1, vilido até § de setembro de 2021, ambos com
domicilio profissional ng morada acima referida, com poderes para este ato, qualidade ¢
paderes que provaram com a certiddo permanente obtida via Internet, com o codigo de
acesso 3826-8750-3286, subscrita em 19 de abril de 2016 ¢ vilida até 19 de julho de 2018,

documentos cujas lotocopias se arquivam na Pasta do Oficial Piblicn, adiante designado




e
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 CASCAIS

por Segundo Oulorgante,

remaaana

------- TERCEIRO: SCOTTURB — TRANSPORTES URBANOS. LDA, matriculada sob

0 namero Onico de matricula e de pessoa coletiva 511069553, can sede na Rua de Sio
Francisco, n.” 660, Adrouna, 2645-019 Alcabideche, com o capital social de € 250.000,00,
representada neste ato pelo seu administrador, ANA CAROLINA PERISSE BARATA,
divoreiada, natural do Brasil, de nacionalidade portuguesa, titular do cartio de cidadio
namero 13863022 4 ZY8, valido até 14 de abril de 2018, com domicilio profissional na
morada acima referida, com poderes para este ato, qualidade e poderes que provaram com a
certidiio permanente obtida via Internet, com o cddigo de acesso 6382-7146-5053, subscrita
e 13 de setembro de 2017 e vilida até |3 de dezembro de 2018, documentos cujas
fotocopias se arquivam na Pasta do Oficial Publico, adiante designado por Terceiro

Outorgante,

<=eeee= Considerundo que:

a) Com o objetivo de proporcionar mais ¢ melhor mobilidade no Concelho de Cascais
e, 40 mesmo tempo, reduzir o impacto das deslocaces no meio ambiente, o

Primeiro Outorgante tem em implementagdo, através da Segunda Oulorgante, um

sistema de gestiio integrada da maobilidade, o MobiCascais;

b) O referido sistema compreende, designadamente: e

i, A disponibilizagio de meios alternativos de mobilidade urbana;
ii. A criagiio de novas linhas de transporte coletivo de passageiros destinadus a ligar
dreas de estacionamento de automoveis e bicicletas e os terminais de autocarros €
comboios, bem como a proporcionar aos cidaddos meios acessiveis ¢
suficientemente rapidos para os servir nas deslocagdes entre a residéncia e idreas
comercinis, escolus, equipumentos desportivos, culturais e de sadde, entre outos,

com vista @ disponibilizagio de uma oferta de transportes piblicos que constitua

PEOnEcuins « CI0rgng e LIS de seNyD Publc IEspetinics 40 Mnpone de passugei o3 nietbisy de 12 anied ¢ ibinsieg du 68 anus,
LR T UTER
wCavenny P = Geandu e Mubihdade. fapagos Urhanos = Energlas, £ 0 = § A ¢ Seuituit = Trmgpones Utbines, Lita”
Phy e 11
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uma efetiva alternativa ao automével, para servir os cidadios de forma ceandmica »
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acessivel, intermodal e integrada;----—m--------------------~---r-~-—-----------------"--------
Uma maior integracio, complementaridade e harmonizagiio cmre as tarifas
praticadas pelos diferentes operadores de transporte puiblica, bem como a criagia de
tarifirios que fomentem uma mobilidade inclusiva e g iNtegragiio s0Cial - mreeae- e
Mo dmbito da implementaciio do MohiCascais, a Segunda Outargante, seguindo as
orientagdes do sey acionista o com o objetiva de fomentar a mobilidade inclusiva ¢ a
coesdo social, promover a utilizagdo do transporte piblico junto dos jovens. criar
hibitos de utilizagio do transporte piblico desde a infancia, facilitar o acesso no
transporte piblico a ym maior nimero de pessoas, designadamente aos cidadios
com mais de 65 anos, ¢ melhorar a qualidade de vida no meio urbano, celebrou, em
20 de junho de 2017, com vigéncia de | de julho de 2017 a 28 de fevereiro de 201§,
um Protocolo com a. Terceira Outorgante - que explora diversas carreiras de
lransporte rodovidrio de passageiros no Concelho de Cascais — de modo &
possibilitar que as criangas até aos 12 anos pudessem utilizar aquelas carreiras sem
pagar qualquer preco e os cidadios com mais de 65 anos, residentes no Concelhn de
Cascais, pudessem fazer uso das MESMAas a um preeo reduzidn; - - eoemweeeseoen
Por determinagiio dol Primeiro Qutorgante, tais condigbes especificas de utilizagio
foram aplicadas de igual mado nas carreiras de transporte rodovidrio de passageiros

exploradas pela Segunda Outorgante; -esee...

As condigdes especificas de utilizagio praticadas pela Segunda ¢ pela Terceira
Outargantes 1ém registado uma assinalave| ¢ crescente adesdio dos ulentes

beneficiarios, de més para més; - e e

E vontade do Primeiro Outorgante, na sua qualidade de autoridade de lransportes nn

Concelho de Caseais, que nas redes de transparte concelhias, se mantenham as -~}

Protocaly - Obrigagocs tanfings de surgo piblica respeitanies 10 Iransporte de prssageires menares e FXanos ¢ mpiores de 65 anan

P.O3.04,011201 875

"Caseais Prosimg ~ Gustin de Muhilidle, Expagos Urbanag ¢ Eneepios, EM -5 A Seatnh - Transynmes Urbanag, La™

Pag: Ve 11
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condigdes especificas de utilizagio para os menores de 12 anos e os maiores de 65

anos, residentes no concetho de Cascais, as quais se devem considerar como

obrigagdes tarifirias de servigo piblico;
g) As obrigagoes de servigo plblico podem, nos termos do n.” 2 do artigo 23.° do
Regime Juridico do Servigo Piblico de Transporte de Passageiros, aprovado em
anexo a Lei n.® 52/2015, de 9 de junho, ser estabelecidas através de contrato a

celebrar entre a autoridade de ransportes e os operadores de servigo pablico, o que

se pretende fazer através do presente instrumento; : = i
h) Os termos da compensagdo financeira a pagar pelo Primeiro Outorgante i Segunda ¢
Terceira Qutorgantes, através do presente Protocolo, pelo cumprimento das
obrigagdes tarifarias de servigo piblico respeitanies aos menores de 12 anos e aos
maiores de 65 anos, residentes no concelho de Cascais, serdo aplicados até ao fim do
més de agosto de 2018, de modo a que, no inicio do proximo ano letivo 2018/2019,
entrem em vigor novos termos da compensagio globalmente mais favoriveis pura o

erdrio municipal; - - e SRR RS

i) A Segunda e a Terceira Outorgantes retinem as condigdes para a operagio de
transporte regular de passageiros no concelho de Cascais, estundo a Segunda
Outorgante, na qualidade de operadora interna, a operar ao abrigo de contratos de
concessio celebrados com o Municipio ¢ a Terceira Outorgante devidamente
licenciada a operar de acordo com as autorizagdo provisorias emitidus, nos termos

da legislagiio em vigor;

eenee 5, livremente @ de boa-fé, celebrado o presente protocolo, aprovado pels Clmary

Municipal de Cascnis na sua reunifio de 20 de fevereiro de 2018, o qual se rege pelas

clausulas seguintes: —-==-x--= =

............... BT T T T ——— e O

Protowodi = Ubrigayides Gl de seivigo bl TSRS wd s puite de asgageiiug vrenures e 12 anes @ oy de b8 i
P O3 0LO101ES .,
g ProNig - Gestiu de Motilidade, Expigos Utbinos @ Eneryias, M = 5 Ace Seottunt = Transpunies Uthanus, L
Pug 4 de 11
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======= O presente Protocolo tem por objeto definir as condigdes diferenciadas em que as
criangas até aos 12 anos ¢ os cidaddos com mais de 65 anos, com residéncia no Concelho de
Cascais, poderdo utilizar as carreiras de servigo priblico de transporte rodovidrin e
passageiros exploradas pelas Segunda ¢ Terceira Owmtargantes na drca geogrifica do
Coneelho, bem como estabelecer os termos da campensagdo financeira a receber por cstas

para fazer [ace as incidéncias das ditas condigd@es sobre os respetivos custos e receitas de

LT [T 1 — — -

: S weres SEGUNDA -oov.e R

- =N - (Condigies diferenciadas) o

I. Pelo presente Protocolo, as Segunda e Terceira Outorgantes, nas carreiras que
exploram na drea gcogrifica do Concelho de Cascais, obrigam-se a proporcionar ios

utentes com idade até 12 anos ¢ 05 que tenham mais de 65 anas as seguinles

condigdes diferenciadas de utilizagdo:

a)-Aos utentes com idade até 12 anos residentes no Concelho de Cascais nao serd
cobrado qualquer valor pelo passe mensal, doravanie referido como “Madalidade
Jovem®, sem prejuizo do disposto no n. 2 da presente elausiilag --s-eeeemearnnnnnn..
b) Aos utentes com mais de 65 anos residentes no Concelho Cascais serd cobradn

pelo passe mensal o valor de € 14,50, com IVA ineluido & taxa legal em vigor,

doravante referida como “Modalidade Sénigr, -ee-....

g

- Os utentes, que a data da adesdo da “Modalidade Jovem” tenham 12 anos e que
perfagam 13 anos durante o ano letivo 2017/2018, continuam 4 poder utilizar ¢ a

beneficiar da “Madalidade Jovem",

3. Quer a“"Modalidade Jovem", quer a “Modalidade Sénior” permitem aos respetivos

utentes utilizar todas ag carreiras/percursos operadas pela Segunda Oulorganies nq -~

Protacoln — Olirigagaea tarifirias de servign pisblico FESPEAIIES a0 Irnspone de paseageires menores e )3 A00s & maiares de 65
v PO3.04 01201 8/8
“Cascaiz Proxima - Ciesiin de Mabilidale, Espagos Urhanns ¢ Energins, EM - § A g Seattinb - Tanspnstes Urbranos, Ly
Pag. 5 de 11
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iren territorial do Concelho de Cascais.

. O uacesso as condigdes de utilizagiio estabelecidas nos n.% | ¢ 2 da presente clausula

depende da wsquisigio pelos utentes de um cartdo Lisbon Viva onde fario o
carregamento dos titulos de wransporte, o qual pode ser adquirido em pontos de venda

da Segunda ou da Terceira Outorgantes,

. Conquanto a “Modalidade Jovem™ ndo determine o pagamento de um prego por parte

dos utentes, o ncesso a4 mesma depende da realizagio do carregamento mensal do

titulo junto da Segunda ou da Terceira Outorgantes.

A informagdio relativa ds condigBes especificas de aquisigio e utilizacio da

“Modalidade Jovem” e da “Modalidade Sénior” sera disponibilizada pelas Partes em

todes os meios disponiveis, incluindo canais digitais.

TERCEIRA

(25

Prustweol = Obrpgagcoes Ll de servigo publico (v

S— (Regras de Compensugiiv)

. Em relagiio aos passes mensais para os utentes com idade até 12 unvs, as regras de

coinpensagio sdo as seguintes:

a)-Por cada utilizador aderente que valide pelo menos | (uma) vez o titlo de
transporte, o Primeiro Outorgante pagard & Segunda e 4 Terceira Outorgantes, na
proporgiio direta do nimero de validagdes nos respetivos veiculos, o valor de €

32,00; -~

b) Caso o nontante da compensagdo, de acordo com o estabelecido na alinea anterior,
atinja u importincia de € 185.740,16, de € 265.585,66 ou de € 357.594.66, o vulor
ali previsto passard para € 25,00, € 20,00 ou € 15,00 por wtilizador,

respetivamente,

. Em relugiio aos pusses mensais para os utentes com idade superior 4 65 anos, s regras

de compensagio 510 08 seguintes; ----—- : NS s

30 transporte dé Poxsageiios miehares de 12 008 ¢ mares de &3 anu
1.03.04 01201978 .
i Vrdiini - Gestilu de Mobiissde, Espagos Urbanos ¢ Energias, E M - 5 A ¢ Scotinh - Teamsportes Urbins, Lia
Py Gde 11
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4)-0 valor de € 14,50 cabrado a0s ulentes ¢ distribuido entre a Segunda ¢ a Terceirn
Qutorgantes, na proporgio direta do nimero de validagdies nos respetivos veiciilos:
b) Por cada utilizador aderente que valide pelo menos 3 (trés) vezes o titnla de
transporte, o Primeiro Outorgante pagard 4 Segunda ¢ 4 Terceira Qutorgantes. na
Propor¢do direta do nimero de validagdes nos respetivos veiculos, o valor de

€ 29.90. -..... e e e e e -

3. Os valores referidos nos nimeros anteriores incluem o IVA i taxa legal em VIEOL, reees
4. A avaliagio do Meeanismo de compensagio financeira previsto na presente clansula
serd levada a efeito POr uma comissio composta por representantes de cada uma das

Partes. «—. —— . -

5. Para efeitos da avaliagio prevista no nimero anterior, as Segunda ¢ Terceirs
Qutorgantes facultario mensalmente ao Primeiro Outorgante s segnintes elemenins:-
a)- Listagem dos titulos de transporte vendidos / carregados no més anterior ao abrign

do presente Protocalo: = .

h) Dados relativas i efetiva utilizagdio dos titylos referidos na alinea anterior (v.g,,

validagges ef'etuadns).--—---------—---------—-----~~---- .

6. A operacionalizagio dos diversos procedimentos tendentes ao apuramento dos dados
de execugdo do presente Protocolo ¢ da concomitante determinagio dos montantes

das compensacdes financeiras a pagar ¢ feita genericamente de acordo com os termos

descritos no Anexo | a0 presente Protocolo, -<covemeeenn.. e e e T
. i . QUARTA e et A 08, B e e
Ml TSRS (Faturagio ¢ Pagamento) oo

I. A Segunda e a Terceira Outorgantes devem enviar an Primeira Outorgante, até ao din
10 de cada mes, ums listagem com g indicagio de todos os tiulas

vendidos/earrepados no mas anterior relativamente 4 "Modalidade Jovem® o ;

Protocain - Olrigagtes 1sifinias e seragn piblico respanantes i Inspone de passipeins menares de 12 008 & maiores e 6% e
POX0A011301 105
“Ciscma Privimg - Ciestha e Mashilidade, Espngas Urhanns ¢ Energing, M . § Ap Seoturtt « [rangoriex b 1ot
Pag Tile 11
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*Modalidade Sénior”, acompanhada dos documentos comprovativos das vendas, bem

como as faturas referentes A respetiva compensagio financeira a suportar pelo

Primeiro Outorgante.

2. A ordem de transferéncia deve ser dada para que o pugamento seja efetwado, no

maxime, até 30 (winta) dias apés s data de recegio das respetivas faturas

acompanhadas da documentagio que lhes serve de suporte.

(P9 )

. No caso de em resultado da avaliaglio prevista no n.” 4 da cldusula anterior se concluir
pela necessidade de introduzir retificagdes aos valores anteriormente faturados, os

respelivos acertos financeiros seriio realizados aquando do pagamento imediatamente

subsequente a que houver lugar.

QUINTA

(Prazo da Viglucia)

------ -Q presente Protocolo entra. em vigor a | de margo de 2018, ou na data da sus

assinatura caso esta seja posterior dqueld, ¢ cessu a sua vigénein em 31 de agosto de 2018.---

SEXTA .

(Lucunas e Alteragdes) -

I. As lacunas as condigdes estabelecidas neste Protocolo seriio resolvidas por acordo

EILFE 18 PALEs, -—rmweeesmommsmesasassmmsan smmmn s nan e

1. Todas as alteragdes ao presente Protocolo so serdo vilidas sc reduzidas a escrito,
devendo identificar expressamente as cliusulas revogadas, aditadas ou aleradss, ¢
desde que consubstanciudas em nditamento outorgado pelos representantes das Partes

COM COMPLIENEIN PALD 18 ODIILAT, ==-sesmmees

(Comunieagdes ¢ Notificagdes) -~ i

I. Sem prejuizo de poderem ser acordadas outras regrus quanio és notificagaes ¢

Piutueils - Uliigagdes s de sovgu Pitilicy (uspeiniiles 5O IISIONG B pussagelus e de 12 aaeds 2 phidis e L3 ki
[EOARORU AL . )
i useais Poagn — Gestao de Mohilidade, Espagot Usbiinos ¢ Enrying, E:M = 5§ Ace Scoiin = Franspanes Urbaios, Lda
Phy Hde b1
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comunicagdes entre as Partes, estas devem ser dirigidas para a sede de cada uma
identificada no presente Protocaln, e S o S oy e s o S,

2. Qualquer alteragiin das Enf'nrmm,:ﬁcs de contacto canstantes do presente Protacaln

deve ser comunicada por escrito as outras Paries,-—e--..

EE— ——memie, OITAVA

————— ==eee- (Lei Aplicivel)-—...

------ O presente Protacolo é regulado pela Lej Portugnesa.

.--.....‘--..-—-.-..-—...--_-_.-.-...-.-.....__

(Resolugio de Litigios) =3

—=== Qualquer litigio relativo & validade oy interpretagio do presente Protocolo sers

dirimido cm sede dos tribunais administrativos, -ve__.

------- Foram advertidos os Outorgantes que este contrato est4 sujeito a fiscalizagio prévia ¢

nédo produz quaisquer efeitos antes do visto ou declaragdo de cohfoﬁnidadé c'io‘ Tribunal de

Contas, nos termos do nimero 4 do artigo 45.° da Lej n.” 98/97, de 26 de Agosto, nr sua

redacio atual, —oveeee...

- -

—— ——— —— -

=== 0 encargo resultante deste Protocoln dotagiio prevista no Capitulo Orgénico 08,02 —

we=e=- Cascais Prowima - Gestdo de Mobilidade, Espagos Urbanos e Energias, EM.SA.,

no valor de € 10, 102,54 (dez mil, cento ¢ dois euros ¢ cinguenta e quatro céntimos), com o

cabimento n.° 7070 I, compromisso .o 95075, ==

------ Scotturh - Transportes Urbanos, Lda., no valor de € 889.897.44 (itocentos e oitenta

® nove mil, oitocentos ¢ noventa e sete euros ¢ quarenta e seis céntimos), com o cahimenta

" 70693, COMPrOMisso 0.° 95076 --ewemnn-.. T — mr——— — e e l ™

Porte de passapeings menates de |2 anng ¢ ares de f
P.03.04.000201 gss

Inlaite, Fepagos ithangs « Energias, B M -
Pag. e 11
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----- Arquivam-se na Pasta do Oficial Publico:

---—-= Declaragiio emitida pelo Instituto da Seguranca Social, LLP., em 3 de novembro de
2017 (valida por gquatro meses), com o NISS 20003825712 e a certiddo emitida pelo Servigu
de Finangas de Cascais-1, em 28 de dezembro de 2017 (valida por trés meses) da Cascaiy
Proxima — Gestdo de Mobilidade, Espagos Urbanos ¢ Energias, E.M., 5.4 j=srmemmemesmenees
----- Declaraghio emitida pelo Instituto da Seguranga Social, 1.P., em 19 de janeiro de 2018
(valida por quatro meses), com o NISS 20005094532 e a certiddo emitida pela Servigo de

Finangas de Cascais-l, em 9 de janeiro de 2018 (valida por trés meses) da Scotturb —

Transportes Urbanos, Ldu.

weneeme Este Protocolo foi feito num dnico original que ficard arquivado no Gabinele de
Notariado desta Cimara Municipal, extraindo-se totocopia certificada para os Segundo ¢

Terceiro Outorgantes,

-e---- E, para constar se lavrou este Protocolo que, depois de lido vai ser assinado por todos
os intervenientes, perante mim, Maria Ivone Francisco Texugo Ferreira Marques, na
gualidade de Oficiul Pablico, nomenda pelo despacho do Presidente da Camara Municipul,

0. 3/2013 de 3 de janeiro. Aos 28 de fevereiro de 2018.

MUNICIPIO DE CASCAILS

Vestpsuto = Olrigagdes tithroes Je atvigo pabiico TEApEiUnIES  INpAIE e pissageiios envies de 1T aios ¢ imaieres de 05 s,
POIVLOL2015 n
S uzcas Ve = Gestdo de Mubidulale, Espuyus Urbuncs ¢ Eoerglas, B0 - 5 A Seaimil - Touspenes Uibanus, Lo
Pag 100 )
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Glossario

e

Critérios de elegibilidade para autorizagao do suporte lishoa viva - Condicdes d2 subscricdo do

cartio lisboa viva com o perfil < 12 ou + 65 anos

Autarizacio de emissdo do suporte lishoa viva - Validagio pela entidade competente dos critérios de

elepbilidade

plataforma de perfil do Cliente — Ferramenta tecnologica que consiste num sistema digital de registo

de dados
Emiss3o do cartio lishoa viva - Disponibilizagdo do titulo de transporte intransmissivel a terceiros

Validagdo - Validagdo do titulo de transporte carregado no cartdo lisboa viva com o perfil € 12 ou + 65

anos
Carregamentos - compra de titulo de transporte mensal

plataforma de perfil do cliente — ferramenta tecnoldgica que consiste num sistema digital de registo

de dadas

B2B = “Business to business”, ou "Empresa para empresa”

B2C - "Business to Consumer” ou “Empresa para consumidor”
DGF — Diregiio Gestdo Financeira

DETP - Divisdo de Exploragio de Transportes Pdblicos

DSAC - Divisdo de Suporte e Apoio 80 Cliente
USA - Unidade de Servigus Administrativos

VN = volume de negocios (com IVA)
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O presente documento tem por nbjetivo operacionalizar os processas e procedimentos associados
aa mecanismo de compensagdo financeira tal coma previsto no n.2 6 da Clausula 3.2 do protacolo

g nue se retratam abaixo de forma esquematica nas etapas le 2.




Etapa 1 — Emissdo do cartdo lisboa viva com perfil < 12 anos ou + de 65 anos

- I R
/7
/ PR o
i ondicdes de ele :
\ \&\.\ Registo coes de elegibilidade
“ Registo do clignte para . Prednciimento ¢ lormulirio disponivel no site da Mabic
‘) B2c verilicagda das condigdes de W ispanivel no site da MobiCascais

{Www, mobicascais pt)
» Enfrega ¢os documentos necessirios pars a andlise da eleginlidite;
«  Documento compravative de igade [Cartdo do cidadbo, bilhete g8
wentigade, passaporte, cartiddo de nascunento)
. Coriglo oe doumiciliagdo hicul (AT, Nata ge liuigagdo ce IN5)

slegibilidade do perfil < 12
anos ou ¢ ve 69 anos

i

Analise das condigdes

G de elegibilidade Autorizagio da emissdo do suporte lisboa viva
Andlise do critério da " i i
; 2
Oftice CF clepitilioage de awribuiciu do » registo na pratafarma do perfil oo cliehte
cantdu hisbioa vwa com peril <
12 anws au + 65 anos T P i e 2 q
| CAMARA i
H £
¥ swia 2 i
|
. i g ]
Nio autorizado a emissas do E . i g2¢
cartao lisboa viva com perfil 1 q y l{tl:tuada netficardo’ o cliente
< 12 anos vu + de 65 anos i | la comunicar que pede proceder
i ,J. A sulicitagio do Cultio Lishod
Back ; i Lwiva com perlil < 129005 00 + C&
Offive CP : i 165 anos na Scotiutl ou na rede
Enviada notificagdo” ao " " e agemes
cligrite com a decisio e
respeliva justificagio de ndo
atribuigdo do cando lisboa
viva com perlil < 12 anos ou
+ de 6GS anos
Solicitagao
Custo ua ermssdo do €3rtdo O chignte sohcita o cartho s
Front o 7,00 - 10 gias Oleis viva conn perfil < L2 anos ou + oe
Oltice o 120 fo/Iv) = Urgente =5 Clas utel 65 apgs @ efetun 0 pagamento
Seotlurt « 120 ¢/ IVA) = na Horafcartes seim garantia dos custos merentes J auuIsigan
« Q€ - na hora/cartges com garantio ou e 0 cartdo lisboa yiva
Citsws Uk 21105 de einisiao:
Hach wL l
2'“:“ . A Scotturb verifica a autorizagdo dn emissdo do suporte listos viva na platafarma da
dele pedil do chente,
N30 Emisséo do cartdo lisboa viva EmissAo do cartdo lisboa viva
Fraet Caso nio conste registo do cliente na Comlido o aFLB0 lisbod viva com pefhil < 12
?‘"‘" platalorma ¢ encaminhada para ofetuar o anos ou » d& 65 a0k, Hoticagio* do
tuttury

« A notilizagiu vode sef eieluada pore -

reapetivo registo.

mail, cantacta telefomco ou presencial

clignty para PIOCEGET 20w tevantamento
no local Gue consia do desizcavel Btise
auandu da sue splirnatic



Etapa 2 - Gestdo do Protocolo

Recegio de dados de vendas e
validacoes de entrada

s operadares de Iransnortes pithliene camnicam
regularmente entre s as valares discriminades de
vendas de passes e validacdas de antrada,

Validagdo de pré-requisitas
Venlicagio das autarizacdes de emissio do

suporte Lishoa Viva emitidas pela Cascais
Pravima (DSAC)

.

Validacdo do mantante de compensacio

} |

Perfil +65 Perfil sub12

Compensagio Compensacia
S/N S/N
Cilculo
compensagio
Célculo
compensagio

}

Distribuicio compensacio

Distribuigio receita 465

S e TN S

T A v
Bl
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Critérios para valida¢do de pré-reguisitas -
Evisiéncia de comprovanve e idame
Evisténcna de comproualive g maoesis bz
Evistancia dearaniacin de erossis An suparie filng Viva

Critérios para atribuicio de compensaciio
LLUMER T | ,‘l".‘?llu:r'r.,‘l';h! @ o
Passes subl2: pelo menos | vingem validada
Passes «65: peln munns 3 viagons validadas

Critérios para o calculo da compensagdo subhl2
Compensagio financeira 32¢/nasse eiva
ViNo>» 185 7403 6¢ - tampencagdo fnancelra 250/ ansse ¢/ivA
V.N =3 265 085,65¢ - compensacin financeira 10€/onsan c/iva
VN 3w 357 504,666« compensagio financewa 15€/enve cotva,

Critérios para o cdlculo da compensagdo +65
Campensagio financaira 20,506/pa550 c/va

Critérios para distribuicio da compensacio
Enmpensaghn finanzaira atdbiids ans nperadares proparcianalmeaga

de acerdo com a sua fragdo dototal de valitiedins de antrads de cady
naggn

Critérios para distribuicdo da receita +65
Raceita distribnida anlre 0f aperadares peoporcianalments dé goosda
coma sua leaglo do Lokl de valdazdes de eojrada e €3k passe
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Descricio por fases do processo Gestao do Protocolo

Anilise da Base de Dados das Atribuides de cartes lishoa viva com perfil < 12 anos e + 65 anos

[ 1.1, Recegdo da Dados de Vendas e Validagdes de Entrada {D5AC) |

1.1.1. Validagdo dos registos dos cartdes lisboa viva com perfil < 12 anos e + 65 anos autorizados
1.1.2. Realizagdo de cruzamento de dados entre as validagGes enviadas pela Scotturb e os cartdes lisboa viva
auterizados com o perfil €12 & +65 anos autorizados e validados na rede MobiCascais

[ 1.2. Apés a recegdo dos dados (Scotturb/USA/DETP/DSAC) |

1.2.1. Match entre as validagBes dos cartdes lisboa viva com perfil < 12 anos e + 65 anos na rede
Scotturb e a base de dados dos cartdes lisboa viva com perfil < 12 anos & + 65 anos autorizados pela
Cascais Proxima

1.2.2. Elaboracio de relatorio de desempenho operacional e financeiro para enviar a Comissdo de
acompanhamento, apas a validacdo do DMB

[IB. Validacdo do montante da compensagao financeira — Critérios (DGF/DSAC/DETP) J

1.3.1. Validacio de pelo menos 1 viagem para Subi2

1.3.2. Validagdo de pelo menos 3 viagens para +65 : s s T

1.3.3. Atribuicio de compensagao proporcional 2o uso por aperador { CAMARA U ng PAL i
i o ; ; |

i o4

Comissédo de Avaliagao A
{
[ 2.1. Andlise do relatorio dos servigos da Cascais Préxima
2.1.1. Andlise dos critérios de elegibilidade de sutorizacao de passes pela Cascais Praxima 1

72.1.2. Valida¢io da emissdo de passes e respetivo sistema de validagdo pela Scotturb
7.1.3. Validacdes efetuadas e respetivos desvics

["9.1.4. Validagio dos célculos da compensagao financeira de acordo com 0§ critérios contratuais e
respetiva confrontagio com a fatura mensal

fa
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Etapa 3 : Circuito de Validacdo da Fatura /)77 g ‘
Fatura enviada cam os respetivos anexos (com documento comprovativo das validagdes om @

pdf certificado e em Excel) via e-mail

l

Registada no Edoclink

==

DGF
L2 registo da fatura e grau de
execucdo do contrato Mobilidade
2.2 Verificagio da Validagio da W

fatura
3.2 Verilicagio das declaragdes
de nda dwida a AT e 55

4 2Pagamentoda fatura

Operagdo

4—_
‘—__.
max.: 15 dias

DETP NSAL

Elaborada andlise técnica

Comissép

max.: 10 dias

[
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Campmasatsdes Subil ama « moaiv 63 ans

Lomissio de Avaliagad

Cascas Pravima

Utente |

carg! 4h

Sealtlim

~REkEo
valigacdo

Fegils Fasres
Aulenzatos
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Retalirio
de
compensaghes
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Assunto: Pedido de Parecer - Protocolo a celebrar entre o Municipio de Cascais, Cascais
Préxima — Gestdo de Mobilidade, espagos Urbanos e Energias e a Scotturb —
Transportes Urbanos, Lda. — obrigagdes tarifarias de servigo publico

Relativamente ao assunto suprareferenciado serve o presente para levar ao
conhecimento de V.Exa o Parecer N° 05/2018, emitido por esta Autoridade da

5! Comunicacao
16-02-2018

Exmo. Senhor

Dr. Carlos Manuel Lavrador de Jesus Carrenras
Prasidenta da Camara Municipal de Cascais

Su
Ficeas

Largo § de Outubro
2754-501 CASCAIS

Nf Refsranca
0691-CA/2017
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26-02-2018

Mobilidade e dos Transportes, a pedido do Municipio de Cascais.

Com os melhores cumprimentos.

e

— i “/
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Jodo Carvalho

Sedo: Poldcia Coimbra = Rua de Santa Apolénia, n.® 57 < | 100-4€8 Lishon - Ponugal

Conribuinie n ® 513 637 257
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PARECER N.” 05/2018

SUPERVISAO/AVALIAGAO DE POLITICAS PUBLICAS E MONITORIZAGAO SETORIAL

| - INTRODUGAQ

1.

Através da comunicagéo do Municipio de Cascais, em 16 de fevereiro de 2018
foi solicitado o parecer da Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT)
sobre o projeto de protocolo com a Cascais Proxima — Gestdo de Mobilidade,
espagos Urbanos e Energias e a Scotturb — Transportes Urbanos, Lda. para
‘definir as condigdes diferenciadas em que as criangas até aos 12 anos e os
cidaddos com mais de 65 anos, com residéncia no Concelho de Cascais,
poderdo ulilizar as carreiras de servigo publico de transporte rodovidrio de
passagefros exploradas pelas Segunda e Terceira Qutorgantes na area
geogrdfica do Concelho, bem como estabelecer os termos da compensagao
financeira a receber por estas para fazer face ds incidéncias das ditas condicoes
sobre os respetivos custos e receitas de exploragéo”.

O presente parecer inscreve-se no cumprimento da missdo da AMT enguanto
regulador econdmico independente, nos termos do Decreto-Lei n.° 78/2014, de
14 de maio, que aprova os estatutos da AMT (Estatutos) e de acordo com as
exigéncias que emanam da Lei-Quadro das Entidades Reguladoras
independentes, aprovada pela Lei n.° 67/2013, de 28 de agosto.

A sua emisséo fundamenta-se, assim, nas atribuigbes da AMT, previstas no n.?
1 do artigo 5.° dos respetivos Estatutos, designadamente, de zelar pelo
cumprimento do enquadramento legal, nacional, internacional e da Uniao
Europeia, aplicdvel a regulagdo, supervisdo, promogdo e defesa da
concorréncia, visando o bem publico, a defesa dos interesses dos cidaddos e
dos operadores econdmicos, e de monitorizagdo e acompanhamento das
alividades dos mercados da mobilidade e dos transportes terrestres e fluviais,
mas tambeém de avaliagdo das polilicas referentes ao Ecossistema da
Mobilidade e dos Transportes. Acrescem ainda nas atribuigdes da AMT:

Sede Palicia Combra - Rua de Santa Apalenia, n ® 53 - 1100488 Lisboa « Ponugal

Cantnpui
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" Definigao das regras e dos principios gerais aplicaveis as obrigagdes de servigo
piblico no setor regulado, com respeito do principio da igualdade, da
transparéncia e da proporcionalidade das compensagdes (inanceiras, bem
como ao estabelecimento dos niveis de servigo;’

. Fiscallzar e auditar o cumprimento das obrigagdes legais, regulamentares e
contratuais, assumidas pelos concessionarios e pelos prestadores do servigo
plblico sujeitos & sua jurisdigdo, propondo a aplicagdo de sangdes contratuais:?

- Proceder aa controlo anual das compensagdes concedidas as entidades que

asseguram 0s servicos de interesse econémico geral nos setores regulados;®

. Promover a defesa dos direitos e interesses dos consumidores e utentes em
relagdo aos pregos, aos servigos e respetiva qualidade.*

Além da avaliagdo do enquadramento legal nacional e europeu e respetiva
compliance, designadamente com a Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, que aprova
o Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte Passageiros (RISPTP) e
com o Regulamento (CE) n.? 1370/2007, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de outubro de 20075, pretende-se contribuir para o suprimento de falhas
de mercado, sem gerar falhas de Estado ou de entidades e/ou atos normativos
que, de algum modo, o representam e construir um paradigma de concorréncia
ndo falseada, sem restriges ou distargies, protegendo o bem publico da
mobilidade eficiente e sustentavel, promovendo ainda a confluéncia dos
paradigmas societais subjacentes as diferentes racionalidades plurais:
investidores; profissionais/ utilizadores/ utentes/ consumidores e/ou cidadaos; e
cantribuintes.

Il - ENQUADRAMENTO

4.

Refere o texto do protocolo que se pretende proporcionar mais e melhor
mabilidade no Concelho de Cascais e, ao mesmo tempo, reduzir o impacto das
deslocagdes no meio ambiente, no ambito de um sistema de gestdo integrada
da mobilidade, designado “MobiCascais" que inclui:

« "Adisponibilizagdo de meios alternativos de mobilidade urbana;

' Alinnag ¢) & 0) do 0. 2 do antigo 34." e allneas ¢) ¢ k) do n.® 1 o a) do n.” 2 do arigo 5. das Exsiatulos.

3 Alingas ) = N do n* 2 doanigo 5.° ¢ slinea b) do n.* 3 do anigo 34." dos Estalutos

Y Alinea c) do n." 3 da artiga 34 doy Estalulos,

* Alineg m) do n.® 1 = alinans |) o ¥) do n ® 2 do anigo 5.° dos Estatutos.

¥ Alierada pelo Regidamento (UE) 201612330 do Parlamenta Europau e do Consatha, de 14 de dezamiire,

Sede. Palacio Coimbra = Rua de Santa Apotdrin, n * 53 = 1100-168 Ushos - Partugal
Contribunie n * 513 317 267
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» A criagdo de novas linhas de transporte coletivo de passageiros
destinadas a ligar dreas de estacionamento de automaéveis e biciclelas e

os terminais de autocarros e combaios, bem como a proporcionar aos

- MA RP- MUN‘%}WadﬁOS meios acessiveis e suficientemente rapidos para 0s servir nas
A iocagées entre a residéncia e 4areas comerciais, escolas,
eq :pamentos desportivos, culturais e de saude, entre outros, com vista a

is, @nibi!iza;:a’o de uma oferta de transportes publicos que constilua uma

s ° e tii}a altemaliva ao automoével, para servir os cidaddos de forma
CASCA

——gEonomica e acessivel, intermodal e integrada;

s Uma maijor integragdo, complementaridade e harmonizagdo entre as
tarifas praticadas pelos diferentes operadores de transporte ptblico, bem
como a criagdo de larifarios que fomentem uma mobilidade inclusiva e a
integragéo social."

5. Refere também o preambulo que a Cascais Proxima, enquanto operador interno
do Municipio de Cascais, celebrou, em 20 de junho de 2017, com vigéncia de 1
de julho de 2017 a 28 de fevereiro de 2018, um Protocolo com a Scotturb — que
explora diversas carreiras de transporte rodoviario de passageiros no Concelho
de Cascais — de modo a possibilitar que as criangas até aos 12 anos pudessem
utilizar aquelas carreiras sem pagar qualquer tarifa e os cidaddos com mais de
65 anos, residentes no Concelho de Cascais, pudessem fazer uso das mesmas
a uma tarifa reduzida e que as mesmas condigdes foram aplicadas nas carreiras
de transporte rodoviario de passageiros exploradas pela Cascais Proxima.

6. Segundo o Municipio, estas condigbes especificas de utilizagdo "tém registaco
uma assinalavel e crescente adesdo dos utentes beneficidrios, pelo que o
Municipio pretende manter as mesmas obrigagdes tarifarias de servigo publico",
nos termos do n.° 2 do artigo 23.° do RJSPTP e do prolocolo sujeito agora a
apreciagao.

7. De acordo com a clausula 2.°, a Cascais Proxima e a Scolturb obrigam-se a
proporcionar, nas carreiras/percursos por si operadas, na area lerritorial do
Concelho de Cascals, as seguintes condigdes diferencladas de ulilizagao:

» "Aos ulentes com idade até 12 anos residentes no Concelho de Cascais

ndo sera cobrado qualquer valor pelo passe mensal, doravante referido

Sede. Palacio Coimbra ~ Rua de Santa Apafania, n? 53 - 1100108 Lisboa « Portugal
Contnbuinte n.” 513 637 257
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como “Modalidade Jovem", sem prejuizo do disposto no n.° 2 da presente
clausula;

= Aos utentes com mais de 65 anos residentes no Concelho Cascais sera
cobrado pelo passe mensal o valor de € 14,50, com IVA incluido & taxa
legal em vigor, doravante referido como “Modalidade Sénior:

» O acesso as condigdes de depende da aquisicdo pelos utentes de um
cartdo Lisboa Viva adquirido em pontos de venda dos oulorgantes,
depende do carregamento mensal e decorre de acordo com a informagéo
relativa as condigées especificas de aquisicdo e utilizagao disponibilizada
em todos os meios disponiveis, incluindo canais digitais.

8. A clausula 3. estabelece que as condicbes de compensagao em relagdo aos
titulos de transporte mensais (passes) para os passageiros com idade até 12
anos, sao as seguintes:

* Por cada utilizador aderente que valide pelo menos 1 (uma) vez o titulo
de transporte, o Municipio pagara na proporgdo direta do numero de
validagdes nos respelivos veiculos, o valor de € 32,00:

= Caso o montante da compensagdo, de acordo com o estabelecido na
alinea anterior, atinja a imparténcia de € 185.740,16, de € 265.585.66 ou
de €357.594,66, o valor ali previsto passara para € 25,00, € 20,00 ou €
15,00 por utilizador, respetivamente.

9. Por seu lado, em relacdo aos passes mensais para os ulentes com idade
superior a 65 anos:

* O valor de € 14,50 cobrado aos utentes é distribuido entre a Cascais
Proxima e a Scotturb na proporgdo direta do numero de validagbes nos
respelivos veiculos;

* Por cada utilizador aderente que valide pelo menos 3 (trés) vezes o titulo
de transporte, o Municipio pagard aos operadores mencionados na
proporgao direta do nimero de validagdes nos respetivos veiculos, o valor
de € 29,90,

10 A operacionalizagdo dos diversos procedimentos tendentes ao apuramento dos
dados de execugdo do Protocolo é efetuada nos termos descritos no Anexo 1 e
prevista a avaliagdo do mecanismo de compensagao financeira, devendo os
operadores enviar, mensalmenie, ao Municipio:

Sean. Palacio Coimbra = Rua de Sania Apolania, n.® 53 - 1100160 Lisbos - Ponugal
Coninbiunta n.” 513 637 257
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« Listagem dos litulos de transporte vendidos / carregados no més anterior
ao abrigo do presente Protocolo;
« Dados relativos a efetiva utilizagéo dos titulos referidos na alinea anterior
(v.g., validagoes efefuadas).
11. O Anexo 1 estabelece, entre outros:
» Os procedimentos de Emissao do cartédo lisboa viva com perfil < 12 anos
ou + de 65 anos;

= Analise das condiges de elegibilidade;

* Recegao de dados de vendas e validagdes de entr%daAmARA MUN! g”aﬁj__"
« Criterios para validagdo de pré-requisitos; : " Hiltad et ¢

» Validagdo do montante de compensagao;

= Critérios para o calculo da compensagao;

« Analise da Base de Dados das Atribuigbes de cartges: e SCAIS

= Validagdo do montante da compensagao financeira

» Validagao dos célculos da compensagdo financeira de acordo com os
critérios contratuais e respetiva confrontagdo com a fatura mensal;

= Circuito de Validacdo da Fatura.

12.  Aclausula 5.2 estabelece que o Protocolo entra em vigar a 1 de margo de 2018,
ou na data da sua assinatura caso esta seja posterior aquela, e cessa a sua
vigéncia em 31 de agosto de 2018,

13, O Municipio enviou também uma meméria justificativa que serve de suporte a
atribuic@o destas compensagées tarifarias, tanto na Cascais Préxima como na
Scotturb.

14.  Considera aquela entidade que a implementacdo de passes de rede de valor
mais reduzido face ao atual valor de mercado pela Cascais Préxima, coloca a
empresa numa situagao enquadravel nas compensagbes financeiras ao nivel da
exacucao das obrigagdes inerentes aos contratos de servico poblico de
passageiros, considerando que pratica um prego abaixo dos custos suportados
normalmente na exploragéo da rede de carreiras.

15. Cansidera ainda que, atualmente e face a eslrutura de cuslos, o encargo do
passe de rede equivalente ao da Scotturb ascenderia aproximadamente a 64€,

Sede: Putbeio Coimbra - Rua de Santa Apoléma, n.° 53 - 1100-468 Lisbea - - Porlugal
Conttibumin n ® 513 637 267
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pelo que 2o praticar um prego ao publico de 20€ pelo passe de acesso a rede
MaobiCascais, a empresa suportara um custo de 44€,

Por outro lado, os custos afelos a cada um das titulos de transporte objeto do
protocolo assenta numa reparticdo proporcional da estrutura de custos
especifica para a gestdo da rede de carreiras, nomeadamente, mao-de-obra,
fornecimento de servigos @ outros custos inerentes a presente area de negocio,
com uma imputagdo de custos indiretos de estrutura.

Considera assim que esta metodologia permite calcular a compensagao
financeira para a empresa aquando da implementagdo de uma politica social de
pregos reduzidos nos mencionados titulos de transporte, sem prejuizo de
continuar a promover a otimizagdo da estrutura de custos e a capacidade
instalada, com impacto numa proposta de prego com um maior valor percebido
para o passageiro, por economia de escala e politicas integradas de mobilidade.
Por seu lado, no anexo 3 & apresentada a Memoria Justificativa relativa &
Scotturb, onde foram tidas em conta as tarifas do respetivo passe de rede (para
jovens e seniores) e a mobilidade associada (49 ou 52 carreiras operadas em
Sintra, Cascais e Oejras), bem como 0s custos a suportar em fungdo da adesao
esperada e calculada da percentagem de desconto face ao prego de referéncia
(52% ou 39%)

Séao ainda tidos em consideragdo ndo apenas os titulos de transporte de rede
proprios da Cascais Proxima e da Scotlurb (disponibilizados apenas nas
respetivas redes), mas também aqueles que permitem a utilizagéo dos servigos
da CP-Comboios de Portugal, em que, nesse caso, o desconlo comparticipado
corresponde a diferenga entre o valor da quota da Scotturb naquele titulo & o
valor pago pelo passageiro, valor que corresponde a um descanto de 30,9%
relativamente ao passe de referéncia (Rede).

Alem da memdria justificativa dos desconlos especificos em cada litulo de
transporte e em cada empresa, o Municipio apresenta ainda uma meméria
justificativa global quanto & viabilidade econdmico-financeira do modelo de
compensagao de pregos reduzidos que pretende implementar,

Esclarece que a "remuneragdo da operagio referente as carreiras sob gestao da
Scotturb  tem como vetores fundamentais, a estimaliva de varidveis

comportamentais dos diversos parceiros (compromisso e disponibilidade dos

Sede Patacio Coimbea - Rua de Sanin Apolénin, 0. 53 - 1100468 Lisbon - Ponugal
Contnbuiniz n,* 5173 637 257
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recursos e meios para a operabilidade das carreiras de transpartes publicas na

rede da Scotturb, quer a nivel intermunicipal, quer no concelho de Cascais),
varidveis econémicas (disponibilizagdo dos recursos financeiros e controlo dos
custos previamente orgamentados) e variaveis territoriais (numero de carreiras
a operar interurbanas e urbanas)" e com base nessas variaveis fixa o valor do
respelivo passe de rede (atualizado segundo as regras gerais aplicaveis a todos
0s operadores®).

Acrescenta que a Scotturb tem vindo a executar o protocolo com a Cascais
Proxima, para disponibilizagdo de passes escolares, pelo prego de 32€ (cerca
de metade do valor do Passe de rede), cujo calculo resulta da média de todos
as assinaturas requisitadas pelos estudantes abrangidos pelo referido protocolo
e de forma a, ainda assim, remunerar adequadamente os fatores de produgao.
Contudo, no caso concreto, entendeu-se ser possivel diminuir as tarifas dos
passes ‘face ao comportamento favoravel do Volume de Negécios, partindo do
pressuposto que aumentara o numero de adesdes e olimizara a sua capacidade
instalada, sem necessidade de investir em malerial circundante e alacar outros
recursos, os gquais leriam um impaclo negalivo na estrufura de custo e,
consequentemenle aumenlo no prego dos passes, de forma a dar estriio
cumprimento as leis de livre concorréncia de mercado”.

Assim, a remuneragdo dos fatores de produgdo “assenta numa politica de
plafons/Rappel percentuais decrescentes ao nivel da compensagéo financeira a
cargo do Municipio de Cascais, face ao aumento de vendas efetuadas alravés
de captagéo incremental do numero de utilizadores das carreiras de transportes
publico de passageiros da Scofturb no concelho de Cascais. Esta evolugédo
acompanha a exponencial penetragdo desles dois produtos de mobilidade,
impactantes na eficiéncia operacional e com reflexo na manutengdo minima na
rnargem e rentabilidade liquida das vendas, absorvendo os custos de estrutura
e eviderciando os beneficios crescenles da escala da operagdo na empresa no
mercado. Desta forma, os indicadores econdmicos mantém-se conslantes e
positivos, no que respeita, & eficiéncia operacional, margem operacional e
rentabilidade liquida, ébsowendo 0s custas de pessoal e de estrutura. Este 'facfo

* Vet Despocho Nommalive n” 21-A/2017, publicado no Didrio ds Rentblica. 2.° séria — N 236 — 11 de dezambro an 2017
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realga os beneficios (e escalabilidade deste protacolo ao nivel social, econémico

e mobilidade dos jovens e sénior, com beneficios futuros para o crescimenio
economico nas areas em que atua”,

25.  Finalmenle, de acordo com a documentagdo apresentada a despesa inerente &
execugao do protocolo é de, no maximo de € 900.000, com IVA incluido a taxa
legal em vigor, ainda que as estimativas apontem para um valor ligeiramente

inferior.
- DO PARECER
Poderes da autoridade de transportes

26. A Lein.”52/2015, de 9 de junho, alterada pela Lei n.° 7-A/2016, de 30 de margo
e pelo Decreto-Lei n.° 86-D/2016 de 30 de dezembro. que aprova o RJSPTP,
estabelece, no seu artigo 3.° que «Autoridade de transportes», € uma qualquer
autoridade publica com atribuigdes e compeléncias em matéria de organizagao,
exploragdo, atribuigdo, investimento, financiamento e fiscalizagdo do servigo
publico de transporte de passageiros, bem como de determinagao de obrigacoes
de servigo publico e de tarifarios numa determinada zona geografica de nivel
local, regional ou nacional, ou qualquer entidade publica por aquela investida
dessas atribuigdes e competéncias.

27. Nos termos do artigo 4.° do mesmo diploma, "constituem atribuigées das
autoridades de transportes a definigdo dos objetivos estratégicos do sistema de
mobilidade, o planeamento, a organizagdo, a operagdo, a alribuigdo, a
fiscalizagdo, o investimento, o financiamento, a divulgagao e o desenvolvimento
do servigo publico de transporte de passageiros, por modo rodoviario, fluvial,
ferroviario e oulros sistemas guiados”,

28 E as autoridades de transporte competentes, em lermos operacionais, que cabe,
a titulo meramente exemplificativo, a determinagdo de obrigacdes de servigo
publico e de tarifarios numa determinada zona geografica de nivel local, regional
ou nacional’, sendo que cabe a AMT, nos termos do artigo 5.° do Decreto-Lei n.°

" Mesta senlido a Resolugéo do Parlamenia Europou, de 2 do dozembie de 2015, sobre “mobiidade urbans sustentdver mas lameem a
Comynicacdo da Comissdo Eurapeia sobre o "Plana de 630 da mebilidndn urbana’, da 30 de setembro de 2000, & o Livro verde *Por wina nova
cullura de mobilidade urbana®, de 25 de setempro de 2007, que defandem que as solugdes para a moblidade devem sor mnconiradas ao nivel
local, do acordo com a3 especificidndes locals @ em parceiras com as auloridades nacionals, Também no meama sanlido a Comunicagio dn
Comissao Europela sobre “Avangar em conjunio para uma mabilidadn urbana competiliva e eficients na ulilizagdo de recursos” & o "Pacole da
Mabiidade Urbana® de 2013, que defenda que a Comissiin e o5 Estados-Membros devam reforcar o seu apoia As auvtoridades locais para qun
logas as cidades da Unido possam aperar yme mudanga radical nos seus esforgos com vista a uma mobilidaue uibana mais compeiiivg e ,
eficienta na ullllzagdo da racursos, devando sar cnadas condigdes de base adequadas para ng autondades locals definirern » eeccularem

Sede: Palicio Caimbea - Rua de Santn Apotdnia, n® §3 < 1100.488 Lisbas « Poriugal
Coantribuinie 7 * 513 637 257
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78/2014, de 14 de maio, a supervisdo e fiscalizagao transversal do cumprimento

CASCAIS

das regras legais e jurisprudenciais, nacionais e europeias, designadamente:

» Definir ou participar na definigdo de regras e principios gerais relativos &
estrutura de custeio e formacdo de pregos e tarifas nos setores reguladaos,

» Emitir parecer sobre as propostas de regulamentos de tarifas e outras
instrumentos tarifarios, designadamente quando estas se encontrem
relacionadas com obrigagdes de servigo publico;

= Promover a defesa dos direitos e interesses dos consumidores e utentes
em relagdo aos pregos, aos servicos e respetiva qualidade;

» Assegurar a objetividade das regras de regulacdo e a transparéncia das
relagGes entre operadores e entre estes e os consumidores/utilizadores.

29.  Por seu turno, decorre dos artigos 38.° a 41.° do RJSPTP que as regras gerais
relativas a criagdo e disponibilizag@o de titulos de transporte, monomodais ou
intermodais, bem como as relativas a fixacdo de valores maximos de pregos e
atualizagéo das tarifas, e aos sistemas de transportes inteligentes sdo definidas
por portaria dos membros do Governo responséaveis pelas areas das finangas e
dos transpories, sem prejuizo de regras especificas fixadas por autoridades de
transportes locais ao abrigo daquelas regras gerais.

30. O n.? 2 do artigo 38.° estabelece que a “definigdc dos titulos de lransporte a
disponibilizar em determinado servigo publico de lransporte de passageiros, bem
como a definigdo das regras especificas aplicaveis aos sistemas de lranspories
inteligentes, designadamente & gestéo do sisterna de bilhética, & disponibilizagdo
aos utilizadores de cartées de suporte e distribuigdo da respetiva receita e a
recolha, disponibilizagdo e tratamento de informagdo, cabem & autoridacle de
transportes competenle e devem observar as regras gerais referidas no numero
anlerior. podendo ser estabelecidas por deliberagdo do drgdo executivo da
autoriclade de transportes competente e devendo constar do contrato de servico
publico, quando este exista”.

31 Atento o consignado no n.° 4 da mesma norma, no artigo 39.° e no artigo 41 .°do
citado diploma legal, os operadores de servico publico podem propor &
autoridade de transportes competente, conjuntamente ou ndo com outros

asltaliging inlegradas ¢ globais qua promovam uma mobllidade urbana mathor @ mals suslaniivel Me mesmeo sanlido a cansulta pubica soare
i dimerndo uthana da poliiea do irangpartes da Unido Euionsia de 2013 Dl des: eurpa pulicang porinemes i b it hian e

Sede Palacio Ceimbra - Rua de Santa Aoalénia, 0.9 63 = 1 100-468 Lickoa - Parugal
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operadores de servico publico, a criagdo de tilulos dé”t’?'anspor‘te. sujeitando-se
a autorizagdo da autoridade de transportes competente.

32. Do mesmo passo, o Regulamento (CE) n.° 1370/2007, do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, dispde que as obrigagdes de servigo
publico destinadas a estabelecer tarifas maximas para o conjunto dos
passageiros ou para determinadas categorias de passageiros podem também
ser objeto de regras gerais objetivas, sobretudo quando estd em causa a
compensacdo de operadores de transportes *

33, As autoridades de transportes podem ainda aprovar regras especificas (ao
abrigo das regras gerais existentes, quando existam?) ou contratuais relativas ao
sistema tarifario, nas respetivas areas geograficas, em articulagdo com oulras
autoridades de transportes, através de acordo ou contrato interadministrativo,
ponderadas as implicagbes para a sustentabilidade do sistema e para os
interesses dos seus varios atores (passageiros, operadores, autoridades) ™

34.  Acrescente-se que, nos termos do artigo 48.°, constituem contraordenagao,
punivel com coima, os factos qualificados como infragbes como sejam o
incumprimento das regras relativas ao sistema tarifario aplicaveis aos
operadores de servigo publico, relativas a fixagdo de valores maximos de precos
e alualizagdo das tarifas e na respetiva regulamentagdo, sendo competente a
AMT para instruir os consequentes procedimentos contraordenacionais, sem
prejuizo de penalidades fixadas em instrumento regulamentar ou contratual pela
autoridade de transportes competente a nivel local,

35. Havera ainda que referir que o artigo 20.° do Decreto-Lei n.° 9/2015, de 15 de
janeiro, que estabelece as condicées que devem ser observadas no contrato de
transporte rodoviario de passageiros e bagagens, em servigos regulares, bem
como o regime sancionatério pelo incumprimento das normas do Regulamento
(UE) n.” 181/2011 do Parlamento Eurapeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de
2011, que estabelece que as larifas dos titulos de transporte sdo calculados pelo

* Canludo, por maloria de razda, lodas as regras reialivas & criagio e disponibiizagdo de lltulas de transportes o respeilvas larifas devem deter 3
masma clareza e oblelividode, mesme que, 2 partlda, ndo implauem o pagamenio de compensaghes finunceiras, pols apenas dessa larmn se
podard alent o (des)nocassidada do ey pagamenio e a respeliva (iYegalidade ou (des)zonlormidade.

! Refira-sa que alé a data, nio fol ainda emilida raguiamentagiio global de Ambilo tarildrio a0 abngo do Decralo.Lai n® 7BI2014, de 14 8¢ mase. ou
do RUSPTP com axcegdo do Despache Normativa n ® 21-A1201 7, publicada no Didrio da Repiblica, 2 * séne. n* 236, de 11 de dezembirg g 2017,
' "Gulde para o perindo rangibno do Regime Juridica do Servigo Pobiico de Transpone de Passagehos o Linhas Orantadoras” do AT
P Vs | Pl IMT T Bariguee/ RIS BTRIR: NASRISATR Azny gue lamnder rale que o sistema lanlina traduz-se no conunia e rogiog
4m vigor em dalerminada termidrio que, de Jeordo com diversas dimsnsdss conthainnam a dimciplinam o nivel die acessibhdade ao sisiemn o
resulladan do conirato da serico publice; o5 nivels de reciirsos publicos nacessarios a manuleng 3o a dasenvolvimenty do sislems
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operador, tendo em conta as caracteristicas do servigo e a origem e o destino do
transporte, nos termos da requlamentagdo especifica relativa a criacdo e
disponibilizagdo de titulos de transporle, sem prejuizo das regras tarifarias
previstas em contratos de servigo publico de transporte.

36.  No que se refere ao Passe Social +!, estabelece-se que os passageiros padem
beneficiar de bonificagdes/descontos de 25% a 50% sobre o prego de venda de
um titulo de transporte, se forem beneficiarios do complemento Solidario para
Idosos, do rendimento Sacial de Insergdo, se forem reformados e pensionistas
cujo valor mensal do total de reformas, pensdes e complementos de pensdo
auferidos seja igual ou inferior a 1,2 vezes o valor do Indexante de Apoios Sociais
(IAS), se forem beneficidrios de subsidio de desemprego e subsidio social de
desemprego com montante mensal igual ou inferior a 1,2 vezes o valor do 1AS
ou se inlegrarem agregados familiares cujo rendimento meédio mensal
equivalente seja igual ou inferior a 1,2 vezes o valor do IAS, 12

37 No que se refere aos Passes 4-18" e Sub-23%. o respetivo regime estabelece
atualmente que:

» Passe 4-18 (criangas e jovens, dos 4 aos 18 anos, inclusive., que nao
frequentem o ensino superior, ndo se encontrem abrangidos pelo
transporte escolar): 60% para os estudantes beneficidrios do Escaldo "A"
da Agdo Social Escolar; 256% para os estudantes beneficiarios do Escaldo
"B" da Agéo Social Escolar; 25% para estudantes inseridos em agregados
cujo rendimento médio mensal equivalente seja igual ou inferior a 1,2
vezes o valor do IAS;

+ Passe Sub23 (estudantes do ensino superior, publico ou privado, com
idade até aos 23 anos): 0% para os estudantes beneficiarios da Acao
Social Direta no Ensino Superior e 25% para estudantes inseridos em

"' Cujo raghne so enconltea astabelecidn aa Poraria n.* 272/2011, de 23 de selembro, alarada pela Portaria n ® 3672012, de B de laverara

? Contudoe, & até 4 dala, 1a) bonificagio sbrange apenas os tHulos de transparte intermodais das Areos Malropoktanas de Lisboa @ Perte, Ainda
aue 58 descorhega o fuluro enquadramanto lagal ¢ reguinmantar deata bonificngio social {incluindo o fespetives erlénos e requisiios de adesdo),
o alargaments do sey Smbl_ln guografico a lodo o pals (de acordo com a Let do argamanto do Eslado para 2018), implicard polancialmente que
lodos os passageios cam Vilulos de anspore praprios, combinadog e inlermodaie. possam pagsar a bennficiar dasies desconins (sabre o page
de releriincia & nAn sobre desconiog oy banficagdes [ wxsinnles.

I DecratoLen n * 299/84, do 5 de selnmbro, allarado pato Decreta-Lol n,® 18612008, de 19 do goiambro o Pararia n * 13812000, do 3 da lovareirg,
Allerada pala Portaria n ® 9R2-A12009, de 2 de seluntio, pala Pomaria 0® 34-A12012, de 1 de levareiro, peta Ponaria n ® 268-A12012, de M1 de
agaslo, relificada peln Oaciomedo da Relificogio n® 52/2012, de 20 de selembro,

' Dacreta-Les n.* 20312000, de 31 de agoste ¢ Ponaria n.* 992-B/2000, du 2 de selombro allerada peln Panang n.» JLAIZON2, e Y de levarenn
pala Portana n.? 268-A/2012. de 31 dn agoslo, ratificads pela Declaragan de Retficagho n ® 5212012, de 20 de selambio

Sedn Palicia Coimbra - Rua da Sanla Apaidnia n® 53— 1 100-408 Lisboa « Pardugal /
Conldbuinta n ¥ 5131 637 257
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agregados cujo rendimento médio mensal equivalente seja igqual ou
inferior a 1,2 vezes o valor do IAS 15

38.  Ora, esta subjacente ao RUISPTP, como ao Regulamento (CE) n.? 1370/2007, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, gue os atos de
ambito tarifario devem estar sujeitos a regras objetivas e claras, de ambito legal,
regulamentar ou contratual, ou seja, de forma previsivel & estavel, tenda em
conta que, designadamente, tais atos tém impacto direto na performance das
empresas, nos seus custos e receitas, no nivel de compensagoes que
eventualmente poderdo beneficiar, mas também nos consumidores no que
concerne ao nivel de acessibilidade ao sistema, e bem assim, quanto ao nivel
de servigo e qualidade que lhes pode ser prestado, de forma sustentavel.

39.  Em suma, conclui-se que o Municipio de Cascais pode definir regras especificas
relativas ao sisterna tarifario que abranja os operadores de transportes que
prestam servigos no respetivo territorio, bem como no que se refere a descontos
ou bonificagdes pelos quais seja responsavel, de forma equitativa entre os
agentes economicos e de forma clara para os seus beneficidrios (passageiros).

40.  Alias, no caso concreto sublinha-se que o Municipio procedeu de forma correla,
pois sem prejuizo das atribuicbes e competéncias proprias da AMT, enquanlo
regulador econdémico independente, cabe as autoridades de transportes criar e
implementar as condigSes legais e contratuais de base aque permitam a
disponibilizagao de servicos de transportes enquadradas em termos equitativos
em lermos concorrenciais'® e organizativos'?,

41, Tais imperativos de transparéncia’® " e equidade assumem uma maior
relevancia quanto ao Municipio, tendo em conta que, além de autoridade de

" Amda oue se descontega o fulure enquaditamento legal ¢ regulamentar desia honificagde secial, a previsdo da sua umiversakdade da ACHGLO
Implicird o alargamento do seu Ambita subjutivo, a lodos o8 ustudanies, indepandentomenie de randimentos. Implicard, polenaialmente, que
aualquer (itulo de transpone poderd passar o tar @sles desconlos, uma vez que c 4.18 ¢ 0 Sub23 sda, na vardade, banficagoas indexadns a 100os
o3 lwlos da iranspone existentes, selam llivlos proprios. combinadas ou inlermodals,

'% Nos termos do arigo 5. da Decruolal n.* 1332013, de 3 da oulubro, 4% ampresas publicas nplen-sn o principio da neultolidade compaliliva,
pols desenvolvem o sua allvidade nas mesmas condigées e lermos aplicavels a qualquer empresa privada, o 85100 sulgilag a5 rgrat gurais da
concorrdncly, nacionais ¢ de direilo da Unido Eutopela, Tal prinziplo aplica-se fgualmenie a emprusas @ participagdas loeals, nos termos da Lein ¢
S012012, de 31 de agoste

" A thulo de exemplo, o artigo 11" do RISPTP astabelece que o plancamaniy € 8 conrdenachs do servige piblico de transpore do rassageiros,
#or cada wutatidade da ransportes, devem sor aniculados £Om o sarvica pablico de imnsporte de passagelros existente au planeado na iespelvg
drea grogrificn o pressupor o arict 1agan a ol gdada exploragio, visando a uficiénen # eficacia do servign publica da Iranspadte da passaginias
na seu conunto. indupandeniamenia da sun finalidode, nolureza ou lipo do exploragio,

'* Tambar s cumprimento da Diclva n* 2006011 11CE da.Comissdo, de 10 i novembiro 2006, relativa & 1anspardneia das relaghing hirancuran
enlra 03 Estados-Membros o as emprenas publicas, bem como & transparkncin inangaira relativamente 1 certas empresas

" _Dq acardo cam o artigo 45.% do Decrela-Loi n* 133/2013, de 3 de oulubra de 2013, “Anvaimenta, cada amoresa informa o flular da fungida
Acinista ¢ o pribiico em garml do modo como for prossequida a sua missdo, do grau de cumpnimenlo dos seus objotivas. da forma caomo Int cumpnda
1 polllica da responsacilidacde social, da desenvolvimento susigntdvel o os termos de prestagdo do sarvige publico, e em Que medida fon
salvaguartlada a sua compelilivdade, designadamante pela via da invesligagdo, do descnvolvimento, da inovagdo o da integragdn de novas
lecrologias na pracessa produtivo’, Acrescenta que as ‘empreses publicas estdo obrigadas a submeter 4 infarmugdo financeita antal & uma
auditaria axiena, a reulizar por audiler registado na Comissdo do Mertado de Valoras Mabilidrios, caso se saconirem classificadas nns Grupns A
¢ 2 nos lermos das Rusolugdes do Consaiho de AMinistas n a3 16/2012, de 14 de levereirn, & 187012, de 16 de lavarmim®

Sede’ Palden Comoea - Run da Santa Apolbma, n® 53 - VINNARR Lisboa - Ponugil
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transportes com jurisdigao sobre todos os operadores dﬁé _Dreslem servico no
seu lerritdrio, & também gestora/detentora de um operador que opera em
mercado concorrencial (Cascais Proxima).

42. Nesse sentido, a atribui¢éo e defini¢do, em simultaneo de regras tarifarias para
dois operadores no mesmo territdrio & de registar de forma positiva.

Articulagd@o de autoridades de transportes

43. Contudo, no caso concreto, as bonificagdes abrangem a rede de dois
operadores, um deles operador intemo?, que opera ao abrigo de contrato(s) de
concessao (s) entre o Municipio e a Cascais Proxima?' e outro que opera ao
abrigo de autorizagdes provisérias®, emitidas pelo Municipio quanto a servigos
de &mbito municipal®® e pela Area Metropalitana de Lisboa (AML) no que se
refere a servicos de ambito intermunicipal/metropalitana?4

44. Nesse sentido, ainda que o Municipio seja responsavel pelo pagamento de
compensagbes que abrangem servicos de transporte que ultrapassam as
fronteiras municipais, sem encargos para a AML, a presente operagdo deve ser
articulada com aquela entidade por diversos motivos.

45. Em primeiro lugar, a adequada articulagdo das enlidades competentes é um
imperativo e uma necessidade, alids como decorre do artigo 13.° do RJSPTP
que eslabelece que o planeamento e a coardenagdo do servigo publico de
transporte de passageiros devermn ser articulados com o servigo publico de

™ Refare o regulamento qus «Operador internon, & um qualguer uperador de servigo publico que constitil uma entidade juridicamente distinta da
aulondada de iransportes. sabre a qual a auloridade da iranspores compelante a nivel local, regienal o1 nacional — noa casos #m qus, nos lermaos
do-digposio na allnea d) do n.® 2 do anigo 5.° go Requinmanio (CE) n.* 1370/2007 do Paramanto Europeu & do Canselhn, de 23 de ulubro dn
7007, as compaltncias de aulondade de Iranspories sejam eaweidas 2 nlval raqanal ou nacional — ou, am caso de agrupamento de aulondadas,
palo menos umn aulordade compelenle. axerca un conlrolo anhlogo 40 que axérce sobre 0f soUs prAPNOE servigos, o que sa apkea alaramenin
A5 Cancais Prodma, por a mesmn ser uma emprass municipal, delida palo Municipio. O Regulamento reters também que ‘sempre que sea da
respanselntidade das auloridades competenies, organizagdo da rede de Iranspartes publicos pode compraender, para aidm da prestagdo afafiva
da servigo dn lransporte, loda yma séni de oulras alividades @ fungBes que as aufondades compotantes devem fer o libardade de mahrar elas
aréprias ou e conliar, na tolalidade oy am parte, a lerceiro” (considerando 14), Refere ainds o Regulomenio que “sem prejulzo das diaposicdes
peninenles do diraito Interno, qualquer auloridade kocal ou, ni sua auséncia, qualquer aulondade nacional pode decidir prasiar eln prpna, servicos
piililicos de Iransperie de passageiros no sew lemtdria ou confid-os a um operador interno sem o submeter n concurso E3ln possiblidade de

autoprastagdo davera, lodavia, ser enquadrada da forma figorosa, a fim de garaniic digdns de éncla eguitalivas, A aulendade
compalente. ou o agnipamento te autondadas compuientes, que praslem servigas potiicos intagrados da feansporte de Iy qeiros. col enle
ou airpvids dos saus membros, deverdo car o conlrolo Ana” | i 0 19°)

I Nl itenn c p3e s

* De acordo com o arigo 10.° da Lei n,” 5212015, de O de |unho, 3 aulordade de Iranspories compalente poda, nor razZ0Rs do inleresse pOblieo
releyanie, aulorizar a manuengso des tlulos o concassdo nara a explaragio do servigo piblico de Iransporte do pansageitos por modo rodovidrin
arrlbuidos a0 abrigo do Regulamento de Transporles am Aulombvers, aprovada nelo Ducialo n® 37272, de 31 de dezembro de 1848, (RTA)
enfratanio ravogado, em regime dn axplorago proviséria, nllo podendo o respeliva prazo de vigéncia lerminpr, em caso algum, 3pas 3 de dezembro
de 2019, Acruscania que 3 axploracdo da servico publice de trancpore da pazsageios 4 lulo provisdna nia confare ao respativa oparodar um
dimita exctusivo nas linhas, rede ou rep gengrafica am causa, axceln se |al for axpressamnmte pravislo pula aularidade de (ransportes competenie
O artiga 23.° do RISPTP esinbeiece que is sulondades da imnsportes compelenias podem impor ohrigngdits de snrvigo publico ao anerador de
Servigo publica, an quais devam ser formutadas de forma exprassa ¢ detathada, por refurdnzia a clemenlos especificos, ohielivas e quantificavels
nadenda ser eslabelscidas por ato do orgda axaculive da nuloridade de lranspories compelenie.

g liveesvt 25505 pll arneolaularizarons lemnotanas-ssoliurt
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transporte de passageiros existente ou planeado na respetiva area geografica e

[ DOS TRANGPORTES

a autoridade de transportes deve assegurar a articulagdo dos servigos da sua
competéncia com os servicos da competéncia de outras autoridades de
Iransporte, designadamente em areas geograficas adjacentes e com os servicos
que atravessem ou sirvam a area geografica da sua competéncia.

46. Noutra perspetiva, como refere o “Guido para o periodo transildrio do Regime
Juridico do Servigo Publico de Transporle de Passageiros e Linhas
QOrientadoras” do IMT, "sobretudo nas areas metropolitanas, é recomendavel
uma gestao do sistema de nivel intermunicipal, sem prejuizo da possibilidade de
existir coordenagdo reforcada e/ou gestdo partilhada com municipios e da
gestao, por estes, de servigos de transportes claramente considerados de &mbito
meramente local.". Acrescenta que "tal resulta da necessidade de se alender 3
complexidade e densidade da rede, integracdo fisica, tarifaria e ldgica de varios
modos de lransporte. forte intermodalidade e pendularidade, continuidade
urbana, existéncia de interfaces de dmbito regional e nacional e forte capacidade
de afragdo intermunicipal e inter-regional, 3 semelhanga do que acontece na
generalidade das dreas melropolitanas europeia.”

47.  Por outro lado, a Lei n.° 10/90, de 17 de margo, que aprova Lei de Basss do
Sistema de Transportes Terrestres, refere que a ‘arganizagéo e funcionamento
do sistema de transportes terrestres tem por objetivos fundamentais assegurar
a maxima contribuigdo para o desenvolvimento econdmico e promover o maior
bem-eslar da populagdo” e pugnar por adequagdo permanente da oferta dos
servicgos de transporte as necessidades dos utentes, sob os aspetos
quantitativos e qualitativos e progressiva redugdo dos custos sociais e
econdmicos do transporte.

48. Segundo refere o mesmo diploma, o prosseguimento dos objetivos enunciados
deve obedecer aos diversos principios basicos arientadores, tais comn:

» Assegurar aos utentes, em paridade de condigbes, igualdade de tratamento
no acesso e fruigdo dos servigos de transporte;

= Assegurar as empresas, plblicas ou privadas, de servigos de transporle
um regime de ampla e sd concorréncia, liberdade de estabelecimento,
autonomia de gestdo, justa rentabilidade dos investimentos efetuados,
justa igualdade de tratamento, equiparando, quanto possivel, as suas
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condigdes concorrenciais de base, sem prejuizo das suas diferencas

estruturais e das exigéncias do interesse publico.

49. Afigura-se que uma articulagdo de autoridades de transportes e em particular do

seu sistema tarifario (bem como da contratualizagao de servigos publicos):

Potencia os objetivos da politica de transportes, a coordenagdo e a
integragao fisica, tarifaria e l6gica de todos os modos de transporte
Potencia a seguranga, a boa relagdo custo-eficacia e a qualidade elevada
dos servigos de transporte de passageiros, bem como a sustentabilidade
econémica e financeira da prestagao desses servigos;

Permite a otimizagdo dos aspetos economicos, propiciando a prestagao
economicamente eficiente dos servicos de transporte, gracas ao
financiamento cruzado entre os servigos rentaveis e os ndo rentaveis;
Pemmite melhor identificagédo da totalidade do servigo publico e do Sernvigo
comercial (sobretudo quando a rede de um operador ultrapassa limites
administrativos de uma autoridade ou existem competéncias partilhas ou
conexas), potenciando uma melhor avaliagdo dos custos reais da
preslagao do servigo publico;

Permite aumentar as economias de escala, incluindo a redugdo dos
precos e dos custos das transagdes, e melhorar e profissionalizar a gestao
dos contratos publicos;

Potencia a ofimizagdo dos custos administrativos necessarios a
‘regulacdo” e gestdo do sistema e diminui o risco de intervengao
descoordenada, incoerente e impreparada rio marcado,

50. Alias, segundo a Comunicagdo da Comisséo Europeia sobre a mobilidade

urbana compelitiva e eficiente na utilizagdo de recursos?, os Estados-Membros

devem garantir condigdes de base que permitam as auloridades locais aplicar

com

éxito estratégias locais de mobilidade urbana, através da definigdo uma

estratégia de mobilidade urbana integrada que garanta uma agao coordenada e

de reforgo muatuo a nivel nacional, regional e local, a fim de promover um
desenvolvimento sustentavel

81  Assim, recomenda-se ao Municipio que:

 Gamunicagso de 17 12 2013, GOM(2013) 913 - bug liec. eurona eulirgnsporyihemesturbanidoclurralcon{ 2011113t il
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« D& conhecimento da presente operagdo & AML, para os efeitos de
adequado conhecimento e planeamento do sistema metropalitano, mas
também para os devidos efeitos de cumprimento do previsto no artigo 22.°
do RISPTP, aplicavel ao Municipio & @ AML, no que se refere 2 servigos
em operagao e respetivos tarifarios;

« Diligencie pela celebragdo de contrato interadministrativo com a AML (de
delegagdo ou partilha de competéncias)® onde se estabelecem, a titulo
de exemplo, mecanismos de troca de informagdo e de divulgagao das
caracteristicas metropolitanas dos sistemas aos passageiros.

52. A articulagao é essencial uma vez que o Municipio esta a definir obrigagées de
servigo publico sobre servigos de fransportes exercidos ao abrigo de
autorizagdes provisorias que nao foram por si emitidas.

53. E certo que ndo faria sentido. no que se refere 3 organizagao do sistema, que as
obrigagoes tarifarias incidissem apenas sobre uma parte de uma rede lotalmente
intermodal e articulada ou sobre apenas partes de servigos, uma vez que tal
representaria uma incongruéncia e uma desvantagem para 0s passageiros.
Acresce que tal também representaria um maior desafio & gestdo do sistema por
parte das autoridades competentes.

54, E por essa razao que deve existir um adequado contrato interadministrativo que
discipline esta partilha de competéncias ou exercicio articulado de compeléncias
entre autoridades de transportes.

Obrigagoes de servigo publico e respetivas compensagoes

55 Noque se refere aos critérios de pagamento de compensagoes, considera-se que foram
fixadas regras equilativas entre os operadores, salvaguardando as naturais diferengas
entre aqueles, sendo um deles operador inlerno, sujeito a diversas exigéncias legais
quanio & gestdo financeira inlerna da empresa, designadamente quanic a sua
sustentabilidade e pela qual o Municipio ¢ diretamente responsavel, ¥

1 nlipedlavees imbap pVsile s M TTIPoaugues rnsponesRodaviatiosRJSPTRIPaZinas RISP TP asn: Ainda ndo exislo coniralo (nleradminsiralivo
ontra o Municipro de Cascals @ a AML,
! Da qualquer modo, o arligo 35.° da Lel n® 5012012, de 31 do agosio, que apiova o regime juridico da ativdade empresanal local o das
parlicpagons locais, aslabelice que “as empresas locals qua prossigam alividadey no dmbilo do sefores reguladas hcam syailas 103 poderes.di
fegulagdo da raspaliva enhidade regulavors

* 0 arigo 31° da Lai n.* 50/2012, de 3! de agoslo, que aprova o regime ridico da slividode empresarial lacal e das participagies iocais,
estabelnco que a *a gastlo das empresas locais deve articulir -30 com as objetivos pmsseguidos petns enlidades poblicas padicipanies ne
respeliva copial sacial, visanto 3 3alislagdo das necessidates de infaresse grral ou a promogdo do desenvolamento local & regional. assequrando
a wapilidade econdmica e o equuibng financeiro " Por sou lads, o n® 1 do artigo 32 estabelece que "2 dolibaragha da constifiigdo das capesds
fotais ou de aquisicio de paticinacdes que conticam yma influéncia dominante, nog termos da presante Im, deve sor sempry precedida dos
nccessins exfudos lécnicos. nomeadamente do plana da grogela, na diica da invaslimento, ga exploragdo e do Inancramadto, demonsirandy e
a viamhdade ¢ susienlabibtade econdmica e linanceira das unidades, alravds da wealificagda dos ganhos de qualidade, ¢ a racionaniarde

Sude: Palicio Caimbra - Rua de Santa Apolénia, n® 53 = 1100-468 Lisbaa - Porupal
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56, O artigo 23.° do RJSPTP estabelece, por seu turno, que "as autoridades de
transportes competentes podem impor obrigagdes de servigo publico®® ao
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operador de servigo publico, as quais devem ser formuladas de forma expressa
e detalhada, por referéncia a elementos especificos, objetivas e quantifica veisio”

57, Por outro lado, o artigo 24.° do RJSPTP estabelece que "o cumprimento de
obrigagdes de servigo publico pode conferir o direito a uma compensagao por
obrigagdo de servico publico, a atribuir pela autoridade de (ransportes
competente ao operador de servigo publico respetivo (...) nos termos do anexo
ao Regulamento e do Decreto-Lei n.° 167/2008, de 26 de agosto, alterado pela
Lei n.? 64/2013, de 27 de agosto.

58. Referem o n.° 3 e 0 n.?4 da referida disposigdo legal que "a compensagao por
obrigagdo de servigo pliblico ndo pode exceder um montante que corresponda
ao efeito financerro liquido decorrente da soma das incidéncias, positivas ou
negativas, da execugdo da obrigagdo de servigo publico sobre os cuslos e as
receitas do operador de serviga publico", sendo que as incidéncias “(...) sdo
calculadas comparando a totalidade de custos e receitas do operador de servigo
ptblico num cendrio de existéncia de obrigagdo de servigo publico, com os
decorrentes de um cendrio sem existéncia de obrigagdo de servigo publica e em
que os servigos abrangidos sdo explorados em condigGes de mercado”

acresceniadn decorente do desenvolvimonio da alividade alravis o uma enlidade empresadal, sab pana da nuldada e de res butictad)
firanceira™ Qs n® 3 e & da mesma disposicho eslabelece que a “atnbuigdo de subsidias 3 explaragio pelas enlidedes pdblicas pericipanies no
canial social uxige a celelragdo de um conlralo-programa™e “no cago de 3 emprasa local beneficiar de um tirello eSpacial ou 0XGILEVO, NOS larmos
defininias no artigo 1° da Decialo Lo n ™ 14872003, de 11 de juiho, que »Transpde para a ordem juridica naclonal a Owetiva n * 2000V52/CE. Ua
Camigsdo, de 26 de jwiho, que allern 3 Dirnfiva n ° B0/T2J/CEE, da Comisadn, de 25 de junha, relaiiva 4 fransporéncia das relagdes firancairas
anlre a3 entidades pablicas dos Estados mambios v as omprasas publicasy, allorado pelo Dacrela-Lein * 12072005, do 26 de juiho, @ pelo Dacrero.
Lot 0" BO/2007, do 26 de margo, essa vantagem deve ser contabilizada para afengdo 0a sua viahiiidade finanemra,” O n " 6 da mysma disposigio
aslabelece que “nuependenlemente das obrigages de controlo e fiscalizagda orevisias na presente lei @ na lai comercial, o dusempunho da
empresd local deve ser abjelo de ovaliagdo anval pelos respetivos drgdos aociais, inchundo a elaboragdo de um relaléno com a andlise comparaltspy
das prajecOus decorranius dos estudos refentos nas nas 1 @ 2 e a efeliva siuagda economico -financerra da emprasa local, o qual ¢
abngaloriamente icada i Inapegdo -Geral da Finangas *

¥ Tal coma referern as Onentagbes da Comissso “Conforme dispde o artigo 14. * do TFUE, «a Unida @ ns seus Estados-Mambros, dentro da imite
dan ruspativas compuléncias e no ambilo de aphicagdo dos Tralados, 2elardo por Que @S385 servigos [de inferesse ecandmico geral] funzionem
cam pase am condgdes, nameadamenta acandmcas a linancairas. qua ihad parmitam cumpar as sias missdase Di acordo com n Praw=ola o ®
26, as autordades nacionas, regionals e locais tdm um papel uanencial & gozam de um amplo poder da apreciacdn An DraAlAgHo, AxACLGAG 1t
organizagio du seragas de ipleresse scondmicn garal de uma forma qua alenda |anlo quanio posslval 35 necessidaaes tan wiilizagor, () A
aAmstagdo, gepcugdo & nmamragdo oe gervigos de infermsse acondmico geral palas Extado-Membras no setor dn fraosporde mibhca feravidra «
rudavidrio de passageiros regem-se pelo Regulamenta (CE) n * 137072007, O arfigo 1.° do regulamenta esfabieleca que o abjelive deste ¢ «cefine
amodacomn, no respeno das regras do dradlo (da LUE|, as aulondades compelentas padam inlervic ng dominia dn iransnarte publico de passagems
bura axsegurar b presiagdo de Servicos de Inleresse geral que sejam, designadamenie, mais humeroses, mals seguros, de mathor qualidade o
Mmars baralos da que aqueles qua sena possivel prestar apenas com base nas leis da mercado.s Confarma definide no anige 2.%, allnea e), do
Regulamanto, obngigdas de servige publico s8o Imposi;des destinadns a ossegurar, no Inleresse gerl, a prestagio de servigos de transpone
piblco di passageiros que um operador, pesando o4 teus intaressas comerclals, ndo assumida, pelo manos Aa mEcmo Qrau @ nas mesmas
condigdes, sem conlrapaniidas . Adsim, no quadra definido pelo Regulamanta (GE) n.* 137012007, o3 Estados-Membros beneficiam de uma ampla
margam da discricionariedade na definicio das obrgncdes de servica publice am sintonia com as necessidades dos ulanies

g No masmo sentido, o anigo 46.% da Lei n.? 50/2012, de 31 de agoslo, que aprova o rogime jurldico da atividade empresarial local e dax
naricipaghes locais, estabelece auw "W ampresas locals de gestin de servigos de interesse geral davem pragsequic as missdes qive hes estefam
alnbuldas, tendo am wsta { ) b} Pramover o acesso, em condigdes financeiras equilbradas, do gancralidade dos cidaddos o hens e sorvicos
ussenclms, procurando adaplar as (axas @ as contrapresiagdes devidas as rears stuagdes dos uthzadoms a luz do prncipo da gualiade matenal
[ 1 f) Gumpnr abngagbes especificas. relacionadas com a seguranga de sua atividade. 3 continuidade e qualidade dos servigas ¢ a pratezdo o
ambrente, devendo lais obngaghes ser clararaunte defimdas. iransparentes. ndo discriminglonas e Susceflvers de conlrlo

Sede Palivio Coknbra - Rua de Santa Apoldnia, n,* 53 = 1100-46A Lisboa - Partugal
Conlnbnle a'% 513 537 257
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59.  De referir, no que diz respeilo ao pagamento de compensagdes financeiras, a

Comissao Europeia refere que M, "confrariamente ao que aconlece noulros
sefores, 4 compensagdo por obrigagbes de servigo publico no setor dos
transportes terrestres aplica-se o artigo 93.° e ndo o artigo 106.°, n.° 2, do TFUE.
Cansequentemente, as regras da Unido relativas & compensacgdo por servigos
de interesse econdmico geral? que tém por base o artige 106° n. ° 2, do
Tratado, ndo se aplicam aos lransportes lerrestres"® (. )Tratando-se de
servigos de transporte pablico ferrovidrio ou rodaviario de passageiros, € acordo
com o artigo 9. °, n. ° 1, do regulamento (CE) n.° 1370/2007, desde que sejam
pagas nas condigGes estabelecidas no regulamenlo, as compensagées por
esses servigos sdo consideradas compativeis com o mercado interno e néo
carecem da notificagdo prévia exigida pelo artigo 108.% n, © 3, do TFUE."

60. Acrescenta ainda a Comissdo que “a presungdo de compatibilidade e a
exoneragdo a que faz referéncia o paragrafo anterior, ndo excluem a
possibilidade de as compensagdes pela prestagdo de servigos de transporte
publico constituirem auxilio estatal. Para o ndo serem, as compensacoes terdo
de satisfazer as quatro condiges estabelecidas pelo Tribunal de Justiga no
acorddo Altmark"4 35

61. Por outro lado, de acordo com as Linhas orientadoras constantes do Guido do
IMT para a implementagéo da Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, que aprova em
anexo o Regime Juridico do Servigo Publico de Transporie de Passageiros

** Comunicagdo da Comissao Orentagbos para a Interpratagdo do Regulamento, & mancionadas

" Nomeadamenle a Declodo da Comisado relaliva 3 aplicacda da artlga 106. ", n, " 2, do Tratado a0bra o Funcionarmanto da Unifio Evrapein aos
auxilios estalals sob u furma de compensagha de servigo piblica concedidos a cerias empresas encarrenadas da gestdo de sericos da interassa
econdmica geral (JO L 7 de 11.1.2012, p. 3) & 0 Enquadramento da Unido Europaia aplicivel aos auxilion aslatals sob a forma de comnensagio
de servigo puiblico (JOC 0 de 11,1.2012, p 15)

¥ *Aplica-se-hes, canluto, o Regulamanto (UE] n.° 36012012 da Comlasho, do 25 da abnl de 2012, rplalive 4 aplicagae des anigos 107 %4 100
*dn Tratado sobre o Funciomamento da Liride Erapeia aos auxllios g minimnis conzudidos 0 eMDresss que praslam Lerdnos de nisesse
ecandmico geral (JO L 114 de 26,4 2012, p. 8).

W Procasso C-280100, Altmark Trans GmbH & Regierungsprisidium Magdaburg conlra Nalweikahesgesalischalt Atmark GmbH (Colatdnea 2003
p. 7747, Ver lambam a seado 3 da comunicagdo da Comissho relliva & anlicagho das regras am mataria de ausilios estatais da Lnide Biropeia
4 compensacdo concedida pela praziacio de servigae de Inerasse ocondmico ol (JO C Bde 1112012, p 4)

% O Trbunal entende que:

. Exigla a necessidade de definlr & alibuir de modo claro o transparente as obrigagdes de sanviga poblica desde ¢ inicio para que 59
roLsa duduzir com axaliddo quais 85 obngagdes da servigo publica impostas ds ampronas
. Os pardmairos com base nos quals o montanie exala de compensagdo ¢ caleulado, davem ser previamente estabelecidos, de farma

objetiva g tranaparente, a fim de evitar que inclua uma vantagem econamica suscetivel de lavarecar a emprasy beneficidna em ralagdo % empresas
cancorrentas,

. E necessinio efetuar um juizo de proporcionalidade enlre o monlinle da compensacho alribulda @ o custa suplementar sugonade cam
G cumutimenta das obrigagdes de sirvign pUBNES com o Intullo de evitar cnsos de compensagdo axcessiva, Assim, a compensagin nig pode
ulleapnssar a aue & necessdrin para cobrir total o1y parelakmenie o cuslos acaaianados pelo cumprimento das abrigagdas de saraigs patlize, tpda
&m tonta as receilas oblidas, asaim como um lusro razodvel peln execugio deslas obrigagdes,

. Coma ciltario da eficincin deve existir um procedimento de contratagio publicn oue possibilite selecionar o candidalo que apresenis
as melhoies candigdes para praceder ao fomecimenta do servico da intaressa acandmica goral 3o manor cuslo possivel pars a colelividade s,
allermativamenta, quando ndo scfa smpreque o procedimento de concurso putifico, o nivel da compensagho deve basear-se na analise dos cuslos
que uma ampresa média, bem gerida a ddequadamante equipada em maios de Wransgarle para peder satistazer a5 exigéneias de sanvico pOblico
Leqneﬂm |mh; suportade par cumprir estas obrigagdes, lendo em conta as respelivas reciitas 9§5im cemo um lucra razodvel ralativo & axncucdo

uslas cbrigagdes.

Sedn Palacio Combra - Rua de Santa Apolania, n ™53 - 1 100-468 Listan + Parugal
Contnhuinte n® 513 637 257
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(RISPTP), compensagdes tarifarias sdo "quaisquer pagamentos efeluados a

-
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entidades publicas e privadas, que se destinem a compensar custos decorrentes
da prética de tarifas maximas dirigidas a um conjunto dos passageiros ou para
determinadas categorias de passageiros ho @mbito de contrato de servigo
publico ou de regras gerais de ambito tarifario. "

Pelo contrario, uma indemnizacdo compensatdria consiste em ‘qualisquer
pagamenlos efetuados a entidades publicas e privadas, que se destinem a
compensar custos de exploragdo resultantes da prestagso de servigos de
transporte considerados de interesse geral, de acordo com obrigagdes
especificas, no ambito de contrato de servigo publico especifico.”

Qu seja, uma compensagao por obrigagdo de servigo publico pode ter, ou nao,
um carater financeiro (por exemplo, a atribuigdo de um exclusivo pode ser
considerada como uma forma de compensagéo), sendo que se liver carater
financeiro pode destinar-se a compensar custos de exploragdo (indemnizagao
compensatdria) ou obrigagdes de ambito tarifario (compensagdo tarifaria). O
RJSPTPY faz uma distingdo entre o financiamento de obrigagbes de servigo
publico e compensagdes pela disponibilizagdo de tarifarios sociais bonificados,
no sentido j& mencionado

Na generalidade, as compensagdes tarifarias sdo calculadas com base em
regras de ambito geral, que se aplicam da mesma forma a lodas as entidades
publicas que as apliquem e a todos os operadores que disponibilizem os titulos
de transporte que sda compensados por essa via, designadamente quanto estdo
em causa bonificagbes tarifarias. Ao contrario, as indemnizagdes
compensatorias sdo calculadas para cada operador individualmente,
consideranda a obrigagao de servigo plblico em causa e a estrutura de custos e
receilas especifica daquele operador e do servigo de transportes especifico e
por ele explorado. Se este disponibilizar litulos relativos aos quais sejam fixadas
tarifas maximas, as compensacoes tarifarias deverdo ser tidas em conta no

* IMT, Guido para o parlado ransiono da Regime Juridico do Sarvigo Pablico de Transporte de Passageias e Linhas Odentadcras, po. AR
(ttp M smtai pllstles M TTIP oy Gues/ RSP RiDogyiments/GleagRUlSPTR_01.04-2016,6df ).

W (uanto 3 esta matena, ¢ anigo 3.° do RISPTP estabelzce que: aCompansagdo por obrigagdo de servigo pubikco & uma gualquer vantagem
nomeadamenie financeira, concedida, direla ou Indiclaments, por Uma auloridade de [ransportes a um operader e 5evigo publico, atravds ue
recurtios poblicos, durante o periodo de execugdo du uma obngagdo da Servigo piblice ou por referdncia a esse periodo;4dtingagio e servico
pibiicow, a imposicaa delinida ou delenminada por uma aulardade o lmnsparfes, com wala a Assagurar determinatl servigo puilico de Iransparie
de passagais de inferngse goral que um operador, Caso considerasse o sou prdpno inleresse comerinl. N30 assumina, ou N Assumith na
mosma medida ou nas mesmas condigdns. sem contmpartidas

Sude! Palbcio Ceimbia = Rua de Sania Apoloma, n.® 53 - 1100-468 Lisboa - Ponugal
Coninpuinge n ® 513 37 257
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calculo da sua receita e das indemnizagdes compensatérias, como alias decorre

do Regulamento (CE) n.° 1370/2007, do Parlamento Europeu & do Conselho, de
23 de outubrao,

65. No caso concreto, caso fosse fixado, para ambos os operadores, a mera
recuperagao do valor correspondente ao desconto, ja poderiamos considerar
que foram cumpridas as regras gerais legais e jurisprudenciais referidas
(requisitos previstos naquele Acorddo estdo acomodados nas disposi¢oes do
Regulamento e da Lei n.° 52/2015, de 9 de junho).

66. No entanto, consideramos que ndo se aplica fouf court uma das condigdes do
Acordao referido - procedimento de contratagdo publica que possibilite
selecionar o candidato que apresente as melhores condigdes para proceder ao
fornecimento do servigo de interesse econdmico geral ao menor custo possivel
— uma vez que os operadores existentes ja prestam servigo de acordo com
enquadramento legal existente e ndo estd em causa a atribuicdo de
compensacbes pela prestagdo de servigos de transporte mas pela
disponibilizagado de bonificagdes tarifarias3®.

67. Ainda assim, neste protocolo, o Municipio foi mais além e procurou fundamentar
a justeza e objetividade dos descontos face a situagdo econdmica e financeira
de ambas as empresas, e indexando os critérios de compensacgaa a procura
potencial (e efetiva) que aqueles descontos poderdo potenciar®?,

68. Desta forma, considera-se que as compensacdes tarifirias a atribuir se
enquadram nas compensagdes financeiras permitidas pelo Direito e pela
Jurisprudéncia Europeias®, porquanto estamos perante servicos de interesse
econdmico geral prosseguidos por empresa incumbida do cumprimento de
obrigagGes de servigo publico clara e objetivamente definidas. ndo conferindo
vanlagem econdmica suscelivel de favorecer as empresa beneficiarias am

** Convirg sublinhar que o presonle parecer nilo se debruga sobra a compliance do enquadramanio legal e contratual dos oparadores (ambas
cutlicilados nos 5ilios da nternel das respetivas aulordades do transgeiing - sujeilo o avaliagdo em sade prépria), mas apenas di confonmidade
legnl das bonilicagdes larifarias gk disponibikzacas,

¥ Eslabintzce o anigo 2.° A, invaduzido pe'o Regulamenta (UE) 2016/2338 do Pararnenio Eurapeu e do Conselha de 14 de dezembro de 2016
aque allera 0 Reguiaments (CE) n® 137012007 que "2 A5 especificogdes dis obrigagdas da servigo publico e a comespondenle compensagdo o
ateudn hinarreina iguido dassas ohngagdes tevem a) Realizar ox objetivas da pollfica da lmnspartes piblicos com uma boa relagdo coslo-oficieio;
@ b) Sustestar financeamenin a prostagio o franspode pubhco de passageiros em conformidade cam o5 requisdos previsios na politica de
transpaetes pribheas 4 fongn praze * - oo AR,

** Tat cama refarem as Orientagbes do Comissdo ‘Gonfarme dispde o anign 14 *do TFUE wa Unidn @ os seus Estades-Mambios. deniro do hmite
das spelvas compeldncias @ no dmbito do aplicagdo ros fralados, 2elardo por que esses servigas (de inleresse econdmyo gurall funcronem
com base em_cmdx;ﬂn. nameadaments econdmicas e financeras, qua thes parmitam cumprir a5 suas missdess”, Da acordo com o Prolozalo n,
" 26, a5 autoridades nacionsis, regionals e lncnig 1&m um papel asgancial @ yozam de um amplo poder de apreciagda na prestacho, exacucdo o
organizagdo de servigas du mleresse econsmica gerol de wma lonma que alenda fanto quanto possivel as dades dos ullizadoras ().
Assim, no quadro definido pala Regulamanto, os Edladas-Mambros beneficlam de uma ampla margem do disericionariedade na definicdo dns
obrigagons do sevigs publice em sintenin com ag necesaidades doa ulentes,

Seda Palacia Caimbra - Rua de Sanla Apoloniy n® 57 < 1100468 Lishna « Portugal
Canttihuinie o * 513 637 257
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relagdo a empresas concorrentes em igualdade de circunstancias, e peranle
compensagdes que nado ultrapassam o necessario para cobrir, total ou
parcialmente, os cuslos ocasionados pelo cumprimento daquelas obrigagoes
servico publico, de forma eficiente e transparente, tudo enquadrado em
procedimentos administrativos, contratuais e institucionais previstos na
legislagao nacional e europeia.

69. Contudo, sera de referir que, sem prejuizo das atribuigbes proprias dos Tribunais
auropeus e nacionais, 0s critérios enunciados apenas se consideram cumpridos,
na perspetiva da tematica das ajudas de Estado (publicas), se ao longo do tempo
o Municipio (e/ou o operador interno) aplicar as compensagbes em causa
corretamente e esse facto & de verificagdo permanente e sistematica,
designadamente pela AMT.

70. Recorde-se que na alinea c) do n.° 3 do artigo 34.° dos estatutos da AMT,
anexos ao Decrelo-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio, se prevé que esta tem a
atribuigdo de “proceder ao conirolo anual das compensagdes concedidas as
entidades que asseguram os servigos de interesse econémico geral nos setores
regulados”, o que implica avaliar qualquer compensagoes atribuida, de caracter
financeiro ou ndo, a entidades plblicas ou privadas, a qualquer titulo, com o
objetivo de assegurar a disponibilizagdo do transporte publico de passageiros,
em condigdes determinadas

71.  Regista-se igualmente que constitui uma boa pratica — e que se encontra prevista
no ﬁresente- protocolo — a verificagado sistematica, objetiva e transparente (e
eventual revisdo/ajustamento?’) da aplicagén dos critérios de calculo de
compensagoes financeiras relativas a todas as linhas (comerciais e abrangidas
pelas obrigacdes de servigo publico), sobretudo nos servigos de transporte de
passageiros disponibilizados pela Cascais Proxima em territérios e percursos
onde também operem outros operadores*?.

A risha das condiedes conlratials & relavanie uma vez ¢aso o5 preasunosios se alterem de forma subistanclal, ndo serd, ragra goral, possivel
Gue a3 oprradores a suporem condighes de eaploraglo que ndo sejam devidamente compensagas.

*# Carma referem as Orientaghns da Comisio "0 dmbilo gaografico dos caniralos da seriga prblica deverd permitit 4s auiondadas compatanies
otimizaren o5 aspelos ecandmicos dos aervicos de transporte publico explaradas sob a sup mapansabilidade, inciuindo, Ge for 0 caso. as eladas
e reda aos nlveis local, regional v infranacionnl Exlns aleins fiziam a presiagdo ec leamente eficiente dos servgos da transoarle pliblico
Gragas ao inancamanto cruzada enfre 05 Servicos rentdvers a0 o3 ndo-rentdveis. As aulondades compnlentes ficam asslin am imalhor Silvagdo sara

reahzar o3 objelivos da palinca an trankpartas & arantic o masmo tampe, quando necessAnn condigdns que poasituhtam pma Concarrbreea efhva
elealnprean(. )"
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Sempre se dird, a este proposito, que a afericao da legalidade/aceilabilidade de

uma regra geral ndao se estende apenas a definicao formal das regras
necessarias a sua execugdo, mas também & sua propria execugao,

Nesse sentido, recomenda-se que o Municipio transmita. de forma periédica.
todas as compensagbes da sua responsabilidade, de forma a avaliar a
conformidade da sua previso legal e a sua atribuicdo de facto®

Finalmenie. & aconselhavel, de futuro, a emissdo de regras gerais tarifarias
aplicaveis no territério de Cascais (eventualmente no dmbito/articulagdo com a
AML), que sejam mais estaveis e duradouras e ndo sujeitas a instabllidade de
revogacaa contratual, relegando os atos administrativos/contratuais para
situagdes pontuais, como sejam a autorizagdo de despesa para pagamento de
compensagdes. Tal sugestdo & efetuada, ainda que seja possivel a fixagdo de
regras tarifarias com base contratual

Direitos dos Passageiros

75

76,

K

O artigo 5.2 do Decreto-Lei n.° 9/2015, de 15 de janeiro, estabelece que sao
obrigagdes do operador, designadamente publicitar os precos e horarios de
forma clara e acessivel, nos locais de venda ao publico dos titulos de transporte
e nos respelivos sitios na Internet; emitir o titulo de transporte ao passageiro,
num dos suportes admitidos legalmente; divulgar os varios canais de vendas dos
litulos de transporte, bem como os locais de venda dos mesmos:

Também o RJSPTP, sem prejuizo das disposigdes constantes em contratos de
servigo publico quanto a direitos dos passageiros e qualidade do Servigo, preve,
no seu anexo, como um nivel minimo de servigo publico de lransporte de
passageiros a prestacdo de informagdo clara & adequada sobre as larifas e
titulos de transportes disponibilizados no percurso em causa e ou na area
geografica em que se insere, incluindo de outros modos de transporte com o qual
seja efetuado interface, bem como as condigdes de acesso a bonificagoes e
desconlos.

Por outro lado, a Lei n.° 24/96, de 31 de julho, com a (ltima alteragdo operada
pela Lei n.° 47/2014, de 28 de julho, que estabelece o regime legal aplicavel a

" Rolurp

™ 3indi ag Onenlagdes da Comissic que 7. ) se a empresa de franspories celebrou vilnos conlratos de 3ervizo publico, a3 contys

publicaas da empmsa devem espaciiicar 3 compensagdo plibhca correspondenle 3 cada contrale O aconic com o amgo 6. * n® 2 do

requkmeg

Sode: Pal

nta. a padida por esenlo da Comissdo. essas conlas davem sarihe lamecidas,

t4cia Coimbra = Rup de Santa Apalonia. n.* 53 = $100-47A Lisboa - Porlugal
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defesa dos consumidores, inclui extensas regras relativas a necessidade de
inforracado detalhada, clara, objetiva e adequada ao consumidor quanto ao
servigo adquirido, suas caracteristicas e condigdes de utilizagéo, bem como
quanto as consequéncias legais da falta de informagao, informagao insuficiente,
flegivel ou ambigua que comprometa a utilizacdo adequada do bem ou do
SErvigo.

78. A este propodsito, a AMT emitiu recentemente, em maio de 2017, diversas
recomendagdes aos operadores pUblicos, esclarecendo que a informagdo clara
e adequada deve-se consubstanciar na elaboragdo e divulgacdo de regras
gerais de ulilizagdo, clausulas contratuais gerais e contratuais de adesao
relativos a sua atividade, preferencialmente e sempre que possivel num Unico
suporte documental, que inclua, especifique ou amplie e que ndo contrarie o que
se encontra previsto na lei, sem prejuizo das suas competéncias proprias de
gestdo das agdes de divulgagao, suportes ou mensagens (na forma e contetido)
que sejam transmitidas.

79. Entende-se que desta forma se clarificam as regras que sdo efelivamente
aplicaveis a cada momento e em cada modo (e vinculativas, sem qualquer
duvida), de forma detalhada e sindicavel, o que ndo acontece com informagao
dispersa e sumaria em sitios da internet ou em agdes de divulgagdo e marketing.
Pretende-se também evitar que qualquer informagéo acessivel ao publico nao
corresponda ou nao seja baseada em regra vinculativa e estavel e que ndo possa
ser invocada por um passageiro, quando necessario e no pleno exercicio dos
seus direitos,

80. Naturalmente que sera sempre possivel a divulgagao de informagao parcelar ou
de forma simplificada, em agdes de divulgagdo ou de marketing do operador. A
titulo de exemplo, um operador pode ter um separador FAQ - Frequently Asked
Questions/Perguntas frequentes no seu sitio da Internet sobre as condigbes de
utilizagdo. Mas, sem que tlodas as regras que regem a relagdo
operador/passageiros estejam adequadamente previstas em documento tinico,
nao existe garantia de que a informagdo em sitio da internet ndo possa ser
modificada ou ndo seja considerada, em caso de conflito, vinculativa.

81.  Assim, sendo, recomenda-se ao Municipio o cumprimento destas orientagdes &
que proceda ao enforcement das mesmas junto dos operadores em causa,

Seda Palaci Coimbea - Ruo de Sania Asslara, n.® 51 - 1100466 Lishoa - Porugal
Conltibuinte 0" 513 637 257
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divulgando adequadamente as condigbes de acesso e utilizagdo destes

descontos tarifarios.

Cumprimento de obrigacées contratuais

82,

B3.

84

85.

86.

87.

Anles de mais, considera-se que a cereza e a transparéncia da gestdo contratual
sairiam reforgadas com critérios objetivos de balizagdo da atuacdo das conlrapartes.

No caso concreto, o protocolo ndo garante que o incumprimento de qualquer obrigagao
contratual e sancionada, e estando em causa a gestdo de dinheiros publicos,
recomenda-se que, por instrumento contratual, regulamentar ou administrativo do
Municipio, lodas as obrigagdes que vinculam as empresas eslejam previstas e
diretamente ligadas a uma determinada sancao por incumprimento contralual, de
acordo com uma graduagdo de gravidade definida, que permita determinar o respetivo
montante pecuniario, sem prejuizo de tal ser fixado num intervalo razoavel, dentro dos
limites globais constantes do protocolo e lendo em conta o poder de decisdo, lambém
discricionario, de uma autoridade de transportes.

Afigura-se que apenas desta forma existira um verdadeiro incentivo ao cumprimento
contratual, @ apenas assim se permitirda uma efetiva aferiggo e sancionamento de
eventuais incumprimentos contratuais e se potenciara um melhor Servigo aos
passagelros e, do mesmo passo, uma melhor defesa do interesse publico.

Por outro lado, importaria consagrar contratualmente os termos de transmissao da
informagdo necessaria ao pagamento de compensagdes, designadamenle alravés do
sistema de bilhética e ou sistemas de apoio & exploracdo das empresas, obtendo de
forma automatica e ndo sujeitas a intervencao ou modificagao por parte daguelas.

E certo que a aplicagdo de multas conlratuais & Cascais Proxima serd. na pratica, uma
aplicagao de mulla ao proprio Municipio, mas,se ndo existirem incentivos suficienles e
expressos em instrumento contratual, regulamentar ou administrative, a uma boa
performance da empresa, no que a matéria tarifaria se refere, tal podera dificultar uma
resolugdo atempada de eventuais problemas. No caso da Scotturb, que nao e detida
pela aularquia, os eventuais problemas poderdo ser maiores.

De qualquer modo, recorde-se que nos termos das alineas c)el)don®2doartigo5?
e alinea b) do n.® 3 do artigo 34.° dos eslatulos anexos ao Decreto-lei n.° 7812014, de
14 de maio, compete & AMT fiscalizar e auditar o cumprimento das obrigagoes legais,
regulamentares e contratuais, assumidas pelos concessionarios e pelos prestadores do
servigo publico sujeilos & sua jurisdigdo, propondo a aplicagao de sangdes contraluais.

Sede: Palacio Coimbrn - Rua da Santa Apoknio, n ¥ 53 - 1100168 Lishoa - Parlugal
Cantrbuinte n.* 513 637 257
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Por outro lado, o artigo 48.° do RJSPTP estabelece que constitui contraordenagao,
punivel com coima, o incumprimento das obrigagdes de servigo publico, tal como
definidas no contrato ou nos lermos do artigo 23.7 do RJSTP, o incumprimento do dever
de informagéo e comunicagado referido no artigo 22.° do RJSPTP ou o incumprimento
das regras relativas ao sislema tarifario aplicaveis aos operadores de servigo publica,
previstas no artigo 40.° do RJSPTF e na respetiva regulamentagao.

Aligs, o n.? 3 do artigo 48.° do RJSPTP eslabelece que as autoridades de transportes
(sejam elas detentoras de operadores internos ou ndo) devem transmitir 8 AMT os factos
subsumiveis aos tipas contraordenacionais previstos no artigo 47.° imedialamente apos
tormarem conhecimento da sua verificagdo, devendo colaborar na instrugo do processo

contraardenacional.

Mais estabelece o artigo 8.° do anexo ao Decreto-lgi n.° 78/2014, de 14 de maio, que
0s ‘representantes legais das empresas ou outras entidades destinatarias da alividade
da AMT e as pessoas que colaborem com aquelas estdo obrigadas a prestar toda a
colabaragdo que lhes seja solicitada pela AMT para o cabal desempenho das suas
fungBes, designadamenie as informagdes e documentos que Ihe sejam solicitados, os
quais devem ser fornecidos no prazo estabelecido pela AMT, que nda pode ser superior
a 30 dias".

Mais se recorda que, nos termos do consignado no arligo 40.° do mesmo diploma,
constitui contraordenagdo a violagao de regras gerais relativas a simplificagao,
transparéncia e harmonizagao de larifarios, obrigacées as empresas ou aperadores do
selor rodovidrios, niveis de servigo e normas de seguranga e definigao de obrigagdes
de servigo publico,

Sendo a instauragao e instrugdo dos processos de conlraordenagdo uma compeléncia
legal atribuida & AMT, a par da aplicagdo das respelivas coimas e sangdes acessorias,
recomenda-se que as empresas e o Municipio recolham e mantenham disponliveis os
regislos relativos ao cumprimento de todas as obrigagdes conlratuais, bem como o0s
indicadores que |he servem de base, com a desagregagdo necessaria, no sentido de
permilir a avaliagdo da AMT, quando se considerar justificado.

Racionalidades societais

93.

Sede Palacio Coimbra - Run de Sanla Apaldna, 17 53 - 1100-458 Lisboa - Ponugal
Connliune 7 * 513 427 257 |
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contribuintes) e ne que se refere aos investidores, tendo em conta os elementos
disponibilizados, afigura-se que existem condi¢des para o desenvolvimento do
servigo de transporte de passageiros, designadamente por via do apoio das
autoridades de transporte competentes a medidas de incentivo a procura por
contrapartida da comparticipagao por recursos publicos;

Acresce que com a formalizagdo de regras relativas a bonificagées tarifarias
sociais inicia-se a promogdo de um quadro de transparéncia, estabilidade e
previsibilidade que beneficia todos operadores de transportes no mesmo
mercado, nao se antevendo potfenciais efeitos negalivos direlos naqueles,
cumprindo-se as regras legais, regulamentares e contratuais nacionais e
europeias e criando condigbes para um exercicio de regulacédo, supervisao e
organizagao de sistema atento a eventuais distorgdes concorrenciais.

A criagdo de condigdes de sustentabilidade econdmica e financeira dos
operadores de transportes pela adequagao dos custos dos fatores de producdo
via compensagao sustentada de obrigagdes tarifarias e, ainda oferecendo
condicdes de transporte mais favoraveis aos passageiros, é claramente
favoravel para os utilizadores/utentes/ consumidores ef/ou cidadaos.

Cumpre ainda relevar que a implementagdo conjugada e concertada de medidas
de expansao de bonificagdes tarifarias, permitira o acesso a descontas por parte
de uma larga franja da populagdo que ndo se encontrava abrangida, tendo a
vitualidade de, para os passageiros mais desprotegidos, anular o efeito de
acrescimos tarifarios (ainda que com efeitos diluidos ao longo do ano).
Ademais, a utilizagdo de fatores objetivos no calculo de compensacées e na
definigao de condigdes de acesso traduz-se num instrumento minimo de clareza
e de promogdo dos direitos e interesses dos consumidores, ulilizadores do
transporte publico.

Também no interesse daqueles, como dos contribuintes, a prestagdo do servigo
publico de transporte de passageiros, com base numa definigio mais
transparente e objetiva de obrigagées tarifarias e suas compensacdes, com
imperativos de uma gestdo sustentavel e criteriosa, bem como a utilizag@o de
poupancas alcangadas com critérios mais objetivos, para promover a

acessibilidade ao sislema, potencia uma melhor gestdo dos dinheiros publicos

Sede Polacio Coimbira - Rua de Sanla Apolania, n,°57 - 1100468 Lisboa - Porugal
Coninbuime n . 513 637 257
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e, consequentemente, assegura a sustentabilidade atual e fulura da oferta de
transportes a populagao.

99. Acresce que, a AMT, no ambito das atribuicbes e competéncias que Ihe estao
legalmente cometidas pelo Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio, prosseguira
uma articulagao expedita e eficiente com o Municipio (entidade competente para
a elaboragdo de relatério global circunstanciado relativo a estas obrigactes
tarifarias), designadamente através de uma adequada transmissdo de
informagao relevante, , com especial incidéncia, e para os devidos efeitos. na
verificagao regular da conformidade legal, nacional e europeia, da definicde de
obrigages de servigo publico e atribuicdo de compensagoes financeiras pelo
seu cumprimento, bem como no que concerne a avaliagao da conformidade no
que respeita a regras e principios de ambito tarifario (de &mbitc nacional e local),
de regras regulamentares e contratuais relativas aos direitos e interesses dos

consumidores e que assumem impacto concorrencial.
IV —~ CONCLUSOES

100, Assim, e em conclusdo, o parecer da AMT é favoravel, condicionado &s recomendagdes
efeluadas, nos seguintes termos:

a) No que concerne ao objeto especifico deste parecer, afigura-se que o
prolocolo esta em compliance com a Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, bem
como com o Regulamento (CE) n.? 1370/2007 do Parlamento Europeu & do
Conselho de 23 de outubro de 2007 e demals legislagdo e jurisprudéncia
nacional e europeia referenciada®, devendo naturalmente ser sujeito a
aprovagao de todas as contraparies;

b) De referir, igualmente, que a referida compliance afere-se ndo apenas na
definigao inicial dos termos daqueles instrumentos legais e contratuais, mas
também na sua efetiva execugdo, implementagio e eventua! revisio
(mesmo que programada e periddica), designadamente, na monitorizagao
do cumprimento de OSP, na aplicagdo de critério de célculo anual de
compensagies financeiras pelo cumprimento de lais obrigagdes, na
salvaguarda de uma gestdo do sistema que garanta condigbes

Y Aqu, uma releténcia swmana @0 enguadramenio iwgal 8 junsprudancinl - contderado  relevanla  pala AMT nip e g
atenande plienaial i 504afarmn sCT A PR CIATR_ara] dm 522015 pel
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concorrenciais equitativas para todos os operadores que prestem servicos
de transportes e no cumprimento estrito de todas as obrigacdes legais e
contratuais decorrentes designadamente no Regulamento e no RJISPTP:

c) Nesse sentido, e sem prejuizo das recomendagdes/sugestoes efetuadas
ao longo do presente parecer, importa efetivar um acompanhamento
contratual sistematico, no sentido de aferir, a todo o tempo, a compliance
com as normas legais nacionais e europeias, bem como das disposicées

contratuais;

d) Tais imperativos de transparéncia e equidade assumem uma maior relevancia
quanto ao Municipio, tendo em conta que, além de autoridade de transportes com
jurisdi¢@o no seu territério. é também geslora/detentora de um operador que atua,

ainda que residualmente, em mercado concorrencial,

e) Acresce que deve do mesmo passo ser dada especial atengao a verificagdo
sistematica, objetiva e transparente (e eventual revisdo/ajustamento de critérios e
indicadores) da aplicagdo das critérios de calculo de compensagoes financeiras (e
em consondncia com a verificagdo da conformidade dos ates contratuais,
adminislralivos e regulamenlares de enquadramento da propria exploragao do
servigo publico por parte das empresas em causa — em sede propria);

f) Acresce que, a AMT, no ambilo das atribuicdes e competéncias que Ihe estao
legalmente comelidas pelo Decreto-Lei n.° 78/2014, de 14 de maio, prosseguira
uma arliculagdo expedita e eficiente com ao Municipio designadamenle alravés
de uma adequada lransmissdo de informagdo circunstanciada relevante, pelo
municlpio & AMT, no ambilo da execugdo deste contralo, com especial incidéncia,
e para os devidos efeitos, na verificagao reqular da conformidade legal, nacional
e europeia, da definicdo de obrigagdes de servigo publico e atribuicdo de
compensacdes financeiras pelo seu cumprimento, bem como no que concerne a
avaliagdo da conformidade no que respeita a regras e principios de ambito tarifario
(de &mbito nacional e local), de regras regulamentares e conltratuais relativas aos
direitos e interesses dos consumidores e daquelas gue assumem impacto
cancorrencial;

9) Tal transmissdo de informagao viabilizara 4 AMT a efetivagdo dos seus
mecanismos de supervisio, inspe¢do, auditoria & fiscalizagao, quanlto aos

Sede: Paliciy Caimbrp = Hua de Sania Agolonia, 0,* 53 - 1100-468 Lisbon - Portugal
Contnbuwntn n.? 513 637 257
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dados apresentados no ambilo deste procedimento como quanto a

execucao contratual.

Em ritmo de conclusdo, afigura-se-nos ser igualmente importante para os
stakeholders, a existéncia de uma salutar cooperagao institucional entre a AMT e o
Municipio, cada um naturalmente no exercicio da Missdo especifica e diferenciada
que a Lei lhes consagra. Tal releva na medida que pode reforgar a confianga na
prossecugdo das suas estratégias empresariais visando a Competitividade e a
Coesao, de onde podera decorrer o Investimento e, consequentemente, o Emprego.

A coeréncia e clareza da praxis quotidiana de um binomio inslitucional como o presente, entre
uma Autoridade de transportes represenlativa dos legilimos e relevantes interesses das
populagoes, &, uma Auloridade de Regulagdo Econémica Independente, com atribuigdes em
maléria de concorréncia, respeitando a centralldade da Pessoa, consubstancia uma garantia
assinalavel de que o bem publico da mobilidade eficiente e sustentavel estd devidamente
prolegido, o que, em si mesmo, & um ativo para a economia, e, para a sociedade Porluguesas.

Lisboa, em 26 de fevereiro de 2018,

QO Presidente do Conselho de Administragdo

i [
/ Joao Carvalho

Lwisdo de Avaliagao de Politicas Publicas e Manilarizacio Setorial
Oiregho de Superisio

Sede: Palacio Combra - Rua de Sanla Apolanla. n® 53 - 1100460 Lisboa - Portugal
Centsbuints 0% 513 637 257
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ANEXO 8

Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano
- Cascais (PEDU-Cascais)

Relatério para o Parecer Prévio Vinculativo da AMT | agosto 2018
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O Municipio de Cascais ¢ um_dog inbinitfids Hos centrol urbanos de nivel superior @ prelencle
conlratualizar com o Programa Operacional Regional de Lisboa 2014-2020 as prioridades de
investimento inscritas no respectivo eixo urbano, nomeadamente nos objetivos tematicos 4, 6 e 9,

nas respectivas prioridades de investimento 4.5, 6.5 e 9.8, as quais correspondem os seguintes

objectivos especificos:

Apoiar a mobilidade urbana sustentdvel e a descarbonizacao em centros urbanos de
nivel superior (Pl 4.5);

Promover a qualidade ambiental, urbanistica e paisagistica dos centros urbanos de nivel
superior (Pl 6.5);

Promover a inclusdo social em territérios urbanos desfavorecidos, atraves de agoes de
regeneragao fisica, econémica e social (Pl 9.8).

Com este objetivo o Municipio de Cascais elaborou, como determinado, o respectivo Plano

Estratégico de Desenvolvimento Urbano (PEDU) contido no dossier que agora se apresenta, e

que constitui o elemento de integragao dos instrumentos de planeamento que suportam cada

uma das prioridades de investimento referidas:

Plano de mobilidade urbana sustentavel, com ambito territorial de nivel NUT Ill, Area
Metropalitana de Lisboa, da responsabilidade da CIM da AML;

Plano de agao de regeneragdo urbana incidente em 12 ARU do concelho de Cascais,
designadamente: (1) Abdboda; (2) Alcabideche; (3) Alcoitao; (4) Alvide; (5) Caparide; (6)
Carcavelos; (7) Cascais; (8) Estoril; (9) Galiza; (10) Rebelva; (11) Sao Domingos de Rana;
e (12) Trajouce;

Plano de agdo integraclo para as comunidades desfavorecidas abrangendo 5 éreas
prioritarias de intervengao, nomeadamente: (1) Bairro da Torre e Cruz da Guia; (2) Bairro
de Maclorna; (3) Bairro da Galiza e Liberdade; (4) Bairro Calouste Gulbenkian / Cruz
Vermelha; e (5) Bairro das Faceiras.

A elaboracdo do PEDU que agora se apresenta corresponde a um continuado lrabalho de

planeamento estratégico do concelho de que sao exemplos recentes a revisao do POM e o
Estudo de Transito de Ambito Concelhio (ETAC).
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Enquadramento Territorial
Localizado na sub-Regido da Grande Lisboa e na Area Metropolitana de Lisboa (NUTS Ill), o
municipio de Cascais estende-se por uma érea total de 97,4 km?, subdivicida em 4 freguesias
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(Alcabideche, Unido de Freguesias de Carcavelos e Parecle, Unido de Freguesias de Cascais e

Estoril e Sao Domingos de Rana), onde residem 206 479 individuos' (Figura 1).
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Figura 1, Enquadramento regional - Regiao de Lisboa (NUTS Il). sub-regiac da Araa Metropolitana de Lisboa (NUTSII) &

concelho de Cascais
Fonte: SPI, 2015

! De acordo com o recenseamento da populagio da 2011, INE.
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Situaclo a ocidente do estuario clo Tejo, entre a serra cle Sintra e 0 oceano Allantico, o concelho &
limitaclo a norte pelo concelho de Sintra, a sul e a ocidente pelo Oceano Atlantico e a oriente pelo
concelho de Oeiras, Cascais goza de uma localizagéo privilegiada, detendo importantes valores
naturais e paisagisticos, ndo s6 devido & proximidade do mar, mas também & presenga do
Parque Naltural Sintra Cascais.

O desenvolvimento populacional e econdmico de Cascais beneficiou bastante da proximidacle a
Lisboa, enquanto grande centro econémico, cullural e de servicos e onde se localizam as
grandes infraestruturas de transportes (portuérias, aéreas, ferrovidrias), sendo que a integracao
na Area Metropolitana confere ao concelho de Cascais uma localizagdo geoestratégica
privilegiada. A situagao geografica Unica, aliada a um clima temperado, concede a Cascais uma
atratividade excecional enquanto destino de lazer e luristico, sendo Cascais e o Estoril ha muito

reconhecidas como excecionais estancias de veraneio.

A construgao da Linha de Cascais® teve um grande impacto no territério, constituindo-se como
fundamental na urbanizacéo de toda essa faixa costeira. 0 desenvolvimento urbano conseguente
deu-se a partir das estagoes ferrovidrias que compdem o sistema, criando diversos nucleos
urbanos distintos.

Mais tarde, a Estrada Nacional 6, vulgarmente conhecida por Estrada Marginal, estabeleceu uma
primeira efetiva ligagdo rodoviaria Lisboa/Cascais, contribuindo decisivamente para a
consolidagio urbana ao longo do seu tragado, principalmente a partir das localidades das
estagoes ferrovidrias. A construgao recente do IC15 (AS) veio reforcar muito significativamente a
acessibilidade, contribuindo para a estrulurago da sua drea mais interior @ menos qualificada,
designadamente atraindo a implantacéo de importantes nicleos de atividade lercidria de nivel
superior, mas também dinamizando processos de urbanizagao em conflito com as capacidades
da rede vidria interna.

De referir, neste aspeto, as boas acessibilidades rodovidrias (Figura 2) ndo s0 a Lisboa (A5/IC15),
mas também ao norte e centro do pais (A1/P1), & zona do Ribaltejo (A9/IC18) e ao sul (A2/IP7 e
A21/IP1).
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Figura 2. Distancias acs principais centros urbanos localizados na envolvente ao concelho de Cascais
Fonte: SPI, 2015

Em termos regionais, Cascais insere-se no 2° anel metropolitano (Espago Metropolitano Poente),
adjacente a Lisboa-Centro Metropalitano, formando com este um continuo urbano suportado
pelos dois grandes eixos de transportes rodo e ferroviarios que ligam Lisboa a Cascais e a Sintra.
Nesta unidade, realga-se a importancia do "Eixo Algés - Cascais”, eixo consolidado, de
crescimento inicial @o longo da linha de caminho-de-ferro e da Estrada Marginal, cuja posicéo
geogralica privilegiada determinou uma urbanizagao dominantemente de qualidade, em estreita
relagdo com o aproveitamento das potencialidades do litoral e ligada a padroes de qualidade
ambiental elevados, No territorio, a especificidade do crescimento urbano traduziu-se numa
ocupagio predominantemente de baixa densidade, face ao total da area ocupada, da lipologia
em moradias.

Identifica-se, ainda, o eixo Cascais-Sintra, que se estende ao longo da zona litoral, que se vem
afirmando como um espago residencial-turistico com importancia na estrutura metropolitana ao
qual se vém associando instalagoes de servicos e comércio de grande dimensao.

Breve Enguadramento Socioeconémico
Em 2011, a populagdo residente no concelho de Cascais era de 206.479 habitantes (Figura 3). o
que representa urm aumento de cerca de 21% relativamente a 2001 (170.683 habitantes).
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\/ariacso entre Densidade
20012011 Populacional
2001 2011 2001 2011

N2 e . Hab/Km2

Populacao Residente

UnidadeTerritorial

Lishoa
Grande Lisboa :
Concelho de Cascais 97,4] 170683
Freguesia de Alcabideche 39,77 31801
Unido de Freguesia de

Carcavelos e Parede
Unido de Freguesia de

35796 20,97
10361 32,58

37 867

Cascais e Estoril 29,16] 57024
d

Freguesia de S3o Domingos 5056 -

de Rana

Figura 3. Populagao residente (N.°) por Local de residéncia (a data dos Censos 2001 e 2011), Sexo e Grupo etario;
Decenal
Fonte: INE, Recenseamento da Populagao e Habitagao
No mesmo periodo, a sub-regido da Grande Lisboa registou um acréscimo populacional de

aproximadamente 5%, (1 947 261 habitantes. em 2001 e 2 042 477 habitantes em 2011).

Ao nivel das freguesias, as maiores variagdes positivas registadas ocorreram nas unidades
territoriais de Alcabideche e de Sdo Domingos de Rana, sendo que na primeira a populagao
cresceu cerca de 32% e a segunda cresceu aproximadamente 31%. Ainda assim, a unidade
territorial onde se concentra mais populagéo é a Unido de Freguesias de Cascais e Estoril, com
61.808 habitantes em 2011.

Os dados relativos & estrutura etéria da populagao em 2011 (Figura 4), evidenciava 0 peso
significativo das faixas etérias com idace superior a 25 anos, em especial a faixa etdria entre os
25 ¢ 0s 64 anos (cerca de 115 mil habitantes) face as restantes. Registou-se na década
intercensitaria um ligeiro aumento das faixas etérias mais jovens (0-14 anos) e o aumento da
populag@o com mais de 65 anos, em consondncia com a tendéncia nacional. Ainda assim, 0s
resultacos observados demonstram uma estrutura etdria envelhecida, onde ndo se espera, num
futuro préximo, uma inversao da lendéncia registada.
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Figura 4. Evolucao da populacao residente do municipio de Cascais enlre 2001 a 2011,

Fonte: Gensos 2011, Resultados delinitivos: Porlugal. Quadros Resumo
Na andlise ao indice de envelhecimento, relagdo entre o numero de idosos (populagdo com mais
de 65) por cada 100 jovens (populagdo com menos de 14 anos), para o concelho de Cascais
comprova-se o envelhecimento da estrutura etaria da populagéo residente, tendo passado de
uma relagao de igual numero em 2001 para um aumento de 112 idosos por cada 100 jovens em
2011 (Figura 5). Estes valores acompanharam a tendéncia nacional, mas ainda assim encontram-
se bastante abaixo da média nacional (130 idosos por cada 100 jovens) e da sub-regiao da
Grande Lisboa (119 idosos por cada 100 jovens). Ao nivel das freguesias, Sao Domingos de Rana
(80 idosos por cada 100 jovens) e Alcabideche (95 idosos por cada 100 jovens), estdo em
contraponto com a Uniao de Freguesias de Cascais e Estoril (147 idosos por cada 100 jovens) e
Uniao de Freguesias de Carcavelos e Parede (134 idosos por cada 100 jovens) que se encontram
acima da média nacional, demonstrando um envelhecimento acentuado quando comparado com
a envolvente.

indice de Envelhecimento
2011

Continente 130,6
Lisboa 117,3
Grande Lisboa 119,0
Cascais 112,4
Unido de Freguesias de

Cascais e Estoril 146,5
Unido de Freguesias de

Carcavelos e Parede 134,0
Alcabideche 94,6
Sao Domingos de Rana 80,7

Figura 5. Indice de envelhacimento
Fonte: INE. Recenseamento da Populagao e Habilagao
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A principal fonle de rencimente dos individuos singulares e familias passa, em regra, pela
obtencéo deste pela base do trabalho. Desta forma, a andlise e interpretagao da relagéo deste
perante a sua atividacle & um dos elementos fundamentais na caracterizacao da populagio de

um concelho,

Baseado nos dados da Taxa de Desemprego, INE (2011), o valor para o concelho de Cascais
cifra-se nos 12%. tendo aumentadlo perte do dobro desde o anterior periodo censitario (6.9% em
2001).

Complementarmente, foram observados os valores do [EFP, de 2004 a 2015, do numero de
desempregados inscritos nos Centros de Emprego do concelho de Cascais. Nos ultimos 10
anos, a média de desempregados inscritos nos Centros de Emprego do concelho, registou-se
nos 8.760 individuos (Figura 6). Este valor evoluiu bastante desde 2008, ano em que registou o
valor mais baixa da década (5.834 individuos), até 2014, ano em que se obteve 0 valor mais
elevado no mesmo periodo (12.092 individuos). Ao longo do tiltimo ano a tendéncia ascendente
deu sinais de se inverter, tendo o numerc de individuos inscritos no Centro de Emprego
decrescido para as 10.737 pessoas, dando sinais de uma possivel retoma econdmica do pais
para 0s proximos anos.
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Figura 6. Evolugdo da populagio desempregada inscrita nos Centros de Emprego do concelho de Cascais a Janeiro de
cada ano, série de dados 2004 a 2015
Fonle: Institulo de Emmprego e Formacao Profissional, Estatisticas Mensais por Concelho hitps:/wwwielp.pt/estalislicas
Assim, 0s resullados observados retratam o panorama geral do concelho negativo. tendo
acompanhado a tendéncia nacional, derivada a grave crise economica € financeira que se fez

sentir em Portugal e no mundo, na Ultima década.
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Para além da relagao entie a populagao empregada/desempregada, € igualmente importante na
andlise socioecondmica do concelho de Cascais a percegao sobre o indicador de poder de
compra cos seus cidadaos. Para esta andlise, foi utilizado como referéncia, o Indicador per capita
do Podler de Compra (IpC)°,

Segundo o levantamento mais recente (2011), o IpC do concelho de Cascais regista um valor de
132,01, posicionando-se acima da referéncia média nacional mas, ainda assim, ligeiramente
abaixo do valor da sua sub-regido (142,41) (Figura 7). Cascais enconlira-se, assim, na linha cla
frente dos concelhos da NUTS Ill Grance Lisboa em termos de poder de compra dos
consumidores locais, embora bastante longe dos valores de Lisboa.

_ _ CAMARA MUNICIPAL
Unidade Territorial ipC
Portugal 100 El 1 JUL. 2018 L O
NUT Ill Grande Lisboa 142,41
Amadora 105,74
Cascais 132,01 . CANCALS
L300 265 | | cAMARA Mumg PAL |
Loures 102,38 § s
Mafra 101,63 j o
Odivelas 91,94 1
Oeiras 193,7 i
Sintra 101,25 | |4 Wimm ;
Vila Franca de Xira 100,85 CASCAIS

Figura 7. Indicador per Capita do Poder de Compra dos concelhos da NUT IIl Grande Lisboa, em 2011,
Fonte: Base de dados do INE
Cascais revela, desde 2011, uma diminuigdo na permilagem de nimero de beneficidrios do.
Rendimento Social de Insergdo (RSI), ressalvando-se a tendéncia de diminuigdo registada a nivel
nacional partir do ano de 2012 (Figura 8). que, decerto, se manterd em 2015".

Em 2014, em termos absolutos, identificam-se em Cascais, 4.447 beneficidrios de RS,
registando-se cerca de 25 beneficidrios de RS! por 1000 habitantes, uma permilagem abaixo da
média nacional (34 beneficiarios RSI por 1000 habitantes) e da realidade da Area Metropolitana
de Lisboa, em que assume valores idénticos & média nacional.

3 0 Indicador do Poder ca Compra per Capita & um indice com ¢ valor 100 na média do pais. que compara o poder de
compra manifestado quotidianamante. em teimos per capila, nos diferentes concethos @ regides, com asse valor de
raleréncia nacional,

* Nao s6 pela melharia da conjuntura ezendmica e social nacional, mas também pelas iniciativas da adminisiracao cenlral
na definicao de novas regras e diminuiclo de verbas disponibilizadas para a atribuicao destes apcios socials,
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Unldade Terltorial gols bl 22 AN
e Mo LA % N o e 1
Portugal (Continente) Jgs961  34,12| 327873  3859| 385836 45,24] 414861 48,52
Area Metropolitana de Lisboa B1907 34,69 94964  40,15| 107879 45,42| 110857 46,59
Alcochete 434 329 485 32,88 479 329 331 23,2
Almada 5947 41,16| 6867 47,27 7345 50,18 6877 45,71
Amadora 7522 5041 9317 6244 11056 739 12001 80,28
Barreiro 3439 52,24 3727 56,22 4126 616 4002 59,3
Cascais 4447 25,49 5087 29,29 5980 345 6291 36,49
Lisboa 22055 50,29 24818 55, 25792  55,72| 26532 558
Loures 5946 345 7147  4L78 8048 47, 8836 52,11
Mafra 957 14,59 1072 16,6 1257 19,78 1151 18,4
Moita 3785 68,92 4241 77,02 4913 8878 4772 860
Montijo 2030 451 2138 4815| 2288 523 2014 46,9
Odivelas 3164 2468 3793 29,88] 4566 36,3 4804 38,69
Oeiras 2217 15,23 2639 18,14 3788 26,01 4214 28,96
Palmela 1133 2133 1332 B2 1667 31, 1645 315
Seixal sz 22220 3714 2735 4287 3.8 4133 30,98
Sesimbra 913 2191 1027 24,83 1189 28,96 1093 26,86
Setubal 4127 416 4599 46,16 5137 5.1 5486 54,37
Sintra 7992 25,24 gog2 31,79 12588  40,18] 13090 41,9
[vila Franca de Xira 2697 23, 2979 25,8 3373 29,34 3585 314

Figura 8, Benelicidrias/os do rendimento social de insercéo, da seguranca social por 1000 habitantes em idacle ativa (%)
= Beneficiarias/os do rendimento social de insercao, da seguranca social (N.%) por Local de residéncia (NUTS - 2013);
Fonte: Base de dados do I?\ln;.alleiluto de Inlormatica, |.P.

O peso demografico de um meio populacional urbano nao &, por si s0, um fator determinante da
sua competitividade, sendo fundamental, neste contexto, efetuar uma andlise a indicadores que
caracterizem o grau de escolarizagao e de qualificagéo profissional da populagao residente no

concelho de Cascais e do lipo de atividades econdmicas ai sediadas.

No que diz respeito ao perfil educativo do concelho cle Cascais, este tem apresentado uma laxa
de analfabetismo (Figura 9) permanentemente abaixo quer das meédias regionais, quer cdas
médias nacionais, e que tem vindo a decrescer desde 1991, altura em que Se registava uma taxa
de analfabetismo de 5,17%. Com efeito, averbando 4,56% e 2.45% em 2001 e 2011
respetivamente, Cascais siluava 0s seus registos consideravelmente abaixo daqueles verificados
na sub-regido da Grande Lisboa (5,27% 2.98%) e em Portugal continental (8.93% e 5,19%) nos
referidos anos. Ao nivel da freguesia, regista-se um valor bastante positivo sendo que na maioria
das freguesias do concelho se registam valores entre o 1% (Carcavelos e Parede) e 3%
(Alcabideche e Sao Domingos de Rana), sendo que estas Ultimas apresentam valores acima da
média conc?ltﬂsg rTTT TSI TS
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UnidadesTerntoriais 2011 2001 1991
) % o

Continente 5,19 8,93 10,93
Lisboa 3,22 573 6,
Grande Lisboa 2,98 5,27 5.
Cascais 2,45 4,55 S
Alcabideche 3,63 6,29 Z
Carcavelos 1.1 2,49 P
Cascais 1,95 3,99 4,37
Estoril 1,93 3,48 4,
Parede 1,24 3,74 4,65
Sdo Domingos. de Rana 3,15 5,57 6,

"AMARA MUNICIFAL
. ~

11 JUL, 2016

CASCALS

Figura 9. Taxa de analfabetismo (%) por Local de residéncia (2 data dos Censos 2001 e 2011) e Sexo: Decenal
Fonte: INE. Recenseamento da Populagao e Habitagao

Relativamente a taxa de abandono escolar no concelho de Cascais (Figura 10), regista-se um
valor idéntico 4 média de Portugal continental (1,65%) em 2011, sendo que este valor tem vindo a
decrescer bastante a nivel nacional nos ltimos 20 anos, altura em que se registava um valor de
12,5% de abandono escolar. Ao nivel das freguesias em 2011, Estoril (1,76%) e Sao Domingos de
Rana (1,85%) eram aquelas que apresentavam a taxa de abandono escolar mais elevada,
encontrando-se acima da média do concelho (1,65%), sendo ainda de realgar um aumento da
taxa de abandono escolar, em alguns casos de 1%, na maioria das freguesias de Cascais, entre

2001 e 2011.

Unidades Terriforidis

T A

%

2001

¥a

Continente 1,65 2,71
Lisboa 1,82 1,89
Grande Lisboa 1,73 1,83
Cascais 1,65 1,19
Alcabideche 1,57 1,74
Carcavelos 1,53 0,54
Cascais 1,46 0,97
Estoril 1,76 1,02
Parede 1,58 0,44
Sdo Domingos de Rana 1,85 1,48

1991

(

CASCAIS

Figura 10. Taxa de abandono escolar (%) por Local de residéncia (4 data dos Gensos 2001 € 2011); Decenal
Fante: INE, Recenszamento da Populagao @ Habitacao

Pralicamente lodas as Ireguesias viram aumenlar a populagao residente com ensino superior
complelo. As freguesias de Carcavelos (37,66%) e Parede (36,91%) evidenciaram 0s valores mais
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elevados de pessoas licenciacas (Figura 11) em 2011, que tal como Cascais (33,19%) e Estoril
(34,78%) enconlram-se bastante acima da média do concelho (27,88%). Em 1821, o concelho
evidenciava uma laxa de populacao residente com ensino superior na ordem clos 1 1%, atingindo
em 2001 cerca de 19%. Em 2011, existiam cerca de 27,88% licenciados ou com grau de doutor, o
que correspondeu a um aumento de cerca de 17% em 20 anos. Ao nivel das freguesias esta
tendéncia de crescimento transpds-se para a maioria das unidades territoriais existentes, sendo
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Alcabideche Carcavelos Cascais Estoril Parede Sdo Domingos
de Rana

2011 oo 2001  Emm 1991 =——=NMédia Cascais 2011
Figura 11. Proporcdo da populacio residente com ensino superior completo (%) por Local de residéncia (a data dos
Censos 2001 e 2011) e Sexo; Decenal
Fonte: INE, Recenseamento da Populacéo e Habilagao
As freguesias de Carcavelos (62%), Cascais (56%), Estoril (58%) e Parede (60%) sdo aquelas
onde a populagao aposta mais na educagdo, com as taxas mais elevadas de populagdo com o
grau de ensino secunddrio (Figura 12). Ja Alcabideche e Sao Domingos de Rana encontram-se
cerca de 10 pontos percentuais, abaixo da média do concelho (50%).

Linidade

‘ Sdo Domingos
Tarrtorial Cascais Alcabldeche Carcavelos  Cascais  Estoril  Parede P
ALY 50,18 39,08 61,85 5586 57,61 60,31 42,35

Figura 12, Proporgéo da populagao residente, em 2011, com pelo menos o ensino secundario completo (%)
Fonte: INE, Recenseamento da Pepulagao e Habitacio
Numa perspetiva geral da economia, por setores de atividade, verifica-se que, ao nivel do nimero
de empresas existentes no concelho, o setor tercidrio é claramente dominante (89%) face aos
selores primdrio e secunddrio (1% e 10%., respetivamente). Ja no que respeita ao volume de
negocios das empresas, o setor tercidrio @ dominante (82%) comparalivamente com os setores
primario (0,3%) e secundério (18%). O setor tercidrio é aquele que mais contribui para a criagao
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de riqueza no concelho, com um Valor Acrescentaclo Bruto (VAB) muito superior (83%) aos
selores primario e secundério (0,2% e 17%, respelivamente). A importancia do selor tercidrio para
o concélho de Cascais manifesla-se também no nimero de pessoas que emprega, agregando
86% cla populagdo empregada, sendo que os setores secunddrio e primdrio agregam 0,4% e 13%
dos empregados, respetivamente (Figura 13), ficando também bem patente a importancia
residual que o setor priméario possui na economia local.

Valor Acrescentaclo Bruto no Concelho Numero de empresas existentes no Concelho
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Figura 13. Dados gerais para o concelho par setor de atividade: n.2 de empresas existentes, volume de negdcios das
empresas, valor acrescentado bruto (VAB) e populagao empregaca.
Fonte: INE, Sistema de Contas Integradas das Empresas (SCIE) 2012
O concelho de Cascais registou no Glfimo periodo censitdrio um aumento significalivo da
populagdo, atingindo, segundo dados INE, mais de 200.000 habitantes em 2011. Foi um
crescimento de mais de 30.000 habitanies, relativamente a 2001, data em que contava com
170.683 habitantes resiclentes. Esta Siluat;a'\o demonstra o importante peso de Cascais nas
dindmicas socioecondmicas da regido. Estes valores apontam para que o concelho tenha sido
dos que mais que mais cresceu em valores absolutos, ao nivel do Pais. Ja ao nivel das freguesias
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de Cascais, 0 crescimento deu-se sobretudo na sede do concelho e nas duas freguesias do seu
interior, fruto inevitavel da melhoria das acessibilidades, sobretudo com a construgdo do

prolongamento da AS até Cascais.

O continuo aumento populacional dos concelhos inseridos na AML, e neste caso particular
Cascais, deve-se essencialmente a migracao massiva dos concelhos das sub-regides localizadas
no interior do Pais para os concelhos no litoral. Esta migragéo, tendo como principal destino
Lisboa, ndo sendo absorvida na totalidade pela capital, desencadeou um Processo de
distribuicao populacional pelos restantes concelhos da area da Grancle Lisboa, entre os quais o
concelho de Cascais.

Desta forma, a populagao residente possui uma tendéncia de deslocacao diaria para fora do
concelho, fomentando os movimentos pendulares para as zonas onde se desenvolvem as
principais atividades econémicas, particularmente para Lisboa centrando-se essencialmente na
prestacdo de servicos a populagao da Area Metropolitana de Lisboa. Nao ¢ por isso de estranhar
os indicadores que apontam para uma quase completa terciarizagao de Cascais.

Diagnéstico da habitagdo social de promogéo municipal

De acordo com o diagndstico do Atlas de habitagdo de Cascais, efetuado em 2013 pelo
municipio, existem cerca de 41 bairros sociais com habilagoes de promocdo municipal
distribuidos pelas vérias freguesias do concelho. Neste universo residem, de acordo com os
mesmos dados, 6.587 habitantes o que representa cerca de 3% da populagdo total residente em
Cascais. O nimero de residentes distribui-se por 2,262 agregados familiares sendo, em médlia,
compostos por 2,91 residentes (Figura 14).

NUMERD TOTALDE RESIDENTES EIAGREGADOS FANILIARESINA
: 0 SOCIAL = MUNICIRIO\DE CASCALS
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cals 1053 428 2,46

CASCALS

Estori 591 182 3,25
~“Parede 99 38 2,61
‘Sho Domingos de Rana 2158 736 2,93
Total 6587 2262 2,91

Figura 14. Numero total de individuos residentes & agregados familiares que residem em bairros sociais de promocao
municipal do concetho de Cascais
Fonle: Allas de Habitacdo de Caseais, 2013
Ao nivel das Ireguesias, destaca-se Alcabideche e S. Domingos de Rana, com 2,478 ¢ 2.158

residentes respelivamente, como as freguesias onde residem mais habitantes em fogos sociais
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camararios. Estas foram as freguesias onde se canalizaram a maioria das operagoes de
realojamento das comunidadies piscalorias das vilas de Cascais e Esloril, ndo sendo por isso de
gstranhar os valores apresentados,

No caso de Alcabideche identificam-se 13 bairros sociais com fogos municipais, sendo os bairros
mais populosos Alcoitdo (573 residentes), Adroana (471 residentes), Campos Velhos (236
resiclentes), Calouste Gulbenkian (216 resiclentes) e S. José (194 residentes). Ao nivel dos
agregados familiares contabilizam-se 810 familias, com uma média de residentes por agregado
de 3,06. Em S. Domingos de Rana identificam-se 15 bairros sociais com fogos municipais, sendo
0s bairros mais populosos Brejos (373 residentes), Cabego do Mouro (243 residentes), Aboboda
(206 residentes) e Zambujal (179 residentes). Ao nivel dos agregados familiares contabilizarn-se
736 familias, com uma média de residentes por agregado de 2,93.

Nas reslantes freguesias, Unido de Freguesias de Cascais e Estoril e Unido de Freguesias de
Carcavelos e Parede, residem cerca de 1950 habitantes em fogos sociais municipais.

Relativamente a Cascais e Estoril identificam-se 9 bairros sociais com fogos municipais, sendo os
bairros mais populosos o Novo do Pinhal (493 residentes), da Cruz da Guia (431 residentes), da
Torre (225 residentes) e o Marechal Carmona (173 residentes). Ao nivel dos agregados familiares
contabilizam-se 610 familias, com uma média de residentes por agregado de 2,70. No caso de
Carcavelos e Parede identificam-se 4 bairros sociais com fogos municipais, sendo o bairro com
mais resicentes em fogos municipais o bairro de Nova Checlos. Ao nivel dos agregados
familiares contabilizam-se 106 familias, com uma média de residentes por agregado de 2,90.

Importa também fazer uma anélise, suportada pela informagao recolhida no mesmo diagnéstico,
A nacionalidade clos residentes em fogos municipais, sendo que os problemas de exclusao social
afetam na generalidade dos casos 0s grupos de nacionalidades diferentes do pais acolhedor.

As principais nacionalidades presentes no fogos sociais de promogéao municipal do concelho de
Cascais (Figura 15) séo a Porluguesa, com 4308 residentes (cerca de 71%), a Guineense, com
994 residentes (cerca de 14%), a Cabo Verdiana, com 675 residentes (cerca 10%) e a Angolana,
com 178 residentes (cerca de 3%). Importa referir que existe um nimero significativo de
residentes, cerca de 2% (289 habitantes), cuja nacionalicade nao @ revelada.,
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CASGM Nomero !céal de residentes dos bairros sociais de promogao municipal do concelho de Cascais por

nacicnalidade
Fonte: Atlas de Habitag2o de Cascais, 2013
Apesar da maioria da populagao residente em habitages sociais de promogao municipal ser de
nacionalidade portuguesa, identificam-se quatro siluacoes em que existe um maior numero de
residentes imigrantes:

= Bairro Calouste Guibenkian / Cruz Vermelha, localizado na freguesia de Alcabideche & o
anico bairro social com habitagdes de promogdo municipal onde nao se identificam nos
fogos municipais individuos residentes de nacionalicade portuguesa. Existe uma grande
maioria, 156 individuos, cuja nacionalidade néo é divulgada, sendo que 0s restantes sdo
Cabo-verdianos, Mogambicanos e Angolanos.

¢ Bairro Jardins Parede, localizado na Unido de Freguesias de Carcavelos e Parede, possui
um total de 170 residentes em fogos municipais, sendo que deste valor 42% dos
individuos residentes sao guineenses, 32% séo individuos de nacionalidade portuguesa e
15% ce nacionalidade cabo-verdiana, Uma parte residual sdo individuos de
nacionalidade angolana, espanhola e senegalesa.

¢ Bairro do Margagal, localizado na Freguesia de S. Domingos de Rana, possui um total de
152 individuos residentes em fogos municipais, sendo que apesar de nao se encontrar
em maioria face as outras nacionalidades, a nacionalidade portuguesa é a mais
representada (45%), seguindo-se a nacionalidade guineense (39%), a cabo-verdiana
(11%) e uma percentagem residual de outras nacionalicdacles nao descriminadas e a
nacionalidacle angola.

Bairro Miracouro, localizado na Freguesia de S. Domingos de Rana, possui um total de
99 individuos resiclentes em fogos municipais, dos quais 42% sao de nacionalicade
portuguesa, 34% sdo de nacionalidace cabo-verdiana, 18% sao de nacionalidade
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Aproximagao as problemalicas de intervencao CASC ALY

\

identificaclas.

O desenvalvimento da estrutura urbana cle Casecais assenta no desenvolvimento dos niicleos
histdricos e traciicionais localizados na faixa litoral, zona nobre e qualificada, e numa zona
periférica, que surgiu no interior do concelho, onde se desenvolveu uma importante mancha
residencial influenciaca pelas dindmicas pendulares com Lisboa.

Avila de Cascais (o mais antigo destes assentamentos urbanos) ¢ a sede do concelho, com uma
populacdo que ronda os 35.000 residentes (valor da extinta freguesia de Cascais), concentrando
os servicos de Administracao Plblica e, também por isso, gerando uma influéncia endogena
significativa, apesar de Lisboa ser o polo atrativo dominante: deslocam-se diariamente para o
concelho de Cascais cerca de 67.500 pessoas e cerca de 18,000 entram na vila de Cascais
(Revisao do PDM Cascais, 2015).

O concelho apoia-se nas vilas costeiras, desde Carcavelos até Cascais, formando em conjunto
uma tipologia urbanistica (no &mbito do concelho de Cascais) em que a proximidade e a relagéo
com o mar sdo um elemento comum. Estes locais comegaram por ser o lugar eleito de segunda
habitagdo, de destino turistico sazonal, onde se concentraram, principalmente nas vilas de
Cascais e Estoril, alguns estabelecimentos hoteleiros junto das principais praias atlénticas e

urbanas da regiao de Lisboa. Alualmente apresentarp Gma: Fe’liﬁhﬁédsﬁiﬂw&w e@-hxpandido

numa dimenséo territorial geradora das suas progﬁé

centralidades. ::

No interior do concelho de Cascais desenvolveram—éé aglomtack .
CASCAIS y
de zona periférica proxima da metropole, com granaes-degeﬁm«mumsclmento.
Nesle contexto, foi sentido o incremento dos loteamentos e da construgéo clandestina, com o
consequente compromelimento do uso dos solos, degradagéo do ambiente e da paisagem e

com a perda frequente de valores naturais e cullurais dignos de presenvacao.

Nas zonas periféricas do concelho de Cascals, assim como em muitos oulros municipios, nao foi
possivel conter este crescimento urbanistico, principalmente, pela auséncia de instrumentos
juricicos para tal, provocando um crescimento urbano pouco estruturado e em muitos casos de
fraca qualidade construtiva. Assim, a imagem cue prevalece é de um continuo edificado
intermindvel e labirintico, que se foi desenvolvendo ao longo das décadas, sem referéncias,
resullaclo de uma expansao urbana influenciada pelo centro pfincipal da metropole. “estruturado”
por urna rede de mobilidade organica e intrincada, muitas vezes deficiente.
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A construgao da AS, a primeira das autoestradas do pais. iniciada em 1944 mas que s0 chega ao
concelho em 1991, veio estruturar, pelo interior, esta expansdo urbana, essencialmente de cariz
clanclestino, que se verifica para além dos limites do concelho de Lisboa, desde os anos 60 do
século XX. A implantagao da AS permiliu comprinir urma faixa urbana litoral a sul, ja densamente
ocupacda, e fomentar o aparecimento a norte de um novo territdrio de expansao urbana.

A eslruturagdo do territério no sentido sul/norte acontece ao longo de trés corredores urbanizados
(ancorados nos principais ndcleos urbanos litorais - Cascais, Estoril e Carcavelos), ao longo da
prévia rede de mobilidade, a partir de vias principais, secundarias e locais (que garantiam ja o
acesso automével praticamente a todo este lerritorio antes da formalizagdo da rede
supraconcelhia). O primeiro corredor, na zona poente, formaliza-se ao longo do eixo viario
formaclo pela Av. de Sintra / Av. de Alcabideche, integrando os nucleos urbanos de Cascais,
Alvide, Alcabideche e Alcoitdo. O segundo, central, apoia-se nas estradas da Alapraia e das
Corredouras, e alberga os nucleos do Estoril, Galiza e Caparide, 0 terceiro, na zona nascente,
formaliza-se ao longo da EN. 6-7 € no seu prolongamento pela E.N. 249-4 g abrange 0S
aglomerados de Carcavelos, Rebelva, S. Domingos de Rana, Abdboda e Trajouce.

Apesar de contribuirem para a estruturagao do continuo urbano existente no territorio, estes doze
(12) nGcleos urbanos caraclerizam-se por um grande deficit de urbanidade, possuindo problemas
ao nivel do espago plblico, da mobilidade urbana suave, do edificado e da relagao da populagao
com estes territdrios, tendo levado & criacao de Areas de Reabilitagao Urbana (ARU).

Neste contexto, 0 municipio de Cascais propds, no ambito do PARU, a inclusdao destes 12
territérios como as areas prioritarias de intervencao, que se estendem por 5359 ha, 0 que
representa cerca de 5,5% do lerritorio concelhio (Figura 18).
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Figura 16. Localizacao das 12 ARU incluidas no PARU
Fonte: SPI, 2015
Estatisticamente® estas 12 ARU, em 2011, albergavam 24.475 residentes, o que corresponde a
12% da populagdo residente no concelho, tendo-se vindo a registar uma diminuigao deste
nGmero na ultima década, altura em que se identificavam 26.351 (15% da populagao total).

A estrutura etdria desta populagdo é envelhecida, verificando-se um aumento do indice de
envelhecimento de 2001 (153 idosos por cada 100 jovens) para 2011 (172 idosos por cada 100
jovens), sendo que ao nivel do concelho, em 2011, existem 112 idosos por cada 100 jovens, De
realcar que apenas 18% da populacao resicentes nas ARU se encontra abaixo da faixa etaria dos
19 anos, valor um pouco mais baixo que a média do concelho, que apresenta 21% da populagéo
residentes com menos de 19 anos.

5 iilizagao dos dacos de INE relaiivos aos Censos 2001 & 2011 a0 nivel da subsecgao estatistica. Deixa-se contudo a
seguintes ressalva, a adaptacao das subsecgdes aos limites das ARU pode nao censtituir uma relagdo dirsta dos valoras

aslalisticos para os NUMeros reais.
UNAD EURDIE A
Frivcia Bl 24
Praaintnen 1n4, sl




PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANG

O parque edilicado inserido nas 12 ARU & composlo por 5544 edificios classicos. 0 que
representa 13% do total de edificios presentes no concelho, Mais de metade dos edificios
existentes foi construlda anles da década de B0, sendo que entre 0s anos 60 e 80 foi constituido
quase 40% clo edificaclo existente nas ARU. Em relagao ao nimero de alojamentos, registam-se
nestas areas 16.507 alojamentos, que representam cerca de 3 alojamentos por edificio. Deste
lotal, cerca de 65% séo alojamentos de residéncia habitual, 21% encontram-se arrendaclos e 16%
sao alojamentos vagos.

para além das ARU, no quadro do reconhecimento das assimetrias sociais e terriloriais e 0 seu
mapeamento no concelho, a CMC identificou seis (6) areas prioritarias de intervencaon,
associadas a comunidades desfavorecidas: (l) Bairro da Torre e Cruz da Guia; (|l) Bairro de
Madorna; (lll) Bairro da Galiza e Liberdade; (V) Bairro Calouste Gulbenkian / Cruz Vermelha; (V)
Bairro das Faceiras; e (VI) Bairro Marechal Carmona. A caracterizagao destes territorios encontra-
se detalhada no ponto 4.3 (Componentes do Plano de- A Aﬁteg rada-para-as-comunidades

: AMUNICIPAL
desfavorecidas) deste documento.
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1.2 Principais problemas e prioridacies \

CASTAILS N
As caraclerizagdes e diagndsticos realizados ao concelho no Ambito da revisao aG*F’iano Diretor

Municipal de Cascais (2015) identificam os princi m}sﬁgmm& a,mmt@sﬁfblconcelho de
Cascais. e

Aa nivel dos problemas, identificam-se:

(i) Pressao urbana sobre os recursos naturalsQAS)@ﬁdﬁ urbana qﬂe ocorreu
nas Ullimas décadas no concelho tem ameagado a preservacdo da frente

ocednica e do Parque Natural Sintra-Cascais, valores naturais e ambientais de
caracteristicas Unicas que urge salvaguardar;

(i) Dependéncia do transporte individual | Dependéncia da utilizacao do lransporte
inclividual para a realizagdo das deslocagoes. Nesle ambito, identifica-se a
caréncia de espacos comerciais de proximidade e o distanciamento e a
incapacidade ce deslocagio a equipamentos de salde, desportivos, culturais e
a grandes supérflcies comercias alravés de lransporte publico ou de modo
pecdonal;

(iii) Vulnerabilidade da extensa faixa litoral do concelho | A vulnerabilidade ca
populagéo 4s ameagas naturais (riscos de erosao costeira e de inslabilidade
geologica das arribas), decorrentes da ocupagéo urbana junto & linha de costa;

(iv) Perda de identidade cultural | A projecao internacional da marca “Cascais” alrai
para o concelho populagao estrangeira, criando uma diversidade cultural
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gnorme. A adaptacdo do concelho aos costumes cullurais clos que chegam,
associado aos elementos implementados pela populagao que decide ficar a
residir em Cascais, pode contrastar e colidir com os valores histéricos e cullurais
de Cascais;

Existéncia de areas de génese ilegal e de um parque edificado desqualificado
| O forte desenvolvimento urbano que se deu nas periferias dos nicleos de
Cascais. Estoril e Carcavelos nas décadas de 80 e 90, criou inumeros problemas
de- urbamdacle sendo que estes aglomerados nao dispunham de rede de

! (;»ﬂ‘dARA mumg}rﬁ

1S processos ainda pendentes.

estrulmas basicas. A necessidade de disponibilizar habitagéo e a influéncia

r;vados no processo de edificagdo e construgdo criou irregularidades legais
n lituigdo das areas de construgdo. A constituicao das dreas urbanas de

énese ||egal é um problema que urge resolver, reconvertendo e legalizando os
CAMARA MUNI;_‘J PAL
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Ao nivel das

(1)

(if)

(iii)

(iv)
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prioridades, identificam-se:

Aproveitamento da projecao internaciémat‘ 'da-ﬁa?cﬁ—é:agcéié‘»fﬂ-ma ca "Cascais”
possui uma projecao internacional relevante que cleve ser potenciada para a
canalizagdo de novos investimenios no territorio (associada a capacidade de
organizagao de grandes eventos culturais e desportivos);

Potenciar a rede de transportes coletivos com base no Estudo de Transito de
Ambito Concelhio (ETAC) | O ETAC assume-se como 0 documento estratégico de
apoio & elaboraco e implementagao dos projetos de transporles e mobilidade do
concelho de Cascais. A necessidade de inverter o paradigma do transporie individual
vs. transportes plblicos, apoiada nos grandes nos de transportes publicos (estagoes
de Caminhos de Ferro);

Reconverséo de éreas industriais em declinio | A estrutura industrial do concelho
de Cascais encontra-se atualmente em declinio, transformando-se em espagos
obsoletos. A necessidade de potenciar estes espagos, evitando a degradacéo
urbana e o impacto negativo na imagem urbana, aliado a necessidade de novos
investimentos tecnoldgicos no concelho e de desenvolvimento de competéncias e
financiamento da drea da inovagao e novas tecnologias, deve ser uma oportunidade
para a reconversao deslas areas;

Aproveitamento econémico das condicoes fisicas e ambientas | A localizagao
geografica privilegiada de Cascais permile potenciar o aproveitamento econdmico
dos valores naturais. O investimento em produgéo e energias renovaveis deve ser
uma prioridade para o concelho, com vista a reduzir a fatura energética e tornar-se
num concelho mais sustentavel,
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v) Dinamizagdo e regulacéo do mercado imobiliario com apoio & reabilitagéo urbana
| © concelho de Cascais possui 0s precos de solo mais elevados da AML. A
escassez de solo urbanizavel gera especulagao no mercado imobiliario e formenta a
expansao urbana. Com os recenles paradigmas da reabilitacao urbana, a aposta na
recuperagio do parque edificado devolulo & em mau gstado de conservacao e a
disponibilizagéo para o mercado imobilidrio de venda e arrenclamento deve ser uma
prioridacde a seguir, aumentando a oferta e as condicoes de habitagdo e ajudancio a
regular o mercado.

CAMARA MUNICIPAL
1.3 Andlise SWOT
11 JUL. 2016

1.3.1 Principais Oportunidades (WA

. CASCALS
s Elevado custo do metro quadrado de solo (em termos relativos em todo o concelho, face

4 AML) e em particular nos centros histéricos e zonas nobres (sobretudo de Cascais e
Estoril);
¢ Alratividade residencial para ativos altamente qualificados;

indices de compacidade elevados em algumas zonas de concelho;

¢ Imigragao multicultural crescente com relevancia demografica, econdmica, social e
cultural,

: Projecao de imagem positiva do concelho de Cascais com reconhecimento internacional;

¢ Dimensao maritima com polencial para o desenvolvimento de atividades economicas
portadoras de valor;

¢ Existéncia de um quadro de instrumentos de ordenamento e gestao do territorio
(planeamento  estratégico) que permite introduzir fatores de racionalidade e
compelitividade nas decisdes de ocupacao de espaco,

s Melhoria da rede de transportes publicos, alargando a sua cobertura e promovendo
inlermodalidade, particularmente com 0s modos suaves e com o transporte individual;

= Aumento da oferta do ensino pré-escolar e melhoria dos equipamentos escolares;

Polencial em energias renovaveis elevado: incluindo energia hiclrica, energia edlica,
energia das marés, das ondas e das correntes, bioenergia e energias solares;

¢ Areas industriais em declinio que podem ser requalificadas e direcionadas para novas
utilizagées.

1.3.2  Principais Ameacas

:  Tendéncia de aumento da monofuncionalidade habitacionai @ de aumento dos consumos
C, »MARA MUNiCiPAL

energéticos domeésticos;
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¢ Ocupacao com tendéncia de densificagdo fora dos perimetros urbanos e, em particular,

nas encoslas clos vales e no interior do Parque Natural Sintra-Cascais (PNSC),

Fraca acessibilidade peclonal ao Hospital de Cascais;
Crescente ulilizagao do Transporte Individual e queda do Transporte Coletivo;

¢ Perda de identidacle concelhia;
Prosseguimento de um crescimento urbano extensivo, compromelendo recursos

naturais, qualidade de vida das populagdes e atralividade dlo territorio;
¢ Fragilidade do tecido empresarial local no financiamento e no investimento em projetos
eslruturantes e em parcerias publico-privadas;
Dificuldades de arliculagao de politicas secloriais nacionais com implicagoes espaciais

no concelho e insuficiente flexibilidade de gestdo na administragao publica;
Deslocalizagdo de investimentos publicos para outras sub-regioes (Peninsula de
Setubal);

¢ Vulnerabilidade, a longo prazo, da extensa orla costeira, devido a ocupagao desordenada

e a algumas intervengdes humanas, que tém provocado elevados niveis de erosao e de
instabilidade das formagdes costeiras, e degradagéo da paisagem;

¢ Forte pressédo para alteragao do uso de zonas ambientalmente preservadas;

¢ Poluicio das aguas de superficie e sublerrdneas e aproveitamento ineficiente das
reservas de agua, nomeadamente quando as perspetivas associadas as alteragGes

climaticas apontam para maior frequéncia de s1tmgoeSW§ﬁ]@3mg S

hidricos.
1 JUL 2016
1.3.3 Principais Pontos Forles

; ri.‘.r\.ﬂ(?.-\lb
¢ Areas de especial valor ecolégico e de elevada qualidade paisagistica e ambiental,

proporcionando uma oferta rica e diversificada, em patrnmbnlomml 6! PAL

paisagisticos, histéria € modernidade;

i Zona central da Vila de Cascais e centros urbanos hisléricos;
¢ Parque habitacional relativamente jovem;

e
T O

¢ Bons acessos rodovidrios, ferrovidrios e maritimos; u
¢ Elevados niveis de atendimento das populagdes no que se refa;g ao ggaﬁ&ﬁ‘eﬁédﬁ
agua e drenagem e tratamento de aguas residuais;

¢ Exisléncia de estruturas habilitadas para a promogao do empreendedorismo e apoio a
dindamica empresarial;

s Destino turistico consolidado e internacionalmente reconhecido (‘marcas” Lisboa e
Estoril, eixo Esloril/Cascais e Sinlra), cuja riqueza e diversidade de recursos e alributos
(patriménio natural, histérico, cultural, arquitetonico), satisfazem 0s mais diversos
segmentos e nichos de procura turislica, com capacidacde de alojamento em

AR BUNGREIA
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estabelecimentos hoteleiros dé 4 e 5 estrelas e presenga dos principais grupos hoteleiros
internacionais:;

¢ Existéncia de infraestruturas de nivel reglonal nacional & tntemacnonal 8 experlenma na

desportos nauticos, hipismo, golf, e automobilismo:
¢ FElevada qualificacéo da populagao concelhia;
Taxas cle nalalidade supenores & média nacional;
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migratério positivo e uma taxa de natalidade superior %mm
contribuem para que o indice de envelhecimento populacional seja inferior a média
nacional;

Rede de equipamentos e servicos com caracler inovador e diverso (culturais, de salde,

educativos, sociais, desporlivos). S AMARA MUNI Cl =

1.3.4 Principais l
rincipais Pontos Fracos E 11 JIL 20% 0
Caréncia de espagos comerciais de proximidade;

‘ASL‘.-&.lb

& Insuficiente aproveitamento dos recursos paisagisticos;—'-
turistica, em particular para uma "vivéncia” turistica ao ar livre;

¢ Forte pressdo para alteracdo do uso do uso nas zonas costeiras e no parque natural com
a consequente perda, fragmentagdo e degradagao de areas com importéncia para a
conservacdo da natureza;,

¢ Perda do potencial enddgeno e da atratividade agricola;

Vias degradadas e com acessibilidade deficiente para o pedo e excessiva afelagao de

espago publico ao automavel;

¢ Consumo de energia elétrica ao nivel doméstico superior ao nivel regional e nacional;

»  Desordenamento urbanistico e territorial, existéncia de zonas desqualificadas e de areas
urbanas de génese ilegal, e progressiva desertificagdo clos centros hisléricos;

¥ Grande assimetria espacial na distribuicdo sociogconomica da populacao concelhia, com
concentragdo da maioria das infraestruturas no litoral-sul em contraponto com
crescimento demogréfico do interior;

¢ Fracacapilagdo de espagos vercles publicos urbanos para recreio e lazer,

s Obstaculos e barreiras arquitetonicas para pedes e ciclistas, acrescido da 0cUpPacao

indiscriminada do espaco publico pelas vialuras, em detrimento de espaco de prioridace

para pedes;

Modelo de mobilidacle assente sobretudo no modo rodovidrio, especialmente em formas
de utilizagao individual;
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Fracos niveis de colaboragdo empresas/universidaces e escassa percentagem de
empresas corm financiamento para inovaGao;

Uma estrutura empresarial com persisténcia de um modelo dominante  de
desenvolvimento assente em alividades de baixo valor acrescentado e fraca
incorporagéo de inovagdo e de conhecimento;

¢ Percentagem diminuta de formagao profissionalizante e de indole tecnolagica no ensino

secundario, dando origem a dificuldades de empregabilidade para os alunos que nao
prosseguem estudos no ensino superior.
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2, OBJETIVOS E DEFINICAO DA ESTRAT
11 JUL, Ze

.CS('H

21 Objetivos & definicac da estratégia

Cascais e a sua envolvente, constiluern importantes polos no interior da"AML—pem"rprrﬁHO“de*—

fixar e atrair novas atividacles e fungées e pela capacidade de renovagao e requalificagao urbana
do territério, alicercados nos seus valores naturais e paisagistico e na proximiclade a Lisboa,
enquanto grande cenlro econdmico, cultural e de servigos.

Cascais assume um papel destacado no processo de espacializagao funcional da AML, atraves
das dinamicas territoriais associadas ao eixo Cascais-QOeiras e ao eixo Cascais-Sintra, cuja
densificacdo e expansdo tém contribuido para uma diminuicao da fragmentagdo do territorio
provocada pela estrutura da rede rodovidria da AML.

Estas dinamicas, em muito alicercadas no seu litoral e nos padroes urbanos e ambientais de
qualidade que constiluem o eixo consolidado Cascais-Carcavelos, potenciaram, particularmente

na zona interior do concelho mas também nas areas periféricas aos principais nicleos urbanos e

' "]KARA MUNICIPAL

B
S ——

suburbano e através do sistema rodovidrio nacional (mnerénca principal e mmm@ Face ao

crescente peso demogrdfico e extensdo das dreas urbanas do concelho, toma-se mpenoso
assegurar uma oferta de transporte coletivo que ndo seja sobretudo dependente das ligagoes
regionais centradas no territério.

Neste conlexto, importa reforgar e consolidar o papel do concelho de Cascais na regiao da AML,
alicergada na reabilitacdo urbana e nas arliculacoes dos seus nicleos urbanos e no seu
desenvolvimento economico e social, tirando parlido da sua posicao geogrdfica, das
infraestruturas de transporte existentes e dos seus recursos endogenos.

Desla forma, deverdo ser geradas as condices para a formalizagao de uma hierarquizacao
urbana assente numa proposta de rede polinuclear, com a criagao de novas centralicdades
urbanas que apresentem como denominador comum caracleristicas compactas, complexas e
coesas. A opgao por uma rede urbana polinucleada, que ultrapasse a dualidade litoral/interior, a
inverséo da dispersao e da fragmenlagdo urbana e que promova uma continuidacle espacial
estruturada, articulada e funcional, passara pela adogéo de estratégias integradias e integracloras
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para as questées da reabililagéo urbana e requalificagdo ambiental, da mobilidade sustentavel e
da inclusdo social, contribuindo, deste mocdlo, para a coesao do territdrio de Cascais.

A estratégia para o territério devera ser alicercada nos corredores urbanos identificados no
lerritério e adotar um modelo leritorial hierarquizado e polinucleado, sustentado na rede de
mobilicade co concelho e assente nos principais aglomerados urbanos litorais: Cascais, Estoril
Carcavelos (Figura 17)..

CAMARA MUNICIPAL

% CAMARA MUNIE] PAL

11 JUL, 206
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Figura 17. PEDU - Sintese da estralégia territorial para o concelho de Cascais
Fonte: SPI, 2015

0O sixo Cascais - Carcavelos | Este eixo consolidado devera ver o reforgo das suas qualidades
alicergada na requalificagéo urbana como estralégia de requalificacao do edificado e do espago
pliblico, contrariando a crescente deserlificacdo dos seus ndcleos urbanos historicos. Deverd, ao
nivel da mobilidacle, comportar a criagio de terminais de interface multimodal, integrandclo as
valéncias de servigos de transporte, comercial, estacionamento e de ligagao a rede de Transporle
Publico em Sitio Praprio (TPSP), de forma a garantir a interligagao com os territorios a norte do
concelho, bem como a promogéo da rede de mobilidade suave ancorada nas respetivas
estacoes ferrovidrias .

O eixo poente Cascais - Alvide - Alcabideche - Alcoitao | Deverdo ser reforgadas as
centralidacles dos nticleos urbanos interiores, através da requalificacao do edificado e do espago
publico e do incremento de 4reas verdes, consiclerando o crescente aumento da populagdo, e
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promover a mobilidace através da criagdo de ciclovias e da rede multimodal de TPSP do
concelho, integrando a criagéo do Interface multimodal de Cascais (rede ferroviaria) e a Estacao
de Alcabideche. Esta linha de TPSP podera vir a ser ligada ao concelho de Sintra, potenciando os

fluxos entre os dois concelhos. Deverd ser promovida & re bennrg@;ag{ﬁcmm. ree do
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bairro da Cruz Vermelha de forma a promover a inclusao &

no territorio. 11 }UL. 2015

O eixo central Estoril — Galiza — Caparide | Este ﬁixo urb@qc},_q’e@rﬁ y%r ortalecidas as

centralidades dos nlcleos urbanos interiores, através da criagao de areas verdes, da
requalificagdo clo edificado degradado e do espago publico e promover a mobilidade através da
criagao da rede ciclavel e da rede multimodal de TPSP, ligada ao sistema de transportes de
autocarros de transporte pablico, integrando o Interface multimodal de S. Joao do Estoril (rede
ferrovidria). A implementagdo do TPSP permitird servir toda a populagéo a sul da A5 entre
Carcavelos e S. Jodo do Estoril. Devera ser promovida a regeneragao fisica do bairro da Galiza de
forma a promover a incluséo social das comunidades desfavorecidas no territério

O eixo nascente Carcavelos — Rebelva - S. Domingos de Rana - Abdboda — Trajouce | Este
eixo devera sustentar medidas de reforgo ou de criagao de centralidades nos nicleos urbanos
interiores, através da requalificagao do edificado e do espago publico e do incremento de zonas
verdes e promover a mobilidade através da implementagao de tracados da rede concelhia de
ciclovias e da criagdo da rede multimodal de TPSP, mtegrando a criagao do Interface multimodal
de Carcavelos (rede ferroviaria) e a Estagdo de Abodboda. D@MW&%MH i’d@;@él%é’ab 1
fisica do bairro da Madorna e do bairro das Faceiras de forma ut - i

comunidacles desfavorecidas no territorio. ‘g‘

A estratégia de desenvolvimento urbano de Cascais corresp?ond — ' ‘ !
suslenta as intervencdes a realizar no concelho em nmm_de_ﬁﬁﬁm&emaml
regeneragao urbana e inclusao social de comunidades desfavorecidas e que respondem as
necessidades deletacdas no diagndstico efetuado a cada uma deslas componentes. Neste
Ambito, assumem-se como orientagdes estratégicas do PEDU de Cascais:

Consolidagdo de uma economia verde, assegurando a transicao para um modelo de
baixo carbono numa perspeliva de promogao da sustentabilidade urbana e de
desenvolvimento de novos modelos de crescimento urbano e economico;

Promogao de condigdes urbanas e ambientais que contribuam para a qualidade de vida
e salisfagao da populagao e para a fixagao de populagéo e atividades economicas,

¢ Promogao de uma sociedade inclusa capaz de integrar diferentes grupos sociais, em
especial os mais deslavorecidos e com maior dificuldade cle acesso a bens e sevigos

B8SEeNciais.
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A esiratégia assenta assim no designio de reforgar a qualidacle do ambiente urbano do concelho,
consoliclada num quadro de intervengoes lerritoriais que possibilitem a criagdo de novas

dinAmicas sociais e economicas capazes cle alavancar novas oportunidades para a comuniclade
local. CAMARA MUNICIPAL

11 UL, 2016
] U,, I I-e I]

SOaccais: Lm territorio relevante a escala internacional,vaiorizado, ESiruturanoe
COES0, ancorado numprestigiadocapitalhumane, na dinamica das atividadesde
elr—*vado valor acrescentado guegera, naexcelencia tlos SeUSTECUrsos naturais e
paisagisticos e no seu posicionamento gcoestrateglco um concelho planeadoiparaas
pessoas gue nele residem, trabalham ou visitam, uma centralidade polinucieada,
qualmcada sistentavel einclusiva®

Neste contexto assume-se a seguinte viséo estratégica:

Esta visio para o desenvolvimento urbano do concelho & alcangada através dos trés eixos

estratéglcos. gue se encontram ahcergados em medidas e ob]&@ﬁ,@arg‘ IGO0 .

EIXO 1) PROMOVERAMOBILIDADEUHHANA SUSTENTAVELCASSENTCNURY
TEORDECAREOND

1.4 Raiorcadaedede ciclonas €

12 Estiutttracaode COle rbanosde

1 Minimiz o impatiodotratogonndc

EIX0 2. PROMOVER A GUALIDADE DOAMBIENTEUHBANCE A DINAMIZAC JOCULTURALE
FECONOMIC :

Wk BURGREIA
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EIXO 1 - PROMOVER A MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL ASSENTE NUMA
ESTRATEGIA DE BAIXO TEOR DE CARBONO

Objetivo geral:  Melhoria da qualidacde ambiental e incremento da a_tr_qlmc,&aﬁe,\%@pﬁ! AL

alternativos ao transporte individual rodovidrio de forin

ambiental da mobilidade urbana no concelho de Casc 11 L, 2018

i
. Lp YA a oA 18
Os centros urbanos do concelho de Cascais encontram-se fortemente d endentes dotransperie———

individual (automovel), existindo diversos constrangimentos ao nivel da acessibilidade e
mobilicade da populagao, ao nivel da qualidade do ar e ao nivel da redugao da poluicao sonora.
Existem diversas lacunas a colmatar neste ambito, tendo em vista o reforgo e requalificagao das
areas urbanas do territario.

A melhoria da qualidade ambiental nos centros urbanos, concretamente a redugao das emissoes
de Gases com Efeito de Estufa (GEE) e do ruido, € um dos principais objetivos deste eixo
estratégico de desenvolvimento, que devera ser acompanhado pelo incremento da
compelitividade dos transportes publicos e de modos de transparte fia

transporte individual rodovidrio. Este objetivo geral € prosseguidé
complementares entre si, que sao suportadas por abjetivos estratégicqfs.

¥ Medida 1.1. Refor(;.o da rede de ciclovias € de vias pedonals

do autornével criando uma rede de circuilos pedonais e cucmmm*”
interfaces e os senvigos de transportes publicos.

¢ Medida 1.2, Estruturagéo de corredores urbanos de procura elevada no concelho de
Cascais
Objetivo estratégico: Promover a implementagao uma rede de mobiliclade assente no
sistema de Transporte PUbiico em Sitio Préprio (TPSP), de forma a dotar 0 concelho clas
infraeslruluras necessdrias para a criacdo de uma oferta adequada de solugdes de
transporte plblico, capazes de inverter comportamentos que privilegiam a ulilizacao do
transporte indlividual, promovendo a diminuigdo de emissoes poluentes, de niveis de
ruiclo, de gastos energéticos e de degradagéo generalizada do espaco urbano, dando
corpo ao conceito de "Eco mobilidade”

¥ Medida 1.8. Minimizagéo do impacto do trafego rodoviario no meio urbano
Objetivo estratégico: Diminuir os constrangimentos provocados pelos fluxos de trafego
na rede de mobilidade do concelho, contribuindo ativamente para a reducéo de Gases

WNAR BUROIEIS
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de Efeito de Estufa (GEE) e para a melhoria do ambiente urbano, através da
implementagéao de um sistema de gestao inteligente de circulagao rodovidria.

EIXO 2. PROMOVER A QUALIDADE DO AMBIENTE URBANO E A DINAMIZAGAO
SOCIOCULTURAL E ECONOMICA DO CONCELHO DE CASCAIS

Objetivo geral: ~ Promover a vivéncia dos nticleos urbanos do concelho através da qualificagéo
0s seus espagos publicos e edificado incentivando a instalagao de novas
atividades econdmicas e culturais.

Para fortalecer a qualidade do ambiente urbano do concelho de Cascais & essencial a
requalificagéo dos seus centros histéricos e tradicionais, recuperando e afirmando o valor do seu
patrimonio, equacionando 0s seus Usos, criando novas condigdes para a fixagao das pessoas e,
com elas, das fungdes tradicionais do centro (habitacao, comércio e servicos) e promovendo a
sua articulagao com as novas realidades urbanas.

As intervencoes de reabilitacao, regeneracao e requalificagao devem ser realizadas nos espagos
nobres do concelho, como é o caso dos centros histéricos e tradicionais, mas também nas
intmeras reas habitacionais e industriais, implantados de uma forma dispersa pelo territorio, e

nos respetivos espagos intersticiais. Neste sentido, o presente eixq; COTNpree %ﬂl I e
uma estratégia e concegdo de uma operagao de regeneracao urba

concelho de Cascais.

¢ Medida 2.1.Reabilitacéo e reconversao de edificios

Objetivo estratégico: Reabilitar edificios degradados, plblico
diversidade de usos e a dinamizagdo do territério, desde habitacao, equipamentos de
utilizagéo coletiva a Comércio e servicos.

¢ Medida 2.2. Incremento e qualificacéo dos espagos publicos urbanos
Objetivo estratégico: Qualificar e criar novos espagos publicos no concelho, incluindo
areas verdes publicas de recreio e lazer, com especial énfase nas zonas de maior
utilizagao, onde se concenlra 0 COMErcio e servigos e se registam as mais intensas
dinamicas urbanas.

EIXO 3. REGENERAGAO FiSICA E SOCIAL DAS COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

Objetivo geral:  Promover a incluséo social de comunidacies desfavorecidas através de acoes
de reabilitacao do edificado & espagos adjacentes e de mediclas de combate a
pobreza, ao abandono e insucesso escolar e ao desemprego.
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Para uma efeliva coesao lerritorial é necessario privilegiar a implementagao de politicas publicas

emn areas urbanas carenciadas e respetivas comunidades desfavorecidas, entendidas como 0s

territérios @ as comunicdaces mais permeaveis 4 emergéncia € reproducao de problematicas

relativas a equidade social e cidadania. Neste contexto é necessario promover intervengoes

mullidimensionais (fisica, social @ economica) que possibilitern ﬁeﬂ@ﬂ&%s]ﬁﬁbmﬂs@ﬂemla

axistentes no territério e inverter processos de exclusao social.

2.2

1t oL, bO
awail il

CAaBEeall
Objetivo estratégico: Requalificar/reabilitar edificios destinados a habitag@o social com

Medida 3.1. Requalificagéo de edificios de habitagao socfal

vista & melhoria das condigdes de habitabilidade e do ambiente urbano das
comunidades desfavorecidas.

Medida 3.2. Reabilitagao de espago publico envolvente a edificios de habitagéo social
Objetivo estratégico: Reabilitar o espago publico envolvente as habitagoes sociais,
visando a sua requalificacdo, seguranga, prevencao de comportamentos  ilicitos,
resiliéncia e melhoria do ambiente urbano.

Medida 3.3. Reabilitagdo ou reconverséo de equipamentos de utllizagéo coletiva de

ambito sacial CAMARA M u NIE" 'aﬁ' 1‘:

Objetivo estratégico: Reabilitar e refuncionalizar espacos edlflcai:l e
instalac@o de equipamentos e servigos de apoio social. 3 :

Medida 3.4. Agdes de incluséo ativa das comunidades desfavorecld
Obijetivo estratégico: Promover mecanismos de integracao soc:al e de ran iedQ o

vida ativa de grupos especificos, através de iniciativas de apoio aé’é‘ﬁﬁmmr——‘““
a0 combale ao insudesso escolar, & formagao profissional e & participacao e
envolvimento da comunidade na gestdo de espagos comuns e do espago urbano.

Alinhamento com as estratégias e instrumentos municipais e

supramunicipais

A estratégia de desenvolvimento urbano, & definida, tendo como principio a articulagéo, coeréncia

e conformidade com as diversas intervencoes e instrumentos que incidem sobre este lerritdrio,

ndo so no que respeila as principais orientacoes corunitarias e nacionais relativas ao periodo de

programacao 2014-2020, com destaque para a estratégia de desenvolvimento urbano sustentavel

de Portugal (Cidacles Sustentaveis 2014-2020), mas também as opgoes de desenvolvimento e

revitalizagao urbana eslabelecidas na Estralégia Integrada de Desenvolvimento Territorial da Area

Metropolitana de Lisboa (EIDT-AML), em instrumentos de gestdo territorial, como 0 Plano

Regional de Orcdenamento do Territorio da Area Metropolitana de Lisboa (PROT-AML) e o Plano
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Diretor Municipal de Cascais (PDM Cascais), e nos documentos de suporte ao processos de

definicao e delimitacao das Areas de Reabilitagao Urbana do concelho ce Cascais.

Cidades Sustentaveis 2014-2020

A valorizagao e fortalecimento do sisterna urbano nacional sdo condigbes essenciais para
alcancar os objetivos e as prioricades eslabelecidas por Portugal e pela Europa para o horizonte
de 2020, apresentados no “Portugal 2020" e no Acorclo Parceria. E neste dmbito que, para
reforcar a dimensao estratégica do papel das cidades em diversos dominios de intervengao, foi
definida a estratégia “Cidades Sustentdveis 2020". Esta estratégia reflete uma politica de
desenvolvimento lerritorial, sendo por isso um importante instrumento de orientacdo na definicao
e prossecugao da estratégia de desenvolvimento urbano do concelho de Cascais.

Esta estratégia orientadora para as cidades ambiciona o desenvolvimento de cidades
sustentaveis, isto ¢, cidades mais présperas, mais resilientes, mais saudaveis, mais justas, mais
inclusivas e mais conectadas. A prossecugao desta visdo para as cidades realiza-se mediante
quatro eixos estratégicos, que ‘se decompde em medidas. As medidas estabelecidas na
estrétégia de desenvolvimento urbano de Cascais, ndo obstante a inexisténcia da classificagao
de categoria de cidade nos aglomerados urbanos do concelho, vao ao encontro do conjunto de

diretrizes estabelecido na estratégia "Cidades Sustentaveis 2020".

CAMARA MUNICIPAL |

CAMARA MUNIGJPAL | &
W -o00m 208 || b .

- S———
|

&}

CAST ALY

b T
CASCAIS

= ) UMY EUNDFE A
et || \.‘i 38
A5 e Fusgnbungmy de
: Wl Dovsite At rnieety P b




oty BT
Lnﬁ.:)i«w-' '-: .

‘- i'

PEDUY | FLANOD ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBAND

vl

/ (oe1nti0 aslia1€git b

cidades: =i
sustentaveis onhecimento do terrifgiiq 7
2020 oty
< tletivg g

Inteligéncia & Compelitividode € \0 Territoriolizagdo & Governanga

oneqtividade ¢ interncionalizagéo « Iafetm3gio @ tanhecimento

n;mgen ¢ ::I:nrhugca mpmomi e Institutiongl « Netwothing ¢ copesitagdn imtityoianel

ngyngéo wbon
. Jm::emv nduhn}wldnd: 'J" - —
= Teenelzgios de infaimaqdo & comunicafde .:‘ ’ XF\AARA Ni UN ‘ c ’ 9:‘311.

-

f i
Sustentobilidode & Eficiéncio @ @ Inclusdo & Capital Humono '~

« Fegentragbo e 1eebilitade wibona « Intlusta sotiel -
- Hebinedo . {u nme(l: ¢ initistiva o

= dmbieate urbano n: ododens ¢ umusnillidudt g

« Boive torkoae . (ommduin urbasas

= Alteraghes llnmmu € 130y : ::
« Integragdn vit3na-1ero

Figura 18. Visao. principios e eixos estralégicos da’ "Cidades 5ustemave|s 2020
Fonte: Cidades Sustentaveis 2020, 2015 L CASCAIS

Na estratégia de desenvolvimento urbano do concelho de Cascais 0 eixo 1 foi definido com o
intuito de diminuir a intensidade energética da mobilidade urbana e estimular a mobilidade
sustentavel nos processos de regeneragdo urbana, enquadrando-se nas orientagoes
estabelecidas para os 3 eixos da estratégia “Cidades Sustentaveis 2020", ao nivel das medidas
de inovagao urbana, TIC, ambiente urbano, baixo carbono, integragdo urbano-rural e incluséo
social. " eixo 1 do PEDU tem alinhamento tambérm com o eixo 4 = Territorializagao & Governanca
a0 nivel das medidas estabelecidas para a informagdo e conhecimento no que respeita a
obtengé@o de informagdo urbana de suporte aos diagnosticos de necessidades inerentes ao
desenvolvimento urbano sustentéavel.

O desenvolvimento do eixo 2 tem como orientacdo as meclidas esiabelecidas ao nivel da
regeneracdo e reabilitagdo urbana e habitagdo (também inseridas no eixo estralégico 2 -
Sustentabilidade & Eficiéncia), onde se deslacam a reabilitagdo dos centros histéricos, do
edificadlo e do espaco publico, mas também medidas direcionadas para a melhoria do ambiente
urbano, através do reforco do equilibrio e a sustentabilidacle ambiental. da criacao e qualificacao
de espacgos exteriores.
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Por ultimo, o eixo 3, que se direciona para a intervencao em comunidades desfavorecidas,

engloba as medidas de regenaragao e reabilitagdo urbana dle dreas desfavorecidas, incluindo o

edificaco, assim como mediidas de inclusdo, de responsabilidade e capacitacao orientadas para

a equidade e coesdo social e a valorizagio do capital humano, tendo como referéncias as
orientagaes e diretrizes estabelecidas no eixo 2 - Sustentabilidade & Eficiéncia e no eixo 3 -
Incluséo & Capntal Humano da estrateQIa “Cidades Sustentaveis 2020".
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ESTRATEGIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO DO CONCELHO DE

7?3 l CASCAIS
" wF B ; Eho 1 ERO 2 Exo 3
e ¥ ke e Comuiiaadis
{ CASCAIS IR 32 | 33 | 34
CIDADES SUSTENTAVEIS 2020 ol o Mﬂ_ ”:“ montos | inchisio
EIXOS ESTRATEGICOS/ MEDIDAS P 'w" L
Conectividade e MUNICIPAL
internacionalizagio o j
Emprego e valorizagio
Eixo 1 empresarial e institucional
Inteligéncia & Inovagéo urbana ¢ ] |
Compelitividade g
Identidade e alratividade | .
Tecnologias de Informagao o P I
e comunicacgio g
. 0|0 | ©
Habitagio
Eixo 2 -
Ambiente Urbano
Sustentabilidade & @ @ © @
Eficiéncia Baixo carbono ® | © ©
Alteragdes climalicas e
riscos
Integragdo urbano-rural © (') © ;
Inclusso sociel ® | O e | @
Eixo 3 -
Capacilagdio e inicialiva
Inclusdo & Gapital ¢ : @
) Cultura, cidadania e .
Humano responsabilidade |
GRS IrpatEs e | ©
e Informag#o e conhecimento © | !
Territorlalizagio & == = —
Governanga mnmmi _

Tabela 1. Relacéo entre 0s eixos estratégicos e medidas estabelecidas na Estratégia “Cidades Sustentaveis 2020 @ os
cixos e medidas adotadas na Estratégia de Desenvolvimento Urbane do concelho de Cascais
Fante: SPI, 2015

EIDT-AML

EIDT-cla AML preconiza o reforgo claro de uma abordagem de desenvolvimento urbano inclusivo

e sustentavel que incorpore uma estratégia de regeneracao e reabilitagéo urbana, internalizando

assim as orientacoes j& defendidas em insirumentos como o Programa Nacional da Poliica de
Ordenamento do Territorio (PNPOT). no Plano Regional de Ordenamento do Territorio da AML
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CAMARA MUNICIPAL
3 rategiz

111Uk, 2016

/;\EF EH’;-ZO’{ 0 as cjuai

o

a Estratégia Nacional de Desenvolvimento Sust

(PROT-AML), n
Regional de Lishoa 2020.
A EIDT da AML identifica seis prioridades estratégicas de mtervear(;ao na

importa dar conteticde e coeréncia
Sustentar a atralividade do territorio na complementaridade de urn tripe composto pelas

1) 1 atrali
dimensées do turismo, qualidacle de vida e base ecolégica;

Promover um ciclo virtuoso progressivamente mais dinamico, entre universidades e

2) . .

cenlros e conhecimento, inovagao e business services, e desenvolvimento logistico

3) Acentuar a forga patrimonial e cultural da AML

4) Reforgar a vertente de desenvolvimento urbano inclusivo e sustentavel que incorpore uma
estratégia de regeneracdo e reabilitagdo urbana, promovendo a articulagao de
intervengdes coerentes com o estabelecido no PNPQOT, no PROTAML, na ENDS e na

Estratégia Regional de Lisboa 2020
5) Promover a capacitagao regional no dmbito da inclusao social incluindo o abandono
escolar precoce, num contexto de mobilizagdo concertada da rede social existente no
territério, focalizando assim a intervengao das redes sociais ja existentes e arliculando as
intervengdes numa logica multidimensional e multinivel
6) Aprofundar e reforcar as dindmicas econémicas locais, incluindo as prioridades em
matéria de ajustamento das ofertas formativas e de outras politicas ativas de emprego as
caracteristicas de desenvolvimento do territdrio
A EIDT da AML alribui um valor estratégico fundamental ao Desenvolvimento Urbano Sustentavel
do espago metropolitano que visa reforgar a estruturacao urbana do territorio € melhorar a
qualidade de vida das populagoes em meio urbano. Neste conlexto, como resposia aocs
problemas regionais registados a EIDT, na prioridade 4 (Reforgar a vertente de desenvolvimento
urbano inclusivo e sustentavel), defende o apoio s operagdes que privilegiam a transicao para
formas de mobilidade urbana sustentavel incluindo os modos suaves, no dmbilo de promogao
para uma economia de baixo carbono, particularmente através do desenvolvimento das seguintes

acoes:
ambiente  urbano,

a) Apoio a revitalizagdo fisica, econémica e social das comuniclades desfavorecidas em
0 a

zonas urbanas, cosleiras e rurais
a melhorar

b) Adotar medidas  destinadas
regenerar/requalificar/revitalizar partes vilais das cidacdes. recuperar e descontaminar
zonas industriais abandonadas, incluindo zonas industriais e p-ortuapas arn reCcOoNVersao,
e reducio de rwdo 4,., m\RA MUN{E‘;:RAL

a reduzir a poluicdo do ar e a promover medidas d
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¢) Promover eslratégias de baixo teor de carbono nos diversos terrildrios, nomeadamente
nas zonas urbanas, incluindo-se nessa direcao a promocéo de mobilidade urbana
multimocdial sustentdvel,

d) Realcar a importancia da fileira de construgdo/ reabilitagao do edificado e espagos

ﬁnmluantesc_ 5 ema molor da inovacao, sustentabilidacle e incluséo.
C; J\AAR!\ it 1&1 glt“

?E ESTRATEGIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO DO CONCELHO DE CASCAIS

b Ebo 1

s N 14, 12. 13, | 21 | 22 &t [ Sk 33, 34

i CA%!E;___W _Cickviasw | Comodores | Mnimizngdo cio m[wm‘sm Espago | Equpamenios | Agdes do
1

g j pibico

PRIORIDADES ESTRATEGICAS | pedonas whlog il

[ PRIORIDADE 1

Aralividade  do  tenitério - I = 5 ;
assente na dimensao do ' CAMARA-MUNISPA

turismo, qualidade de vida e Deblia nils g

base ecoldgica - = s
Ln L, 201§ k -'

_E A AlLS

PRIORIDADE 3
Acentuar a forga patrimonial e

{

cultural da AML
PRIORIDADE 4
Desenvolvimento urbano @ . ©
inclusivo e sustentavel
PRIORIDADE 5

Capacitagdo regional nc dmbito I
~PRIORIDADE 6 )
Aprofundar e relorgar as ‘ i
dindmicas econdmicas locais | e

Tabela 2, Relacao enire as prioridades estratégicas estabelecidas na EIDT-AML e os eixos e medidas adotadas na
Eslratégia de Desenvalvimento Urbano do cencetho de Cascais
Fonte: SPI, 2015

Tendo em consideracéo a estratégia do PEDU e as Pl que este instrumento mobiliza é evidente o
alinhamento com a prioridade estratégica de intervencdo 4 “Relorcar a vertente de
desenvolvimento urbano inclusivo e sustentavel”. As prioridades 5 e 6 (Capacitagao regional no
ambito da inclusés social e Aprofundar e reforgar as dindmicas econdmicas locais) s@o também
enquadradas nas medidas de inclusdo aliva das comunicades desfavorecidas, do eixo 3 do
PEDU, previstas ao nivel do combale ao insucesso @ abandono escolar e da formagao
profissional.

PROT-AML

O PROT- AML, que se encontra em processo de alleragdo, de acordo com a Resolugao do
Conselho de Ministros n.® 92/2008, de 5 ce junho, define as opcoes estralégicas para o
desenvolvimento da AML e a sua tradugao espacial, estabelece um modelo territorial,
iclentificando os principais sistemas (redes e arliculagoes de nivel regional), sistematiza as
normas que devemn orientar as decisdes e os planos da Administragéo Central e Local & que
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constituem o quadro de referéncia para a elaboragio dos instrumentos de gestao teritorial, e

eslabelece o programa de realizagoes para a sua execugéo através da idenlificagde-das.acoese

CAMARA MUN iC.lPAL
investimentos, nos diversos dominios.

. - . 11 JUL, 2016
A proposta de PROT-AML visa os seguintes quatro objetivos fundamentais: R E

-id N WIT Y

1) A contencao da expansao da drea metropolitana de Lishoa, sobretudo sebre—e#néi'aleaél’_i’.____
areas de maior valor ambiental, bem como nas zonas consideradas criticas ou saturadas

do ponto de vista urbanistico;

2) A diversificagdo das centralidades na estruturacao urbana, nas duas margens do Tejo,
com salvaguarda da paisagem e dos valores ambientais ribeirinhos, suportada numa
reorganizagao do sistema metropolitano de transportes, no quadro de uma estratégia de
mobilidade para a érea metropolitana;

3) A salvaguarda da estrutura ecolégica metropolitana, que integra os valores naturais mais
significativos desta drea e que desempenham uma funcdo ecoldgica essencial ao
funcionamento equilibrado do sistema urbano metropolitano;

4) A promogao da qualificagdo urbana, nomeadamente das éreaa W hL
! os ce :

socialmente deprimidas, bem como das dreas periféricas ou|

e
. -
C

SRS, |

historicos.

l
A proposta geral do PROT para a AML fundamenta-se em quat rr
essenciais: & =

CASCA!S

1) Sustentabilidade ambiental, tendo sido assumida a preservacdo e a valorizagao
ambiental como premissas fundamentais de criagdo de oportunidades de
desenvolvimento, propondo-se que a “Estrutura Metropolitana de Protecgéo e Valorizagao
Ambiental” constitua a rede fundamental de valorizagdo ambiental do sistema territorial. A
(re) valorizagéo da aqua como elemento de sustentabilidade ambiental e de valorizagéao
da paisagem, e a revitalizagao do meio rural como elemento do equilfbrio metropolitano
sdo também objetivos fundamentais do PROT-AML;

2) Qualificagdo metropolitana, realizada através da contencéo da expansao urbana e da
implementacao de um modelo/estrutura territorial que visa: a recenlragem e 0
ordenamento da AML, em articulagio com o Estuario do Tejo, salvaguardando os
recursos nalurais e as dreas protegidas, o desenvolvimento de novas centralidades
metropolitanas; o complemento e a consolidagao de uma estrutura de acessibilidades
em rede; e o ordenamento da logistica,

3) Coesao socio lerrtorial, através da melhoria sustentada clas condicoes de vida e da
qualicladle urbana para a populagao na AML, que passa pela erradicacao de siluagoes de
precariedade residencial, melhorando, em simultaneo, as condicoes de realojamento e
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de equipamenlo dos bairros sociais, pela requalificagdo dos subtirbios, pela
implementagéo cle uma politica urbana de equidade territorial, garantindo a igualdade de
oportuniclades no acesso aos equipamentos, a habilagio e aos sewicos, € pela
valorizagao dos recursos humanos, da empregabilidade e do emprego;

Organizacdo do sistema metropolitano de transporles, embora a AML disponha de um
aprecidvel sistema de infraestruturas e equipamentos de transportes, a descoordenagao
do sistema de lransportes na Regido constitui uma das principais fragilidades, devendo
reforcar o transporle coletivo e consolidar a estrutura radio concénliica de
acessibilidacles. Pode-se considerar que as grandes infraestruturas e equipamentos sao
o0s mais importantes fatores de estruturagéo do territério.

B e |
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ESTRATEGIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO DO CONCELHO DE CASCAIS
! ~EX Ex03
: E""Lm Inclusso de Comunidades
1.1 1.2, 1.4 : 31 32 33, | a4
Citmime | Conodoves | Mrsmiacdo do o | Edtcnds | Espo | Eaupame | Acoesde
| viospedonais | wbanes impacios do | pltico nios inchisdo
vifogo ! . ~
PRIORIDADE 1 e T
Sustentabilidade ambiental L
" PRIORIDADE 2 i :
Qualiicagio metropolitana ] < © ! ®
PRIORIDADE 3 ¥ ;
Coeséio sécio territorial | @ @ ® | ©
PRIORIDADE 4 i %
Organizagdo  do  sislema (] (] ['3) : |
melropolitano de transportes I F

Tabela 3. Relagao entre as priotidades estratégicas estabelecidas no PROT-AML e os eixos e medidas adotadas na

Estratégia de Desenvolvimento Urbano do concelho de Cascais
Fonte: SPI, 2015

As linhas estratégicas ce desenvolvimento para a AML, assentam fundamentalmente nas
seguintes medidas:

1)

2)
3)

4)
5)

6)

Qualificacao do territério, elegendo o ambiente e o patriménio como fatores de
competitividade;

Requalificagao socio urbanistica de areas degradadas;

Reforgo das acessibilidades internas e exlemnas (porlos, aeroporlos e redes
transeuropeias);

Qualificacéo dos servigos de saude:;

Promogao habitacional enquadrada em planos de ordenamento e padroes conslrulivos
qualificaclos, estimulando o repovoamento das areas urtbanas centrais;

Integragdo urbana e social de grupos social e a&éo%i’é%n%ucgs'f%%\c}d s —

combale & pobreza e a exclusdo social;
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7) Qualificagéo dos sislemas de educacao. formacao e insergao profissional,

8) Incremento do lazer e do turismo; CAMARA MUNICIPAL
9) Realizacao e promogao de eventos multiculturais e desporlivos; 'SERE i 8

10) Reforgo do sistema de produgéo e difusdo cientifica e tecnologicay 11 JuL. 2018

11) Desenvolvimento de servicos avancados de nivel internacional; VT \

12) Desenvolvimento clas industrias de conteudos. engCais

No ambito da estratégia do PROT-AML o PEDU de Cascais apresenta-se como instrumento
operacional para o desenvolvimento da regido, lanto mais que promove coeséo lerritorial através
a adogao de medidas de regeneragao urbana, de inlegracdo social e de requalificacdo socio
urbanistica de dreas degradas e promove o reforgo das acessibilidades internas e da
intermodalidade.

PDM de Cascais

O PDM de Cascais, atualmente em vigor, foi aprovado na sessao extraordindria da Assembleia
Municipal de 25 de junho de 2015 e publicado no Diario da Republica, 2.2 Série — n.? 124, de 29
de junho de 2015 (Aviso n.° 7212-B/2015).

O PDM-Cascais eslabelece a estratégia de desenvolvimento territorial, a politica municipal de
ordenamento do territdrio e de urbanismo e as demais politicas urbanas, integra e articula as
orientagdes estabelecidas pelos instrumentos de gestéo territorial de dmbito nacional, regional e
setorial e estabelece 0 modelo de desenvolvimento e de organizagdo espacial do territorio, numa
dtica de coesao territorial e de desenvolvimento sustentavel,

A estratégia de desenvolvimento do municipio assenta nos seguintes eixos estratégicos e os
correspondentes objetivos e linhas de atuacao:

Eixo 1 - Cascais, territério com qualidacie de vida urbana

1.1, Promover a compacidade e o policentrismo do territdrio:

¢ Criagdo de uma rede urbana densa, qualificada e arliculacda, contendo a dispersdo
urbana;

¢ Estruturagdo de uma rede urbana polinucleacla, ultrapassando a dualidade litoral/interior;

¢ Reforgo qualificado das fungoes urbanas.

1.2. Criar espacos publicos de qualidacle e de proximidacle:

¢ Nova distribuigao do espaco publico dando primazia ao peio.
& Aumento do conforto dos espacos de estada;

¢ Requalificar areas publicas descaracterizadas;

Ordenamento da rede de equipamentos de utilizagéo coletiva.
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1.3. Promover a conglividacle terrilorial;

¢ Melhoria da rede de transportes publicos;

11 UL, 2018
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s Criagdo de rede pedonal e ciclivel;

¢ Promogéo da intermodalidacle.

Eixo 2 - Cascais, territdrio de crialiviclade, conhecimento e inovagao:

2.1. Estimular a compelitividade e a cooperagéo, crianclo novos nos de valor acrescentado:
¢ Ulilizagao e potenciagdo do posicionamento geoestratégico de Cascais;

¢ Fixacdo de empresas e profissionais, particularmente de elevado potencial criativo:

¢ Desenvolvimento do ensino universitario.

2.2, Estimular a atividade econdmica de elevado perfil:

¢ Alavancar as dindmicas econdmicas do concelho a uma rede de oferta turistica de
exceléncia, assegurando elevadas laxas de ocupagdo com baixos falores de
sazonalidade;

*  Promogao da paisagem cultural e natural do concelho, na perspetiva do valor econémico;

¢ Criagao de programagéo de evento e roteiros culturais de impacto internacional;

Criagao de novas centralidades ancoradas na area das Ciéncias da saude e da vida,
como fatores de qualificagao e atragao de talentos em segmentos especializados.

Eixo 3 - Cascais, territrio de valores ambientais

3.1. Reduzir a presséo sobre 08 recursos:

¢ Prevencao da producao de residuos;

& Salvaguarda da estrutura ecoldgica do territdrio;
¢ Utilizacao eficiente dos recursos nalurais;

& Promogao da sustentabilidade energética,;
¢ Preservacéo da diversidacle biolggica terrestre e marinha.

3.2. Encorajar e facilitar a consciéncia ecoldgica:
¢ Promogdo da educagao e sensibilizagao ambiental;
¢ Adocao de atiludes exemplares por parte da autarquia.

Eixo 4 - Cascais, territorio coeso e inclusivo

4.1. Apostar na cliversidacle social:

& Combate & segregacgéo urbana;

¢ Promogao do territdrio inclusivo para lodas as geragoes;
¢ Aposta em politicas de regeneracao urbana,

¢ Redugao de assimetrias leriloriais;
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CAMARA MUNICIPAL

(

g Desenvolvimento de ambientes seguros.

4.2. Fomentar a dinamizagao social inclusiva: RE 19 J0L. 208
o
Fomento da acessibilidacle as respostas e servicos de qualidade; o Su? 001

CASCALS

Promogdo do empreendedorismo social;
¢ Promover a idenlidade urbana, indutora de referéncias patrimoniais, cullurais e
iclentitarias, que reforcem o sentido de pertenca e de coeséao;

Aposta no desporto como aglutinador social e potenciador de hébitos saudaveis.

Eixo 5 - Cascais, territorio de cidadania ativa Sruieun ¥ .
C.ei‘ai‘ﬂARA hﬂ U

i

NI PAL |
5.1. Impulsionar a democracia de proximidade: :

¢ Promogao da democracia de proximidade e da cidadania ativa: ! ‘3 :

-2 0UT. 2018

i
¢ Fomento do espirito de comunidade; i % :
. . , } ' w -
¢ Promogéo do voluntariado e da responsabilidade social. pu B & -
| CASCAIS |
ESTRATEGIA DE DESENVOLVIMENTO URBANO DO CONCELHO DE CASCAIS
P Ebo 3
Desfavorecidas
1.1 1.2 32 33 34.
PDM Cascals Ciclovins | Conedotes “EW Equpament’ | Acbes do
ovias wbonos plblico os inchisdo
EIXOS ESTRATEGICOS/ OBJETIVOS | pedoran
polceniismo do | @ | @ ©
rismo  do i
Eixo 1 territrio L
Territdrio com Espagos publicos
qualidade de vida | de qualidade e de | @ O (5]
urbana proximidade
Conetividade
teritorial @ | e
Eixo 2 Competitividade e
Tenitdrio de a cooperacio
ciiatividade,
conhecimento e “‘“W.;n
inovagio | %0000
Eixo 3
Teniiddode: | Pocumos e | ®
valores Conscidncia
ambiantals ecoldgica o [ J
ME'b'md Diversilade social ) 7 ® © @ [9)
Torritdrio coeso e —_— - -
Dinamizagao social S
inclusivo w‘?“’ e |e| e | e
E0 5 i STl -
Democracia de |
Teiritério do it
cidadania aliva_| PPOXmidade . ®

Tabela 4. Relagao enlre os gixos estratégicos e objetivos estabelecidos no PDM e os éixos e medidas adotadas na
Estratégia da Desenvolvimento Urbano do concelho de Cascais
Fonte: SPI. 2015

O PDM de Cascais tem como referéncia os eixos e as linhas estralégicas referidos no ndmero

anterior @ visa os seguintes objelivos territoriais:

a) Promogdo da coesdo lerritorial, da inclusao social e do desenvolvimento sustentavel;
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a)

h)

m)

n)

o)

P)

q)
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Consolidacdo dos perdmetros urbanos, conlencao da expanséo urbana, reforgo de
centralidades, reestruturagao interna dos aglomerados urbanos e combate a construcao
dispersa;

Regeneracao e requalificacao do edificado e do espago publico;

Requalificagao urbana com vista a um maior equilibrio entre os diversos usos e fungoes
de suporte ao desenvolvimento qualificado do territdrio;

Defesa dos valores culturais co concelho, designadamente do seu patrimonio historico-
cultural e imaterial, implementando medlidas de salvaguarda e de incenlivo a sua
conservagao, reabilitagao, preservagao, investiga¢ao, divulgacao e fruicao;

Fomnento da atratividade do concelho para os jovens e a qualificacdo para os seniores;
Promogao da reabilitagao de imoveis degradacos e de zonas desqualificadas ou de
génese ilegal, privilegiando as intervencoes no espaco publico;

Contribuicao para a mitigagao dos efeitos resultantes do processo das alteracoes
climaticas;

Implementagdo da Estrutura Ecoldgica Municipal, através de acdes que visem a
biodiversidade autdctone, a manutencao dos ecossistemas naturais, a valorizagao
paisagistica e ambiental do lerritorio e o incremento da oferta de espagos verdes de
utilizagao coletiva e de produgao agricola em meio urbano;

Promogao de intervengdes urbanisticas segundo os principios e as lecnologias do
desenvolvimento sustentavel, ao nivel do planeamento, da urbanizacao e da edificagao;
Consolidacdo da rede municipal de infraestruturas teritoriais e urbanas e de
equipamentos;

Reformulagdo dos sistemas de mobilidade, reestruturando a oferta de transportes
publicos e promovendo os modos suaves e as tecnologias ambientalmente sustentaveis;
Criagdo das condigoes necessarias & fixacao de empresas e de mecanismos de

caplagao de investimento, designadamente nas areas do turl isfio, Mﬁlﬂ!ﬂ. ﬁﬁ'@?@@tﬂ FAL

educacao e investigagdo cientifica, industrias criativas ou de
criagéo ce emprego e valor acrescentado no municipio;

Promogdo ca economia verde, do ambiente e da ecologia;

Requalificagéo e/ou relocalizagéo de niicleos industriais e logisticos BXISeNg
L CASCA!S

de desqualificagao do territorio;
Reforco, melhoria e diversificacdo da oferta turistica, consolidando a identidade de
Cascais como destino turistico de exceléncia;

Fomento da democracia participativa, em particular nos processos de natureza
urbanistica e territorial, no contexto concelhio e metropolitano;

Implementacao dos modelos de governanca adaplados & visao, aos objetivos e a
estratégia clo PDM-Cascais;

CAMARA MUNICIPAL

Monitorizagao da implementacéo do PDM-Cascais. LR LS
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A estratégia de desenvolvimento urbano do concelho de cascais definida no PEDU, ao nivel cla
mobilidacle urbana, da regeneragdo urbana e da incluséo social, encontra-se alinhada com a linha
de aluagao e com os objetivos lerriloriais subjacentes & ebtfatdi i ciisd a1 Arriforio
preconizada pelo seu PDM. .

11 L, 2098

Areas de Reabilitagéo Urbana (ARU)
O processo de delimitagéo das ARU para o concelho de Cclscans_k:ﬁ_ei‘a&xfacﬁ.hﬂs-mmo& do

D.L. n® 307/2009 de 23 de oulubro com a nova redacao W
: 0 PERT N%;P'An

agosto, que aprovou o Regime Juridico da Reahilitagao Urban az, R L] ¢
de 09 de setembro).

No processo de delimitagdo das ARU, foram conaderado;‘
qualificados no PDM como "Espago Central”, "Espaco Central Hrstonco A@@Q_Q!@mdenmal

Histérico" e ainda areas que, pela sua natureza e dinamicas prewstas ao nivel dos investimentos
plblicos e privados, justifiquem a adogédo de mecanismos de alavancagem, designadamente,
através do acesso ao quadro de beneficios fiscais, tendo em consideragao os seguintes critérios:

. Identificar as 4reas mais antigas, consolidadas, com fungdes de centralidade através da
concentracdo de atividades tercidrias, integrando zonas residenciais que se pretendem
densificar;

Il.  Incluir os conjuntos urbanos homogéneos na sua tipologia, morfologia, época e imagem
que se pretendem salvaguardar e valorizar como referéncias da identidade historica e
patrimonial do concelho de Cascais;

. Tratar os tecidos urbanos com maior risco ou evidéncias ao nivel da degradagao dos
edificios, designadamente no que se refere as suas condigoes de solidez, seguranca,
astélica, salubridade e de eficiéncia energética e que justifiguem uma intervencao
integrada, através de uma operacao de reabilitagao;

IV.  Areas fortemente caracterizadas por um espago publico, quer ao nivel do desenho como
das suas infraestruturas, a necessitar de modernizagao e reforgo de modo a torna-lo
inclusivo e acessivel para todos, promovendo os percursos pedonais € 0s lugares de
estadia.

Neste contexto, foram delimitadas 35 ARU no concelho de Cascais que lerdo subjacentes
Operagoes de Reabilitagdo Urbana (ORU), com os seguintes objetivos:

a) Promover a qualificacao do edificado que se encontra degradado ou funcionalmente
inadequado, melhorando as condigées de habitacéo e de seguranga contra risco sismico
e de incénclio;

LA EURGPEA
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b) Adicular o dever de reabilitagao dos edificios que incumbe aos privados com a
responsabilidade publica de qualificar o espaco publico, 0s equipamentos @ modernizar
as infraestruturas:

c) Qualificar e integrar as areas urbanas especialmente vulnerdveis, pramovendo a inclusao
social @ a coesao territorial;

d) Recuperar espagos urbanos funcionalmente obsoletos, pronp@éﬁﬁbﬂol%eu tptnehﬁiﬂpaﬁal_
atrair fungdes urbanas inovacoras e compelitivas;

e) Estabelecer um quadro de incentivos eficazes e mobilizadorgs; 11 L., 201

fy  Fomentar a adogdo de critérios de eficiéncia energética; - 1 YTJ !
g) Tomar os espacos publicos ou de uso coletivo inclusivos e lacessivéis-PataTtodes-dando—
prioridade ao peao;

h) Considerar o espago plblico como fator essencial para reforgo e valorizagao do
patrimonio edificado e natural, assim como da memdria do lugar;

i) Promover e valorizar o patrimonio historico-cultural como fator de identidade e
competitividade;

i) Intervir juntos dos proprietarios, dentro do quadro regulamentar aplicavel, face a imoveis
devolutos, em particular os que se encontram em estado de abandono;

k) Dinamizar o mercado de arrendamento, promovendo a diversidade elaria e social da
populagao residente nos centros urbanos;

I)  Contrariar o processo de deserlificacao dos centros urbanos, assim como controlar a

tendéncia de terciarizagao; .
m) Assegurar uma coordenacdo adequada entre os diferentes rnleﬂ-v‘em%ﬁt@ﬁ" MUNIEH PAL
n) Agilizar os procedimentos de controlo prévio, tendo em wsta a‘q ic ;

contexto.

O PEDU do concelho de Cascais abrange doze Areas de C !
designadamente: (1) Abdboda; (2) Alcabicleche; (3) Alcoildo; (4 Awider {5y Caparide; (6)
Carcavelos; (7) Cascais; (8) Estoril; (9) Galiza; (10) Rebelva; (11) S. Domingos de Rana; e (12)
Trajouce. Estas ARU, em conjunto, compreencdem um territério com cerca de 536 heclares.

A estratégia do PEDU contribui lerminantemente para as ORU (em curso e em paralelo a
elaboragao do PEDU), sendo o eixo 2 0 mais alinhado com as premissas da regeneracao urbana
associadas as ARU. Face ao exposto, o equilibrio na composicdo das ARU é assumido como
fundamental para o desenvolvimento de uma estratégia de reabilitacdo urbana de &mbilo
alargaclo (concelhio), que pela sua propria nalureza inlegrada, se destina ndo sO a produzir
efeilos ao nivel da quélilicaqao urbanistica, ambiental e patrimonial do espaco a intervir, mas
também (e sobretudo) a promover as condigdes que permitam eslimular o desenvolvimento
economico e a coesao social no concelho, Neste sentido o alinhamento com o PEDU & notdrio.

OI’__ ! Faa A BB
)i 03 i A




3
L3

e
2

s
Fu

;“"l

% e
fray
Fo
» Lt
L

o,

PEOU'| PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

3. IDENTIFICAGAO DAS PRIORIDADES Dil:“'\"":“’\ Mumam

INVESTIMENTO R n e
I ‘ , =t I Y17
3.1 Prioridades de investimento a acionai
— CAEM A

As prioridacles de investimento a mobilizar no @mbito do PEDU do concelho de Cascais
correspondem as prioridades inscritas no PO Regional de Lishoa no Eixo 8 - Desenvolvimento
urbano sustentével e descritas no convite de apresentagao de candidatura dos PEDU: Pl 4.5; Pl
6.5; P1 9.8 e Pl 9.1. A selegao das prioridades de investimento a acionar tem como ponderacao os
investimentos necessarios para a prossecugao da Estratégia de Desenvolvimento Urbano de
Cascais, estabelecida tendo como base um dlagnosgcﬂ"mqﬂjﬁ!p[\-ﬁgaa[ﬁﬁﬁdéﬁes de
investimento dao respostas concretas a problemas e pateﬁdla [(8fz{ale

intervencao. ¥ i

O diagnostico do concelho debrugou-se sobre as leSl’Sl ; i pa
desenvolvimento urbano do territério, por exemplo as iﬁwﬁm&g mobilidade
e acessibilidade, o patriménio e o turismo, entre outros, tendo sido identificadas carateristicas,
que devido ao seu papel no desenvolvimento do concelho, foram considerados como fatores
essenciais de ponderacéo para a definigao da Estratégia de Desenvolvimento Urbano de Cascais
e, por conseguinte, para a selegao das prioridades de intervencdo. Neste ambito, destacam-se as
seguintes caraleristicas:

¢ Prosseguimento de um crescimento urbano extensivo, comprometendo recursos
naturais, qualidade de vida das populagées e atratividade do terrilorio:
Desordenamento urbanistico e lerritorial, existéncia de zonas desqualificadas e de areas

L]

urbanas de génese ilegal e progressiva desertificagao dos centros historicos;
& Perda de identidade concelhia;

Grancle assimelria espacial na distribuigdo socioecondmica da g pulagéo concelhia, com

concentragdo da maioria das infraestruturas no litoral-sul em contraponto com
crescimento demografico do interior;

¢ Fraca capitagédo de espacos verdes publicos urbanos para recreio e lazer,

¢ Consumo de energia elétrica ao nivel doméstico superior ao nivel regional e nacional,

¢ Vias degradadas e com acessibilidade deficiente para o pedo e excessiva afetagao de
espaco publico ao autorndvel.

¢ Obstaculos e barreiras arquitetdnicas para pedes e ciclistas, acrescido da ocupacao
indiscriminada do espaco plblico pelas viaturas, em delrimento de espago de priondade
para os peoes;
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¢ Modelo dle mobilidade assente sobretudo no modo rodovidrio, especialmente em formas
de utilizagdo individual (crescente utilizagdo do Transporte Individual e queda do
Transporte Coletivo);

¢ Melhoria da rede de transportes publicos, a!argandp @umnmw;l m@'é
para o inlerior) @ promovenclo a intermodalidade. part'r? fikife.d

e com o transporte individual,

As carateristicas do territdrio identificadas constituem fatoras R
Estratégia de Desenvolvimento Urbano de Cascais que se decompo&ﬁbﬁ%to no ponto

-,

anterior, em eixos estratégicos de intervencao e medidas. Os eixos estralégicos de mtervengao e,
mais especificamente, as medidas necessarias para a sua Prossecucao encontram-se
inimamente relacionados com as prioridades de intervencéo a acionar.

8 ) . BldS Alpromoca i:
EIXO 1 - PROMOVER A MOBILIDADE gle carbono pa pos de te wncr
URBANA SUSTENTAVEL ASSENTE NUMA nomeadament incluindo
ESTRATEGIA DE BAIXO TEOR DE profmocaa dani T 'l.‘O'iai
CARBONO sustentavel
[elevanies parad
Y o
7 )

EIXO 2. PROMOVER A QUALIDADE DO

AMBIENTE URBANDO E A DINAMIZACAO

SOCIOCULTURAL E  ECONOMICA DO
CONCELHO DE CASCAIS

~ =

EIXO 3. REGENERAGAO FISICA E SOCIAL
DAS COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

RIS ANACiusaoal
AMARA MUNICIPAL s o

REE(

cCAsSCAalS

percursos de apién
{ormais e Infarmais
£naino e formacao

Isto &, para a prossecugio da Estratégia de Desenvolvimento Urbano para o concelho de Cascais
sao mobilizadas as seguintes prioridades de investimento que permitirdo a concretizagao de
acoes fundamenlais a resolucao dos problemas e valorizagao das potencialidades existentes:
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Prioridade de intervencao 4.5 - A promogao ce estratégias de baixo teor de carbono para loclos
os tipos de territorios, nomeadamente as zonas urbanas. incluindo a promogéao da mobiliciacle
urbana multimodal sustentavel e meclidas de adaptacéao relevantes para a atenuacao.

Esta Pl permitira a implementagéo de projetos que tém como principal objetiva a minimizagao do
impacto ambiental da mobilidade urbana, através da promogao de uma mobilidade urbana mais
sustentdvel, alicercada em modos alternativos ao transporte individual. Mais concretamente, esta
Pl permitird a prossecugéo de agdes que contribuirdo para o reforco da rede de ciclovias e vias
pedonais. para a atratividade do transporle publico alravés da implementacdo de um sistema de
transporte em sitio préprio e para a promogao de um sistema inteligente de trafego.

Prioridade de intervengao 6.5 - Adogao de medidas destinadas a melhorar o ambiente urbano, a
revitalizar as cidades, recuperar e descontaminar zonas industriais abandonadas, a reduzir a
poluigao do ar e a promover medidas de reducdo de ruido.

Esta Pl possibilitara a prossecugdo de projetos que visem a melhoria da qualidade do ambiente
urbano através da maior apropriagdo do espago urbano por parte da populagéo e promovendo a
instalagdo de novas atividades econémicas. Engloba, projetos de reabilitagdo de espagos
plblicos urbanos e edificado associados as ARU do concelho de Cascais.

Prioridade de intervengéo 9.8 — A concessio de apoio a regeneracao fisica, econémica e social
das comunidades desfavorecidas em zonas urbanas e rurais; Prioridade de intervencéo 9.1 —
Inclusao ativa, incluinde com vista @ promogéo da igualdade de oportunidades e da participagéo
ativa e a melhoria da empregabilidade; Prioridade de intervengao 10.1 — Reducao e prevencao do
abandono escolar precoce e promogao da igualdade de acesso a um ensino infantil, primario e
secunddrio de boa qualidade, incluindo percursos de aprendizagem formais, nao formais e
informais para a reintegragao no ensino e formagéao.

AP198 aPl9.1eaPl 10.1 sdo complementares e ambas contribuem para a incluséo social de
comunidades desfavoreciclas através de projelos de reabilitacéo e refuncionalizagéo de espacos
edificados. tendo em vista a instalagdo de equipamenlos e servicos de apoio social, e de
medidas de combate a pobreza, ao abandono e insucesso escolar e ao desemprego,
fomentando a igualdade de oportunidades, a parlicipacao ativa da populagao e o aumento da
empregabﬂldade C/ ‘r.,ml-m Mui ~1i:;.,iPAL
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3.2 Total deinvestimento por prioricade cle investimento

\Viontante doFindo

Estimativade

— investimento - :
Bundos S erriorio Y {NVestimento :
Total (euros) publico Totz instrumento
financeliro (euros)

Municipio de ] .

4.5. | FEDER Casoals | 3.504.516 € 3.504.516 € 1.752.258 € 0€

6.5. |FEDER | MUlicipiode | 5 219528 € 1899,028€ | 1.021.627€ 72.113€
Municipio de i '

9.8. | FEDER ol 2.920.416 € 2.920416 € 1.460.208 € 0€
Municipio de -

9.1.| FSE Casesis 304.712 € 304,712 € 152,356 € 0€
Municipio de

10.1 | FSE Cscais 13.450 € 13.450 € 6.725 € 0€

Tabela 5. Total de investimento por prioridade de investimento.

Forte: SPI, 2015 CAMARA MUNICIPAL

1 1 JuL. 20
3.3 Total de investimento por fundo

CASCALS

Valori€)
4.234.093 €
FEADER 0€
FSE 159.081 €
FC 0€
Total 4,393.174 €

Tabela 6. Total de investimento per fundo
Fonte: SPI, 2015
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4. COMPONENTES DOS PLANOS DE AGAO APLICAVEIS

4.1 Componentes do Plano de Acao para a Mobillda0& VN BANY S RtGE e

4.1.1  Diagnoslico 11 JUL. 2018
-A | ¥ ;
PAMUS | 1. Dindmica e estrutura populacional CASCAILS

Em 2011, residiam na AML cerca de 2,8 milhées de pessoas, um acréscimo de 6% face a 2001,
Embora a AML Norte cantifiué a concentrar mais de 70% dos residentes, é de assinalar o forte
crescimento registado pelo conjunto dos municipios da AML Sul no perfodo 2001-2011 (9%, face
a 5% no computo da AML Norte), concentrando este territdrio 28% da populacao.

Os concelhos de Mafra, Cascais e Vila Franca de Xira — a Norle — (com crescimentos de 41%,
21% e 11%, respetivamente), e de Alcochete, Sesimbra e Montijo — a Sul - (com crescimentos de
35%, 32% e 31%, respetivamente), foram aqueles que registaram os maiores crescimentos
relativos.

PAMUS | 2. Mobilidade da populagéo residente

A populacdo residente, ativa e estudante, que realiza viagens pendulares na AML ascendeu a
1,673.592 individuos em 2011, representando um crescimento de 2.4% face a 2001. Deste
conjunto de deslocagdes 39% tinham um cariz interconcelhio.

Os concelhos da AML Norte eram os principais geradores de deslocagoes, sendo responsaveis
por 73% do conjunto de deslocagdes por motivo de trabalho/estudo, enquanto Lishoa e Sintra
destinam os fluxos absolutos mais significativos (304.835 e 240.191 individuos, respetivamente).
Saliente-se, na AML Sul, os fluxos gerados por Almada e Seixal, em ambos os casos superiores a
90.000 individuos.

A andlise do primeiro e segundo princi; ais destinos das deslocagtes pendulares geradas por
concelho, permite ainda perceber a forte polarizagdo exercida pela cidade de Lisboa, induzindo a
geracio de importantes fluxos a Norte (destaque para Sintra, Amadora e Loures) e a Sul
(sobreludo Almada, Barreiro e Seixal).
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Figura 19, Primeiro e segundo principal destino das deslocagdes interconcelhias por municipio (2011)
Fonte: PEDU, Componentes de Mobilidade Urbana Sustentavel (AML, 2015)
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Finalmente, a reparticho modal das deslocagdes realizadas pela populagdo na AML deixa

transparecer um peso elevado do Tl em automavel, utilizado por 54% dos individuos que em 2011

realizavam deslocagoes pendulares. Seguia-se o modo pedonal (15%) e o autocarro (15%). A
participagdo do comboio na reparticio modal das deslocagdes metropolitanas nao ia além dos

8%.

A andlise da reparticio modal por municipio evidencia o predominio do automével como modo

mais utilizado, seguido das deslocagbes pedonais e em autocarro. Mafra, Cascais, Palmela e
Oeiras eram aqueles municipios em que o peso do transporte individual (TI) era mais elevado
(72%, 67%, 64% e 63%, respetivamente). Com 42%, o Barreiro apresentava-se como o concelho

em que a populagao menos depende do TI.

X I"__ i | ' f .; ¥
r._.- ] v W i
= W ogpi

WM EUHGHEA

56



BTl 7]
{"‘I&&,{;g ;a\) PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

MR 153 e e e e e ] 150 e N
ATt IS 6T R T e s Lo et 156 SR & R =" = ]
Sotitkal =i | N R = === Sl s L = e 13,y Ty el
e R e e —— B! L EET
[NTREETEES T B S P T T ==, -]

T R e ) SR I
e T e R
N e e e R4 B
Warrsres o SR — I e - = A5 T 2, e
My A T A S e | - BT 18 WREREER
Mo b MBEL. s TS 187 w3
AL Hoe o R e —— - JEE T S~ 4 WA
Odivelrs mm_
Amainy EOI ey L T A e —— T AR s 103 T
U de¥es B S A e LT e 8T T R
fle e © —{YET ay — RE
Ovias 1S — IR ey . ST 65 Rd
T R & B e R e SR b O S
T e Ty — = - _____ e aete=aamemiirn o
fihea (T T A ——— T S T

F ol b 3o S ———— e T S T S

wapé  mavtemdnel mautecina o comboin Bmotpoliste @oatre

Figura 20. Reparticio modal das deslocagdes pendulares, por concelho (2011)
Fonte; PEDU, Componentes de Mobilidade Urbana Sustentével (AML, 2015)

PAMUS | 8. Acessibilidades rodoviérias

A rede rodovidria apresenta, de forma global, boas acessibilidades. As isécronas calculadas a
partir das principais entradas da cidade de Lisboa evidenciam boas acessibilidades & cidade,
com o Nucleo Central da AML localizado a menos de 20 min. da cidade de Lisbea, e a primeira
de Coroa de Transigao (10-20 km do centro da cidade) a uma distancia-tempo dos principais
acessos inferior a 30 minutos.
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Figura 21. Isécronas as principais entradas em Lisboa (as coroas representam os raios de 10, 20 e 30 km a partir da Praca
de Espanha)
Fonte: PEDU, Componentes de Mobilidade Urbana Sustentavel (AML, 2015)
Persistem, porém, algumas lacunas ao nivel das ligagoes estruturantes rodoviarias entre sedes
de concelho que efetivem o modelo territorial preconizado para a AML. Caso, por exemplo, da

ligagéo Seixal-Barreiro, determinante para a estruturagéo do Arco Ribeirinho Sul.

PAMUS | 4. Transporte Plblico

O lerritério da AML é servido por vérias infraestruturas ferrovidrias pesadas, scbre as quais
operam diferentes servigos (e.g. servigos Suburbanos. Alfa Pendular/intercidades e Regionais).
Dada a importancia dos servigos suburbanos nas deslocagées pendulares, destacam-se 0s
servigos das linhas de Cascais, Sintra/Azambuija, Sado e Eixo Norte-Sul.

Importa ainda considerar os servigos correspondentes ao Metropolitano de Lisboa (cuja rede
serve a cidade de Lisboa, mas também, embora marginalmente, Qdivelas @ Amacdlora) e ao Melro
Transportes do Sul (que serve os concelhos de Aimada e Seixal).
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A rede de lransporte publico coletivo rodovidrio apresenta uma cobertura téritorial em que as
principais linhas de desejo das deslocagdes interurbanas dispbem de oferta regular. Existem,

porém, diversas debilidades — acentuadas nos Gltimos anos - neste tipo de oferta:

¢ Existéncia de territérios fortemente urbanizados sem resposta de sislemas de transporte
coletivo de maior capacidade;

& Niveis de servico assegurados nalgumas ligacdes insuficientes, agravando-se nos
periodos de menor procura, designadarmente a noite, afetando a comodidade e
seguranca dos utentes;

¢ Debilidade na coordenacgdo do sistema e da articulacdo entre servicos prestados pelos
diversos operadores, condicionando a consolidacéo de uma mais efetiva racionalidacle
de funcionamento em rede;

5 Insuficiéncia de corredores dedicados ao transporte coletivo rodoviario e de meios
dissuasores do estacionamento ilegal e desordenado;

¢ Existéncia de 4reas com niveis de procura que potenciam o desenvolvimento de servigos
de transporie flexiveis.

CAMARA MUNICIPAL

Figura 22. Rede de TPCR da AML
Fonte: PEDU, Componentes de Mobilidade Urbana Sustentavel (AML, 2015)
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O transporte fluvial desempenha um importante papel no lransporte de passageiros entre as duas
margens do Tejo, assegurando as ligagdes entre a cidade de Lisboa e o Montijo, Barreiro, Seixal,
Cacilhas, Trafaria e Porto Branddo, movimentando diariamente mais de 74 mil passageiros
(2012). No percurso Belém-Trafaria também esta disponivel o servigo misto (passageiros e
veiculos). Para além das ligacoes fluviais no Tejo, é ainda assegurada a ligacdao Setibal-Troia,
que disponibiliza servigo exclusivo para passageiros e servico misto.

Pt
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Quanto a arliculagao intermodal, verificam-se diversos tipos de desarﬁ

contributo deste modo na mobilidade geral metropolitana. P

PAMUS | 5. Intermodalidade !'-‘} x
Néo obstante os investimentos realizados, as interfaces da AML evi enma&

insuficiéncias. Ao nivel da integragéo fisica e funcional, denota-se, por exemplo, a necessidade de
melhorar a articulagdo horéria e de reforgar a oferta de TP, sobretudo nos periados de ponta.

Ao nivel do estacionamento existem situagdes muito dispares, exigindo solucdes casuisticas. De
um modo geral, releva uma aposta mais efetiva na gestao do estacionamento na envolvente as
interfaces e no incentivo a solugdes de P+R.

Quanto a integragado tarifaria, apesar dos progressos realizados, persiste a existéncia de um
elevado nimero de titulos de transporte, o que dificulta a legibilidade do sistema e encarece o
preco das viagens em especial das que implicam a realizagcao de transbordo - alligindo
residentes, e de forma agravada, visitantes,

Em relagdo a integragéo bilhética, a generalidade dos principais operadores ja adotou o suporte
Lishoa VIVA, 0 que garanle, genericamente, a integragdo bilhetica, ainda que persistam sistemas
de outros operadores,

Quanto a informagao e comunicagéo ao publico, existem varias lacunas ao nivel dos sistemas de
informagdo sobre hordrios e tarifarios, diagramas de rede e plantas da envolvente. Outra
fragilidade prende-se com a escassez de espagos de apoio ao cliente (fisicos e virtuais) com
informacao integrada sobre o sistema de transportes.

PAMUS | 6. Modos Suaves

Uma parte significativa do territério metropolitano apresenta carateristicas favordveis a utilizagao
dos modos suaves, com uma lopografia relativamente plana e distancias curtas entre
aglomerados (inferiores a 5 km).
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Nos Ullimos anos registaram-se varios investimentos em percursos ciclavels am diversos
municipios. Contuclo muitos foram concebidos com fins Itdico-despoartivos, nao existindo uma
verdadleira rede de percursos & escala metropolitana. Neste dominio importa:

g Concrelizar os principais percursos previstos em planos de ambito  municipal,
asseguranco a conetividade desles a nivel intermunicipal;

¢ Estruturar uma rede de suporte as deslocagoes intermunicipais e cle acesso a polos com

elevado potencial de geragao/atracéo;

Dotar a rede com equipamentos de apoio, incluindo parqueamentos para bicicletas, entre

outros;

ua

Garantir a articulacao da rede ciclavel com a rede de TP.

No que conceme & disponibilizagdo de sistemas de utilizagdo partiihada sdo poucos os
municipios que os disponibilizam.

Quanto ao modo pedonal apontam-se os problemas-tipo comuns aos municipios da AML:

Zonas pedonais ocupadas de forma abusiva e ilegal pelo estacuoname]_:ue autorpdyely U Nl | = ‘g\ L
¢ Condigdes de circulacao deficitarias nos nicleos urbanos mais antngoi? I i j

Caréncia de infraestruturas pedonais;

Descontinuidades nas infraestruturas pedonais e larguras (teis redumd? 1
# SituacGes de inseguranga na circulagao pedonal durante o peﬁod

qualidade fisica e visual do espaco publico e dos percursos pedonals— CASCA, S R

PAMUS | 7. Financiamento do sistema de transportes e taxa de esforgo de aquisigéo de titulos
de transporte

Neste dominio, essencial quando se diagnostica o sistema de transportes metropolitano e a
respetiva mobilidade, vetores vitais para a coes@o socio-territorial, socioeconémica e ambiental,
verifica-se a existéncia de disfuncionalidades e diversas ameagas potenciais que urge prevenir,

PAMUS | 8. Logistica Urbana

Ao nivel da distribuicao e abastecimento urbano verificam-se limitagoes na generalidade dos
principais centros urbanos, dos quais se destacam: paragem de viaturas de transporle de
mercadorias na faixa de rodagem e excessiva circulacao de velculos ligeiros @ pesados de
mercadorias em arruamentos urbanos.

Para alem do diagnéstico das componentes de mobilicdade urbana sustentavel elaboraclas pela
CIM da AML. séo apresentadas andlises complementares para a mobilidade do concelho de

Cascais, que a seguir se cescrevern, CAMARA MUNICIPAL

11 JuL, 2018
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Indicadores globais de mobilidade do concelho de Cascais

A proximidade e a relagdo com Lisboa, enquanto importante centro econdmico & de sevicos,
geram um numero significativo de fluxos populacionais no concelho de Cascais. De acordo com
a Revisao do PDM (2015) em 2001, deslocavam-se diariamente na Area Metropolitana de Lisboa
(AML) cerca de 1 milhdo e 381 mil ativos, empregados ou estudantes com 15 ou mais anos
(movimentos pendulares). Destes, concluiu-se que 95% se deslocavam dentro da AML e apenas
3,4%, 47.436 individuos, eram oriundos de fora da drea analisada. Em contrapartida, a populagéo
ativa residente na AML (cerca de 23.980 individuos) e que se desloca diariamente para fora da
mesma, representa apenas melade o valor anteriormente referido.

Relativamente ao concelho de Cascais, foi possivel verificar que diariamente se deslocam 50.525
residentes (cerca de 24% do total da populagéo residente) para outros concelhos com o
proposito de exercerem a sua alividade econdmica ou para estudlar, sendo que na area da
Grande Lisboa s6 no concelho de Lisboa se registam menos movimentos de saida. Constata-se
ainda que a tendéncia de saida dos concelhos decresceu na generalidade dos concelhos da
Grande Lisboa no periodo referente a 2001 e 2011, excetuando-se ligeiros aumentos em Matfra,
Lisboa e Vila Franca de Xira (Figura 23).

- - CAMARA MUNICIPAL
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Vila Franca de Xira 30,7 299
Loures 30,54 341 |4 -MARA MUN gi
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Cascais 24,47 26,3 % : _
Lisboa 868 8,’«.5 B
CASCAIS

Figura 23. Proporgéo da populagho residente que sai da unidade territorial (movlmentos
residéncia (4 dala dos Censos 2001 e 2011)
Fonte: INE, Recenseamento da Populagdo e Habitagao
No universo da populagéo empregada e residente no concelho de Cascais, identificam-se 89.934
habitanies, o que representa 43,5% da populag@o total de Cascais. Do total da populagcao
empregada aproximadamente 54% trabalha no concelho de Cascais e o restante que trabalha
fora, expressa-se maioritariamente na AML (Figura 24). Os cerca de 40.370 residentes
empréegados fora do concelho trabalham maioritariamente em Lisboa (53%). Oeiras (23%) € Sintra
(11%) nao sendo por isso de descurar o fator proximidade nas relagGes pendulares
casa/lrabalho/casa exercidas. Ao nivel dos valores analisados para as freguesias do concelho de
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Cascais, destaca-se o comportamento identificado nas freguesias de Carcavelos e Parecie, sendo
estas as Unicas freguesias onde o niimero de pessoas que trabalham noutro concelho & superior
ao numero cle pessoas que lrabalham em Cascais,
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Nas deslocacoes ‘a.{ga realizadas diariamente pelos residentes
i
Legundo daclos dos Censos 2011, é o

automdvel, sendo este ulilizacdo por 81.579 residentes. ou seja, 66% da populagdo resicente

em Cascais 0 mei

(trabalhador ou estudante), e representando 12% das deslocagbes em automével na Grande
Lisboa (Figura 25). Dentro das deslocagdes de automdvel pode-se distinguir as que séo feitas
como condutor (67%) e como passageiro (31%), sendo de registar que esle valor aumentou
consideravelmente desde 2001, altura em que os ulilizadores de automovel nas deslocacoes
pendulares se fixavam nos 57.764 (53%). Ha ainda a registar que uma parte consideravel das
deslocagdes sdo feitas de comboio (11,3%), sendo que este valor tem vindo a decrescer desde
2001, altura em que se registava uma fragao de 14,8% de ulilizadores desle modo de transporte.
Ao mesmo nivel estao as deslocagbes a pé, representando 11,1% da populacdo residente
(trabalhador e estudante), e as deslocacdes de autocarro com 8,7%.

Automovelligelras

Automovel Transporta colectivo
Jotal A pt e s Ilsefi‘lra-cu.mo AutoCarro [
Unidadesarritornial passagelro

=017 <001 2014 2001 201 2001 20192001 | 120172001 2011 2001

Continente
Usboa
Grande Lisboa
Cascals

Unido de Freguesias de
Estoril e Cascais

Unido de Freguesias de
Carcavelos e Parede
|Alcabideche

530 Domingos de Rana

i M It atocicioon
Melropolitano Combolo Motocic

biclClet
2011 2001 201392001 2011 4] 201120044 ~=20142001
e { b N2

Unidade Territorial

lisboa

Grande Lisboa 63 067
Cascals 464
UniSo de Freguesias de

Estorl] e Cascais 143
UniJo de Freguesias de

Carcavelos e Parede 181
Alcabldeche 38
Sio Domingos de Rana 102

Figura 25. Meio de transporte mais ulilizado nos movimentos pendulares (N.°) por Local de residéncia (& dala dos Censos
2001 e 2011) e Principal meio de ransporte; Decenal
Fonte: INE, Recenseamento da Populacio e Habitacao
Relativamente a duragao média dos movimentos penclulares (Figura 26), regista-se no concelho
e Cascais uma duracéo do periodo de viagem de 26 minutos em 2011, acompanhanco a média

registacda na sub-regido da Grande Lisboa.
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— ﬂMg_

—] S 2001 1991
Unldade Feritorial
min min

Continente 20.23 22,61
Lisboa 26.37 3198 31,59
Grande Lishoa 25.79 31,61 31.87
Cascais 26,53 31,71 30,96
Alcabicleche 24.03 26.6 AMAR A MUNICIPAL
Carcavelos* 28,77 35.38
Cascais* 26,64 32,24 11 JuL, 2015
Parede” 29,14 35,02 R e
Sao Domingos cle Rana 2592 30.69 T -

*Com a entrada em vigor da Lei n.° 11-A/20183 as Freguesias de Carcavelos, Parede, Cascais e Estoril deram origem &
Unido de Freguesias de Carcavelos e Parede e Unido de Freguesias de Cascais e Estoril

Figura 26. Duragdo média dos movimentos pendulares (min) da populagao residente empregada ou estudante por Local
de residéncia (a data dos Censos 2001 e 2011)
Fonte: INE, Censos - séries

Ao nivel das freguesias o comportamento valor de tempo médio de deslocagdo pendular é
semelhante ao registado para a média do concelho, nao se registando em 2011 nenhuma
freguesia cujo valor seja superior a 30 minutos, Observa-se, ainda, uma diminuigao significativa,
no periodo de tempo médio da deslocagéo, tendo decrescido, na generalidade das freguesias do
concelho de Cascais, cerca de 5 minutos, entre 2011 e 2001. Este indicador demonstra as boas
acessibilidades existentes e um rapido acesso a Lisboa, local para onde convergem a maioria
das deslocagoes pendulares identificadas em Cascais.

Estudos de mobilidade do concelho de Cascais
de Transi Ambito Concelhi

O Estudo de Transito de Ambito Concelhio (ETAC, 2011), elaborado durante a fase de revisao do
PDM, pretende ser um instrumento de planeamento e de avaliagao que identifica uma estratégia
para o concelho de Cascais e, simultaneamente, um suporte para o processo de deciséo sobre
os projetos de transporles que a CMC venha a desenvolver num horizonte em que o ETAC esteja
ja fechado. Com o langamento do ETAC, a CMC pretendeu ir ao encontro das recomendagoes do
PROT-AML e das orientagdes emanadas pela Comissao Europeia.

No ambito do ETAC sdo transcrilas as seguintes analises ao concelho de Cascais,

, Flee v | C\ r e TR—

s L SO ! (IR e I Y

N B DR T e R = 1§t 1.| .' . Y G 66
PR tpion = -4 Dot gatess gl




J"’ﬁ"\ ¥ 2
-u.‘! }ff- .h%Q’

PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBAND

t Principais potenciais de mobilidade | Cascais ¢ a frequesia que concentra um maior
nimero de viagens terminadas, lraduzindo o peso da Vila de Cascais e sua zona
envolvenle, encuanto zona de eleicao para a realizagio de compras, assuntos pessoais e
de lazer. Alcabideche apresenta-se tambeém como uma zona com lorte concentragao de
viagens, o cque reflele a capacidade de atragdo do Cascais Shopping € espacos
comerciais adjacentes para residentes e visitantes de Cascais, mas também o
dinamismo da zona antiga de Alcabideche. A importancia desla freguesia enquanto polo
de atragao ird ser substancialmente reforgada com o novo hospital de Cascais. O Estoril /
Sao Jodo do Estoril e Parede apresentam-se como é“nésvmaanmﬁeépga@m e
viagens; a zona central de Carcavelos correspond

polarizagéo. 11 JL, 2018

Modos de transporte utilizados | Para os residentes
pé é bastante expressivo (19% do total). Todavia, G
residentes (e 89% das viagens dos ndo residentes) sao realizadas em TI, o que configura
uma elevada dependéncia do automdvel para as deslocagoes quotidianas no concelho.
A quota do transporte coletivo (TC) € de 18% nas deslocagdes dos residentes e de 9%
para 0s nao residentes no concelho. Alcabideche e Cascais apresentam niveis de
utilizagao do Tl muito elevados, o que esta relacionado, por um lado, com a sua maior
capacidade de atracao de viagens com origens mais distantes por parte dos residentes
(e visitantes), viagens eslas que “juslificam” a utilizagdo do Ti e, por outro, com a
incapacidade da oferta de transporte coletivo responder eficazmente as necessidades de
mobilidade dos residentes e visitantes. As restantes freguesias apresentam também uma
forte depenciéncia do automovel, mas é de destacar a importancia do modo pedonal
para as deslocagoes com exiremo na Parede e em Carcavelos, confirmando assim que a
existéncia de condicdes de acessibilidade pedonal e a oferta de comércio/servigos de
proximidacle séo indutoras de padrées de mobilidade mais sustenldveis. Alcoitao /
Bicesse tem uma elevada dependéncia do automével (80% das viagens terminadas nesta
macro zona sao neste modo), o que tem reflexos significativos na pressao sobre a rede

envolvente ja que esta macro zona é exlremo para cerca de 18 mil viagens em TI.

1 Nl % 1 W ET Bsiiituracdo da oferta de transporte colelivo, mas também com uma organizagéo
! CASCAIS |
: grbana-mais dispersa e fragmentada

+ Confirma-se a importancia do Tl enquanto modo de transporle “de eleigao”
(utilizado em 57% do lotal das etapas de viagem), mas lambém a do maco
pedanal para a realizagéo de um conjunta importante de viagens, o que reforga a
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:mp@rt% 2@ ! ais'n .,lm na definicho de redes pedonais de boa
quahdade..mm Fo peso clas viagens na operaclora Scolturb
(47,6 mil viagens por dia) e na Linha de Cascais (39,9 mil viagens), uma vez que
sdo estes os modos de transporte colelivo que garantem a acessibilidade em TC

no concelho de Cascais e, deste relativamente ao exlerior.
Rede rodoviaria | A rede fundamental representa cerca de 8% da recle vidria do concelho
(com aproximadamente 95 km, no tolal) @ possibilita a ligagao entre Cascais e 08
concelhos de Oeiras e Lisboa, o atravessamento do concelho @ 0 acesso aos Seus
principais aglomerados, bem como a prépria ligagdo entre alguns deles. A rede local
conslitui os restantes 95% da rede vidria. Estes resultados confirmam cque uma parte
significativa dos fluxos rodovidrios do concelho de Cascais dependem da rede de 3.° a
5.9 nivel, que nao tem (e ndo deve ter) vocacdo para acomodar elevados volumes de
trafego (sobretudo quando nalguns casos é de lrafego pesado). Neste contexto, no
desenvolvimento das propostas de intervencdo serd fundamental considerar a
construgdo de algumas das vias estruturantes gue estao previstas pela CMC, devendo
nesle processo ser privilegiada a rede que defina corredores estruturantes de ligagoes
Nascente-Poente, a norte e sul do IC15/A5, mas tarmbém as vias que permitam retirar do
interior dos aglomerados os fluxos de atravessamento (nomeadamente de pesados). A
rede vidria estruturante de 1.°, 2.° e 3.° nivel garante uma cobertura salisfatoria aos
principais aglomerados urbanos do concelho, destacando-se: (l) Dos 188,3 mil
habitantes que residiam no concelho em 2008 estima-se que 60% da populacéao eslava
concentrada na area de influéncia direta da rede de transporte estruturante: e (ll) 59% do
emprego privado em 2007 também estava localizado na sua area de influéncia direta.
Este resultado parece ser globalmente positivo, mas decorre do facto de se incluir nesta
andlise a rede até ao 3.° nivel, sendo que este Gltimo nivel inclui um conjunto de vias que
desempenham fungées de distribuicdo secundaria, ﬁi’dﬁb"‘&’“sﬁ‘éé—%?ﬁgﬁéﬁc s

lisicas sejam as mais adequadas. Considerando o con I
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as freguesias de Sao Domingos de Rana e de Alcabid

menor nivel de cobertura da recle de 1.2, 2.° e 3. nivel.

ALl
- O trafego que circula no concelho & maiorilari mente—ronsh urd'o—por*v S

ligeiros. O trafego de veiculos pesados, embora pouco representativo, &
particularmente sentido nas freguesias de Alcabideche e Sao Domingos de Rana,
Ainda que a percentagem de pesacios cue ulilizam as vias do concelho nao seja
muito elevada, a vercdade é que estes constituem um problema, uma vez que
utilizam, nas suas deslocacoes quolicianas, vias que alravessam alguns dos
principais aglomerados urbanos das freguesias de Alcabideche e de Séo
Domingos de Rana, Entre as vias onde a laxa de utilizacéio dos pesados é mais
elevada destacam-se, mais uma vez, a EN 249-4 e a Eslrada de Manique. Como
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lal, & fundamenlal promover a conslrugao de vias alternativas que ajudern a
desviar dos centros urbanos a circulagdo de pesados.

« Ao nivel da carga de Irafego existente na redle vidria durante os periodos de poniz
@ possivel constatar que: (1) De um modo geral, as vias oncle se regislam os fluxas
mais elevados sdo sensivelmente as mesmas nos dois periodos de ponta
considerados; () em qualquer um dos periodos analisados, o IC15/A5 apresenta
um volume de trafego superior ao registado na maioria da rede viaria, o que esta
diretamente associado as suas funcdes de eixo supraconcelhio que permite, nao
s6, a realizagio de ligagdes estruturantes entre concelhos, mas também a
acessibilidacde dentro do concelho de Cascais. No IC15/A5 os maiores volumes
registam-se no sublango Oeiras — Carcavelos, onde na HPM o volume € superior a
4.000 veiculos/hora (nos dois sentidos) e na HPT superior a 5,000 veiculos/hora
(nos dois sentidos); (Ill} A ENG, em toda a sua extensao do concelho de Cascais,
regista volumes de trafego superiores a 2.000 veiculos/hora (nos dois sentidos),

bos os periodos horérios de ponta analisados; (IV) Tambem a 37 Circular,
# "';‘ARA Muwmmﬂ”

duas horas de ponta analisadas, regista volumes de trafego superiores a 2.000
s/hora (nos dois sentidos).Para além destas vias, importa destacar os
"_ : va',s volumes de trafego rodovidrio presentes na EN 6-7, no corredor da EN

% (sobreludo no periodo ce ponta da tarde), na Av. Amalia Rodrigues (no

b T VT

CASCAIS prolnngamento da Estrada de Manique) e na Rua das Fisgas.

No contexto do PAMUS e das suas tipologias de agdo, procedeu-se & andlise das segumtes
componentes identificadas pelo ETAC para o lerritdrio: CAMARA MUNI ’J PAL

i. Rede de transporte colelivo; 11 JuL, 2006 O
i. Interfaces de transporte;

i, ~ Mobilidade suave - Rede pedonal e ciclavel; | CASCALS

iv.  Ambiente urbano - Ruido e Emissées de poluentes atmosféricos e Gases de Efeito de
Estufa (GEE).

Rede de transporte coletivo

Em Cascais. 0 servigo de transportes coletivos é promovido pelos seguintes operadores:

¢ CP Lisboa | Promove a ligagao ferrovidria dos concelhos de Cascais e Oeiras a
Lisboa, e particularmente ao corredor urbano entre Alges-Cais do Sodré. No
concelho de Cascais, esta linha ferroviaria serve alguns dos aglomerados mais
consolidados na faixa ribeirinha do concelho;
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Scotturb | Este operador assegura as ligacdes em iransporie coletivo rodovidrio
am todo o concelho de Cascais e nas ligagdes deste aos concelhos dle Sintra e
de Oeiras;

LT Transportes | Serve marginalmente o concelho de Cascais, promovenclo a
ligacio de Carcavelos e Talaide, ao concelho de Qeiras, @ marginalmente, ao
concelho da Amadora.

A rede de TC rodovidrio é substancialmente mais densa na zona litoral do concelho, verificando-
se que, nas zonas mais interiores, a oferta em TC desenvolve-se ao longo dos principais eixos
rodovidrios, nomeadamente no corredor de ligagao & Malveira, ao longo da EN9 e no corredor da

EN249¢4~{F+§uia 27
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Figura 27. Oferta de TC por operador
Fonte: ETAC - Dossier 5, 2010

Existern cerca de 650 circulagdes didrias que promovem ligagoes interconcelhias entre Cascais e
os concelhos vizinhos.

Mais de metace das ligagdes interconcelhias permite a ligacdo ao concelho de QOeiras; as
ligagbes a Sintra correspondem a cerca de 28% dlo total, enquanto que as ligagdes a Lisboa em
transporte ferrovidrio correspondem a cerca de 13% das circulages didrias e por senlico.
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A oferla em TC rocdovidrio com caracteristicas interconcealhias esté organizada sobretudo nas
estacoes de Cascais, Estoril. Carcavelos ¢ Parede, potenciando as interfaces entre o TC
roclovidrio @ o TC ferroviario, Talaide é a zona com maior intensidade de ligagdes interconcelhias,
particularmente a Pago de Arcos, beneficianco cla oferta promovida pela LT Transportes (Figura
28).

CAMARA MUNI(C\'J[PAL

11 JuL. 2018

Sl "

AMARA MUNIGIPAL |

Figura 28. Dferta de TC nas ligacdes inter-concelhias
Fonte: ETAC ~ Dossier 5, 2010

A estagdo de Cascais oferece ligagoes em TC rodovidrio as estagoes de Sintra e Rio de Mouro.
As carreiras 403 e 417 da Scotlurb estabelecem as ligagoes entre Cascais e Sintra (estagao) com
uma intensidade de oferta baixa, mesmo quanclo se consideram os periodos de maior procura. A
carreira 455 estabelece a ligacao a estacdo de Rio de Mouro, percorrendo o corredor da Av. de
Sintra. até ao Centro de Alcabideche e promovendo a ligagao ao Cascais Shopping.

0 Estoril beneficia de uma ligagéo direta a Sintra promovida pela carreira 418, a qual estabelece
uma ligagao préxima da hordria a este concelho. A carreira 456 estabelece 2,2 ligagtes por hora e
por senticlo entre o Estoril e a estagéo de Rio de Mouro nos periodlos de maior procura, reduzindo
a oferta para 1,1 circulagoes/hora e sentido no corpo do dia.

A estacdo cle Carcavelos é servida por duas carreiras interconcelhias, respetivamente a carreira
119 (promovida pela LT Transportes) e a carreira 463 que eslabelece a ligacao a eslacéo do
Cacém e a Falagueira (concelho da Amadora), ao mesmo lempo que permite a ligagdo com a
zona ociclental de Oeiras. Apesar do menor numero de carreiras a servir esla interface, verifica-se
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que esta eslacaoi é a0 Jim R ¥ rculagdes diarias superior ao verificado nas

estacoes de Cé%mu&@nﬁ%&s«dmulégées diarias interconcelhias), o que esld

relacionado com a maior intensidade de servigo proporcionado pelas carreiras que servem
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Carcavelos.

Finalmente. exislem lrés carreiras com origem na eslagao de Ogiras que beneficiam os residentes
no corredor Nordeste do concelho. nomeadamente em parte das zonas de Sassoeiros/Sao
Miguel das Encostas/Bairro da Carris, Sao Domingos dle Rana — Sul e Sao Domingos de Rana /
Casal dos Grilos, Bairro dos Sete Castelos/Casal dos Eucaliptos/Bairro Mata da Torre, Bairro Alern
das Vinhas/Coveiras, Bairro Mata da Torre, Aboboda/To effa Tajotice bTrdblled/Baitra Cabego

do Cagao/Alto do Clérigo, a0 mesmo tempo que promav ighcab a-Si
Lage 11 UL, 2018

Globalmente, a ofetta interconcelhia utiliza os principaig correddres fdavirias. sobreludo nas
ligagoes a Sintra e, como tal, concorre com o transporte individual na utilizagao deslas vias.

Mouro e

As carreiras interurbanas caracterizam-se por frequéncias de servigo proximas das 1ia?2
circulagoes/ hora/sentido nos periodos de maior procura. sofrendo uma reducao significativa nos
restantes periodos.

A oferta interna ao concelho esta organizada, de modo a que, pelo menos, um dos extremos de
cacla carreira seja numa interface com o transporte ferrovidrio. Sdo Pedro do Estoril € a estagao
ferrovidria com menor intensidade de oferta de TC rodovidria (apenas a carreira 477 proporciona
senvigos nesla estagao), quando do lado da oferta ferroviaria é a eslagéo que proporciona uma
maior intensidade de ligagdes.

Todavia, a oferta de transportes coletivos é de dificil leitura para os passageiros potenciais, seja
porque ndo se encontra disponivel nenhum mapa de rede, seja porque uma parte significativa da
oferta interna ao concelho & circular (nomeadamente as carreiras com inicio em Cascais), isto &,
tem inicio e fim na mesma eslacdo ferroviaria, tornando dificil a compreensao da oferta de

transporte coletivo.

Algumas das carreiras internas a Cascais apresenlam percursos muilo sinuosos que procuram
atender a procura de diversos aglomeracdos urbanos, o que contribui para uma menor alrativiclace
da oferta TC.

A densidade de oferta de proximidade é superior nas freguesias de Cascais e do Estoril; nas
restantes freguesias esla estd organizada para caplar a procura em corredores mais distantes.
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Cormo tal, propoe-se avaliar a possibilidacle de alargar a_rede de proximiciacie em outros

CAMARA MU'\IIC[PAL
aglomerados urbanos.

Interfaces de transporte L3 ”" i Q
Cascais é a principal interface do concelho, § GTQUW eEEan‘ h maior area de

P ] .
influéncia, mas principalmente, porgue oferece os' ~semq:es-ﬂe—48—e&rfewas-+adoviéruas g 520
circulagbes diarias/sentido, e encontra-se associada a uma oferta de estacionamento muito

significativa.

Globalmente, as condicdes de espera do TC rodovidrio e ferrovidrio na eslagao de Cascais sao
adequadas, ainda que a componente ferroviaria devesse ser modernizada. Recomenda-se ainda
a melhoria das ligagdes pedonais entre a estagao CP e o Terminal Rodoviario, devendo procurar-
se solugbes mais adequadas para responder as necessidades das pessoas com mobilidade
reduzida. Tendo em consideragdo as caracteristicas Sﬁ\g lng{f{aqes,&(lfgqv ﬁg;ﬁﬁ@;@pes
intensidade e diversidade da oferta de TC rodovidrio) poéig.ffsg A7C0

Parede s&o interfaces de 2.° nivel. B 5 :

De um modo geral apresentam os principais requ:snos 10 {tieres
interface; mas no caso de Carcavelos importa refletir sobre. ‘a forma de fb‘rﬁaﬁiﬂeﬂﬂﬁal rodovidrio
mais acolhedor e de aumentar a agradabilidade da utilizagao do estacionamento Sul, por

exemplo, reforcando a iluminagao e/ou seguranga nas suas ligagoes pedonais.

As estagdes do Estoril, Sdo Jodo do Estoril @ Séo Pedro do Estoril sao, no contexto atual,
interfaces de 3.° nivel ndo sendo de ignorar que sdo as (nicas estagoes que ainda nao foram
remodeladas (em Cascais apenas falta a componente ferroviaria). A beneficiagao e requalificacdo
da estagdo de Sdo Pedro do Estoril podera constituir-se como uma opoartunidade para reforgar a
importancia desta interface, até porque ¢ aquela em que a oferta da Linha de Cascais @ mais
elevada, no periodo de ponta da manha (PPM) e no periodo de ponta da tarde (PPT). Sera de
equacionar a criagdo de duas ‘“interfaces rodovidrias” em Sao Domingos de Rana e em
Alcabideche

Até 2002, a procura da Linha de Cascais sofreu um decréscimo muilo acentuado, mas a partir
desse ano, verifica-se que a procura da Linha de Cascais se mantém nos 30 milhdes de
passageiros por ano (no conjunto da a linha). A estagao de Cascais ¢é a estacdo que movimenta
um maior nUmero de passageiros ao longo do dia, num total de mais de 17 mil movimentos
(entrada e saida).

As restantes estagdes movimentam menos de 10 mil passageiros (no periodo entre as 7:00 e as
20:00), senco que, a estagao de Sao Pedro do Esloril € a que apresenia uma menor procura
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(inferior a 4,5 mil movimentos). Esta situacao reforca a necessicade de reorganizar a olerta de
transporte colelivo, e modo a potenciar uma maior ulilizagao da estagao de Sao Pedro do
Estoril, uma vez que se lrata da estagdo com maior oferta hordria e por senlido nas horas de
maior procura,

O peso dos residentes no concelho que procurarm as eslagoes & muito mais representativo nas
estacoes de Sao Jodo do Estoril, Sdo Pedro do Estoril, Parede ou Carcavelos, onde representam
mais de 85% dos passageiros. As estacoes de Cascais e Estoril destacam-se pelo peso que 0s
luristas tm na sua estrutura de procura, verificando-se cue estes representam cerca de 23% dos
passageiros.

No acesso/regresso a estagao, a maior parte dos passageiros desloca-se pé desde o seu local
de origem até a estagdo de comboio, 0 que aponta para uma atratividade moderada da Linha de
Cascais para os passageiros residentes (ou com destinos) longe destas. As estagoes de Cascais
e do Estoril sdo aquelas que apresentam uma quota de acesso em TC rodoviario mais
significativa (40% em Cascais, 36% no Estoril), 0 que reflete a resposta positiva dos passageiros
face a existéncia de uma maior oferta de TC rodovidrio.

Cerca de 22% dos passageiros da Linha de Cascais referiram utilizar o automovel na deslocagao

entre a residéncia e a estacdo, verificando-se que este resultado é proximo dos 15% em Cascais

e dos 20% na Parede. Nas estagdes do Estoril, Sd0 Pedro do Estoril e Séo Jodo do Estoril, a
percentagem de passageiros a chegar a estagao em automovel é basiaﬁte“nmm%‘%igai i J—

que esta relacionado com a deficiente oferta de TC (sobretudo nas duas
;' 1 ? i

Mobilidade suave - Rede pedonal e ciclavel fl X .=
A\

As infraestruturas pedonais estao dispersas por todo o territdrio conceihu CC b
| | i
rede de passeios que acompanha a rede vidria, sobretudo nos balrmmmeﬂsdéeq%e—— ------ .

urbanistica.

A qualidace da rede pedonal do concelho de Cascais é diferente em funcao da zona que se
considera: no litoral, a rede pedonal apresenta boas condicoes de acessibilidade, por oposicdo a
uma menor qualificagéo das redes pedonais no interior do concelho (a Norte), as quais, muitas
vezes nao estdo devidamente infraestruturadas (vias sem passeios e condigdes precarias cde
atravessamento), traduzindo a menor consolidagéo urbana de vérios bairros de Cascais.

Nos Ullimos anos. o investimento da CMC nas redes pedonais tem sido significalivo, traduzinco-

se na construcdo de quase 20 km de vias pedonais ao longo da costa do concelho (Figura 29).
CAMARA MUNIC PAL

11 UL 2008
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Figura 29. Rede pedonal litoral de Cascais
Fonte: ETAC - Dossier 5, 2010

Para além dos percursos pedonais litorais, existem ainda outras zonas em que )

espagos de circulagao pedonal deve ser destacada. Entre estas, cumpre destacar a quahdade
urbana da Vila de Cascais, a ligagao entre a praia & a estagdo de Carcavelos ou a Alameda do
Casino clo Estoril.

O conceito Acessibilidade para Todos tem como objetivo garantir niveis de acessibilidade
aceitaveis a todo o universo da populacao com necessidades especiais. Nele incluem-se as
pessoas em cadeiras de rodas, com dificuldacies em andar ou em percorrer grandes disténcias e
com dificuldades sensoriais, bem como as pessoas que no seu percurso de vida se apresentem
transitoriamente condicionadas, como sejam, as gravidas, as criangas ou 0s idosos.

Até 2017, o concelho de Cascais deve adaptar a sua rede pedonal ao disposto no Decreto-Lei
n°163/2006, o qual estabelece as condigoes de _ac:essibilidade que sdo necessarias garantir nos
espagos publicos e edificios plblicos e habitacionais. Este novo regulamento pretende garantir a
acessibilidacle para todos, nao apenas para a populagdo em geral, mas sim, para o universo das
pessoas com necessidades especiais de mobilidade. Tendo em consideracdo a dimensao do
concelho de Cascais importa estabelecer niveis de prioridade de intervengao para a qualificagao
das redes pedonais e ciclaveis.

A Eslrada Marginal conslilui-se como uma barreira lisica com significaclo, mas a existéncia de
diversos pontos de atravessamento permite estabelecer de modo adequado a ligacéo as zonas
de atracdo (praias e zonas de reslauracéo). A Linha Ferroviaria de Cascais & também uma
importante barreira, @ por essa razio existem varios pontos de atravessamento (pelo menos 10
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A AS/IC15 conslitui-se como uma importante barreira quando se considera a acessibilidade em
mocdlos suaves; por essa razao existem diversas passagens desniveladas (9 passagens inferiores,
2 das quais apenas pedonais e, 16 passagens superiores, 7 delas pedonais e uma exclusiva a
um campo de golfe). Em algumas zonas do concelho a A5/IC15 constitui-se como uma barreira,
interrompendo o continuo urbano, mas nestes casos, a densidade das ligagoes pedonais (e

rodovidrias) proporcionadas & mais intensa, ja que GG AGM nggmqgspg@lg ar as

infraestruturas de transposicao a intensidade da ocupa a jnas gZen inais a
A5/IC15. 11 JUL. 206 L

Considerando apenas as viagens terminadas em Cascais,|estima-ge gug sejam tealizadag cerca

de 60 mil viagens a pé, das quais, a maior parte séo realizadas pelos residentes (59,5 mil viagens:
21% do total das viagens realizadas pelos residentes e terminadas em Cascais). As freguesias
com maior peso de viagens terminadas a pé sdo, respetivamente, Carcavelos e Parede, nas
quais 0 peso das viagens a pé corresponde a 26% e 27% do total das viagens ai terminadas.

As viagens pedonais concentram-se nos principais centros urbanos do concelho, particularmente
naqueles que estdo localizados junto & Av. Marginal (Cascais, Carcavelos e Parede), mas
também em Alcabideche, Amoreira/Pai do Vento, Alvide/Carrascal de Alvide/Abuxarda, ou
Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro da Carris. No escalao de distancia até 1 km (até 15
minutos a pé), a opgéo pelo modo pedonal é dominante, reduzindo-se para menos de metade no
escalao seguinte (30%; até meia hora), para 16% no escaldo de distincia entre os 2 e os 4 km de
distancia (méximo de 1 hora de percurso) e para 6% no escalao acima dos 4 km.

Ainda que o modo pedonal seja dominante no escalao de distancias inferiores a 1 km, é de referir
cue 30% das viagens neste escaldo séo realizadas em automovel, o que se traduz na existéncia
de cerca de 12,4 mil viagens de muito curta distancia que sdo reaiizadas em automovel e que
poderiam em parte ser transferidas para o modo pedonal.

Neste contexto, & fundamental apostar na qualificagéo pedonal das reces pedonais que servem
as zonas em que se corcentram as viagens de curla distancia (até 1 a 1,5 km), de forma a
incrementar uma maior utilizagao do mado pedonal no concelho de Cascais.

Pelo Cédigo da Estrada a circulagéo em bicicleta é livre na generalidade das vias, a excegao das
autoestradas e vias rapidas. Todavia, a reduzida pratica da ulilizagéo da biciclela pela populagao
em geral (em contextos rodovidrios) tem levado ao desenvalvimento de infraestruturas
segregadas em diversos concelhos, incluindo em Cascais.
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Atualmente. a rede ciclavel de Cascais tem cerca de 134 km. Esta concentra-se na zona
ocidental do concelho (nomeadarmente na ligagao de Cascais ao Guincho). e tem sobretudo uma
fungéo turistica e de lazer. A rede ciclavel @ composta por 3 gircuitos, no Guincho, Areia & centro
cle Cascais (Figura 30). Exisle ainda um quarlo circuilo previsto em Carcavelos, o qual se iréd

desenvolver ao longo da Av. Jorge V, estabelecendo a ligacao a prala, ao Hotel Praia Mar e ao
Centro de Ténis de Carcavelos.
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Figura 30, Rede ciclavel de Cascais
Fonte: ETAC - Dossier 5, 2010

Com excegéo do circuito urbano da Vila de Cascais, 0s circuitos aluais desenvolvem-se junto a
cosla, sendo frequentemente ulilizados nos dias uteis pela populacao turistica, mas sobretudo
aos fins de semana pela populacao residente em Cascais ou noutros concelhos. Globalmente,
Cascais & deficitario em infraestruturas de parqueamento de bicicletas, De todas as estages da
CP apenas a estagao de Cascais dispoe de parqueamento de bicicletas. Muitas das principais
infraestruturas néo dispdem deste tipo de equipamentos, sendo de recomendar que, a CMC
consiclere a introdugao de investimentos nesta drea,

Cascais oferece ainda o servigo Bicas (Bicicletas da CM Cascais), o qual permite que residentes
e visitantes do concelho tomem de empréslimo as bicicletas municipais. A opgao pela bicicleta é
ainda pouco expressiva, mas é ja um modo de transporte ulilizado (cerca de 750 viagens diarias)
em algumas deslocagoes quotidianas, sendo de admitir que as viagens em bicicleta aumentem
ao fim de semana.
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A bibliografia internacional tem vindo a definir os palamares de distancia para os quais a
utilizagao dos modos suaves, isto &, o andar a pé e a bicicleta, sao globalmente mais eficientes,
estanclo demonstraco que a bicicleta é uma opgao muito competitiva nas deslocagoes até 4 kim",
sendo um modo até mais rapido do que a opgdo pelo Tl quando consideramos ©
acesso/regresso e a procura de estacionamento. A andlise efetuada aos parametros de avaliagéao
da propensdo dos inquiricdos para aderir a este modo de transporte (Inquérito & mobilidade),
indica que cerca de 28% dos residenles em Cascais “lém gosto em ulilizar a biciclela nas
deslocagées didrias”, verificando-se que esta percentagem é mais elevada em Alcabideche e Sao
Domingos de Rana, o que pode estar relacionado com a perc
menos allernativas modais e, portanto, a bicicleta surgir como .

interessante. ’3 :

das pessoas no escaléo entre 0s 15 e 0s 24 anos sao recellvos asua utlhzqgaqgggfp‘qge que a

adeséo a este modo diminui com a idade (apenas 11% das pessoas no escalao dos “mais de 65
anos" sdo recetivos a este modo). Quando se considera o sexo dos residentes que admitiram
utilizar a bicicleta nas suas deslocagbes quotidianas, caso as condicoes de acessibilidade
fossem convenientes, verifica-se existir uma maior adesao por parte das mulheres.

Aos residentes que demonstraram disponibilidade para utilizar a bicicleta foi-lhes pedido para
descrever as condigdes que gostariam de ver melhoradas na rede ciclavel. A criacao de ciclovias
¢ a condicdo mais vezes referida (81% das 1.7 razées e 8% das 2° razdes), sendo acompanhada
da garantia da seguranga dos ciclistas (11% das respostas nas 1.% razdes e 15% das 2.7 razdes).
A existéncia de estacionamento de bicicletas, a alteragdo dos comporlamentos (maior
civismo/alteracdo de comportamentos) sdo lambém aspetos referenciados, mas com muito
menor destaque.

Ambiente urbano - Ruido e Emissdes de poluentes atmosféricos e Gases de Efeito de Estufa
(GEE) )

As principais fontes de ruido associadas ao sector dos transportes sdo de origem rodoviaria,
ferrovidria e aérea, mas aquela que apresenta uma maior influéncia no ambiente acdslico do
concelho é a fonle rodovidria, Entre as vias que mais contribuem para a poluicdo sonora de
Cascais destacam-se: a EN 9, a Av. Marginal/EN 6, a Av. dos Bombeiros Volunlénos a Via
Longituclinal Norte (3. Circular), a Av. de Sintra, a EN 8- 1,@ &N 249-4, MEN%Q,S’ ada de

Manique) e a Av. Eng.® Adelino Amaro da Costa. .
d 11 UL, 2006
wAR L1
© um percurso de 4 km pode ser realizado em cerca de 15 minulos “ufit ek v . a qual

corresponde a uma velocidade baixa de circulacao, ja que esta convencmnado queE a vr'-{m:idad& media de wagem em

bicicleta varia entre 05 15 e 0s 25 kim/h).
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A Linha de Cascais constitui uma fonte de ruido a ter em conta, apesar de nao se sobrepor ao
ruido produzido pelo trafego rodovidrio, j& cue no concelho de Cascais 0 tragaclo deste corredor
ferrovidrio se desenvolve, quase na totalidade, em paralelo com a Avenida Marginal, a qual
produz niveis de ruido muito superiores, “clisfarcando” assim os impactes sonoros produzidos
pela Linha de Cascais.

Globalmente, os impactes do ruido séo senticlos de igual forma pelos residentes nas diferentes
freguesias, verificando-se que Carcavelos tem uma maior exposicdo ao ruido (devido ao
atravessamento da EN 6 e da EN 6-7), 0 que pode decorrer do facto de a freguesia estabelecer
fronteira entre Cascais e Oeiras e, por este facto, ser uma freguesia de atravessamento onde
existe procura, sob o ponto de vista de trafego, quer do concelho de Cascais quer do concelho
de Oeiras. Por outro lado, esta freguesia é atravessada por imporlantes vias estruturais,
nomeadamente a EN 6 e a EN 6/7, as quais acolhem volumes de trafego mais significativos.

Desta andlise pode ser verificado que as freguesias de Cascais, Carcavelos e Estoril apresentam
valores superiores de ruido ambiente para 0 emprego, o estd relacionado com a proximidacle
deste as vias estruturantes do concelho (Figura 31).

CTAMARA MUNI CIPAL

£

CASCALS
Alcabideche Carcavelos Cascais  Estoril Parede Si0 =
¥ Rana
% I i o ===%dnpopulagloatiangidapor Lden > 65 dith)
= —— | =t=podindo concolno
CASCAIS i

Figura a1 Pementagem da populago residente em zonas com niveis de ruido >= 65 db(A)
para o indicador Lden, por freguesia
Fonte: ETAC - Dossier 5, 2010

Cerca de 7% da populagéo residente e 13% do emprego privado no concelho estio sujeilos a
niveis de ruido superiores ao legalmente estabelecido para zonas classificadas como mistas (j.e.
65 db(A)). Ao nivel dos poluentes atmosféricos, foram contabilizadas as emisstes dos NOx,
COVNM (compostos orgénicos volaleis ndo metano), SO2 e Particulas.

Os impactes mais importantes sdo causados pelas particulas (71%), seguidas dos NOx (25%) €,
em menor escala, dos COVNM (3,5%) e SO2 (0,4%). estimando-se que, no conjunto, as emissoes
contabilizern impactes anuais na ordem cdos 2,3 milhdes de euros por ano (Figura 32). As
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emissdes poluentes causam, no seu conjunlo, danos que sdo valorizados em 1245

Euro/ano/habitante.

- iodiiinteae i w4 NOx;

580,163 €;
25.(:1
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Figura 32. Percentagem de emissdes e impactes financeiros dos poluentes atmosléricos
Fonte: ETAC - Dossier 5, 2010
As emissdes de Gases de Efeito de Estufa (GEE) ndo tém um impacte direto local j& que o
fenémeno das alteragdes climaticas ocorre a uma escala global. No entanto, estas emissoes
refletern a responsabilidade do trafego circulante no concelho de Cascais na contribuigdo para as
alteragOes climaticas.

Estimam-se impactes globais de 3,1 milhdes de euros anuais pelas emissoes dos GEE, o que
equivale a uma capitagdo de cerca de 16,24 Euro/hab. em relagao 4 populagao de Cascais.

41,2 Objetivos e definigao da estralégia

PAMUS | 1. Enquadramento

A andlise desenvolvida em sede de diagnéslico coloca em evidéncia alguns dos aspetos-chave
do sistema de mobilidade e transportes sobre os quais importa atuar, tendo em vista: (i) a
superacao de ineficiéncias que prejudicam o funcionamento & amigabilidade do sistema regional;
(ii) a estruturagéo do territério metropolitano, com consolida¢ao das suas cenlralidades; (jii) a
afirmacéo de um sisterna regional de lransporles energeticamente eficiente, ambientalmenlte mais
sustentdvel e sociceconomicamente mais inclusivo e coeso; (iv) a afirmacao de um sistema de
transportes urbanos mais inteligentes e compreensiveis, que aposie, designadamente na
incorporacao de novas lecnologias; (v) a promogéo da equidade e coesao social e territorial, da
eficiancia econémica da mobilidade de pessoas e mercadorias e da sustentabilidade ambiental
da AML.

A superacao desles grandes desafios concorre de forma relevante para a concrelizacao do
modlelo de ordenamento do territorio referenciado no PROT-AML, designadamente no que se
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-nsporles Nesle dominio, importa recordar

que o PROT-AML consmfera quee}qrgmpgropomano “dispde ja de um apreciavel sistema de

infraestruluas e equrpamen!os de transportes”, reconhecendo “a debilidade e dascoordenagao do
sistema cle lransportes na Regido [o que] constitui uma das principais fragilidades. Nao existe
coordenacdo intermadal e vem prevalecendo o Tl, com consequéncias nocivas no funcionarmento
da AML, na qualidade de vida das pessoas e no ordenamento do territorio. Nos transportes de
mercadorias persistern lambém debilidades que urge ultrapassar” (MAQT, 2004: 9).

Tendo em conta que a "ofimizacdo do sistema de mobilidade salienta imperalivos de melhoria do
funcionamento da rede de transportes publicos e de introdugdo de solugdes inovadoras ditadas
por objetivos de promogdo da sustentabilidade” (AML, 2015: 84), a “Estratégia Integrada de
Desenvolvimento Territorial da Area Metropolitana de Lisboa 2014-2020" procedeu a identificacao
dos principais constrangimentos, sendo de salientar: () a persisténcia de indefinicoes e
constrangimentos decorrentes do ordenamento do territdrio; (i) a necessidade de adogao de
solugdes sustentaveis de mobilidade nos planos econémico, financeiro, ambiental e social; (iii) as
debilidades nas ligagoes interurbanas; (iv) a excessiva dependéncia em relacao ao Tl e a idade
da frota de transporte publico colelivo rodoviario (TPCR), com consequéncias ao nivel das
emissdes de GEE: (v) as debilidades ao nivel da integragao tarifaria e bilhetica, afetando a
intermodalidade do sistema; (vi) a necessidade de impulsionar a criagdo de condicdes de suporie
a banalizacao da ulilizacéo dos modos suaves.

Face ao exposlo e considerando as orientagdes das politicas nacionais e europeias no dominio
da mobilidacle, bem como os desalios que a regido enfrenta nos dominios da mobilidade, sao
definidos seis objetivos estratégicos para o sisterma de lransportes e mobilidade da AML. Estes
objetivos enquadram também os projetos/agoes agora propostos pelos municipios no ambito do
PORL 2020, cuja implementagdo devera concorrer para a s zto%mmmgmmmgmpmwam
um nivel de aluagao mais alargado.

11 JuL, 2008
TV
FeRnpwin

¢ Adequar a oferta de transporte publico coletivo as necessidades de mobilidade, vista

Os objelivos estratégicos sao os seguintes:

como um direito da populagdo, através da criagdo de corredores dedicados de
(ransportes publicos em areas de forte concentragéo de procura, da adequacao cla oferta
existente aos niveis de procura alual e potencial no leritério metropolitano; da
estruturacao da oferta nos territdrios de baixa densidade, designadamente, atraves de
transporte llexiveis:

¢ Assegurar um modelo de financiamento do investimento e da exploragdo do sislema de
lrangportes, que seja coerenle com o seu valor e a importincia estralégica social,
aconomica, territorial e ambiental;
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Melhorar.- EEM “"%" gm & ‘:1de polenciando as diferentes dimensoes

(untegrm:.aa—herea—-e-hncmm—lﬁgmﬁ‘ ~MEiifaria e bilhética) promovendo uma logica

coordenada de funcionamento em redle;

¢ Reforgar a quota cle utilizagao dos modos suaves nas deslocacoes e curta distancia e
no acesso ao transporle publico, como forma de minimizar a dependéncia em relagao
aos modos motorizados, com os subsequentes ganhos energéticos e ambientais;

¢ Implementar medidas de gestdo da mobilidade (e.g. medidas inclutoras da melhoria da

eliciéncia da utilizagdo do Tl e campanhas de sensibilizagao para utilizagao do TR e dos

moclos suaves, entre outras);

Implementar solugées de logistica urbana e de micrologistica que melhorem a eficiéncia
energética e ambiental das operagbes de abastecimento—e distribuicao_urbana de
mercadorias, valorizando a qualidade do ambiente urtex(ﬁo&'g’I :f‘ gh idia &e%ﬂé’*ho

nlicleos urbanos da AML.

11 JUL, 2018

PAMUS | 2. Melhorar a oferta de transporte publico coletivo vIr
. . z sy '8

A estratégia de intervengao no dominio dos transporles pubiicos;—desi Eﬂaéamiahté_.cnlem

devera atender as especificidades do territério metropolitano, pfocurando implementar solugoes

de transporte adapladas aos niveis de procura (atual e potencial) e que contribuam para um
maior desempenho do sistema de TP, nomeadamente através da:

¢ Implementacao de sistemas de lransporte coletivo em sitio proprio que estruturem
correclores de procura elevada e contibuam para a consolidagao do modelo de
ordenamento territorial preconizado para o territorio metropolitano.

¢ Implementacdo de solugdes de transporte flexiveis, que, complementando a necesséaria
oferta de transporte publico coletivo e regular, assegurem as necessidades de transporte
da populagdo residente em terrldrios mais rurais com menores densidades
populacionais, e/ou em periodos de procura reduzida.

g Adecuagao da oferta aos niveis dle procura registados em algumas areas da AML em que
se verifique a necessidade de proceder a ajustes na organizagao dos servigos.

¢ Implementagdo de servigos de transporte urbano nos principais aglomerados urbanos de
média dimensdo e em articulagdo com o sisterna de transportes interurbanos.

g Concretizacio/expansdo de corredores BUS em meio urbano que contribuam para o
aumento da velocidade comercial dos servigos & para o desempenho do sistema.

A prossecucdo desle conjunto de linhas de intervengao devera conduzir ao aumento da eficiéncia
e equidade socio-territorial do funcionamento do sistema de lransportes. lendendo a contribuir
para: (i) reforgar a articulagéo modlal e, desta forma. promover uma logica de funcionamento em
rade do sislema, polenciadora da geragdo de sinergias e complementaridacles entre modos de
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transporte; (ii) recuzir a dependéncia em refacao ao Tl. com reflexos numa reparlicao modal mais
javoravel ao TP, na redugdo das emissoes de GEE do sistema regional de transportes € na
redugao clos niveis de congesfionamento na AML: (iil) reduzir 0s tempos de espera e de
ransbordo entre servigos/modos de transporte; (iv) diversificar a oferta de servigos, permitindo
uma planificagdo informada dos percursos mais adequada as suas necessidades de deslocacao;
(v) melhorar as condigdes de conforto e seguranca na utilizagao do sistema cle transportes.

As direlivas europeias e o novo Regime Juridico do Servigo Publico de Transporle de Passageiros
(RJSPTP) apontam para que, no periodo que podera ir no maximo até finais de 2019, sejam
contratualizados com diversos operadores os servicos de lrans iari
passageiros, pelo que esta podera constiluir uma oportunidade par.
nova organizagao da rede de TP da AML.

PAMUS | 3. Reforgar a intermodalidade do sistema de transportes
A melhoria das condicdes de suporte & intermodalidade, nas suas dlferemcles--(r
integragdo fisica e !unmonal integracdo tarifaria e bilhética, comunicacao e informacéo ao

plblico), constitui um as;ﬁelo, aemmmm;ﬁmgme,dg ef:cnénma do funcionamento do
sistema de transportes, pe!o “qu

assenta nas seguintes linhas de

intervencao: 5 ]

. Conslrugéo/requaﬁﬂba& ¢ ' jcesii vdais,
rmelhoria das con&igé%d&acmﬁ_@gé.&%donal e ciclével, da construgéao de
parques de estacionamento junto as interfaces ou de parques periféricos aos principais
aglomerados urbanos e da modernizagao de algumas das interfaces;

Reforgo da inlegragdo tarifdria do sistema de transporles, pela integragao da

generalidacle dos operadores no sistema do passe intermodal e o estudo de um novo

sistema tarifario intermodal;

¢ Reforgo da implementagéo das solugdes de bilhélica integrada, através da generalizacao
da integragdo dos titulos no suporte Lisboa Viva @ expanséo desle suporte a outros
servigos de mobilidade (i.e. estacionarmento);

¢ Implementagido de sistemas de informagao ao publico, nomeadamente atraveés da

implementagéo de sistemas de informagao em tempo real.

No que respeila & integragao fisica e funcional, as interfaces de transporte consliluem-se como
nos fundamentais na articulagéo entre os diferentes subsistemas. No territorio metropolitano
imporla agir no sentido de (i) construir algumas interfaces periféricas que contribuam para a
reducdo do lrafego e estacionamento nos principais aglomeraclos urbanos e, simultaneamente
para a uliizacdo do sistema de TP metropolitano; (i) requalificar interfaces através da
modernizacao das infraestruturas e melhoria das condicoes de intermodalicacle entre s
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diferentes modos e servicos de transporle, aumentando a comodidade e seguranca dos

passageiros e a melhoria da integracao urbana desles equipamentos.

Neste Ultimo caso englobam-se intervengdes diferenciacias em fungao da lipologia de problemas
das interfaces. sendo que estas deverdo inciclir sobre: o reforgo do estacionamento através da
construcdo ou aumento de parques de estacionamento de apoio; requalificacao das
acessibilidacles peconais e ciclaveis na envolvente criando assim condigées para o aumento da

quota de utilizagdo destes modos nas deslocagoes de e para alificacao/

CAMARA M
modernizagdo das mesmas para aumento do conforto dos) passa eiros e :spon(;uf’ﬁc}é de

novos servicos de apoio
'gos de apoio. 11 0L, 2016
No que concerne ao tarifario, de forma progresswa e sustentavel, i _;deUe@ te ra a

[ R

integracao do territorio metropolitano nas coroas dos passes-interm
de titulos existentes que nao s6 dificultam a inteligibilidade do sistema, como agravam 0 custo
das viagens em especial as que implicam a realizagéo de transbordos. O reforgo da integracao
tarifria € um aspeto fulcral para a compreenséo e atratividade do sistema de transportes publico
coletivo e para o crescimento da quota de utilizadores, pelo que se devera conslituir como uma

aposta estratégica.

Isso passard, também e indispensavelmente, por um modelo de Ilnar@aﬂ!aﬁmmwwm@!lq:ﬁ; 1;»—
da exploragao que omita o valor estratégico e o caraler de mleresse pul‘zm q

um sistema de transportes metropolitano racional e equitativo.

Em relagao & integragdo bilhélica, tem-se assistido a gradual expéns o glen 5 |
sistema de bilhética VIVA nos operadores da AML e outros sewiqoséﬂ&mnhﬂidwﬁgwm .
do estacionamento. Ainda que a maioria dos operadores de TP ja tenha introduzido este suporte,

a sua adogio pode ser polenciada através da generalizacao da sua utilizagao pelos operadores

de TP da AML, como também pela utilizagdo do Lisboa VIVANIVA Parking nas interfaces e zonas

de estacionamento larifado/a tarifar na AML e em sistemas de bicicletas de utilizagéo partilhada.

No dominio da informagao ao publico, as intervengdes deverao privilegiar a afirmag@o de um
sistema de transportes mais inteligivel, permitindo aos clientes regulares e nao regulares, uma
facil compreensdo dos percursos, horérios e custo (i.e. tarifas em vigor e opgoes existentes em
maléria de titulos de transporte), assim como as diferentes alternativas possiveis para realizar a
viagem prelendida.

Desta forma, reconhece-se que os sistemas de informagéao ao publico apresentam fragilidacles. A
disponibilizacao de informagado por operador em delrimento de diagramas integracdos de rede
(incluindo os modos ferrovidrio, fluvial, TPCR e taxis), a auséncia de plantas da envolvente as
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interfaces/terminais rodovidrios (com & localizagao dos principais equipamentos/polos atralores)
ou a escassez de painéis informativos em lempo real (sobretudo fora da cidade de Lisboa) s&o

exemplos das lacunas existentes nesie dominio.

Com o objetivo de melhorar a informagao ao publico é proposta a prossecucdo das seguintes
linhas de intervencao:

Dotar as interfaces e paragens de TP com informacao adequada sobre 08 Servicos
disponibilizados, em articulacao com a melhoria das condicdes de comodidade e
seguranga destes equipamentos;

Disponibilizar diagramas integraclos da oferta de TP nas interfaces e principais paragens
de TPCR,;

Disponibilizar plantas da envolvente as interfaces; - —
Disponibilizar sistemas de informagao em tempo real na, generaiﬁ:lﬁ’dgﬁaé\-ﬁlérﬁc%i E"'L\L '-:

nas principais paragens de TPCR. ’i s :i .
inR ‘
PAMUS | 4. Reforcar a quota de utilizagao dos modos suaves K —
Os modos suaves (pedonal e ciclavel) podem assumir um papell A sl |
curta distancia, pelo que se preconiza a criagdo de condigoes par i eée,m,n_,f‘_

destes modos. Os beneficios daqui decorrentes envolvem, enire outros aspetos, a melhoria da
eficiéncia energélica e ambiental do sistema de transportes, a melhoria da gualidade do ambiente
urbano (com a redugdo de emissdes de poluentes e de ruido) e a promogéo de estilos de vida
mais alivos.

No que respeita ao modo ciclavel, a generalidade dos municipios da AML tém vindo a realizar
investimentos na criacao de vias cicléveis. Néo obstante, a sua extensdo é ainda muito limitacla,
cde

traduzindo-se em fragilidades, tais como a falta de con lin i
AMARA MUNICIPAL

AEE= 0

rticuladd. con fedés! dunicipais em

meio urbano que estabelega a ligagao as principais interfaces de transportes. Esta rede

infraestruturas de apoio.
Face ao exposto, a aposta devera incidir:

¢ Estruturagéo de uma rede ciclavel intermunicipal

deve ser complementada por equipamentos de apoio que lormem 0s Percursos mais
atrativos, cémodos e seguros, lacilitando e promovendo as deslocagtes em bicicleta.
Destacam-se ©os parqueamentos para bicicletas junto aos principais polos
geradores/atratores e oulros equipamentos de apoio (e.g. eslagbes de reparagao de
bicicletas, bebedouros, bombas de ar fixas).

UMAEURCPEA

85

i)
Pty Tty Mool



ot} PEDU | PLANG ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

: Implementagdo de sistemas de bicicletas de utilizagéo partilhada. tendo por base
modelos de exploragdo que garantam a sustentabilidacie economico-financeira destes
sistemas;

z Promogao do modo ciclavel nas deslocagoes casa/escola, por exemplo atraves da
implementagao de medidas como o Bilkebus.

No que diz respeito ao modo pedonal, considera-se que este lem potencial para se constituir
como um mocda mais relevante no suporte as deslocaqc')ec.em.mem-urbane—onée-awal nte se

] . . , CAMARA MUNIC]PAL
realiza uma percentagem significaliva de viagens de curta distancia (inferiores a 1T°Km), Como tal,
preconiza-se:

i

11 JUL, 201

= Requalificagao/ expansao da rede pedonal estriftur € p! emplo:
intervengdes de requalificagao das infraestruturas- pedona:s*po;fo?m ~methorar as
condicées de comodidade e seguranga da circulagao; reperfilamento de arruamentos por
forma a alargar as infraestruturas pedonais e garantir uma efetiva continuidade de

percursos; criagio de areas de valorizacao pedonal através da implementagao de

medidas de natureza regulamentar (e.g. criagao de eixos pedonalizados, zonas de
emissGes reduzidas), complementadas com a introdugao de medidas fisicas de acalmia
de trafego (e.g. zonas de coexisténcia e zonas 30) e de requalificagao do espago publico;
criagao de circuitos acessiveis, através da eliminagao de barreiras arquitetonicas no
espaco publico que condicionam a mobilidade de cidadaos portadores de mobilidade
condicionada;

& Promover as deslocagdes pedonais em percursos como casa!escola e compras e | lazer

R

através de programas especificos de organizagao desms, deslotagoesi(i.e/ Médiii@'féi- ‘

Pedishopping). ;’- g .

PAMUS | 5. Implementar medidas de gestéo da mobilidade ﬁi g
Neste dominio, e atendendo & elevada dependéncia em relaq

verificada na AML, com reflexos ao nivel da eficiéncia energénca,ambimm@é}%ﬁmenma

do sistema (de que os congestionamentos e 0s niveis de emissoes por parte do sistema de
fransportes sdo expressdo maior), considera-se que devera ser prosseguida uma politica de
implementacéo de medidas de gestao da mobilidade.

Sao varias as medidas e mecanismos passiveis de implementagao neste contexlo, considerando-

se que no caso especifico deste territorio devera privilegiar-se as seguintes linhas de intervengao:

¢ Melhoria cla gestao da ulilizagao do Tl

¥ Elaboragao e implementagao de planos de mobiliclace urbana sustentéavel:

Sensibilizagao da comunidade para a utilizagao do TP e modos suaves.

A EUNGPER
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No ambito da melhoria da gestao da utilizagao do T, as polilicas de eslacionamento e de gestao
do Wrafego detém um papel muilo relevante enquanto elementos dissuasores da ulilizacao cleste
maclo. Com efeilo, considera-se que a aposta devera passar pela aposta:

Melhoria das condligoes oferecidas pelas interfaces ao nivel dos sistemas de P+ R, tanlo
do ponto de vista do dimensionamento da oferta de eslacionamento de longa duragao,
como ao nivel tarifario, por forma a tornar estas solugoes mais alrativas para 0S utentes;

¢ Implementagdo de sistemas inteligentes de gestao do eslacionamento nos principais
aglomerados urbanos, que permitam reduzir a procura de lugares de estacionamento e
desta forma melhorar a fluicez de circulagao e a qualidade do ambiente urbano;

Implementagé@o de solugdes inteligentes de controlo dle trafego em meio urbano, que
permitam mitigar os niveis de congestionamento e, bem assim, melhorar a fluidez da
circulacao;

¢ Incentivo a prdtica de carpoolling através da disponibilizagdo de uma plataforma
informatica comum que permita aos potenciais utilizadores manifestarem interesse em
“partilhar” a viagem.

Em complemento ao PAMUS que se encontra em desenvolvimento, os municipios deverao
promover a elaboragdo e implementagao de planos de mobilidade sustentével de ambilo
municipal efou intermunicipal. Estes documentos apresentam-sé cOmMO pegas complementares
para um estudo mais detalhado e para operacionalizagao da estratégia do PAMUS no plano
municipal e intermunicipal, possibilitando trabalhar com maior detalhe o conjunto de desafios,

problemas e prioridades de intervencgao identificados neste plano.

0O incentivo & transferéncia modal, do Tl para o TP e para 0s modos suaves, exige a conjugacao
de medidas de diferentes naturezas, incidentes sobre as diferentes componentes do sistema de

transportes, nomeadamente ao nivel da Sensibilizagdo da ccmumgiacmmﬁg wqmtme:v L

modos de deslocacdo mais sustentaveis, pelo que O PAMUS }_de\r.a_ [Brs
Y

campanhas a realizar lais como:

g Adivulgagiao dos servigos de TP da AML: i | ‘

% | ¢ ¢
¢ A sensibilizacdo da comunidade para as vantagens unerenles a uhl:&&ﬁ@f’ iﬁugs —d

planos energético, ambiental e econdmico);
e Asensibilizagdo da comunidade para as vaniagens de recurso aos modos suaves;

A sensibilizagao da comunidade para os custos inerentes a utilizagéo do Tl (nos planos

energético, ambiental, econdmico e da qualidade de vida em espaco urba
CAMARA MU NIC {PAL
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PAMUS | 6. Implementar solugdes de Logistica urbana e micrologistica
Uma preocupagao lransversal na AML prende-se com a implementacéo de solugoes inovadaras
no dominio das operagoes de abastecimento e distribuiao de mercadorias em Meio urbano.

A miligacdo dos problemas exislentes pressupde a atuagao ao nivel de:

Organizagao cdo sistema de distribuicao, incluindo a implementagio de solugoes

inovacloras de logistica urbana e micrologistica;
b

Ordenamento do estacionamento dedicado a operacoes de ¢ ar@é%m é‘e%é%ragy L ]rJI AL

= Regulamentagao das operagdes de cargas e descargas: 1 ' JUL. 207
Regulamentagéo e fiscalizagéo.

Enquadramanto do PAMUS no concelho de Cascais B . | SCALS

Os centros urbanos do concelho de Cascais encontram-se fortemente dependentes do TI,
existindo diversos constrangimentos ao nivel da acessibilidade e mobilidade da populacao, ao
nivel da qualidade do ar e ao nivel da redugdo da poluigao sonora.

A melhoria da qualidade ambiental nos centros urbanos, concretamente a redugao das emissoes

de Gases com Efeito de Estufa (GEE) e do ruido, devera ser. um.dos_pnwpa&smeb;etvosum—,
estratégicos para o territdrio, assim coma o incremento da éomﬁ;afttlwdeg-ééj‘ c%é T'Eujl 5 T;fﬁ“"_ )
pliblicos e de modos de transporte nao motorizados. ¥ 3 18 '

A estratégia para a mobilidade urbana sustentavel do concelh
alicergada nas seguintes medidas: i

CASCAIS

s Estruluracdo de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando o
acesso a infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos modos suaves, criando
nomeadamente corredores especificos “em sitio proprio”;

¢ Incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), alravés da construgao de ciclovias
ou vias pedonais;

r  Investimentos em equipamento de sistemas inteligentes de controlo de tréfego rodovidrio,
tendo e vista a redugéo de GEE.

Neste contexto, respeitando a estrutura proposta pelo Portugal 2020 que propde a definicdo da
estralégia em Eixos, Medidas e Objetivos Eslratégicos, o PAMUS assenta no seguinte eixo de
intervencao central:

"Promover a mobilidade urbana sustentével assente numa estratégia
de baixo teor de carbono."
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Este eixo. cujo objelivo central @ promaver a melhoria da qualidade ambiental @ o incremento da
atratividade de modos alternalives ao Wransporte individual rodovidrio de forma a ciminuir o
impacto ambiental da mobilidade urbana no concelho de Cascais, subdivide-se no seguinte
conjunto de rnedidas e respetivos objetivos estratégicos:

Medlida 1.1. Reforgo da rede de ciclovias e de vias pedonais

Objetivo estratégico: Apoiar a mobilidade urbana sustentavel

irgiRui-a-dependéncia
CAMARA MUngs[F AL

Vels arl:culada com
R 11 JuL, 201 O
E:’ TYIT L

Ax'ilc A LY

veis na EN-249:

do automadvel criando uma rede de circuitos pedonais e ciclp

interfaces e os servigos de transportes publicos.
Preveem-se nesta medida 2 acoes:

wm murwumﬁl— !
i AEam 1,1 Construgao de acessibilidades pedonais e ciclav

1111 42 Implementagao da rede ciclavel estruturante concelhia (1* Fase).
lf 1

')

= es permitirao reforgar a rede ciclavel do concelho em 9 km, através do tragado
w CAS CAI $roposto na EN 249, com cerca 4,2 km, sendo prioritéria a execugao do trogo de ligagao

norte-sul com 1,3 km (até 2018), que promove a articulacdo das ARU de Carcavelos, de
Rebelva, de S. Domingos de Rana, da Abbéboda e de Trajouce e através da
implementagéo da ciclovia urbana de ligagao a quatro estagoes da CP (S. Joado - S.
Pedro - Parede - Carcavelos), com um tragado de 4,8 km ancorado nas respetivas
estagdes e caminho-de-ferro e desenvolvido sobretudo a norte da linha férrea Este
tracado prevé uma reorganizacdo e regulamentagdo do  Iréfego automavel,
nomeadamente no que aos sentidos de circulagao diz respeito, ao redimensionamento
dos perfis vidrios, ao redimensionamento dos passeios, do estacionamento e o0
redesenho dos espagos verdes. A proposta constilui-se como uma alternativa a
circulacdo na Av. Marginal, em modo suave, satisfazendo as deslocagbes de
proximidade, subtraindo no possivel a deslocagdo em vialuras privadas e afirmando-se
como mais uma nova altefnaliva de mobilidade. Serao desenvolvidos o Estudo Prévio e
Anteprojeto da ciclovia urbana de ligagéo a quatro estacdes da CP (S. Jodo - 8. Pedro -
Parede - Carcavelos), assim como o Estudo de Modelo de Organizacao e Exploragdo
para um Sistema cle Mobilidade Ciclavel por Patarnares no concelho de Cascais, com o
objetivo de promover a mobilidade ciclavel nas areas urbanas do interior do concelho,
tendo em consideragao a orografia do territério e um servigo de partilha e de utilizacao
pliblica de bicicletas para deslocagoes de proximidade e de curta distancia.

¢ Medida 1.2, Estruturagéo de corredores urbanos de procura elevada no concelho de
Cascais
Objetivo estratégico: Promover a implementacao uma rede de mobilidacle assente no
sistemna de Transporte Plblico em Sitio Proprio (TPSP), de forma a dotar o concelho das
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Estas acdes encontram-se sistematizadas no cartograma abai
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infraestruluras necessdrias para a criagao de uma oferta adequada de solucées cle
transporte plblico, capazes de inverler comportamentos que privilegiam a utilizagdo do
transporte individual, promovendo a diminuicdo de emissdes poluentes, de niveis de
ruido, de gastos energéticos e de degradagao generalizada do espago urbano, dando
corpo ao conceito de “"Eco mobilidade”.

Prevé-se para esla medida 1 agao:

= 121 Implementagao do sistema de Transporle Plblico em Sitio Proprio
(TPSP) - 1 Fase

Esta acdo formalizara a implemenlagéo da 12 fase da rede de TPSP no concelho de
Cascais, através da adaptagao de vias existentes para a passagem do tragado de base.

Medida 1.3. Minimizagao do impacto do trafego rodoviério no meio urbano

Objetivo estratégico: Diminuir os constrangimentos provocados pelos fluxos de trafego
na rede de mobilidade do concelho, contribuindo ativamente para a redugdo de Gases
de Efeito de Estufa (GEE) e para a melhoria do ambiente urbano, através da
implementagéo de um sistema de gestao inteligente de circulagao rodoviaria.

Prevé-se para esla medida 1 agao:

= 131 Implementacido do Sistema Inteligente de Trafego do concelho de
Cascais

Esta agao permilird criar um sistema de gesléo inteligente de circulagao rodovidria, de
informagdo aos utilizadores em tempo real, de sinalizagdo de mensagem variavel, de
gestdo da procura e oferta de estacionamento, de controlo de acessos e de gestao das
operagoes de cargas e descargas.
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Piana da Agho de Mobiidade Urbana Suslentivel (PAMUS) - Locauncho de Agdes
1.1/ 1 - Construcdo o acessiplidades pedonals o ciclavels na EN 249°

— 1,112~ Imple A0 da rede cicldvel (1* fwze)
—0— un-mamarmnuwmmmm-vr—
1,3/ 1 - Implementag3o do Sistema Intelgente de Trifego do de Cascals

Figura 33, PAMUS do concelho de Cascais
Faonte: SPI, 2015

Transporte Publico em Sitio Préprio (T PSP) | Transporte Ligeiro de Superficie (TLS)

sstratéqi cal
A oferta de TP no concelho de Cascais, alualmente, assenia na linha ferrovidria da CP e esta
vocacionada para garantir as acessibilidades deste concelho a Lisboa. Serve principalmenie os
residentes que trabalham em Lisboa nas suas deslocagdes pendulares: casa-trabalho-casa.

Na linha de Cascais, as deslocagdes internas no concelho por resicentes sdo cada vez menores,
uma vez que ao longo do lempo, a populagao se deslocou para o interior do concelho, deixando
de utilizar esta infraestrutura nas suas deslocagoes didrias.

Os transportes publicos rodovidrios atualmente estao orientados para ligar as dreas residenciais
as estacoes do caminho-de-ferro. Também esle modo de transporte serve prioritariamente 08
movimentos pendulares acima descritos. A oferta de TP existente estd desadequada e muito
antiquada as necessidades das deslocagdes no concelho porque, por um laclo os tragaclos foram
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& estdo desenhaclos para senir principalmente as viagens penclulares para e de Lisboa & nao as
cleslocagées internas no concelho.

A oferta na area inlerior do concelho de Cascais é muito deficients quanto as frequéncias fora das
horas de ponta e a velocidade comercial € baixa. Além disto, o larifario’ nao estd adequado a
procura potencial e, de acordo com a evolugao da populagéo residente, verifica-se o aumento

acentuado da densidade populacional do concelho, com especial relevancia na frequesia de S.
CAMARA MUNI’CJPAL

Domingos de Rana, o que justifica o reforgo da oferta de TP no territorio.

11 JuL. 2016
T\,
O concelho de Cascais apresenta uma motorizagao de 800 veicJLns_po_r 1000 habitanies

que é muito superior & média europeia de 450/1000hab, que reflete o uso excessivo da
utilizagao do TI;

No concelho de cascais, identificam-se os seguintes padroes em relacao a

O numero médio didrio de viagens terminadas em Cascais ascende a 430.143 (ETAC),
correspondendo 89% (285.485) ao Tl, 16% (68.513) ao TP e 15% (62.670) realizadas em
modo suave (MS), sendo residual o uso dos oulros modos de deslocacéo;

g O nL'nmero médio de viagens didrio por pessoa movel & de 2.27, e apenas 9% das

.-unrn‘-""- =il

e Hf—% ML;F ‘ﬂgeﬁqu_ nao realiza viagens (populagdo imovel, Tl), o que evidencia uma enorme
'_-,’- ; 'i_? =

qie de mobilidade da populagao, uma vez que os valores para quantitativos de

. g@mlﬁde—se conc|u1r que o uso do Tl & mais que uma tencdéncia de uso crescente, uma
necessidade absoluta devido & auséncia de oferta de verdadeiro servigo plblico de transportes
de qualidacle, que sirva toda a populacao do concelho & ndo apenas uma parte desta que esla
cativa do uso de TP.

Por outro lado, o recurso 4o uso do Tl nas deslocagbes concelhias, lem enormes impactos no
consumo excessivo de energia, na qualidade do ambiente urbano e no fluxo de trafego, ao gerar
poluigao e congestionamentos diarios (filas de transito e acidentes rodoviarios).

Para inverter a lendéncia crescente do uso do Tl no concelho de Cascais, ha que apostar forte na
reestruluragao e integragao dos diversos modos de TP, que passa pela implementacao de um
transporte de médio porte priorilario em vias dedicadas, um Transporte Piblico em Sitio Proprio
(TPSP), que sirva por um lado as areas de maior densidacle de populacao ao transporle

" Os passes combinados apanas servem para 0s autocanos de um circuito & nao para todos 08 AUlCEaros a operar na
area deste concelho e sdo de ‘linha”, a Unica altemativa economica,
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ferrovidrio, & por outro que diminua as assimetrias da oferla enlre as povoagoes o interior co
concelho e as do litoral, garantido uma mobilidacle cada vez mais suslentavel e com cansumos
energéticos razoaveis (Figura 34).

CAMARA MUNICIPAL

11 JOL. 2016

C AS CAiljia 34, Rede de Transporte Piblico em Sitio Préprio (TPSP) do concelho de Cascais

Fonle: Camara Municipal de Cascais, 2015

As primeiras abordagens & reestruturagéo dos TP em Cascais foram feitas no ETAC e no estudo
da implementagdo de um Transporte Ligeiro de Superficie (TLS). No ETAC estao definidas as
principais linhas de orientagdo a implementar nos proximos anos ao nivel das acessibilidades e
da mobilidade. A caralerizacdo da situacdo existente da procura e da oferta, permitem
fundamentar e calendarizar as decisdes e as opgées politico-financeiras necessdrias a
reestruturagéo e integragéo dos TP no concelho, melhorando muito a quanticlade e qualidade da
oferta de TP. Com a implementagdo de uma rede integrada de transportes publicos sera possivel
diminuir drasticamente a emissdo de poluentes até 2045, cujo objetivo se aproxima de uma
reducao até 40% das cargas atuais.

O estudo TLS prevé no ano de arranque servir 22.000 a 32.000 passageiros e no ano cruzeiro
estabilizar em 72.000. A area de influéncia servida representa 40% ou seja 73.400 habitantes, 80%
do setor tercidrio, 19% clo secundério e 1% do setor primario.
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Para a sua concrelizagio, tendo em conta que a sua implemeniagao sera feita em zona urbana
fortlemente urbanizada e ja consolidada, o investimento na requalificacao urbana & decisivo &
ascendera a cerca de 100 milhdes de euros, representando cerca cle 1/3 a 1/2 do investimento
lotal. O material circulante poderd vir a ser semipesado (tipo elétricos de Algés) ou recorrenco ao
uso de aulocarros com elevada capacidade e frequéncia, circulando quando possivel em vias
dedicadas. As novas vias previstas (VLS, VLN, entre outras), j& preveem as vias dedicadas para o
TPSP-TLS.

I

Com uma extensdo prevista de 23.4 Km ligara as estagﬁ?s?‘féﬁ’é_tﬁéﬁa%@é Ghsdais gsﬁi‘ﬁavelos

passando pelo hospital, Cascais-shopping, S. Domingqfs; deﬁ »'| "%Trr%’%aﬂ%m‘-h n

ase
todas as povoagoes do concelho. #7 b -2 0UT. 2018
A 4rea urbana a requalificar & de 435.000 m?, a linha teré ﬁgi aC0es Aé nm;oi s no
percurso fotal @ com um minimo de 24 veiculos a operar, ¢ ls-méxima‘.de 6

minutos.

O tracado previsto & coerente do ponto de vista de estruturagao do territorio, com beneficios
sociais evidentes e a sua implementagdo é uma necessidade para induzir uma nova repartigao
modal mais equilibrada, pelo que este modo de transporte pode ser a solugao para reformular a
mobilidade e ainda representar uma étima oportunidade para requalificar os espagos publicos.
Por oulro lado, a avaliagao financeira do projeto é positiva®, garantindo a sustentabilidade da
operagao.

Uma vez que o Governo Central retirou do seu plano de investimentos a construcao da Via
Variante 4 EN 249-4 e esta via seria decisiva para descongestionar a atual EN 248-4, a
implementagéo do TPSP torna-se urgente e decisiva para minimizar 0s impactos provocados pela
decisdo tomada’.

Os custos da mohilidade internos e externos serdo redu

S, Uil suhstansialogntel.estando

este investimento alinhado com a Estratégia 2020, defini al
investimentos pocderao vir a ser comparlicipados. 11 JuL, 2016

Linhas de TPSP a desenvolver e sua fundamentacao CABCALS
A implementagao de um verdadeiro TP no concelho de Cascais, passa pelo aumento da oferta

entre os varios modos de lransporte € a racionalizagao dos circuitos internos no concelho.

¥ Estima-se que os ganhos indirstos do TLS (TREMO - Relatério de avaliacao final) sejam posiivos em cerca de 20
milhdes de euros anuais.

9 por esta razdo. o envalvimento do Governo Central nos custos de investimento do TPSP-TLS, faré todo o santido,
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Antes de mais: s& . rid al rIT va dominante do TP orientaclo para servir 0s
. | CAS AlS |
movimentos per a—-—r}aﬁa-*tnm--amslem_a de TP que sirva prioritariamente as

deslocacoes inlermas no concelho, para alem de conlinuar a garantir as deslocagoes
interconcelhias.

Um segundo obijetivo serd diminuir os custos energeélicos e 0s custos externos das deslocagoes,
invertendo a tendéncia dominante e crescente para a ulilizagéo do Tl em detrimento do TP e
Modos Suaves (MS), nas deslocacoes em Cascais.

A implementagéo do TPSP sera determinante para atingir a médio prazo estes objetivos uma vez
que a reserva de espagos proprios ou prioritarios para a circulagao de TP ira permilir aumentar a
capacidade de transporte individual dos novos veiculos, aumentar substancialmente a sua
velocidade comercial, a sua frequéncia, a sua comodidade e diminuindo simultaneamente 0s
Custos Diretos e Externos nas deslocag6es didrias.

A diminuicao do consumo energético nas deslocagoes é uma das prioridades da Estratégia 2020
e como tal uma oportunidade para a implementagao do TP

- CAMARA
fundos comunitarios podem vir a ser mobilizados e determinantes na diminui

esforgo financeiro publico necessério a implementacao do TPSH.

Linha L1
A linha L1 representa o trogo da atual linha ferroviaria de Cascai
TPSP neste trogo tem como objetivo implementar uma filosofia de um “metro de superficie” com
vocagao urbana, de grande comodidade, frequéncia e regularidade. A vocagao da linha da CP de
transporte interconcelhio é deslocalizada da estacao de Cascais para Carcavelos, construindo um
interface multimodal nesta estagéo, tirando partido das acessibilidades, eslacionamento e das
infraestruluras ferroviarias existentes neste local. A linha ferrovidria comportard, ao todo, trés
terminais de interface multimodal localizados em Cascais, S. Joao do Estoril @ Carcavelos,
integrando as valéncias de servigos de transpories, comercial, estacionamento e ligagao a rede
de TPSP. Concentrando os maiores fluxos de passageiros nesles trés interfaces serd possivel
permitir aumentar substancialmente a comodidade e rapidez das ligagoes Cais do Sodré a
Cascais, permitindo a implementagéo de um comboio semidirecto com paragens em Alcanlara,
Algés, Oeiras, Carcavelos, Sao Jodo do Estoril € Cascais. Serao estas estagoes que irdo garantir
a interligacao dos interfaces a norte do concelho, permitindo ligagoes com elevada frequéncia e
velocidade comercial de: (1) Cascais / Alcabideche; (2) Sao Joao do Esloril / Alcabideche; (3)
Matarraque / Aboboda; (4) Carcavelos / Aboboda; e (5) Matarraque / Alcabideche. Para além dos
releridos interfaces mullimodiais serdo também considerados dois interfaces de 2% hierarquia a
localizar no Estoril e Parede com vocagao mais local servido a populacéo a sul junto & linha.

c"\!"‘ § HAD BUROPENA

N [T UNIAG BUNOPE

= flrart Feedia Bivcaan g5
| s P [esann gy mrently RysgaAl




PEEIU | PLANG ESTAATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBAND

T P S e A

Linha L2
Alinha L2 sera uma llnha de TPSRapenal|it de raiz, comprepnde o trogo entre Carcavelos @ Sao

Jodo do Estoril, Izgdda ao sistema de transportes de aulocarros de TP. Ira senvir toda a populacéo
a Sul da AS, abrangendo Carcavelos, Rebelva, Sdo Domingos de Rana, Malarraque, Murtal &
Caparide, Alaparia, Livramenlo, Bicesse, Galiza, Fim do Mundo e Alto de Sao Joao do Estoril.
Trata-se de uma linha urbana que pretencde promover as ligacoes transversais entre as
povoacdes, hoje so possivel em Tl. Com o rebatimento na linha L1, ird garantir loclas as ligagoes
das povoacdes a sul da A5 na zona nascente do concelho.

Linha L3.1. (3213

A linha L3.1 ira ligar Manique a Carcavelos, servindo tacia a zona nascente do concelho, com
possibilidades de ligar através da linha L3.3 a0 concelho de Oeiras. O TPSP, com um interface na
Abbboda, ira garantir as ligagoes as carreiras de Oeiras, ligando Trajouce. Talaide, Manique, Tires
e ainda a Praia de Carcavelos. O ramal L3.2 ligara o Aerédromo a toda a rede de TPSP. A sul a
ligagao as linhas L1 e L2 vao garantir as ligacoes a todo o concelho.

Linhald

A linha L4 ir4 articular a zona poente, ligando Manique a Cascais, passando pelo Bairro da Cruz
Vermelha, Cascais-Shopping, Alcabideche, Hospital, Alvide, Fontainhas e Cascais, ligando-se a
linha L1 no interface de Cascais € através desta a todas as localidades do concelho. No futuro
esta linha pode vir a ser ligada ao concelho de Sintra em TPSP, potenciando os fluxos entre 0s
dois concelhos. A longo prazo sera possivel ligar as linhas L4 e L3.1 através do Viaduto de
Manique que, em articulacao com a linha L1, pode vir a funcionar como uma Unica linha TPSPL
(L4, L3.1 e L1). circundando todo concelho de Cascais.

Linha 5

A linha L5 estabelecerd a ligagao entre o Alcoitéo/Alcabideche poente e Séo Joao do Estoril
articulando-se com as linhas L2 e L4. Conjuntamente com as linhas L3 e L4 constituira um dos
Irés eixos norte/sul de rebatimento sobre a linha L1-(linha ferroviaria de Cascais).

Linha 6
A linha LB consubstanciar-se-a num anel localizaclo na zona ponte de Cascais servindo os utentes
com destino ao terminal intermodial da estagao lerroviaria de Cascais (linha L1) e que se articula
com a linha L4. A linha L6 aproveita o tragado da 2. Circular e ligara a zona da Torre (antiga
Praca de Touros) ao Mercado de Cascais, ligando-se a linha L1 no interface existente e atraves
CAMARA MUMFJPAL
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desta a todas as localidades do concelho.
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Rede ciclavel estruturante do concelho de Cascais

A estratégia de mobilidade urbana para o concelho de Cascais passa por expandir as redes de
moclos suaves nos principais aglomerados do concelho, privilegianclo as ligagoes nas zonas
centrais e deslas aos principais equipamentos @ interfaces de TC. Pretencle-se assim promover a
ulilizagéio destes modos também em deslocagdes que Néo tenham como molivo exclusivo o
lazer/turismo.

A implementacéo de rede ciclavel concelhia visa promover a mobilidade sustentavel e a redugao
de emissdes de carbono para atmosfera (programa carbono zero) nos principais nucleos
urbanos.

Os ragados da rede estruturante concelhia, a desenvolver ac longo de uma extensédo total
aproximada de 112 km, serdo formalizados através de corredores ciclaveis segregados e
diferenciados do espaco vidrio e pedonal, e terdo associados equipamentos de apoio tais como,
zonas de parqueamento de bicicletas, areas de descanso e ensombramento e zonas de
parqueamento na envolvente das estacoes de caminho-de-ferro e de equipamentos publicos.

A implementagéo da rede permitira criar ligagdes preferenciais entre areas residenciais e areas
com concentragao de emprego, equipamentos coletivos e interfaces de transporte coletivo,
constituindo uma altemativa as deslocacoes didrias de proximidade da populagao residente no
territério (Figura 35).

CAMARA MUNI’JPAL
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thura 35, Rede ciclavel estruturante do concelho de Cascais

Fonte: Camara Municipal de Cascais, 2015
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4.2.1  Objelivos L—;.«;h’i—ﬁég};&}é‘?
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Enquadramento 1| Al eascals
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Os objetivos estratégicos do Plano de Agag daRegeneracao Urbana (PARU), a uma escala mais

alargada, decorrem do quaHr“S e objetivos eslralégicoﬁféfiﬁiﬂ& no dmbilo da delimitagao das
ARU e elaboragao das respetivas operagoes de reabilitagdo urbana (ORU) atualmente em
desenvolvimento para o concelho, e culminam na ambigao de fomentar uma melhoria efetiva do
ambiente urbano, através da regeneragao, reabilitagao e valorizagao do tecido edificado e do
espago plblico envolvente com vista & promogao de melhores condicoes urbanas e ambientais
que contribuam para atrair e fixar populacéo e atividades economicas.

As intervencdes com o obijetivo de conservar e reabilitar tecidos urbanos séo muito recentes, em
contraponto ao que se verificou até & segunda metade do século XX, em gque a pratica da
conservagdo incidiu quase exclusivamente sobre monumentos histricos. Com efeito, sé
recentemente se consolidou a preocupagdo para com a salvaguarda e a reabilitacao destes
tecidos, &, sobretudo, para que a reabilitagéo alargasse o seu ambito a todas as areas da cidade,
histéricas ou néo.

A Estratégia Nacional para a Habitagao' (ENH), aprovada em 2015, inclui medidas concrelas,
especificas, de natureza operaliva e cujas conclusoes, N0 ambito de diagnéstico efetuado, que
neste documento parcialmente se transcreve, apontam para que 0S indicadores estudados
revelem que a medida que aumentou a produgdo e oferta de habitagdes, estas foram ficando
cada vez mais caras, divergindo acentuadamente da evolugdo do rendimento disponivel das
familias portuguesas.

Paralelamente, a contragao do mercado de arrendamento afastou o investimento da reabilitacéao
do parque habitacional anligo, tenclo contribuido para o aumento das rendas e para a reducao da
oferta de casas para arrenclar.

Por outro lado, as politicas de promogao e financiamento & aquisigio de habilagao propria, que
poderiarm ter compensado a retragéo do mercado de arrendamento, acabaram por ter um efeito
perverso, uma vez que o investimento publico e privado que |he esteve associado ndo serviu nem
contribuiu para facilitar o acesso das familias 4 habitagéo. Estas politicas promoveram a

' Regolucao de Conselho de Ministros n* 48/2015, de 15 de julhe.
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expansdo de periferias urbanas, incrementando 0s movimentos pendulares casa-emprego €

aumentanclo 0 consumos energéticos com os transportes.

No caso dos centros histaricos, estas polilicas aumentaram 0s cuslos de contexto, promovendo
exclusivamente solugdes muito onerosas na reabilitacéo de edificios.

Face a estes daclos, e, em geral, as reformas estruturais neste dorninio aprovadas em anos mais

recenles, sobretudo a partir da publicagao do Regime Juriclico da F(E%bl Wm e ,:1 r f\l_
- $itod g

a reabilitagdo urbana constilui a eslratégia adotada para o deseﬁvolwrr}gnw ﬁ
contengao dos perimetros urbanos. :

A reabilitagao urbana & uma das melhores solugdes para povoar 0s cenﬁ@ OS7CAS Qra(TE
cidades, apresentando inGimeras vantagens economicas e amb:entals nom@@@@glgm

J E{ -2 01 208 |

quem procure um emprego nas cidades, de forma a evilar o uso de transporte privado e
adaptando-se as alternativas de transporte urbanas.

E também vista como uma boa alternativa para atenuar o impacto economicamente negalivo que
a quebra da procura de novas consirugoes provocou nas empresas do setor da construgao civil e
obras publicas, constituindo assim, uma excelente oportunidade a ser aproveitada pelas

empresas do setor.

Através da reabilitagao urbana revitalizam-se os centros urbanos clevolutos permitindo manter o
valor cultural que os edificios antigos possuem € por consequéncia, manter a originalidades das
cidades como também as oportunidades que a reabilitagao urbana possa criar para as empresas
com ligagoes ao selor da construgao.

O novo RJRU encontra-se direcionado essencialmente para a vertente da degradacao do
edificado principalmente nos centros urbanos das grandes cidades, sendo por isso. fundamental
que haja uma participacao ativa e financeira dos particulares para que a reabililagao dos edilicios
seja vidvel. De acordo com este regime juridico, a reabilitacao urbana é definida como “sendo a
forma cle intervencao integracla sobre o lecido urbano exislente, em que o patrimonio urbanistico
e imobiliario & manticlo, no total ou em parte substancial, e modernizado através da realizagéo de
obras de remodelagdo ou beneficiacao dos sistemas de infraestruturas urbanas, dos
equipamentos e dos espagos urbanos ou verdes de utilizacdo coletiva e de obras de construgéo,

reconstrugéo, ampliagio, alteragéo, conservagao ou demoligéo dos edificios”.
CAMARA MUNICI
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E neste ambito que a necessidade de reabilitar tem vindo a assumir uma relevincia cada maior,
podendo ser uma solugdo para atenuar diversos problemas economicos e ambientais,
decorrentes das especificidacles da atividace do sector da construgao.

A reabilitacao de edificios apresenla inumeras vantagens: em tenmos gerais, a nivel social, com a
ocupagao dos centros das cidades e criagdo de acessos e parques urbanos, entre oulros, de
maneira a garantir um bom nivel de qualidade de vida nos centros urbanos para as _populacoes
resiclentes. Vantagens a nivel economico, sobretudo devido a quebra de’ ho‘v‘zrs-—éohét?d@aew 'f‘\

Pitdd

Portugal na Ultima década, com impacto no sector da construqépi :
4 -2 0UT. 2018

i
ambientais, pela melhoria do ambiente energético no edificado.  ~ =~

A satisfagdo residencial e o uso efelivo dos espagos publicos de uma amg
CAS %AIS -
processam-se em fungdo de mdltiplos fatores. A propria configuraca Lo

neutra, tendo um alcance social, politico, histérico e simbdlico.

Assim, ndo s6 o modo como se planeia e constrdi a cidade influencia o seu uso e a sua vivéncia,
como qualquer alteragéo no tecido existente tem repercussoes que ultrapassam o dominio fisico,
e que podem afetar de forma determinante e irreversivel a estrutura social, cultural, funcional e
econdmica desse mesmo territorio.

Apbs décadas de expansao dos aglomerados urbanos através de novas conslrugoes pretende-
se ver reforcadas em Cascais as politicas publicas municipais tendo em vista a contengao dos
perimetros urbanos e o desenvolvimento de mecanismos para o aumento da competitividade das
areas urbanas mais antigas através da recuperagao dos edificios degraddBs’e MalbEIfiddtas.

11 JUL. 2006
Desta forma, a reabilitagio e a regeneracao urbana afirmaings !ﬂ"?' atdas d

prioridacles, néo s6 do ponto de vista do ordenamento do territario. coffio*nds-planbs social
economico.

modernizagéo do espago publico.

0 atual regime juridico da reabilitagdo urbana estrutura as intervencoes de reabilitagao com base
nas areas de reabilitagéao urbana (ARU) cuia'delimilagéo. da responsabilidade dos municipios,
tem como efeito delerminar as parcelas lerritoriais que justificam uma intervengao integracia,
atribuindo mecanismos especiais e transitorios cle estimulo ao investimento privado nestas areas,

Com efeito, o conjunto de incentivos fiscais e financeiros, o regime especial na simplificagéo dos
procedimentos de controlo prévio urbanistico constituem, em paralelo com o investimento
municipal ao nivel do tralamento do espaco publico, eslimulos fundamenlais para a recuperagao
do edificaclo degradado assim como a revilalizagao das atividades economicas e sociais.

‘,, OIS =y QA BURIEIA

T Etalee vl MI~ | i 102
R ety it Fuusiea Eupo oo i =

) _; b !—- 0 '-”' svgrtty o Ragfenst




B

S ==y
: O ARA MUNI x._‘.;'iF*A,L;'::

L !
Lo e 1 | 'PEDV | PLANG ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO LIRBANO
Estratégia . i
A presente estrate ia_de Grer it a, constitui um instrumento de orientagdo e de

suporte para a definicio das Operacaes de Reabilitagao Urbana e enquacira seguintes objetivos
estralégicos delineados no ambito dla delimitacao das ARU:

a. Promover a qualificacdo do edificaco que se encontra degradaco ou funcionalmente
inadequado, melhorando as conclicoes de habitagéo e de seguranca contra risco sismico
e de incéndlio;

b. Adicular o dever de reabilitagdo cdos edificios que incumbe aos privados com a
responsabilidade pablica de qualificar o espago publico, os equipamentos & modernizar
as infraestruturas;

c. Qualificar e integrar as areas urbanas especialmente vulneréveis, promovendo a incluséo
social e a coesao territorial; =

d. Recuperar espagos urbanos funcionalmente obsoletos, prom \ié‘ﬁ’é@g ﬁu%c%w Bé}al\‘

. - . it =1 1A
atrair fungdes urbanas inovadoras e competitivas; 11 L 208
e. Estabelecer um quadro de incentivos eficazes e mobilizadofes; .
"‘U‘! ¥

i. Fomentar a adogao de critérios de eficiéncia energética;

'ABROATS

g. Tornar os espagos publicos ou de uso coletivo inclusivos e aé@s‘mm
prioridade ao peéo;

h. Considerar o espaco publico como fator essencial para reforgo e valorizagao do
patriménio edificado e natural, assim coma da memoria do lugar;

i. Promover e valorizar o patriménio histérico-cullural como fator de identidade e
competitividade;

j. Intemvir juntos dos proprietarios, dentro do quadro regulamentar aplicavel, face a imdveis
devolutos, em particular os que se encontram em estado de abandono;

k. Dinamizar o mercado de arrendamento, promovendo a diversidade elaria e social da
populagao residente nos centros urbancs;

. Conlrariar o processo de desertificagdo dos centros urbanos, assim como conlrolar a
lendéncia de terciarizagio:

m. Assegurar uma coordenagéo adequada entre os diferentes intervenientes;

n. Agilizar os procedimentos de controlo prévio, lenclo em vista a reducdo dos cuslos de
contexto.

Em termos de objetivos estratégicos do PEDU, pretende-se que o processo desencadeado pela
formalizagao das ARU permita a dinamizagédo e o forlalecimento de uma estrulura urbana
qualificacia, aglutinadora de novas fungoes inovadoras, regida por parametros de grande
qualidade urbana e ambiental, focando-se na redugéo da poluigao do ar e do ruiclo. Desta forma
serd possivel criar condigdes para atrair novas fungoes urbanas, novas alividaces prociutoras de
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gmprego € novos residentes, polenciando o contributo dos aglomerados urbanos para o
desenvolvimento de uma rede polinuclear que ullrapasse a dualidade litoral/interior do concelho &
que permita a sua consolidagao no sistema urbano da AML.

Neste contexto, respeitando a estrutura proposta pelo Portugal 2020 que propde a definigéo da
esiratégia em Eixos, Medidas e Objelivos Estratégicos, o PARU assenta no seguinte eixo de
intervencao central:

“Promover a qualidade do ambiente urbano e a dinamizacéo

sociocultural € econdémica do concelho de Cascais.”

Este eixo, cujo objelivo central é promover a vivéncia dos nuicleos urbanos do concelho atraves
da qualificagdo os seus espagos publicos e edificado incentivando a instalagao de novas
atividades econdmicas e culturais., subdivide-se no seguinte conjunto de medidas e respetivos
objetivos estratégicos:

: Medida 2.1.Reabilitagdo e reconverséo de edificios
Obijetivo estratégico: Reabilitar edificios degradados, ptiblicos e privados, promovendo a
diversidade de usos e a dinamizagao do territorio, desde habitagao, equipamentos de
utilizagéo coletiva a comercio € servigos.

. ! ~AMARA MUNICIPAL
Prevéem-se nesta medida 11 agoes: i

E 2 }
« 211 Reabiitago do edificado da ARU de Cascais, R 11 0. 208 0
= 212 Reabilitagao do edificado da ARU do Estoril;

SCALS
« 213 Reabilitacdo do edlificado da ARU de Carcavelos; 22
= 21.4 Reabilitagio do edificado da ARU de Caparide; - - S

. 215 Reabilitagao do edificado da ARU de Abdboda; ' g ‘f RA MUNIZE l“L
. 216 Reabiitagio do edificado da ARU de Trajouce; | - b1

= 217 Reabilitagdo do edilicado da ARU de Alcoilao; |- o OUT- 2018 |

. 218 Reabiltagio do edificado da ARU de Alvide: % &W _

= 219 Reabilitagao do eclificado da ARU da Galiza: CASCAIS

= 21.10 Reabilitagdo do edificado da ARU de Rebelva;
« 21.11 Reabilitagéo do edificado da ARU de S. Domingos de Rana.

Estas acdes de reabilitacio de edificagoes inseridas nas ARU, eslao particularmente
vocacionadas para o apoio & reabilitacéo de edlificios privados.

Medida 2.2. Incremento e qualificagdo dos espagos publicos urbanos
Objetivo estratégico: Qualificar e criar novos espacos publicos no concelho, incluindo
4reas verdes publicas de recreio e lazer, com especial énfase nas zonas de maior
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utilizagdo. onde se concentia 0 comercio e servicos e se registam as mais intensas
dindmicas urbanas.

Prevéem-se nesta medicla 12 agoes:

« 221 Reabilitacdo de espago publico da Vila de Cascais;
= 222 Reabilitagdo de espago publico do Estoril;
« 223 Reabilitagao de espago publico de Carcavelos;

» 224 Reabilitacao de espago publico de Caparide: CAMARA MUNICIPAL

« 225 Reabilitacao de espago publico da Abdboda;
« 226 Reabilitagdo de espago publico de Trajouce; 11 JuL. 2018
= 227 Reabilitacio de espago publico de Alcabideche;

« 228 Reabilitacdo de espago publico de Alcoitao: CASEALS

= 229 Reabilitagdo de espago publico de Alvide;

= 2210 Reabilitagio de espago plblico da Galiza;

= 2211 Reabilitagao de espago plblico de Rebelva;

= 2212 Reabilitagio de espago plblico de S. Domingos de Rana.

As acoes de reabilitagao dos espagos publicos estdo associadas a acoes de reabilitacéo
do conjunto edificado das ARU.

Estas agdes encontram-se sistematizadas no cartograma abaixo apresentado (Figura 36).
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LEGENOA  sssssss Limio do Conceino do Caucais rjj
Mumummv’mhmﬁ-ﬁnmm
:.m-n.mu_ammwn-cm
1 2211 - Roatistagao eo espaco pibbco asseciada 3 a¢00s do reABIICAD 0O Conunio eaficada B3 Via da Cascas

2.112 - Reabistagdo so Ecificado na ARU do Estonl

2212 Reabidsgho de e3pago publco 0 agoes de 540 to conjs ticado 0o Estonl
—] 2173 = Eaificaso na ARU de Caicavelos
2213 - Reabstagho du espag0 publ 1300 0 04003 do reabriaCAo do conjunta eaficado de Carareios
! 2.1/ 4 - Reabistagao 00 Edficado na ARU de Capanda
i 2214 - Reabivtozdo de a3pas0 pabLCO 335061300 A 05003 do realxhiagio 6o conu ca Cap

| D 2115 - Rabistagia do Edficad na ARU da Abibeda

3 zzru-wummmnmnmnm“m
2.116 - Reabitagho do Enficado na ARU g9 Trajouce
2216 - Ruabiitagha do mpagd pebico associadn  agdes da reabiingdo do conunto edfcaca da Traoucs

| un-wammummnmwmmum
| = 2.1/ 7 - Ruabiiagaa do Edificada na ARU e Acolio
L. ::u-wamwnm-mmm»m.mum
= ! 2.11B. Reabitagdo to Eddicado nn ARU de Alvide
! 2210 Redtiitacho do 03pago pibivco 08500d0 D 0gdus de reabiitasho 6o conjunia ndificada de Alnde
[‘ 2119 - Reatingio ta Eaficado na ARU da Gakza
22110+ Reabitagho de espago plbbeo n aghes do 440 do Conuma ooAmacs da Gaa
[ 2.1/ 10 - Roabitagda do Edfeado na ARU da Rebalva
L .,a.zm.mawmnm-munmummam

2,41 11 - Reavitagdo do Edtcado na ARU do S Domngos de Rana
22112 - Ranbatagho do #3pago piblco a nges e tagio do Conjut da 5 D

o

Figuia 36. Plonta de localizacdo das agdes do PARU
Fonte: SPI, 2015
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Com vista a concrelizacio da estralégia do PARU prevé-se o envolvimento da comunidade e das
entidacles responsaveis pela dinamizagdo de fungoes urbanas eslruturantes (COMErCIo, Sevigos,
equipamentos, elc.). Considerando as regras de elegibilidade das operagdes na presente PI,
serao promolores das operacoes de regeneragao urbana a Camara Municipal de Cascais e
enticlades privadas.

A mobilizagdo dos privaclos assume nesle contexto uma importancia de destaque uma vez que
se prevé a alocagéo de uma parte de FEDER ao Instrumento Financeiro a criar (IFRRV). Senclo
contudo necessario acautelar o prévio conhecimento das regras de funcionamento do mesmo e 0
papel da autarquia na validacdo dos pedidos dos proprietarios de edificios na ARU. Neste
sentido, e independentemente de haver alocacao de FEDER ao IFRRU, a mobilizacéo os privados
para a reabilitagio do seu patrimonio € uma das tarefas prioritarias da autarquia. Informar e
apoiar os agentes privados serd um fator critico do sucesso do PARU.

422 Planta de delimitagao territorial do perimetro em que se pretende intevir

O RJRU define uma ARU como “a area teritorialmente delimitada que. em virtude da
insuficiéncia, degradagéo ou obsolescéncia dos edificios, das infraestruturas, dos equipamentos
de utilizagao coletiva e dos espagos urbanos e verdes de ulilizagéo coletiva, designadamente no
que se refere as suas condigoes de uso, solidez, seguranca, estética ou salubridade, justifique
uma intervencao integrada, através de uma operacao de reabilitagdo urbana aprovada em
instrumento proprio ou em plano de pormenor de reabilitagdo urbana"'?. Neste contexto, o
equilibrio na composicdo da ARU é fundamental para a montagem de uma operagao de
reabilitagao urbana, que pela sua propria natureza integrada, se destina nao sé a produzir efeitos

ao nivel da qualificagao urbanistica, ambiental e patrimonial do espaco a lﬂlﬂl}"’lf m@;&,lpmém ‘%fi,.,lx ,.Pﬁ
sobretudo) a promover as condigoes que permitam estimular o desenvclvumenio EEO0C

coesao social do territério. : J 8
‘ o B nur 20

Critérios subjacentes a delimitagéo da Area de Reabilitagdo Urbana (ARU)_ \ EBWWA
No processo de delimitagdo das ARU foram considerados, sobretuclo, _os_adioieratiofh|S
qualilicadlos no PDM como "Espago Cenlral”, "Espaco Cenlral Historico™ e "Espago Residencial
Historico” e ainda 4reas que, pela sua natureza e dindmicas previstas ao nivel dos investimentos

pliblicos e privados, justifiquem a adogao de mecanismos de alavancagem, designadamente,
através clo acesso ao quadro de beneficios fiscais, lendo em consideracéao os seguintes critérios:

CAMARA MUNI PAL
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a. Identificar as areas mais antigas, consolidadas, com fungdes de centralidade através da
concentragdo de atividades tercidrias. integrando zonas resicanciais que se pretendem
densificar;

b. Incluir os conjuntos urbanos homogéneos na sua tipologia, morfologia, época e imagem
que se pretendem salvaguardar e valorizar como referéncias da identidade histérica e
patrimonial do concelho de Cascais;

c. Tratar os tecidos urbanos com maior fisco ou evidéncias ao nivel da degradacdo dos
edificios, designadamente no que se refere as suas condigoes de solidez, seguranca,
estélica, salubridade e de eficiéncia energética e que justifiquem uma intervengao
integrada, através de uma operagao de reabilitagao;

d. Aveas fortlemente caracterizadas por um espago publico, quer ao nivel do desenho como
das suas infraestruturas, a necessitar de modernizacao e reforgo de modo a torna-lo
inclusivo e acessivel para todos, promovendo os percursos pedonais e 0s lugares de
estadia.

Neste contexto, o municipio de Cascais aprovou através de deliberagao da Assembleia Municipal,
em reunido de 16 de Julho de 2015, a delimitagao de diversas ARU, propondo no ambito do
PARU, as seguintes: (1) Abdboda; (2) Alcabideche; (3) Alcoitao; (4) Alvide; (5) Caparide; (6)
Carcavelos; (7) Cascais; (8) Estoril; (9) Galiza; (10) Rebelva; (11) Sao Domingos de Rana; e (12)
Trajouce (Figura 37).
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T CAMARA MUNIGIPAL
5 CASCAIS
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LEGENDA: [ | Limio das Aroas de Reabittacda Urbana

Figura 37. Planta de delimilagdo das 12 ARU propostas no ambito do PARU
Fonte: SPI. 2015

As fichas sintese das ARU encontram-se no ponto 8.2 (Anexos) do documento.
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123 Madelo hal l“cl“hli% MW .
Em 20 anos, Poriugal P@g&u.@&ﬁ%ﬁdﬂmnas habitagdes. suprimindo, em termos

técnicos. o défice habitacional, Néo obslante, persistern problemas relacionaclos com a
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degradacéo do parque habitacional clos centros urbanos antigos. com as necessidades de
mobilidacle das familias & com os custos da habitagdo, em especial no arrendamento, que
continuam elevados.

Indicadores disponibilizacios pelo Instituto Nacional de Estatistica (INE. I. P.), pela Pordata e pelo
Instituto da Habitagdo e da Reabilitagao Urbana (IHRU, 1. P.), mostram como o pais evoluiu nas
dltimas décadas nas matérias relacionadas com o alojamento.

Em primeiro lugar, ha que atentar na evolugéo demografica em Portugal que se pode sintetizar
nos seguintes elementos:

¢ O indice sintético de fecundidade que em 1970 era de 2,99, tem vindo a descer
consecutivamente, sendo em 2011 de 1,35, valor este que em 2013 desceu para 1,21,

:  Adimensao média das familias passou de 3,7 individuos em 1970 para 2,6 em 2011,

¢ O indice de envelhecimento da populagao apresenta uma evolugao dra_mética: em 1970
este indice era de 34,0 e cresceu para 127,8 em 2011, colocando Portugal entre os
paises mais envelhecidos da Unido Europeia (UE -27);

¢ Quando comparamos os dados dos censos de 2011 com 08 de 1970, verificamos que 0
nimero de individuos cresceu 21,9%, mas o numero de familias cléssicas cresceu
72,4%:

Os agregados domésticos unipessoais no periodo atras referido tiveram um aumento de

369%, e em 2011 ja representavam 21,4% dos agregados familiares classicos,
abrangendo 8,3% dos individuos:

¢ Portugal apresenta uma situagdo de recessao demografica com um saldo natural
negativo em 2013 de 23 8, valor gue tem vindo a crescer clesde 2008, Gltimo ano em que
este indicaclor foi positivo, com o valor de 0,3.

No que se refere & dimenséo do parque habitacional e a expansao urbana, salienta-se 0 seguinte:

¢ Entre 1970 e 2011, segund6 os respelivos censos, o nimero de alojamentos familiares

classicos passou de 2.702.215 para 5.859.540, representando um crescimento de

116,8%: lodavia, este crescimento ndo foi acompanhacdo pelo respetivo aumento de

familias classicas que, para 0 mesmo periodo, se f ou-am-72-4%-cont fericlo
e ¥ e(g.ﬁul\AARA MUNIC 1PAL
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:  Segundo os censos de 2011 existiam 735.128 habitagées vagas, numero que era de
373.950 em 1970, ou seja um aumento quase para o dobro. Mas se compararmos este
indicaclor com o dos censos de 1981 (190.331 alojamentos vagos) verifica -se que
quadruplicaram os fogos vagos nos dltimos 30 anos;

¢ O stock de habitagao per capila cresceu de 0,31 para 0,55 entre 1970 e 2011 € 0 rdcio do
nimero de alojamentos familiares classicos por familia aumentou de 1,15 para 1,45.

Conclui-se, assim, que a par com o crescimento do parque habitacional, cresceu igualmente o
nimero de alojamentos vagos, transitando -se de uma siluagao de défice cronico de habitagao
para uma situagé@o de abundancia de parque habitacional.

Analisando, agora, as formas de ocupagao dos alojamentos familiares classicos, verifica -se que
o arrendamento, que chegou a representar nos censos de 1970 quase 46 % das formas de

T T T MY P AT P2 T

ocupagéo dos alojamentos, caiu para cerca de 21 % em 2011. En@enﬁdo‘aﬁmaﬁmmmm AL | "

aumento da habitagao prépria permanente, que subiu de 54,5 %, em 19

2011. £ o E% -2 0UT. 2018
Relativamente ao estado de conservacao do edificado, salientam : -se & %@J W

2011, os censos mostram um pais com cerca de um milhdo de edaftcms&m%ét%b.@i.m "

de reparagao, dos quais 59.155 estdo muito degradados (representando 1,67% do edificado),
97.157 carecem de grandes reparacOes (representando 2,74%) e 244.303 precisam de
reparagdes médias (6,89% do edificado). Ou seja, existen cerca de 400.000 edificios que
carecem de obras significativas.

Destes. mais de 20% dos edificios anteriores a 1919 estdo muito degradados ou a necessilar de
reparagoes. Esta percentagem é de 15% para os edificios conslruicos entre 1919 e 1945; 14,4%
do parque edificado foi construido apos 2001 e somente 25,4% dos edilicios existentes em 2011
sdo anteriores a 1960, ou seja, tém mais de 50 anos.

Quanto ao peso da reabilitacdo de edificios no setor da construcao, salienta -se 0 seguinte:

¢ Em 2011, o peso da reabilitagdo no setor da construgao no que se referia ao volume de
produgdo sb representava 8%, percenlagem reduzida quanclo comparada com a média
dos paises da Europa a 28 que era de 26%: No que respeita ao segmento da reabilitagao
de fogos, em 2001 estes representavam 1,8% do lolal de fogos concluidos (2.166 fogos
de um total de 117.761 fogos), percentagem que subiu para 15,6% em 2011 (5.814 fogos
em 37,195 fogos), mas que foi forternente influenciada pela redugao de 75,1% de logos

concluidos na denominada construgao nova neste periodo; CAMARA MUNICIPAL
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s A média europeia de produtividade no segmento da reabilitagao de edificios sitvava -se
em 2011 em 34,9%, quancdo em Portugal essa percentagem era de 26,1%,;

Aproximagéo & realidade do concelho de Cascais

0O concelho de Cascais registou nas Ullimas décadas um crescimento populacional, no perfodo
entre 2001 e 2001, de 24%, sendo bastante expressivo no ambito da regido onde se insere. Esie
crescimento deu-se com especial incidéncia nas freguesias periléricas, Alcabideche e S.
Domingos de Rana, do concelho, sendo nesses territérios que ocorreram as mudangas mais
significativas devido a expansao urbana recente € maior dindmica construtiva.

Fazendo uma observagao 4 evolugao demografica, entre 1991 e 2001, verificou-se um elevado
crescimento populacional das freguesias de S. Domingos de Rana, Cascais e Alcabideche,
registando-se uma taxa de crescimento de 22%, 20% e 18%, respetivamente, crescimento que se
manteve a intensidade na década seguinte nos casos de S. Domingos. deffﬁ(ana._.(ﬁm..ﬂ-m R—
Alcabideche (33%) (Figura 38). G P awa{f\ i 'H[L WM
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Figura 38, Evolugao demografica das freguesias do concelho de Cascais
Fonte: INE - Recenseamento Geral da Populagao e Habitacao, varios anos

Este forte crescimento urbano e populacional, sem o planeamento adequacio, motivado por um
mercado imobilidrio especulativo e que procurava dar resposta as carénecias de habitacéo
evistenle criou 4reas de elevada densidade populacional, onde a escassez de qualidade do

ambiente urbano e dos alojamentos trouxe problemas para a vivéncia e urbanidade dos varios
nucleos urbanos.

Como se pode confirmar pela figura anterior, ao longo da dltima década, todas a freguesias do
concelho de Cascais apresentaram uma dinamica evolutiva bastante positiva. Na maioria dos
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casos, esle crescimento cilrou-se acima dos 10%, exceluando-se a antiga freguesia de Cascais

oncle crescimento mais suave,

A evolugdo demografica do concelho foi acompanhada por um expressivo crescimento urbano,
fruto da sua proximidade a Lisboa e a grandes infragslruluras de transporte e das expetativas
outrora existentes associadas a construgao do Novo Aeroporto de Lisboa.

De acorco com os dados estatisticos do INE, entre 2001 e 2007, o concelho de Cascais registou
uma dinamica urbanistica elevada, tendo o parcue edificado crescido a uma valor médio anual de
cerca de 696 edificios, principalmente nas freguesias periféricas, Alcabideche e S. Domingos de
Rana. O concelho registou um aumento significativo dos edificios construidos e licenciados até ao
perfodo de 2005-2007, a partir do qual se inverteu a tendéncia de crescimento da construcao.
Desde 2007 a 2014 constatou-se uma diminuicio de 91% do nimero de edificios anuaimente
concluidos (de 1158 edificios em 2007 para 104 edificios em 201 4) (Figura 39).
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Figura 39, Edificios concluidos (N.”) na regido Grande Lisboa (NUT Ill) & no cancelho de Cascais entfe 1995 €2014
Fonte: INE, Inquérito aos Projetos de Obras de Edificagho e de Demolicio de Edilicios, 2014

Entre 1995 a 2004, as obras realizadas no concelho de Cascais sao maioritariamente destinadas
a conslrugao nova, representando um valor medio de 90% em relagao ao lotal de obras
realizadas. Quanto as obras de ampliagéo, alteragao e reconstrugéo, este lipo de obras
corresponde a cerca 10% do total de obras concluidas (média anual), tendo apenas atingido
proporgoes mais elevacas em 2003 e 2004. A partir desse ano, identifica-se uma alteracdo do
padrao do parametro, tendo-se notado um aumenio signilicalivo de obras de ampliagéo,

@F_ )R UNA EURGPEA
r"- i '5"-‘-_"‘.' J fundy Eutiesu dh 13
- wraal Detang dmanta Rogendd




z:s& ﬁ- q PEDU | FLANG ESTRATEGICO DE DESENVCLVIMENTO URBANO

alleragéo e reconstrugdo nos Ultimos anos, representando um valor médio anual de 60%.
registando-se em 2010 o valor méclio mais elevado 71% (Figura 40).
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Figura 40. Tipo de obra concluida no cancelho de Cascais entre 1995 e 2014 (% do lotal de edilicios)
Fonte: INE, Inquérito aos Projetos de Obras de Edificacio e de Demoligao de Edificios. 2014

Os edificios concluidos tiveram como principal destino a habitagao familiar, com um valor médio
de 90%, contudo nos Ultimos anos, a partir de 2009, as obras em edificios destinados a outro lipo
de usos tém ganho alguma expressao. E depois de 2009 que a dinamica de
conclusdo/construgdo de edificios para outro tipo de usos observou um aumento percentual
significativo, em relagao & habitagao familiar, culminando em 2014, ano em que obteve a maior
média anual. Nomeadamente, em 2008, os edificios para usos nao habitacionais apenas
representavam 14% do total de edificios concluidos no coencelho enquanto, em 2014, ja
representavam 32% do universo de edificios concluidos (Figura 41).
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Figura 41, Deslino dos edificios no concelho de Cascais entre 1995 e 2014 (% do tolal de edificios)
Fonte: INE, Inquérito aos Projetos de Obras de Edificacao e de Demoligao de Edilicios, 2014

Relativamente a expanséo urbana e dimensao do parque habitacional, importa ainda, analisar as
formas e lipos de ocupagao dos alojamentos habitacionais, percebendo as dindmicas existentes
ao nivel da disponibilidade de fogos e a relagéo com a populagao.

0 parque habitacional do municipio de Cascais & caraterizaclo por uma dindmica de crescimento
do numero de alojamentos de cerca de 21%, entre 2001 e 2011, que acompanha as tendéncias
de desenvolvimento da regido da Grande Lisboa, alcancando em 2011 cerca de 109.171
alojamentos. Em média, existemn 0,53 alojamentos por habitante no concelho de Cascais e o racio
do ntmero de alojamentos familiares cléssicos é de 1,33.

No que diz respeito & ocupagao dos alojamentos (Tabela 9), o municipio de Cascais regista um
ligeiro decréscimo na taxa de ocupagao dos alojamentos classicos familiares (de 88,12% em
2001 para 87,47% em 2011), demonstrando uma tendéncia lendéncias também negativas
verificadas ao nivel regional (NUTSIII da Grande Lisboa). Ao nivel das freguesias o desempenho
foi semelhante, excegdo feita & freguesia de S30 Domingos de Rana, onde se registou um
aumento de quase 5% na laxa de ocupacao dos alojamentos na Gltima decada.

y.: ﬁ xr»m musq:mPﬂL‘

CAMARA MUNISPAL

B il iy *0 -

casSdAlLS

AL EUNGPES

Furan Eucqdn do 115
Qiasrmratsvmenta Rigaaid




e e Y T
'\.rn".‘-::}i:f f‘ .‘.I o} PEDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBAND

| T |

Sfamilaes

A 11 2000
' Grande Lisboa '\ 8723 8807
Concelho Cascais | % | TBTAT | 88,12 | e ——
 Alcabideche |~ 8760 8891 ] | CAMARA MUNIGIPAL ,
SdoDomingosdeRana | s | 9036 875 '-
(UFCascaiseslofl |\ | 8350 | 8742 g
 UF Carcavelos e Parede | . 8502 8638 .

}

Fonte: INE, 2014
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-2 0UT. 2018

- %%
Tabela 9, Taxa de ocupacaa dos alojamentos classicos familiares em 2001 e 2011 - Q I ) i l l
i CASCAIS

Relativamente a finalidade da ocupagao dos alojamentos cléssicos familiares (Figura 42), verifica-
se, em 2011, que o municipio de Cascais apresenta comportamentos semelhantes da média da
Regiao da Grande Lisboa nos diversos aspetos analisados (residéncia habitual, residéncia
secundaria e vagos). Contudo, entre freguesias, estas relagbes sao diferentes mantendo-se o
dominio da tipologia de residéncia habitual, mas nas freguesias do litoral, Uniao de Freguesias de
Cascais e Estoril e de Carcavelos e Parede, existe uma percentagem superior de alojamentos de
segunda residéncia em comparagao com as freguesias interiores.

100%

CAMARA MUNICIPAL

11 JuL, 2ms
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10%

Alcabideche s3o Domingosde  UF Cascais e Estoril ~ UF Carcavelos e
Rana Parede

u Residéncia habitual B Residéncia secunddria - Alojamentos vagos

Figura 42, Taxa de ocupacdo de alojamentos familiares classicos por finalidade da ocupacao e por treguesia (%). 2011
Fonte: SPI, tendo como base o recenseamento da populacao e habitagao, INE, 2011
Fazendo uma andlise temporal destes pardmetros, face aos dados de 2001 (Figura 43), verifica-
se que, em geral, mudanga de paradigma na relagdo entre a residéncia habitual e secundaria.
Denota-se uma diminuigao no nimero de alojamentos de residéncia secundaria, assim como o
aumento de alojamentos vagos. Nao se pode desligar esta analise do agravamento da crise
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econdmica cue eclodliu durante a Ultima década, obrigando a populagdo a abdicar em muilos
casos da residéncia secunclaria. A esta dinamica acrescenla-se 0 aumento significativo do
numero de alojamentos vagos destinados ao arrendamento. sendo que aumentaram no concelho
cerca de 82% ao longo da Ultima década.
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Figura 43 - Taxa de ocupacéo de alojamentos familiares classicos por finalidade da ocupacao e por freguesia (%), 2001
Fonte: SPI, tenda como base o recenseamento da populacdo e habitagao, INE, 2012
Em termos de area dos alojamentos classicos do concelho de Cascais, em 2011, encontramos
maioritariamente espagos com dreas entre os 50 e os 200 m2, sendo cerca de 43% dos
alojamentos tém drea entre 50 a 100 m2 e 38% tém entre 100 a 200 m2.

Areas de Reabilitagio Urbana de Cascais

A andlise das ARU do concelho de Cascais, no ambito do PARU, tem como referéncia as
subsecgdes eslatisticas dos Censos de 2001 e 2011, sendo admiticlo a existéncia de desvios,
quanto & caraclerizagdo do numero de populagao e de edificios, em relagao a realidade do
territério, designadamente nos casos em que nao existe uma transposigéo direta dos limiles das
subseccOes Nesses anos.

Na maioria das ARU, identificou-se um decréscimo populacional entre 2001 e 2011 (Tabela 10), 0
que se encontra em contraponto com a realidade concelhia, que apresentou uma evolugao na
ordem dos 20%. A variagao negativa da evolugio da populagdo registou-se nas ARU de Alvide,
Carcavelos, Alcoitao, Rebelva, Abdboda, Galiza, Caparide e Alcabideche, deslacando-se a ARU
da Rebelva onde o decréscimo rondou os 77%. A variagao positiva da populagao ocorreu nas
ARU de Cascais, Estoril, Trajouce e S. Domingos de Rana, sendo que nesta dltima a evolugéo na
Gltima década loi de 370%, sendo que apesar desse crescimento o numero de resiclentes é
bastante inferior as restantes ARU.
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2001

201 1

- Concelho Cascﬂs Wl 206479 170683

' ARU Alvide N 509 | 586 |

' ARU Carcavelos Ly | 512 6136

" ARU Alcoitdo | w | 278 | 455 | ; :
ARUCascals | » | 9131 | 9019 | CAMARA MUNICIPAL
ARUEstorl 2] 68025 | 4220 :
ARUTrajouce | 2 254 | 260 | 11 JUL, 201
ARURebeva | v 3% | 1727

ARUAboboda | N | 581 | 831

ARUS.D.deRana | 7 166 = 3 || CASCAILS
ARU Galiza | N 717 | 898

ARU Caparide N 262 | 847

ARU Alcabideche N 1039 | 1347

Tabela 10. Evolugio da populagao residente ao nivel das areas de reabilitagio urbana do concelho de Cascais
Fonte: INE - Recenseamento Geral da Populacao e Edificacdo, 2012

O parque habitacional é caraterizado por uma dinamica de crescimento do nimero de
alojamentos de cerca de 21%, entre 2001 e 2011, no concelho de Cascais (Tabela 11). Esta
tendéncia foi acompanhada nas ARU de Cascais, Estoril e S. Domingos de Rana, registando-se
um aumento médio de 80% nos trés casos, claramente influenciados pelo registo de S. Domingos
de Rana que apesar de ter oblido um aumento significativo de alojamentos, possui um nimero
mais reduziclo quando comparado com as demais ARU.

g

w FLA it rw;-:‘lqu"r'

Evollcao do nuniero de

Unidade Temitarial alojamentos

R g o

: A ' LYy g
Concelho Cascais | 7 | _ x;‘L]
ARU Alvide N 270 | 308 |~ .
ARUCarcavelos | % | 3078 | 3165 | CASCAIS
ARU A!conéo 1% 156 267
ARUCascals | 2| 6899 | 6462
ARU Estoril 24298 | 3360
ARU Tra]ouce | — 123 123
ARURebelva N | 288 | 952
ARUAbGboda | v 273 423
ARUS.D.deRana |~ | 76 | 25
ARU Galiza s are 535
ARU Caparide 'v 140 | 392
'ARU Alcabideche |~ | 877 | 618

Tabela 11, Evolugio da populagao residente ao nivel das areas de reabilitagao urbana do concelho de Cascais
Fonte: INE - Recenseamento Geral da Populacao & Edilicagao, 2012

Ao nivel do nimero de alojamentos. identifica-se uma relagao média no concelho de Cascais de
2.5 alojamentos por edificio, 1.33 alojamentos por tamilia e 0,53 alojamentos por habilante.
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Quanto & laxa de ocupagao dos alojamentos familiares (Tabela 12), denota-se que ocorreu uma
pequena diminuicdo ao nivel do concelho, cerca de 0.7% entre 2001 e 2011, que foi
acompanhada pelas ARU de Carcavelos, Cascais, Estoril, Trajouce, Rebelva, Caparide e
Alcabideche, com variagdes negativas semelhantes. Pelo contrdrio, com evolugdes positivas,
destaca-se as ARU de S. Domingos de Rana e Galiza, com variagoes de 14% e 12%
respetivamente, assim como nas ARU de Alvide, Alcoitdo e Abdboda, com um crescimento mais
contido.

Taxa Oclpacao tos
Unidade feritorial salojamentosEmliaes

A 2011 | 2001 j
Concelho Cascais N 87,47 88,12 e r——
ARU Alvide 7 | et | 21 oA MARA NUF‘“L A ‘—u
ARU Carcavelos v | 8652 | 8689 | '
ARU Alcoitao 2 82,05 8052
ARU Cascais Vv 8395 | 8810
ARU Estoril N 81,08 | 8310
ARU Trajouce N 88,62 8943 | y B % B
ARU Rebelva v 8403 | 9233 CASCAIS
ARU Abdboda 7 90,11 8487
ARU Rana 2 86,84 76,00
ARU Galiza 2 86,28 77,20
ARU Caparide N | 8643 | 9337
ARU Alcabideche \ 84,06 90,13 |

Tabela 12. Taxa da ccupaco dos alojamentos classicos familiares em 2001 e 2011

Fonte: INE — Recenseamento Geral da Populacdo e Edificagao, 2012
Em termos de area dos alojamentos classicos (Tabela 13), as ARU seguem a tendéncia dos
valores identificados para o concelho de Cascais. No concelho, encontramos maioritariamente
espagos com dreas entre os 50 e os 200 m?, sendo cerca de 43% dos alojamentos tém area entre
50 a 100 m* e 38% tém entre 100 a 200 m*. Destaca-se na ARU de Cascais um valor significativo,
cerca de 20%, de alojamentos com mais de 200 m*, demarcando-se claramente das restantes
realidades iclentilicadas.
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S EDE S0 IGONCR200RA 2o
| e, % Ne % No % N© %
ConcelhoCascais 9009 11,1 35112 432 30571 | 376 6646 82
ARU Alvide 39 181 122 | 86,7 48 223 6 28
- ARU Carcavelos 235 103 1007 | 44,2 849 372 189 83
ARU Alcoitao _ 43 344 46 368 31 248 5 40
ARUCascais | 592 | 143 1757 | 423 1418 | 342 3.2 92
ARU Estoril 247 99 835 334 966 38,6 454 181 |
' ARU Trajouce - 50 | 47.2 | 23| 217 0l 00|
ARURebelva | 44 249 94 531 35 19,8 | 4 23]
| ARUAboboda | 27| 115; 144 | 615 | 69| 252 4 17
' ARU Rana fana | 6105 12 211 3| 614 4. 70
ARUGaliza | 389|131 152|510 95, 318, 12| 40|
ARUCaparide | 20 182 37 356{ 39 375 | 8| 7.7 l
| ARU Alcabideche | 74 | 166 | 186 | 416 | 175 | 39,1 | 12| 2.7

Tabela 13. NUmero de alojamentos classicos & data dos Censos de 2011 por area dos fogos
Fonte: INE - Recenseamento Geral da Populacéo e Edilicacao, 2012

Por fim importa destacar a dindmica dos alojamentos arrendamentos (Tabela 14) nas 4reas de

intervencao, sendo que em 2011, a média se encontrava nos 18%. A maioria das ARU

identificadas possui uma média de alojamentos arrendados significativamente superiores a media

registada no concelho de Cascais, destacando-se neste ambito as ARU de Alvide, Alcoitao,

Trajouce e Rebelva com valores médios de alojamentos arrendados superiores a 30%. Excecao

feita as ARU de S. Domingos de Rana e Carcavelos que se encontram abaixo da média do

concelho, com valores médios de alojamentos arrendados de 16% e 18% respetivamente.

Unidade Temtonal

| Concelho Cascais

rarsh.

.

Cor

ob

Alojamentos Arrendados

' ARUCascais

' ARU Estoril

j‘Anu Alvide 94
p =1 ARU Carcavelos 513
L x; ;L:ur AN

p . Hf\ g M ' ARU Alcoitdo 60

AHU Trajouce

|AHU Rebelva
“| ARU Abdboda

ARU Galiza
" ARU “ARU Caparide

| ARU Alcabideche

- !,,

782
59
72|
72
12
104
34
141 |

Tabela 14. Percentagem de alojamentos classicos arrendaclos 4 data dos Censos de 2011
Fontz: INE - Besenseamento Geral da Populagao e Edilicagio. 2012

Estratégia Nacional para a Habitagéo (ENH)
A Eslratégia Nacional para a Habitagdo (ENH) tem como principal ambicao a criagao de

condigbes que facilitem o acesso das familias & habitagdo, através da reabilitacao urbana,

arrendamento habitacional e a qualificacao dos alojamentos, designadamente através:
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|. Reabilitagdo urbana | Inversdo do paradigma de expanséo urbana e da realizacao de
conslrugao nova, registado nas ullimas décadas. em detrimento do repovoamento e a
racuperacao do parcue edificado;

2. Arrendamento habitacional | Dinamizagao do mercado de arrencamento habitacional,
surgindo como uma resposta ao problema de acesso a habitacao;

3, Qualificagao dos alojamentos | Erradicagéo clos nicleos de alojamento precério e
eliminagéo das siluagdes de auséncia de condicoes bésica (saneamento e eletricidade),

sendo também importante aproveitar as inovagoes tecnologicas_e integrar medidas de
CAMARA MUNI/JIJAL,

eficiéncia energética.

O modelo habitacional para o concelho de Cascais
No PDM de Cascais cerca de 17 km? do territério municip

urbanizavel ou passivel de ser ocupada com usos Uur
aproximadamente 17% da drea total do concelho e metade da area entdo ocupada com usos
urbanos (34 km?). Cascais, Alcabideche e Sao Domingos de Rana detinham as maiores areas de
expansdo urbana, correspondendo eslas, respetivamente, a 28%, 11% e 20% cla area total da
freguesia’.

Da andlise dos instrumentos de gestdo territorial em vigor no concelho de Cascais sera de
esperar a manutengao de algumas das tendéncias de evolugao do crescimento urbano em Curso,
tais como, o reforgo da dindmica urbana no corred’or na;cé@r{ 'fgé'ﬁbncelhp i} gudl esta prevista
a consolidagao da vertente residencial mas tambem cio/servicos e a
. B Y

consolidacédo urbana a sul da A5/IC15. '::1:_; E ) out. 2;‘&!’ f%

O teritdrio divide-se em trés grandes éreas ni% nﬂi’?'@ F’@@@"s desenvolvnmenlo.
relativamente & habitagdo, sao distintas. A norte e centro do.eaRcelo, Bnvolvido por um continuo

natural, estas areas requerem maior atengao em lermos de expansao urbana, dando-se se maior

destaque a preservacao e salvaguarda dos valores naturais como fator de descompressao
urbana, sendo que se pretende a consolidagdo da malha existente com ocupagéo de baixa
densidade. A poente, incluindo-se as vilas de Cascais e Estoril, esta-se perante uma malha
urbana consolidada, cle caracleristicas marcadamente turisticas e do segmento residencial de
gama média/alta, sendo que as intervengoes ao nivel do edificado destinam-se a alimentar e
estimular o turismo de qualidade, essencialmente na vertente resiclencial. A nascente, integrando
os nticleos histaricos de Carcavelos e Parede e, a norte destes, S. Domingos de Rana, identifica-
se uma malha urbana consolidada com géneses e problemadticas diferentes. No primeiro caso,
perante uma populacao marcadamente envelhecida, pretende-se a reabilitacao e dinamizacao do

'* Informagao baseada no “Estudo e Transito de Ambito Concelhio para Cascais™, 2011,
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parque edilicado como motor de recuperacao da estrulura eldria e da revilalizagdo urbana. No
seguncio  caso, resullado de intensas dindmicas de crescimento e de transformagao
descontrolaca ao longo do ditimo século, a malha urbana & consliluida por areas urbanas de
génese ilegal, sendo cue se pretencle apostar na qualificagdo clos alojamentos. na requalificacao
urbana, na reprogramagao funcional do territorio, na qualificagéo do espago plblico promovendo
a regeneracao dos nlcleos exislenles suportando um crescimento urbano qualificado.

Assim. o modelo habitacional & influenciado pelas dindmicas e opcoes estratégicas delineadas
para o concelho, nomeadamente ao nivel do PDM e das unidades de operativas de planeamento
e geslao, sendo que a introdugado de novos elementos, tais como grandes equipamentos de
educagéo, salde e desporto, no territorio podem gerar novas necessidades de habitagao. Neste
ambito, ndo pode deixar de ser referido os projetos de desenvolvimento do Aerédromo Municipal
de Cascais, com a possibilidade de relocalizacao das areas residenciais adjacentes, assim como
o desenvolvimento de um novo polo universitério, criando, geralmente, um aumento da procura
de habitagdo disponivel para arrendamento, € a dinamizagao ded MaririaA Eaﬁc‘dééé?b‘%&f\
seguimento do processo de renovacao deste equipamento, onde se d P\ ir‘ clals :

oferta hoteleira e a valorizagao do patriménio histérico-cultural envolven

A luz destas informagoes a estratégia habitacional no concelho c!e Caﬁal&@‘ssm&g
consolidagdo da malha urbana existente, sendo a principal prioridade a reabilitagao do parque
edificado. dotando-o de melhores valéncias e aumentando a oferla do mercado de
arrendamento. A renaturalizacdo da estrutura verde do concelho, onde se procura a
descompressdo urbana nestas areas, pode direcionar os investimentos de cariz residencial para
as areas consolidadas diminuindo a dispersdo urbana. Existem zonas do concelho em que a
prioriclacle passa por transformar zonas de cariz exclusivamente residéncias. em locais com usos
mistos, reabilitando edificios com vista a mplementagao de astabelecumsntos de comermo e

servigos, Oulro dos aspetos a fer em atencao prendeisa com \a P@rttczuiar Jmporlémma de
reabililagio e regeneragdo urbana das éreas industriais dagrngm%uﬂﬂa

!
fungoes que gualiliguem e eslruturem O territdrio. . EVE -9 ouT. 2018 g

Estas operagbes devem ser suportadas por uma politica déﬁ:m%?ma%& rbana

integrada concelhia, passando pela inclusao das mstntumas_.oﬁﬁémupfoeﬂeléﬂos
privados no processo. Neste ambito, deslaca-se a importancia da delimitagio das ARU como

zonas piloto que funcionam cormo motor das operagdes de recuperacgao das areas urbanas
desqualificadas e com caréncias ao nivel do ambiente urbano.

Importa reforgar que o sucesso das agdes de reabilitagao muito depende da dindmica do
mercacdo ao nivel do investimento privado, para o qual o estabelecimento de um quadro de

beneficios fiscais e afirma como fator determinante na prossecugao dos objelivos proposltos.
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Face ao exposto, 0 modelo de habitagéo estabelecido para as ARU do concelho cle Cascais, em
sintonia com a ENH, apoia-se em trés pilares fundamentais (Figura 44). reabilitagdo urbana,
arrencdlamento habitacional, e a qualificacdo dos alojamentos. Esles pilares compreenciem
diversos desafios que correspondem a orientagées fundamentais para a aplicagao de um modelo
de habitagio que contribua para a revitalizagéo social @ econdmica dos aglomeracios urbanos do
concelha de Cascais.

Amrendamento
habitacional

Qualificacao dos

Reabijlitacao urbana alojamento

Contritiair para a inciusas
social &2 protecdocos
mais dasfavorecidos

Incantivar acensenvagio
curacdicura e ragular ¢o inami
£y Dinamizar o mercadode

arrendamento

Corespomdasr as novas
reafidades scciais €
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Figura 44. Pilares e desafios do modelo de habitacao (Estratégia Nacional para g Habilacao
11 JUL, 2016 h 0
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Fonte SPI. 2015
O concelho de Cascais possui uma realidade economica direcionada, essen ialme:

e 3

4.2.4 Modelo econdmico

atividades ligadas ao setor tercidrio, principalmente nas dreas da pr stagao de servigos. Num

SRR AT

concelho que se fundou com base nas atividades ligadas ao setor pmrﬁnosdlﬁa&lﬁd\tmnmimf—v\i_ t
processo de industrializagéo forte, o crescimento das atividades termarias‘?a paiara

1

in A8
desenvolvimento das vilas litorais como zonas de veraneio @ lazer. - ¥ g

Atualmente, as alividades do setor primério, tanto a agricullura como a pea
selor secundario, mais propriamente a diminuicdo da alividade Indammuam
aumento significativo das unidades industriais inativas e com impaclo negativo no ambiente
urbano, apresentam uma percentagem residual de contributo para a economia local,

Em termos de desenvolvimento econdmico, € suas consequénclas no desenvolvimento da
riqueza da regido e da sua populagdo, pode-se resumir nos seguintes pontos as principais
caracteristicas do concelho:

& O setor primério, que esteve na base do crescimento do concelho, perdeu refevancia ao
longo das Ultimas décadas senclo atualmente uma atividade residual, subsislindo alguma
alividacle piscatdria tradiicional e alguns tracos agricolas associados & vinha e & produgdo

do Vinho de Carcavelos;
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Q setor secunddrio. que se encontra em declinio, ndo teve um papel preponderante no
concelho. A industrializacéo fez-se sentir com maior intensidade nos concelhos vizinhos,
senclo que ha uma grande percentagem de residentes no concelho de Cascais que se
deslocam diariamente para outros concelhos para trabalhar:

O selor lerciario, sendo reflexo da realidade do pais. é a componente dinamizaclora da
economia local, principalmente ao nivel da prestaca O sENRos mtpmn’(g\af%rt
componente influenciada pela atividacle turistica.

11 JuL, 2008
fvid

um crescimento sustentado e com perspetivas de evolugao nos ProxXimosanos; @ queijustifica u

Nao obstante, o turismo, ligado ao setor terciario, apresenta-se

continuo esforco de investimento em capital e em formacao humana e profissional. A oferta
turistica de qualidacle existente desempenha um papel fundamental para o desenvolvimento
socioecondmico e para a competitividade do concelho, destacando-se ainda pelo dinamismo das
atividades econdmicas e da criagao de emprego.

As alividades ligadas a prestagdo de servigos, principalmente o0s servicos e equipamentos
publicos, e que absorvemn uma percentagem consideravel de empregados no concelho, sao
esséncias na dinamizacéo e geragao de fluxos populacionais urbanos. Estes servigos, para além
da geracdo de emprego, tornam-se importantes ancoras de dinamicas urbanas, sendo motores

de desenvolvimento da economia local e com repercussoes na v@Ma adpgs\pﬁgiq _w e Pﬂ‘?
se inserem. E, portanto, fundamental a manutengao e o reforq.o destesielemen!a:

i

;" i -2 0UT, 2018
No setor tercidrio é de destacar o peso das atividades comerciausﬁ&ﬁﬂa ‘
Cascais, representam 16% das empresas existentes. Caracleast[camenle@&m@presanal :
presente em Cascais assenta em empresas de pequena dimensdo (cerca de 2,5 pessoas aom
servigo por empresa), as quais geraram em 2012 um volume de negécios per capila
substancialmente inferior a0 da AML (cerca de 79 mil euros por pessoal ao servigo conlra 121 mil

centros urbanos como forma de revitalizar estes espagos.

euros registado para a AML), apontando assim para uma estrulura de emprego de “carécter
familiar”, Nesta perspetiva, as atividades comercias sdo um importante instrumento urbanislico,
possuindo uma elevada influéneia no ambiente urbano e socioeconomico dos centros urbanos,
séio portanto elementos que dinamizam e alraem populagao para 0 espago plblico.

Aqui destaca-se o papel do comércio tradicional e de proximiciade que, nas Gltimas décadas, tem
sofrido profundas trangformagées, acompanhando 0s novos aspelos culturais e formas de viver e
de aluar, tanto ao nivel da implementagao de pontos vendas/lojas/estruturas empresarias como
ao nivel dos habitos e locais de consumo, centralizando-se nas grandes superficies comerciais,
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Do ponto de vista estratégico, 0 modelo econdmico a implementar no concelho de Cascais passa
necessariamente pelo desenvolvimento de  espagos multifuncionais, introduzindo novas
condigbes urbanisticas que permilam valorizar as fungdes ja instaladas e alrair novas fungoes que
assegurem uma maior e mais diversificada oferta. Neste ambito, o desenvolvimento e
operacionalizagao do PEDU e as oportunidades de financiamento consagradas para o horizonte
2020, permitem e ddo perspetivas de intervengao para a revitalizagao do tecido econdmico do
concelho de Cascais, principalmente na recuperacéo da malha urbana e clo tecido econdémico.

A vila de Cascais, com uma forte componente turistica que se reflete também nos nucleos
tradicionais do litoral, é o principal polo comercial do concelho, concentrando uma parte
significativa dos estabelecimentos comercias. Aproveitando os fluxos turisticos existentes, 0 que
representa um aumento do numero de consumidores no territdrio, deve-se potenciar
consolidagdo e regeneracdo da oferta comercial em espago urbano e da apeténcia pela rua
como espago privilegiado de interface com o consumidor. O turismo e o recreio e lazer, sao por
isso, pecas essenciais na consolidagdo da multifuncionalidade, face a sua capacidade para

impulsionar o desenvalvimento de outras alividades, como 0 COMErCio e 0S SEervicos.

O mesmo nao acontece nos nicleos urbanos periféricos do concelho de Cascais, onde ocorreu
um forte desenvolvimento urbano nas ltimas décadas, caracterizando-se por serem estruturados
por espagos monofuncionais de cariz residencial, na qual a componr-;pte de comercio de

e e
L e

proximidade ndo existe ou ¢ diminuta. Esta situagao obriga a populagao ; a wacumamﬂoe,a@e HESIPAL ¢

para espacos comerciais de maior dimensao, geralmente distantes da éreag alf, farall 2
aquisigao dos produtos alimentares e de primeira necessidade. B =-:‘ b

Nessa perspetiva, a regeneracao urbana passa nao so pela reabmtaqgo c:% e
edlificado, mas também pela implementagdo de medidas de rewtahzaqé&dg,.temd%@o'ﬁtﬁﬁés
local. Assim, o comércio tradicional e de proximidacie tera de se modermizar e adaptar as

necessidades atuais da populagao, sendo que a proximiclade e a qualidade se tornam fatores
essenciais na escolha dos consumidores.

O desafio passa também pela dinamizacao dos préprios espagos publicos, onde se situa e
poder4 situar o comércio tradicional e de proximicdade, néo s6 por potenciar de uma forrma mais
acentuada a simbiose entre 0 consumo e lazer, mas também garantir uma oferta diferenciada de
que atualmente o grande cOMErCio ransmite. Desta forma, € importante neste conlexlo a
implementacio de estratégias para a modernizagao e reestruturagéo funcional das unidades

comerciais e dos espagos publicos do concelho de Cascais, com vista a aut
Mumgy’f\‘—

alratividacdie.
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Sendo um concelho com uma forte vocacao luristica, ao nivel do patiimonio, deve-se promaver
medidas que respondam & procura crescentemente especializada do turismo nacional e
internacional, como a valorizagao de percursos culturais e garanlir 0 acesso € a abertura regular
do patriménio civil e religioso. Sera também necessério diversificar a oferta cultural, através da
instalagéo de novos equipamentos e Servigos culturais, podendo-se orientar as estratégias para o
aprofundamento da fixacao de servigos associados ao lurismo capazes de atrair capital humano
com elevados niveis de qualificacdo, salientando-se a concrelizagao do Centro de Mar de
Cascais com a dinamizagao do turismo cientifico.

De igual forma, revela-se muito importante atrair para o concelho empresas novas e inovadoras. A
regeneragdo urbana devera ser assim a ancora da implantagdo ordenada de atividades
econdmicas relacionadas com o setor secundario, sendo a reabilitagdo das areas degradadas e
devolutas, como é o caso das unidades industriais abandonadas, uma oportunidade para a
instalagao de atividades de base tecnoldgica e cientifica, geradoras de emprego, riqueza e
conhecimento. Igualmente relevante sera apostas na modernizagao das infraestruturas & sernvicos
de apoio & atividade empresarial, particularmente ao nivel das TIC.

0 modelo econémico do concelho de Cascais sO fica totalmente definido através das iniciativas
de dinamizagao da fungéo residencial, na medida em que isso traz mais residentes para o centro
da cidade e, desta forma, maiores niveis de consumo. Os programas de apoio a rendas podem
exercer neste aspeto um impulso determinante, facilitando a instalagdo de novos residentes no

centro, dando um pequenc apoio a renda ou promovendo rendas adaptadas.

Face ao exposto, o modelo economico estabelecido para as ARU do concelho de Cascais
(Figura 45), apoia-se em seis pilares fundamentais: dinamizagao da fungéo residencial; atracao
de novas empresas inovadoras; requalificacao do comércio tradicional; aproveitamento dos
servigos e equipamenlos publicos; valorizagéo do patrimdnio; incremento do turismo e lazer,
Estes pilares, 4 semelhanca do modelo habitacional, compreendem diversos desafios que
correspondem a orientagdes fundamentais para a aplicagdo de um modelo economico que
contribua para a revitalizagao de Cascais, enquanto importante centro urbano nas dindmicas da

AML, e s s 5
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Figura 45. Pilares e desafios do modelo econamice para as ARU do concelho de Casc‘%jis
Fonte: SPI, 2015 U

s ks -2 0UT, 2018

425 Regras e critérios de protecao do patrimonio arquitetonico e arc:‘u;;le ;
'(“j ‘ i i]

O inventério do patriménio histérico-cultural imoével de Cascais comegou a_constituir-§6 Beric AIS
instrumento operativo (para o seu conhecimento, salvaguarda e divulgagao, mas também como
elemento indispensével & gestao sustentada do territorio) na década de 80 do século XX. A este
processo nao é alheia a criagao, nessa época, da Comissao Municipal de Defesa do Patrimonio e

do Gabinete de Arqueologia, unidade organica que para além da atividade especifica
desenvolvida no Ambito desta disciplina, promoveu crescentemente e a Vvarios niveis, a
inventariacdo, esludo, salvaguarda e valorizagdo do patrimonio cultural, numa visdo integrada
abrangente e interdisciplinar,

Assim, cos 44 imdveis atualimente classificados, identificam-se como:

CAMARA MUNICIPAL

Imaével de Interesse Publico (IIP): 26;

iP e Zona Especial de Protegao (ZEP) 2
Imével de Interesse Municipal (IM): 15;
IIMe ZEP: 1
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No arnbito da Revisdo do PDM de Cascais, 31 imoveis foram classificados entre 1990 e 2014.
Encontram-se, aincla, em vias de classificacao, com processos iniciados no mesmo periodo, mais
21 imoveis (IP: 9 e IIM: 12). O lerritdrio municipal inlegra ainda parte da zona de protegao legal
do Palacio do Marcués de Pombal, Jardim, Casa de Pesca e Cascala, imével classificado como
Monumento Nacional localizaclo no concelho de Oeiras.

No ambito da delimitacdo das ARU, a integrar no PEDU (Figura 46), encontram-se dentro dessas
areas 15 IP. 9@ Monumentos de Interesse Publico (MIP), 8 IIM, 1 Monumento de Inleresse
Municipal (MIM), 1 Conjunto de Interesse Municipal (CIM) e 3 Imbveis em Vias de Classificagao
(IVC).
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Figura 46. Patrimaénio arquitetonice & arqueclagico integrado nas ARU de Cascais
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O patriménio classificado de Cascais integra igualmente um conjunto muito relevante de sitios
arqueoldgicos relacionacos com o povoamento rural do territorio em época romana e ainda duas
necropoles do periodo neocalcolitico, cujos espdlio e contextos representam referéncias
europeias na area do conhecimento destes horizontes civilizacionais antigos.

Relativamente ao patriménio edificado, regista-se um importante conjunto de arquitetura militar
constituica por fortalezas maritimas e algumas estruturas lineares de defesa dle costa (século XVI-
XIX), um importante conjunto de exemplares de arquitetura de veraneio de quintas historicas
(séculos XVII-XVIIl), exemplares de patrimonio molinoldgico, casas; W%I ER
alguns exemplares de arquitetura popular vernacular, religiosa Vi

ponte filipina e dois edificios modermistas. 11 0L, 2016

O Marégrafo de Cascais, que em conjunto com o seu peque ‘mas relexanhssurr?g patimoni

integrado, € um imével de inegdvel interesse transnacional. Por fim, merece referéncia a Zona
Especial de Protegdo que delimita a jazida arqueoclogica subaquética constituida pelos destrogos
do clipper Thermopylae | pontdo Pedro Nunes, construido na Escécia em 1868 e afundado em
manobras navais ao largo de Cascais em 1907.

Compete a administragdo central e local promover as medidas necessarias para a salvaguarda e
valorizacdo do patriménio cullural, procurando assegurar a transmiss@o das herangas nacionais

do patriménio cultural, bem como a definigao de uma estratégia promotora de modelos de gegt_ao
concerlada que qualifiquem, valorizem e promovam o terntéﬂo’e ‘ds-Pessoas.’ &Agfpmﬁlégias
devemn passar pelo acréscimo ca competitividade terntonal é
* §% -2 0UT. 2018
| E -

No gue concerne as regras e critérios de protecdo, estas’ esta& @M&T&?

dos diplomas e instrumento préprios. Os diplomas regulame

social e da coesao sociocultural.

classificado, sujeito a serviddo administrativa, estabelecem as regras aplica‘veis a protecéo clo
imével e da gestdo urbanistica na sua envolvente. Também o PDM de Cascais, ao elencar o
acervo de patriménio a proteger, contempla um dispositivo regulamentar gue visa salvaguardar a
protecéa do patriménio.

Dilerenle é a sua promogao e valorizagao, assumindo o processo de regeneragao das ARU de
Cascais, um papel muito relevante. Por via da definicao da operagéo de reabilitag@o urbana, serd
possivel intervir ao nivel da valorizagio e aproveitamento do potencial desse patrimonio,
nomeadamente no quadro do incremento das légias luristicas e de visitagao. Como ja referido no
modelo econdmico, a valorizagiao do patriménio é um pilar fundamental para a revilalizacao do
concelho, em particular clas vilas histdricas.
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A simbiose entre o patriménio, a inovagdo, o desenvolvimento econdmico, € O lurismo, & uma
questao muito importante para o futuro de Cascais, juslificando uma concertagao eslreita entre a
autarquia, a Direcéio Geral do Patrimonio Cultural (DGPC) e outros agentes culturais relevantes. O
objelivo é gerar no futuro vantagens compelitivas e de sustentabilidade da organizacao
econdmica e territorial em Cascais, potenciando o potencial turistico de veraneio, bastante
explorado, e dota-lo de oferlas diferenciadas e de maior qualidade,

Nesle contexto, as principais orientagdes estratégicas para a valorizagao do patriménio do
concelho de Cascais, encuadradas no contexto amplo de reabilitacao e de refuncionalizagao do
conjunto edificado e do espaco publico, sao:

¢ Afirmar as artes e a cultura como um vetor decisivo do desenvolvimento e
competitividade do concelho de Cascais:

¢ Desenvolver capacitagbes e 0s servigos nas areas culturais e patrimoniais que
permitam polenciar os recursos € valores existentes;

¢ Aproximar a cultura do cidaddo, potenciando o papel da autarquia e dos agentes locais
na promogao de uma agenda cultural;

: Promover a integragio do patriménio de Cascais nas redes regionais e nacionais
tematicas, de forma a potenciar a turismo e a visitacao;

+ Preservar e promover o patriménio classificado e a estrulura fundidria secular,
intimamente ligada com a produgéo vinicola, as quintas e a paisagem envolvente;

¢ Valorizar a identidacle dos nticleos urbanos existentes com base no patrimanio historico
e etnogréfico;

¢ Regenerar os nicleos urbanos histdricos da Parede e Carcavelos, preservando o valar
patrimonial existente, associado & arquitetura civil e de veraneio, potenciando a relagao
com o mar;

¢ Preservar o Marégralo de Cascais e o seu espdlio, e potenciar a visitagao do patimonio
néutico, no qual se inclui o sitio arqueolégico subaquatico constiluida pelos destragos
do clipper Thermopylae;

¢ Dinamizar o patrimonio de Arquitetura Militar, fortalezas maritimas e estruturas de
defesa da costa, promovendo a protegdo e valorizagao destes imoveis e uma rota de
wsﬂaqao
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PEDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBAND

4.3 Componentes do Plano de Acao Inlegrada para as Comunidaces

Desfavorecidas

431  Identificacé@o da(s) comunidade(s) desfavore zciclals) em qua se prelende aluar

Tenclo em consideragdo o diagndstico da habitagao social de promogao municipal efetuacio
anteriormente, no quadro do reconhecimento das assimetrias sociais e territoriais @ 0 seu
mapeamento no concelho, identificam-se 6 lerritorios associados a comunidades desfavorecidas,
para as quais deverao ser definidas, de forma prioritaria, estratégias de inclusao social: (1) Bairro
da Torfe e Cruz da Guia; (2) Bairro de Madorna; (3) Bairro da Galiza e Liberdade; (4) Bairro
Calouste Gulbenkian / Cruz Vermelha; (5) Bairro das Faceiras; e (6) Bairro Marechal Carmona.

Apesar de ser referenciado como um bairro prioritario de intervengao, o bairro Marechal
Carmona" foi definido, pela CMC, como uma area objeto de estudo de uma futura regeneragao
urbana, face ao seu enquadramento em relagao ao centro de Cascais e a sua insergdo numa
zona com elevado potencial urbanistico.

O Plano de Agéo Integrado para as Comunidades Desfavorecidas (PAICD) abrange, assim, cinco
areas especificas do concelho de Cascais:

s Bairro da Torre e Cruz da Guia, inserido no setor poente da vila de Cascais e localizado
da Unido de Freguesias de Cascais e Estoril;

s Bairro de Madoma, localizado a nascente do concelho, na freguesia de Sao Domingos
de Rana;

¢ Bairro da Galiza e Liberdade, localizado na Uniao de Freguesias de Cascais e Estoril;

¢ Bairro Calouste Gulbenkian / Cruz Vermelha, inserido dla freguesia de Alcabideche;

s Bairro das Faceiras, localizado na freguesia de S. Domingos de Rana.

Estas areas correspondem a uma tipologia prevista no PO ISE, nomeadamente:

¢ a) Bairros sociais - conjunios urbanos compostos por  edificios destinados a
arrendamento no regime de rerda apcuada

- ot |
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% construicla nos anos 40 & 50, @ constituido por habitacoes de baixa densidade (1 @ 2 pisos). subinfraestruturacia & com
dimensdes imeriores reduzidas pera os padrées de quahdade aluais (ediicacdes anteriores ao RGEU) & insendo numa
area residencial com bons acessas. equipamentos e comeé(cio,
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De acordo com o Aviso EIDT-89-2015-03, a identificacéo das comuniclades desfavorecidas em
cue se pretende atuar tem subjacente a aplicacéo de pelo menos \rés critérios cle avaliag@o'®
definidos para a classificagao das comunidades (Tabela 17), designadamente:

= Bairro da Torre | A delimitagao como comunidace desfavorecida, é determinada pelo
registo cle fenémenos como o desemprego de longa duragdo e o baixo nivel de

e e R A b

r_vel tratando-se de uma drea com populagéo muito envelhecida. O parque
do} enconira se desqualificado, contribuindo para a degradacdo do ambiente
, ekiStindo registo de pequenas focos de criminalicade e delinquéncia, associados
P de jovens, com reflexos no normal servigo de transportes pablicos na zona.

|
CAQ“C’A airro de Madorna | A delimitagéo é determinada pelo registo de fendmenos de escassa

atividade econémica, de uma evolugdo demogrdfica desfavoravel e de ambiente urbano
degradado.

Bairro da Galiza e Liberdade | A delimitagdo é defina pela escassa atividade economica,

desemprego de longa duragdo, fendmenos de exclusdo social designadamente

associados a imigrantes e minorias, baixo nivel de instrugdo e por existir degradacao do
ambiente urbano ao nivel do edificado.

s Bairro Calouste Gulbenkian/Cruz Vermelha | A delimilacao & determinada pelos
fenémenos de pobreza e exclusao social, pelo baixo nivel de instrugao e insucesso e
abandono escolar, desemprego de longa duragdo e devido ao ambiente urbano
degradado.

¢ Bairro das Faceiras | A delimitagdo é determinada pela existéncia de um numero

consideravel de individuos que se encontram numa situagéo de desemprego de longa

duracao, pela exclusao social, designadarmente associados a imigrantes e minorias, pelo
baixo nivel de instrugao e insucesso e abandono escolar e clevido ao ambiente urbano
degraclado.

De acordo com os dados do INE - Censos 2011, a0 nivel das subsecgoes estatisticas
coincidentes com os limites das cinco areas desfavorecidas defimitacas, o numero de habitantes
resicentes nestas areas ascendia aos 8.259 habilanies, sendo uma populagdo maioritariamente
envelhecida e composta por um elevado nimero de pensionistas. Estas areas estendem-se por
56,8 ha, onde se localizam 814 edificios residenciais composlto 2:508—al tes—

AMARA M NICIPAL
caracterizando-se por serem alojamentos deslinados ao arrendamento _com a ial

11 JUL. 2010
oo S 1

CASUOALS
" De acorde com o Aviso EIDT-09-2015-03: Desemprego de longa duraghio, esCass manmmmw
axclusho social; lendmenos de exclusdo social designadaments assaciadas a imigrantes e minorias: baixo nivel de
instiucao e insucesso @ abandono escolar, criminalidade e delinquéncia: evoluio demogralica destavoravel: ambienta

degradado.
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uma idade o parque edificacio superior a 30 anos e que em muilos casos apresenta um estado
avancacio de degraciagao e descualificacao.

CAMARA MUNIE}PAL
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pory O e Bl . {11 0L, 201
Lo e -2 UL 0 ‘%

7 CASTALS
AL

e 2ol

UNAD EURCHELA
Figgn Bwisande | 37
Pasen actementy Reganil



Bo ,oiu\ﬁ (Y

T mredona ey solassse §
gEl peteRds c
YE40ENI OV elusiBoxt

‘{200 0BSNILI BP [2AIU OB OBIUSAIZ|UI 3D SBPEPISSad3aU sajuasasd wele)sa apuo sew ‘saousiue saodeoyidy sep sanbenb Wa SEPINIIUT 02U @ SEDREIOSLOD 'seueqn seale S3|ULISa) - SEpepliosuad
. \ . sowsl
seuBqIn sealy {3 'sepeopow sene ssodenlis SeU wWenjdu as ogu anb & soue Qg 2p SIBW By SOPINISUOD sousqn sownluco - sebijue seueqn sesly (o JoIqualss 2p ¢ om:m JuElep
N I 3 7]
scu 'jeBaj| 852U39 8D SBUBQIN SBaNy OWeo sopesapistios soleq Solun[uos — soupsepue|d soueg (0 ‘opdijolwsp B SEpELISap 8 SDEpIRIRY 2P SSOSIpUDD WaS SIBAgW NO SEPENEIRLL 'sepRiRIeaE

-

CAMARA MUNIE,P,‘\L

sowsasid Sa05NsU0s 20 sowniuod — eugsaid ogdnasucd ap SoBjONN (4 ‘epejode epual 3p awiBa) ou oluaLLIEPUSLE B SCRBUNSSD SOINDS 10d soisodwos sousqn SONiUCD — SER0S Soueg (B

SL0Z 'IdS W0
£0-5102-66- 1013 OSIY O W09 OpIoJE ap Siease) ap NJ3d oV ﬁSnEzsc_ © SEPI0RIONRSE(] SSPEPILNIIOD Sep 0ededSSeID L1 BRAEL

11 JuL, 2018

CAadcALN

opepeibap ajla|quts

ARA M

ey

@
-
“'r'?

(essoustiiolaruetialoalasksonaiin

i 0

Vg

i

EUBLlE Az
JLENUSAIND EDF

| |
eLLOREAE BIN5) ER Z04) 880 7L |

|
|
seliade g _

ONYEHN QINSWIATOANSSSEA 30 ODIDFAVELSS ONVTd | nazd , m H.WWU m.wwu



CRECRIS :
PN L L S BN PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

| CAMARA MUNICIPAL

4.3.2 Delimitacao da area teritarial a intervancional 11 JuL, 201

As dreas a intervencionar no &mbito do presente instrumentd §ao cincq, g_p@oﬁdgggrito no ponto

anterior, encontrando-se algumas na proximidade ce intervengoes dle regeneragao urbana
associadas as ARU do concelho de Cascais.

¢ O Bairro da Torre e Cruz da Guia encontra-ge na contiguidade da ARU de Cascais;
O Bairro da Galiza e Liberdade encontra-se na contiguidade, para poente, da ARU da

Galiza numa zona urbana consolidada e perto de equipamentos;

¢ O bairro da Madorna localiza-se numa zona urbana estabilizada nao enquadrada por
nenhuma ARU.

¢ O Bairro Calouste Gulbenkian, na proximidade ao Aulddromo do Estoril, esta localizado
num local pouco urbanizado sendo um dos mais periféricos do concelho;

: O Bairro das Faceiras, esta inserido num local onde pmhfenamm.AUG

i.,..aumanzenam :
i i 1 e bl .r F“f\-l—
urbanizada por moradias unifamiliares. i G ‘MAHA I‘»IUi‘ it :

LECENOA  somssss Linbia do Cancelha du Cascais @ PAICO « Linindas Aruns do Inarvonho 4R F T - ST

Figura 47. Reprasentacao espacial dos baiiros a intervir no concelho de Cascais no amhito do PAICD
Fonte: SPI, 2015

UNAD ELRTPENN
Frndi Butceim do 139
Divman sdwation i fagperssh



;"'".;1 TREL e
a2 e o EDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVCLVIMENTO UREAND
Sl R CAMARA MUNIfCJP:\m : ’

11 JuL, 2016

,o':mj;?ommé‘I
ascais_& Es1dril. jonlo’aos baiJros da Cruz da Guia e da Quinta do

Bairro da Torre e Cruz da

O local da Torre, onde se | \d sudoeste do concelho de Cascais, na

Unido de Freguesias de

Rosdrio @ muito préximo do centro de Cascais, numa zona de boas acessibilidacles rodoviarias e
de comércio tradicional e de proximidade. £ um local bem servido por equipamentos socias,
aclucativos, desportivas e Senvicos,

Segundo os dados dos Censos 2011, residem neste local 4146 habitantes, traduzinclo-se em
1562 familias, e existern 2200 alojamentos cue se distribuem por 690 edificios.

O Bairro da Torre (Figura 49) possui uma darea de intervencdo total de 10 ha, na qual se
identificam 624 alojamentos que se distribuem por 54 edificios e onde residem 1419 habitantes. =
uma area territorialmente delimitada por cinco arruamentos, sendo que a norte se encontra a rua
das Amendoeiras, a nascente a rua das Caravelas (que se prolonga pela rua das Naus e a rua
das Maias), a sul o limite abrange o quarteirao dos equipamentos sociais e desportivos, seguindo
pela rua da Torre fechando o limite a poente.

Este bairro & constituido por diferentes tipologias de blocos habitacionais e foram edificados com
0 apoio de varios programas de habitagao social implementados entre a década de 50 e 90 do
século XX, Esta é uma 4rea essencialmente de cariz residencial, com edificios de quatro pisos.

compostos por variagbes de dois, Irés ou quatro fogos por piso. Na generalidade estes

alojamentos encontram-se na posse de privados, havendo uma percenlagem que se encontra

T T 4}

sob gestao da Fundagao Cardeal Cerejeira e sob gestao da Cascais Envolvemg, AA A H A M L J J Je] rﬁ-}"u_ ;

e i LR

Figura 48, Estado de conservagao das fachadas do Bairro da Torre
Fonle: Camara Municipal de Cascais, 2015
A concentracdo espacial de uma populacao homogénea com [racos recursos econdmicos, com
baixa escolaridace e com niveis de desemprego de longa duragao significativos, assaciados a
fenomenos de desqualificagao do espago fisico e de comporlamentos de delinquéncia juvenil e

utAN EURCIER
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vandalismo foram fatores que contribuiram para a esligmatizagao dlo Bairro da Torre ao longo do
lempo.

A intervenco da aularquia neste territorio, ha mals de uma décacla, tem conlribuido para a
qualificagdo urbana do territdrio e para a mobilizagdo de vérias organizagoes na implementagao
de projetos e resposlas sociais dirigidas a varios grupos populacionais. A animacéo territorial
desenvolvida no bairro tem gerado impactos ao nivel da consolidagdo de uma rede de parceria
capacidade interinstitucional para a implementacéo de projetos integraclos em &reas como a
educacao, a salde (publica e mental), a formagao juvenil, a empregabilidade.

Atualmente o Bairro da Torre & uma area urbana dotada de um grande numero de equipamentos
sociais e infraestruturas: Centro Multisservigos, Centro Porta Aberta AMI, Creche, Jardim de
Infancia, Polidesportivo, Campo de Futebol, Skate Park e Pélo Comunitario. Existem ainda varias
dinAmicas comunitérias expressas na existéncia de associagoes juvenis de moradores.

MARAMUNIHJPAL

\EGONDA  ©O O Bairro da Toe (10ha) iy i S

Figura 49, Delimitacao tewitorial do Balr:odaTmreeOm;cja L i o =3
Fonte; SPI. 2015 ¢ oAl b’\im fv.L}fn:-:r“{\Lﬁ
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Bairro da Madornq3 .

O local da Madern ol %&mgergc;ga:n‘ ise a nascente do concelho de Cascais, na

fronleira entre aumae-eleﬁegmsrardvﬁarcwelos e Parede ¢ a freguesia de S. Domingos de
Rana, estando o bairro localizaco nesta ultima. Trata-se de uma area essencialmente de cariz
residencial, com edificios de quatro pisos e moradias, sendo servida por comércio local e

vipamenlo iai i rtivos. e
equipam s sociais, educativos e desportivos CAMARA MUNI EJ BAL

Segundo os dados dos Censos 2011, residem neste local 2943 habi Traduz
1165 familias, e existem 1358 alojamentos que se distribuem por 733 ediffci

O Bairro da Madorna (Figura 51) possui uma drea de intervencao f la|—dea~4—ﬁa—ﬂafﬂua4-se-——‘
identificam, segundo dados dos Censos 2011, 250 alojamentos que se distribuem por 35 edificios

e residem 541 habitantes, constituindo 225 familias. E (erritoriaimente delimitado por quatro
arruamentos, sendo que a norte o limite € constituido pela praceta Francisca Lindoso, da qual se
inicia o limite nascente pela rua 1° de Maio até ao cruzamento com a rua 25 de Abril, que limita o

bairro a sul, ficando o limite poente fechado pela rua do Dia Mundial da Crianca.

Esta comunidade desfavorecida esta inserida numa zona residencial estabilizada, do ponto de
vista urbano, e é composta por uma populagao predominantemente idosa. O bairro é conslituido
por blocos de habitagéo de trés e quatro pisos, que se encontram em evidente mau estado de
conservacao, sendo a tipologia dominante o T3, apesar das pequenas dimensées das areas dos
fogos. Embora a maioria dos alojamentos se encontrar na posse de privados, ha uma
percentagem consideravel de alojamentos (cerca de 65% segundo dados da CMC) que sao
responsabilidade da Cascais Envolvente, desde 2011, ap6s a transferéncia do IGFSS deste
patriménio habitacional para a autarquia.

l-'ugura 50. Eslado de conservagio das lachadas do Bairro da Madoma
Fonte: Camara Municipal de Cascais, 2015

O baifo apresenta uma estrulura etaria bastante envelhecida, expressa pelo Indice de
envelhecimento de 283 idosos por cada 100 jovens, embora com uma percentagem consideravel

DAL ELIRINTEIA
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de individuos em idade ativa, Segundo os dados de 2011, metade da populacdo ativa
encontrava-se empregada, sendo que este valor conlrasta com o numero de individuos que nao
possuiam qualquer atividade econémica, cerca de 509 % da populagéio residente. Ao nivel da
formagao profissional 0s resultados sao igualmente negativos, identificando-se uma populacao

resiclente maioritariamente com o 1° ciclo de escolaridacie.

CAMARA MUNICIPAL
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Figura 51. Delimitagao territorial do Bairro da Madoma
Fonte: SPI, 2015

Bairro da Galiza e Liberdade
O local de S. Jodo do Estoril, onde se insere o bairro, situa-se na zona central do concelho, na
Unido de Freguesias de Cascais e Estoril. Segundo os dados dos Censos 2011, residem neste
local 10823 habitantes, traduzindo-se em 4586 familias, e existem 6118 alojamentos gue se
distribuem por 2030 edificios.

A drea de intervencéo integra o bairro Novo da Galiza e o bairro da Liberdade (Figura 52) com
uma drea de cerca de 10,3 ha. na qual se identificam, segundo dados dos Censos 2011, 544
alojamentos que se distribuem por 245 edificios e residem 1299 habitantes, constituindo 448
familias. € teritorialmente delimitado a norte pela Igreja Nossa Senhora da Boa Nova e pela Rua

UNADELHDPEN
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do Campo Santo, a nascente pela Rua Pedro Nunes, a sul pelo Largo Monte Leite e Escola 2+3

da Galiza @ a poente pelo Vale da Ribeira de Santa Rita. CAMARA MUNIC PAL |
‘ i 5 P_LU—-!-—B
E uma zona com boas acessibilidades, perto da linha de ¢ (F_‘ A AL
marginal e da AS, servida por comércio e oulros Servicos. W
h S ; ! L, 3 "t
. « A._*i(_‘p.gj._d |
O baifro da Liberdade tem origemn num processo SAAL (pos 25-Abrl) @ o bal -

do Pinhal teve inicio em 1992, e decorreu de forma faseada (1997, 2003) com vista a realojar
familias que residiam num ndcleo de barracas ali existente.

Neste conjunto habitacional existem habitacoes privadas, habitagao cooperativa (Cooperativa
Chegaliza) e habitagao municipal. Esta area & também limitada pela escola EB 2, 3 da Galiza e 0
Centro Social da Boa Nova (Creche, Jardim de Infancia, 1° e 2° ciclo, Centro de Dia, Servigo de
Apoio Domicilidrio, equipa RSI, CAFAP) e pelo espaco verde do vale de Santa Rita. E uma édrea

essencialmente de cariz residencial com escassa atividade econémica.

e

De acordo com o Atlas de habilagdo de Cascais (2013), residem no bairré dﬁs@éﬁﬁuéﬁiﬁwbiddhi%g {PAL |
Pinhal em habitagdo social de promogao municipal 568 individuos, 311 do géné Frasoliiho. 8
277 do género feminino, e que correspondem a 181 agregados familiares. PoA b -9 OUT, 2018 §

| o
Embora o bairro de barracas (Bairro do Fim do Mundo) esteja erradicado desd Meﬁr
do bairro de habitagao social mantém-se associada a pobreza € excluséo:secbl..a&ég’&él_s._ww,
droga e préticas licitas, a eslilos de vida de 6cio e subsidiodependéncia. A predominancia de
comunidades migrantes de origem alfricana e de efnia cigana contribuem ainda para a
cristalizacdo da imagem negativa do bairro, que acaba por ficar isolado, nao obstante se
considerar tratar-se de uma érea urbana consolidada.

A histéria do bairro, inclusive do tipo de intervencao social realizada, lem contribuindo para o
reforgo do estigma de bairro de familias carenciadas, justificando uma abordagem caritativa,
pouco indutora de mudanga.

O desemprego associado s baixas qualificagdes dificultam a rutura do ciclo de pobreza e ndo
raras vezes hipoteca as oportunidades das novas geragoes. De fato, o insucesso escolar e 0
abandono precoce do ensino, bem como a falla de respostas adaptadas ¢ profissionalizantes.
correspondem a alguns dos principais problemas associados a esla comunidacde, cuja
intervencao adequada pode garantir mudancas positivas e impactos a médio e longo prazo.

A multiculluralidade dos residentes néo é apontada como fonte de conllito, alias, existe mais do
que uma coexisténcia pacifica, havendo mesmo um torte sentido de comunidacdle e de pertenca.
Trata-se dle uma comunidacde ativa e com algumas acoes esponlaneas de convivéncia e partilha.
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O espaco publico é amplamente vivido, no entanto nao apresenta infragstruturas qualificantes
desta pratica, na medlda em que se encontre rada
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Figura 52, Delimilacao territorial do Bairro da Galiza e Liberdade
Fonte: SPI, 2015

Bairro Calouste Gulbenkian / Cruz Vermelha

O lugar do Bairro da Cruz Vermelha, onde se insere o bairro com a mesma designagéo, silua-se
no setor norte do concelho de Cascais, na freguesia de Alcabideche. Segundo 08 dados dos
Censos 2011, residem neste local 10823 habitantes, traduzindo-se em 4586 familias, e existem
6118 alojamentos que se distribuem por 2030 edificios.

0O bairro Calouste Gulbenkian, também conhecido como Bairro da Cruz Vermelha (Figura 53), tern
uma area com cerca de 24 ha, na qual se identificam, segundo dados dos Censos 2011, 894
alojamentos que se distribuem por 307 edificios e residem 2518 habitantes, constituindo 819
familias. E teritorialmente delimilado a norte pelos terrenos do Estabelecimento Prisional do
Linh6, a nascente pelo alinhamento das instalagées da Feira da Adroana, a sul pela Rua Beatriz
Costa e a poente pela Via Répida (A186).
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Trata-se de um conjunto habitacional rmuito diferenciado, no qual se misturam aglomerados
resicenciais de varios tipos (moradias unifamiliares de aulo construgdo, edificios de habitacao
coletiva da Santa Casa da Misericérdia cle Cascais, habitacao de custos controlacles, habitacao
construida ao abrigo do PER, habitagées de funcao e habilacoes da venda livrg). A zona sul deste
bairro apresenta um grande ndmero de habitacdes com niveis de média e de grande
degradagao, inlegrados num todo urbano indiferenciado que, sem qualquur hpﬂﬂaumdade“w" b

AERA \.ll”“ﬁirr L1
estélica @ com um espago publico disfuncional e deteriorado, néo ccntnbunndo pﬂéq;.g riagaQ d

qualquer tipo de identificagao positiva do hairro. i £ R

. % -2 0UT. 2018
Construido no pds-25 de Abril para responder s necessidades de anlamento l%a WWT
das nossas ex-colénias, fai ali promovido, com a ajuda da Cruz Vermelha Portuguesac Hf | <

processo de autoconstrugdo que, sem qualquer enquadramento técnico e e legal, resultou num
conjunto urbano de fraca qualidade aos niveis urbanistico, estético, das infraestruturas, dos
transporles, das acessibilidades, elc.

Posteriormente, ali se fixaram varios funcionarios da Santa Casa da Misericardia de Cascais e
pessoas vitimas das cheias de 1983, em Cascais. No entanto, estas novas operagoes de
realojamento nao alteraram significativamente o perfil deste territério. A zona mais antiga a sul do
bairro encontra-se mais desqualificada em termos de espago publico e do edificado.

Apesar da significativa diversidade sociodemografica daquela populacao, de acordo com 0Os
nimeros apresentados nos Ultimos censos, cerca de 60% da populagéo ali residente (perto de
3.500 pessoas) lem idade inferior a 30 anos. No entanto, mais de 65% dos lagos afetivos
estabelecidos pelos seus residentes (de acordo com o maior estudo até hoje realizado sobre os
modos de vida no bairro Calouste Gulberikian'’) ocorrem dentro do proprio bairro e, destes,
apenas 3,5% acontecem fora do concelho de Cascais, sinal de isolamento evidente que, por si
56, justifica a persisténcia dos baixissimos graus de escolaridade €, conseguentemente, a
Iransgeracionalizagio de pobreza daquela populagdo. Com efeito, apenas 10% {&m um curso
superior (80% dos quais, no entanto, sa0 residentes nas habilagdes de venda livre, sendo que
cerca de B0% ém apenas o ensino basico, quase 15% apenas sabe ler e escrever e cerca de
10% nao sabe nem ler nem escrever.

No bairro Calouste Gulbenkian enconlra-se algum comercio: minimercado, alguns calés e
restaurantes, uma padaria, um cabeleireiro; porém, muilos d

1.1 JUL. 206
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Lisboa, 2001.
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necessdarias condigées para poclerem funcionar, encontrando-se muitos inclusivamente em
situacao ilegal.

Ao nivel dos equipamentos, no bairro Calouste Gulbenkian existe a Escola Basica, EB1 n° 3 de
Alcoitao: uma creche e jardim-de-infancia e um lar e centro de dia, sob gestao ca Santa Casa da
Misericérdia; uma Igreja Catdlica e Centro Social da Paroquia de Alcabideche com a valéncia de
creche; uma Igreja Evangélica e dois pequenos espagos desportivos e de lazer.
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Figura 53, Delimitagao temitorial do Bairro Calouste Guibenkian / Cruz Vermelha
Fonte: SPI, 2015

Bairro das Faceiras

O lugar de S. Domingos de Rana, local onde se insere 0 Bairro das Faceiras, silua-se a nascente
do concelho de Cascais, na Freguesia de 8. Domingos de Rana. Segundo os dados dos Censos
2011, residem neste local 7247 habitantes, traduzindo-se em 2763 familias, e existem 3303
alojamentos que se distribuem por 1490 eclificios.

O Bairro das Faceiras (Figura 54) tem uma drea de inlervencao de cerca de 9,3 ha, e na qual se
identificam, segundo dados dos Censos 2011, 196 alojamentos que se distribuem por 173
edificios e residem 483 habitantes, constituindo 174 familias. £ territorialmente delimitado a norle
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pelos limites da Escola Secundéria Frei Gongalo de Azevedo com a Rua do nfante e Rua da
Fabrica, a nascente pela E.N. 249-4, a sul pela Av. Amalia Rodrigues e a poenle pela insergao da
Av. Amélia Rodrigues com a Rua da Fabrica,

Ao todo residem no bairro 224 moradores, maioritariamente de nacionalidade portuguesa, sendo
53% do género feminino e 47% do género masculino. De acordo com o Atlas de habilagao de
Cascais (2013), residern no bairo em fogos municipais 41 individuos de nacionalidade
portuguesa, 21 do género masculino e 20 do género feminino, @ que correspondem a 15
agregados familiares.

Apresenta espago pulblico pouco qualificado; desemprego; insucesso e abandono escolar;
caréncia economica; baixas qualificacoes escolares e profissionais; iliteracia e iliteracia digital;
inexisténcia de lagos ao nivel das relagdes de vizinhanga com os oulros bairros. Identifica-se
ainda: envelhecimento e inexisténcia de apoio para idosos; imagem extema negativa dos bairros;
sentimento de abandono; existéncia de alguma dindmica comunitaria.

Como potencialidades esta comunidade tem grupos da populacao com vontade de parlicipar e
de melhorar a sua vida. Tem também um conjunto de parceiros motivados para a agao com
vontade de criar mais e melhores resposlas com a comunidade.
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Figura 54. Delimitagéo territorial do Baitro das Facsiras
Fonte: SPI, 2015

43.3 Identificacdo das necessiclades enconiradas e definicéo da estratégia de
intervengdo para resposta as mesmas

A articulagéo fisica e funcional das diversas comunidades desfavorecidas do concelho de
Cascais & essencial para o desenvolvimento de uma estratégia coesdo social e territorial de
Cascais, A andlise dos territdrios, onde se detetam as comunidades afetadas pela exclusao étnica
e social e com problemas de urbanidade e ambiente urbano, permitiu aferir os principais desafios
a que importa dar resposta:

i Desemprego / escassa atividade econémica | O desemprego e a escassa atividade
econdmica sdo um dos principais problemas destas dreas sendo premente implementar
medidas de apoio ao empreendedorismo e a criagéo de emprego.

¢ Baixo nivel de instrugéo e insucesso & abandono escolar | Verilica-se que existe ainda
uma falta de qualificagdes da populagio local representando um risco para o futuro da
sua empregabilidade. No que respeita ao insucesso escolar este & consequente de uma
crescente desmolivacéo dos alunos perante a vida escolar, o que leva muilas vezes ao
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seu abandono precace. Esta situagao € muitas vezes reflexo da pouca valorizagio dada
a permanéncia no sistema cle ensino.
Evolugdo demografica desfavoravel / Envelhecimento da populagao | De acordo com os

daclos clo INE = Censos 2011, ao nivel das subsecgdes estatisticas coincidentes com 0s
limites dlas cinco dreas desfavorecidas delimiladas, o nimero de habitantes residentes
nestas areas ascendia aos 6.259 habitantes, sendo uma populacao maioritariamente
envelhecida e cornposta por um elevado nimero de pensionistas.

¢ Pobreza e exclusdo social | A pobreza e a exclusao social eslao relacionadas com o
fenémeno de desemprego identificado nos territérios. Estas sifuagdes abrangem uma
populagdo muito vulneravel, designadamente jovens e muitas criancas, e devem ser
consideradas como prioritarias.

Ambiente degradado | A existéhcia de focos de degradagao do edificado e do espago

pliblico sdo aspetos identificados pelas entidades municipais. Esta situagao acaba por
ser prejudicial para a imagem dos bairros e da envolvente, em melhor estado de
conservagao, uma vez que é influenciada negativamente pela partiha do mesmo
ambiente urbano.

Estas fragilidades comuns s cinco comunidades desfavorecidas, torna evidente a necessidade
de desenvolvimento de uma intervengdo para dar resposta as mesmas. A estratégia de
intervencdo para os territérios , deve passar, de forma articulada, por intervengdes de natureza
social, reabilitagdo do edificado e dos espagos plblicos e intervengoes de dinamizagao

econdmica. CAMARA MUNII_JPAT]
Neste contexto, o PAICD assenta no eixo 3 de intervengao central do PEDU: R H 11 UL, 2018 & O
“Regeneragéo fisica e social das comunidades desfavorecid CABEALR

Este eixo, cujo objetivo central é promover inclusao social de comunidades deslavorecidas
através de agoes de reabilitagdo do edificado e espacos adjacentes e de medidas de combate a
pobreza, ao abandono e insucesso escolar e ao desemprego, subdivide-s& no seguinte conjunto
de medidas e respetivos objetivos estralégicos:

: Medida3.1. Requalificacdo de edificios de habitagao social
Objetivo estratégico: Requaliticar/reabilitar edificios destinados a habilagao social com
visla a melhoria das condigbes de habitabilidade e do ambiente_urbano das

A RANE s Al
comuniclaces desfavarecidas. CAMARA MUNIZHRA !—J
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= 312 Requalificagio do edificado co Bairro da Madorna.

Estas agoes de reabilitagio de edificado, estao particularmente vocacionadas para a
requalificagao de fogos devolutos, incluindo pintura e isolamento do edificado.

Medida 3.2. Reabilitagdo de espago publico envolvente a edificios de habitagéo social
Objetivo estratégico: Reabilitar o espaco piblico envolvente as habitagoes sociais,
visando a sua requalificagdo, seguranga, prevencao de comportamentos  ilicitos,
resiliéncia e melhoria do ambiente urbano.

Prevéem-se nesta medida 5 agoes:

= 321 Reabilitagao do Parque Infantil do Bairro da Torre e Cruz da Guia;
s 322 Reabilitagao do Campo de Jogos do Bairro da Torre e Cruz da Guia;

« 323 Requalificagio urbanistica da zona sul da Cruz Vermelpa c AMARA MUN ICIPAL

= 324 Requalificagdo urbanistica do Bairro Novo do Pinhal; '
= 325 Requalificagdo urbanistica do Bairro das Faceiras. ki

CASCAILS
Medida 3.3. Reabilitacdo ou reconvers@o de equipamentos de utllizagao coletiva de

ambito social T i
Objetivo estratégico: Reabilitar e refuncionalizar espacos edlilcados !éndo“%ﬁ*v[éfé‘“g f ‘pf .
I g?ﬁ..z.,.a.n,,m

£

" 8 -2 OUT. 2018
a ed 1 GiT A

« 331 Reabilitacao do Multiservicos do Bairro da Torre e Cruz a: \pia ASCAIS
» 332 Reabiltagdo da Creche Torre-Guia;

» 333 Reabilitacao do Jardim de Infancia da Torre;
» 334 Reabilitagdo do Centro Porta Amiga da AMI (Bairro da Torre),
» 335 Reabilitagdo do Polo Comunitério da Torre;

instalagdo de equipamentos e servigos de apoio social.
Prevéem-se nesta medida 6 agoes:

1 -

» 336 Requalificagao do Polo Comunitério ca Galiza.

Estas agOes visam a beneficiagao do edificado ao nivel do revestimento de paredes e
pinturas, da substituicdo de solucoes de ensombramento em vaos exleriores e da
remogdo do amianto dos telhados, da colocagao de telheiros e da substituicae de
equipamentos em zonas de recreio, da instalagdo de redes de infraestruturas, de
sistemas solar 1érmico, solar fotovollaico e de ar condicionaclo, bem como de obras de
ampliagao de equipamentos, de requalificacao do espago exterior € de recreio.

, (AR CASE AN : @]:‘ ) r e AD BLHOVE A
A (] LT TS T ;
i a - A L_— ..:.h""-l;‘ i LL';.,'| ko 157




jvf "h{ * 5T ';' o ] )
AL I L R PEDU | FLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBAND

Medida 3.4. Agdes de inclusdo ativa das comunidades desfavorecidas

Objetivo estratégico: Promover mecanismos de integracao social e de transicao para a
vica ativa de grupos especificos, alravés de iniciativas de apoio ao empreendedorismo,
ao combale ao insucesso escolar, & formagéao profissional e a participagdo e
envolvimento da comunidade na gestao de espacos comuns e do espaco urbano.

Esla medida prevé 12 agdes:

P Y T ~a.341 Desenvolvimento de iniciativas de integragao social da populagao no
S VIARA WL f* l.‘“. Wi &

ees g 8. M olo Comunitario da Torre e Cruz da Guia;
5% 2 OUT. 208 §
V \YAR11

CASCAIS promovendo e treinando competéncias profissionalizantes;

34‘2 Desenvolvimento de iniciativas de integracao socioprofissional de
pubhcos especificos, afastados do mercado de trabalho;

3‘43 Desenvolvimento de iniciativas de formagao de jovens desocupados,

= 344 Promogao da autonomia e da realizagdo pessoal de jovens
desocupados - Espaco referéncia para jovens;

3.45 Desenvolvimento de iniciativas de apoio ao empreendedorismo social -
Projeto KAZUIA;

346 Criacdo de um semvigo de resposia local e social compativel com os

horarios laborais das familias (ocupagdo de criangas em horario alargado e
formacao de mulheres desempregas);

34,7 Desenvolvimento de iniciativas de mediacéo Escola - Comunidade;

3.48 Desenvolvimento de iniciativas de intervengao na 4rea da salde mental;

349 Desenvolvimento de iniciativas de acompanhamento individualizado de
familias;

3410 Desenvolvimento de iniciativas para o envolvimento e participagao da
comunidade na reabilitagdo do espago publico & espagos Comuns;

3.411 Desenvolvimento de iniciativas de intervencao em familias em situagao
de vulnerabilidade;

3.412 Desenvolvimento de iniciativas de inlervencao especializada com jovens.

Estas acoes irdo permilir criar as condicées para a integracao socio-profissional de publicos
especllicos, afastados do mercado de trabalho e de rotinas profissionais, bem como o
cdesenvolvimento de agbes ce apoio ao empreendedorismo social, prevendo a criagdo do
autoemprego.

No campo do combate ao insucesso e abandono escolar @ na capacitagdo de jovens para a
empregabilidade. serao desenvolvidas agoes de educagdo e formagao, de empreendedorismo e

cidadania, proporcionando experimentacao e vivéncias, com intuito _de consolidar 0s seus
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projetos de vida, aliando atividades ludicas e a agoes de caniz civico a um acompanhamento
indivicdualizado, bem como de desenvolvimento de alividades de mediacao que atuem em
siluagdes de indisciplina e promovam a relagao escola-comuniclacle.

Ao nivel da coesdo social e igualdade de oporlunidacies, serd dada particular alengéo as agoes
que contribuam para a inclusdo social de familias provenienles de contextos socioeconomicos
mais vulneraveis, particularmente dos descendentes de imigrantes e minorias élnicas.

Em lermos de agdes de suporte & comunidade, sera criado um servigo de ocupagao de criangas,
de resposta local e social, de qualidade adequada as necessidades dos horarios laborais das
familias e serdo promovidas agdes junto de instituigoes de proximidade e com capacidade de
atuacao, de forma a garantir uma maior articulagao entre as organizagbes com competéncias na
4area da saude mental e o contexto social dos individuos. De igual forma serao criadas acoes de
resposla de primeira linha, priviigiando uma abordagem individualizada e mediadora, visando
garantir a equidade nas condicoes de acesso dos municipes as diversas respostas/programas
sociais existentes no concelho.

No caso do ambiente urbano, serdo promovidas agdes que contribuam para uma apropriacao
positiva do espaco publico e espagos comuns e, consequentemente, para um incremento ao
nivel cla imagem exterior dos territorios

Estas aces encontram-se sistematizadas no cartograma abaixo apresentado (Figura 55).
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Plano da Agho @ Intervango nas Comunidadas Dest

3,171 - Requakiicago do vdficags do Basro da Torre

3.4/2 - Requaklicagho do sdficado do Bavra d

un-wammumam.wam
32!2-%““&”'&“.1’“!&“&“
3.2/ 3 - Requalificago urbanistica da zona sul da Cruz Vermetha
uu-muuﬁ-nlmumum

3.2/ 5 - Requalificagdo urbanistica do Baimo das Faceirss

3.3/ 1 - Roabiltagdo do Mulisarvioes do Baim da Torr @ Cruz da Guia
3.3/2 - Roabiktagdo da Creche Toro-Gula

3.313 - Roobitagho do Jardm da Intancia da Toms

3.2/ 4 - Ronbiitagho do Centro Poria Amiga da AMI (Baio da Torro)
3,316 - Roatitlagdo do Poto Comunitano da Torme i
3.3/ 06+ Roquobficagao do Pola Comunitério da Galizn

EXIIE mumuwmuwmmmmm-muu

24i2:0 bk da i ivas da integ iop ummmumum

34130 Jmonto vma do formagdo do o

3414 wum.ammum

3,41 6 - Dessnvolvimenio do Iniciativas da apoio 0o ampreendedorsma social - Projeto KAZUIA

3.4/ 6+ Cringho de um servigo do resposta local o social

3417 - Desenvolviniento de Iniclativas do mediacso Escola - Comunidade
uu-mmumummmumm

3.4/ Dasenvolvimento da inkclatvas da acompanhamento individualizado de amilias

3.4/ 10 - Dosenvolvimento e iniciativas parm himento o parkicipagdo d idade na (eabiniagdo do espago pUbiCS 0 83pagos CoMWNg
Jain. m«mnwmmmmmw

3.4 112 - Desanvolvimanto de iniciativas de Inlerven;o ospaciohzadas com jovens

Figura 55. Planta de localizachio das agdes do PAICD
Fonte: SPI, 2015
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5.1.2 Realizacao

-

No ambito clo PEDU, considerando as medidas estabatmﬁ%ﬁd‘cﬁwﬂmnlizaqéo e de
resullaclos para as Pl sao:

Pl 4.5. Indicador de realizacdo | vias decicadas as mobilidades suaves ou a reducio de
eimiesoes de carboro (Km) : Considera-se 0S valon'esﬁb@i_s_lﬂg,q@s: Jagq‘eaggfﬁyﬁdg}_
ciclavel (9 km até 2023). A mela de 2018 corresponde A estimativa ge raalizagd daytr ;

L S 1
prioritério da EN 249 (1,4 km). b, 2 &1 0T 91018
YH 2 . %

Indicador de resultado | Emisséo estimada dos g;asesiglor%- Wﬁ%(ﬁ@?&‘) 2 |
Assume-se o valor de redugao de emissoes estimada dos gases cmef@i(o del @stufa na |
4rea urbana de Cascais, indicada pela AML até 2023, de 24 974 Ton/CO2 (indicadores
PAMUS). Observando que em 2008, na parte afeta & mobilidade, o valor de referéncia do
concelho de Cascais era de 246.269 Ton/CO2 (Fonte: APA - Emissdes de poluentes
atmosféricos por concelho 2008), considerou-se uma estimativa da redugao anual das
emissdes de gases com efeitos de estufa do concelho a partir de 2009 até 2018 (230 215

Ton/CO2) e 2023 (221 295 Ton/CO2).

P16.5. Indicador de realizacao | Habitagoes reabililadas em areas urbanas (n.°): Considerando
o valor de investimento previsto, estima-se a reabilitagdo de 7 habitagbes até 2023. A
meta 2018 corresponde & estimativa de realizagdo a 3 anos (3 habitagoes); Espacos
abertos criacos ou reabililados em dreas urbanas (m"): Considerando o valor de
investimento previsto, estima-se a criagdo/reabilitagdo de 18.041 m® de espaco publico
até 2023. A meta 2018 corresponde & estimativa de realizagdo a 3 anos (6.765 m?).

Indicador de resultado | Grau d2 satislacdo dos residentes que habilam em areas com
estratégias inlegradas de desenvolvirmento urbano (1 a 10} Considera-se a meta »= 2,
eslabelecida no PO Lisboa, para 2018 e 2023.

P1 9.8. Indicador de realizacdo | Habilaghes ranbilitadas em dreas urbanas (unidades de
habitagao): De acordo com a data de inicio @ conclusdo dos projetos, eslima-se a
reabilitacao de 13 fogos até 2018 e até 2023; Espacos abertos criaclos ou reabilitados em
sreas urbanas (m’): De acordo com a data de inicio e conclusdo dos projetos de
reabilitagao de espago publico, estima-se a reabilitagao de 54 013 m? até 2018 e de 120
013 m* até 2023; Edificios publicos ou somerciais constividag ou renovacos am ArEas
uhanas (m): De acordo com a data de inicio e conclusac dos projetos de
reabilitagio/construgéo  de equipamentos de  ulilizagao coleliva, estima-se a
reabilitacao/construgéo de 2 980 m* até 2018 e de 4574 m* até 2023,

| ::, % 7:_:"“: 1:_|‘ ; @E- ’. it - USRI EURGEPEA ‘60
U et | il [ :
B A F- Lt i iyripata Rogor 2]




‘-. rie 1_.._ > {:g q'} PEDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANG

Indicaclor de resul;gd | Aurmenla g grawd die aallsiran dos resicentes Nas areng de
inarvencaan (1 a 10): Considera-se a meta > = = 2, estabelecida no PO Lishoa, para 2018 &
2023.

P19.1. Indicador de realizacdo | Parlicipanies nas agoes os GLDS: 3160 participantes ate
2023; Participarites no Programa Escolhas enire 08 6 e ns 24 anos: 721 participantes até
2023; Participantas com deliciéncia e incapacidade am acoes de reabilitagao profissional.
92 participantes até 2023; Projzios e inovacao & experimentagio social apoiados: 9
projetos até 2023.

Indicador de resultado | Palicipanies nas acoas dos CLDS que se enconiram
abrangidos por medidas alivas de emprego ou formagao profissional: Admite-se 0 racio
de 5%, estabelecida no PO Lisboa, para 2023 e de 1% para 2018; Pariicipantes ¢io
Programa Escolhas entre os 6 e 0s 24 anos que complelaram com SUCESSO 0 ano
escolar ou foram reintegrados na escola, formacao ou emprego: Admite-se o racio de
65%, estabelecida no PO Lisboa, para 2023 e de 20% para 2018; Parlicipanles com
deficiencia e incapacidade que loram certificadios no final da formagao: Admite-se o racio
de 60%, estabelecida no PO Lisboa, para 2023 e de 5% para 201 8.

PI 10.1. Indicacéo de realizacéo | Escolas abrangidas por intervencoes com vista a reducao do

abandono escolar e a melhoria do sucesso aducalivo, de nivel ISCED 2: 4 escolas.

Indicador de resultado | Escolas abrangidas por projetos especificos de combale ao
insucesso e ao abandono que progrediram aproximando-se ou superando o valor
esperaco: Admite-se o racio de 40%, estabelecida no PO Lisboa, para 2023 e de 10%
para 2018.

Os dados para 0s célculos dos indicadores de realizacéo e dos indicadores de resultados seréo,
de futuro, recolhidos e analisados pelo Observatorio de Desenvalvimento | Urbano de Cascais (ver

TR scarn T B

modelo de governagéo), orgao que ficard com a responsabilidade de mbnlmﬂzarmesmltaWauan/\
do PEDU. : -

52 Falores criticos de sucesso e interdependéncias

A estratégia de desenvolvimento urbano do concelho de Cascais asmmamsgm_m_
que imporla considerar nas intervengoes a realizar nos nucleos urbanos em matéria de
mobilidade sustentavel, regeneragéo urbana e inclusao social de comunidades desfavorecidas:
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‘moﬁl(ﬁ;%%f ssegurando a lransicio para um mocdlelo de

. | — | B ~ £
baixo carbono_nuifia/3eispliie de promogao da sustentabilidace urbana e de
desanvolvimento de novos madelos de crescimento urbano e econdmico;

¢ Promogéo de condigoes urbanas @ ambientais que contribuam para a qualidade de vida
@ satistacdo da populacdo e para a fixacao de populacdo e atividaces acondmicas;

: Reforgo da atividade econdrmica através do incentivo a uma economia de proximidade;

Promogdo de uma sociedade inclusa capaz de integrar diferentes grupos @speciais, em

especial 0s mais desfavorecidos e com maior diﬁculdaF x AMARWM&&&@S
. NICIPA
essenciais. ~ -

Para superar estes desafios, & necessario dar resposta a um iufito 4d (HlbredEri

TYIT
| CASCAILS

A adaptabilidade e apropriacao local de uma estratégia de mobilidade urbana sustentavel

condicionam o sucesso da intervencao, designadamente:

-

definido & escala intermunicipal;

¢ A capacidade para inverter a tendéncia para a utilizagéo massiva do transporte individual,
bem como para aumentar o nimero de deslocagdes em modos suaves, inclusivamente
nas deslocacoes de proximidade:

= A capacidade de produzir efeitos ao nivel da qualificagao urbanistica, ambiental e
patrimonial do espaco a intervir, mas também (e sobretudo) de promover as condigoes
que permitam estimular o desenvolvimento economico e a coesdo social neste territdrio;

¢ A articulacdo fisica e funcional dos diferentes nticleos urbanos de Cascais enguanto fator
essencial para a coesdo do concelho, e para a sua consolidagao e desenvolvimento
sustentado;

¢ Acompeléncia para 0s espagos qualificaclos atuarem cOmMo velculos de incluséo e mote
para a promogao de agoes focadas nas necessidades da comunidade e na sua
capacitagao ativa;

¢ A clareza e adaplagdo a realidade local do IFRRU - Instrumento Financeiro de
Reabilitagéo e Revilalizagdo Urbana;

¢ A capacidade de mobilizagéo dos privados para a reabilitagao do seu palrimonio através
do IFRRU;

¢ O envolvimenlo da comunidade e das enticadies responsaveis pela dinamizacao ce
fungoes urbanas estrulurantes (COMErcio, servigos, equipamentos, elc.);

s O sucesso das agoes de sensibilizacao e mobilizagdo da comunidade para novos
habitos de deslocagéo e capacilagao para a mudanca.

A estralégia de inlervencéo definida para o PEDU de Cascais, alravés e um conjunto de
mediclas de atuacéo, responde aos desalios detetados para o lerritorio e as condicoes criticas de
sucesso idenlificadas para 0 seu desenvolvimento  urbano. O quadro global das
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interclependéncias subjacente & estratégia de desenvolvimento urbano do concelho de Cascais
encontra-se sistemalizaclo na figura seguinte (Figura 56).

r(z: '-?n?'-"tr"!“x :f*uii ‘ﬁJiH L‘%

CAMARA MUNICIPAL

/
11 101, 2018

= ._.7..—-..-.-#.:—-4:.1-.-

OASOATH
,, | CASUEALY ..
‘.* 1
i S |
]
UMPAD ELIEA'ETA

Findn fuzozou idn l 83
Dakerersinents Regantd



l ' 1 4 j |
10 EHD S 4104 #7 SIS O TTEDWIN O OF A Ste fad o M addmupptaliaig | 10 E : : Lii “i -i;‘;l;%"i-’ ﬂ'zi‘:
e v AN o W R | BLe | i | Lok | ; i I | ""\‘ s
PR e LN T e R L] (114 :!—‘ eEG‘o:; a ui;'; . .i
{awng wmmebrig] OV 19 VORIV g B2be) CRBAIPINIY ‘r.i_\—- “ | i u!ro'n[o o ‘ob c‘ ~!
] FURINAL ST P 0T A fre -i ! ‘ L] !1;1:51; . t'l; [ 'q. ‘.‘
e s MY s ee |
AL T b ) TR R 68 WA et ;. e :v"u .n ? o n:,u n‘r:‘ L
oy WG e e agdeeoin | G EE I ! G ‘;
e E— e |1 ol 11 |afsle
e w | S
wos rw-u.nwnmwmwmmnu ree l solosiaealaas
prE—————— T e T 5 o
2 | v i «
Bk U6 ) W SETT fO SR (331 i B ~: - o :’ ';: : ;
warg sp dduacn §eaumpd et e st aRInH | I EE E 1T 1
wastny m ovrprd whete sp syterriey | zs T B I -
e o omand o sp ol | (1 L2 a H _j_
ey w0 opeyed whedis sp oy EpTY 6t T e A 3 HER T i
crroxy "y L (144 T- il " j nun )
d Bt F¥s 3 i 1 - M.ﬁl\h n“- —Pfi
ForoNIy 6 EMT BN 0 OENINEY | 022 Y i"d
ORI §zz -
oy 07T T Cl inE 2 .1_ V”‘
czz o ‘ J
ey v mo el abne s eplenpiin | £EC = | BikE e EEE
ez o L3 TR ¥
way pud 5 o ray wie o i i
gm0 (e P peee o opyRe | 01T of |
o et - ?.". )
oy b3 Y ne il | T
e 0z a i
ety w2 Moy 0 owvesorcpotumind | 90T o | .
enceore o0 My sie o !
g vz § & | )
] 0z = {
o o e c |
v o9 oy P e la |
ST p ot eam B 10301 80 sesadysan vansg o opteanArhg| 1 CH o | | =il
g b - LB iy 4 e 83 Fin s mal s E. A i | i 0 i li —IV P
chsA ﬂ'z@'mwwvrmte MG s b ;
ot s ” Vi ale | ‘ | l
W =
(i el I-Halsl el s el ol
4
Y18 3 if s%ﬂ i
I8 H g §¢ §
| -,
i i
wel' ]
1
- ]
1 h- % ] | ‘ - 22 ni ﬁ »ﬂ
C l |l
: . bt
| gt

Aaspiagio b reaiate local da IFRRY

FATORES CRITICOS DE.

Whanwummm-m
W#mmmm&““

Agtes de sen

5 TKATEGIA DE IIERVENGAO! PLUODE CASCATS

1L

— e
1 :Www.nnimumm
1 3 rawrechs S Ta ARG Al TS IS

| - RN
i |
I
g i | :
i § :'::I:ﬁ .5.
] ] .

Figura 56. Quadro de interdependéncias do PEDU de Cascais
Camtn. M1 ANAE



o 79 40 5 T
-.,.'? el fafa bl PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLMMENTO LRBANO

6. MODELO DE GOVERNAGAO

6.1 Modelo de gestao e organizagao que assegurem a prossecucao do Plano

com eficicia e eficiéncia, incluindo descrigio da equipa técnica

A coneretizacao do Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano (PEDU) de Cascais exige uma
coordenacao e gestao capazes de assegurar, N0 €spaco € no tempo, uma adequada articulagao
dos agentes e das agoes e uma utilizagao eficaz dos recursos de diferente natureza a mobilizar.

Com efeito, & ambigao da proposta eslratégica e operacional apresentada, deve associar-se um
modelo de governanca que assegure a sua implementacao eficaz, através de uma gestao
eficiente, proactiva e partilhada, apoiada nas melhores praticas de gestdo e comunicagao. A
implementagao do PEDU justifica, portanto, uma abordagem estratégica na definicao de um
contexto operacional que articule eficazmente as relagoes entre os diferentes atores envolvidos na
sua implementagdo. O modelo de gestao e organizagdo para a governagao do PEDU de Cascais
(Figura 57) & estruturado em quatro drgaos com responsabilidades definidas, arliculadas entre si,
no sentido de garantir a implementagéo eficiente do Plano Estratégico. Esles 6rgaos sao:

¢ Executivo Municipal;
3 Estrutura de Apoio do PEDU;
¢ Observatdrio de Desenvolvimento Urbano;

CAMARA MUNICIPAL

: Conselho Consullivo para o Financiamento.

= CASUAILS

CAMARA MUNICIPAL DE CASCAIS

CONSELHO COHBULTIV
PAHRA © FINANCIAMENTO

I———> EXECUTIVO | P>
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Figura 57, Modelo de geslao e govemacgao do PEDU de Cascais ] 2 =5 wj-
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O PEDU & cenlralizado no Executivo Municipal, o qual tem o poder de programar €
operacionalizar os projelos previstos no quadro de agoes definido, coadjuvado por uma
Comissdao Técnica Municipal que é auxiliada pela Estrutura Técnica Municipal. O Conselho
Consultivo para o Financiamento e 0 Observalorio de Desenvolvimento Urbano verificam o
desenvolvimento das questdes financeiras e urbanas, respetivamente, desempenhando um papel
fundamental na avaliagéo e valldaqao cle propostas permiiindo uma an |I_SE" independente nos
Processos nos guais o municipio se asmnec@h&q:éﬂe,mtereesadr* L ICAMARA MUN'EJ PAL

% P A
Cada ¢rgdo assume as seguintes fungoesﬁ ”é -9 auT. 9018 g

11 L. 2018
e T YIT AN
- Executivo do Municfpio de Casdgl 8: EnGquante ofoag ex lwd-mlegﬁl ‘o municipio;
eleito pelos cidadaos eleitores recenseddod. ta_Sdal Grea, assume o papel deliberativo.
Assim o Executivo é responsavel pela:
o Coordenacao global do PEDU e da Estrutura de Apoio ao PEDU;

o Adiculagao com as diferentes Entidades Externas de monitorizagdo do PEDU e
de gestao financeira;

o Aprovagao dos relatérios de monitorizacao, de avaliacdo e de revisao do plano
de acéo;

o Solicitagao de medidas corretivas em resultado dos pareceres do Observatorio
de Desenvolvimento Urbano de Cascais (ODUC) e da informagao do Conselho
Consultivo para o Financiamento.

- Conselho Consultivo para o Financiamento: Este conselho € um 6rgao consultivo de
apoio ao Execulivo na implementacao do PEDU. Por razoes de coeréncia estratégica e
de operacionalidade, justifica-se que esle érgdo seja presidido por representanie do
Executivo Municipal. Poderd ser auscultado em razao da implementacao das acoes
previstas no PEDU, nomeadamente aquelas em que o Municipio de Cascais & promotor.
E um érgdo cansultivo, que podera ser constituido por representantes dos parceiros
institucionais com interesse na implementagdo do PEDU. a convidar pelo Executivo. Pode
aindla incluir representantes da comunidade local.

- Observatério de Desenvolvimento Urbano de Cascais (ODUC): O ODUC assegura a
avaliacéo global da intervengao e assume o papel ce érgdo consultivo. Podera ser
constituido por técnicos municipais e/ou por lEcnicos exlernos. com a seguinte missao:

o Avaliagdo dos relaldrios sobre a execucao, a monitorizagao e a avaliagao do
PEDU apresentados pela Estrutura de Apoio;

o Elaboragdo de pareceres sobre a avaliagao do PEDU e comunicacao ao
Execulivo Municipal.

- Estrutura de Apoio ao PEDU: Esta estrutura corresponce & Comissao Técnica Municipal
responsavel pela gestao operacional dos investimenltos e mefas do PEDU, enconlrancio-
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se em eslrita relagao com o Execulivo Municipal @ com a Equipa Téenica Municipal, que
engloba os diferentes departamentos wéenicos do municipio, os quais facultam o suporte
técnico para a concretizagéo das suas funcoes. Esta comissio € coordenada por pelo
menos dois técnicos, orundos da esfera municipal, vocacionados para as seguinies
lemdlicas:  (a) financiamento comunitario, e (b) planeamento estratégico e
desenvelvimento urbano. Este 0rgéo teréd as seguintes responsabilidacles:

o Coordenar as alividades desenvolvidas no ambito do PEDU e o seu alinharmento
com as opgoes de execugao deliberadas;

o Procurar complementaridades e solugbes inovacloras para potenciar 0S
resultacdos dos investimentos;

o Mobilizar e gerir os contactos diretos com 0S parceiros e com proprietarios
privadas, com vista a concretizar o grau de alavancagem de desenvolvimento
economico previsto na estratégia;

o Manier atualizado o quadro de execugao fisica e financeira do PEDU;

o Manter atualizado a informacdo junto das autoridades de gestao;

o Garantir a articulagdo com o nicleo de apoio técnico do PEDU.

- Equipa Técnica Municipal: Esta estrutura corresponde ao nicleo de apoio técnico do
PEDU, constituido por uma equipa multidisciplinar de suporte & Comissao Tecnica
Municipal, com elementos de varios departamentos municipais, sendo responsével por:

o Elaborar relatdrios de execugdo, de monitorizacao e avaliagdo a apresentar ao
ODUC, com periadicidade a definir;

o Formular medidas corretivas de acordo com a indicat;po_- ‘sj@dﬁggcgumugwgp AL
resultaco dos pareceres do ODUC;

o Execular acdes de comunicagao e divulgagao; 11 0L, 2016

TYITr
= Disponibilizar informacéo aos proprietarios privadgs sobred IFRRY: A 1 3

S

o Garantir aimplementagdo do IFRRU, nomeadamente:

FA MIURITS AL st e apreciar as  candidaluras de projetos, verificando,

', designadamente 0 seu enquadramento nas regras definidas para o

£ Eg. -9 DUT. 208 § f» instrumento financeiro;

e
% i
i K

- s e 1 ® 1 Formular pareceres téenicos sobre a viabilidade dos projetos;
Vo WITY Erﬁ‘ % Manter atualizado a informagéo junto da Estrutura de Apoio ao PEDU
CASCAIS e ”

‘sobre cada projeto:

» Prestar apoio & Estrutura de Apoio ao PEDU na preparacao dos
relatérios de execucao;

s Eletuar acompanhamento  fisico € financeiro clas candidaturas

aprovadas,
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Indicativamente, o drgao correspondente ao Executivo Municipal sera representado pelo Sr. Vice-
Presicente da Camara Municipal, Miguel Pinto Luz. que serd coadjuvado pelo Diretor da Direcao
Municipal de Apoio & Gestio (DMAG), Filipe Nascimento, e pelo Direlor do Departamento de
Planeamento & Comparticipagoes (DPC), Vitor Guerreiro da Silva,
coordenadores da Estrutura de Apoio do PEDU.

ue assumem a funciio de
CAMARA MUNI’E'J[ PAL

11 JuL, 2015
ol T VI
agao.de fatbres orilicos que
condicionaram ou potenciaram a implementagao da estratégia e 0s respetivos resultados.'com

8.2 Mecanismos de acompanhamento e avaliagao

Os mecanismos de acompanhamento e avaliagdo visam a identi

destaque para a detegdo de desvios de execucdo face aos objetivos & metas programadas,
dificuldades e constrangimentos associados aos mesmos desvios para proceder a ajustamentos
ou alteragdes na programacao e geslao dos époios e/ou outras dimensdes que se revelem

necessarios para atingir os objetivos fixados. o
‘ \...-J nui‘i‘nm f\“‘__lj-“[L__‘{-j’L-._L
De acordo com o modelo de gestdo e organizacdo apresentado anieriormbrﬁé

L A A TR VR B R 3,

]
3

contributo de cada érgao para o acompanhamento e avaliagao do PEDU i ﬁ =9 0uT. 2018

A {
- Ao Executivo do Municipio de Cascais compete aprovar o relalémkciém mﬁ' k

avaliagao do PEDU, bem como verificar a pertinéncia de medldas-comem%ﬁﬁﬁﬁ_ '

AT A

Za

quando necessério a redefinicao do programa de investimenlos;

- Ao Conselho Consultivo para o Financiamento compete o apoio consultivo independente
ao Executivo na implementagéo do PEDU,

- Ao ODUC compete dar o seu parecer sobre o planeamento das agoes, os resultados
alcangados e o seu impacto no territdrio, de acordo com a informagao transmitida pela
Estrutura de Apoio ao PEDU, e lransmiti-lo ao Executivo Municipal;

- AEstrutura de Apolo ao PEDU compete efetuar a gestao operacional do plano, recolher e

" analisar as melas de realizagdo e resultados esperados e elaborar 0s relatorios de
monitorizagdo e de avaliagao do PEDU. Os resullados sao enviados ao ODUC, com o
intuito de apreciar o trabalho efetuado e dar parecer de acordo com o nivel @ a natureza
da prossecugao do PEDU.

Os mecanismos de acompanhamento e avaliagao deverdo permitir, de uma forma agil e em
tempo Glil, detetar pontos crilicos na implementagao do PEDU e introduzir as necessérias
medidas corretivas. Neste senticlo, definem-se os seguintes mecanismos:

- Reunides do Executivo Municipal: O Executivo reunird, com periocidade a clefinir, com o
Conselho Consultivo para o Financiamento, 0 ODUC e a Estrutura de Apoio ao PEDU.
Podem ou nao ser, consoante as necessidades e as temalicas, reunioes inclependentes,

UIAD EUIOPEIA
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de formma gﬁuguﬁ ug tr ai it ' com os diferentes grupos de trabalho. Estas
reunloesnf! i SRS Ssantaweeultados monitorizar a implementacio das

acdes e avaliar o seu contributo para os objetivos e metas deliniclos. Sustentado nos

pareceres do ODUC e do Conselho Consultivo para o Financiamento, o Execulivo
valiclara as opgdes lomadas ou solicitard a introducao de medidas correlivas.

Reunies técnicas: Estas reunides permilirdo o0 acompanhamento da implementagéo do
PEDU entre a equipa técnica, bem como a preparagao de relatdrios cle execucao fisica e
financeira e refatérios de monitorizacao e avaliagao;

Reunides com proprietdrios privados: Considerando a relevancia da integracao dos
proprietarios privados no processo, serdo definidas datas de atendimento aos
promotores, para a realizagéo de ponto de siluacdo das agOes a execular com O seu
apoio. Caso seja pertinente serao convocadas reunioes de carater extraordinario.

Visitas de acompanhamento aos projelos em execugao e elaboragao dos respetivos
relatérios de execugao.

Relatérios de execugdo fisica e financeira: Estes relatrios deverao ser preparados pelo
nicleo técnico para acompanhamento da implementagao do PEDU com caracter
temporal a definir;

Relatérios de monitorizagdo e avaliagdo: Os relatorios de monitorizagdo e avaliagao,
realizados numa periocidade a definir, devem ter por base os indicadores de realizacédo e
resullado definidos para a implementagao do PEDU. Considerando que 0s diferentes
projetos sd@o executados ao longo do periodo de vigéncia do PEDU, a avaliagéo ira
acompanhar todo o periodo de execugao, sugerindo-se:

o Avaliagéo Intercalar, com o objetivo principal de identificar eventuais desvios de
execucdo face as expetalivas e ao programado, as principais dificuldades e
conslrangimentos responsdveis e proceder a ajustamentos ou alteragbes no
PEDU e resultados esperados, na programacédo e gestao dos apoios, na
dinamizagdo da parceria e/ou outras dimensoes, que se revelem necessarios em
funcdo dos resultados da Avaliagdo, para a prossecucdo dos objetivos em
causa,

o Avallagéo Final, centrada no contributo dos resultaclos e impactos da intervencéao
para 0s objelivos eslralégicos € na formulagdo de recomendacdes a ler em
conta na preparagao de novas intervenges com caraleristicas semelhantes.

Pégina de Internet @ Questiondrio Online, com caracter opcional, prelende servir de
gspago de divulgagdo aos cidadaos o ponlo de situagido das operagdes, 0s
constrangimentos de circulacao e aferir o grau de salisfagio dos residentes que habitam

em dreas com estratégias integradas de desenvolvimen{e-Ltbano:
CAMARA MUNICIPAL
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6.3 Envolvimento e responsabilidacles dos parceiros | | 1L Eﬂlﬁ,\
" . . ; ] o bud | WY
que promow

As alividades e projelos desenvolvidos no ambilo do PEDU de Cascais, aind

3

assegurados, na sua grande parle, ém exclusividade pela Cémara T\?[Uﬁf“:par d—Cﬁ"l‘:HiS
preveem o envolvimento da comunidade e de diversas entidades locais no dominio da educacao,
cultura, promogao da economia local, desporto, apoio social entre outras que venham a revelar-
se pertinentes a concretizagao com sucesso dos investimentos.

A persecugao dos objetivos do PEDU requerem 0 envolvimento da comunidade local e de
parceiros externos. Nesta perspetiva & fundamental a utilizagdo de instrumentos e mecanismos
de publicidade e comunicagao gue procurem informar a populagao local e outros investidores
das alividacles a realizar no ambito do PEDU. Assim, deverao ser utilizados os seguintes

mecanismos:

- Sftio de Intemet, referente ao PEDU, onde sera comunicado 0 IFRRU, e toda a informagao
referente ao mesmo;

- Brochura, concegao e edicdo de uma pequena brochura de grande divulgacao que faca
um resumo simples e acessivel dos objetivos e estrutura do PEDU;

- Folhetos, elementos de grande divulgagdo sobre aspetos especificos que interesse
salientar, nomeadamente sobre o IFRRU;

- Newsletter, concegao e edicdo de uma publicagao periddica de divulgacdo semestral
que permita o acompanhamento da execucao da globalidade do PEDU;

- Divulgagdo nos meios de comunicagdo social local, através de antncios institucionais,
sempre que seja aconselhdvel a divulgagao de informagdo na imprensa diaria; e
andncios especificos e entrevistas sobre aspelos relevantes que envolvam as
intervencoes operacionais ou gue justifiquem um enquadramento global;

- Sessdes publicas de informacao lécnica para divulgacao do IFRRU;

- Sessdes informais de partilha de informagao/ testemunhos;

- Sessbes privadas com parceiros para andlise, avaliagio efou acompanhamento de
projeto.

AT N e e T

e a ca T,

Os parceiros executores & privados a implementar projetos no ambllp do IFEﬁU‘&‘J ?ar%foizrssuréur.,.i FA

as seguintes responsabilidades: ¥ ,_ -: ALAL
, -2 0UT. 2018 @
- Implementar os projetos, garantindo: f "r", 3‘-1_..@«..“ nm.\... *

p—

o Aexecucéo do(s) projeto(s), de acordo com a descuqéo em %?g _
o A implementagio do(s) projeto(s) nos lermos e prazos p?"'wgfds“respeﬂando-‘-“ i,
sempre as normas legais e liscais aplicaveis aos FEEL
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o A comunicagio & Estrutura de Apoio ao PEDU de qualquer deciséo ou
modificagdo com influéncia nas conclioes definidas no(s) projeto(s) que
promove;

o A divulgagao do(s) projeto(s) e de todo o PEDU;

o A existéncia de informacdo relativa A elaboracdo e implementacao  do(s)
projeta(s), incluindo de ordem financeira ¢ fisica.

- Contribuir para a monitorizagéo do PEDU;
- Divulgar os seus projetos respeitando as regras definidas pelas autoridades de gestao.
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