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JUSTIFICAGAO PARA A INTERVENGAQ NOS TERRITORIOS IDENTIFICADOS

| Os centros urbanos do concelho de Cascais encontram-se fortemente dependentes do transporte individual (automdvel),
| existindo diversos constrangimentos ao nivel da acessibllidade e mobilidade da populag3o, a0 nivel da qualidade do ar e ao nivel
| da redugio da polul¢do sonora. Existem diversas lacunas a colmatar neste mbito, tendo em vista o reforgo e requalificagio das

dreas urbanas do territdrio.

A melhoria da qualidade ambiental nos centros urbanos, concretamente 3 redugio das emissdes de Gases com Efeito de Estufa
(GEE) e do ruido, € um dos principais objetivos estratégicos para o territdrio, que deverd ser acompanhado pelo incremento da
L competitividade dos transportes piiblicos e de modos de transporte ndo motorizados, face ao transporte individual rodovidrio.

Tipologia de medidas
|

(i) @ Incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através do construgdo de ciclovios ou vias
pedonais (excluindo as que tenham fins de lazer como objetivo principal), podendo exigir o
eliminagdo de pontos de acumulagGo de acidentes que envolvem pedes e ciclistas;

(iv) a estruturag@o de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando o acesso
& Infraestrutura por parte dos transportes publicos dos modos suaves, criando nomeadamente
corredores especificos “em sitio proprio” (designodamente corredores BUS convencionais ou 0s que
permitam servigos de autocarro répido — BRT — ou de veiculos elétricos — LRT);

{vi) Investimentos em equipamento de sistemos inteligentes de controlo de trdfego rodovidrio,
quando comprovado o relevante contribute para @ reducdo de GEE.

| Custo por tipologia de acio

|

Estimativa de custo considerando as diversas componentes (estudos, projeto, expropriagdes,
exploragdo, etc.)

1.904.516 €

(i) o incremento dos modas suaves {bicicleta e pedonal), através da construgdo de ciclovias ou vias

ais (excluindo as que tenham fins de lazer comoobjetivo'principal), podendo exigira
eliminagio de pontos de acumulagso de acidentes que envolvem pedes e ciclistas;

ii) o reforgo da Integragao multimodal para os transportes urbanos publicos coletivos de passageiros
através da melhoria das solugBes de bilética integrada;

{iii):a melhoria da rede de interfaces {incluinda intervengdes em parqueamento quando associado as
estagdes ferrovidrias ou interfaces de transportes piblicos como terminais de autocarros e na
periferia de centros urbanos), a sua organizag3o funcional e a sua Insercdo urbana no territdrio
{envolvendo distintas categorias, como as sugeridas no Pacote da Mobilidade, por exemplo, pontos
de chegada e correspondéncia (PCC) ou pequenas e médias interfaces (ECC)), tendo em especial
ateng3o a qualidade do servigo prestado, as suas acessibilidades aos pedes e bicicletas, a'sua
‘organizagao funcional e a suaiinsercdo urbana no territorio;

1.500.000 €

(iv)a estruturagdo de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando 0 acesso
3infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos modos suaves, criando nomeadamente
corredores especificos “em sitio proprio” (designadamente corredores BUS convencionals ou os.que.
permitam servigos de autocarro rpido — BRT — ou de veiculos elétricos — LRT);
(v):a adogHo.de sistemas de Informacéo aos utilizadores em tempo real;

100,000 €

(vi} Investimentos em equipamento de sistemas inteligentes de controlo de trifego rodovidrio,
qumdn'-c_orn_;pr’gva'do‘o.rdmnm contributo.para a reducio de GEE; =
" {vii) Apoio ao desenvolvimento e aquisicdo de equipamento para sistemas de gestio e informagio
para solugBes inovadoras e experimentals de transpor » adequadas A articulagio entre os territrios
urbanos e os territdrios de baixa densidade populacional, incluindo para as solugBes flexiveis de
_transporte com utllizagéio de formas de energia menos poluentes.

3504516 €

Tot i I A o et L S b g b

"'Horizonte Temporal:

TSI TV ie i)
g

;|

‘I 2015/2020

|Entidades envolvidas

jCJmaruMu?dclpa!de Cascals i 8B

e o . . W 8
I ——— - o e o = T =

F
L

Principals
Iterdependéncias

2 .Y = L] '.
‘.1.1/1 1172 12/1; 13/1 ' el s tﬂT”fﬂTﬁ"ﬁ

ko

L
L poR—

| RESULTADOS ESPERADOS

|
I'
| |
1]
|
|

=1

(Indicadores de Realizagdo e'de Resultado com metas) | Lo CAS C_'A 1S
| Vias dedicadas 45 mobilidades suaves ou & redug3o de emissdes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018 - o
Vias dedicadas as mobilidades suaves ou & redugdo de emissdes de carbono (Km) - 9 km em 2023 |
| Emiss3o estimada dos gases com efeltos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230 215 Ton/COZem 2018 _ |
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' Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana {Ton/C02) - 221295
 estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

PEDU | FLANG ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANC

Ton/CO2 em 2023 (Redugio de emissdes |

[financiamento l{soxj 1,752.258 €
Ins‘czlms PROPRIAS (50%)  1.752.258€ - ' o -
FMPRESTIMOS l

UTURA DE CUSTODO INVESTIENTO - |

[ esTuoos € PROJETOS

ﬁ[ 266.890 £|
[ AcOEs IMATERIAIS | o€
[ emprETADAS | 3.237.626 € |
[ ouTRAS AQUISICAO DE SERVICOS | oe|
[ cermiricacBEs | oe|
CUSTO DE EXPLORAGO | o¢|
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PEDU | PLANG ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANGO

Construgo dé-acessibilidades pedonals ¢ ciciavisna ENZ49 | Temporalidade médioprozo (5

P ARk, f% ! : e

‘T ‘ Cédigo da agio [ERE

i ? i !
W 2 1 P & i 1
BN 4 E’;‘Ti% -2 DUT. A % i " (identificador do medida e sequencial dentro |
S— . T S B — ——— ——
Localizagdes e terfitdrios ' ﬁc#uﬁfde Clscals” |
| aheanglcios; CASCAIS !
}‘ijethosissﬁeciﬂoos Apolar a mobilidade urbana sustentdvel e diminuir a dependéncia do automével criando uma
‘ rede de circuitos pedonals e cicléveis articulada com os interfaces e os servigos de transportes
| | pablicos.
| DESCRIGAO = D = |

Promog3o da mobilidade pedonal e cicldvel entre Areas de Reabilitagio Urbana (ARU) do concelho, designadamente Carcavelos,
Rebelva, S. Domingos de Rana , Abdboda e Trajouce; Criagdo de uma ciclovia com uma extensio de 4,2 km, sendo prioritdria a
execuc3o do trogo de ligacio norte-sul com 1,3 km (até 2018); Medida que visa promover 3 mobilidade sustentavel e a redugdo de
emissBes de carbono para atmosfera (programa carbono zero) dos aglomerados urbano de Cascalis.

Tipologia de medidas (i] o incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da construgdo de ciclovias ou
vias pedanais (excluindo as que tenham fins de lazer como objetivo principal), podendo exigir
a eliminagéo de pontos de acumulagio de acidentes que envolvem pedes e ciclistas;

| Custo [ 400.000¢ J
| Horizonte Temporal | 2015/2020 |
‘ Quem éresponsdvel | Cémara Municipal de Cascais |
Interdependéncias 711.1/2 ;12/1 ]
RESULTADOS ESPERADOS

(indicadores de Realizagdo e de Resultado com metas)

Vias dedicadas as mabilidades suaves ou & redugdo de emissdes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas 25 mobilidades suaves ou 3 redugdo de emissdes de carbono (Km) - 9 km em 2023

Emissdo estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/C02) - 230 215 Ton/CO2 em 2018

Emissdo estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugio de emisstes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/C02)

Financiamento Trs0%) 200.000 €

RECEITAS PROPRIAS (50%) 200000 €

Fmpaesrmos |
s e e el

[ estupos e proseTOS | 75.000€ |

| AgBEs MATERIAIS | oc|

| emPRETADAS [ 325.000€ |

[ outras aauisicAo DE SERVIGOS | oc|

[ cermiricagOes | oc|

[ custo pe expLORACEO | oc|

5 TOTAIS 400.000¢ |
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T elihel b S} PEDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVCLVIMENTO URBANO
_— .- B A T i ‘er:,-a'l—-»--_‘ “
implementa cede sickivel pstruturante concelhia(2d Fase) Temporalidade == " médioprazo (5
! g“‘dé%%x?.d_i_g’ughmz?gem\ T t It anos)
ioae Cama 11 U RERRE T e 5T
of -0 OUT. 20N 18 G Ak =R
1R ! L mY ) identificodorda medida e sequencial
8 P & E (4% | dentrodamedida)
ILoczli;ﬁes-eterri,tdrh_); C_A-S;Eﬂgﬁdéfékals r. = |
| abrangidos = ‘ - e . —-— } ) |
| Objetivos Especificos | Apoiar a mobilidade urbana sustentével e diminuir 3 dependéncia do automdvel criando uma
! | rede de circuitos pedonais e cicldveis articulada com os interfaces e os servigos de transportes
| piblicos.
L L
DESCRIGAO - = =

Medida que visa promover a mobilidade sustentavel e a redugdo de emissGes de carbono para atmosfera {programa carbono zero)
entre 05 aglomerados urbanos do concelho de Cascais; Criago de ligagBes preferencials entre dreas residenciais e dreas com
concentracio de emprego, equipamentos coletivos e interfaces de transporte coletivo. 0s tragados da rede estruturante
concelhia, a desenvolver ao longo de uma extensdo total aproximada de 55 km, serdo formalizados através de corredores cicldveis
segregados e diferenciados do espago vidrio e pedonal, e terdo associados equipamentos de apoio tais como, zonas de
parqueamento de bicicletas, dreas de descanso e ensombramento e zonas de parqueamento na envolvente das estagdes de
caminho-de-ferro e de equipamentos publicos; A primeira fase do projeto prevé a implementa¢ao da ciclovia urbana de ligagdoa
quatro estacdes da CP (S. Jodo - 5. Pedro - Parede - Carcavelos), com um tragado de cercade 4,8 km, ancorada nas respetivas
estagdes e caminho-de-ferro, e desenvolvido sobretudo a norte da linha férrea. O tragado prevé uma reorganizagdo e
regulamentagiio do tréfego automdvel, nomeadamente no que aos sentidos de circulagdo diz respeito, ao redimensionamento dos
perfis vidrios, ao redimensionamento dos passeios, do estacionamento e 0 redesenho dos espagos verdes. A proposta constitui-se
como umna alternativa 3 circulagio na Av. Marginal, em modo suave, satisfazendo as deslocagdes de proximidade, subtraindo no
possivel a deslocagdo em viaturas privadas e afirmando-se como mais uma nova alternativa de mobilidade; Serdo desenvolvidos o
Estudo Prévio e Anteprojeto da ciclovia urbana de ligagdoa quatro estagdes da CP(S. Jo3o - 5. Pedra - Parede - Carcavelos), assim
como o Estudo de Modelo de Organizagio e Exploragio para um Sistema de Mobilidade Ciclavel por Patamares no concelho de
Cascais, com o objetivo de promover a mobilidade cicldvel nas dreas urbanas do interior do concelho, tendo em consideragdo a
orografia do territério e um servico de partilha e de utilizagdo ptblica de bicicletas para deslocagdes de proximidade e de curta
distancia.

‘Tipologia de medidas (i) o incremento dos modos suaves (bicicieto e pedonoal), através da construgdo de ciclovias ou
vias pedonais (excluindo as que tenham fins de lozer como objetivo principal), podendo exigir
| aeliminagéo de pontos de acumulogo de acidentes que envolvem pedes e ciclistas;

| Custo [1504516¢€ i
i_“mtﬂemal . | 2015/2020 l
B"“"‘é‘mp"m' [ camara Municipal de Cascais I
f[nterdependéncias J 11/1;12/1 _!
'RESULTADOS ESPERADOS e —————— -

| {Indicadores de Realizagdo e de Resultado com metas).

Vias dedicadas 25 mobilidades suaves ou i redugdo de emissBes de carbeno (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou & redugio de emissbes de carbono (Km} - 9 km em 2023

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230 215 Ton/CO2 em 2018

Emissio estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugio de emissbes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

| Financiamento' ~ [ (50%) " 752.258¢€
. e e e e = e e
RECEITAS PROPRIAS (50%) 752.258 €
rswnésrlmos ]
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CRSCEIS ‘
L 10 LS s TR AT PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANG

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

| esupos e proseTOS | 16.8%0¢€|
[ acoes maTeRIAls | o€
[ emprerranas | 1.487.626 € |
[ outras aquisicAo pe seRvicos | 0|

CERTIFICAGOES | o¢|
[ custo oe expLoRracEO [ oe|
TR < S - roms 1.504.516 € |
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L T LA A ) PEDY | FLANG ESTRATEGICO DE DESENVOLVMENTO URBAND
implementagao do sistema de Transporte Piblico em Sitio " Temporalidade "~ médiopraza (5
Proprio (TPSP) - 12 Fase e = anos) -
Cédigo da agdo 1.2/1
(identificador da medida e sequenciol
dentro da medida)’
"LocalizagBes eterritérios | Concelho de Cascais B — i "
| abrangidos I = : :
Objetivos Especificos | Promover a implementagio uma rede de mobilidade assente no sistema de Transporte Publico
{ em Sitio Préprio (TPSP), de forma a dotar o concelho das infraestruturas necessarias para a criagdo
Z de uma oferta adequada de solugBes de transporte piblico, capazes de inverter comportamentos
que privilegiam a utilizagdo do transporte individual, promovendo a diminuicdo de emissdes
‘ poluentes, de nivels de ruido, de gastos energéticos e de degradacao generalizada do espago
| urbano, dando corpo ao conceito de “Eco mobilidade”.
|ZDES€RIc§G

Criacdo da 19 Fase da rede de TPSP no concelho de Cascais, através da adaptagao de vias existentes para a passagem do tragado
de base.

‘ Tipologia de medidas {iv) a estruturagdio de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando o |

| acesso & infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos modos suaves, criando

| nomeadomente corredores especificos "em sitio proprio” (designadamente corredores BUS

L convencionais ou os que permitam servicos de autocarro rapido — BRT —ou de veiculos elétricos —

LHU; !;"ikd AT A RET ry = o
SVEAe TR IOV T O T P AT
a ~

ICusm. | 1.500.000 € ~p=lia 1o s

| Horizante Temporal [2015/2020 =4 H 11 0L, 20

| Quem éresponsavel l Camara Municipal de Cascais e 84 1 YT 0 U}

]lnterdependendas 11.1/1 ;11/2 = ff AL ALY |
; 2 —— |

 RESULTADOS ESPERADOS
(Indicadores de Realizag3o e de Resultado com metas)

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou a redugdo de emissdes de carbona (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou A redugdo de emissdes de carbono (Km) -9 km em 2023

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana {Ton/CO2) - 230 215 Ton/CO2 em 2018

Emissdo estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugdo de emissBes
estimadas dos gases com efelto de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

{ Financiamento | (50%) 750.000 € L‘]
— 1 .
RECEITAS PROPRIAS (50%) 750.000 €
| EMPRESTIMOS l

- — - — B —— =

| ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO.

[estupos € pRojeTos O AIATA MUN FAL | 75.000¢
[ AGOES IMATERIAIS " g ERA A | oc|
[empRemaDAS Ety -2 OUT, 2014 &% 3 1.425.000¢ |
roumASAamsucio DE SERVICOS td ‘ ? sy '"':ﬁ & uc]
| cERTIFICACOES T CASCAIS — ol
[ cusTo bE expLORAGEO | — 0¢ |

TOTAIS 1.500.000€ |

0: ;'-;':‘il\l‘::“'\‘ il @’— i SR H Uty MY EVHITE A 18‘
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s
A PEDU | FLANG ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANOD

implementagio do Sistema Intellgente de Trafego do concelho " Temporalidade

" médio prazo (5
de Cascais anos)
“Ccédigodaagio 131
(identificador do medido e sequencial
dentro da medida) e N
“Localizacbes e territérios | Concelho de Cascais B - .
| abrangidos — \ =
| Objetivos Especificos Diminuir os constrangimentos provocados pelos fluxos de trafego na rede de mobilidade do
‘ concelho, contribuindo ativamente paraa redugdo de gases de efeito de estufa e paraa
| melhoria do ambiente urbano.
| DESCRIGAD =

Criacdo de um sistema de gestdo inteligente de-cln:ulac;:o rodovidria, de informagao aos utilizadores em tempo real, de sinalizagdo
de mensagem varidvel, de gestdo da procura e oferta de estacionamento, de controlo de acessos e de gestdo das operagdes de
cargas e descargas.

Tipologia de medidas {vi) Investimentos em equipamento de sistemas inteligentes de controlo de tréfego rodovidrio,

3 | quando comprovado o relevante contributo para a redug XA AL et
Custo 00.000 i
. | 200.000€ =~ ol th | \
Wﬁm@ﬁmﬁ_w | 2015/2020 11 JuL, 2016
‘Quen é responsével l Cémora Municipal de Cascais b TYir .,U
|f|madegenden_cna§- | 12/1 . o3 A - l
RESULTADOS ESPERADOS

(Indicadores de Realizagdo de Resultado com metas)

Vias dedicadas &s mobilidades suaves ou a redugdo de emissdes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas s mobilidades suaves ou a redugdo de emisses de carbono (Km) - 9 km em 2023

Emissio estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230215 Ton/CO2 em 2018

Emissdo estimada dos gases com efeitos de estufa na 4rea urbana (Ton/CO2) - 221295 Ton/CO2 em 2023 (Redugdo de emissdes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

\Financiamento lfsox} 50.000 €
RECEITAS PROPRIAS (50%) 50.000 €

[ EMPRESTIMOS |

[ estupos & PRoJETOS

[ Acoes imaTERIAIS

[ ourras AquisicAo DE SERVICOS

[ certiricagoEs

I

|

EMPREITADAS |
|

|

l

] CUSTO DE EXPLORAGEO

- S
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L T E——
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Fadc] 0% 50 T
OARSCMALS

PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANC

U S

Territério abrangido | Concelho de Cascals N S
Codigos das acBes (identificador da medida e 11/1 - . = B
sequencial dentro da medida) | — - |
‘Objetivos Especificos .- [ Apoiar a mobllidade urbana sustentdvel e diminuir a dependéncia do automovel |
' criando uma rede de circuitos pedonals e cicldvels articulada com os Interfaces e
| | 05 servigos de transportes pablicos.
'DESCRIGAQ i, T T 71
| Promogao da mobilidade pedonal e cicldvel entre Areas de Reabilitagdo Urbana (ARU) do concelho, designadamente Carcavelos,

| Rebelva, S. Domingos de Rana , Abéboda e Trajouce; Criagdo de uma ciclovia com uma extensdo de 4,2 km, sendo prioritdria a
execugio do trogo de ligagdo norte-sul com 1,3 km (até 2018); Medida que visa promover a mobilidade sustentdve! e a reducdo de
emissBes de carbono para atmosfera (programa carbono zero) dos aglomerados urbano de Cascais.

| Tipologia de medidas (i) o incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da construgdo de

ciclovias ou vias pedonais (excluindo as que tenhom fins de lozer como objetiva
‘ principal), podendo exigir a eliminagdo de pontos de acumulagdo de acidentes que
| : envolvem pedes e ciclistas;

|icusto: | 400.000€ CAMARA MUNIC[PAL |
| Horizonte Temporal 2015/2020 =

| D [E4a 114 |
lo.'.iem:é-requm'ével Icamam Municipal de Cascais 0k, AUTe I
[rl_i_nterdependénda_s ]1.1/ ¢ ; 12/ > I
S— = ' : AN ALY
“RESULTADOS ESPERADOS = ' : —

(Indicadores de Realizag3o e de Resultado com metas)

Vias dedicadas s mobilidades suaves ou a reducdo de emissGes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou 3 redugdo de emissbes de carbono (Km) - 9 km em 2023

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230215 Ton/CO2 em 2018

Emissdo estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 221295 Ton/COZ em 2023 (Redugdo de emissdes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

Financiamento (50%) 200.000 €
RECEITAS PROPRIAS (50%) 200,000 €
lﬁnpntsnmos ]

— T —— ¥ |

| ESTUDOS E PROJETOS

| AcoEs MATERIAIS

EMPREITADAS

rOUTRAS AQUISICAD DE SERVICOS

| ceRTIFICAGOES

I CUSTO DE EXPLORAGEO
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Territdrio abrangido " Concelho de Cascais

| Cédigos das agoes (identificador do medidoe | 1.1/2

| sequencial dentro da medida). | - - R -

| Objetivos Especificos = "Apoiar a mobilidade urbana sustentével e diminuir a dependéncia do automével
| criando uma rede de circuitos pedonais ciclivels articulada com os Interfaces

| | 0s servigos de transportes publicos.

: DESCR!I;RO : G T R

Medida que visa promover a mabilidade sustentével ea redugdo de emissdes de carbono para atmosfera (programa carbono zera)
entre os aglomerados urbanos do concelho de Cascais; Criagdo de ligagBes preferencials entre areas residenciais e dreas com
concentragao de emprego, equipamentos coletivos & interfaces de transporte coletivo. Os tragados da rede estruturante
concelhia, a desenvolver ao longo de uma extensdo total aproximada de 55 km, serdo formalizados através de corredores cicldveis
segregados e diferenciados do espago vidrioe pedonal, e terdo associados equipamentos de apoio tals como, zonas de
parqueamento de bicicletas, dreas de descanso e ensombramento e zonas de parqueamento na envolvente das estagdes de
caminho-de-ferro e de equipamentas piblicos; A primeira fase do projeto prevé a implementagdo da ciclovia urbana de ligagdoa
quatro estagBes da CP (S. Jodo - S. Pedro - parede - Carcavelos), com um tragado de cerca de 4,8 km, ancorado nas respetivas
estagbes e caminho-de-ferro, e desenvolvido sobretudo a norte da linha férrea. O tragado prevé uma reorganizagio e
regulamentagio do trfego automdvel, nomeadamente no que aos sentidos de circulagio diz respeito, ao redimensionamento dos
perfis vidrios, 20 redimensionamento dos passeios, do estacionamentoe o redesenho dos espacos verdes. A proposta constitui-se
como uma alternativa 3 circulag3o na Av. Marginal, em modo suave, satisfazendo as deslocagGes de proximidade, subtraindo no
possivel a deslocagdo em viaturas privadas e afirmando-se como mais uma nova alternativa de mobilidade; Serdo desenvalvidos o
Estudo Prévio e Anteprojeto da ciclovia urbana de ligagdo a quatro estagdes da CP (S. Jodo - 5. Pedro - Parede - Carcavelos), assim
como o Estudo de Modelo de Organizagio e Exploragdo para um Sistema de Mobilidade Ciclével por Patamares no concelho de
Cascais, com o objetivo de promover a mobilidade ciclivel nas dreas urbanas do interior do concelho, tendo em consideragdo a
arografia do territério @ um servico de partilha e de utilizacdo puiblica de bicicletas para deslocagbes de proximidade e de curta
distancia.

| Tipologia de medidas (i) o incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da construgdo de
ciclovias ou vias pedonais (excluindo as que tenham fins de lazer como objetivo
| principal), podendo exigir a eliminagdo de pontos de acumulogdo de acidentes que

| envolvem peGese ciclistos;
! Custo, l 1.504.516 € ]
| Horizonte Temporal 1 2015/2020 ]
1 Quem € responsavel [ Cémara Municipal de Cascals I
|cmgrdepaﬁdemias — 1 11/1;12/1 ]

'i-aesun.moos-asvmnos‘
(Indicadores de-naall_ug;!o-wde‘mqudocom-me;tas),’

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou a redugdo de emissdes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018
Vias dedicadas 45 mobllidades suaves ou & redugdo de emissGes de carbeno (Km) - 9 km em 2023

Emissdo estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana {Ton/CO2) - 230 215 Ton/CO2 em 2018

Emissio estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugio de emissdes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

| Financiamenta l {50%) 752.258 €
| RECEITAS PROPRIAS R {50%) 752.258 € -
Fwntmms |
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ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

PEDU | FLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLMMENTO URBANO

[ estupos & proJETOS | 16.890 cj
[agoes maerils | o€
[ emprermaoas | 1487626 € |
[ourRas AquISIgAO DESERVICOS | €|
[ cermiricacoes | oc|
[ cusro ok expLoragao | o€

ToTAS.

1.504.5121

------
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Territdrio abrangido Concelho de Cascais AL TR YL A s

i

) B » [ 4T S S

' Cédigos das agbes (identificadorda | 1.2/1 —— T {1t |
| medida e sequencial dentro da | ] Vi ‘_:,___,{‘I’ ? TF‘ ’9.«1“"

_medida) e — _CaBraas |

~ eV el o —

| Objetivos Especificos Promover a lmplememaﬁo uma rede de mobilidade assente no sistema de Transporte
{ Publico em Sitia Préprio (TPSP), de forma a dotar o concelho das infraestruturas

| necessarias para a criagdo de uma oferta adequada de solugBes de transporte publico,
| ' capazes de inverter comportamentos que privilegiam a utilizagio do transporte individual,
\ promavendo a diminuigio de emissdes poluentes, de niveis de ruido, de gastos energéticos
‘ | e de degradagiio generalizada do espago urbano, dando corpo ao conceito de “Eco
l | mobilidade”.

| DESCRIGAO
“Criag3o da 12 Fase da rede de TPSP no concelho de Cascals, através da adaptagio de vias existentes para a passagem do tragado
de base.

—— - 1

[ Tipologia de medidas {iv) o estruturagdo de corredares urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando
' o acesso @ infraestrutura por parte dos transportes piiblicos e dos modos suaves, criando

| nomeadamente corredares especificas “em sitio préprio” (designadamente corredores BUS
convencionais ou 0s que permitam servicos de autocarro répido — BRT —ou de veiculos

! : elétricas - LRT);

]T.m | 1.500.000€ J
IiTﬂmmema_pmj ; l 2015/2020 J
| Quem é responsavel I Camara Municipal de Cascais ]
il-ln;erdépepﬂémias: : 1 11/1;11/2 l

-RESUI;.TADOS‘-ESPERAD'GS

!;(tnﬂlé:dare’s,.deekeaﬂzaﬂﬂ'eﬂeéﬁésmcom-_m.lé-'taﬂ.

| Vias dedicadas As mobilidades suaves ou 3 redugio de emissBes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018
Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou a redugdo de emissdes de carbono (Km) - 9 km em 2023

Emissio estimada dos gases com efeltos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230 215 Ton/CO2 em 2018
Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugdo de emissoes J

estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

‘Financiamento j (50%] N 750,000 €
RECEITAS PROPRIAS ~[50%) 750,000 €
FMPRES‘!’IMOS l

|ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMERTO

[ estuoos e pRosETOS | 75.000€ |
[ A MaTERIAIS | oe|
EMPREITADAS | 1425.000¢€ |
[ ouTRas AquisicAo DE SERVIGOS | oc|
[ cermipicagtes |
[ cusTo DE ExPLORAGEO |
i TOTAIS. S .
Pcagima TN IPAL
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Territério abrangido ‘ Concelho de Cascais
= — e —————————— e A J,_l_‘ll_u"_zw{l.lﬁi'

" Cédigos das abes (identificador da medida | 13/1 = R — [T T ‘}T“mf i
; e sequencial dentro da medida) : . S LE ]

i ﬁ:_-i_' ' i T s

| Objetivos Especificos | Diminuir os constrangimentas provocados pelos fluxos de trafego na rede de -
mobilidade do concelho, contribuindo ativamente para a redugdo de gases de efeito 1
= de estufa e para a melhoria do ambiente urbano. |

| DESCRIGAD
\

Criagdo de um sistema de gestdo inteligente de circulagio rodovidria,
de mensagem varidvel, de gestdo da procurae oferta de estacionamento, de

de informagdo aos utilizadores em tempo real, de sinalizacio
controlo de acessos e de gestdo das operagdes de

cargas e descargas.
Tipologia de medidas | vi) Investimentos em equipomento de sistemos inteligentes de controlo de trdfego
rodovidrio, quando comprovado o relevante contributo para a redugdo de GEE;

'Custo 100.000 €

E | }
l Horizonte Temporal : ! 2015/2020 I
l Quem é responsavel I Cémara Municipal de Coscais J
l Interdependéncias f[ 12/1 J

'RESULTADOS ESPERADOS
(indicadores de Realizagdo e de Resutado com metas)

Vias dedicadas 3s mabilidades suaves ou & reducdo de emissdes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas s mobilidades suaves ou 3 redug3o de emissGes de carbono (Km) - 9 km em 2023

Emissio estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230 215 Ton/CO2 em 2018
Emissio estimada dos gases com efeitos de estufa na
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

4rea urbana (Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugdo de emissdes

‘Financiamento ] (50%) 50.000 €
RECEITAS PROPRIAS (50%) 50,000 €
rzmpnemmos J
ESTRUTURADECUSTODOINVESTMENTO Bl B o on = |
[ estupos € proseTos | 100.000 €
[ Acoes maTeRials | oc|
[ empremaoas | oe|
[ outras aquisigo pE servigos | oc|
[ cermiricaces | oc|
[ custo o ExpLoRAGED | o¢|
| e—— o s i ~ ToTAIs 100.000 €
FCAMMRA MUNISIPAL
R 1 b
.l =2 0UT, 18 { |
LN GTYITN Y
— CASCAIS
\._[_" &) :,l Y TEE NIMI EHGITELS
F i R o




. e
[} T e
{::.F&':" if' i‘ g, .[;:} PEDU | PLANO ESTR ATEGICO DE DESENVCLVIMENTO URBANO

8.2 Fichas Sintese das ARU

f Area e RedbltacaoUibana da ALGHOYA
A ARU da Absboda possui cerca de 3,0 ha, pertence a freguesia de S. Dorningos de Rana e estd
' localizada no quadrante nascente do concelho. Atravessada pela N249-4, uma das principais vias |

" de distribuigao do concelho, apresenta uma malha urbana consolidada.

i Apesar da profusdo de construgoes desqualificadas é ainda possivel identificar exemplos de '1,
- arquitetura com interesse patrimonial pontuados, ainda que de forma dispersa, por lragos da |
 ruralidade que em tempos a caracterizou. |

A atividade industrial existente na envolvente e a pressao urbanistica por esta exercida, tem vindo
alterar a estrutura deste niicleo, com reflexos ao nivel do tipo de alojamentos e na diversidade das
atividades instaladas.

Predominam as construgdes de 2 e 3 pisos apoiadas num desenho urbano pouco suportadas em
agoes de planeamento, verificando-se algumas caréncias na qualificagio e modernizagao do
espago publico designadamente ao nivel das acessibilidades e na capitagdo de espagos verdes
publicos.

LECENDA @@ @ Limioda ARU - Aboboda Area de Roabitagéo Uibana (3 ha) e

N S————— - ___ Figura59. ARU da Abdboda

Fonte: 5P, 2015 = ————
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" A ARU de Alcabideche tem cerca de 12 ha, sendo atualmente, a maior freguesia do concelho & |
também uma das mais populosas, com cerca de 42000 habitantes, segundo dados dos Censos |

" de 2011, prevendo-se que continue a crescer em lermos populacional, com previsoes de ter mais

~ de 52000 habitantes em 2015.

| Alcabideche foi habitada por povos de diversas culturas e origens, tendo sido particularmente
marcante a presenca da civilizagéo drabe. No periodo do dominio arabe, a populagao local era
essencialmente rural,

De local rural de pequena economia transformou-se, nos Ultimos anos, nuUm espago Socio-
territorial multifuncional, reforgado com a construgao da autoestrada € 0 aparecimento das
grandes superficies comerciais e de servigos.

Lo

©, [CAMARA MUNICIPAL
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Figiura 680, ARU de Alcabideche

Fonte: SPI, 2015
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PACEREabI G0

UianadaidoiEs

Alcoitao tem uma ARU de 35 ha, pertencendo a freguesia de Alcabiceche, tendo nas suas
origens uma caraterizagao sobretudo rural. No entanto, com o evoluir do tempo, Alcoitdo foi-se
tornando cada vez mais urbano, tendo para esse falo contribuido a criagéo do Centro de
' Medicina e Reabilitagio, um centro especializado que leve como base a cefinicao de dois
~ objetivos centrais: reabilitar pessoas com incapacidade motora e formar pessoal especializado
| em Portugal.
' Com efeito, a existéncia do centro, assim como da Escola Superior de Salide que funciona anexa,

veio a trazer a Alcoitdo muitos técnicos e pessoal de todo 0 Pais, assim como as familias dos
doentes ali tratados, muitas vezes objeto de longos internamentos.

Adicionalmente, & em tempos mais recentes, verificou-se também na sua proximidade um forte
desenvolvimento comercial que atrai populagdo de todo o concelho, existindo também diversos

estabelecimentos escolares.

CAMARA MUNICIPAL
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LEGRNDA: @@ & Lintie da ARU - Akotio A o R bagdo Urbana (3.8 ) % = an
Figura 61. ARU da Alcoilao

Fante: 5P, 2015
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[isfahsfe 3t eae Ulazt aE Al

" A ARU de Alvide com cerca de 4 ha, localiza-se na freguesia de Alcabideche, no conlinuo urbano "
~ da vila de Cascais.
Com origem na época lusitano - romana, chamava-se antigamente Bom Sucesso de Alvide.

| )

De génese rural, cuja identiciade se perdeu, assistiu ao longo dos anos a um crescimento intenso
e desordenado. coexistindo tipologias habitacionais diversificadas, bem como edificios
comerciais e de servicos, verificando-se uma baixa capilagao de espagos verdes publicos.
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Figura 62, ARU de Alvide
Fonie: 5P1._20]5 - B
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A ARU de Caparide pertence  freguesia de S. Domingos de Rana, tem uma drea do Sha e

PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

~ corresponde, na sua origem, a espago rural, de grandes quintas, que ainda hoje se afirma, nao |
obstante a crescente concentragao populacional: a importancia do parque de Caparide, da

~ Apresenta um casario confinante com a rede viaria, de baixa volumetria e baslante degradado.
Tem no seu interior, alguns servigos e uma coletividade, que Ihe conferem alguma vivéncia
_urbanasinguler.

|
|

ligagao ribeira das Marianas, ribeira de Carcavelos e ribeira da Lage é apontaca como vital para a
rede ecoldgica concelhia para a estrutura verde principal do concelho de Cascais.
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Figura 63. ARU de Caparide
Fonte: SPI, 2015 .
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A ARU de Carcavelos tem cerca de 114 ha & eslé localizada a Sul, junto ao litoral. ,

O conjunto das importantes estruturas militares defensivas existentes na costa, nomeadamente a

linha de fuzilaria da Sainha, hoje praia de Carcavelos, e mais tarde a introdugéo da linha de

caminho-de-ferro, viria a condicionar a implantagdo dos muros de algumas das mais importantes
| quintas. Em termos de edificado dispoe cle um rico & vasto patriménio histérico-cultural.

" O comboio e a construgéo da marginal aproximou Carcavelos da capital e, com estes, novos
' desafios urbanisticos surgiram. Neste ambito, o Plano de Urbanizagao da Costa de Sol veio a ter
- um papel importante na regulacdo da expansao urbana apresentando, nas suas areas ce maior
expressdo, uma rede de pracetas, impasses, pequenas alamedas de elevada qualidade,
" assentes numa ocupagao de baixa densidade.

‘ Atualmente, é nesta area que estao em Curso importantes operagoes de investimento publico e
- privado, trazendo dindmicas sociais e econémicas que exiravasam em muito os limites do
concelho.

:TCAMARA Mumgm‘r.t.

11 JoL, 2018
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'} Figura 64. ARU de Carcavelos o
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TR e ReabllaeaoiU Danati s Daseais

A ARU de Cascais lem cerca de 196 ha e, de acordo com o censo de 2011, cerca ce 35 409
habitantes.

‘sede de Concelho, a historica Vila, tem um longo passado, constituido por uma continua
evolugao. De pequeno aglomerado piscatdrio, na sua fundagao, Cascais lornou-se num
importante destino de veraneio, possuindo uma importanie vocagao de espago de acolhimento,
norteando a sua atividade turistica e cultural pelos critérios de qualidade exigidos pela sua

populagao
O seu crescimento assentou na chegada do Caminho de Ferro & Vila e posteriormente com a

Estrada Nacional 6 a fazer ligagao a Lisboa, tronou-se no eixo fundamental do concelho, que,
confirmando a sua expansao ao longo do litoral, Ihe permitiu depois, tomar o interior.
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LECENDA: @& Limiada ARU - Cascais Arsa o Reabitagdo Urbana (106 ha) ‘Vi;'w e
Figura 65, ARU de Cascais
Fonte: 8P, 2015
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A ARU do Estoril tem cerca de 183 ha.

[

\

Os anos 20 marcam o inicio de uma ocupago de indice glevado, tendo, em 1930 sido !
' concluidas as duas obras de maior prestigio do Parcue do Estoril: 0 Hotel Palacio e o Casino ‘
 Estoril. A década de 30-40 (ol também um espaco de afirmagéo da arquitetura modernista da 5
~época, sendo que Estoril constituiu um dos projetos urbanistico-arquitetonicos de caracter
\uristico mais importante da primeira metace cle novecentos, transformando-se numa estancia de
| veraneio.

| Ainda hoje, gragas as suas caracteristicas naturais, apoiadas por fortes investimentos a nivel de
senigos e estabelecimentos luristicos de qualidade, o Estoril detém fama internacional como
estagao de Inverno, sendo procurada por pessoas de diversas nacionalidades. Com as diversas
ocupagoes, o Estoril herdou uma riqueza cultural heterogénea, que se reconhece ainda hoje nas
influéncias arquiteténicas, toponimicas, habitos e costumes que constituem parte da vivéncia e
quotidiano da Regiéo.
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Estoril,

A ARU da Galiza tem uma area 4,6 ha, pertencendo a freguesia de Cascais €

' Localiza-se na proximidade de uma eslacdo lerrovidria e de instalagdes escolares ao nivel bésico

| @ secunddrio que movimentam milhares cle alunos e pessoal a elas afeto.
tragéo populacional, com deslocagoes diarias da

| A Galiza é ainda caraterizada por grande concen

populagdo, na maior parte dos casos para fora do concelho, dispondo também de apoio social
prestado por centro recente pluridisciplinar pertencente a paroquia do Estoril, 0 qual presta
também apoio a outras populagdes vizinhas da sua drea deimplantago.
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| A ARU da Rebelva possui cerca de 5.0 ha e localiza-se a nascente do concelho e a Sul do limite
da AS. ‘

Apesar de néo ser certo, admite-se que a rabalva ou dguia pesqueira desse nome a Rebelva,
 dada a sua proximiclade do oceano.

" Aalmente a Rebelva afirma-se como ntcleo urbano de ligagéo entre S. Domingos de Rana € '
Carcavelos, formando um continuo urbano de caracter compacto, estruturado ao longo de um
eixo vidrio que se desenvolve no sentido Norte/Sul.

Apesar da desqualificagao urbanistica que se verifica, existem ainda diversos edificios de
interesse patrimonial que tém sabido resistir as convulsées resultantes do crescimento @ pressao
urbanistica.

Com volumetrias variaveis entre 1 e 3 pisos, 0 piso térreo é sobretudo ocupado por comercio em
particular pelas areas da restauragao, reforcando o caracter central deste nicleo urbano.
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" A ARU de S. Domingos de Rana apresenta uma area de 2.8 ha, Apresentando 18 140 habitantes
~em 1970, 20 342 em 1981, 35 938 em 1991 e 43 991 em 2001, a freguesia de S. Domingos de
- Rana tem vindo a expandir-se demograficamente. De acordo com os Censos 2011, atingiu 0s 57

g 502 habitantes.

! Possui uma origem remola: o povoamento da sua 4rea geografica encerra vesligios de diferentes
 periodos, descde o Paleolitico ao Medieval, passanco pelo Neolitico/Calcolitico, Bronze/Ferro,
Romano e Visigético. As primeiras referéncias histéricas do territorio datam da Idade Média. Esta
4rea fez parte do concelho de Oeiras até 1838, quando passou a integrar 0 municipio de Cascais.

Ha quatro décadas, o seu territdrio era quase exclusivamente agricola, predominando o cultivo do
trigo, de milho, de produtos horticolas e de vinha. Atualmente é a segunda area em concentracao

industrial, tendo originado uma acelerada e desordenada ocupagéo do lerritorio.

7
18

) = ] PU 1

LEGENOA @@ @ Limie di ARU - S50 Domingos de Rana Avua e Reabiitagao Urbana (2,8 ha) ) ™

Figura 62, ARU de S. Domingos de Rana
Fonte: SPI, 2015
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A ARU de Trajouce possui cerca de 3,0 ha, estando localizada na zona nascente junlo ao limite |
Norte do concelho, pertencente & freguesia de S. Domingos cle Rana. L

Estruturada ao longo da N249-4, apresenta uma malha urbana consolidada, a qual reflete a |
“evolugdo histérico-cultural onde ainda & possivel identificar tragos da ruralidade que a
' caraclerizou,

A forte presenca do setor industrial nos limites Norte e Sul e a presséo exercida pelo mesmo tem
vindo allerar a expresséo urbanistica deste nticleo, com reflexos ao nivel do tipo de alojamentos &
atividades exercidas.

Com construgoes de volumetria variavel entre 1 e 3 pisos, predomina no piso térreo a ocupacao
comercial, conferindo a este aglomerado o seu papel de centralidade e de apoio atividade
industrial.

11 JuL, 2006
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Figura 70. ARU de Trajouce
Fonte: SPI, 2015
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FICHA DECARAGTERIZAGAODATNTERVENCAO PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais AMARA MUNIKC
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AREA A INTERVIR ARU de Carcavelos - centro historic / centra tradicional
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Edificios Reabilitagdo de edificagbes inseridas na ARU / apoio a reabilitagdo de
edificios privados

(OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS Privados
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FICHA'DE.CARACTERIZACAD DA INTERVENGAO PROPOSTA
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PLANODE ACAO DE REGENERACAD UREANA
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PLANO DE ACAQDE REGENERACAQ URBANA
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FICHADE CARACTERIZACAD DA INTERVENGAO PROPOSTA
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PLANO'DE ACAO DE REGENERACAO URBANA

PEDU | FLANC ESTRATEGICO LE DESENVOLVIMENTO URBANO

FICHA DE CARACTERIZACAO DA INTERVENCAO'PROPOSTA
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AUTORIDADE URBANA Municiplo de Cascais CAMARA MUNIC
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r 4:5.791¢J r uﬂ r 4:5.1911
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CASCALS

PEDU | PLAND ESTRATEGICO OE DESENVOLMMENTO URBANG

PLANODE/ACAODE REGENERACACURBANA

IR DECARACTEN 2250 DA INIERVERGRO PROPOSTA

FIGHADE CARACTERIZACAOIDA INTERVENCAO PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais P
CAMARA MUN
H

AREA A INTERVIR ARU de Carcavelos - centro histérico / centro tradicional

TIPO DE INTERVENGAO © " DESCRIAO DA INTERVENGAO B

Espago Publico Reabilitagio de espaga piblico associado a agdes de reabilitagdo do

conjunto edificado de Carcavelos

' OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS Camara Municipal de Cascals

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO [ 255475ﬂ | °ﬂ 255475‘]

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

|7
ESTUDOS E PROJETOS 12774 € 0¢ 12.774€ |
I | | g | - . ~
|AT;055 IMATERIAIS J f oﬂ f E‘ r [ l
rmnmcﬁo J r EI |ﬁ ocl r ul
iTMPsF.lTADAS J r MJEI r E‘ [ zu.mcj
|Tqms;cm DE SERVIGOS | l’ E‘ r 2' r [ ﬂ
anneacbss J r oﬂ r oﬂ r nﬂ
TOTAIS. r 155.4151:1 r 0 ﬂ r 255.475 (.‘
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LR U LIS T S 4 PEDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTC URBANO

PLANO DEACAO DEREGEN ERACAO URBANA

FICHA DE CARACTERI

ZACAO DA INTERVENCAOPROPOSTA

CAMARA MUNICIPAL
AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais
AREAA INTERVIR ARU de Caparide - centro histérica / centro tradiclonal
TiPO DE INTERVENGAO ~ DESCRIGAO DA INTERVENGAO e |
Espago Plblico Reabilitagdo de espago publico associadoa agbes de reabilitagio do
conjunto edificado de Caparide
'OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS Camara Municipal de Cascals

INVESTIVENTO MR N 2 S R e s == ]

NATUREZA DO INVESTIMENTO. PUBLICO. PRIVADO TOTAL

85.158 ﬂ [ [ ﬂ f 85.158 € ‘

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

rEsTuoos £ PROJETOS J

oﬂ [ 4.1534:]
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PEDU | FLAND ESTAATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANDO

FICHADE CARAGTERIZACAO/DAINTERVENCAO PROPOSTA

PLANO/DE/ACAODEREGENERACAO URBANA

AL

;-' 1) . Bl
AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais Sl
AREA A INTERVIR "ARU do Abdboda - centro histérico / centra tradicional | &
C ASCALS

“TiPODEINTERVENGAO 'DESCRICAO DA INTERVENGAO & A

Espago Publico Reabilitag3o de espago publico assoclado a acbes de reabilitagdo do

conjunto edificado da Abéboda
'OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS C3mara Municipal de Cascais

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO r 85.158 c] r El r 85.158 cJ
ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
[Esruuos E PROJETOS J r 4,258 cJ { 0€ I f 4.258 ¢J
Pmoss IMATERIAIS J | oc| [ oﬂ r ocl
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CASCALS

- ot

PIANO'DEACAO DE REGENERACAO URBANA

PEDU | FLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

FICHADE CATACTERZAGA0 DAINIERVENGROPROPOSTA

FICHA DECARACTERIZAGAO DA INTERVENCAQ PROPOSTA

e ANATLY

Rrc VIU!‘%]L PAL

(

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais
AREA A INTERVIR ARU de Trejouce - centro histdrico / centro tradicional
CASCALS
TIPO DE INTERVENGAD = 'DESCRICAODA INTERVENGAD =
Espago Publico Reabilitagio de espago publico associado a agdes de reabilitagio do
conjunto edificado de Trejouce
OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS Camara Municipal de Cascais

VESTEN O e SRR e

-

S_I.Mil

7

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO. TOTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO F 51095 €] r oﬂ r s1.005¢|
ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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AU SN PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO LIRBANO

PIANO/DEACAODE REGENERACAO URBANA

FICHA'DEC

ARACTERIZACAO DA INTERVENGAO PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais CTAMARA MUNICP
~
'—LLLE_I
. 201§
AREA A INTERVIR "ARU de Alcabideche - centra historico / centro tradicional TE= 71 B 1 I
CABCAILS
“TIPO DE INTERVENGAO Er 'DESCRIGAO DA INTERVENCAO. JOURSCE i e
Espago Publico Reabilitagao de espago publico associadoa acdes de reabilitagdo do
conjunto edificado de Alcabideche

OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS Camara Municipal de Cascals

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO F 102.190 cJ [ uﬂ r 102 mcl

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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PEDU | FLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANC

PLANO DE ACAO DE REGENERACAO UREANA

FICHA DECARACTERIZACAODA INTERVENCAO PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais CIMARA MUNICIPAL
1 A=t

.,( 11 JUL. 2015
AREA A INTERVIR ARU de Alcoitdio - centro histdrico / centro tradicional l 1-\—_';]'1 _

CASCALD

TIPODE INTERVENGAD DESCRICAO DA INTERVENGAO T i

Espago Publico Reabilitagao de espago publico associado a agdes de reabilitagdo do
: conjunto edificado de Alcoitdo
'OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS Camara Municipal de Cascais

INATUREZA DO INVESTIMENTO. - PuBLICO PRIVADO TOTAL

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO [* mm] r ﬂﬂ | GB-HHJ

|ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

lETunessanzros l [ 3.4osﬂ 1 oc] r 3.40u|
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PEOU | FLANG ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

PLANO DE/ACAO/DE REGENERACAO URBEANA

FICHA'DE CARACTERIZACAO DA INTERVENCAO PROFOSTA

I DECARACTERZAGRO DA INTERVENGROPROFOSTA

oy

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais SMARA MUNIC|paT
e AL
, T UL, 2015
AREA A INTERVIR ARU de Alvide - centro histérico / centro tradicional I ~iew W | VT
— CABC A 5
—h_——h"'—-—_-'—»
TIPO DE INTERVENGAOD g 'DESCRICAO DA INTERVENGAD |
Espaco Publico Reabilitacao de espago plblico associado a acBes de reabilitagio do
conjunto edificado de Alvide
'QUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS Camara Municipal de Cascais

_ 'PUBLICO PRIVADO TOTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO r 68.127 ﬂ 0 ﬂ [7 ss.mcl

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

F
|Ts*runosspnomos J r BAOGIJ r aﬂ r smc]
Pcdmwwmws ] l 0 ﬂ r 2‘ r cﬂ
e = =
mermoas J r sa.mﬂ r El r u.mﬂ
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TAD LT} PEDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO.UR BANO

PLANO DE/ACAQ DE REGENERACAO URBANA

EICHA'DE CARACTERIZACAO DA INTERVENGAO PROBOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio da Cascais

CAMARA MUNICH

NIr

AREA A INTERVIR ARU da Galiza - centro histdrico / centro tradicional ﬁ [—I 1 UL, e h lO

N — s N . —r— A8 S Ld

TIPO DE INTERVENCAD DESCRICAO DA INTERVENCAO =

Espaco Publico : Reabilitagdo de espago publico associado a agdes de reabilitagio do
conjunto edificado da Galiza

OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS Camara Municipal de Cascais

NATUREZA DO INVESTIMENTO. PUBLICO PRIVADO TOTAL

ﬁ 59'512_' r oﬂ [ 59.611 ¢J
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PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANC

PLANO DE'AGAO DE'REGEN ERACAD URBANA

FICHA DE CARAGTERIZAGAODA INTERVENGCAO PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais CAMARA MUNIC
_ 2
iT;uLu_“J s
=4 [ 11 JUL. 2015
AREA A INTERVIR ARU de Rebelva - centro histdrico / centro tradicional l L:D’-FWTT
TiPO DE INTERVENCAO 3 " DESCRIGAODA INTERVENCAO G- R
Espaco Publico Reabilitagdo de espago piblico associado a agdes de reabilitagdo do
conjunto edificado de Rebelva
OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS Camara Municipal de Cascais

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO [ 127.737 ﬂ r Ltl r m.nn'

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

lzsrunosspnomos J r 6.387 ﬂ r oﬂ r s.mﬂ
[Acozsnm'remms J r o;:l F Ol‘j [ oc]
s 1 =3 C =
Fmpasmms l r mssﬂ f 0 ﬂ F 121.350€ J
rmwsu;m DE SERVICOS J lf El r 0 ﬂ F uJ
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PEDU | FLANG ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANG

PIANO'DEACAO DE REGENERACAO URBANA

FICHA DE CARACTERIZAGAO DA INTERVENCAO PROPOSTA

s Ea ‘
AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascals SR RA ™ qugJ PAL
=8 _0A_2
2018
AREA A INTERVIR ARU de 5. Domingos de Rana - centro histdrica / centro tradicional L ! % I -
CAaSCalls

‘TIPODE INTERVENCAD © DESCRIGAO DA INTERVENCAO - —— ]

Espago Publico Reabilitagao de espago piblico associado a agbes de reabilitagio do
conjunto edificado de §. D. de Rana

OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS. Camara Municipal de Cascais

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL

ss.snﬂ ncl r ss.snﬂ

VALORTOTAL DO INVESTIMENTO

—
—

[t o s R e )
ki L . R — R B—
[ B ) s ) —
[ S s o
oo B . R — R E—
[ s E— R E—
roms e N —

© T G AN Y L S, e
n

j L AN R |i'u‘i £

_ rf;'u.,,ﬁ %M,LJ (“
-2 0. 28 ¢

! W 3

B F S
s s 1 ¥l '&B‘*‘L
CA\JLA‘.'-.'.

b B b m————

LAY EUNOIEN

222




FUSSay CLATASAIISN]
¢ nodoony eeeny
£ —

.r:i ﬁk

CASCTALS
P NN . E
=

4

1
i “ YES0UNT 0NN

2

2008 § |

5
11 L. 2

-
-

-
Ao
" ‘1
e e s e

e

=]

#

o =200,
7

CAMARA MUNICIPAL
. LD1§ k‘

P Lk &7 T WTT L
1 9
L

:

[ sseserzz] [ 2 posoze| [ 28706681
L |
30 30 30| [ |
[ 3
30 30 o] L |
L i |
30 30 o] [ —
L il
30 30 30| | i
30 30 30 L ] e2jwpu033 apepiAne ep ogiowasd 3p S35y
[ |
30 30 30 | ] puequn B3Je ep opdewiue 3 021sad 3p sagdy
[ |
30 30 30 I ] pUBQE SIELISNPUL PN 3 S05Ed53 3p AUDIAY
L _ sopeaud sopyipa ap oeSeliqes. g ojede
3 005°02ZE 3 00S0ZE 20 [ sopead | / N Seu Sepuasul s3032o4Ip3 &p ozienygeRy SoRLIP3
L ] Ny Sep opeayIpa ap ogleqes) 3p
3 820°668'T 30 3 8Z0°668'T _| Siease) 2p (2dpIuUni eJewe) | sapie e opejposse 0dyqnd oedsa 3p ogienpqesy oolgngd odeds3
IVLOL 0avAINd odnand ‘ .
OLNIWILLSIANI OC VZIUNLYN SYOIATOANS S3OVAILNI SVHLNO OYINIAYILNI VO OYIVNOISIA OYIN3IAYILNI 30 OdLL
| 5122520 3p ORI | VNVEHN 30VaNOLOY \YNvEHN OVAYHINADIH 30 OVOY 30 ONVId

ONYEEN OINSIEINTOANSS3O 20 OXDIUVHISI OV | nazd m”.u. IUW
- b3 1 U] L et



W T
o % ) PEBU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

8.4 Fichas Sintese do PAICD
PLANODE/ACAOINTEGRADOPARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHAIDEICARACTERIZAGAO DA INTERVENCAOPROROSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais

CAMARA MUNIC]PAL
~
Pt in gy

4” 1112018 5’
Co idade i da Gui -
hldenﬁﬁu;hmr munidade a Bairro da Torre e Cruz da Guia L I m l l\jj

TIPO DE INTERVENCAO (ver tabela) DESCRICAO DA INTERVENGAO

Edificado 3.1.1. Requalificagdo do edificado do Bairro daTorre
(Requalificacio de 7 fogos develutos, incluindo pintura e
isolamento do edificado)

OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO r m.ugl r otJ r ma:aﬂ

lﬁrunos E PROJETOS

-
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o —

I AGOES IMATERIAIS
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rmrnemms
|Anms|cio DE SERVICOS r E‘ El f ncl

r
r
l

[ 365418 €] r oﬂ r“W‘
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PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLAMENTO URBANC

PLANO DE ACAO INTEGRADO PARA CONMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHA DECARACTERIZACAODAINTERVENGAD PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais —
CAMARA MUNI’CJPA L.
= C=w § 30 0.8
11U I3 k
identificagio Comunidade a Bairro da Madorna T
A O ALS . )
TIPO DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRIGAO DA INTERVENCAO.
Edificado 3.1.2. Requalificagdo do edificado do Bairro da Madorna
(Requalificagdo de 6 fogos devolutos, incluindo pintura e
isolamento do edificado)
OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS

VALORTOTAL DO INVESTIMENTO

ESTRUTURA DE CUSTOS DD INVESTIMENTO

PUBLICO

PRIVADO TOTAL
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o} PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

PIANO DE/ACAC INTEGRADO PARA CONMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHA'DE CARACTERIZACAO DA INTERVENCAO/PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais

CAMARA MUN[C;PAL

=

\dentificagio Comunidade a Bairro da Torre e Cruz da Guia ﬁ L 11 JUL. u
intervir = k

CA&C P

TiPO DE INTERVENGAD (ver tabela) DESCRIGAO DA INTERVENCAO

Espago Pablico 3.2.1. Reabilitagdo do Parque Infantil do Bairro da Torre e Cruz da Guia

(implementag3o de novo pavimento concebido como superficie de
impacte para o fim a que se destina, manutengdo dos baloigos e
equipamentos semelhantes asegurando a seguranga dos seus
utilizadores)

'OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS.

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

|E1uoos E PROJETOS ‘ o€ l r oﬂ
rA!,'.OES IMATERIAIS J

Fonmcln l o€ I 0 cJ r 0¢ l
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PEDU | FLANO E4TRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

PIANODE ACAQINTEGRADO PARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHADE CARACTERIZACAO DA INTERVENCAO PROPOSTA

Municipio de Cascals

AUTORIDADE URBANA
CAMARA MUNICIPFAL
~
AL
Identificagio Comunidade a Bairro da Torre e Cruz da Guia = 01 . L0,
intervir =
e %} W ET 0
r CASCAILS
TIPO DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRIGAO DA INTERVENCAO
Espago Publico 3.2.2. Reabilitagdo do Campo de Jogos do Bairro da Torre e Cruz
da Guia
{Melhoramentos ao nivel da vedago exterior e de redes de
balizas)

NATUREZA DO INVESTIMENTO

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO

i N L R

—

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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PUANO DE ACAQ INTEGRADO PAR

PEDU | PLANO ESTAATEGICO DE DESENVOLVIMENTD URBANO

A'COMUNIDADESIDESFAVORECIDAS

FICHADE CARACTERIZACAODA INTERVENCAO PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municiplo de Cascais
-,—_—-—_..__~_______-
CAMARA MU'I\IIC’U‘——ﬁ._"r\L
] ~t
Identificagdo Comunidade a Bairro da Cruz Vermelha 101, 2018
Intervir -
m "
AR RTE
TIPO DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRIGAO DA INTERVENCAO
Espago Publico 3.2.3. Requalificagdo urbanistica da zona sul da Cruz Vermelha
(Requalificagdo do espago piblico envolvente ao edificado
Incluindo demoligges)
' OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS

VALOR TOTAL DD INVESTIMENTO.

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

r 1.467.900:'

aﬂ r 1..457.9001:'
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PEDU | PLANOD ESTRATEGICO OE DESENVOLVIMENTO URBANG

PLANODEACAQINTEGRADOPARA coOMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHA DECARACTERIZACAO DAINTERVENCAO PROFOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascals
CAMARA MUNIE}PAL
[ s Rl .P
Identificagio Comunidade a Bairro Novo do Pinhal = l T JUL, llllh
intervir
o \JTL
_CASCA 15
TIPO DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRICAO DA INTERVENGAO
Espago Publico 3.2.4, Requalificagao urbanistica do Bairro Novo do Pinhal
(Requalificagdo do espago ptiblico envolvente ao edificado)
OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS

_

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO

PUBLICO PRIVADO TOTAL

r zoo.mj I* uﬂ r mooocJ

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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PEDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

PIANODE ACAQ INTEGRADO PARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHA DE/CARACTERIZACAODAINTERVENCAO PROPOSTA

—

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais =
CAMARA MUNIE}PAL
™ =1 1A KJ A
Identificagio Comunidade a Balrro das Faceiras
intervir \J
Cox =gt
TIPD DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRIGAOD DA INTERVENCAO
Espaco Publico 3.2.5. Requalificagdo urbanistica do Bairro das Faceiras
{Elaboragdo do estudo e projeto de execugdo paraa
requalificagio do bairro)

I e e e |

NATUREZA DO INVESTIMENTO

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO

'ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

I —

r us.noocl

fsmnosevﬁﬁﬁ | [ 125.000¢| [ o¢] [ 125.000€|
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& T3 PEOU | PLANG ESTRATESICO DE DESENVOLVIMENTO URBANG

PLANODE/ACAO INTEGRADO PARAICOMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHA DE CARACTERIZAGAD DA INTERVENGCAD PROROSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascals —

CAMARA MUNIE}PAL

— ]
4 4 e
Identificagio Comunidade Bairro da Torre e Cruz da Guia R
aintervir b
P
CASCAILS

TIPO DE INTERVENCAO (ver tabela) 'DESCRICAO DA INTERVENGAO
Equipamentos de utilizagdo coletiva e respetiva 3.3.1. Reabilitagio do Multiservigos do Bairro da Torre e Cruz da Guia
priorizagdo

(Beneficiagao do edificio ao nivel do revestimento das paredes
exteriares, da pintura do espago Interior, da substituigio da solugdo de
ensombramento dos espagos Interiores, dos pavimentos interiores, dos
tetos e paredes amovivels e da cafetaria)

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO. l* sv.snﬂ r ﬂ ‘ s7.sooc|

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVCLVIIENTO URBAND

PLANODE ACAOINTEGRADO PARACOMU NIDADES DESFAVORECIDAS

FICHA DE CARACTERIZACAODA [NTERVENCAO PROROSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais
CAMARA MUNICIPAL
e U el B 4
IdentificagBo Comunidade a Bairra da Torre e Cruz da Guia
intervir 11 JUL, 2016
- oA S AE
TIPO DE INTERVENCAO (ver tabela) DESCRIGAQ DA INTERVENCAO

Equipamentos de utifizagdo coletiva e respetiva
priorizagde

a comunidade)

3.3.2. Reabilitagdo da Creche Torre-Guia

(Elaboragdo do projeto de requalificagio / ampliagdo, obras de
ampliagdo do equipamento, requalificagBo do espago exterior e de
recreio e implementagdo de um projeto de concegdo colaborativa para

INATUREZA DO INVESTIMENTO

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

PUBLICO

PRIVADD
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PLANG/DE/AGAOINTEGRADO/PARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

PEOU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANG

EICHADE CARACTERIZACAO DA INTERVENGCAO FROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municiplo de Cascais
CAMARA MUNICIPAL
Identificagio Comunidade a Bairro da Torre e Cruz do Guia A\ LU -
sl el g Ht 11 JUL, 201 h U
ciw_Lq o A L8 ‘
TIPO DE INTERVENGRO (ver tabela) DESCRIGAD DA INTERVENGAO

Equipamentos de utilizagdo coletiva e respetiva
priarizagdo

3.3.3. Reabilitacao do Jardim de Infancia da Torre

(Elaboragdo do projeto de requalificagdo do espago exterior, execugdo
de pinturas exteriores e interiores do equipamento, arranjo do espago
exterior, colocagao de telheiro e substituicio de equipamento lGdico da
zona de recreio)

OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS

PUBLICO PRIVADO TOTAL
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PEDU | PLAND ESTHATEGICO DE DESENVCLVIMENTO URBAND

AUTORIDADE URBANA Municiplo de Cascals
CAMARA MIINT ina -
L —F S W
\dentificagiio Comunidade a Balrro da Torre e Cruz da Guia
intervir
TIPO DE INTERVENCAO (ver tabela) DESCRIGAO DA INTERVENCAD
Equipamentos de utilizagdo coletiva e respetiva 3.3.4. Reabilitagdo do Centro Porta Amiga da AMI (Bairro da
priorizacdo Torre)
(Instalagdo dos sistemas solar térmico, solar fotovoltaico e de ar
condicionado)
OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO
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CRSCAIS .
P T s LR o B PEDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANG

TEGRADO PARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

PLANO DEACAQIN

FICHA DEICARACTERIZACAODAINTERVENCAOIPROROSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais CAMARA MUN]I 9 PAL

™\ (ot g
<

11 JUL. 2016
Identificagio Comunidade a Bairco da Torre e Cruz da Guia ‘ U
fntervir n

CASCOAILS

TIFO DE INTERVENGRO (ver tabea) DESCRIGAO DA INTERVENGAO.
Equipamentos de utilizagdo coletiva & respetiva 3.3.5, Reabilitagao do Polo Comunitdrio da Torre
priarizagdo
[Remogao do amianto do telhado)
OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS

NATUREZA DO INVESTIMENTO. PUBLICO PRIVADD TOTAL.

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO [ "*"ﬁl L °ﬂ ——e

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

[es'ruom £ PROJETOS ‘I F ocJ

licor.s IMATERIAIS r ncl
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CRSCALS
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PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBAND

PLANG DE ACAOINTEGRADO PARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHA DE CARACTERIZACAO DA INTERVENCAOD PROPOSTA

FELANO DE ACADINTEGRADO PARA COMUNDADESDESFAVORECIDAS I
—

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais y— '
CAMARA MUNISPAL
Py =)
IdentificagSo Comunidade a Bairro da Galiza
AU
EAaB8CAlS
TIPO DE INTERVENCAO {ver tabela) DESCRIGAO DA INTERVENCAO
Equipamentos de utilizagio coletiva e respetiva 3.3.6. Requalificago do Polo Comunitdrio da Galiza
priorizacdo
(Obras de ligagdo & rede de abastecimento de dgua)

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

PUBLICO PRIVADO TOTAL
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CABCALS

o

PLAND DE ACAO INTEGRADOPARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

PEDU | FLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO LURBAND

FICHA DECARACTERIZACAG DAINTERVENGAO PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais

CAMARA MUN;QJP'.AL

)

Intervir

identificagio Comunidade a Bairro da Torre e Cruz da Guia h L1 1 JUL, 2016 ! U

CARBCALS

TIPO DE INTERVENCAD (ver tabela)

DESCRIGAO DA INTERVENCAD

Interv. integrag3o da populagdo

3.4.1, Desenvolvimento de iniciativas de integragdo social da

populagdo no Polo Comunitario da Torre e Cruz da Guia

(Realizagio de agBes de formagao, atividades ludicas, projetos
culturais e pratica desportiva, privilegiando atividades Intergeracionais

e de promogdo de experiéncias e interagbes positivas)

R s

NATUREZA DO INVESTIMENTO

—ACSCALS
T

I =

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO r 3.560 € | [ ﬂ r

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

[ p I . e ) B
[mss IMATERIAIS 4‘ ﬁ 3552| f cil r 3.560 € |
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PEDU | PLANO ESTRATEGICO GE DESENVOLVIMENTO URBANO

PIANODE'ACAO INTEGRADO PARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHAIDE CARACTERIZACAODA INTERVENCAO PROPOSTA

_?——-——-'_ o
- AMARA MUNICIPAL
AUTORIDADE URBANA Municiplo de Cascais ’\ wiie ™
= T1 0L 4
identificagdo Comunidade Bairros da Torre / Cruz da Guia ‘ L-
a Intervir Bairro da Galiza ’
Bairro da Cruz Vermelha rABCALS
TIPO DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRICAO DA INTERVENCAO
Formagao e Inclusdo de desempregados de 3.4.2. Desenvolvimento de iniciativas de integragdo sécioprofissional de
longa duragio plblicos especificos, afastados do mercado de trabalho

|Promoggio de agdes de integragdo sacio-profissional de publicos
especificos, nos bairros da Torre / Cruz da Guia, Galiza e da Cruz
Vermelha, afastados do mercado de trabalho e de rotinas profissionais,
criando postos de trabalho e promovendo 2 capacitagdo e
empregabilidade. No caso do bairro da Torre, o projeto incide na criagdo
de uma oficina de restauro de méveis, proporcionando qualificacdoa
desempregados, nomeadamente de populagio sem-abrigo e jovens
desocupados, bem como treino de competéncias pessoais, sociais e
profissionals, por forma a facilitar o processo de Integragdo. O projeto ird
estabececer parcerias para recolha de méveis em desuso e para
obtengdo de materiais de construgBo,assim como procurar parcerias
com cursos na drea do Design, para promover a inovagdo e aumentar a
mais valia dos materials recuperados)

CAMARA MUNIG|PAL-

- . 2018

_ |
INATUREZA DO INVESTIMENTO. PUBLICO "PRIVADO TOTAL
'VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO r sz.szuj r EJ r s:.szncl

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO.

[esrunoss PROJETOS ocl

L L

= C

r 40.000 cJ F uc] [ 4o.unE|
L L |

L L

l L

—
|

|Tc6£s IMATERIAIS

]
]
[ ]
]
a

ntl

EMPREITADAS 12.520&1 a.z.szoﬂ

Fo.uuslcuo DE SERVICOS Dcl

0 I —
'cﬂ r sz.szot'

TOTAIS s:.szucl

‘ \!‘T—.H ; T WA R A
r" up] frreto Pz th 238
i g+ Dazerantonwe i Regenat



PEDU | PLANOD ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANG

PIANO DE/ACAO INTEGRADO PARA COMUNIDADES DESE

AVORECIDAS

FICHADE CARACTERIZACAOIDA INTERVENCAOPROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais

CAMARA MUNICIPAL
= == 1 ] n g n ]

J . W BN
e )

identificagiio Comunidade Bairro da Torre e Cruz da Guia
aintervir
>3 L
enSsexy
TIPO DE INTERVENCAO (ver tabela) DESCRICAO DA INTERVENCAO
Formacao profissional dejovens NEET 3.4.3, Desenvolvimento de iniciativas de formagao de jovens

desocupados, promovendo e treinando competéncias profissionalizantes

(Formag3o inicial para jovens do Bairro da Torre & Cruz da Guia, focada
am temas como mediagdo, comunicacdo, animag3o e lideranga, sendo
posteriormente alocados is diferentes entidades educativas, nas quais
desempenham fungBes de animagio e mediac3o. Ao longo do ano letiva
& feito um acompanhamento e formagdo on job. Este projeto representa
um impacto importante ao nivel das competéncias socias e da
empregabilidade destes jovens, por outro lado contribui para mudanga
de imagens mutuas e preconcebidas, nomeadamente entre as escolas e

os jovens)
S——— | CAMARA MUNIGIPAL |
7 T |
CASCAIS
NATUREZA DO INVESTIMENTO PuBLIcO PRIVADO ToTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO r 1.o¢2| r El umui‘

'ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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CRSCAIS
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PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBAND

PLANO DE/ACAO INTEGRADO PARA cOMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHADE.CARACTERIZACAO DA INTERVENCAG PROPOSTA

PLANO DE AGRO INTEGRADD PARA COMUNIDADESDESFAVORECIDAS Lo
q

CAMARA MUNICIPAL
AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais W
= ;
LJ W11 )L, 2016
Ldl:::l:::cl_p Comunidade Bairra da Torre e Cruz da Guia l an i
CANC ALS
TIPO DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRICAO DA INTERVENCAO

Interv. integragdio da populagio

3.4.4, Promagao da autonomia e da realizagdo pessoal de jovens
desocupados - Espago referéncia para jovens

(Desenvolvimento de agdes de educagdo e formagdo, de
empreendedorismo e cidadania, proporcionando experimentagdo e
vivencias aos jovens do bairro da Torre & Cruz da Guia, com intuito de
consolidar os seus projetos de vida, allando atividades ludicas e a agdes
de cariz civico a um acompanhamento Individualizado - Promogiio de
espago de referéncia para jovens.

0 objetivo central do projeto & diminuir o impacto no territério, familias

& nos préprios jovens da desocupagdo e do desemprego juvenil, através
da criagio de uma resposta especifica para a faixa etaria dos 16 aos 24
anos e da promog3o de vias alternativas para a sua autonomia e
realizag3o pessoal) 3 2

OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS

FCAMAT MONIGJPAL |

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO. TOTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO [ 15335 ¢ r oc] [ 15.335¢|
ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO.

rssruous E PROJETOS J l* (ﬂ [ 0 ﬂ F 0¢ l
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TOTAIS r 15.335 € f ocJ r 1s.a;sc|




£ T T T
L_,.,l::s,\,.,,s{,, £ i. N PEDU | ALANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

PLANO DE ACAOINTEGRADOIPARA COVIUNIDADES DESFAVORECIDAS
FICHA DE CARACTERIZAGCAO DA INTERVENCAO PROROSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais CAMARA MUNI ,(.:J PAL
{ | 11 JuL, 201
Identificagio Comunidade Bairro da Torre e Cruz da Guia ‘ I
aintervir -
CABCALS
TIPO DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRICAO DA INTERVENCAD
Iniciativas de apoio ao empreendedorismo. 3.4.5. Desenvolvimento de iniciativas de apoio ao empreendedorismo
social - Projeto KAZUIA
(Desenvolvimento de agdes de apoio a0 empreendedorismo social, que
prevé a criagdo do autoemprego para um empreendedor jovem e.mals 2
ou 3 postos de trabalho - o projeto KAZUIA.
0 projeto KAZUIA implica a requalificagiio da cafetaria do Edificio
Multiservigos da Torre, pretende integrar num espago a cafetaria,
hairstyling e espago cultural. Pretende-se constitulr um espago
potenciador de sociabilidades entre publicos diferenciados, com oferta
cultural que estimule a expressao artistica)
OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS CAMARA MUNI 'C_' IPAL ;
L
_ —2018
CASCAIS |
NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO. Ii 4.mﬂ r L‘ |* 4.zx-u|

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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fM' i e
e e S ) PEDU | PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLWIENTO URBAND

FICHA'DE CARACTER!ZA;:I\D DAINTERVENCAQ PROROSTA

AUTORIDADE URBANA Municiplo de Cascais

Identificagio Comunidade Bairro da Torre e Cruz da Guia

aintervir

TIPO DE INTERVENCAO (ver tabela) DESCRIGAO DA INTERVENCAD

Interv. integragio da populagdo 3.4.6. Criagio de um servigo de resposta local e social compativel com os

hordrios laborais das familias (ocupagdo de criancas em horario alargado
e formagio de mutheres desempregas)

(Criagao de um servico de ocupacdo de criangas e formagdo de mulheres
desempregadas (algumas das quals J4 s30 amas informais), no bairro da
Torre e Cruz da Gula, face 3 existéncia de muitas familias monoparentais
a exercerem a sua atividade profissional no ramo da hotelaria e
restauragdo, em hordrios de turnos, & 3 Inexisténcia de uma resposta
local para ocupagao das criangas/filhos nos seus hordrios labarals,
canstituindo uma respesta local e social de qualidade, adequada as
necessidades. Sera necessério criar uma resposta apropriada a esta
prética, e pretende-se desenvolver um regulamento que dé resposta as
necessidades e defenda os interesses das criangas e a responsabilizagdo
das familias. O projeto inova no sentido em que assenta na relagdo de
confianga existente entre as familias e as amas, consolidando uma
resposta de seguranca e qualidade)

OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS | CAMARA MUNICIPAL |

o 0|

'NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL
vmmmammmoj f u.ssoﬂ f u_cj r n.ssoﬂ

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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i M ] e
‘...».E -‘bf‘..« 5".‘..2:-..! PEDU | PLANG ESTAATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO

PLANO DEACAO INTEGRADO PARA cOMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHADE CARACTERIZACAD DA INTERVENCAG/PROPOSTA
AUTORIDADE URBANA Municiplo de Cascais

L2018
identificagfio Comunidade Bairro da Torre e Cruz da Guia \ esa W T o1l |
uintenvs CASC ALY
TIPO DE INTERVENCAO (ver tabela) DESCRICAO DA INTERVENCAO
Combate go insucesso e abandono escolar 3.4.7. Desenvolvimento de iniclativas de mediagio Escola -Comunidade

{Desenvolvimento de atividades de mediacdo que atuem em situagdes
de indisciplina e promovam a relagio escola-comunidade em quatro
entidades educativas: EB2.3 Pereira Coutinho; Escola da Cidadela; EB1
Branquinho da Fonseca e Centro de Recursos Educativos do Clube
Gaivotas da Torre (Bairro da Torre e Cruz da Guia). A mediagdo serd feita
por jovens (com formagdo nessa srea) que funcienardo como
Interlocutoras no tridngulo alunos/escola/familia e como fonte de
sinalizagio para uma intervencdo mais individualizada e especializada
pelos técnicos da rede institucional)

OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIDAS

14

| CAMARA MUNIG| IPAL

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO'

PRIVADO TOTAL

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO r 13.450 ﬂ

-

ch F 13.4500:]

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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PLAND DE/ACAQ INTEGRADO PARA COMU NIDADES DESFAVORECIDAS

FICHAIDE CARACTERIZAGAO/DAINTERVENGAQ PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais ﬁ r:-
B 11 JUL. 20
Identificagdo Comunidade Bairro da Torre e Cruz da Guig
a intervir
—— ; ' - [ ey
TIPO DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRICAO DA INTERVENCAO LA .

Interv. integragio da populagio 3.4.8. Desenvolvimento de iniclativas de intervengdo na drea da saide
mental

{Promogo de agdes junto de instituicdes de proximidade e capacidade
de atuago, no bairro da Torre e Cruz da Gula, de forma a promover uma

i ———————— wnw| 4 | malorarticulagdo entre as organizages com competéncias na drea da

“cAMA ﬁA M u N ‘ 9' B A [ | saide mental e o contexto sacial dos individuos, com intuito de

aproximar os individuos dos recursos, através de estreitamento de
relagdes de conflanga, promovendo assim a sua autonomia e bem-estar
e diminuindo o impacto na familia e no territério. Esta agdo justifica-se
pela existéncia de um elevado namero de situagBes de individuos
descompensados com perturbagdes do foro psiquidtrico, sem
acompanhamento da rede formal a0 nivel da sadde mental, com

: Impacto no territério, identificados pela rede de parceiros institucionais

" 9 da Torre, associado 3 fraca rede de respostas de
CASCAIS - | acolhimentoyinternamento para doentes com patologia psiquidtrica
| grave e com necessidade de acompanhamento médico/enfermagem
didria e 3 desorganizagio e condicionantes evidentes que esta populagdo
manifesta no desenvolvimento das suas atividades didrias)

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO. 'PRIVADO TOTAL

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO [7 6.575 tJ f ﬂtl [ s.swil

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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PLANODE'/ACAO INTEGRADO PARA cOMUNIDADES DESFAVORECIDAS

ZACAO PAINTERVENGAO PROPOSTA

FICHA'DE CARACTERI

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascals CAMARA MUN [F’J PAL

Y | et 8 &
B 11 JUL. 206

Identificago Comunidade Bairro da Torre ¢ Cruz da Gula ‘ me
aintervir L]

CASERES

TIPO DE INTERVENCAD (ver tabela) DESCRICAO DA INTERVENCAO
Interv. integragdo da populagio 3.4.9. Desenvolvimento de iniciativas de acompanhamento
individualizado de familias

{Promogio de agbes de resposta de primeira linha, no bairro daTorre e
Cruz da Guia, que privilegia uma abordagem individualizada, de
mediag3o entre as diversas respostas/programas, visando garantir
equidade nas condigdes de acesso dos municipes as respostas sociais)

OUTRAS ENTIDADES ENVOLVIOAS | CAMARA MUNIGJPAL |

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO r uqu F ocl ‘ﬁ :.zsocl
restuoosernms'ros J r ocJ r oﬂ [ ocJ
|A¢a|-:snMAmws J F 1.250 t] r nc] r *..zsul
[ I e R — ) —
[ H " -8 =3
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TOTAIS f 1.zsoj r o_tl | 1.zsocl
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AUTORIDADE URBANA

PEDU | PLAND ESTRATEGICO DE DESENVOLMMENTD URBANG

BLANO DE/ACAOINTEGRADD PARA'COMUNIDADESIDESFAVORECIDAS
FICHA DE CARACTERIZACAO DA INTERVENGCAO PROPOSTA

L =

Municipio de Cascals

PAL |

Identificagdo Comunidade
aIntervir

Bairro da Torre e Cruz da Guia
Balrro da Galiza | Balrro da Cruz Vermeiha
Bairro da Madorna | Bairro das Facelras

TIPO DE INTERVENCAQ (ver tabela)

DESCRIGAO DA INTERVENCAQ CABCALS

AL
e — ] i & b

| B

.j j 11 0L, zuﬂO

Interv, integragio da populagdo

3.4.10, Desenvolvimento de iniciativas para o envolvimento e
participagdo da comunidade na reabilitagio do espago piblico e espagos
comuns

{Promog3o de agBes que contribuam para uma melhoria do ambiente,
para uma apropriagdo positiva do espago piblico e espagos comuns e,
consequentemente, para um incremento ao nivel da imagem exterior
dos territdrios (Bairro da Torre e Cruz da Guia, bairro da Galiza, bairro da
Cruz Vermelha, bairro da Madorna e bairro das Faceiras), A montagem

| GAMARA MUNI

\PAL

U

—

de um processo continuo e estruturado que dé lugar a uma auscultacdo
ativa da populagdo e ao seu envolvimento em agdes concretas, de forma
a fomentar a participagdo e implicagdo dos residentes na gestdo dos
espagos comuns, garantido um alinhamento com as institui¢des locais e
que transmita os seus resultados comunidade envolvente, exige um
trabalho orquestrado e focado, pelo que a proposta de investimento na
reabilitag3o fisica do espago urbano, ndo pode deixar de contemplar a
vertente social, de promogdo da coes3o e bem-estar nesta comunidade.
Serla alnda da malor pertinéncia a constituicio de um observatdrio desta
prética, capaz de acompanhar e salientar as boas préticas decorrentes

deste trabalho, bem como dos principals obstaculos, compreendendo as
interagdes e resultados das vérias metodologias de participagdo e
dinamizag3o comunitéria, Esta andlise para além de significar um
incremento em qualidade, fornece ainda pistas para a disseminagdo
desta pratica em territdrios similares)

INVESTIVENSO S s s v s 2o Al =

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO F 25.670¢| [ oc| [ 2.670¢|
ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
Iﬁuuos E PROJETOS l I_ t£| r ﬂ [_ 0€ |
|?;055 IMATERIAIS J |’_ zs.sv_gl [ 0 tJ f zs.mcl
[Fomers | = 9 C—=
[ EMPREITADAS J |_ 0 ﬂ f 0 ﬂ f (13 |
[ AQUISIGAO DE SERVICOS l r El r o€ l [7 0¢ ]
TOTAIS [ 25.670 € r Lcl [_ 25.670 c|
Ao & S
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PIANOIDE AGADINTEGRADO PARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS
FICHADE CARACTERIZACAODAINTERVENCAD PROPOSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascais T
° CAMARA MUNICIPAL
™ =
Identificagio Comunidade Bairro da Galiza
aintervir Bairro da Cruz Vermelha U
CASCALS
TIPO DE INTERVENGAO (ver tabela) DESCRICAD DA INTERVENCAO
Interv. integracio da populagdo 3.4.11, Desenvolvimento de iniciativas de intervengio em familias em
situagdo de vulnerabilidade

(Promogdo de agdes que contribuam paraa inclusdo social de familias
provenientes de contextos sacioeconémicos mais vulnerdveis,
particularmente dos descendentes de imigrantes @ minorias étnicas,
tendo em vista a igualdade de oportunidades e o reforgo da coesdo
sacial. Esta agdo incide sobre os bairros da Galiza e da Cruz Vermelha)

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO ToTAL
VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO | 68.000 ﬂ r oﬂ r 68,000 :J

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO

riswoos E PROJETOS
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PLANO'DE ACAOINTEGRADO PARA COMUNIDADES DESFAVORECIDAS

FICHADE CARACTERIZAGAO DAINTERVENGAO PROROSTA

AUTORIDADE URBANA Municipio de Cascals CAMARA MUNICIPAL

Fot La it A
L H 11 0L, 208

\dentificagio Comunidade a Bairro da Galiza ! l L:—U]—“ L
Intervir Bairro da Cruz Vermelha

CASEALS
TIPO DE INTERVENCAO (ver tabela) DESCRICAQ DA INTERVENCAO
Interv. integragdo da populagdo 3.4.12. Desenvolvimento de iniciativas de intervengio especializada
- com jovens

(Promogao de agBes de capacitagio para a inclusio de jovens das
comunidades desfavarecidas. Esta ag3o incide sobre os bairros da
Galiza e da Cruz Vermelha)

ESTINGEN 0SS e SRR 2 i

NATUREZA DO INVESTIMENTO PUBLICO PRIVADO TOTAL

VALOR TOTAL DO INVESTIMENTO r m'.-.oonJ [ nﬂ r mmooel

ESTRUTURA DE CUSTOS DO INVESTIMENTO
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8.5 Pecas desenhadas

CAMARA MUNICIPAL

11 JuL, 207
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CASCAIS i

01 - Enquadramento Regional

02 - Conjunto Global de Investimentos

03 - PAMUS - Localizagéo de Agoes

04 - Enquadramento Local

05 - Delimitaco das Areas de Reabilitagdo Urbana de Cascais

06 - Patrimanio Classificado localizado nas Areas de Reabilitagao Urbana
07 - PARU - Localizago de Agoes

08 - PAICD - Delimitacéio das dreas de intervencéo

09 - PAICD - Localizagéo de Acoes
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FICHA TECNICA

Camara Municipal de Cascais
Pelouro do Planeamento do Territério

Diregéac do PEDU
Miguel Pinto Luz, Eng.® - Vice-Presidente da Camara Municipal de Cascais

Co-Diregao do PEDU
Nuno Piteira Lopes, Dr. - Vereador do Pelouro Financeiro
Frederico Pinho de Almeida, Dr. - Vereador do Pelouro do Desenvolvimento Social,
Salide e Habitagao

Coordenagéo Geral / Responsavel Técnico da Operacéo
Vitor Guerreiro da Silva, Dr. - Diretor de Departamento de Planeamento e
Comparticipagoes (DPC)

Coordenagdo Equipa Técnica
Jodo Palma, Arq, - Chefe de Diviséo de Ordenamento do Territorio (DORT)
Paulo Santos, Dr. - Chefe de Divisdo de Comparticipagoes Financeiras (DCOF)
Rui Espirito Sanlo, Arq. - GAPG/DPC
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Equipa Técnica
Departamento de Planeamento e Camparticipagoes
Carlos Filomeno, Dr. = DCOF
Eugénio Rosa, Eng.” - GAPG

Mafaldia Paula, Dr.* - GAPG CAMARA MUNIGIPAL |
Paulo Tinoco Mendes, Arq, = DORT -

Rita Sousa, Eng.® — DORT R O
Rute Ramalho, Arq.® - DORT o I ¥ '

Sara Dias, Eng.” - GAPG EsuEHIY

Susana Gracio, Dr.* - DORT
Teresa Soares, Dr.* - DCOF
Colaboragao - Camara Municipal de Cascais/Empresas Municipais
Ana Santos, Dr.2 - GAPG/OMGI
Bernardo Pinto Gongalves, Eng.? - Diretor Municipal, DMGI
Eduardo Cruz, Eng.° - Diretor de Departamento, DIT/DMGI
Filipe Nascimento, Dr.° - Diretor Municipal, DMAG
Isabel Pinto Gongalves, Arq.? - Diretora de Departamento, DHS/DMCC
Joao Barros, Arq. - Gabinete de Mobilidade do Pedo/Gabinele da Presidéncia
Jodio Tiago Gongalves, Arq. - Gabinete da Presidéncia
Ricardo Teixeira, Eng.2 - Cascais Envolvente
Teresa Ramos, Dr.? - GACG/DHS/DMCC
Teresa Varandas, Dr.? - Diretora Departamento, DFP/DMAG

Consultora Externa

SPJ- Sociedade Portuguesa de Inovagao
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Introdugao

O Municipio de Cascais & um dos municipios dos cenlros urbanos de nivel superior @ pretencle
contratualizar com o Programa Operacional Regional de Lisboa 2014-2020 as prioridades de
investimento inscritas no respectivo eixo urbano, nomeadamente no objetivo tematico 4, na
respectiva prioridade de investimento 4.5, a qual corresponde o seguinte objectivo especifico:

v Apoiar a mobilidade urbana sustentével e a descarbonizagdo em centros urbanos de
nivel superior (Pl 4.5).

Com este objetivo o Municipio de Cascais elaborou, como determinado, o respectivo Plano
Estratégico de Desenvolvimento Urbano (PEDU), que inclui o dossier que agora se apresenta e
que conslitui o elemento de planeamento que suporta a prioridade de investimento referida:

¢ Plano de mobilidade urbana sustentavel, com Ambito territorial de nivel NUT Ill, Area
Metropolitana de Lisboa, da responsabilidade da CIM da AML;

As componentes do Plano de Acgéo para a Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS)
apresentadas, correspondem a um continuado trabalho de planeamento estratégico do concelho
de que sdo exemplos recentes a revisdo do POM e o Estudo de Transito de Ambito Concelhio
(ETAC).
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1. Diagnostico

PAMUS | 1. Dindmica e estrutura populacional

Em 2011. residiam na AML cerca dle 2,8 milhdes de pessoas, um acréscimo de 6% face a 2001.
Embora a AML Norte continue a concentrar mais de 70% dos residentes, & de assinalar o forte
crescimento registado pelo conjunto dos municipios da AML Sul no periodo 2001-2011 (9%, face
a 5% no computo da AML Norte), concentrando este territorio 28% da populacao.

Os concelhos de Maira, Cascais e Vila Franca de Xira — a Norte - (com crescimentos de 41%,
21% e 11%, respetivamente), e de Alcochete, Sesimbra e Montijo - a Sul - (com crescimentos de
35%, 32% e 31%, respetivamente), foram aqueles que registaram 0s maiores crescimentos
relativos.

PAMUS | 2. Mobilidade da populacéo residente

A populagéo residente, ativa e estudante, que realiza viagens pendulares na AML ascendeu a
1.673.592 individuos em 2011, representando um crescimento de 2,4% face a 2001. Deste
conjunto de deslocagoes 39% tinham um cariz interconcelhio.

Os concelhos da AML Norte eram os principais geradores de deslocacgoes, sendo responsaveis
por 73% do conjunto de deslocagGes por motivo de trabalho/estudo, enquanto Lisboa e Sintra
destinam os fluxos absolutos mais significativos (304.835 e 240.191 individuos, respetivamente).
Saliente-se, na AML Sul, os fluxos gerados por Aimada e Seixal, em ambos 0s casos superiores a
90.000 individuos.

A andlise do primeiro e segundo principais destinos das deslocagoes pendulares geradas por
concelho, permite ainda perceber a forte polarizacao exercida pela cidade de Lisboa, induzindo a
geracao de importantes fluxos a Norte (destaque para Sintra, Amadora e Loures) & & Sul
(sobretudio Almada, Barreiro e Seixal).
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Figura 1. Primeiro e segundo principal destino das deslocagdes interconcelhias por municipio (2011)
Fonte; PEDU, Componentes de Mobilidade Urbana Sustentével (AML, 2015)
Finalmente, a repartigio modal das deslocagoes realizadas pela populagao na AML deixa
fransparecer um peso elevado do Tl em automével, utilizado por 54% dos individuos que em 2011
realizavam deslocagoes pendulares. Seguia-se o modo pedonal (15%) e o autocarro (15%). A
participagéo do comboio na reparligdo modal das deslocagdes melropolitanas ndo ia além dos
8%.

A andlise da reparticdo modal por municipio evidencia o predominio do automovel como modo
mais utilizado, seguido das deslocagdes pedonais e em autocarro. Mafra, Cascais, Palmela
Oeiras eram aqueles municipios em que o peso do transporte individual (Tl) era mais elevado
(72%, 67%, 64% e 63%, respetivamente). Com 42%, 0 Barreiro apresentava-se como o concelho

em que a populacao menos depende do TI.
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Figura 2. Reparticho modal das desiocagdes pendulares, por concelho (2011)
Fonte: PEDU, Componentes de Mobilidade Urbana Sustentavel (AML, 2015)

PAMUS | 3. Acessibilidades rodovidrias

A rede rodovidria apresenta, de forma global, boas acessibilidades. As isécronas calculadas a
partir das principais entradas da cidade de Lisboa evidenciam boas acessibilidades & cidade.
com o Nticleo Central da AML localizado a menos de 20 min. da cidade de Lisboa, e a primeira
de Coroa de Transigao (10-20 km do centro da cidade) a uma distancia-tempo dos principais
acessos inferior a 30 minutos.
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Figura 3. Isdcronas as principais entradas em Lisboa (as coroas representam os raios de 10, 20 e 30 km a partir da Praca
de

Espanha) _
Fonte: PEDU, Componentes de Mobilidade Urbana Sustentével (AML, 2015)

Persistem, porém, algumas lacunas ao nivel das ligacdes estruturantes rodoviérias entre sedes
de concelho que efetivem o modelo territorial preconizado para a AML. Caso, por exemplo, da
ligagdo Seixal-Barreiro, determinante para a estruturagao do Arco Ribeirinho Sul.

PAMUS | 4. Transporte Plblico

O territério da AML & servido por varias infraestruturas ferroviarias pesadas, sobre as quais
operam diferentes servigos (e.g. servigos Suburbanos, Alfa Pendular/intercidades e Regionais).
Dada a importdncia dos servigos suburbanos nas deslocagées pendulares, destacam-se 0s
servigos das linhas de Cascais, Sintra/Azambuija, Sado e Eixo Norte-Sul.

Importa ainda considerar 08 servigos correspondentes ao Metropolitano de Lisboa (cuja rede
serve a cidade de Lisboa, mas também, embora marginalmente, Odlivelas e Amadora) e ao Metro
Transportes do Sul (que serve 08 concelhos de Almada e Seixal).
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A rede de transporte publico coletivo rodoviario apresenta uma cobertura teritorial em que as

principais linhas de desejo das deslocagdes interurbanas dispdem de oferta regular. Exislem,

porém, diversas debilidades - acentuadas nos tltimos anos — neste tipo de oferta:

Existéncia de territérios forternente urbanizados sem resposta de sistemas de transporle
coletivo de maior capacidade;

Nivels de servigo assegurados nalgumas ligagoes insuficientes, agravando-se nos
periodos de menor procura, designadamente a noite, afetando a comodidade e
seguranga dos utentes;

Debilidade na coordenagao do sistema e da arliculagéo entre senvicos prestados pelos
diversos operadores, condicionando a consolidacao de uma mais efetiva racionalidade
de funcionamento em rede;

Insuficiéncia de corredores dedicados ao transporte coletivo rodovidrio e de meios
dissuasores do estacionamento ilegal e desordenado;

Existéncia de areas com niveis de procura que potenciam 0 desenvolvimento de servicos

de transporte flexiveis. =
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Figura 4, Rede de TPCR da AML
Fonte: PEDU, Componentes de Mebilidade Urbana Sustentavel (AML, 201
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O transporte fluvial desempenha um importante papel no transporle de passageiros entre as duas
margens do Tejo, assegurando as ligacoes entre a cidade de Lisboa e o Montijo, Barreiro, Seixal,
Cacilhas, Tralaria e Porto Brandéo, movimentando diariamente mais de 74 mil passageiros
(2012). No percurso Belém-Trafaria também esla disponivel 0 servico misto (passageiros e
veiculos). Para além das ligagoes fluviais no Tejo, é ainda assegurada a ligagao Setubal-Troia,
que disponibiliza servigo exclusivo para passageiros e servico misto.

Quanto a articulagio intermodal, verificam-se diversos tipos de WI@lﬁAL

contributo deste modo na mobilidade geral metropolitana. . I
- 2 OUT. 2018
PAMUS | 5. Intermodalidade i \ 7

Nao obstante os investimentos realizados, as interfaces da AML . evitlen agilidagies

insuficiéncias. Ao nivel da integragdo fisica e funcional, denota-se, por .EKMM___ .

melhorar a articulagao horéria e de reforgar a oferta de TP, sobretudo nos periodos de ponta.

Ao nivel do estacionamento existem situagdes muito dispares, exigindo solugdes casuisticas. De
um modo geral, releva uma aposta mais efetiva na gestao do estacionamento na envolvenie as
interfaces e no incentivo a solugdes de P+R.

Quanto & integragao tarifaria, apesar dos progressos realizados, persiste a existéncia de um
elevado numero de titulos de transporte, o que dificulta a legibilidade do sistema e encarece 0
prego das viagens em especial das que implicam a realizagédo de transbordo - afligindo
residentes, e de forma agravada, visitantes.

Em relacdo & integragao bilhética, a generalidade dos principais operadores ja adolou 0 suporte
Lisboa VIVA, o que garante, genericamente, a integragdo bilhética, ainda que persistam sistemas
cle outros operadores.

Quanto a informagéo e comunicagao ao publico, existem varias lacunas ao niv~! dos sistemas de
informacdo sobre horérios e tarifarios, diagramas de rede e plantas da envolvente. Oulra
fragilidade prende-se com a escassez de espacos de apoio ao cliente (fisicos e virluais) com
informacao integrada sobre o sistema de transportes.

PAMUS | 6. Modos Suaves
Uma parte significativa do territério metropolitano apresenta caraleristicas favoraveis a ulilizagao
dos modos suaves, com uma tapograﬂa relativamente plana e distancias curtas entre
aglomerados (inferiores a 5 km). CAMARA MUN IEJPAL
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Nos Cllimos anos registaram-se varios investimentos em PErCUrsos ciclaveis em diversos
municipios. Contudo muitos foram concebidos com fins Iidico-clesportivos, nao existindo uma
verdadleira rede de percursos 4 escala meiropolitana. Neste dominio importa:

¥ Concretizar os principais percursos previstos em planos de ambito  municipal,
assegurando a conelividade destes a nivel intermunicipal;

s Estruturar uma rede de suporte as deslocagdes intermunicipais e de acesso a polos com
elevado potencial de geragéo/atracao;

¢ Dotar a rede com equipamentos de apoio, incluindo parqueamentos para bicicletas, entre
outros,

Garantir a articulagao da rede ciclavel com a rede de TP.

No que concemne & disponibilizacdo de sistemas de ulilizagdo partihada s@o poucos oOs
municipios que os disponibilizam.

Quanto ac modo pedonal apontam-se 0s problemas-lipo comuns aos municipios da.AML;

CAMARA MUNICIPAL

¢ Zonas pedonais ocupadas de forma abusiva e ilegal pelo estacioname .

Condigées de circulagéo deficitarias nos nicleos urbanos mais antigos
¢ Caréncia de infraestruturas pedonais;

Desconlinuidades nas infraestruturas pedonais e larguras Uteis reduzidas,

qualidade fisica e visual do espago publico e dos percursos pedonais.

PAMUS | 7. Financiamento do sistema de transportes e taxa de esforgo de aquisicéo de titulos
de transporte

Neste dominio, essencial quando se diagnostica o sislema de lransporles melropolitano e a
respetiva mobilidacle, vetores vitais para a coesao socio-territorial, socioeconémica e ambiental,
verifica-se a existéncia de disfuncionalidades e diversas ameagas polenciais que urge prevenir.

PAMUS | 8. Logistica Urbana

Ao nivel da distribuicdo e abastecimento urbano verificarn-se limilagdes na generalidade dos
principais centrog urbanos, dos quais se destacam: paragem de viaturas de transporte de
mercadorias na faixa de rodagem e excessiva circulacdo de velculos ligeiros e pesados de
mercadorias em arruamentos urbanos.

Para além do diagnostico das compenentes de mobilidade urbana sustentavel elaboradas pela
CIM da AML, sdo apresentaclas andlises complementares para_a mobilidade do concelho de
Cascais, que a seguir se descrevem. CAMARA MUNICIPAL
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Indicacloras globais de mobilidade do concelho de Cascais

A proximidade e a relagao com Lishoa, enguanto importante centro econdmico e de servigos,
geram um namero significativo de fluxos populacionais no concelho cde Cascais. De acordo com
a Revisdo clo POM (2015) em 2001, deslocavam-se diariamente na Area Metropolitana e Lisboa
(AML) cerca de 1 milhdo e 381 mil ativos, empregados ou estudantes com 15 ou mais anos
(movimentos pendulares). Destes, concluiu-se que 95% se deslocavam dentro da AML e apenas
3.4%. 47.436 individuos, eram oriundos de fora da area analisada. Em contrapartida, a populagao
ativa residente na AML (cerca de 23.980 individuos) e que se desloca diariamente para fora da
mesma, representa apenas metade do valor anteriormente referido.

Relativamente ao concelho de Cascais, foi possivel verificar que diariamente se deslocam 50.525
residentes (cerca de 24% do total da populagao residente) para outros concelhos com ©
proposito de exercerem a sua atividade econémica ou para estudar, sendo que na area da
Grande Lisboa s6 no concelho de Lisboa se registam menos movimentos de saida. Constata-se
ainda que a tendéncia de saida dos concelhos decresceu na generalidade dos concelhos da
Grande Lisboa no periodo referente a 2001 e 2011, excetuando-se ligeiros aumentos em Mafra,
Lisboa e Vila Franca de Xira (Figura 5).

Odivelas O ey
Amadora 32,82 38,3 b fiesa ‘ B
Oeiras 3167 371
Vila Franca de Xira 30,7 209 o d ‘
Loures 30,54 aa1] L. _CASCA1S
s e —— ]
Sintra 29,14 318
Matra 25,85 201
Cascais 24,47 26,3
Lisboa 8,68 8.2

Figura 5. Proporgao da populagao residente que sai da unidade territorial (movimentos pendulares) (%) por Local de
residéncia (& data dos Censos 2001 e 2011)
Fonte: INE, Recenseamento da Populagho e Habilagéo
No universo da populagdo empregada e residente no concelho de Cascais, identificam-se 89.934
habitantes, o que representa 43,5% da populacdo total de Cascais. Do total da populagao
empregacia aproximadamente 54% trabalha no concelho de Cascais e o reslante que trabalha
fora, expressa-se maioritariamente na AML (Figura 6). Os cerca de 40.370 residentes empregados
fora do concelho trabalham maioritariamente em Lisboa (53%), Oeiras (23%) e Sintra (11%) nao
sendo por isso de descurar o fator proximidade nas relagdes pendulares casa/trabalho/casa
exercidas. Ao nive! dos valores analisados para as frequesias do concelho de Cascais, destaca-
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se o comportamenlo identificado nas freguesias de Carcavelos e Parede, sendo estas as Unicas
freguesias onde o nimero de pessoas que trabalham noutro concelho é superior a0 numero de
pessoas que trabalham em Cascais.
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Nas deslocagdes pendulares casa/trabalho-escola/casa realizadas diariamente pelos resiclentes
em Cascais 0 meio de transporte mais utilizado, segundo dados dos Censos 2011, é o
automavel, senclo este utilizado por 81.579 residentes, ou seja, 66% da populagao residente
(trabalhador ou estudante), e representando 12% das deslocagoes em automovel na Grande
Lisboa (Figura 7). Dentro das deslocagoes de automével pode-se dislinguir as que sao feitas
como condutor (67%) e como passageiro (31%), sendo de registar que este valor aumentou
consideravelmente desde 2001, altura em que os utilizadores de automovel nas deslocagoes
pendulares se fixavam nos 57.764 (53%). Ha ainda a registar que uma parte consideravel das
deslocagtes séo feitas de comboio (11,3%), sendo que este valor tem vindo a de W——
2001, altura em que se registava uma fracdo de 14,8% de ulilizadores deste m'm MUNIQ‘.‘ o .

Ao mesmo nivel estio as deslocagdes a pé, representando 11,1% da pogt ‘ﬁ " H“ ol E
(trabalhador e estudante), e as deslocagoes de autocarro com 8,7%. td R 2 UUT zma t
Antomoyel ligeiros Automeve] Trarp i

Total Apd BT ligeiro'scomo” S EAULGEArTo da Emp..'l:‘s' .
Unidade Ferritorial passaoelro £5c0la -
=011 2001 2011 2001 2011 2001 2014 20018 120112001 2011 2001
R e ] W NS NE IS

Continente 5615088 5800696 922 430 1 448 990] 2 464 757 2 044 302 994800 622814) 650348 910863| 174 856 287126
Lisboa 1673592 1658 256589 328320] 544969 565 094| 259448 138 326| 251706 352 691/ 27474 46 151
Grande Lisboa 1224331 1224850] 181654 233430 474183 423 410| 189759 102492 190416 260 15976 27597
Cascals 123557 109 13814 18 263 56076 45103] 25503 12661] 10800 12514 1169 221
Unido de Freguesias de

FEswril e Cascais 34479 3550 4071 5 830 15295 7239 4324 2395 3 325

UniBo de Freguesias de

Carcavelos e Parede 26614 3093 5272 2685 982 198
Alcabideche 25884 5330 2290| 3821 263

Sio Damingos de Rana 36580 7662 3382| 36 240 383

Helropalitanc Combolo 55 ; Barco putro s .

Linigacearmitonial B8 82049 20018 1204120011 F2011 T | CAMARA MUNISPAL
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Grande Lisboa 63067

Cascais 464 i
CASCAILS

Unido de Freguesias de

ramn e Cascals 143
Unifo de Freguesias de

Carcavelos e Parede 181 -
Alcabideche 38

S50 Domingos de Rana 102 -

Figura 7. Meio de transporte mais utilizado nos movimentos pendulares (N.°) por Local dé residéncia (a dala dos Censos
2001 e 2011) & Principal meio de transporte: Decenal
Fonte: INE. Recenseamento da Populagéo e Habilagao
Relativamente & duragao média dos movimentos pendulares (Figura 8), regista-se no concelho de
Cascais uma duragdo do periodo de viagem de 26 minutos em 2011, acompanhando a média

registada na sub-regiao da Grande Lisboa.
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CASCAIS
Continente 20,23 22,61 21,77
Lishoa 26,37 31,98 31,59
Grande Lisboa 25,79 31,61 31,87
Cascais 26,53 a.n 30,96
Alcabideche 24,03 26.6 25,84
Carcavelos™ 28,77 35,38 35,62
Cascais™ 26,64 32,24 30,14
Estoril 27,95 34,38 33,32
Parede* 29,14 35,02 34,47
Sao Domingos de Rana 25,92 30,69 29,46

*Com a entrada em vigor da Lei n.® 11-A/2013 as Freguesias de Carcavelos. Parede, Cascais e Estoril deram ofigem a
Unido de Freguesias de Carcavelos e Parede e Uniao de Freguesias de Cascais & Estoril

Figura 8. Duracéo média dos movimentos pendulares (min) da populagao residente empregada ou estudante por Local de
residéncia (a data dos Censos 2001 e 2011)
Fonte: INE, Censos — séries
Ao nivel das freguesias o comportamento valor de tempo médio de deslocacao pendular &
semelhante ao registado para a média do concelho. ndo se registando em 2011 nenhuma
freguesia cujo valor seja superior a 30 minutos. Observa-se, ainda, uma diminuigao significativa,
no periodo de tempo médio da deslocagao, tendo decrescido, na generalidade das freguesias do
concelho de Cascais, cerca de 5 minutos, entre 2011 e 2001. Este indicador demonstra as boas
acessibilidades existentes e um rapido acesso a Lisboa, local-para_onde convergem a maioria

2 —_— . | CAMARA
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Estudo de Transito de Ambito Concelhio (ETAC)

_CASC A 18
O Estudo de Transito de Ambito Concelhio (ETAC, 2011), elaborado durante a fase de revisao do
PDM, pretende ser um instrumento de planeamento e de avaliacao que identifica uma estralégia

para o concelho de Cascais e, simultaneamente, um suporte para o processo de decisdo sobre
os projetos de transportes que a CMC venha a desenvolver num horizonte em que o ETAC esteja
ja fechado. Com o langamento do ETAC, a CMC pretendeu ir ao encontro das recomendacgoes do
PROT-AML e das orienlagdes emanadas pela Comissao Europeia.

No ambito do ETAC sdo transcritas as seguintes analises ao concelho de Cascais.
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¢ Principais potenciais de mobilidade | Cascais é a ireguesia que concentra um maior
ntmero de viagens terminadas, traduzindo o peso da Vila de Cascais e sua zona
envolvente, enquanto zona de eleigao para a realizacao de compras, assuntos pessoais e
de lazer. Alcabicleche apresenta-se também como uma zona com forte concentragéo de
viagens, o que reflete a capacidade de atracao do Cascais Shopping e espacos
comerciais adjacentes para residentes e visitantes de Cascais, mas também o
dinamismo da zona antiga de Alcabideche. A importancia desta freguesia enquanto polo
de atracao ira ser substancialmente reforgada com o novo hospital de Cascais. O Estoril /
Sio Jodo do Estoril e Parede apresentam-se como zonas de forte concentracao de
viagens; a zona central de Carcavelos corresponde também a uma zona de forte
polarizagao.

Modos de transporte utilizados | Para os residentes em Cascais, 0 peso das viagens a
pé é bastante expressivo (19% do total). Todavia, cerca de 59% das viagens dos
residentes (e 89% das viagens dos ndo residentes) sao realizadas em Tl, o que configura
uma elevada dependéncia do automaével para as deslocagdes quotidianas no concelho.
A quota do transporte coletivo (TC) & de 18% nas deslocagdes dos residentes e de 9%
para os ndo residentes no concelho. Alcabideche e Cascais apresentam niveis de
utilizagao do Tl muito elevados, o que esta relacionado, por um lado, com a sua maior
capacidade de atrac@o de viagens com origens mais distantes por parte dos residentes
(e visitantes), viagens estas que “justificam” a utilizagéo do Tl e, por outro, com a
incapacidade da oferta de lransporte coletivo responder eficazmente as necessidades de
mobilidade dos residentes e visitantes. As restantes freguesias apresentam também uma
forte dependéncia do automével, mas é de destacar a importéncia do modo pedonal
para as deslocagoes com extremo na Parede e em Carcavelos, confirmando assim que a
existéncia de condigdes de acessibilidade pedonal € a oferta de comércio/servigos de
proximidade sdo indutoras de padrdes de mobilidade mais sustentaveis. Alcoitao /
Bicesse tem uma elevada dependéncia do automavel (80% das viagens terminadas nesta
macro zona sao neste modo), o que tem reflexos significalivos na pressao sobre a rede
envolvente, ja que esta macro zona € extremo para cerca de 18 mil viagens em TI.

A andlise por zona da percentagem de viagens terminadas em Tl confirma a
f‘:, AMARA MUN‘Q‘ Eéﬂpﬁﬂé’mcua deste modo de transporte para todas as zonas do concelho. Permite

4m constatar que, guanto mais longe da zona litoral, maior a percentagem de

icio do transporte individual, o que esta relacionado com a menar
uracéo da oferta de transporte coletivo, mas também com uma organizacao
ana mais dispersa e fragmentada

Confirma-se a importancia do Tl enquanto modo de transporte “de eleicao”
(utilizado em 57% do lotal das etapas de viagem), mas também a do modo

pedonal para a realizacao de um conjunto imporante de-viagens, o-quereforca a
_ 1 CAMAR/EQMUNIEJPAL
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importancia da CM de Cascais inveslir na definicao de redes pedonais de boa
qualidacle. Importa também destacar o peso das viagens na operadora Scotturb
(47,6 mil viagens por dia) e na Linha de Cascais (39.9 mil viagens). uma vez que
sao estes os modos de transporte coletivo que garantem a acessibilidade em TC
no concelho de Cascais e, deste relativamente ao exterior.
= Rede rodoviaria | A rede fundamental representa cerca de 8% da rede viaria do concelho
(com aproximadamente 95 km, no total) e possibilita a ligagao entre Cascais e 0s
concelhos de Oeiras e Lisboa, 0 atravessamento do concelho e 0 acesso a0s Seus
principais aglomerados, bem como a prépria ligagao entre alguns deles. A rede local
constitui os restantes 95% da rede vidria. Estes resultados confirmam que uma parte
significativa dos fluxos rodoviarios do concelho de Cascais dependem da rede de 3.° a
5.9 pivel, que nao tem (e ndo deve ter) vocacao para acomodar elevados volumes de
trafego (sobretudo quando nalguns casos € de trafego pesado). Neste contexto. no
desenvolvimento das propostas de intervengao sera fundamental considerar a
construcdo de algumas das vias estruturantes que estdo previstas pela CMC, devendo
neste processo ser privilegiada a rede que defina corredores estruturantes de ligagoes
Nascente-Poente, a norte e sul do IC15/A5, mas também as vias que permitam retirar do
interior dos aglomerados os fluxos de atravessamento (nomeadamente de pesados). A
rede vidria estruturante de 1°, 2° e 3.2 nivel garante uma cobertura salisfatoria aos
principais aglomerados urbanos do concelho, destacando-se: () Dos 1883 mil
habitantes que residiam no concelho em 2008 estima-se que 60% da populagao estava
concentrada na 4rea de influéncia direta da rede de transporte estruturante; e (Il) 59% do
emprego privado em 2007 também estava localizado na sua area de influéncia direta.
Este resultado parece ser globalmente positivo, mas decorre do facto de se incluir nesta
andlise a rede até ao 3.2 nivel, sendo que este Gltimo nivel inclui um conjunto de vias que
desempenham funcées de disliibuicao secundaria, sem que as suas caracleristicas
fisicas sejam as mais adequadas. Considerando o conjunto destes trés niveis de oferta,
as freguesias de Sao Domingos de Rana e de Alcabideche sdo as que apreseniam um
menor nivel de cobertura da rede de 1.2, 2.° e 3.% nivel.

« O trafego que circula no concelho & maioritariamente constituido por veiculos

"'@AMA&A MUN@

m@s O ftrafego de veiculos pesaclos, embora pouco representativo, é

'|

armente sentido nas freguesias de Alcabideche e Sao Domingos de Rana.

\due a percentagem de pesados que utilizam as vias do concelho ndo seja
dievada. a verdade é que estes constituem um problema, uma vez que
7 nas suas deslocagoes quolidianas, vias que atravessam alguns dos
prinCipEllS aglomerados urbanos das freguesias de Alcabideche e de Sao

Domingos de Rana. Entre as vias onde a taxa de utilizagao dos pesados & mais

elevada destacam-se, mais uma vez, a EN 249-4.eraf AR AM&NMUNMI%&CMP 10
&0 AL
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tal, é fundamental promover a construcao de vias alternativas cue ajudem a
desviar dos centros urbanos a circulacio de pesados.

. Aonivel da carga de trafego existente na rede vidria durante oS periodos de ponta
é possivel canstatar que: (I) De um modo geral, as vias onde se registam os fluxos
mais elevados sdo sensivelmente as mesmas nos dois periodos de ponta
considerados; (Il) em qualquer um dos periodos analisados, 0 IC15/A5 apresenta
um volume de trafego superior ao registado na maioria da rede vidria, 0 que esla
diretamente associado as suas fungdes de eixo supraconcelhio que permite, nao
s6, a realizacao de ligagdes estruturantes entre concelhos, mas também a
acessibilidade dentro do concelho de Cascais. No IC15/A5 os maiores volumes
registam-se no sublango Oeiras ~ Carcavelos, onde na HPM o volume é superior a
4.000 veiculos/hora (nos dois sentidos) e na HPT superior a 5.000 veiculos/hora
(nos dois sentidos); (lll) A EN6, em toda a sua extensdo do concelho de Cascais,

» k_’_r‘e_:‘gisita volumes de trafego superiores a 2.000 veiculos/hora (nos dois sentidos),

AMARA MUNIQ} /A ambos os periodos horérios de ponta analisados; (V) Também a 32 Circular,

i ‘ duas horas de ponta analisadas, regista volumes de trafego superiores a 2.000

dllos/hora (nos dois sentidos).Para além destas vias, importa destacar 0s

l

1

Hos volumes de trafego rodovidrio presentes na EN -7, no corredor da EN
. s 289-4 (sobretudo no periodo de ponta da tarde), na Av. Amélia Rodrigues (no
CASCA' S Prnloﬁgamento da Estrada de Manigue) e na Rua das Fisgas.

No contexto do PAMUS e das suas lipologias de agao m%cﬁinﬁsg%aﬁa;}%a-dgs%uintes
= AL
componentes identificadas pelo ETAC para o teritorio: ; EJ

i. Rede de transporte coletivo, H1 1 100

ii. Interfaces de transporle;

C
ii. Mobilidade suave - Rede pedonal e ciclavel; — ASC 452N

iv.  Ambiente urbano - Ruido e Emissoes de poluentes almosiéricos e Gases de Efeito de
Estufa (GEE).

Rede de transporte coletivo

Em Cascais, 0 servigo de transportes coletivos & promovido pelos seguintes operadores:

: CP Lisboa | Promove a ligagao ferrovidria dos concelhos de Cascais e Oeiras a
Lisboa, e particularmente ao corredor urbano entre Algés-Cais do Sodré. No
concelho de Cascais, esta linha ferrovidria serve alguns dos aglormerados mais
consolidados na faixa ribeirinha do concelho:

UNUAO EUROPEIA
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s Scotturb | Este operador assegura as ligagdes em transporie coletivo rodoviario
em todo o concelho de Cascais e nas ligagdes deste aos concelhos de Sintra e
de Qeiras;

LT Transportes | Serve marginalmente o concelho de Cascais, promovendo a
ligagdo de Carcavelos e Talaide, ao concelho de Oeiras, e marginalmente, ao
concelho da Amadora.

A rede de TC rodoviario & substancialmente mais densa na zona litoral do concelho, verificando-
se que, nas zonas mais interiores, a oferta em TC desenvolve-se ao longo dos principais eixos

rodovidrios, nomeadamente no corredor de ligagéo & Malveira, o longe SiENS £78 GEIR] Fi2: | BAL |
Fall i

) e |
EN249-4 (Figura 9). TCAMARA MUNI’CJP AL [ n
I W - 2 0UT. 2018
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LT Transpories

Figura 9. Oferta de TC por operador
Fonle: ETAC - Dossier 5, 2010

Existem cerca de 650 circulagdes diarias que promovem ligagoes interconcelhias entre Cascais e
os concelhos vizinhos.

Mais de metade das ligacoes interconcelhias permite a ligagao ao concelho de Oeiras; as
ligagdes a Sintra correspondem a cerca de 28% do total, enquanto que as ligacoes a Lisboa em
transporte ferrovidrio correspondem a cerca de 13% das circulagdes diarias e por sentido.
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A oferta em TC radoviario com caracteristicas interconcelhias esta organizada sobretudo nas
estacoes de Cascais, Estoril, Carcavelos e Parede. potenciando as interfaces entre 0 TC
rodovidrio e o TC ferroviario. Talaide é a zona com maior intensidade de ligagoes interconcelhias,
particularmente a Pago de Arcos, beneficiando da oferta promovida pela LT Transportes (Figura
10).

i CAMARA MUN]E}PAL
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Rede Scotturb

LT Transpoites

Figura 10. Oferta de TC nas ligagoes inter-concelhias
Fonte: ETAC — Dossier 5. 2010
A estagao de Cascais oferece ligagdes em TC rodoviario as estagoes de Sintra e Rio de Mouro.
As carreiras 403 e 417 da Scotturb estabelecem as ligagoes entre Cascais e Sintra (estacao) com
uma intensidade de oferta baixa, mesmo quando se consideram 0S periodos de maior procura. A
carreira 455 estabelece a ligacdo 4 estagao de Rio de Mouro, percorrendo o corredor da Av. de
Sintra, até ao Centra de Alcabideche e promovendo a ligagao ao Cascais Shopping.

O Estoril beneficia de uma ligagdo direta a Sintra promovida pela carreira 418, a qual estabelece
uma ligagéo proxima da horéria a este concelho. A carreira 456 estabelece 2,2 ligagdes por hora e
por sentido entre o Estoril e a estagao de Rio de Mouro nos periodos de maior procura, reduzindo
a oferta para 1,1 circulacdes/hora e sentido no corpo do dia.

A estagao de Carcavelos é servida por duas carreiras interconcelhias, respetivamente a carreira
119 (promovida pela LT Transportes) e a carreira 463 que estabelece a ligagao a estacgao do
Cacém e & Falagueira (concelho da Amadora), ao mesmo tempo que permite a ligacao com a

sona ocidental de Qeiras. Apesar do menor niimero de carreiras a servir esta interface, verifica-se
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que esla estagao é servida por um namero de circulagdes didrias superior ao verificado nas
estagoes de Cascais e do Estoril (13% das circulagoes diarias interconcelhias), o que esta
relacionado com a maior intensidade de servico proporcionado pelas carreiras que servem
Carcavelos.

Finalmente, exister Irés carreiras com origem na estagao de Oeiras que beneficiam os residentes
no corredor Nordeste do concelho, nomeadamente em parte das zonas de Sassoeiros/Sao
Miguel das Encostas/Bairro da Carris, Sao Domingos de Rana — Sul e Sao Domingos de Rana /
Casal dos Grilos, Bairro dos Sete Castelos/Casal dos Eucaliptos/Bairro Mata da Torre, Bairro Alem

das Vinhas/Coveiras, Bairro Mata da Torre, Abdboda/Tojeira, Trajouce WWNi@BAL
do Cagao/Alto do Clérigo, ao mesmo tempo que promovem a ligagéo - :

Lage.

Globalmente, a oferta interconcelhia utiliza os principais corredores rodow

ligagoes a Sintra e, como tal, concorre com o transporte individual na uullgg@_destﬁﬂﬁ CAIS

As carreiras interurbanas caracterizam-se por frequéncias de servigo proximas das 1 a 2
circulagoes/ hora/sentido nos periodos de maior procura, sofrendo uma redugdo significativa nos
restantes periodos.

A oferta interna ao concelho esté organizada, de modo a que. pelo menos, um dos extremos de
cada carreira seja numa interface com o transporte ferroviario. Sdo Pedro do Estoril é a estagéo
ferroviaria com menor intensidade de oferta de TC rodoviaria (apenas a carreira 477 proporciona
senvicos nesta estagao), quando do lado da oferta ferroviaria é a estag@o que proporciona uma
maior intensidade de ligacoes.

Todavia, a oferta de transportes coletivos é de dificil leitura para os passageiros potenciais, seja
porque nao se encontra disponivel nenhum mapa de rede, seja porque uma parte significaliva da
oferta interna ao concelho & circular (nomeadamente as carreiras com inicio em Cascais), isto &,
tem inicio e fim na mesma estacdo ferrovidria, tornando dificil a compreensao da oferta de
transporte coletivo.

Algumas das carreiras intemas a Cascais apresentam Percursos muito sinuosos que procuram
atender a procura de diversos aglomerados urbanos, o que contribui para uma menor atratividade
da oferta TC.

A densidade de oferta de proximidade é superior nas freguesias de Cascais e do Estoril; nas

restantes freguesias esta estd organizada para captar a procura em cor
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Como tal, propde-se avaliar a possibilidade d
aglomerados urbanos.

Interfaces de transporte

Cascais & a principal interface do concelho, sejé p ridrea de

1 es ':v om
rre . : . ASCAIS -
influéncia, mas principalmente, porque oferece 0 rias e 520
circulagdes diarias/sentido, e encontra-se associada a uma oferta de estacionamento muito

significativa.

Globalmente, as condicées de espera do TC rodoviario e ferrovidrio na estacéo de Cascais sao
adequadas, ainda que a componente ferroviaria devesse ser modernizada. Recomenda-se ainda
a melhoria das ligages pedonais entre a estacdo CP e 0 Terminal Rodoviario, devendo procurar-
se solugdes mais adequadas para responder s necessidades das pessoas com mobilidade
reduzida. Tendo em consideragdo as caracteristicas das interfaces (tipo de instalagoes,
intensidade e diversidade da oferta de TC rodoviério) poder-se-a considerar que Carcavelos e
Parede sao interfaces de 2.° nivel.

De um modo geral apresentam os principais requisitos no que respeita & organizagao da
interface: mas no caso de Carcavelos importa refletir sobre a forma de tornar o terminal rodoviario
mais acolhedor e de aumentar a agradabilidade da utilizagao do estacionamento Sul, por
exemplo, reforgando a iluminagéo e/ou seguranca nas suas ligagoes pedonais.

As estacdes do Estoril, Sao Jodo do Estoril e Sao Pedro do Estoril s@o, no contexto atual,
interfaces de 3.° nivel ndo sendo de ignorar que sao as unicas estagdes que ainda ndo foram
remodeladas (em Cascais apenas falta a componente ferroviaria). A beneficiagao e requalificagcao
da eslagéo de Sdo Pedro do Estoril podera conslituir-se como uma oportunidade para reforcar a
importancia desta interface, até porque é aquela em que a oferta da Linha de Cascais &€ mais
elevada, no periodo de ponta da manha (PPM) e no periodo de ponta da tarde (PPT). Serd de
equacionar a criagao de duas vinterfaces rodovidrias’ em Sao Domingos de Rana e em
Alcabideche

Até 2002, a procura da Linha de Cascais sofreu um decréscimo muito acentuado, mas a partir
desse ano, verifica-se que a procura da Linha de Cascais se mantém nos 30 milhdes de
passageiros por ano (no conjunto da a linha). A estagéo de Cascais € a estacao que movimenta
um maior nimero de passageiros ao longo do dia, num total de mais de 17 mil movimentos
(entrada e saida).

As reslantes estagdes movimentam menos de 10 mil passageiros (no periodo entre as 7:.00 e as

20:00), sendo que, a estagéo de Séo Pedro do Estoril € a que-apresenta-uma-menar-procura
| CAMARA MUNISPAL
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(inferior a 4,5 mil movimentos). Esta situacdo reforca a necessudade de reorgamzar a oferta de

transporte coletivo, de modo a potenciar uma maiof pHIIEAGE da eskg & ro do
P P SRR, =} ﬁkﬂ
Estoril, uma vez que se trala da estagdo com maior

maior procura,

O peso dos residentes no concelho que procuram as est €5 s I
estacoes de Sdo Joao do Estoril, Sao Pedro do Estoril, Parede ou @u;g@kpade representam
mais de 85% dos passageiros. As estagoes de Cascais e Estoril destacam-se pelo peso que 0s

wristas tém na sua estrutura de procura, verificando-se que estes representam cerca de 23% dos
passageiros.

No acesso/regresso a estagao, a maior parte dos passageiros desloca-se pé desde o seu local
de origem até & estacio de comboio, 0 que aponta para uma atratividade moderada da Linha de
Cascais para os passageiros residentes (ou com deslinos) longe destas. As estagdes de Cascais
e do Estoril sdo aquelas gue apresentam uma quota de acesso em TC rodoviario mais
significativa (40% em Cascais, 36% no Estoril), o que reflete a resposta positiva dos passageiros
face a existéncia de uma maior oferta de TC rodoviario.

Cerca de 22% dos passageiros da Linha de Cascais referiram utilizar o automoével na deslocagao
entre a residéncia e a estagao, verificando-se que este resultado é proximo dos 15% em Cascais
e dos 20% na Parede. Nas estagdes do Estoril, Sao Pedro do Estoril e Sao Jodo do Estoril, a
percentagem de passageiros a chegar a estagdo em automdvel é bastante mais elevada, facto
que esta relacionado com a deficiente oferta de TC (sobretudo nas duas Ullimas estacoes).

Mobilidade suave — Rede pedonal e ciclavel

As infraestruturas pedonais estao dispersas por todo o territario concelhio e materializadas numa
rede de passeios que acompanha a rede viaria, sobretudo nos bairros com maior consolidacao
urbanistica.

A qualidade da rede pedonal do concelho de Cascais é diferente em funcao da zona que se
considera: no litoral, a rede pedonal apresenta boas condigoes de acessibilidade, por oposi¢ao a
uma menor qualificacdo das redes pedonais no interior do concelho (a Norte), as quais, muitas
vezes ndo estdo devidamente infraestruturadas (vias sem passeios e condicoes precérias de
atravessamento), traduzindo a menor consolidacao urbana de varios bairros de Cascais.

Nos (ltimos anos, o investimento da CMC nas redes pedonais tem sido significativo, traduzindo-
se na construcdo de quase 20 km de vias pedonais ao longo da costa do concelho (Figura 11).
CAMARA MUNICJPAL
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Figura 11. Rede pedonal litoral de Cascais
Fonte: ETAC - Dossier 5, 2010

Para além dos percursos pedonais litorais, existem ainda outras zanas em que-a-qualidade.dos.... .
espagos de circulacao pedonal deve ser destacada. Entre estas, cump! e ﬁMMELNIG'P AL
urbana da Vila de Cascais, a ligagao entre a praia e a estacdo de Car
Casino do Estoril.

O conceito Acessibilidade para Todos tem como objetivo garantir nﬁreus de g

ASCA!S

aceitaveis a todo o universo da populagdo com necessidades espec1a ;
pessoas em cadeiras de rodas. com dificuldades em andar ou em percorrer grandes distancias e
com dificuldades sensoriais, bem como as pessoas que No Seu Percurso de vida se apresentem
transitoriamente condicionadas, como sejam, as gravidas, as criangas ou 0s idosos.

Alé 2017, o concelho de Cascais deve adaptar a sua recle pedonal ao disposto no Decreto-Lei
n°163/2008, o qual estabelece as condigdes de acessibilidade que sdo necessarias garantir nos
espagos publicos e edificios publicos e habitacionais. Este novo regulamento pretende garantir a
acessibilidacle para todos, nao apenas para a populacdo em geral, mas sim, para o universo das
pessoas com necessidades especiais de mobilidade. Tendo em consideragdo a dimensédo do
concelho de Cascais importa estabelecer niveis de prioridade de intervencao para a qualificagéo
das redes pedonais e ciclaveis.

A Estraca Marginal consfitui-se como uma barreira fisica com significado, mas a existéncia de
diversos pontos de atravessamento permite estabelecer de modo adequado a ligagéo as zonas
de alragdo (praias e zonas de restauragao). A Linha Ferrovidria de Cascais € também uma
importante barreira, e por essa razao existem varios pontos de atravessamento (pelo menos 10
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passagens inferiores, 5 passagens superiores e algumas passagens de nivel). Todas as estagdes

ferroviarias tém passagens desniveladas.

A A5/1C15 conslitui-se como uma importante barreira quando se considera a acessibilidade em
modos suaves; por essa razao existem diversas passagens desniveladas (9 passagens inferiores.
2 das quais apenas pedonais e, 16 passagens superiores, 7 delas pedonais e uma exclusiva a
um campo de golfe). Em algumas zonas do concelho a A5/IC15 conslilui-se como uma barreira,
interrompendo o continuo urbano, mas nestes casos, a densidade das ligagdes pedonais (e
rodovidrias) proporcionadas é mais intensa, ja que a CMC tem pro“ MMWMUNIQ | PAL '

infraestruturas de transposicdo a intensidade da ocupagao urbana nas |ZONas l ey
AS/IC15. =g | -2 0UT. 2018 O

Considerando apenas as viagens terminadas em Cascais, estima-se que sejam rgdlizad As.gera

de 60 mil viagens a pé, das quais, a maior parte sao realizadas pelos residentes (59,5 mil@g@CAIS
21% do lotal das viagens realizadas pelos residentes e terminadas em Cascais). As freguesias

com maior peso de viagens terminadas a pé sao, respetivamente, Carcavelos e Parede, nas
quais o peso das viagens a pé corresponde a 26% e 27% do total das viagens ai terminadas.

As viagens pedonais concentram-se nos principais centros urbanos do concelho, particularmente
naqueles que estdo localizados junto a Av. Marginal (Cascais, Carcavelos e Parede), mas
também em Alcabideche, Amoreira/Pai do Venlo, Alvide/Carrascal de Alvide/Abuxarda, ou
Sassoeiros/Sao Miguel das Encostas/Bairro da Carris. No escaldo de distancia até 1 km (até 15
minutos a pé), a opgao pelo modo pedonal é dominante, reduzindo-se para menos de metade no
escaldo seguinte (30%; até meia hora), para 16% no escaldo de disténcia entre 0s 2 e 0s 4 km de
distancia (maximo de 1 hora de percurso) e para 6% no escaldo acima dos 4 km.

Ainda que o modo pedonal seja dominante no escaldo de distancias inferiores a 1 km, é de referir
que 30% das viagens neste escaldo sdo realizadas em automével, 0 que se traduz na existéncia
de cerca de 12,4 mil viagens de muito curta distancia que sao realizadas em automovel e gue
poderiam em parte ser transferidas para o modo pedonal.

Neste contexto, é fundamental apostar na qualificagéo pedonal das redes pedonais que servem
as zonas em que se concentram as viagens de curta distancia (até 1 a 1.5 km), de forma a
incrementar uma maior utilizacéo do modo pedonal no concelho de Cascais.

Pelo Cédigo da Estrada a circulagao em bicicleta é livie na generalidade das vias, & excegao das
auloestradas e vias rapidas. Todavia, a reduzida pralica da utilizagao da bicicleta pela populagao
em geral (em contextos rodoviarios) tem levado ao desenvolvimento de infraestruturas

segregadas em diversos concelhos, incluincdo em Cascais. CAMARA MUNI 2} PAL
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Alualmente, a rede ciclavel de Cascais tem cerca de 134 km. Esta concentra-se na zona
ocidental do concelho (nomeadamente na ligagao de Cascais ao Guincho), e tem sobretudo uma
fungao turistica e de lazer. A rede ciclavel € composta por 3 circuitos, no Guincho, Areia e centro
de Cascais (Figura 12). Existe ainda um quarto circuito previsto em Carcavelos, o qual se ira
desenvolver ao longo da Av. Jorge V. estabelecendo a ligagéo & praia, ao Hotel Praia Mar e ao
Centro de Ténis de Carcavelos.
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CICLOVIA DO GUINCHO

Figura 12. Rede ciclave! de Cascais
Fonte: ETAC - Dossier 5, 2010

Com excegao do circuito urbano da Vila de Cascais, 0s circuitos atuais desenvolvem-se junto a
costa, sendo frequentemente utilizados nos dias Uteis pela populagdo turistica, mas sobretudo
aos fins de semana pela populaco residente em Cascais ou noutros concelhos. Globalmente,
Cascais é deficitario em infraestruturas de parqueamento de bicicletas. De todas as estagoes da
CP apenas a estagéo de Cascais dispoe de parqueamento de bicicletas. Muitas das principais
infraestruturas ndo dispdem deste lipo de equipamentos, sendo de recomendar que, a CMC
considere a introdugdo de investimentos nesta area.

Cascais oferece ainda o servigo Bicas (Bicicletas da CM Cascais), 0 qual permite que residentes
e visitantes do concelho tomem de empréstimo as bicicletas municipais. A opcao pela bicicleta é
ainda pouco expressiva, mas ¢ ja umn modo de transporte utilizado (cerca de 750 viagens diarias)
em algumas deslocagoes quotidianas. sendo de admitir que as viagens em bicicleta aumentem
ao fim de semana.
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A bibliografia internacional tem vindo a definir os patamares de distancia para os quais a
utilizagdo dos modos suaves, islo é, 0 andar a pé e a bicicleta, sdo globalmente mais eficientes,
estando demonstrado que a bicicleta & uma opgao muito compelitiva nas deslocagdes até 4 km',
sendo um modo até mais rapido do que a opgao pelo Tl guando consideramos ©
acesso/regresso e a procura de estacionamento. A analise efetuada aos parametros de avaliagao
da propensao dos inquiridos para aderir a este modo de transporte (Inquérito a2 mobilidade),
indica que cerca de 28% dos residentes em Cascais “tém gosto em utilizar a bicicleta nas
deslocagdes diarias”, verificando-se que esla percenlagem & mais elevada em Alcabideche e Sao
Domingos de Rana, o que pode estar relacionado com a percecé@o de estarem servidos por
menos alternativas modais e, portanto, a bicicleta surgir como um modo de transporte
interessante.

A idade é um dos fatores que mais condiciona a adesao a utilizagao da bhicicleta: enguanto 51%
das pessoas no escaldo entre os 15 e os 24 anos so recetivos A sua utilizagao, verifica-se que a
adesao a este modo diminui com a idade (apenas 11% das pessoas no escalap

MUNI@ F"AL

anos’ sdo recelivos a este modo). Quando se considera o sexo dos reside
ulilizar a bicicleta nas suas deslocagdes quotidianas, caso as condicoes
fossemn convenientes, verifica-se existir uma maior adesdo por parte das mulher

Aos residentes que demonstraram disponibilidade para utilizar a bicicleta fm ihe

descrever as con?cﬁgoes que gostariam de ver melhoradas na rede ciclavel. A cr@wﬁm——
é a condigao mais vezes referida (81% das 1.% razGes e 8% das 2 razdes), sendo acompanhada

da garantia da seguranga dos ciclistas (11% das respostas nas 1.% razoes e 15% das 2.% razoes).

A existéncia de estacionamento de bicicletas, a alteragao dos comportamentos (maior
civismo/alteragdo de comportamentos) sao lambém aspelos referenciados, mas com muilo

menor destaque.

Ambiente urbano — Ruido e Emissdes de poluentes atmosféricos e Gases de Efeito de Estufa
(GEE)

As principais fontes de ruido associadas ao sector dos lransportes sdo de origem rodovidria,
ferroviaria e aérea, mas aquela que apresenta uma maior influéncia no ambiente aclstico do
concelho & a fonte rodoviaria. Entre as vias que mais contribuern para a poluicao sonora de
Cascais destacam-se: a EN 9, a Av. Marginal/EN 6, a Av. dos Bombeiros Voluntarios, a Via
Longitudinal Norte (3. Circular), a Av. de Sintra, a EN 6-7, a EN 249-4, a EN 247-5 (Estrada de
Manique) e a Av. Eng.° Adelino Amaro da Costa.

' Um parcurso de 4 km pode ser realizado em cerca de 15 minutos {assumindo uma velocidade de 15km/h, a qual
conesponde a uma velocidade baixa de circulagio, ja que esta cmwenclom*ln_nu_ a velocidade média de viagem em

bicicleta varia entre os 15 e os 25 km/h). CAMARA MUN ]g PAL
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A Linha de Cascais conslitui uma fonte de ruido a ter em conta, apesar de nao se sobrepor ao
ruido produzido pelo trafego rodoviario, ja que no concelho de Cascais o tragado deste corredor
ferroviario se desenvolve, quase na lotalidade, em paralelo com a Avenida Marginal, a qual
produz niveis de ruido muito superiores, “disfargando” assim os impactes sonoros produzidos
pela Linha de Cascais.

Globalmente, os impactes do ruido séo sentidos de igual forma pelos residentes nas diferentes
freguesias, verificando-se que Carcavelos tem uma maior exposigio ao ruido (devido ao
atravessamento da EN 6 e da EN 6-7), o que pode decorrer do facto de a freguesia estabelecer
fronteira entre Cascais e Oeiras e, por este facto, ser uma freguesia de atravessamento onde
existe procura, sob o ponto de vista de Iréfego, quer do concelho de Cascais quer do concelho
de Oeiras. Por outro lado, esta freguesia € atravessada por importantes vias estruturais,
nomeadamente a EN 6 e a EN 6/7, as quais acolhem volumes de trafego mais significativos.

Desta andlise pode ser verificado que as freguesias de Cascais, Carcavelos e Estoril apresentarm
valores superiores de ruido ambiente para o emprego, o esta relacionado com a proximidade
deste as vias estruturantes do concelho (Figura 13).
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Figura 13, Percentagem da populagao residenie em zonas com niveis de ruido >= 65 db(A)
para o indicador Lden, por freguesia
Fonte; ETAC — Dossier 5. 2010
Cerca de 7% da populagdo residente e 13% do emprego privado no concelho estao sujeitos a
niveis de ruido superiores ao legalmente estabelecido para zonas classificadas como mistas (i.e.
65 db(A)). Ao nivel dos poluentes atmosiéricos, foram contabilizadas as emissdes dos NOx,

COVNM (compostos organicos volateis nao metano), SO2 e Particulas.

Os impactes mais importantes sao causados pelas particulas (71%), seguidas dos NOx (25%) e.
em menor escala, dos COVNM (3,5%) e SO2 (0.4%). estimando-se que, no conjunto, as emissoes
contabilizem impactes anuais na ordem dos 2.3 milhoes de euros por ano (Figura 14). As
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emissdes poluentes causam, no seu conjunto, danos que sao valorizados em 12.45
Euro/ano/habitante.

NOx:

COVNM;
——_ 83612€
4%

589.163 €;
25%
\ ' CAMARA MUNICJPAL
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Figura 14. Percentagem de emissdes e impactes linanceiros dos poluentes atmosféricos
Fonte: ETAC - Dossier 5, 2010
As emissdes de Gases de Efeito de Estufa (GEE) nao tém um impacte direto local ja que o
fenémeno das alteragdes climaticas ocorre a uma escala global. No entanto, estas emissoes
refletem a responsabilidade do trafego circulante no concelho de Cascais na contiibuigdo para as
alteragOes climalicas.

Estimam-se impactes globais de 3,1 milhdes de euros anuais pelas emissoes dos GEE, o que
equivale a uma capitacéo de cerca de 16,24 Euro/hab. em relagdo a populagéo de Cascais.

2. Objetivos e definicio da estratégia

PAMUS | 1. Enquadramento

A andlise desenvolvida em sede de diagnostico coloca em evidéncia alguns dos aspelos-chave
do sistema de mobilidade e transportes sobre os quais importa atuar, tendo em vista: () a
superagio de ineficiéncias que prejudicam o funcionamento e amigabilidade do sistema regional;
(i) a estruturagio do territério metropolitano, com consolidacdo das suas centralidades; (ili) a
afirmagdo de um sistema regional de transportes energeticamente eficiente, ambientalmente mais
sustentavel e socioeconomicamente mais inclusivo e coeso; (iv) a afirmacéo de um sistema de
ransportes urbanos mais inteligentes e compreensiveis, que aposte, designadamente na
incorporagéo de novas tecnologias; (v) a promogao da equidade e coesao social e lerritorial, da
eficiéncia econémica da mobilidade de pessoas e mercadorias e da sustentabilidade ambiental
da AML.

A superagao destes grandes desafios concorre de forma relevante para a concretizacao do
modelo de ordenamento do territério referenciado no PROT-AML. designadamente no que se
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refere & organizacéo do sistema metropolitano de transportes. Neste dominio, importa recordar
que o PROT-AML considera que o territdrio metropolitano “dispoe ja de um apreciavel sistema de
infraestruturas e equipamentos de transportes”, reconhecendo “a debilidade e descoordenacéo do
sisterna de transportes na Regido [o que] constitui uma das principais fragiliciades. Néo existe
coordenacao intermodal e vem prevalecendo o Tl, com consequéncias nocivas no funcionamento
da AML, na qualidade de vida das pessoas e no ordenamento do territério. Nos transportes de
mercadorias persistem também debilidades que urge ultrapassar” (MAOT, 2004: 9).

Tendo em conta que a “olimizagdo do sistema dle mobilidade salienta imperativos de melhoria do
funcionamento da rede de transportes publicos e de introdugdo de solugdes inovadoras ditadas
por objetivos de promogéo da sustenlabilidade” (AML, 2015: 84), a "Estratégia Integrada de
Desenvolvimento Territorial da Area Metropolitana de Lisboa 2014-2020" procedeu a identificagao
dos principais constrangimentos, sendo de salientar: (i) 2 persisténcia de indefinicdes e
constrangimentos decorrentes do ordenamento do territdrio; (i) a necessidade de adogéo de
solucGes sustentaveis de mobilidade nos planos econdémico, financeiro, ambiental e social; (i) as
debilidades nas ligagdes interurbanas; (iv) a excessiva dependéncia em relagao ao Tl e a idade
da frota de transporte publico coletivo rodoviario (TPCR), com consequéncias ao nivel das
emissGes de GEE; (v) as debilidades ao nivel da integracao larifiria e bilhética, afetando a
intermodalidade do sistema: (vi) a necessidade de impulsionar a criagdo de condigoes de suporte
a banalizagao da utilizagdo dos modos suaves.

Face ao exposto e considerando as orientagdes das politicas nacionais e europeias no dominio
da mobilidade, bem como os desafios que a regiao enfrenta nos dominios da mobilidade, sao
definidos seis objetivos eslratégrcos para o sistema de transportes e mobllldade da AML. Estes

um nivel de atuagao mais alargado.

Os objetivos estratégicos sao 0s seguinies:

= L CASCAIS. i
g Adequar a oferta de transporte publico coletivo & =vista

como um direito da populagdo, através da criagio de corredores dedicados de

transportes publicos em areas de forte concentragao de procura, da adequagéo da oferta
existente aos niveis de procura alual e potencial no teritério metropolitano; da
eslruturagdo da oferta nos territorios de baixa densidade, designadamente, através de
transporte flexiveis;

Assegurar um modelo de financiamento do investimento e da exploracao do sistema de
transportes, que seja coerente com o seu valor e a importancia estratégica social,
econdmica, territorial @ ambiental; ' CAMARA MUNICJPAL
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¢ Melhorar as condigoes de intermodalidade, potenciando as diferentes dimensoes
(integracao fisica e funcional, légica, tarifaria e bilhética) promovendo uma logica
coordenada de funcionamento em rede;

Reforcar a quota de ulilizagéo dos modos suaves nas deslocagoes de curta distancia e
no acesso ao lransporte publico, como forma de minimizar a dependéncia em relagao
ao0s modos motorizados, com os subsequentes ganhos energéticos e ambientais;

Implementar medidas de gestdo da mobilidade (e.g. medidas indutoras da melhoria da

eficiéncia da utilizacéo do Tl e campanhas de sensibilizacao para utilizagdo do TP e dos
modos suaves, entre outras);

Implementar solugdes de logistica urbana e de micrologistica que melhorem a eficiéncia

energética e ambiental das operagoes de abastecanW
mercadorias, valorizando a qualidade do ambiente Ut &Mﬁﬁaﬁ@‘a‘ﬂ@
nicleos urbanos da AML. o ¥ is

PAMUS | 2. Melhorar a oferta de transporte publico coletivo !

A estratégia de intervengdo no dominio dos transportes publi N lermai bt 5 v .
devera atender as especificidades do territério metropolitano, pﬁqmu%égw s
de transporte adaptadas aos niveis de procura (atual e potencial) e que contribuam para um
maior desempenho do sistema de TP, nomeadamente através da:

¢ Implementagdo de sistemas de transporte coletivo em sitio proprio que estruturem
corredores de procura elevada e contibuam para a consolidagdo do modelo de
ordenamento territorial preconizado para o territério metropolitano.

Implementagao de solugdes de lransporte flexiveis, que, complementando a necesséria
oferta de transporte publico coletivo e regular, assegurem as necessidades de ransporte
da populagio residente em teritorios mais rurais com menores  densidades
populacionais, e/ou em periodos de procura reduzida.

¢ Adequacéo da oferta aos niveis de procura registados em algumas dreas da AML em que
se verifique a necessidade de proceder a ajustes na organizagao dos servigos.
Implementagao de servigos de transporte urbano nos principais aglomerados urbanos de

meédia dimenséo e em articulagao com o sistema de transportes interurbanos.
¢ Concretizagdo/expanséo de corredores BUS em meio urbano que contribuam para o
aumento da velociclacle comercial dos servigos e para o desempenho do sistema.

A prossecugéo deste conjunto de linhas de intervencao devera conduzir ao aumento da eficiéncia
e equidade socio-territorial do funcionamento do sistema de transportes, tendendo a contribuir
para: (i) reforgar a articulagdo modal e. desta forma, promover uma légica de funcionamento em
rede do sistema, potenciadora da geracao de sinergias e complementartdades entre modos de
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transporte; (ii) reduzir a dependéncia em relacao ao Tl, com reflexos numa reparticdo modal mais
favoravel ao TP, na redugdo das emissdes de GEE do sisterna regional de transpories e na
reducao dos niveis de congeslionamento na AML: (iii) reduzir os tempos de espera e de
transbordo entre servigos/modos de transporte: (iv) diversificar a oferla de servicos, permitindo
uma planificagao informada dos percursos mais adequada as suas necessidacles de deslocacao;
(v) melhorar as condigées de conforto e seguranga na utilizacéo do sisterna de lransportes.

As diretivas europeias e o novo Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros
(RJSPTP) apontam para que, no pericdo que podera ir no maximo até finais de 2019, sejam
contratualizados com diversos operadores os servicos de transporte publico rodoviario de
passageiros, pelo que esta podera constituir uma oportunidade para a implementacao de uma
nova organizagao da rede de TP da AML.

PAMUS | 3. Reforgar a intermodalidade do sistema de transpories
A melhoria das condigdes de suporte a intermodalidade, nas suas diferentes dimensodes (i.e.
integracdo fisica e funcional, integragdo tarifaria e bilhética,..comunicacdo e .informacao ao

publico), constitui um aspeto determinante do aumento; @mmuﬂmﬂn

sistema de transportes, pelo que a estratégia de interve oz

intervencao:

Construgao/requalificagéo da rede de interfaces inte

melhoria das condigdes de acesso para 0s modos. pmm%umﬂe

parques de estacionamento junto as interfaces ou de parques periféricos aos principais

aglomerados urbanos e da modernizagéo de algumas das interfaces;

Reforgo da integragdo larifaria do sislemna de lransportes, pela inlegragao da
generalidade dos operadores no sistema do passe intermodal e o estudo de um novo
sistema tarifério intermocdlal;

: Reforco da implementagéo das solugdes de bilhética integrada, através da generalizagao
da integragdo dos lilulos no suporte Lisboa Viva e expansdo deste suporte a outros
servicos de mobilidade (i.e. estacionamento);

Implementacao de sistemas de informagao ao plblico, nomeadamente através da
implementacéo de sistemas de informagao em tempo real.

No que respeila a integracdo fisica e funcional, as interfaces de transporte constiluem-se como
nés fundamentais na arliculacao entre os diferentes subsistemas. No territorio metropolitano
importa agir no sentido de (i) conslruir algumas interfaces periféricas que conliibuam para a
reducao do Irafego e estacionamento nos principais aglomerados urbanos e, simultaneamente
para a uliizagdo do sistema de TP metropolitanc: (i) requalificar interfaces através da

modernizagdo das infraestruturas e melhoria das condigdes de intermodalidacde entre os
CAMARA MUN!E}PAL
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diferentes modos e servios de transporte, aumentando a comodidade e seguranca dos

passageiros e a melhoria da integracao urbana destes equipamentos.

Neste (ltimo caso englobam-se intervengdes diferenciadas em fungdo da tipologia de problemas
das interfaces, sendo que estas deverao incidir sobfe: o reforgo do estacionamento através da
construgdo ou aumento de parques de estacionamento de apoio; requalificacao das
acessibilidades pedonais e ciclaveis na envolvente criando assim condicoes para o aumento da
quota de utilizagao destes modos nas deslocagdes de e para estas mfraeslruturhstgﬂmmim UN i@ | P AL
modernizagao das mesmas para aumento do conforto dos passageiros e dis :

novos servigos de apoio.

No que concerne ao tarifario, de forma progressiva e sustentavel, o sistema devera
integracéo do territério metropolitano nas coroas dos passes intermodais e a redut;ao do rﬂtmg CAIS

de fitulos existentes que nao so dificultam a inteligibilidade do sistema, como agravam 0 custo
das viagens em especial as que implicam a realizagao de transbordos. O reforgo da integragao
tarifaria ¢ um aspeto fulcral para a compreensao e atratividade do sistema de transportes publico
coletivo e para o crescimento da quota de utilizadores, pelo que se devera consliluir como uma
aposta estratégica.

Isso passara, também e indispensavelmente, por um modelo de financiamento do inveslimento e
da exploragao que omita o valor estratégico e o carater de interesse puiblico que devem presidir a
um sistema de transportes metropolitano racional e equitativo.

Em relagéo a integragdo bilhética, tem-se assistido a gradual expansao da implementacéao do
sistema de billética VIVA nos operadores da AML e outros servigos de mobilidade como € 0 caso
do estacionamento. Ainda que a maioria dos operadores de TP ja tenha introduzido este suporte,
a sua adogdo pode ser potenciada através da generalizagao da sua utilizagao pelos operadores
de TP da AML, como também pela utilizagdo do Lisboa VIVANVIVA Parking nas interfaces e zonas
de estacionamento tarifado/a tarifar na AML e em sistemas de bicicletas de utilizagéo partilhada.

No dominio da informagao ao publico, as intervengdes deverao privilegiar a afirmagao de um
sisterna de transportes mais inteligivel, permilindo aos clientes regulares e nao regulares, uma
facil compreenséo dos percursos, horarios e custo (i.e. tarifas em vigor e opgoes existentes em
matéria de titulos de transporte), assim como as diferentes alternativas possiveis para realizar a
viagem pretendida.

Desta forma. reconhece-se que os sistemas de informagéo ao publico apresentam fragilidades. A
disponibilizagéo de informacao por operador em detrimento de diagramas integrados de rede
(incluindo os modos ferroviario, fluvial. TPCR e taxis), a auséncia de plantas da envolvente as
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interfaces/terminais rocloviarios (com a localizac@o dos principais equipamentos/polos alralores)
ou a escassez de painéis informativos em tempo real (sobretudo fora da cidade de Lisboa) séo

exemplos clas lacunas existentes neste dominio.

Com o objetivo de melhorar a informacéao ac publico € proposta a prossecucado das seguintes
linhas de intervencao:

Dotar as interfaces e paragens de TP com informacao adequada sobre 0s servigos
disponibilizados, em articulagdo com a melhoria das condigdes de comodidade e
seguranga destes equipamentos;

Disponibilizar diagramas integrados da oferta de TP nas interfaces e principais paragens
de TPCR;

Disponibilizar plantas da envolvente as interfaces:

¢ Disponibilizar sistemas de informagao em tempo real na generalidade das interfaces e
nas principais paragens de TPCR.

PAMUS | 4. Reforcar a quoia de utilizacéo dos modos suaves

Os modos suaves (pedonal e ciclavel) podem assumir um papel relevante nas deslocacoes de
curla distancia, pelo que se preconiza a criagao de condigdes para o incremento da utilizagao
destes modos. Os beneficios daqui decorrentes envolvem, entre outros aspelos, a melhoria da
eficiéncia energética e ambiental do sistema de transportes, a melhoria da qualidade do ambiente
urbano (com a redugao de emissdes de poluentes e de ruido) e a promogao de estilos de vida
mais ativos.

No que respeita ao modo ciclavel, a generalidade dos municipios da AML tém vindo a realizar
investimentos na criagdo de vias ciclaveis. Nao obstante, a sua exlensdo & ammm.lm:ada..‘.m

infraestruturas de apoio.
Face ao exposto, a aposta devera incidir:

, R B g
Estruturagao de uma rede ciclavel intermunicipal articulada com redes munidipdisSFA IS
meio urbano que estabeleca a ligagéo as principais interfaces de lransportes. Esta rede

deve ser complementada por equipamentos de apoio que tornem oS Percursos mais
atrativos, comodos e seguros, facilitando e promovendo as deslocagdes em bicicleta.
Destacam-se os parqueamentos para bicicletas junto aos principais  polos
geradores/atratores e outros equipamentos de apoio (e.g. estacoes de reparacao de

bicicletas, bebedouros, bombas de ar fixas); CAMARA MUNI Sp AL
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¢ Implementagdo de sistemas de bicicletas de ulilizagdo partihada, lendo por base
modelos de exploragdo que garantam a sustentabilidade economico-financeira destes
sistemas;

Promogao do modo ciclavel nas deslocagoes casa/escola, por exemplo através da

implementacao de medidas como o Bilkebus.

No que diz respeito ao modo pedonal, considera-se que este tem potencial para se constituir
como um modo mais relevante no suporte as deslocagdes em meio urbano, onde atualmente se
realiza uma percentagem significativa de viagens de curta distancia (inferiores a 1 km). Como tal,
preconiza-se:

Requalificagao/ expans@o da rede pedonal estruturante o que implica por exemplo:
intervengdes de requalificacdo das infraestruturas pedonais, por forma a melhorar as
condigbes de comodidade e seguranga da circulagao; reperfilamento de arruamentos por
forma a alargar as infraestruturas pedonais e garanlir uma efetiva conlinuidade de
percursos; criagdo de areas de valorizagdo pedonal através da implementagao de
medidas de natureza regulamentar (e.g. criagdo de eixos pedonalizados, zonas de
emissoes reduzidas), complementadas com a introdugao de medidas fisicas de acalmia
de trafego (e.g. zonas de coexisténcia e zonas 30) e de requalificag@o do espago publico;
criagao de circuitos acessiveis, através da eliminacao de barreiras arquiteténicas no
espago publico que condicionam a mobilidade de cidadaos portaderes de mobilidade
condicionada;

¢ Promover as deslocagdes pedonais em percursos como casa/escola e-go!
através de programas especificos de organizagao destas deslo ggéé‘ .%MUN‘?JBAL

Pedishopping).

PAMUS | 5. Implementar medidas de gestéo da mabilidade !
Neste dominio, e atendendo & elevada dependéncia em relagdo ao, aui

CAS AIS

verificada na AML, com reflexos ao nivel da eficiéncia energética, amb:ental
do sistema (de que os congestionamentos e 0S niveis de emissdes por parte do sistema de
transportes sdo expressdo maior), considera-se que devera ser prosseguida uma politica de
implementagéo de medidas de gestao da mabilidade.

Sao varias as medidas e mecanismos passiveis de implementacao neste contexto, considerando-

se que no caso especifico deste territorio devera privilegiar-se as seguintes linhas de intervencao:

¢ Melhoria da gestdo da utilizagdo do T
¢ Elaboragao e implementacdo de planos de mobilidade urbana sustentavel,

¢ Sensibilizacdo da comunidade para a ulilizacao do TPe I'TOSGQ‘&SEJGJ"“
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No ambito da melhoria da gestao da utilizacéo do Tl, as politicas de estacionamento e de gestao
do trafego detém um papel muito relevante enquanto elementos dissuasores da utilizagao deste
modo. Com efeito, considera-se que a aposta devera passar pela aposta:

Melhoria das condicdes oferecidas pelas inlerfaces ao nivel dos sistemas de P-R, tanto
do ponto de vista do dimensionamento da oferta de estacionamento de longa duragao,
como ao nivel tarifario, por forma a tornar estas solugdes mais atrativas para 0s utentes;

Implementagao de sistemas inteligentes de gestdo do estacionamento nos principais

aglomerados urbanos, que permitam reduzir a procura de lugares de estacionamento e

desta forma melhorar a fluidez de circulacdo e a qualidade do ambiente urbano;

¢ Implementacdo de soluges inteligentes de controlo de trafego em meio urbano, que
permitam mitigar os niveis de congestionamento e, bem assim, melhorar a fluidez da
circulagao;

= Incentivo & pratica de carpoolling atraves da disponibilizagdo de uma plataforma

informatica comum que permita aos polenciais utilizadores manifestarem inleresse em

“partilhar" a viagem.

Em complemento ao PAMUS que se encontra em desenvolvimento, os municipios deverao
promover a elaboragdo e implementagdo de planos de mobilidade sustentavel de ambito
municipal e/ou intermunicipal. Estes documentos apresentam-se como pecas complementares
para um estudo mais detalhado e para operacionalizacdo da estratégia do PAMUS no plano
municipal e intermunicipal, possibilitando trabalhar com maior detalhe o conjunto de desafios,
problemas e prioridades de intervengéo identificaclos neste plano.

O incentivo a transferéncia modal, do Tl para o TP e para os modos suaves, exige a conjugacao
de medidas de diferentes naturezas, incidentes sobre as diferentes componentes do sistema de
transportes, nomeadamente ao nivel da Sensibilizacao da comunidade.para.a.itil A
modos de deslocagdo mais sustentaveis, pelo que 0 PAMUS d : _

campanhas a realizar tais como:

¢ Adiwlgacio dos servigos de TP da AML:
z A sensibilizagdo da comunidade para as vantagens inerentes a
planos energético, ambiental e econémico); £

A sensibilizacdo da comunidade para as vantagens de recurso aos modos suaves;
A sensibilizacdo da comunidade para 0s custos inerentes a utilizacdo do Tl (nos planos

energético, ambiental, econémico e da qualidade de vida em espaco urbano).
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PAMUS | 6. Implementar solugdes de Logistica urbana & micrologistica
Urma preocupagéo transversal na AML prende-se com a implementagéo de solucdes inovadoras
no dominio das operacdes de abastecimento e distribuicao de mercadorias em meio urbano,

A mitigacdo dos problemas existentes pressupoe a atuacéo ao nivel de:

: Organizagao do sistema de distribuicao, incluindo a implementagdo de solucoes
inovadoras de logistica urbana e micrologistica;

¢ Ordenamento do estacionamento dedicado a operagdes de ”'insM UNI Q.' F-)AL
¢ Regulamentagéo das operagoes de cargas e descargas; i %

Regulamentagao e fiscalizagao.

) ouT. 208

Enquadramento do PAMUS no concelho de Cascais :
Os centros urbanos do concelho de Cascais encontram-se fortemente depqumtg;c;p\m
existindo diversos constrangimentos ao nivel da acessibilidade e mobmdade da populagao, ao

nivel da qualidade do ar e ao nivel da redugao da poluigao sonora.

A melhoria da qualidade ambiental nos centros urbanos, concrelamente a reducdo das emissGes
de Gases com Efeito de Estufa (GEE) e do ruido, devera ser um dos principais objetivos
estratégicos para o lerritorio, assim como O incremento da competitiidade dos lransportes
publicos e de modos de transporte nao motorizados.

A estratégia para a mobilidade urbana sustentavel do concelho de Cascais devera estar
alicergada nas seguintes medidas:

Estruturagao de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando o
acesso a infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos modos suaves, criando
nomeadamente corredores especificos “em sitio préprio”;

Incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da construcao de ciclovias
ou vias pedonais;

Investimentos em equipamento de sistemas inteligentes de contralo de trafego rodoviario,
tendo em vista a reducdo de GEE.

Neste contexto, respeitando a estrutura proposta pelo Portugal 2020 que propde a definicéo da
estratégia em Eixos, Medidas e Obijetivos Eslratégicos, 0 PAMUS assenta no seguinte eixo de
intervengao central:

“Promover a mobilidade urbana sustentavel assente numa estratégia

de baixo teor de carbona.” | CAMARA M UNIE}PAL

1 17 JUL, 2016
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Este eixo, cujo objetivo central & promover a melhoria da qualidade ambiental @ o incremento da
atratividade de modos alternativos ao transporte individual rodoviario de forma a diminuit ©
impacto ambiental da mobilidade urbana no concelho de Cascais, subdlivide-se no seguinte
conjunto de medidas e respetivos objetivos estratégicos:

¢ Medida 1.1. Reforgo da rede de ciclovias e de vias pedonais
Objetivo estratégico: Apoiar a mobilidade urbana sustentavel e diminuir a dependéncia

do automovel criando uma rede de circuitos pedonais e ciclaveis.

interfaces e os servicos de transportes publicos. CA MUN 'Q} BAL

Prevéem-se nesta medida 2 agoes:

= 1.1.1 Construgdo de acessibilidades pedonais e cicléveis ha

-2 0UT. 2018
‘ "~ CASCAIS
Estas agdes permitirdo reforgar a rede ciclavel do concelho em 9 km, através do tracado

= 1.1.2 Implementagdo da rede ciclavel estruturante concelhia

proposto na EN 249, com cerca 4,2 km, sendo prioritaria a execugao do trogo de ligacao
norte-sul com 1,3 km (até 2018), que promove a articulagao das ARU de Carcavelos, de
Rebelva, de S. Domingos de Rana, da Abdboda e de Trajouce e através da
implementacao da ciclovia urbana de ligagdo a quatro estagoes da CP (S. Jodo - S.
Pedro - Parede - Carcavelos), com um fracado de 4.8 km ancorado nas respetivas
estacbes e caminho-de-ferro e desenvolvido sobretudo a norte da linha férrea Esle
tracado prevé uma reorganizagdo e regulamentagdo do lrdfego automdvel,
nomeadamente no que aos sentidos de circulagdo diz respeito, ao redimensionamento
dos perfis viarios, ao redimensionamento dos passeios. do estacionamento e o
redeseniio dos espagos verdes. A proposta consfitui-se como uma alternativa a
circulagdo na Av. Marginal, em modo suave, satisfazendo as deslocagdes de
proximidade, subtraindo no possivel a deslocagao em viaturas privadas e afirmando-se
como mais uma nova alterativa de mobilidade. Serdo desenvolvidos o Estudo Prévio e
Anteprojeto da ciclovia urbana de ligacéo a quatro estacdes da CP (S. Jodo - S, Pedro -
Parede - Carcavelos), assim como o Estudo de Modelo de Organizagdo e Exploragao
para um Sistema de Mobilidade Ciclavel por Patamares no concelho de Cascais, com o
objetivo de promover a mobilidade ciclavel nas areas urbanas do interior do concelho,
tendo em consideragao a orografia do territério @ um servico de partilha e de utilizacao
publica de bicicletas para deslocagdes de proximidade e de curta distancia.

Medida 1.2. Estruturacdo de corredores urbanos de procura elevada no concelho de
Cascais

Objetivo estratégico: Promover a implementacao uma rede de mobilidade assente no

sistema dle Transporte Plblico em Sitio Préprio (T PSP)_‘de_lana_a_thaLQ_cnnGBlhn das
CAMARA MUNIQ!‘AL
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infraesiruturas necessarias para a criagdo de uma oferta adequada de solugoes de
transporte publico, capazes de inverler comportamentos que privilegiam a ulilizacao do
transporte individual, promovendo a diminticdo de emissoes poluentes, de niveis de
ruido, de gastos energéticos e de degradacao generalizada do espago urbano, dando
corpo ao conceito de "Eco mobilidade”.

Prevé-se para esta medida 1 acao:

» 121 Implementagio do sistema de Transporte Plblico em Sitio Proprio
(TPSP) - 12 Fase

Esta acdo formalizara a implementagao da 1? fase da rede de TPSP no concelho de
Cascais, através da adaptagdo de vias existentes para a passagem do tragado de base.

Medida 1.3. Minimizacdo do impacto do trafego rodoviério no meio urbano

Objetivo estratégico: Diminuir os constrangimentos provocados pelos fluxos de trafego
na rede de mobilidade do concelho, contribuindo ativamente para a redugdo de Gases
de Efeito de Estufa (GEE) e para a melhoria do ambiente urbano, através da
implementagao de um sistema de gestao inteligente de circulagao rodoviaria.

Prevé-se para esta medida 1 agao:

= 131 Implementagdo do Sistema Inteligente de Trafego do concelho de
Cascais

Esta agdo permitira criar um sistema de gestao inteligente de circulagao rocloviaria, de
informagao aos utilizadores em tempo real, de sinalizagdo de mensagem variavel, de
gestao da procura e oferta de estacionamento, de conlrolo de acessos € de gestao das
operagdes de cargas e descargas.

Estas agbes enconlram-se sistemalizadas no cartograma abaixo apresentado (Figura 15)

e
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Plano de Ac3o de Mobildade Urbana Sustentivel (PAMUS) - Locoizacdo de Acdes cﬁ:m'ﬁKMUNIQPAL

1.1/1 - Construcdo de p is @ cictiveis na EN 249°
——— 1.1/2- Implemeniacbo da reds cictivel satuturants concethia {1* [ese)
—T— 1211 - Implamantagso do sistema de Transpone Publico em Stio Proprio (TPSP) - 1* Fase

11°JUL, 2018

13114 50 do Siston igonia de Trafogo do do Cascaia
Figura 15. PAMUS do concelho de Cascais
Fonte: SPI. 2015 < A_S__C‘ AlS

Transporte Publico em Sitio Préprio (TPSP) | Transporte Ligeiro de Superficie (TLS)

i a i
A oferta de TP no concelho de Cascais, atualmente, assenta na linha ferroviaria da CP e esta
vocacionada para garantir as acessibilida:les deste concelho a Lisboa. Serve principalmente os
residentes que trabalham em Lisboa nas suas deslocagdes pendulares: casa-trabalho-casa.

Na linha de Cascais, as deslocagées internas no concelho por residentes sao cada vez menares,
uma vez que ao longo do tempo, a populagéo se deslocou para o interior do concelho, deixando
de utilizar esta infraestrutura nas suas deslocacdes diarias.

Os transportes pliblicos rodoviarios atualmente estao orientados para ligar as areas residenciais
as estagoes do caminho-de-ferro. Também este modo de transporte serve prioritariamente os
movimentos pendulares acima descritos. A oferta de TP existente esta desadequada e muito
antiquada as necessidades das deslocagdes no concelho porque, por um lado os lragados foram

UNIAD EURCPEIN
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e estao desenhados para senr principalmente as viagens pendulares para e de Lisboa e ndo as
deslocagdes internas no concelho.

A oferta na #rea interior do concelho de Cascais € muito deficiente quanto as frequéncias fora das
horas de ponta e a velocidade comercial & baixa. Além disto, o tarifario® ndo esta adequado a
procura polencial e, de acordo com a evolugao da populagdo residente, verlflca-se 0 aumento

acentuado da densidade populacional do concelho, com especial relevancid r@ﬁwm MUN IEJBAL
Domingos de Rana, o que justifica o reforgo da oferta de TP no territério.

No concelho de cascais, identificam-se os seguintes padroes em relacao ao Th 8 -2 UUT : 2018

O concelho de Cascais apresenta uma motorizagao de 600 veiculos :puor 1000 a@ﬂg‘c AlS
que & muito superior & média europeia de 450/1000hab, que reflete o uso excessivo da
utilizagéo do Tl;

O ntmero médio diario de viagens terminadas em Cascais ascende a 430.143 (ETAC),
correspondendo 89% (285.485) ao Tl, 16% (68.513) ao TP e 15% (62.670) realizadas em
modo suave (MS), sendo residual 0 uso dos oulros modos de deslocagao;

O niimero médio de viagens didrio por pessoa mével &€ de 2.27. e apenas 9% das
pessoas nao realiza viagens (populagao imovel, TI), o que evidencia uma enorme

necessidade de mobilidade da populagéo, uma vez que os valores para quantitativos de
comparaveis com Oeiras, Coimbra ou Funchal sio 18%, 25% e 22% de TI,
respetivamente.

Assim pode-se concluir que o uso do Tl & mais que uma tendéncia de uso crescente, uma
necessidade absoluta devido & auséncia de oferta de verdadeiro servigo publico de transportes
de qualidade, que sirva toda a populagéo do concelho e ndo apenas uma parte desta que esta
cativa do uso de TP.

Por outro lado, o recurso ao uso do Tl nas deslocagdes concelhias, tem enormes impactos no
consumo excessivo de energia, na qualidade do ambiente urbano e no fluxo de trafego, ao gerar
poluigdo e congestionamentos diarios (filas de transito e acidentes rodoviarios).

Para inverter a tendéncia crescente do uso do Tl no concelho de Cascais, ha que apostar forte na
reestruturacao e integragao dos diversos modos de TP, que passa pela implementacao de um
transporte de médio porte prioritario em vias dedicadas, um Transporte Publico em Sitio Proprio
(TPSP), que sirva por um lado as Areas de maior densidade de populagio ao transporte

? 0s passes combinados apenas sarvem para os aulocarnos de umn circuilo € niao para lodos os aulocarros a operar na
area deste concelhio & sao de “linha”. a Gnica allernativa economica.
) : CAMARA MUNIC}PAL
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o

e

ferroviario, e por outro gue diminua as assimelrias da oferta entre as povoacdes do interior do
concelho e as do litoral, garantido uma mobilidade cada vez mais susientavel e com consumos
energéticos razoaveis (Figura 16).

R ELEER o .

| CAMARA MUNIGIPAL

-2 0UT. 2018

Figura 16. Rede de Transporte Piblico em Silio Préprio (TPSP) do concelho de Cascais
Fonte: Camara Municipal de Cascais, 2015

As primeiras abordagens & reestruturagao dos TP em Cascais foram feitas no ETAC e no estudo
da implementacao de um Transporte Ligeiro de Superficie (TLS). No ETAC estao definidas as
principais linhas de orientacéo a implementar nos proximos anos ao nivel das acessibilidades e
da mobilidade. A caraterizacdo da siluagéo existente da procura e da oferta, permitem
fundamentar e calendarizar as decisdes e as opgoes politico-financeiras necessarias a
reestruturagao e integragdo dos TP no concelho, melhorando muito a quantidade e quelidade da
oferta de TP. Com a implementagéo de uma rede integrada de transportes publicos sera possivel
diminuir drasticamente a emissao de poluentes até 2045, cujo objetivo se aproxima de uma
redugdo até 40% das cargas atuais.

0 estudo TLS prevé no ano de arranque servir 22.000 a 32,000 passageiros e No ano Cruzeiro
estabilizar em 72.000. A rea de influéncia servida representa 40% ou seja 73.400 habitantes, 80%

do setor terciario, 19% do secundério e 1% do setor primario. CAMARA MUNI QPA 1
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Para a sua concretizagao, tendo em conta que a sua implementagéo sera feita em zona urbana
fortemente urbanizada e ja consolidada, o investimento na requalificagéo urbana & decisivo e
ascendera a cerca de 100 milhdes de euros, representando cerca de 1/3 a 1/2 do investimento
total. O material circulante podera vir a ser semipesado (lipo elétricos de Algés) ou recorrendo ao
uso de autocarros com elevada capacidade e frequéncia, circulando quando possivel em vias
dedicadas. As novas vias previstas (VLS, VLN, entre outras), j preveem as vias dedicadas para 0
TPSP-TLS.

Com uma extensao prevista de 23.4 Km ligara as estagoes ferroviarias de Cascais a Carcavelos,
passando pelo hospital, Cascais-shopping. S. Domingos de Rana, entre outros, ligando quase
todas as povoagdes do concelho.

A 4rea urbana a requalificar é de 435.000 m?, a linha tera 39 estacoes, com 57 minutos gastos no
percurso total @ com um minimo de 24 veiculos a operar, com uma frequéncia méaxima de 6
minutos.

O tragado previsto é coerente do ponto de vista de estruturagéo do territério, com beneficios
sociais evidentes e a sua implementacdo & uma necessidade para induzir uma nova reparltigao
modal mais equilibrada, pelo que este modo de transporte pode ser a solugéo para reformular a
mobilidade e ainda representar uma otima oportunidade para requalificar os espagos publicos.
Por outro lado, a avaliagao financeira do projeto é positiva®, garantindo a sustentabilidade da
operacao.

Uma vez que o Governo Central retirou do seu plano de investimentos a construcéo da Via
Variante 4 EN 249-4 e esta via seria decisiva para descongestionar a atual EN 248-4, a
implementagao do TPSP torna-se urgente e decisiva para minimizar os impactos provocados pela
decisao tomada’.

Os custos da mobilidade inlernos e externos serdo reduzidos muilc

@MWM@N@ PAL |

este investimento alinhado com a Estratégia 2020, definida pel
investimentos poderao vir a ser comparticipados.

Linhas de TPSP a desenvolver e sua fundamentacao o
A implementacéo de um verdadeiro TP no concelho de Cascais, passa pelo am@@a@[ga

entre os varios modos de transporte e a racionalizagao dos circuilos internos no concelho.

¥ Estima-se que os ganhos indiretos do TLS (T REMO - Relatario de avaliacao final) sejam positivos em cerca de 20
milhoes de euros anuais.

* by esla 1azao, o envolimento do Governo Central nos custos de mvestime nfwmenw&—
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Antes de mais, sera necessério alterar o “objelivo’ dominante do TP orientado para servir 0S
movimentos pendulares para Lisboa, para um sistema de TP que sirva prioritariamente as
deslocagbes intemas no concelho, para além de confinuar a garantir as deslocagoes
interconcelhias.

Um segundo objetivo sera diminuir os custos energélicos e 0s custos exIernos das deslocagoes,
invertendo a tendéncia dominante e crescente para a utilizacdo do Tl em detiimento do TP e
Modos Suaves (MS), nas deslocagtes em Cascais.

A implementacio do TPSP sera determinante para atingir a médio prazo estes objetivos uma vez
que a reserva de espacos préprios ou prioritarios para a circulagédo de TP ird permitir aumentar a
capacidade de transporte individual dos novos veiculos, aumentar substancialmente a sua
velocidade comercial, a sua frequéncia, a sua comodidade e diminuindo simultaneamente 0s

Custos Diretos e Externos nas deslocagoes didrias.

A diminuigao do consumo energetico nas deslocagoes é uma das prioridades da Estratégia 2020
e como tal uma oportunidade para a implementagdo do TPSP no Concel

oncelho de, Cascais, OS ..
b Rodio a3  PAL
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A linha L1 representa o trogo da atual linha ferroviaria de Cascais entte Gl

fundos comunitarios podem vir a ser mobilizados e determinantes

esforgo financeiro publico necessario a implementagao do TPSP.

TPSP neste trogo tem como objetivo implementar uma filosofia de um
vocacéo urbana, de grande comodidade, frequéncia e regularidade. A vocagao da linha da CP de
transporte interconcelhio é deslocalizada da estagao de Cascais para Carcavelos, construindo um
interface multimodal nesta estagao, tirando partido das acessibilidades, estacionamento e das
infraestruturas ferrovidrias existentes neste local. A linha ferroviaria comportard, ao tedo, trés
terminais de interface multimodal localizados em Cascais, S. Jodo do Estoril e Carcavelos,
integrando as valéncias de servigos de transportes, comercial, estacionamento e ligacéo a rede
de TPSP. Concentrando os maiores fluxos de passageiros nestes trés interfaces seré possivel
permitir aumentar substancialmente a comodidade e rapidez das ligagdes Cais do Sodré a
Cascais, permitindo a implementacéo de um comboio semidirecto com paragens em Alcantara,
Algés, Qeiras, Carcavelos, Sao Joao do Estoril e Cascais. Serao estas estagoes que irao garantir
a interligagdo dos interfaces a norte do concelho, permitindo ligagdes com elevada frequéncia e
velocidade comercial de: (1) Cascais / Alcabideche: (2) Sao Jodo do Estoril / Alcabideche; (3)
Maiarraque/Aboboda (4) Carcavelos / Aboboda; e (5) Matarraque / Alcabideche. Para além dos
referidos interfaces mullimodais serao também considerados dois interfaces de 2% hierarquia a
localizar no Estoril e Parede com vocagao mais local servido a populacao a sul junto a linha.
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Linh.

A linha L2 sera uma linha de TPSP a construir de raiz, compreende 0 rogo entre Carcavelos @ Sao
Jodo do Estoril, ligada ao sistema de transportes de autocarros de TP. Ira servir toda a populagéo
a Sul da AS, abrangendo Carcavelos, Rebelva, Sao Domingos de Rana, Matarraque, Murtal e
Caparicle, Alaparia, Liviamento, Bicesse. Galiza. Fim do Mundo e Alto de Sao Jodo do Estoril.
Trala-se cde uma linha urbana que pretende promover as ligagoes transversaas enre as

el
povoagdes, hoje so possivel em Tl. Com o rebatimento na linha L1 'ﬁﬁmﬁﬁsh‘m@ BA]_

das povoagoes a sul da AS na zona nascente do concelho. L. _ !
inha L3 (L3.1. 1326133 = o UUT 2018 | ‘

A linha L3.1 ira ligar Manique a Carcavelos, servindo toda a zona n nte \fe]\
possibilidades de ligar através da linha L3.3 ao concelho de Oeiras. O TPSP c@mmna
Abdboda, ira garantir as ligagdes as carreiras de OQeiras, ligando Trajouce, Talaide, Manique, Ti Tires
e ainda 4 Praia de Carcavelos. O ramal L3.2 ligara o Aerddromo a toda a rede de TPSP. A sul a
ligagao as linhas L1 e L2 vao garantir as ligagdes a todo o concelho.

Linha L4

A linha L4 ira articular a zona poente, ligando Manique a Cascais, passando pelo Bairro da Cruz
Vermelha, Cascais-Shopping, Alcabideche, Hospital, Alvide, Fontainhas e Cascais, ligando-se &
linha L1 no interface de Cascais e através desta a lodas as localidades do concelho. No futuro
esta linha pode vir a ser ligada ao concelho de Sintra em TPSP, potenciando os fluxos entre 0s
dois concelhos. A longo prazo sera possivel ligar as linhas L4 e L3.1 através do Viaduto de
Manique que, em articulacao com a linha L1, pode vir a funcionar como uma nica linha TPSPL
(L4, L3.1 e L1), circundando todo concelho de Cascais.

Linha 5

A linha L5 estabelecera a ligagdo entre o Alcoitao/Alcabideche poente e S30 Jodo do Estoril
articulando-se com as linhas L2 e L4. Conjuntamente com as linhas L3 e L4 constituira um dos
irés eixos norte/sul de rebatimento sobre a linha L1-(linha ferroviaria de Cascais).

Linha 6

A linha L6 consubstanciar-se-a num anel localizado na zona ponte de Cascais servindo os utentes
com destino ao terminal intermodal da estagao ferroviaria de Cascais (linha L1) e que se articula
com a linha L4. A linha L6 aproveita o tragado da 2. Circular e ligara a zona da Torre (antiga
Praca de Touros) ao Mercado de Cascais, ligando-se & linha L1 no interface existente e através

desta a lodas as localidades do concelho. "CAMARA MUNICIPAL
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Rede ciclavel estruturante do concelho de Cascais

A eslratégia de mobilidade urbana para o concelho de Cascais passa por expandir as redes de
mados suaves nos principais aglomerados do concelho. privilegiando as ligagoes nas zonas
centrais e destas aos principais equipamentos e interfaces de TC. Pretende-se assim promover a
utilizacao destes modos também em deslocagdes que nao tenham como motivo exclusivo o
lazer/turismo.

A implementacao de rede ciclavel concelhia visa promover a mobilidade sustentavel e a reducao
de emissdes de carbono para atmosfera (programa carbono zero) nos principais nlicleos
urbanos.

Os tracados da rede estruturante concelhia, a desenvolver ao longo de uma extensdo total
aproximada de 112 km, serdo formalizados através de corredores ciclaveis segregados e
diferenciados do espago vidrio e pedonal, e terao associados equipamentos de apoio tais como,
zonas de parqueamento de bicicletas, dreas de descanso € ensombramento e zonas de
parqueamento na envolvente das estagdes de caminho-de-ferro e de equipamentos publicos.

A implementagéo da rede permitira criar ligagoes preferenciais entre areas residenciais € areas
com concentragdo de emprego, equipamentos coletivos e interfaces de transporte coletivo,
constituindo uma altemativa as deslocagdes diarias de proximidade da populagao residente no
territorio (Figura 17). | CAMARA MUNICIPAL
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.; v : Figura 17. Rede ciclével estiuturante do concelho de Cascais
Fonte: Camara Municipal de Cascais, 2015
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Fichas = i Bitites do PAMUS
. CASCAIS |
L i . e InEE N F pE ) Ll E
identificacio da NUT Il | Area Metropolitana de Lisboa R ————— ]
Territorios abrangidos | Concelho de Cascais T - - ==
pelas intervengdes |

J‘ 1USTIFICAGAO PARA A INTERVENGAO NOS TERRITORIOS IDENTIFICADOS _ ; i

i 0Os centros urbanos do concelho
existindo diversos constrangimentos ao nivel da acessibilidade e mobilidade da populagao,
| da redug3o da poluigio sonora. Existem diversas lacunas a colmatar neste dmbito, tendo em vista o reforco e requalificagdo das

4reas urbanas do territdrio.

A melhoria da qualidade ambiental nos centros urbanos,

(GEE) e do ruido,

& um dos principals objetivos estratégicos para 0 territério,

de Cascais encontram-se fortemente dependentes do transporte individual (automével), |
20 nive! da qualidade do ar e ao nivel

|
|
concretamente a redugdo das emissdes de Gases com Efeito de Estufa
que deverd ser acompanhado pelo incremento da

| competitividade dos transportes publicos e de modos de transporte ndo motarizados, face ao transporte individual rodovidrio. |

| Tipologia de medidas |
1

)

e |

{i) o incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da construgdo de ciclovios ou vias |
pedonais {excluindo as que tenham fins de lazer coma objetivo principal), podendo exigir a \
eliminagdo de pontos de acumulagdo de acidentes que envalvem pedes e ciclistas;

(iv) o estruturaglo de corredores urbanos de procura elevoda, nomeadamente, priorizando o acesso
& infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos modos suaves, criando nomeadamente
corredores especificos "em sitio proprio” (designadamente corredores BUS convencionais ou 05 que
permitam servigos de autocarro répido — BRT - ou de velculos elétricos — LRT);

(vi) Investimentos em equipamento de sistemas inteligentes de cantrolo de trdfego rodovidrio,
quando comprovado o relevante contributo para a redugdo de GEE.

‘Custo por tipologia de agio. |
i

Estimativa de custo considerando as diversas componentes (estudos, projeto, expropriagoes,
explorogdo, etc.)

1.904516 €

M 'q.lncrl'n\emzdbs'mbdussw&(ﬁﬁd&Whﬁww&shm@uﬁnﬂe ciclovias ou vias
pedonals (excluindo as que tenham fins de lazer como objetivo principal), podendo exigira
eliminagdo de pontos de acumulagiio de acidentes que envolvemn pedes e ciclistas;

ii) o reforgo da integragdo muitimodal para wmpmmdsmmmhmdepamﬁw& 1
através da melhoria das solugBes de bilhética integrada;

—
(.la)‘a-mlhoda'da rede deinterfaces {lndmndo-lmmm;bes em parqueamento quandoassociado as

periferia de centros urbanos), a sua organizagiio funcional ea suainserc3o urbana no territério
{envolvenda distintas categorias, como as:w;e'i-idas;noel?amte:du:lﬁobllihdb,«w exemplo, pontos
de chegada e correspondéncia (PCC) ou pequenas e médias interfaces (ECC)), tendo em especial
atengio a qualidade do servigo prestado, as suas acessibilidades aos pedes e bicicletas, a sua
organizagdo funcional & a suainsergdo urbana no territério;

1.500.000 €

(v} a estruturago de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando o acesso
3 infraestrutura por parte dos transportes piiblicos e dos modos swu,uhndommﬁamem
carredores especificos “em sitio préoprio” (designadamente corredores BUS convencionais ou os que

permitam servigos deautocarro répido— BRT —oude veiculos elétricos —LRT);
{v) a adocdio de sistemas de informacao aos utilizadores em tempo real; -

100,000 €

(vi) Investimentos em equipamento de sistemas inteligentes de controlo de trifego rodovidrio,
quando comprovado o relevante contributo. para a redugio de GEE;

\urbanos e os territérios de baixa densidade populacional, incluindo

(vn)-Apoto-ao-memmﬁﬁaﬁs—ﬁo.uawﬂmﬁm sisternas de gest30 e Informagao
para solugBes inovadoras e experimentais de transporte adequadas 2 articulagio entre os territérios
para as solugdes flexiveis de l

transporte com utilizagdo de formas de energia menos poluentes.

‘ 3.504.516 €

T |

Total - {

Horizonte Temporal

2015/2020

| Entidades envolvidas

Cémaro Municipal de Cascais l

Principals

| TA/1;11/2;12/1;13/1

| Interdependéncias | l
 RESULTADOS ESPERADOS |
| (indicadores de Realizag3o e de Resultado com metas) : -

Vias dedicadas as mobilldades suaves ou a redugdo de emissges de carbono (Km) - 1,3 km em 2018 i
| Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou a redugdo de emissGes de carbono (Km) - 9 km em 2023 |
Emissdo estimada  dos gases cum’efe_itns d_e estufa na drea urbana !1_‘011_/('.02) -230 2_15 'l'_qnltOngp 2018
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*

Emissdo estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/C02) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Reducao de emissdes
gslirnadas dos gases com efeito de e_stufa na area urbana de 24_97£|‘on/£02]__

| Financiamento (50%) 1.752.258€
l’ﬁc’s‘wns PROPRIAS (50%) 1.752.258 € ' J
| EMPRESTIMOS |

ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO. ¥ ‘

[ estupos e proseTOS | 266890 € |
| AGOES IMATERIAIS | oe|
EMPREITADAS [ 3.237.626 € |
[ outras aquisicAo oE seRviCOs | o€
[ cermiricagaes | o¢|
[ cusTo oe expLORACEO [ oel
L S 2 4 B s { 3504516 € |
[ CAMARA MUNIGIPAL |
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Construcdo de acessibilidades pedonais e cicléveis maEN249  Temporalidade médio prazo (5

e i, e = A

Cadigo daag3o 11/1
(identificador da medida e sequencial dentro
da medida)

; ‘Localizagdes e territérios " Concelha de Cascals

| abrangidos |

"Ld_ﬁiemns Especificos | Apoiar a mobilidade urbana sustentavel e diminuir a dependéncia do automével criando uma |

l | rede de circuitos pedonais e cicldves articulada com o5 interfaces e os servigos de transportes L

| pblicos.

DESCRICAQ

Promogao da mobilidade pedonal e ciclével entre Areas de Reabilitagdo Urbana (ARU) do concelho, designadamente Carcavelos,
Rebelva, 5. Domingos de Rana , Abdboda e Trajouce; Criagdo de uma cidlovia com uma extensdo de 4,2 km, sendo prioritariaa
execugio do trogo de ligagdo norte-sul com 1,3 km (até 2018); Medida que visa promaver a mobilidade sustentdvel e a redugdo de
emissBes de carbono para atmosfera (programa carbono zero] dos aglomerados urbano de Cascals.

1

Tipologia de medidas [ fj o incrementa dos mados suaves (bicicleta e pedonal), otravés da construgdio de ciclovias ou
vias pedonais (excluindo as que tenham fins de lazer como objetivo principal), pedendo exigir
a eliminagdio de pontas de acumulogdo de acidentes que envolvem pedes e ciclistas;

| Custo | 400.000€ J
| Horizonte Temporal | 201572020 ]
| Quem é responsével 3 l Cémara Municipal de Cascais _J
| Interdependéncias [11/2:12/1 i

(indicadores dezﬂnllgﬂp-n de Resultado com metas)

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou a redugio de emissoes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou 3 redugdo de emissbes de carbono (Km) - 9 km em 2023

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na érea urbana (Ton/CO2) - 230 215 Ton/CO2 em 2018

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 221295 Ton/CO2 em 2023 (Redugio de emissdes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

Financiamento (50%) 200.000 €
RECEITAS PROPRIAS (50%) 200.000 €
mesmmos l

[estupos € proseTOs

75.000€ |

.Dtl

|
|
[ emprerapas | 325.000¢ |
l
|
|

[ acoes maTeRiAls

[ouTaas aquisigio bE servicos oc|
[ cermricacses oe|
CUSTO DE EXPLORAGSO oc|
i CAVARAMUNIGIPAL S, soome]
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SAMA

g™ 75 4l B ' l
’-—‘-?é- Procdie el < 2 UUT. 2013 PARIU NENTES DO PLANG DE AGAD PARA A MOBILIDADE URBANASUSTENTAVEL
3 ) A CASCAIS A Wporscae)
implementagdo da rede ciclével estruturante concelhia (12 Fase) Temporalidade médio prazo (5
anos)
cédigodaagio S T A
(identificador da medida e sequencial
dentro do medida)
Localizacdes e territérios | Concelho de Cascais
 abrangidos | |
| Objetivos Especificos Apoiar a mobilidade urbana sustentavel e diminuir a dependéncia do automével criando uma |
‘ rede de circuitos pedonais e ciclaveis articulada com os interfaces e os servigos de transportes [
| publicos. |
=1 = —
BESCRIGAD. = : el

Medida que visa promover 3 mobilidade sustentdvel e a reducdo de emisses de carbono para atmosfera (programa carbono zero)
entre os aglomerados urbanos do concelho de Cascais; Criagao de ligagBes preferenciais entre 3reas residencials e dreas com
concentrag3o de emprego, equipamentos coletivos e Interfaces de transporte coletivo. Os tracados da rede estruturante
concelhia, a desenvolver ao longo de uma extensdo total aproximada de 55 km, serdo formalizados através de corredores cicliveis
segregados e diferenciados do espago vidrioe pedonal, e terdo associados equipamentos de apoio tais como, zonas de
pargueamento de bicicletas, reas de descanso e ensombramento & 2onas de parqueamenta na envolvente das estagtes de
caminho-de-ferro e de equipamentos pablicos; A primeira fase do projeto prevé a implementagdo da ciclovia urbana de ligagdo a
quatro estagdes da CP (S.Jodo - 5. Pedro - Parede - Carcavelos), com um tracado de cerca de 4,8 km, ancorado nas respetivas
estacbes e caminho-de-ferro, e desenvolvido sobretudo a norte da linha férrea. O tragado prevé uma reorganizagdo e
regulamentagdo do trifego automével, nomeadamente no que aos sentidos de circulagio diz respeito, a0 redimensionamento dos
perfis vidrios, ao redimensionamento dos passeios, do estacionamento e 0 redesenho dos espacos verdes. A proposta constitui-se
como uma alternativa a circulagdo na Av. Marginal, em modo suave, satisfazendo as deslocagdes de proximidade, subtraindo no
possivel a deslocagdo em viaturas privadas e afirmando-se como mials uma nova alternativa de mobilidade; Serdio desenvolvidos o
Estudo Prévio e Anteprojeto da ciclovia urbana de ligagdo a quatro estagdes da CP (S. Jodo - S. Pedro - Parede - Carcavelos), assim
como o Estudo de Modelo de Organizagdo e Exploragdo para um Sistema de Mobilidade Cicldvel por Patamares no concelho de
Cascals, com o objetivo de promover 3 mobilidade ciclivel nas dreas urbanas do interior do concelho, tendo em consideragdoa
orografia do territério e um servico de partilha e de utilizagdo pablica de bicicletas para deslocagGes de proximidade e de curta
distancia.

!Tigologia de medidas | {i) 0 incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da construgdo de ciclovias ou
| vios pedonais (excluindo as que tenham fins de lozer como objetivo principal), podendo exigir

a eliminagdo de pontos de acumulogdo de acidentes que envolvem pedes e ciclistas;
| Custo [1504516€ |
] Horizonte Temporal J 2015/2020 J
tnuemé responsavel l Cémara Municipal de Cascais ]
ilmuddpend!mhs 11.1/1;1.211
| RESULTADOS ESPERADOS i

‘ (Indicadores de Realizag3o e de Resultado com metas).

Vias dedicadas 25 mobilidades suaves oud reducio de emissdes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dadicadas 3s mobilidades suaves ou a redugio de emissBes de carbono (Km) -9 km em 2023

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230 215 Ton/CO2 em 2018

Emissdo estimada dos gases com efeitos de estufa na 4rea urbana (Ton/CO2) - 221295 Ton/CO2 em 2023 (Redugdo de emissdes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/COZ2)

[ Financiamento | (50%) 752258 €
Inecerms PROPRIAS (50%) 752258 €
| EMPRESTIMOS l

CAMARA MUNIEJPAL

1 1°J0L. 2016
| =%J 1 ¥
___C€ASCAIs

WA, D EURGTEN
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|ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

PAMUS | COMPONENTES DO PLANC DE AGAD PARA A NOBILDADE URBANA SUSTENTAVEL

[ estuos € proseros | s ﬂ
[ Acoes maTeRIAIS | o€
[ empreiraDas | 1487626 € |
[ ouTRas AquisicAo DE sERVICOS [ oe|
[ ceriricagtes | oe|
[ cusTo o expLORACEO | o¢|
e = F i 1504516 € |

CASCAIS

UNAD EUROPEA

Funda Eurcosu de
Desemohimenio Reganal
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(e PAMUS | COMPONENTES DO PLANG DE AGAQ PARA A MOSILIDADE UABANA SUSTENTAVEL

implementagao do sistema de Transporte Publico em Sitio "~ Temporalidade médiopraza (5
Préprio (TPSP) - 12 Fase S L= : = quﬂ —
Cédigo daagio 12/1
(identificador do medida e sequencial
dentro da medida)
Localizacdes e territérios Concelho de Cascais ?
gbrangidos |
| Objetivos Especificos Promover a implementagio uma rede de mobilidade assente no sistema de Transporte Publico

| em Sitio Préprio (TPSP), de forma a dotar o concelho das infraestruturas necessarias paraa criagdo |

| de uma oferta adequada de solugBes de transporte piblico, capazes de inverter comportamentos |
que privilegiam a utilizagdo do transporte individual, promovendo a diminuigdo de emissdes
poluentes, de niveis de ruido, de gastos energéticos e de degradagdo generalizada do espago

}
| urbano, dando corpo ao conceito de "Eco mobilidade”. J

| DESCRICAD. s | <) % Mo s |

| .Crla;.’no da 12 Fase da rede de TPSP no concelho de Césals. através da adabtaﬂo de vias existentes para a passagem do traq?ldo |
[ de base.

| Tipologia de medidas (iv) a estruturagdo de corredores urbonos de procura elevoda, nomeadomente, priorizando o
| acesso & infraestrutura por parte dos transportes publicos e das modos suaves, criando
nomeadamente carredores especificos “em sitio préprio” (designadamente corredores BUS

convencionals ou os que permitam servigos de autocarmo rdpido -L,B_RT—ou de veiculos elétricos =

LRT);
[custe lz.soo.oooc

—-CAMARAMBEN

] Horizonte Temporal ] 2015/2020 _J - 8

l Quem é responsavel I Cémara Municipal de Coscais 3
i Interdependéncias ] 13/1;:11/2 i
CEAESUATS
RESULTADOS ESPERADOS >

(indicadores de Realizag3o e de Resultado com metas)

Vias dedicadas as mobilidades suaves ou 3 reduc3o de emissGes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou 3 redugdo de emissdes de carbono (Km) - 9 km em 2023

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230 215 Ton/COZ em 2018

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana {Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Reduglo de emissdes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

‘;ﬁmmm ] (50%) 750.000 € ]
RECEITAS PROPRIAS (50%) 750,000 €
anémlmos |
ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO " S e L M G e o]
[ estuoos € prosETOS | 75.000 € |
[ Acoes maTeriais | oe|
[ emerermaas | 1.425.000¢€ |
[ outras aquisicio DE servicos | o€/
[ cenmricacoes | oe|
[ custo oe ExpLoRacao | o€l
i s ~ ToTAIS 1.500.000 € |

CAMARA MUNICIPAL

{1170, 2006
UNiAD EURCPE i I
il il 56

Fusds Evrepeh e
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PAMUS | COMPONENTES DO PLANO OE AGAD PARA A MOBILIDADE URBAMA SUSTENTAVEL

o e nENO! ) REAMA SLIST] =

 médio prazo (5

implementagdo do Sistema Inteligente de Tréfego do concelho  Temporalidade

de Cascais anos)
Cédigodaagio TR 7
(identificador da medida e sequencial
- dentro da medida)
["LocalizagBes e territrios  Concelho de Cascais
' abrangidos i o = B —
[ Objetivos Especificos | Diminuir os constrangimentos provocados pelos fluxos de trafego na rede de mobilidade do
| ' concelho, contribuindo ativamente para a redugdo de gases de efeito de estufa e paraa 1
| ! melhoria do ambiente urbano.
| DESCRIGAO ST - 1

Criagao de um sistema de gest3o inteligente de circulagio rodoviaria, de informagdo aos utilizadores em tempo real, de sinalizagdo
de mensagem varidvel, de gesto da procura e oferta de estacionamento, de controlo de acessos e de gestdo das operagdes de
cargas e descargas.

i ﬁlhd:medldas (vi) !ndv:stlmemos ;m eqr:pdmenm d‘eﬂ;i's‘:eomns Interzzenfes :: ;::rmlo de W_H VIGrio.., s T ——
= e todeats | CAN UNIGIPAL
|Hor|_m;€1'ampml l 2015/2020 T . 2ma Oi
[\ Quem é responsivel : TCdmum Municipal de Coscais o k|

| Interdependéncias [1271 L A |
I"RESULTADOS ESPERADOS. - CASCAIS |

(indicadores de Realizagio e de Resultado com metas)

\ias dedicadas 3s mobilidades suaves ou  redugio de emissdes de carbono (Km]) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas 2s mobilidades suaves ou 3 redugSo de emissdes de carbono (Km) - 9 km em 2023

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/C0O2) - 230 215 Ton/CO2 em 2018

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugio de emissdes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

Financiamento [(sox) 50.000 €
RECEITAS PROPRIAS (50%) 50.000 €
[Emntsnmos J

[ estuoos € prosETOS | 100.000 € |
[ acoes materiais | oe|
| empreiTaDAS | oe|
[ourras aquisicAo o servicos | oe|
[ cermiFicactes l oc
[ cusTo o exproracao | oc]
L. ___r,__ T _74__ i ToTAIS 100.000€ |

| CAMARA MUNICIPAL
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e
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L PAMUS | COMPONENTES DO FLANO BE AGAD PARA A MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Territério abrangido “Concelho de Cascais 1
Cédigos das agbes (identificador da medida e EEVE -t o
sequencial dentro da medida) ' ! = |
| Objetivos Especificos ' Apoiar a mobilidade urbana sustentavel e diminuir a dependéncia do automdvel
criando uma rede de circuitos pedonais e cicldveis articulada com os interfacese |
os servicos de transportes publicos. !
| )
" DESCRIGAO |

| Promogao da mobilidade pedonal e ciclavel entre Areas de Reabilitagdo Urbana (ARU) do concelho, designadamente Carcavelos,
Rebelva, S. Domingos de Rana , Abdboda e Trajouce; Criagdo de uma ciclovia com uma extensdo de 4,2 km, sendo prioritaria a
execugio do trogo de ligagio norte-sul com 1,3 km (até 2018); Medida que visa promaver a mobilidade sustentdvel e a redugdo de
emissdes de carbono para atmosfera (programa carbono zero) dos aglomerados urbano de Cascais.

‘ Tipologia de medidas "{i) o incremento dos modos suaves (bicicleta e pedonal), através da construgdo de i
ciclovias ou vias pedonais (excluindo as que tenham fins de lazer como objetivo |
principal), podendo exigir o eliminagdo de pontas dé'Belmilatdo de gcidentes

. | envalvem pedes e ciclistas; (@) <
tcm |4oo.oaoe
i Horizonte Temporal ‘ 2015/2020
|:'mm.e responsével ] Cémara Municipal de Cascais
| Interdependéndias ]1.1!2 112/1
RESULTADOS ESPERADOS

(Indicadores de Realizagio e de Resultado com metas)

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou  redugo de emissdes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou & reducdo de emissdes de carbono (Km) - 9 km em 2023

EmissSo estimada dos gases com efeitos de estufa na rea urbana {Ton/CO2) -230 215 Ton/CO2 em 2018

Emiss30 estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana {Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugdo de emissdes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

Financiamento- i[(scm} 200.000 €
RECEITAS PROPRIAS (50%) 200.000 €
[ EMPRESTIMOS |
| ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTC e e et A hleer |
[ estuoos e prosETOS | 75.000¢€ |
[ AcOEs maTERIAIS | oc|
ansm\ms | 325.000 € |
[ ourras aquisicho bE seRvicos | oe|
[ cermiFicacoes | oc|
[ custo e exproracio | oc|
= ) L - TOTAIS 400.000 ¢ |
CAMARA MUNIEJPAL
1 1)UL, 20%
CASCALS
UNIAD EURDPEIA
Funda Eyropau de 58

Desemohimenia Regonl




CRSCAIS
LA o s LS A A PAMUS | COMPONENTES 0O FLANO DE AGAC PARA A MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Territério abrangido “Concelho de Cascals

‘Cédigos das ages (identificador da medidoe  1.1/2

| sequencial dentro da medida) ) A
"Objetivos Especificos © | Apoiara mobilidade urbana sustentavel e diminuir a dependéncia do automével
¢criando uma rede de circuitos pedonals e ciclaveis articulada com os interfacese |
| | 05 servigos de transportes plblicos. [
; DESCRICAO g = e Rl

Medida que visa promover a mobilidade sustentével e a redugdo de amissdes de carbono para atmosfera (programa carbono zera)
entre os aglomerados urbanos do concelho de Cascais; Criacdo de ligagdes preferencials entre dreas residenciais e dreas com
| concentrag3o de emprego, equipamentos coletivos e interfaces de transporte coletivo. Os tragados da rede estruturante:

segregados e diferenciados do espago vidrio e pedonal, e terdo associados equipamentos de apoio tals como, zonas de
parqueamento de bicicletas, dreas de descanso e ensombramento e zonas de parqueamento na envolvente das estagtes de
caminho-de-ferro e de equipamentos piblicos; A primeira fase do projeto prevé a implementagdo da ciclovia urbana de ligagdo 2
quatro estagBes da CP (S. Jo3o - 5. Pedro - Parede - Carcavelos), com um tragado de cerca de 4,8 km, ancorado nas respetivas
estagBes e caminho-de-ferro, e desenvolvido sobretudo a norte da linha férrea. O tragado prevé uma reorganizagao e
regulamentagdo do trafego automével, nomeadamente no que aos sentidos de circulagdo diz respeito, ao redimensionamento dos
perfis vidrios, ao redimensionamento dos passeios, do estacionamento e 0 redesenho dos espagos verdes. A proposta constitui-se
como uma alternativa 3 circulagdo na Av. Marginal, em modo suave, satisfazendo as deslocagGes de proxi midade, subtraindo no
possivel a deslocagdo em viaturas privadas e afirmando-se como mais uma nova alternativa de mobilidade; Sero desenvolvidos o
Estudo Prévio e Anteprojeto da ciclovia urbana de ligagdo a quatro estagdes da CP (S. Jodo - 5. Pedro- Parede - Carcavelos), assim
como o Estudo de Modelo de Organizagdo e Exploragdo para um Sistema de Mobilidade Ciclével por Patamares no concelho de
Cascals, com o objetivo de promover 3 mobilidade ciclével nas dreas urbanas do interior do concelho, tendo em consideragdo a
orografia do territério e um servico de partilha e de utilizag3o publica de bicicletas para deslocagBes de proximidade e de curta
distdncia.

|
|
concelhia, a desenvolver ao longo de uma extensdo total aproximada de 55 km, serdo formalizados através de corredores cicldveis i

Tipologia de medidas ¥ {i} 0 incremento dos mados suaves (bicicleta e pedonal), otravés do construgdo de
ciclovias ou vias pedonais (excluindo as que tenham fins de lazer como objetivo
principal), podendo exigir a eliminagdo de pontos de acumulagia de acidentes que

| envalvem pedes e ciclistas;
| Custo ' l:.sm.s:se l
|'_Huc__1me-mrmm l 2015/2020 J
{Enmzé responsével ECdmum Municipal de Cascais l
im«dejpgpdandas ; lmn ;12/1 J

RESULTADOS ESPERADOS-
(Indicadores de Realizac3o e de Resultado com metas)

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou a redugdo de emissbes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas s mobilidades suaves ou 3 reducio de emissdes de carbono (Km) - 9 km em 2023

EmissBo estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230 215 Ton/COZ em 2018

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana {Ton/CO2) - 221 295 Ton/COZ em 2023 (Redugdo de emissdes
| estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24974 Ton/CO2)

|7=§han=!mnto T _] (50%) 752.258€
1ascemns PROPRIAS (50%) 752.258 €
ITmraEsnmos l

CAMARA MUNIQPAL
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"% T 57 T _
{~_-.Z'§.‘sb£-» ke PAMUS | COMFONENTES DO FLANG DE AGAD PARA A MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

'ESTRUTURA DE CUSTO DO INVESTIMENTO

[ estubos e proseTos | 16890 € |

[ Actes maTeRias [ o¢|

[ empreraoas [ 1487626 € |

[ouTras aquisicio oe servicos | oc|

[ cermricacdes ] oc|
|

CUSTO DE EXPLORACEO

o

I , ry  ToTAIS 1504.516 € |

CAMARA M'U_NIEJPAL
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CASCAIS
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£ R R 5T YA .
LN D DR B PAIAUS | COMPONENTES DO PLANO DE AGAQ PARA A MOSILIDADE URBANA SUSTENTAVEL
Territério abrangido [ Concelho de Cascals - I

|

'Cédigos das acbes (identificadorda | 1.2/1

| medida e sequencial dentro da |
medido) | i
| Objetivos Especificos Promover a implementagio uma rede de mobilidade assente no sistema de Transporte
Piiblico em Sitio Préprio (TPSP), de forma a dotar o concelho das infraestruturas
‘ | necessérias para a criagdo de uma oferta adequada de soluges de transporte publico,
| capazes de inverter comportamentos que privilegiam a utilizag3o do transporte individual,
| promovendo a diminuigio de emissdes poluentes, de niveis de ruido, de gastos energéticos
‘ e de degradacio generalizada do espago urbano, dando corpo ao conceito de “Eco
i | mobilidade”.
| DESCRICAO

Criagio da 12 Fase da rede de TPSP no concelho de Cascals, através da adaptacdo de vias existentes para a passagem do tragado
de base.

|

;' Tipologia de medidas. (iv) a estruturagdo de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizanda
o0 acesso @ infraestrutura por parte dos transportes puiblicos e das modos suaves, criando
l nomeadamente corredores especificos “em sitio préprio” [designodomente corredores BUS
convencionais ou os que permitam servigos de autocarro rapido — BRT —ou de veiculos
| elétricos — LRT); e ndi i 3 i I
'lCnno. [1.soaoooc gl
s
[ Horizonte Temporal l 2015/2020 E
L a
Lo.iiem & responsdvel | Cémara Municipal de Cascais i .
1| Interdependéncias l 11/1;11/2 i
‘neslmmasjssamaos CASCAIS |
-

(Indicadores de Realizaco e de Resultado com metas)

Vias dedicadas s mobilidades suaves ou 3 redugdo de emissBes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou 3 redug3o de emissdes de carbono {Km) - 9 km em 2023

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 230 215 Ton/CO2 em 2018

EmissSo estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana {Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugao de emissdes
| estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/C02)

| Financiamento (50%) 750.000 €
chrms PROPRIAS {50%) 750.000 €
| EMPRESTIMOS ]

[ estuoos e proseTos | 75000 ¢€ |
| AGOES IMATERIAIS | oc|
| emprerTADAS | Tazso00e]|
[outhas aquisicio o seavicos l oc|
[ cermricacoes | oc|
[ cusro pe expLoRraga0 | oc|

P e o, 1500.000¢]

CAMARA MUNICIPAL |

117012
UNIAD ELRCPEN _u )

FudaBucomutde |
Deserchoments Regonal

016

61
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C.‘!‘.‘.: c::{“?..t.:?}

Territério abrangido

PANMUS | COMPONENTES DO PLANO DE ACAQ PARA A MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL -

VISTEMTAL e
wld 21t . ne e

Concelho de Cascais

| Codigos das agdes (identificador da medida | 1.3/1

| e sequencial dentro da medida) | |
Objetivos Especificos | Diminuir os constrangimentos provocados pelos fluxos de trafego na rede de |
| | mobilidade do concelho, contribuindo ativamente para a redugio de gases de efeito
| | de estufa e para a melhoria do ambiente urbano. l
| DESCRIGAD — 7
Criagso de um sistema de gestao inteligente de circulag3o rodovidria, de informagéo aos utilizadores em tempo real, de sinalizag3o
de mensagem varidvel, de gestdo da procura e oferta de estacionamento, de controlo de acessos e de gestdo das operagbes de
cargas e descargas.
Tipologia:de medidas l (vi] Investimentos em equipamento de sistemos inteligentes de controlo de trdfego
rodovidrio, quando comprovado o relevante contribeto T o reduTHEge Bl e
: =, .v.u.‘?itufﬂil‘%i g T BAL
lm ]mu.mac ¥ :
]’Hon‘aqm_meat ; | 2015/2020
|::ﬂio_em"ézmpnﬁﬁin_l ‘ Cémara Municipal de Cascals
[Imgrdepém!l‘ndas ]12/1 ]
: TS AT TS AT t
A e L= b

(indicadores de Realizac3o e de Resuitado com metas)

Vias dedicadas s mobilidades suaves ou & redug3o de emissSes de carbono (Km) - 1,3 km em 2018

Vias dedicadas 3s mobilidades suaves ou 3 reducio de emissbes de carbono {Km) -9 km em 2023

Emiss3o estimada dos gases com efeitos de estufa na érea urbana (Ton/CO2) - 230215 Ton/CO2 em 2018

Emiss30 estimada dos gases com efeitos de estufa na drea urbana (Ton/CO2) - 221 295 Ton/CO2 em 2023 (Redugdo de emissBes
estimadas dos gases com efeito de estufa na area urbana de 24 974 Ton/CO2)

Financlamento (50%) 50.000 €
RECEITAS PROPRIAS (50%) 50.000 €
I’Emaé;rmos l
[ estupos € proseTOS [ 100000 € |
[ AcOEs MATERIAIS | oe|
[ emprertanas | o¢|
[ ourras aauisigAo D sERViCOS | oe|
[ cermiricacoes [ oc|
[ custo o expLoracso [ oe|
=y = s 100.000¢|
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Introdugao |1

\

O Muricipio de Cascais € um dos municipios dos cenlros urbanos de nivel superior e pretende

CASCALS .

contratualizar com o Programa Operacional Regional de Lisboa 2014-2020 as prioridades de
investimento inscritas no respectivo eixo urbano, nomeadamente no objetivo tematico 6, na

respectiva prioridade de investimento 6.5. & qual corresponde o seguinte objectivo especifico:

: Promover a qualidade ambiental, urbanistica e paisagistica dos centros urbanos de nivel
superior (Pl 6.5).

Com este objetivo o Municipio de Cascais elaborou, como determinado, o respectivo Plano
Estratégico de Desenvolvimento Urbano (PEDU), que inclui o dossier que agora se apresenta e
que constitui o de planeamento que suporta a prioridade de investimento referida:

: Plano de acdo de regeneragdo urbana incidente em 12 dreas de reabilitagao urbana
(ARU) do concelho de Cascais, designadamente: (1) Abdboda; (2) Alcabideche; (3)
Alcoitio; (4) Alvide; (5) Caparide; (6) Carcavelos; (7) Cascais; (8) Estoril; (9) Galiza; (10)
Rebelva; (11) Sdo Domingos de Rana; e (12) Trajouce.

O Plano de Acao de Regeneragéo Urbana (PARU) que agora se apresenta corresponde a um
continuado trabalho de planeamento estratégico do concelho de que sdo exemplos recentes a
revisdo do PDM, o processo de delimitagdo das ARU e as operagoes de reabilitagdo urbana
associadas (em curso e em paralelo a elaboragao do PARU).

 CRVARA MUNIBIPAL
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1. Obijetivos estratégico HE ..HJL 2016 O

Enquadramento CASCALS

e ———

Os objetivos estratégicos do Plano de Acao de Regeneragao ‘Urbana (PARU), a uma escala mais
alargada, decorrem do quadro de objefivos estratégicos definidos no &mbito da delimitagéo das
ARU e elaboragao das respetivas operagoes de reabilitagdo urbana (ORU) atualmente em
desenvolvimento para o concelho, e culminam na ambigdo de fomentar uma melhoria efetiva do
ambiente urbano, através da regeneragao, reabilitagao e valorizagao do tecido edificado e do
espago publico envolvente com vista a promogéo de melhores condigoes urbanas e ambientais

que contribuam para atrair e fixar populagao e atividades economicas.

As intervengdes com o objetivo de conservar & reabilitar tecidos urbanos sao muito recentes, em
contraponto ao que se verificou até a segunda metade do século XX, em que a pratica da
conservagdo incidiu quase exclusivamente sobre monumentos histéricos. Com efeito, so6
recentemente se consolidou a preocupagdo para com a salvaguarda e a reabilitagdo destes
tecidos, e, sobretudo, para que a reabilitagéo alargasse 0 seu ambito a todas as areas da cidade,
historicas ou nao.

A Estratégia Nacional para a Habitagdo' (ENH), aprovada em 2015, inclui medidas concretas,
especificas, de natureza operativa e cujas conclusdes, no ambito de diagnostico efetuado, que
neste documento parcialmente se transcreve, apontam para que 0S indicadores estudados
revelem que & medida que aumentou a produgao e oferta de habitagoes, estas foram ﬁ_cando
cada vez mais caras, divergindo acentuadamente da evolugao do rendimento disponivel das
familias portuguesas.

Paralelamente, a contragdo do mercado de arrendamento afastou o investimento da reabilitagao
do parque habitacional antigo, tendo contribuido para o aumento das rendas e para a redugdo da
oferta de casas para arrendar.

Por outro lado, as politicas de promogao e financiamento a aquisigao de habitagdo propria. que
poderiam ter compensado a retragdo do mercado de arrendamento, acabaram por ter um efeito
perverso, uma vez que o investimento publico e privado que Ihe esteve associado ndo serviu nem
contribuiu para facilitar o acesso das familias & habitagdo. Estas politicas promoveram a
expansdao de periferias urbanas, incrementando os movlmentos pendulares casa-emprego e
aumentando os consumos energeticos com os transportes. CAMARA MUN lC.IPAL
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No caso dos centros historicos, estas politicas aumantaram os custos de contexto, promovencio
exclusivamente solugdes muito onerosas na reabilitagao de edificios.

Face a estes dados, e, em geral, as reformas estruturais neste dominio aprovadas em anos mais
recentes, sobreludo a partir da publicagao do Regime Juridico da Reabilitacao Urbana (RJRU), a
reabilitagdo urbana conslitui a eslralégia adotada para o desenvolvimento de medidas de
contengdo dos perimetros urbanos.

A reabilitagao urbana é umna das melhores solugoes para povoar 0s centros urbanos das grandes
cidades, apresentando inGmeras vantagens econdmicas € am @@ﬁw;g WN t@'FPAL

quem procure um emprego nas cidades, de forma a evitar {
:
i

',: d 'l _‘

' =2 0UT. 2018

-‘(|‘|IJ' T;ﬁ" Saniwva cu

adaptando-se as alternativas de transporte urbanas.

E também vista como uma boa alternativa para atenuar o impacto ec
a quebra da procura de novas construgoes provocou nas empresas do setor c@@@mqswl e

obras plblicas, constituindo assim, uma excelente oportumdade a ser aproveitada pelas
empresas do setor.

Através da reabilitagdo urbana revitalizam-se os centros urbanos devolutos permitindo manter o
valor cultural que os edificios anligos possuem e por consequéncia, manter a originalidades das
cidades como também as oportunidades que a reabilitagéo urbana possa criar para as empresas
com ligagGes ao setor da construgao.

0O novo RJRU encontra-se direcionado essencialmente para a vertente da degradagao do
edificado principalmente nos centros urbanos das grandes cidades, sendo por isso, fundamental
que haja uma participagéo ativa e financeira dos parliculares para que a reabilitagao dos edificios
seja viavel. De acordo com este regime juridico, a reabilitagao urbana € definida como “sendo a
forma de intervengéo integrada sobre o tecido urbano existente, em que o patriménio urbanistico
e imobiliario é mantido, no total ou em parte substancial, e modernizado através da realizacao de
obras de remodelagdo ou beneficiagdo dos sistemas de infraestruturas urbanas, dos
equipamentos e dos espagos urbanos ou verdes de utilizagéo coletiva e de obras de construgao,
reconslrucdo, ampliagao, alteragdo, conservagao ou demoaligao dos edificios”.

E neste ambito que a necessidade de reabilitar tem vindo a assumir uma relevancia cada maior,
podendo ser uma solugdo para atenuar diversos problemas economicos e ambientais,
decorrentes das especificidades da atividade do sector da construcao.

A
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A reabilitagdo de edificios apresenta inimeras vantagens: em (ermos gerais, a nivel social, com a
ocupagéo dos centras das cidades e criagdo de acessos e parques urbanos, entre outros, de
maneira a garantir um bom nivel de qualidade de vida nos centros urbanos para as populagoes
resiclentes. Vantagens a nivel econdmico, sobretudo devido a quebra de novas construgdes em
Portugal na ullima década, com impacto no sector da construgdo. Finalmente. vantagens
ambientais, pela melhoria do ambiente energético no edificado.

A satisfagao residencial e o uso efetivo dos espagos publicos de uma cidade pela sua populagao
processam-se em funcdo de multiplos fatores. A propria configuragéo do espaco urbano nao ¢é
neutra, tendo um alcance social, politico, histérico e simbélico.

Assim, ndo sé o modo como se planeia e constréi a cidade influencia o seu uso e a sua vivéncia,
como qualquer alteracdo no tecido existente tem repercussoes que ullrapassam 0 dominio fisico,
e que podem afetar de forma determinante e irreversivel a estrutura social, cultural, funcional e
economica desse mesmo territorio.

Apbs décadas de expansdo dos aglomerados urbanos através de novas construgoes pretende-
se ver reforgadas em Cascais as politicas publicas municipais tendo em vista a contengédo dos
perimetros urbanos e o desenvolvimento de mecanismos para o aumento da compelitividade das
4reas urbanas mais antigas através da recuperagdo dos edificios degradados e na qualificacao e
modernizacdo do espago publico.

Desta forma, a reabilitagdo e a regeneragao urbana afirmam-se como uma das grandes
prioridades, ndo s6 do ponto de vista do ordenamento do territério, como nos planos social e
economico.

O atual regime juridico da reabilitagao urbana eslrutura as intervencoes de reabilitagdo com base
nas areas de reabilitacao urbana (ARU) cuja delimitagao, da responsabilidade dos municipios,
tem como efeito determinar as parcelas territoriais que justificam uma intervengdo integrada,
atribuindo mecanismos especiais ¢ lransitorios de estimulo ao investimento privado nesias areas.

Com efeito, o conjunto de incentivos fiscais e financeiros, o regime especial na simplificagao dos
procedimentos de controlo prévio urbanistico constituem, em paralelo com o inveslimento
municipal ao nivel do tratamento do espaco publico, estimulos fundamentais para a recuperacao
do edificado degradado assim como a revitalizagao das atividades econémi

NOMICAEE-500iQiSrmmmsnsuiis: — — ¢
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Estratégia ! ] i 0

stitui um instrumento de orientacéo e de

suporte para a definicdo das Operagoes de Reabilitagdo Urbana e enquadra seguintes objetivos

estratégicos delineados no &mbito da delimitagao das ARU:

Promover a qualificagdo do edificado que se enconlra degradado ou funcionalmente
inadequado, melhorando as condigdes de habitagéo e de seguranca contra risco sismico
e de incéndio;

Aticular o dever de reabilitacdo dos edificios que incumbe aos privados com a
responsabilidade piblica de qualificar 0 espago plblico, os equipamentos € modernizar
as infraestruturas;

Qualificar e integrar as éreas urbanas especialmente vulneraveis, promovendo a inclusao

social e a coesao territorial; I
Recuperar espagos urbanos funcionalmente obsoletos, prom @ﬂqﬁsﬂﬁd\ﬁh}jﬁ@ PAL
atrair fungdes urbanas inovadoras e competitivas; = v 1 ;

Estabelecer um quadro de incentivos eficazes e mobilizadores
i

Fomentar a adogao de critérios de eficiéncia energetica;

Tornar 0s espagos pliblicos ou de uso coletivo inclusivos e oIS parats
prioridade ao pe&o; CAS CAI S

Considerar o espago publico como fator essencial para reforgo e valorizagao do
patiiménio edificado e natural, assim como da memoria do lugar;

Promover e valorizar o patriménio histérico-cultural como fator de identidade e
competitividade;

Intervir juntos dos proprietérios, dentro do quadro regulamentar aplicavel, face a imoveis
devolutos, em particular os que se encontram em estado de abandono;

Dinamizar o mercado de arrendamento, promovendo a diversidade etaria e social da
populagao residente nos centros urbanos;

Contrariar 0 processo de desertificacdo dos centros urk nos, assim como controlar a
tendéncia de terciarizagao;

. Assegurar uma coordenagdo adequada entre 0s diferentes intervenientes:

Agilizar os procedimentos de controlo prévio, tendo em vista a redugédo dos custos de
contexto.

Em termos cle objetivos estratégicos do PEDU, pretende-se que 0 processo desencadeado pela

formalizagdo das ARU permita a dinamizagao e o fortalecimento de uma estrutura urbana

qualificada, aglutinadora de novas fungdes inovadoras, regida por parametros de grande

qualidade urbana e ambiental, focando-se na redugéo da poluicdo do ar e do ruido. Desta forma

sera possivel criar condigdes para atrair novas fungoes urbanas, novas atividades produtoras de
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emprego e novos residentes, potenciando o contributo dos aglomerados urbanos para o
desenvolvimento de uma rede polinuclear que ultrapasse a dualidade litaral/interior do concelho e
que permita a sua consolidagao no sistema urbano da AML.

Neste contexto, respeitando a estrutura proposta pelo Portugal 2020 que propde a definicéo da
estratégia em Eixos, Medidas e Objetivos Estratégicos, o PARU assenta no seguinte eixo de
intervengao central:

“Promover a qualidade do ambiente urbano e a dinamizacao

sociocultural e econdmica do concelho de Cascais.”

Este eixo, cujo objetivo central é promover a vivéncia dos nicleos urbanos do concelho através
da qualificagdo os seus espagos plblicos e edificado incentivando a instalagédo de novas
atividades econémicas e culturais., subdivide-se no seguinte conjunto de medidas e respetivos
objetivos estratégicos:

Medida 2.1.Reabilitacdo e reconversio de edificios

Objetivo estratégico: Reabilitar edificios degradados, publicos e privados, promovendo a
diversidade de usos e a dinamizagao do territorio, desde habitacao, equipamentos de
ulilizagéo coletiva a comercio e servicos.

Prevéem-se nesta medida 11 agoes: MARA MUNI 2} PAL

CA
- 211 Reabilitagao do edificado da ARU de Cascais, _ m
« 212 Reabilitagao do edificado da ARU do Estoril [ —
= 213 Reabilitagdo do edificado da ARU de Carcavelos; | ¢ A 80 A 1s
« 214 Reabiltaio do edificado da ARU de Caparide; ————
= 215 Reabilitagdo do edificado da ARU de Abdboda: .. ——
. 216 Resbiitacdo doedificado daARUde Trajouce: | CAMARA MUNIGIPAL

= 217 Reabilitagdo do edificado da ARU de Alcaitao; : !
« 218 Reabilitagdo do edificado da ARU de Alvide; e 84 -2 OUT, 2018
= 219 Reabilitagdo do edificado da ARU da Galiza: TN ~

= 21,10 Reabilitagéo do edificado da ARU de Rebelva: “
= 21.11 Reabilitacdo do edificado da ARU de S. Domingos de-Rara—

CASCAIS

Estas acdes de reabilitagdo de edificagdes inseridas nas ARU, estao particularmente
vocacionadas para o apoio a reabilitacao de edificios privados.

Medida 2.2. Incremento e qualificagdo dos espacos publicos urbanos
Objetivo estratégico: Qualificar e criar novos espagos puiblicos no concelho, incluindo
areas verdes publicas de recreio e lazer, com especial énfase nas zonas de maior
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utilizagao, onde se concentra 0 comércio e sevicos e se registam as mais inlensas

dindmicas urbanas.

Prevéem-se nesta medida 12 agoes:

= 221
= 222
= 223
= 224
= 225
= 2286
= 227
= 228
= 229
s 2210
= 221
= 2212

Reabilitagéo de espago plblico da Vila de Cascais;
Reabilitagdo de espago publico do Estoril;
Reabilitagao de espago publico de Carcavelos;
Reabilitagdo de espago publico de Caparide;
Reabilitagao de espago publico da Abdboda:
Reabilitagéo de espago publico de Trajouce:
Reabilitagdo de espago pblico de Alcabideche;
Reabilitacdo de espago publico de Alcoitao;
Reabilitagao de espago plblico de Alvide:
Reabilitagao de espago publico da Galiza;
Reabilitagao de espago puiblico de Rebelva;
Reabilitagao de espago publico de S. Domingos de Rana.

As agoes de reabilitagao dos espagos publicos estao associadas a agoes de reabilitagao
do conjunto edificado das ARU.

Estas agoes encontram-se sistematizadas no cartograma abaixo apresentado (Figura 1).
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Com vista a concretizacao da estratégia do PARU prevé-se 0 envolvimento da comunidade e das
enlidades responsaveis pela dinamizagao de fungoes urbanas estruturantes (comércio, servicos,
equipamentos, elc.). Considerando as regras de elegibilidace das operagoes na presente Pl
serao promotores das operagdes de regeneracao urbana a Camara Municipal de Cascais e
entidades privadas.

A mobilizacdo dos privados assume neste contexto uma importéncia de destaque uma vez que
se prevé a alocagao de uma parte de FEDER ao Instrumento Financeiro a criar (IFRRU). Sendo
contudo necessario acautelar o prévio conhecimento das regras de funcionamento do mesma e o
papel da autarquia na validagao dos pedidos dos proprietarios de edificios na ARU. Neste
sentido, e independentemente de haver alocagao de FEDER ao IFRRU, a mobilizagéo os privados
para a reabilitagdo do seu patiménio € uma das larefas prioritarias da autarquia. Informar e
apoiar os agentes privados sera um fator critico do sucesso do PARU.

C SAMARA MUNISIPAL |
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2. Planta de delimitacéo territorial do perimeiio gg i

pretende intervir

O RJRU define uma ARU como “a area territorialmente delumllada que, em
insuficiéncia, degradacao ou obsolescéncia dos edificios, das mfraestrulumrﬁmtbr-_—_
de utilizagdo coletiva e dos espagos urbanos e verdes de utilizagéo coletiva, designadamente no

que se refere as suas condices de uso, soliclez, seguranga, estética ou salubridade, justifique

uma intervengao integrada, através de uma operacdo de reabilitagdo urbana aprovada em
instrumento préprio ou em plano de pormenor de reabilitagdo urbana"®. Neste contexto. O

equilibrio na composi¢ao da ARU é fundamental para a montagem de uma operacao de
reabilitagdo urbana, que pela sua propria natureza integrada, se destina ndo sé a produzir efeitos

ao nivel da qualificacao urbanistica, ambiental & patrimonial do espago a intervir, mas tambem (e

sobretudo) a promover as condigdes que permitam estimular o desenvolvimento econémico e a

coesao social do territério.

Critérios subjacentes & delimitacéo da Area de Reabilitagdo Urbana (ARU)

No processo de delimitagao das ARU foram considerados, sobretudo, os aglomerados
qualificados no PDM como “Espaco Central”, “Espago Central Histérico” e "Espaco Residencial
Histérico” e ainda areas que, pela sua nalureza e dinamicas previstas ao nivel dos investimentos
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pliblicos e privados, justifiquem a adogao de mecanismos de alavancagem. designadamente.
alravés clo acesso ao quadro de beneficios fiscais, tendo em consideragdo 0s seguintes critérios:

a. Identificar as areas mais antigas, consolidadas, com fungdes de centralidacle através da
concentracéo de atividades terciarias, integrando zonas residenciais que se pretendem
densificar;

b. Incluir 0s conjuntos urbanos homogéneos na sua tipologia, morfologia, época & imagem
que se pretendem salvaguardar e valorizar COMO referéncias da identidade historica e
patrimonial do concelho de Cascais;

c. Tratar os tecidos urbanos com maior fisco ou evidéncias ao nivel da degradagao dos
edificios, designadamente no que se refere 4s suas condigoes de solidez. seguranca,
estélica, salubridade e de eficiéncia energética e que justifiquem uma intervencao
integrada, através de uma operagéo de reabilitagao:

d. Areas fortemente caracterizadas por um espaco publico, quer ao nivel do desenho como
das