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ACRONIMOS:

AML Area Metropolitana de Lisboa

ANSR Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria

CMC Camara Municipal de Cascais

ENMA Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa

ETAC Estudo de Transito de Ambito Concelhio de Cascais
FBCF Formacao Bruta de Capital Fixo

GEE Gases com Efeito de Estufa

GOP Grandes Opcodes do Plano

osP Obrigacoes de Servico Plblico

PAMUS Plano de Acdo para a Mobilidade Urbana Sustentavel
PARU Planos de Acao de Regeneracao Urbana

PDM Plano Diretor Municipal

PDU Plano de Deslocacdes Urbanas

RGZECCC Regulamento Geral das Zonas de Estacionamento Controlado do Concelho de Cascais
RJSPTP Regime Juridico de Servico PUblico de Transporte de Passageiros
TLS Transporte Ligeiro de Superficie

TI Transporte Individual

TP Transporte Plblico

TPR Transporte Publico Rodoviario

TPSP Transporte Publico em Sitio Préprio

VLN Via Longitudinal Norte

VLS Via Longitudinal Sul
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Enquadramento e compromissos assumidos por
Cascais

Entre 2008 e 2011, a CMC desenvolveu o Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais
(doravante designado de ETAC), o qual foi (e ainda é) um dos Planos de Mobilidade e
Transportes mais completos a nivel nacional.

Este documento constitui o sumario executivo da Fase de Diagnostico do PDU de Cascais, na
qual se procura avaliar a taxa de concretizacao das propostas consideradas no ETAC, mas mais
importante do que isso, identificar os principais aspetos que importa considerar na prossecucao
de uma estratégia de mobilidade sustentavel para Cascais.

Uma das ambicdes da CMC para o PDU de Cascais passa pela maior valorizacao do territério e
por ampliar a justica social do sistema de transportes, procurando, simultaneamente, avaliar
os efeitos da dispersao urbana (“urban spraw!(”) com incidéncia nos custos escondidos (“hidden
costs”) associados as respetivas externalidades negativas. Mais concretamente, a estratégia
para o desenvolvimento do PDU de Cascais considera as seguintes orientacdes e objetivos
estratégicos de Transicao Ecolégica urbana:

” Aumento da sustentabilidade das populacoes e territdrio do concelho;
Diminuicao dos “custos escondidos” devidos a dispersao urbana (urban sprawl);
Diminuicdao de GEE e da dependéncia energética de combustiveis fosseis;
Reforco das orientacées para as bases contratuais da futura rede de TP de OSP;

Valorizacao do territorio em Formacao Bruta de Capital Fixo (FBCF) de infraestruturas
e equipamentos coletivos de transporte aderindo a novas tecnologias;

Valorizacdo da economia urbana pelo impacte da melhoria das condicoes de
acessibilidade e de mobilidade urbana, de crescimento sustentavel.”

O desenvolvimento do PDU de Cascais implica, igualmente, que se tenha em consideracao os
objetivos de descarbonizacdo dos transportes e de combate as alteracdes climaticas
assumidos pela autarquia. A CMC tem-se empenhado nestes objetivos e, por isso, para além dos
compromissos estabelecidos a nivel nacional, tem subscrito o cumprimento de objetivos mais
exigentes, seja os que estdo associados a assinatura do Pacto dos Autarcas ou da Alianca
Climatica (vide Tabela 1).

Por outro lado, e na sequéncia das Cimeiras e Conferéncias Internacionais que tém sido
realizadas (Acordo de Paris, COP21, etc.), sao de reter as orientacoes tendentes aos “Zero
acidentes”, “Zero Emissdes” ou “Zero congestionamento”, o que vem alargar o desafio a areas
de intervencao fundamentais.

A Tabela 1 apresenta a sintese dos compromissos assumidos pela autarquia a nivel nacional
e/ou internacional que devem ser considerados na fase de Cenarizacao e Consolidacao da
Estratégia. Estes objetivos foram organizados em 4 areas fundamentais, respetivamente,
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relacionadas com a reparticdo modal, a consolidacdo da rede de infraestruturas de apoio a
mobilidade ativa, as emissoes de poluentes e a seguranca rodoviaria.

Objetivo Meta estabelecida Fonte

Reparticdo modal

ENMA 2020 - 2030, Ministério do
Quota modal de viagens em bicicleta no 7,5% (atualmente é de 0,5% | Ambiente e da Transicao
territorio nacional em Portugal) | Energética, documento de
trabalho, versao de 18 de marco

ENMA 2020 - 2030, Ministério do

Quota modal de viagens em bicicleta nas Ambiente e da Transicao

cidades 10% Energética, documento de
trabalho, versao de 18 de marco
ENMA 2020 - 2030, Ministério do
Quota modal ativa (bicicleta e pedonal) no 20% Ambiente e da Transicao

territorio nacional Energética, documento de

trabalho, versao de 18 de marco

Infraestruturas de apoio a mobilidade ativa

10 mil quildmetros
(atualmente a rede tem 2 mil
Extensao total de ciclovias quilémetros) (sera necessario
declinar estas metas para o

nivel municipal)

ENMA 2020 - 2030, Ministério do
Ambiente e da Transicao
Energética, documento de
trabalho, versao de 18 de marco

Emissdes de poluentes

-10% a cada 5 anos, de modo
a reduzir a metade as
emissoes per capita até 2030
Emissdes de gases com efeito de estufa (referéncia 1990) | Climate Alliance
2,5 toneladas de CO;
equivalente per capita (valor

maximo)
Emissdes de gases com efeito de estufa -40% até 2030 Pacto dos Autarcas (Convenant
of Mayors)
Emissoes de gases com efeito de estufa - 10% ate 2023 (para 0 ano PAMUS 2020 da AML

base de 2012)

Seguranca rodoviaria

ENMA 2020 - 2030, Ministério do
Ambiente e da Transicao
Energética, documento de
trabalho, versao de 18 de marco

Reducéo da sinistralidade rodoviaria de pedes

e ciclistas - 50%

Plano Estratégico Nacional de
Seguranca Rodoviaria (PENSE
2020)

Menos de 41 mortos por

Mortos por milhao de habitantes milhdo de habitantes

Alguns dos objetivos sao bastante ambiciosos, destacando-se os relacionados com a reducao do
C0,, sendo necessario, para o seu alcance, garantir uma efetiva transferéncia modal das viagens
em transporte individual com utilizacdo de combustiveis fosseis para os modos sustentaveis.
Tal passara por criar as condi¢cées que garantam uma significativa transferéncia modal para os
modos ativos e transportes plblicos, ndo descurando nenhum escalao de distancia (viagens de
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curta, média e longa distancia), nem nenhum grupo de cidadaos neste processo (jovens, pessoas
em idade ativa, populacao sénior e turistas).

A mobilidade em Cascais em grandes numeros

Na tabela seguinte sistematizam-se alguns dos principais indicadores que permitem
compreender as principais dinamicas demograficas, socioeconémicas e de mobilidade no

concelho de Cascais.

Indicador Valor Fonte
Residentes (2017) 211714 INE
% pop. com 65 ou mais anos (2017) 20% INE
indice de envelhecimento (2017) 124 idosos por cada INE
100 jovens

% pop. com grau de ensino superior (2011) 25% INE
Densidade populacional (2017) 22 hab./ha INE
TCMA pop. (2011-2017) +0,4% ao ano INE
TCMA de novos fogos habitacionais (2011- +0,1% ano INE
2017)

IpC (poder de compra) de Cascais (2015) 122,7 INE
Emprego privado (2017) 45 196 GEP, Ministério do Trabalho,

Solidariedade e Seg. Social

N° de empregos por 100 res. (2017)

22 empregos por
100 residentes

INE e GEP

s 531 veic. / mil | Inquérito a mobilidade da AML
Taxa de Motorizacao (2017) habitantes de 2017
Total de viagens realizadas pelos residentes 178 mil Inquérito a mobilidade da AML
de Cascais (2017) de 2017
N.° médio de viagens dos res. de Cascais por 2 88 viagens Inquérito a mobilidade da AML
pessoa movel (2017) ’ g de 2017
% residentes que usam diariamente o 46% Inquérito a mobilidade da AML
automoével (2017) ? de 2017
Idade média da frota dos veiculos dos 11.4 anos Inquérito a mobilidade da AML
residentes em Cascais (2017) ’ de 2017
% veiculos dos residentes em Cascais a 499 Inquérito a Mobilidade em
diesel (2015) ? Cascais 2015
% dos veiculos Classe Euro VI de Cascais 12% Inquérito a mobilidade da AML
(2017) ? de 2017
% dos residentes com passe de TP (2017) 14% Inquerito a mobilidade da AML

de 2017
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Indicador Valor Fonte

% dos agregados de Cascais que refere nao 559 Inquérito a mobilidade da AML
ter despesas com TP (2017) ? de 2017

% das viagens terminadas no concelho de 9% Inquérito a mobilidade da AML
Cascais em TP (2017) ’ de 2017

% das viagens terminadas no concelho de 71% Inquérito a mobilidade da AML
Cascais em Tl (2017) ? de 2017

% das viagens terminadas no concelho de 16% Inquérito a mobilidade da AML
Cascais realizadas a pé (2017) ° de 2017

% das viagens terminadas no concelho de 1.4% Inquérito a mobilidade da AML

> (o]

Cascais em bicicleta (2017)

de 2017

% das viagens por motivo: “ir para o
trabalho” | “Levar /buscar/ acompanhar
familiares ou amigos” | “Ir a escola ou
atividades escolares” (2017)

39% | 14% | 11%

Inquérito a mobilidade da AML
de 2017

% das viagens dos residentes de Cascais
internas ao concelho (2017)

55%

Inquérito a mobilidade da AML
de 2017

% das viagens dos res. de Cascais para:
Lisboa | Oeiras | Sintra (2017)

15% 1 13% | 9%

Inquérito a mobilidade da AML
de 2017

% do Tl nas viagens dos res. de Cascais com
extremo em: Lisboa | Oeiras | Sintra (2017)

69% | 84% | 87%

Inquérito a mobilidade da AML
de 2017

% de criancas (10-14 anos) que se
deslocavam em Tl para a escola (2015)

61%

Inquérito a Mobilidade em
Cascais 2015

% de criancas (10-14 anos) que se
deslocavam a pé para a escola (2015)

8%

Inquérito a Mobilidade em
Cascais 2015

Quota modal do “andar a pé” por escalao de
distancia: <1 km | entre 1 e 2 km | entre 2
e 4 km (2017)

76% | 30% | 9%

Inquérito a mobilidade da AML
de 2017

Quota modal do TI por escalao de distancia:
entre1e2km | entre 2 e 4 km

60% | 80%

Inquérito a mobilidade da AML
de 2017

Quota modal da bicicleta entre 2 e 4 km
(2017)

2%

Inquérito a mobilidade da AML
de 2017

GEE das deslocacdes em Tl por agregado
familiar em Cascais

2,3 ton / ano

GEE das deslocacdes em Tl do total de

254,2 mil ton / ano

Modelo de trafego; “2018
Government GHG conversion
factor for company reporting:

Methodology paper for
emission factors: final report”

(Department for Business,
Energy & Industrial Strategy,

agregado familiares em Cascais 2018).

Acidentes com vitimas mortais ou feridos

graves (2017) 22 ANSR
o L. . . =

N° de vitimas mortais de acidentes 14 mortos /milhao ANSR; INE

rodoviarios / milhdo de habitantes (2017)

de habitante
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Sintese do diagndstico

Sao diversos os principais desafios que se colocam a Cascais decorrentes do modelo de
ordenamento e de acessibilidades que tem vindo a ser desenvolvido nas Ultimas décadas. Com
a conclusao da Fase de Diagnostico, ficaram claros alguns aspetos que importa destacar:

O modelo de ocupagdo urbana do concelho de Cascais € um dos aspetos que limita e
dificulta a estratégia de intervencao em matéria de acessibilidade, seja porque esta
assente numa ocupacao muito dispersa e com deficiente hierarquizacao rodoviaria, seja
porque as baixas densidades de ocupacao humana dificultam substancialmente a introducao
de uma oferta de transporte publico eficiente e atrativa, assim como a promocao dos modos
ativos. Este tipo de ocupacao tem efeitos bem conhecidos e envolve impactes negativos na
salude e ambiente da populacdo, mas também nos orcamentos familiares, das autarquias e
administracao central que importa ter em consideracado e contrariar, na medida do possivel.
A existéncia de diversas zonas desqualificadas e de génese ilegal (sobretudo a norte da A5)
e a forte assimetria na distribuicao socioeconémica da populacdo e dos equipamentos e
infraestruturas contribuem igualmente para a dificuldade da alteracao do paradigma de
mobilidade na direcdo de um modelo mais sustentavel.

Cascais é um concelho no qual domina a funcdo residencial. A semelhanca do resto do
pais, a crise econémica contribuiu para a forte retracao do emprego privado no concelho e,
apesar da recente recuperacao, os quantitativos de emprego em 2017 ainda estavam
ligeiramente abaixo dos valores registados em 2009 (cerca de menos 4.500 postos de
emprego). Neste dominio sera essencial que, em sede de revisao do PDM (ou outro
instrumento que venha a ser considerado relevante), Cascais reforce a sua estratégia de
captacao de emprego qualificado e com maior valor acrescentado, de modo a assegurar o
seu posicionamento no tecido econémico de vanguarda. A instalacdo no concelho de Cascais
de estabelecimentos de ensino superior em areas muito especificas (salde, hotelaria e
gestao de topo) cria oportunidades muito interessantes de desenvolvimento da estratégia
de Cascais, as quais deverao ser aproveitadas pelo concelho.

A oferta de TP rodoviario atual esta longe de proporcionar um servico de qualidade
(frequéncia de servico da maior parte das linhas muito baixa, tragados sinuosos com
elevados tempos de percurso, cobertura territorial e temporal insuficiente). A
contratualizacdo da rede de TPR de ambito municipal de Cascais ira traduzir-se num reforco
muito significativo da oferta disponivel para realizar as ligacdes internas ao concelho, mas
também na reducdo média dos tempos de percurso entre as diferentes zonas ou no
alargamento dos horarios em que a oferta é significativa. Por outro lado, a contratualizacdo
desta rede permitira aumentar ainda mais a qualidade da frota dos veiculos que circulam no
concelho, dadas as exigéncias relativamente a idade média (6 anos) e maxima dos veiculos
(12 anos), os niveis de conforto exigidos e a obrigatoriedade destes se enquadrarem nas
classes de emissao mais baixas (contribuindo assim de modo significativo para a
descarbonizacdo do concelho e mais facil cumprimento das metas a que a autarquia se
propde). Decorrente da necessidade de inverter a dependéncia dos residentes relativamente
ao automodvel, a CMC tem ainda desenvolvido um conjunto de projetos de carater
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estruturante para a implementacdao de corredores de TPSP que oferecam niveis de
frequéncia, velocidade, regularidade e fiabilidade indutores de uma efetiva transferéncia
modal para o transporte pUblico. E, contudo, reconhecida a dificuldade de promover a sua
implementacao no curto prazo, uma vez que a rede rodoviaria existente nado permite (ou
dificulta consideravelmente) a introducao deste tipo de solucao.

Nos Ultimos anos, a qualidade da oferta oferecida pela Linha de Cascais tem diminuido
de modo muito significativo, devido a auséncia de investimento na manutencdo e
renovacao do material circulante e infraestrutura ferroviaria. Neste contexto, € essencial
perceber efetivamente quais sao as alternativas reais de intervencao na Linha de Cascais,
uma vez que as decisdes que venham a ser tomadas (ou nao ser tomadas) condicionam de
modo significativo a estratégia de mobilidade que sera desenvolvida por Cascais.

A qualidade oferecida pela rede pedonal ndo é homogénea em todo o territdrio do concelho
de Cascais, verificando-se que, de modo geral, as condicdes de acessibilidade pedonal sao
melhores na zona litoral do que nos bairros localizados no interior do concelho
(particularmente, a Norte da A5/1C15), os quais, muitas vezes apresentam redes pedonais
deficientes (sem passeios ou com larguras muito reduzidas e/ou ocupados por
estacionamento ilegal), o que decorre, conforme acima referido, da génese ilegal destes
bairros, da expansao relativamente organica dos bairros, ou da dominancia da funcao
residencial “de tipo dormitério”, nos quais o espaco publico é pouco valorizado (e utilizado)
pelos seus utilizadores.

A capacidade de concretizacao da rede ciclavel foi muito inferior a preconizada no ETAC,
mantendo-se o predominio da vocacado de lazer desta rede (concentrada sobretudo junto
a marginal), o que dificulta a utilizacdo da bicicleta enquanto modo de transporte
alternativo nas deslocacdes quotidianas. Importa, contudo, destacar o forte investimento
na expansao do sistema de bicicletas partilhadas, cuja localizacao dos postos de empréstimo
teve em consideracdo a estratégia para a rede ciclavel estruturante, o que ajudara a
impulsionar a evolucao mais rapida desta rede e a sua compreensao pelos utilizadores deste
sistema.

A evolucao recente da reparticao modal no concelho de Cascais tem sido no sentido inverso
ao que seria desejavel, verificando-se o reforco do peso das deslocagées em transporte
individual, em detrimento da opcéo pelo transporte publico e pelos modos ativos. Em parte,
esta tendéncia pode ser explicada pelos constrangimentos referidos nos pontos anteriores,
mas reflete, igualmente, as op¢ées individuais dos residentes em Cascais que privilegiam,
de modo significativo, a utilizacdo do veiculo privado, mesmo nas deslocacées que
poderiam ser realizadas a pé e/ou de bicicleta. Esta tendéncia de reforco da utilizacdo do
transporte individual também se verificou nas deslocacdes da populacao escolar, o que vem
reforcar a necessidade de se atuar de modo especifico e articulado sobre os padroes de
mobilidade deste segmento da populacao.

Quase metade dos veiculos dos residentes em Cascais sdao a diesel (49%), tendo-se
assistido no periodo entre 2009 e 2015 a um reforco da frota propulsionada a este
combustivel (evolucdo oposta a desejavel, se atendermos a que estes veiculos apresentam
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piores performances ambientais, sobretudo quando correspondem a veiculos nas classes
Euro mais baixas). A idade média da frota dos veiculos dos residentes em Cascais é de
cerca de 11 anos, sendo o peso dos veiculos Classe Euro VI de Cascais (12%) inferior a
média da AML (18%), o que permite verificar que, ainda que os residentes em Cascais nao
abdiquem do automovel para a realizacao das suas deslocacdes quotidianas, tém menor
disponibilidade financeira para proceder ao rejuvenescimento da frota automovel e,
consequentemente recorrem a veiculos mais poluentes.

Algumas zonas do concelho nao sao servidas pela rede de postos de abastecimento
elétrico, destacando-se, entre estas, pelo n.° de residentes e de emprego, as zonas de
Torre, Madorna e Sao Domingos de Rana. Importa, num futuro proximo, densificar a rede de
postos de carregamento em todo o concelho, como forma de promover uma estratégia de
mobilidade com emissoes 0.

Uma parte significativa de populacao residente, bem como de empregos, nao é servida
pela rede viaria estruturante, dependendo da rede viaria de 4° e 5° niveis para as suas
deslocacdes. Note-se que esta rede é composta por vias de distribuicdo e acesso local ou de
proximidade, sem vocacdo para receber trafego de atravessamento ou capacidade para
acomodar volumes de trafego elevados. Desde a realizacao do ETAC, nédo se verificaram
alteracdes significativas na oferta rodoviaria disponibilizada, sendo a maior diferenca a
conclusdo da A16/1C30 e a construcao de alguns trocos das redes de nivel secundario ou
terciario. Alguns projetos rodoviarios previstos, que permitiriam garantir que os principais
fluxos rodoviarios utilizam vias dimensionadas para tal e, ao mesmo tempo, potenciar a
requalificacao urbana dos eixos existentes que atravessam (e servem) os aglomerados
urbanos, nao foram ainda concretizados (e.g. variante a EN249-4, VLS e VLN).

Os volumes de trafego nas duas Autoestradas de Cascais, respetivamente a A5/IC15 e a
A16/1C30, registaram um aumento generalizado entre 2012 e 2018.

O tempo perdido em congestionamento das viagens com inicio ou fim em Cascais
aumentou cerca de 9% desde o periodo em foi desenvolvido o ETAC.

A estratégia politica de gestdo do estacionamento de Cascais esta a enviar mensagens
contraditorias aos residentes, visitantes e trabalhadores no concelho de Cascais, uma
vez que:

Por um lado, apresenta uma enorme complexidade das regras vigentes (cinco
categorias de espacos, variaces significativas nos horarios, coexisténcia numa
mesma zona de situacdes muito diversas) e é muito exigente na sua abrangéncia
temporal (todos os dias, por um periodo muito alargado de tempo), o que parece
sugerir a vontade de implementar uma politica firme de controlo da utilizacao do
estacionamento no concelho;

Por outro, o RGZECCC prevé a existéncia de tantos privilégios de estacionamento na
via publica aos residentes e comerciantes (estacionamento gratuito ao pé de casa,
isencdes horarias diarias em todo o concelho, descontos com pagamento eletronico,
possibilidade de aquisicao de avencas por precos muito econémicos) que se admite
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que este regulamento apenas tera reflexos nas pessoas que, ocasionalmente, visitam
o concelho, nao influenciando de modo direto, a reparticao modal dos trabalhadores
e residentes no concelho.

No PDM de Cascais, os parametros de provisao da oferta de estacionamento privado do
PDM de Cascais sdao no sentido de promoverem a motorizacdao dos residentes e a
utilizacdao do automével no acesso aos principais equipamentos e servicos. Importa, por
isso, no ambito do processo de revisao do PDM, atualmente em curso, promover a reducao
os limiares dos indices minimos, e também, estabelecer um “teto” maximo de provisdo de
estacionamento de acesso privado.

Sintese dos principais pontos da conta publica

0 principal objetivo da conta publica das deslocacdes do Municipio de Cascais € quantificar os
fluxos de custos reais da mobilidade, de forma a avaliar a forma como esta explica ou
condiciona as opcdes de distribuicio modal propostas no PDU de Cascais, procedendo a
atualizacao da conta publica do ETAC realizada em 2009.

Apesar das diversas limitacdes decorrentes da dificuldade de obtencao de dados (e da
consequente necessidade de adotar um conjunto de proxies), a mais valia deste exercicio e a
leitura dos seus resultados, revela-se do maior interesse como forma de reflexdao face as
politicas de mobilidade e transporte assumidas pela CMC, no periodo compreendido entre o
ETAC e o PDU.

Os resultados da conta publica demonstram que o custo total (somatorio de custos diretos e
custos externos) com a mobilidade em Cascais aumentou face ao ETAC', tendo atualmente um
custo total de 288 milhdes de euros, equivalente a cerca de 1 360 euros por habitante.
Destes, 230 milhdes (80%) sao relativos a custos diretos (investimento e funcionamento) e 58
milhdes (20%) a custos externos.

Nos pontos seguintes sintetizam-se os principais resultados da conta publica por tipo de custos.

' Esta comparacdo tem que ser realizada com alguma cautela, uma vez que as fontes dos dados e as metodologias
utilizadas aquando da realizacdo do ETAC sao distintas das utilizadas atualmente e, por isso, algumas rubricas de custos
nao sao diretamente comparaveis.
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Custos monetarios diretos

Custos de investimento

0 valor médio investido em infraestruturas no concelho de Cascais, entre 2016 e 2018, foi de
5,3 milhées de euros, o que equivale a um custo por habitante de 25 euros. Destes, e segundo
os dados disponiveis, 76%% foram suportados pela CMC.

Face aos valores apurados aquando da realizacao do ETAC, os custos de investimento sofreram
uma forte reducao (-81%), o que pode ser explicado, em parte, pelos seguintes fatores:

Indisponibilidade dos custos de investimento por parte das concessionarias das
autoestradas que servem o municipio, respetivamente a Brisa e a Ascendji;

No transporte ferroviario, apenas sao considerados os custos de reparacao do material
circulante, uma vez que nao foi possivel aferir contabilisticamente os investimentos
nas estacoes ferroviarias intervencionadas. Os investimentos apurados (operador
ferroviario) sofreram uma reducéo de cerca de 26% face aos de 2008;

Ao nivel do transporte publico rodoviario, apesar do reconhecimento de custos de
investimento suportados pela CMC através da Cascais Proxima, os dados constantes nos
contratos de concessdo (Unica informacao disponibilizada), nao identificam os custos
de aquisicao dos autocarros que realizam as deslocacdes da rede buscas, pelo que estes
nao foram considerados. Adicionalmente, a reducao dos custos de investimento (do
operador rodoviario) de cerca de 200 mil euros verificada, pode ser justificada, em
parte, com a aproximacao da data de lancamento do procedimento concursal e com a
incerteza relativamente a viabilidade de amortizar investimentos significativos;

No estacionamento, foram considerados os dados da Cascais Proxima?® relativos aos
resultados operacionais do estacionamento, pelo que se considerou nao ter havido
custos de investimento em estacionamento entre 2016 e 2018;

Relativamente as redes pedonal e ciclavel previa-se, em 2015, investimentos nos Planos
de Acao e Regeneracdo Urbana (PARU) e Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano
(PEDU) incluidos no Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel (PAMUS). No
entanto, houve atrasos quanto a concretizacao da rede ciclavel, tendo os planos de
investimento sido reestruturados em marco de 2019. Significa isto que nao existem
custos a considerar durante o periodo de analise desta conta publica.

Das rdbricas para as quais é possivel efetuar uma comparacao direta®, constata-se:

2 Note-se que este aumento do peso da comparticipacdo da CMC no total dos custos de investimento face ao apurado
no ETAC (76% vs. 59%) € justificado pela reducdo do nimero de atores considerados e pela menor disponibilidade da
informacao por parte de alguns dos atores mais relevantes.

3 A partir de 2016, a maioria dos lugares de estacionamento e parques de estacionamento do municipio passaram a ser
explorados pela Cascais proxima.

4 Quando as fontes de informacao séo internas a CMC, consideram-se comparaveis.

Plano de Deslocacdes Urbanas (PDU) de Cascais
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Os custos de investimento da CMC em rede viaria sao significativamente menores,
registando-se uma reducao de cerca de 72% face a 2008;

Os custos de investimento da CMC em infraestruturas pedonais foram
significativamente mais reduzidos do que os verificados em 2008 (cerca de -93%)5;

Os custos de investimento na iluminacdo publica (atividade de apoio a mobilidade)
registaram um aumento significativo face aos considerados no ETAC (cerca de +278%)°.

Custos de funcionamento

Verifica-se a existéncia de um crescimento generalizado dos custos com a mobilidade em
Cascais, face a 2008. As rubricas onde a variacao foi mais acentuada sdo os custos de
transporte individual suportados pelo utilizador, com um crescimento na ordem dos 60
milhdes de euros anuais, e os custos gerais das atividades de apoio a mobilidade, os quais
duplicaram’. Note-se que, no PDU, foram considerados os custos e receitas operacionais dos
modos ativos, os quais, durante a realizacao do ETAC, ndo estavam disponiveis para analise.

O custo global de funcionamento corresponde a 229,9 milhdes de euros, representando um
custo unitario por habitante de cerca de 1 086 euros por ano. Destes, 83% sao suportados
diretamente pelos utilizadores, 11 % pelos operadores (publicos e privados) e 6% pela CMC,
incluindo-se, aqui, a Cascais Proxima.

O custo com a mobilidade em transporte individual ronda os 165,6 milhdes de euros por
ano, o que representa cerca de 72% do total de custos de funcionamento da mobilidade (+ 5%
do que o apurado em 2008). Ja os custos de utilizacdo de transportes publicos representam
apenas cerca de 12% do total de custos de funcionamento da mobilidade.

Das rabricas para as quais é possivel efetuar uma comparacao direta com os valores apurados
no ETAC, constata-se:

Os aumentos dos custos com o transporte individual, na perspetiva do utilizador,
face a 2008, foram de cerca de 17% no seguro automoével, 112% nas inspecoes
periodicas, 41% nos combustiveis e de 35% nos custos ndao combustiveis;

Para o utilizador de transporte publico, houve uma diminuicao nos custos de cerca de
2% nos passes® e bilhetes e um aumento de cerca de 10% nos custos com taxis;

5 Para a rede pedonal, foi considerada uma média anual dos custos executados, tal como detalhados nas GOP de
Investimento dos anos 2016-2019, 2017-2020 e 2018-2021.

6 Os custos considerados nestas rubricas resultam da média simples dos custos anuais executados e constante nas GOP
entre 2016 e 2018.

7 A rlbrica de custos de funcionamento da cdmara manteve-se na mesma ordem de grandeza, no entanto, tanto a
iluminacdo como a seguranca publica sofreram crescimentos muito elevados.

8 Os dados recolhidos sao anteriores a reducao tarifaria dos passes 30|40.
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Nos custos suportados pelos operadores/gestores, verificou-se um aumento de 10%
nos operadores de taxi e uma diminuicao de cerca de 17% no TP ferroviario;

Nos custos gerais associados as atividades de suporte a mobilidade verificou-se um
aumento de cerca de 312% na seguranca publica, de cerca de 74% na iluminacao publica
e de cerca de 14% nos custos de funcionamento da CMC;

As transferéncias do Estado para os operadores de transporte publico registaram, no
global, uma reducéo de cerca de 59%, face a 2008, o que se deveu a diminuicao do
valor das transferéncias no TP ferroviario (-100%) e no transporte escolar (-100%). No
TP rodoviario o valor das transferéncias aumentou cerca de 219%.

Sintese dos custos monetarios diretos

A tabela abaixo desagrega os custos de investimento e funcionamento por atividade.

Atividade Investimento | Funcionamento Total T(?,/:?I
Rede viéria 3772060 € 5128 378 € 8900 438 € 3,9%
Rede ferroviaria 0€ 0€ 0€ 0,0%
Rede pedonal 208 427 € n. d. 208 427 € 0,1%
Rede ciclavel n. d. n. d. n. d.
Transporte individual 0€ 159297542 € | 159297542 € | 69,3%
Transporte publico 1185198 € 52813052 € 53998 250 € | 23,5%
Modos suaves n. d. 672 896 € 672 896 € 0,3%
Estacionamento n. d. 1385214 € 1385214 € 0,6%
Custos gerais 146 830 € 5250580 € 5397410 € 2,4%
Total 5312515 € | 224547 663 € | 229 860 177 € | 100,0%

Fonte: Calculos TIS baseados em fontes diversas (fontes descritas no relatorio da Fase Il do PDU)

Custos Sociais (Externos)

Verificou-se um aumento de 79% dos custos externos totais (acidentes, ruido, emissdes de
poluentes e congestionamento) entre 2008 e 2017, sendo que este acréscimo tao elevado
resulta, para além do aumento do congestionamento, de alteracées metodoldgicas e de valores
unitarios dos custos externos, sendo de destacar, em especial, a maior valorizacdo da vida
humana e do tempo, adotado pela Comissao Europeia.

Face ao ETAC, verifica-se um aumento acentuado dos custos de congestionamento (+48%), o
que é justificavel devido a um conjunto de fatores: aumento do preco médio do combustivel,

(TS
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aumento do volume de trafego nas viagens internas a Cascais, aumento do numero de veiculos
ligeiros no municipio e, ainda, alteracao no custo de referéncia do valor do tempo (de 8,8 €/h
para 10,6€/h).

O custo com os acidentes foi o que registou o maior aumento (+166%), justificado especialmente
pelo aumento do custo por vitima (cujo valor unitario passou de 900 mil euros para 2,6 milhoes
de euros).

Inversamente, os custos do ruido e das emissdes poluentes reduziram-se significativamente
devido as alteracdoes da metodologia utilizada, resultante da indisponibilidade dos dados
necessarios para os calculos diretos, tal como realizados no ETAC.

Os custos externos em Cascais representam, no PDU, cerca de 20% do custo total da mobilidade,
correspondendo a 58 milhées de euros (274 euros por habitante).

Sintese da avaliacao do ETAC

Desde a concretizacao do ETAC, foram desenvolvidos e implementados diversos projetos pela
CMC, destacando-se, entre estes, o alargamento da rede Buscas, a implementacao da rede de
bicicletas partilhadas e, principalmente, o lancamento do concurso para a contratualizacao da
rede de TPR de ambito municipal, com padrées de qualidade muito mais exigentes do que os
que sao oferecidos atualmente, o que vem confirmar o forte envolvimento politico e técnico
da CMC no aprofundamento de uma estratégia de promocao da mobilidade sustentavel.

Na Fase Il do PDU foi realizada uma sintese da avaliacao do nivel de concretizacdo das propostas
do ETAC. Refira-se que esta analise nem sempre foi possivel ou expedita, uma vez que nao foi
implementado, conforme proposto no ETAC, um sistema de monitorizacao, o qual, através dos
indicadores de execucao recomendados, permitiria efetuar o controlo do que estava previsto
fazer e do que realmente se fez, em termos do cronograma estabelecido.

Dadas as limitacoes acima referidas, a avaliacao realizada foi apenas qualitativa, ajudando a
compreender o que foi executado desde a realizacao do estudo e quais as propostas que,
posteriormente, deverao ser reavaliadas no PDU de Cascais, agora em elaboracao.

Nos pontos seguintes, apresenta-se uma sintese da avaliacdo realizada, por area de
intervencao.

Rede Pedonal

O ETAC de Cascais propunha a implementacao de uma rede pedonal estruturante, com cerca
de 105 km de extensao. Algumas das vias identificadas no estudo foram ja intervencionadas
pela autarquia, mas, conforme acima referido, a inexisténcia de um registo de
monitorizacdo das intervencdes, impossibilita uma avaliacdo real sobre o nivel de
concretizacao das propostas, assumindo-se que apenas uma pequena parte destas vias tenha
sido intervencionada.

Plano de Deslocacdes Urbanas (PDU) de Cascais
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Os Planos de Promocao de Acessibilidades para Todos propostos no ETAC, em 13 aglomerados
do concelho, nado foram realizados. Contudo, com as intervencdes preconizadas no ambito
do PARU considera-se que parte destas propostas foi implementada ou esta em processo de
0 vir a ser.

A melhoria das condicées de seguranca das deslocacdes pedonais e a minimizacao dos
atropelamentos foi outra das propostas enunciadas no ETAC, a qual tinha subjacente o
conhecimento detalhado das vias em que estes ocorreram. Contudo, a autarquia deixou de
georreferenciar a informacao sobre os acidentes no concelho e, como tal, apenas é possivel
considerar as estatisticas disponibilizadas pela ANSR.

Relativamente a monitorizacao da qualidade do espaco publico, conforme proposto no ETAC,
a CMC desenvolveu uma aplicacao especifica (“Fix Cascais”), a qual facilita a participacdo
dos cidadaos na identificacao de situacoes a melhorar.

Os projetos piloto de Pedibus propostos no ETAC nao foram implementados, mas é de referir
que a CMC tem vindo a realizar inquéritos a comunidade escolar, de modo a desenvolver
uma estratégia integrada de promocdo de modos ativos entre alunos, pais e funcionarios.

Rede ciclavel

A proposta para a rede ciclavel estruturante do ETAC de Cascais considerava que, até 2021,
o concelho fosse dotado de uma rede ciclavel estruturante com uma extensao total de
109 km (ja incluindo a rede existente), contudo, a capacidade de concretizacao desta rede
foi muito inferior ao planeado (a atual rede de Cascais tem cerca de 16 km).

Era ainda proposta a implementacao de cerca de 1.350 lugares de estacionamento para
bicicletas. Dado que a CMC oferece a possibilidade de parqueamento das bicicletas
individuais nas estacoes de Bikesharing, considerou-se um nivel de concretizacao intermédio
para esta medida.

O ETAC propoe a possibilidade de circulacao das bicicletas a bordo dos autocarros de TP. No
concurso para a contratualizacao da rede de TPR municipal, a CMC impde a obrigatoriedade
de parte da frota de autocarros dispor de um dispositivo exterior frontal para transporte de,
até, 3 bicicletas em sete das carreiras municipais.

No que concerne ao alargamento da rede de empréstimo das bicicletas, conforme proposto
no estudo, é de referir que, no final de 2018, o sistema de bicicletas partilhadas contava ja
com 80 estacdes nas quais estavam disponiveis cerca de 700 bicicletas convencionais. Esta
oferta sera ainda reforcada por mais 400 bicicletas elétricas até um limite de 1.200
bicicletas.

Transportes publicos

O estudo da rede de TP rodoviario de ambito municipal esta concluido (conforme proposto
no ETAC) e o da rede de TPR de ambito intermunicipal encontra-se em fase de concluséo.

Plano de Deslocacdes Urbanas (PDU) de Cascais
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O processo para a contratualizacdao da rede de TPR de ambito municipal e intermunicipal
esta em curso. A nova rede devera entrar em operacdo em meados do proximo ano, com
ganhos significativos no que respeita a frequéncia e cobertura territorial.

No concurso para a contratualizacdo da rede de TPR de ambito municipal, a CMC exige a
monitorizacao da velocidade comercial da rede com uma periodicidade mensal, o que vem
de encontro ao proposto no ETAC. Neste ambito, a CMC impde também a obrigatoriedade
dos autocarros standard e as viaturas minibus/semiurbanos terem de cumprir requisitos
minimos para assegurar a acessibilidade a pessoas com mobilidade reduzida, conforme
igualmente preconizado no ETAC.

No que concerne a reestruturacado da rede de TP local, conforme proposto no ETAC, foram
implementados 10 novos servicos BusCas e 2 servicos Giro, os quais serao integrados na nova
concessao de TPR.

Quanto ao projeto de construcao do TLS, foram aprofundados os estudos de despiste da
procura dos corredores de TPSP. De acordo com o PDM, o tracado final do TPST so6 sera
implementado a longo prazo (20 anos).

Relativamente a proposta de consolidacao da rede de interfaces de 3.° nivel, refira-se que
a interface do Hospital de Cascais esta ja a funcionar e a rede Buscas veio reforcar a oferta
disponibilizada pela Scotturb. As restantes interfaces estao por concretizar, ainda que no
estudo de TPSP no eixo de Parede e Aboboda estas duas tenham sido consideradas como
essenciais ao sucesso deste projeto.

O ETAC propunha a revisao do tarifario de TP. A este respeito refira-se que, além da
disponibilizacao de novos produtos MobiCascais, a CMC aderiu aos novos passes Navegante
30140, o que permite aferir que, nesta matéria, foram dados passos importantes no sentido
de eliminar a barreira do preco.

Era ainda proposta a maior divulgacdo do motor de pesquisa de informacao Transporlis, o
qual nao teve, contudo, a abrangéncia esperada na altura. Neste contexto, a CMC integrou
a informacdo da rede MobiCascais na app de transportes municipal. Existem outros
planeadores de viagem (e.g. Via Verde Planner) que podem igualmente ser divulgados pelo
municipio.

Transporte individual

O ETAC preconizava a construcao de um conjunto de vias estruturantes, as quais nao foram,
na sua maioria, implementadas. Das propostas concretizadas, destacam-se a finalizacao da
A16, a construcao da variante da Estrada da Torre e da Via Saloia. Foram ainda construidos
pequenos trocos da VLS e da Circular Nascente a Sao Joao do Estoril (CNSJE).

Relativamente a proposta de criar vias alternativas as que atualmente atravessam os centros
urbanos, foi concluida a Variante a Estrada da Mata da Torre e a Nova Circular Interna de
Manique. Encontram-se por construir/concluir a Var. da Aboboda, a Var. a EN 249-4, a VLN,
a Var. a EN249-4 (sol. B), a VLS, a CNSJE e Via Circular a Trajouce.

Nao foi realizado um Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria, conforme proposto no ETAC.

(TS
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Os projetos de intervencao no espaco publico, concretizados em alguns aglomerados pela
CMC, tém procurado tornar as vias mais “amigaveis” para os pedes e ciclistas, com a
disciplina da circulacao automoével e do estacionamento, conforme proposto no ETAC.

Estacionamento

Foi aprovado em 2018 um novo regulamento de estacionamento (Regulamento n.°
777/2018), mas este apenas incorporou parte das recomendacoes do ETAC.

Das zonas propostas no ETAC para a implementacao de estacionamento tarifado,
privilegiaram-se, sobretudo, os aglomerados do litoral, continuando a existir um reduzido
controlo nas freguesias de Alcabideche e S. Domingos de Rana.

No que concerne a criacao de novas ofertas de estacionamento na envolvente das estacoes
ferroviarias, foi formalizada oferta de estacionamento junto a interface de transporte
rodoviario da Parede (nao tendo sido, contudo, criado estacionamento publico subterraneo
ou em silo, conforme proposto) e na proximidade das estacdes do Monte do Estoril e de S.
Joao do Estoril.

Algumas intervencoes de requalificacao do espaco publico realizadas pela CMC incluiram a
formalizacdao do estacionamento, conforme preconizado no ETAC, existindo, contudo,
extensas areas do territério concelhio por intervencionar.

No PDM, atualmente em vigor, a CMC nado adotou limiares maximos de oferta de
estacionamento e considerou limiares minimos superiores aos propostos no ETAC, o que
promove a motorizacao dos residentes no concelho.

Cargas e descargas

Ainda nao foram desenvolvidos regulamentos de cargas e descargas para os principais
aglomerados urbanos do concelho (o regulamento existente é apenas aplicavel no Centro
Antigo da Vila de Cascais), conforme proposto no ETAC.

No ETAC era proposta a proibicao da circulacao de pesados de mercadorias nos aglomerados
urbanos de Abodboda, Alcabideche, Alcoitdo, Manique e Trajouce. Em algumas vias de
atravessamento dos aglomerados de Alcoitdao e Alcabideche é ja proibida a circulacdo de
pesados. Contudo, nos restantes aglomerados, as vias variantes que possibilitariam o desvio
do trafego nao foram concluidas / construidas, nao tornando possivel a implementacao desta
medida.

Usos do solo

No ETAC é proposta a obrigatoriedade de realizacdo de um Estudo de Impacte de Trafego e
Transportes (EITT) sempre que estiver em causa o licenciamento de empreendimentos com
certas caracteristicas, sendo definidos os elementos que deverdo constar destes estudos. O
PDM em vigor estabelece as condicoes de obrigatoriedade da realizacao de um Estudo de
Mobilidade, nao definindo, contudo, quais os elementos de analise que deverdo constar
deste estudo.
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O ETAC propde o desenvolvimento de operacoes de requalificacao urbana em alguns centros
urbanos e na envolvente a algumas estacbes ferroviarias. Das zonas propostas, apenas
algumas foram intervencionadas desde a realizacao do ETAC, nomeadamente, o centro de
Alcabideche e de Manique e a envolvente as estacoes ferroviarias de S. Joao do Estoril e de
S. Pedro do Estoril. As propostas relativas as deslocacdes ciclaveis e a criacao de nova oferta
de estacionamento em bolsa ficaram, contudo, por concretizar.

O ETAC recomenda o desenvolvimento de projetos de ocupacao urbana que favorecam uma
estrutura urbana mais compacta, com maior densidade construtiva e diversidade de usos do
solo. Julga-se que o modelo de sustentabilidade preconizado no PDM de Cascais acolhe esta
proposta, devendo o problema da dispersao urbana ser um dos aspetos centrais no atual
processo de revisdo do PDM (mas sendo necessario compreender que as alteracdes que
venham a ocorrer so serao sentidas no longo prazo).

Gestdo da mobilidade, informacao e monitorizacao

O nivel de concretizacdo das acdes de informacao e divulgacao é dificil de avaliar, mas
considera-se que, de um modo geral, tém sido desenvolvidas iniciativas que se enquadram
na concretizacao desta proposta.

N&o foram realizados Planos de Mobilidade Escolares nos estabelecimentos de ensino publico
e privados do concelho, conforme proposto no ETAC. Contudo, como referido, a CMC tem
vindo a desenvolver inquéritos a comunidade escolar, os quais ja se podem constituir como
0 primeiro passo para a concretizacao deste importante instrumento de planeamento.

N&o foram realizados Planos de Mobilidade Empresarial, nem foram desenvolvidos contetdos
sobre a implementacédo destes planos (manual de boas praticas, folhetos de explicacdo do
projeto, check list com as iniciativas que podem ser implementadas,...) ou desenvolvidos
protocolos entre a CMC e empresas para a implementacao de PMEs, conforme preconizado
no ETAC.

0 Observatorio Local da Mobilidade nao foi criado e nao foram produzidos os Relatorios de
Progresso bianuais propostos, o que limita a avaliacdo relativamente ao nivel de
concretizacao do ETAC.

Orientacdes para a proxima fase

A CM de Cascais esta fortemente comprometida com a gestdao da mobilidade nas diferentes
vertentes, e tem procurado intervir nos diferentes subsistemas de transporte, com a Cascais
Proxima, a garantir a implementacao célere das diversas iniciativas. Mais recentemente, ao
assumir-se como Autoridade de Transportes e ao investir no planeamento de uma rede de TPR
de ambito municipal de elevada qualidade, é dado um passo muito importante na estratégia de
transformar Cascais num concelho mais sustentavel e com contributos positivos para a
estratégia de descarbonizacao estabelecida a nivel nacional (reforcada nos compromissos
assumidos pela CMC no ambito do Pacto dos Autarcas e da Alianca Climatica).
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A entrada em funcionamento dessa nova rede de TPR, em articulacdo com a existéncia de novos
tarifarios metropolitanos (passes 30|40), permite antever que, em breve, sera possivel assistir
a uma mudanca dos padroes de reparticao modal, sobretudo se acompanhado de medidas
complementares que reforcem esta aposta do municipio.

Nas proximas fases de desenvolvimento do PDU sera possivel avaliar, de modo mais detalhado,
como deve ser pensada a oferta de TP no concelho nos proximos anos, considerando (ou nao) a
melhoria da oferta ferroviaria na Linha de Cascais (bem como a expansao da rede de metro na
amarracdo ao Cais do Sodré), mas também promovendo a introducdo de corredores de
transporte publico em sitio préprio (TPSP) de maior capacidade, frequéncia e fiabilidade, seja
no corredor da A5/1C15, seja na promocao de ligacdes internas ao concelho, ou deste com os
seus concelhos vizinhos.

Caso seja possivel avancar com a concretizacao dos corredores de TPSP internos ao concelho,
sera importante promover a valorizacdo do espaco publico envolvente, sobretudo se a CMC
entender apostar na captacao de valor associado ao investimento na sua implementacao (e.g.,
através da consideracao de maiores densidades construtivas), a qual € plenamente justificada
por via da existéncia de uma oferta com uma melhor performance do que a atual.

Todavia, é preciso perceber que, mesmo considerando uma melhoria muito substancial da
qualidade proporcionada pela rede de TPR, a opcao pelo automdvel sera, para um numero
muito significativo de viagens, muito mais rapida do que a opcao pelo transporte publico e que,
por isso, tém de ser encontrados os mecanismos que permitam equilibrar os dois modos de
transporte, alargando a consideracdo da opcao pelo transporte publico a um conjunto
significativo de viagens.

Com efeito, da fase de diagndstico fica clara a necessidade de promover acdes que envolvam
diferentes setores e contribuam de modo significativo para a mudanca desejada de
comportamentos. Entre as iniciativas que, desde ja, é possivel identificar, destacam-se as
seguintes:

Necessidade de desenvolver Planos de Mobilidade Escolar nas escolas publicas e
privadas do concelho, no sentido de promover uma reparticdo modal mais sustentavel
entre os alunos dos diferentes graus de ensino. Os inquéritos que foram desenvolvidos
junto a Comunidade Escolar demonstraram claramente a forte dependéncia dos alunos
relativamente ao transporte automoével e a companhia dos adultos, mesmo quando
estes se poderiam deslocar a pé ou de bicicleta na companhia de outros colegas. As
iniciativas que envolvam a Comunidade Escolar deverao ser acompanhadas de
intervencdes de qualificacdo do espago publico envolvente as escolas, garantindo que
estas iniciativas tém a maior adesdo possivel;

Promocéao de ofertas de TP “de nicho” que sirvam os alunos e funcionarios das Escolas
Superiores de Alcoitao e de Hotelaria e Turismo do Estoril e que promovam uma maior
utilizacao das solucdes coletivas de transporte. Tendo em consideracao a diversidade
de destinos, é possivel que as solucdes que melhor se adaptem correspondam a solucoes
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com capacidade intermédia, eventualmente, apoiadas em transporte flexivel (a
pedido);

Desenvolvimento de Planos Empresariais para Polos Geradores, de entre os quais se
destacam o Hospital de Cascais ou as instalacées da propria autarquia. Também o
CascaiShopping e as zonas industriais de Alcabideche, da Aboboda e de Sao Domingos
de Rana devem ser alvo de um programa de intervencao articulado que permita
identificar as solucbes necessarias para promover uma menor dependéncia do
automovel nas deslocacoes casa-trabalho;

Desenvolvimento de uma estratégia concertada de gestao das atividades de logistica
urbana nos centros urbanos de Cascais e Parede, que promova a introducao de solucoes
ambientalmente mais sustentaveis e contribuam para a qualificacdo do espaco publico
e aumento da qualidade de vida.

Outras areas existem que justificam uma alteracdo das politicas desenvolvidas pela autarquia,
destacando-se, entre estas, as politicas de gestdo e provisdo de estacionamento. Este é,
tradicionalmente, um instrumento muito valioso no processo de alteracao modal, e deve ser
utilizado para restringir quer o crescimento da taxa de motorizacao (o que ocorre por via da
provisao muito generosa do estacionamento privado), quer a utilizacdo massiva do automovel
nas deslocacdes de proximidade, o que é muito facilitado pelos beneficios que sdao dados a
residentes, comerciantes e trabalhadores no concelho.

Os investimentos nas redes de modos ativos realizados nos GUltimos anos foram escassos e muito
orientados para responder as atividades de lazer; na proxima fase refletir-se-a sobre a
possibilidade de se criar uma rede simplificada (do tipo “grafo”) capaz de sustentar a promocao
de ligagdes entre lugares proximos em modos sustentaveis que sejam facilmente compreendidas
pela populacdo. Neste dominio, a componente da comunicacdo e do marketing tera aqui um
papel muito importante para o desenvolvimento deste sistema, bem como da rede de TP, sendo
uma enorme vantagem que a autarquia tenha assumido a marca MobiCascais de modo tao
determinado, garantindo as vantagens associadas a sua notoriedade.

Finalmente, importa aproveitar e valorizar o esforco importante que a autarquia tem realizado
no desenvolvimento de solucdes tecnologicas de Mobility as a Service (MaaS), o qual tem de ser
ainda aprofundado no sentido de ajudar os residentes, trabalhadores e visitantes a realizarem
escolhas informadas sobre as opcdoes modais. Neste dominio sera importante aprofundar o
desenvolvimento de um planeador de viagens (preferencialmente disponivel para o conjunto
da AML) que permita comparar as diferentes opcoes modais, tendo em consideracao os tempos
de viagem, preco e emissdes de carbono.

Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade interno de acordo com o procedimento
Controlo da Qualidade de Documentos (P2/05) definido no Sistema de Gestdo da TIS.PT.
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