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ACRONIMOS:

ACES Agrupamento de Centros de Salde

AML Area Metropolitana de Lisboa

ANSR Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria

ASF Autoridade de Supervisao de Seguros e Fundos de Pensoes
BGRI Base Geografica de Referenciacao de Informacéao

BRT Bus Rapid Transit

CAT Comissao de Acompanhamento Técnica

CE Comissao Executiva

CMC Camara Municipal de Cascais

CNT Center for Neighborhood Technology

Ccp Comboios de Portugal

DGEG Direcao Geral de Energia e Geologia

ENMA Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa

ETAC Estudo de Transito de Ambito Concelhio de Cascais

GEE Gases com Efeito de Estufa

GTFS General Transit Feed Specifications

HPM Hora de Ponta da Manha

HPT Hora de Ponta da Tarde

IMT Instituto de Mobilidade e Transportes

INE Instituto Nacional de Estatistica

ITF International Transport Forum

MTSSS Ministério do Trabalho, Solidariedade e Seguranca Social
PAAAC Plano de Acéo para a Adaptacao as Alteragoes Climaticas - Cascais 2030
PAMUS Plano de Acédo de Mobilidade Urbana Sustentavel

PARU Planos de Acao de Regeneracao Urbana

PECAC Plano Estratégico de Cascais face as Alteracdes Climaticas
PEDU Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano
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PENSE Plano Estratégico Nacional de Seguranca Rodoviaria
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Enquadramento e objetivos do Plano de Deslocacdes
Urbanas

Entre 2008 e 2011, a CMC desenvolveu o Estudo de Transito de Ambito Concelhio para Cascais
(doravante designado de ETAC), o qual foi (e ainda €) um dos Planos de Mobilidade e Transportes
mais completos a nivel nacional. No desenvolvimento do ETAC foram consideradas as orientacdes dos
documentos de referéncia de ambito nacional e internacional, sendo que a analise das experiéncias
francesa (com os seus Planos de Deslocacao Urbana) e inglesa (com os Planos Locais de Transporte)
foi essencial para as metodologias e abordagens adotadas nesse plano.

Mais concretamente, a CMC adotou o modelo francés dos Planos de Deslocacdes Urbana (PDU), o qual
ndo tem enquadramento a nivel nacional, sendo, pois, necessario recorrer a legislacao francesa para
clarificarmos o seu ambito e objeto. Esta define que o “Plano de Deslocagdes Urbanas estabelece os
principais principios que devem reger a organizacao dos transportes e das mercadorias, a circulacdo
e o estacionamento no contexto territorial da Autoridade responsavel pela gestdo da Mobilidade”,
devendo contribuir para a prossecucao de um conjunto de objetivos principais (0s quais sao
apresentados no Anexo ).

E de destacar o forte envolvimento politico e técnico da Camara Municipal de Cascais (doravante
designada de CMC) no aprofundamento de uma estratégia de promocao da mobilidade sustentavel,
verificando-se que, desde a concretizacdo do ETAC, sdo varios os projetos desenvolvidos nesta area,
destacando-se, entre estes, o alargamento da rede Buscas, a implementacao de uma rede de
bicicletas partilhadas, a implementacao de um pacote de mobilidade MobiCascais, os quais serao
elementos centrais a considerar na elaboracao deste estudo.

Ao lancar o concurso para a realizacao de um PDU (no qual se concretiza a atualizacao do ETAC de
Cascais), a CMC continua a ser pioneira. ja que é uma das primeiras autarquias a nivel nacional a
proceder ao lancamento da 2.? geracao de Planos de Mobilidade e Transportes. Este PDU deve, assim,
ser entendido como um projeto de atualizacdo e evolucao da estratégia municipal, tendo como ponto
de partida o trabalho desenvolvido no ETAC de Cascais e incorporando as orientacdes do PAMUS da
AML e dos PDM e PEDU de Cascais.

A estratégia para o desenvolvimento do PDU de Cascais tem em consideracdo as orientagdes e
objetivos estratégicos da Transicao Ecoldgica urbana definidos pela CMC e que aqui se replicam:

” Aumento da sustentabilidade das populacdes e territério do concelho;
Diminuicao dos “custos escondidos” devidos a dispersao urbana (urban sprawl);
Diminuicao de GEE e da dependéncia energética de combustivel fossil;

Reforco das orientacoes para as bases contratuais da futura rede de TP de OSP;

Valorizacdo do territorio em Formacao Bruta de Capital Fixo (FBCF) de infraestruturas e
equipamentos coletivos de transporte aderindo a novas tecnologias;

Valorizacao da economia urbana pelo impacte da melhoria das condicdes de acessibilidade e

de mobilidade urbana, de crescimento sustentavel.”

Plano de Deslocacoes Urbanas (PDU) de Cascais 11
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Outro dos objetivos centrais a atender no desenvolvimento do PDU de Cascais passa pela procura de
uma maior qualidade de vida em matéria da acessibilidade e transportes, assegurada as diferentes
zonas do concelho de Cascais.

Complementarmente, o desenvolvimento do PDU de Cascais implica também a consideracdo os
objetivos de descarbonizacdo dos transportes e de combate as alteracdes climaticas, sendo que
Cascais esta obrigado a reduzir em cerca de 10% as suas emissdes de CO, até 2023 (para o0 ano
base de 2012) no quadro do PAMUS 2020 da AML. Porque é signatario do Pacto dos Autarcas este
compromisso € muito mais exigente, implicando uma reducao de -40% das emissdes até 2030.

Para que esta reducdo ocorra sera necessario garantir uma efetiva transferéncia modal das viagens
em transporte automovel (movidos a combustiveis fosseis) para os modos sustentaveis sendo que,
neste processo, se terao de criar as condicdes que garantam uma significativa transferéncia modal
para os modos suaves e transportes publicos, ndo descurando neste processo nenhum escaldao de
distancia (viagens de curta, média e longa distancia), nem nenhum grupo de cidadaos (jovens, pessoas
em idade ativa, populacao sénior e turistas).

Por outro lado, e na sequéncia das Cimeiras e Conferéncias Internacionais que tém sido realizadas
(Acordo de Paris, COP21, etc.), sao de reter as orienta¢des tendentes aos “Zero acidentes”, “Zero
Emissdes” ou “Zero congestionamento”, o que vem alargar o desafio a areas de intervencédo
fundamentais.

O Plano de Deslocacoes Urbanas de e
Cascais (doravante designado por PDU) Método e Plano de Trabalho, Agenda, Comissdes
A . e Regras
esta organizado em 4 fases de trabalho, y,
apresentadas na Figura 1. (
. Fase ll Diagnéstico

O presente relatorio apresenta o )
desenvolvimento da Fase lll: Cenarizacao e
e Consolidacao da Estratégia. Cenarizacéo e Consolidacdo da Estratégia

Y,

e
Desenvolvimento das Propostas de Agéo
Y

O presente documento respeita as orientacoes estabelecidas pela autarquia e inclui os seguintes
capitulos:

Recensdo dos projetos estruturantes: este capitulo complementa de algum modo, o
trabalho de diagnéstico desenvolvido na Fase Il do PDU porque sistematiza todos os projetos
estruturantes que tém vindo a ser estudados pela autarquia, mas também pela Administracao
Central e que podem influenciar a acessibilidade no concelho, bem como a estratégia de
intervencdo do PDU. Estes foram incorporados na descricao dos cenarios de futuro;

Ois
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Construcao de Cenarios de Futuro, no qual se promove a Definicao e avaliacao dos Cenarios
de Desenvolvimento Sustentavel do PDU de Cascais. Neste caso, foi entendido desenvolver
1+3 cenarios que aprofundam a abordagem definida no ETAC e refletem as tendéncias
emergentes e as opcdes politicas assumidas pela autarquia. Estes cenarios foram descritos
considerando um conjunto de eixos estratégicos. A CMC optou por selecionar o cenario
“Cascais: uma estratégia verde” como aquele que deve ser considerado no desenvolvimento
da Fase IV; Desenvolvimento das propostas de acao;

Visdo, Objetivos e Metas: Neste ponto apresenta-se a definicdo do objetivos e metas
atualizados que serao consideradas no desenvolvimento das propostas do PDU de Cascais;

Definicao e confirmacao da estratégia de Financiamento e da politica fiscal dos projetos
de TP e sistema tarifario a propor;

Definicdao do contetdo do Observatorio do PDU, bateria de indicadores e sistematizacao da
equipa necessaria a sua monitorizacao.

Plano de Deslocacoes Urbanas (PDU) de Cascais 13
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Recensao dos projetos estruturantes

Enquadramento

Nesta fase foi realizada uma recensao dos projetos/estudos cuja implementacdo podera condicionar
e/ou influenciar a organizacao da mobilidade e a gestdao das acessibilidades no concelho. Estes
projetos abrangem varios dominios, destacando-se, entre estes, as propostas de melhoria das redes
de transportes publicos e de modos suaves, ou os projetos previstos para a rede rodoviaria.

Complementarmente foram tidos em consideracao outros projetos estruturantes pensados para a AML
Norte com impactes ao nivel das acessibilidades, nomeadamente os projetos relacionados com a
melhoria das redes TP.

Transportes coletivos

Nova rede de TP rodoviario municipal

No ambito das suas atribuicoes e competéncias enquanto Autoridade de Transportes, a CMC
desenvolveu uma solucao para a rede de transportes publicos rodoviarios de Cascais a contratualizar,
garantindo os principios de dimensionamento definidos pelo RJSPTP. Esta solucéo foi desenvolvida no
estudo das “Redes de Transporte Publico no Concelho de Cascais” (TRENMO, CMC, 2018), o qual
apresenta a futura rede de TP rodoviario de Cascais, descrevendo os principais impactos na
acessibilidade do municipio.

Segundo o diagnostico realizado neste estudo, as principais debilidades da rede atual sdo:
“Extensdes demasiado longas e que incluem percursos com mais de uma hora de viagem;
Muitas variantes a rede principal, o que dificulta a percecao do servico existente;

Ligacbes que nao existem, obrigando as pessoas a transferéncias e, consequentemente, a
elevados tempos de viagem entre lugares e equipamentos geradores de grande volume de
viagens;

Organizacao da rede privilegiando as ligacoes as estacoes ferroviarias, estruturando o servico
longitudinalmente, com impacto nas ligacdes transversais (i.e. paralelas a linha de Cascais)
que apresentam inimeras lacunas;

Inexisténcia de uma oferta com uma frequéncia equilibrada, na resposta as reais
necessidades da populacao e aos horarios de trabalho habituais.”

Com base nos resultados do diagndstico foi desenvolvida uma proposta de reestruturacao do servico
de transporte pUblico municipal de Cascais, a qual contempla:

A manutencao de 6 linhas;

0 reforco horario de 10 linhas;

Ois
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A reestruturacao de 9 linhas;
A criacdo de 11 linhas face a atual rede de transporte publico rodoviario.

Estas alteracdes representam um acréscimo de producao na ordem de +83% face a oferta atual
proporcionada pela rede municipal, cifrando-se em cerca de 7 milhdes de VKM/ano'.

Note-se que o desenho da nova rede assenta no pressuposto de que a rede intermunicipal ndo é
invariante e considerou a alteracado da sua configuracao atual para ligacdes rapidas, com paragens
nos principais centros de geracao/atracao de viagens, deixando estas de fazer servico local nas
deslocacoes dentro do municipio. A rede intermunicipal foi assim considerada apenas para
movimentos externos, ou seja, na entrada do municipio sé permite saida de passageiros e nos
movimentos de saida do municipio apenas permite entradas, ndo existindo sobreposicao de oferta
entre a rede municipal e a rede intermunicipal.

De uma forma sucinta, a rede intermunicipal futura considerada no estudo inclui a manutencao das
linhas 106, 119, 125,184, 471, 403 e 470, a eliminacao das linhas 479 e 489 e a transformacao das
linhas 463, 467, 468, 417, 418, 455 e 456 em linhas rapidas (vide Figura 3).

Neste contexto foram desenvolvidas novas linhas da rede municipal (M35, M36, M17, M18 e M20),
para garantir os movimentos internos servidos atualmente pela rede intermunicipal (Tabela 1 e Figura
2).

Carreira Origem-Destino Observacoes
Trajouce norte - Carcavelos
M35 Estacao por S. Domingos de Passa pela N249-4.
Rana

Trajouce norte - Carcavelos Passa pela Rua Principal do Outeiro e Estrada Polima, que

M36 Estacao Eglrm?:te"o da atualmente apenas tém oferta da rede intermunicipal.
M17 Bairro da Cadeia do Linh¢ - Possuem um tracado Os percursos das duas linhas
Cascais Terminal por Alvide coincidente. dentro do divergem a partir de Alcabideche

no sentido para Cascais, sendo

concelho de Cascais, com as . :
que a linha M17 segue por Alvide,

Cascais Estacao - Bairro da s . N
’ atuais linhas intermunicipais -

M8 Cruil\c/:l;?;ee?haepor 417 (Cascais Terminal - Sintra | fazendo a ligacao ao Hospital, e a
Estac;éo), 455 (Cascais linha M18 pela Abuxarda.
Estoril Estacdo - Bairro da Terminal - Rio de Mouro O seu percurso passa pelo
M20 Cadeia do Linhé por Estacao) e 456 (Estoril Estacao CascaiShopping, Alcabideche e
Amoreira - Rio de Mouro Estacao) Amoreira.

Fonte: Redes de Transporte Publico no Concelho de Cascais, Relatorio de Analise e Propostas de Solucdes, TRENMO, CMC,
setembro 2018

" Fonte: https://www.cascais.pt/sites/default/files/anexos/gerais/new/dat_17102018_final.pdf
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M35 Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO,
NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, MET],
- M36 Esri China (Hong Kong), (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS User
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Figura 2 | Novas linhas propostas para garantir os movimentos internos servidos atualmente pela
rede intermunicipal

Fonte: Realizacdo propria com base no estudo das Redes de Transporte PUblico no Concelho de Cascais, Relatorio de Analise
e Propostas de Solucdes, TRENMO, CMC, setembro 2018
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Fonte: Redes de Transporte Publico no Concelho de Cascais, Relatorio de Analise e Propostas de Solucdes, TRENMO, CMC,
setembro 2018

Foram também propostas novas linhas para responder as estratégias de desenvolvimento territorial,
especificamente ao nivel dos corredores TPSP, com a definicdo das linhas M29, M30, M31 e M32 (vide
Tabela 2 e Figura 4). Segundo o estudo, estas linhas visam aumentar a inteligibilidade do sistema de
transporte publico e oferecer um servico melhorado nas ligagdes internas ao concelho, estabelecendo
os canais estruturantes da rede.

As linhas que se estruturam sobre estes eixos garantem, em hora de ponta, frequéncias de 10 minutos
em cada sentido, e fora de hora de ponta, frequéncias maximas de 20 minutos (15 minutos no caso
da linha M30). Também o eixo que une o Eixo Central Interior a estacdo de S. Joao do Estoril, pela
Alapraia, tem uma frequéncia de servico inferior a 10 minutos assegurada pelo conjunto das linhas
M19, M23 e M13.
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Carreira Origem-Destino Observacoes

S.J. Estoril Estacao - Coincide com o futuro corredor 5 dos TPSP no tramo existente. Com
Cascais Shopping (rotunda esta ligacao a Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuquerque
M29 . o~
Fernanda Mouzinho de materializa-se como a entrada noroeste do concelho, para quem
Albuquerque) acede em transporte publico rodoviario.
Desenvolve-se sobre o corredor 8 na ligacao entre a estacao da
Parede Terminal - Parede e a Abdbada. Com esta ligacao a Abobada assume-se como a
M30 . ;
Abobada entrada nordeste do concelho, para quem acede em transporte

publico rodoviario.

Desenvolve-se sobre o Eixo Central Interior, criando uma ligacao,
entre Carcavelos e o Hospital de Cascais, que a rede atual nao

Carcavelos - Hospital de o : R
M31 Cascais P assegura. Constitui-se como uma alternativa ao bindmio autocarro-
comboio, na ligacao sudeste-noroeste, estruturando um novo eixo
que cruza diagonalmente o concelho.
Parede Terminal -
M32

Trajouce por Murtal

Fonte: Redes de Transporte Publico no Concelho de Cascais, Relatorio de Analise e Propostas de Solucdes, TRENMO, CMC,
setembro 2018

oB
o

N249-4
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Gabm Figh

Zoha Industrial
1& Trajouce

Alcabideche

- Amoreira
Abuxarda

Fontalinhas

Joao Alapraia
storil

Quinta / S Sa
da Marinha

Madorna

Linhas propostas

— M30
e M31 Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO,
M32 NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, METI,
Esri China (Hong Kong), (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS User
1 Limite de concelho Community

Fonte: Realizacao propria com base no estudo das Redes de Transporte Publico no Concelho de Cascais, Relatorio de Analise
e Propostas de Solucoes, TRENMO, CMC, setembro 2018
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As restantes duas linhas novas propostas (M33 e M34) visam colmatar as lacunas diagnosticadas em

termos de ligacoes transversais.

Carreira Origem-Destino Observacoes

Desenvolve de forma circular, garantindo frequéncia nos movimentos
Este-Oeste na zona de S. Domingos de Rana. Permite a ligacao entre

Sassoeiros - Tires os eixos que se desenvolvem no sentido Norte-Sul e melhora a

M33 (Circular) acessibilidade em Sassoeiros e Bairro da Mina, face a alguns destinos.
Passa ainda no Centro de Salde de SDR e nos principais
hipermercados (Lidl, E.Leclerc, Pingo Doce e Feira).
Cascais Terminal - Costa Serve a procura na Rua dos Sobreiros e liga a estacdo de Cascais.
M34 . .
da Guia Aumenta a oferta da Torre para o centro de Cascais

Fonte: Redes de Transporte Publico no Concelho de Cascais, Relatoério de Analise e Propostas de Solucdes, TRENMO, CMC,
setembro 2018
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Sao Joao Alapraia

do Estoril

Quinta
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Madorna

pscais

Linhas propostas (LT)

— M33
= M34 ) LI}
o Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO,
I:] lelte de Concelho NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey, Esri Japan, MET],
Esri China (Hong Kong), (c) OpenStreetMap contributors, and the GIS User
Community

Fonte: Realizacao propria com base no estudo das Redes de Transporte Publico no Concelho de Cascais, Relatorio de Analise
e Propostas de Solucoes, TRENMO, CMC, setembro 2018
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A analise comparativa, realizada no estudo, da rede atual (considerando a rede municipal e
intermunicipal) com a rede municipal proposta e considerando a rede intermunicipal (assumindo
genericamente que esta é apenas utilizada para movimentos externos) conclui que, de um modo
geral, a rede proposta tem menores tempos de viagem e menores tempos de espera nas ligacoes
analisadas, ainda que inclua mais transbordos. O aumento deste ultimo parametro resultou da
reestruturacdo de algumas das linhas mais extensas (e que atualmente ndo tém muita procura),
induzindo maior nimero de transbordos nas ligacdes que atualmente sdo possiveis com estas.

No desenho da rede proposta foi procurada a minimizacao da penalizacao do transbordo entre linhas
através da criacao de pontos de cruzamento, nomeadamente em: Cascais terminal, Rotunda Fernanda
Mouzinho de Albuquerque (junto ao Cascais Shopping), Estoril, Alcoitdao, Alcabideche e Carcavelos.
Nestes pontos, os horarios foram coordenados por forma a minimizar os tempos de espera na
paragem, tendo sido criado, deste modo, pontos de concentracao de oferta, nos quais confluem um
conjunto de linhas com destinos diferentes.

No ambito da analise de acessibilidade realizada no estudo foram também verificados com detalhe
os interfaces considerados de nivel superior (Cascais, Rotunda Fernanda Mouzinho de Albuquerque,
Interface Matarraque, Interface Aboboda), concluindo-se que, globalmente, a nova rede resulta em
ganhos de tempo nas ligacdes com origem ou destino nestes pontos. E ainda referido que a Rotunda
Fernanda Mouzinho de Albuquerque ganha uma grande importancia na estruturacao da rede futura,
a qual resulta de:

“Concentracao de linhas de elevada frequéncia resultantes da estratégia de desenvolvimento
territorial (M29 e M31);

Novas linhas que vém substituir as atuais linhas intermunicipais (M17, M18 e M20 e que se
passam a concentrar neste ponto);

Reforco e cadenciacao das linhas M06, M11, M28, M10 e MO3;

Para além das linhas MO1 e M22, que atualmente fazem servico neste ponto (linhas 401 e 462
atuais).”

As figuras seguintes representam o nimero de circulacdes por eixo (Figura 6) e as frequéncias médias
por eixo, na hora média do periodo de ponta da manha (Figura 7) e no corpo do dia (Figura 8). Da sua
analise, destacam-se, com melhores frequéncias, os eixos das novas linhas propostas para responder
a estratégia de desenvolvimento territorial, sobretudo na HPM.
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Figura 6 | Numero de circulacdes em dia til (época escolar)

Fonte: Redes de TP no Concelho de Cascais, Relatorio de Analise e Propostas de Solucdes, TRENMO, CMC, setembro 2018

SINTRA

Frequéncia média na HPM por eixo em TP (Dia til, escolar) - em minutos o 1 2
I ——
— <5 v 21-40 ®  Estagdes Ferroviarias Lugares km A
SSTEWADE PROECADETRS
w— G- 10 —— 41 - 60 s Forrovia D Concelhos Eumpeen Termastal Reberenoe Sysem 108 N
w1220 — 01120 Rede Viara Corpes de Agua m

Figura 7 | Frequéncia média na hora média de ponta da manha de um DU (7:00h - 9:30h)

Fonte: Redes de TP no Concelho de Cascais, Relatorio de Analise e Propostas de Solucdes, TRENMO, CMC, setembro 2018
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SINTRA

Frequéncia média no Corpo do Dia por eixo em TP (Dia dtil, escolar) - em minutos
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Fonte: Redes de TP no Concelho de Cascais, Relatorio de Analise e Propostas de Solucdes, TRENMO, CMC, setembro 2018

Da analise da articulacao do servico proposto com a rede ferroviaria, o estudo conclui que, no geral,
a nova rede vem introduzir um ganho no servico rodoviario disponibilizado nas estacoes ferroviarias,
principalmente nas estacdes secundarias (S. Jodo do Estoril, S. Pedro do Estoril e Parede), uma vez
que nas estacdes principais (Cascais, Estoril e Carcavelos) o servico atual é ja interessante. Constitui
excecao a estacao de Monte Estoril, na qual a oferta proposta € menor do que a atual (menos linhas
e piores frequéncias).

Também na acessibilidade proporcionada as escolas, o estudo conclui que, globalmente, ha um
aumento na proporcao de alunos que passa a demorar até 30 minutos na chegada a escola (71% no
total das escolas no servico atual vs. 78% no cenario futuro).

Por fim, foi determinado o impacto da alteracao da rede de transportes publicos municipal na procura
futura, considerando as seguintes variaveis: aumento de oferta, diminuicdo de tarifas e uma politica
ativa para a mobilidade. Para o ano 7 (Ultimo ano da prestacao de servico), os resultados obtidos
indicam um aumento de 9% no nimero de viagens, resultante do aumento da oferta (cenario 1),
subindo para 18%, quando adicionado o efeito combinado da diminuicdo de tarifas (cenario 2), e
atingindo os 29%, caso se considere a implementacao de um conjunto articulado de medidas de
promocao do TP em paralelo com medidas dissuasoras do TI.

O processo de contratualizacdo da prestacao deste servico plblico de TP esta no periodo transitorio,
verificando-se que depois deste, o prazo do contrato € de 7 anos. Em caso de prorrogacoes,
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contempladas no Caderno de Encargos, o prazo total do contrato nao podera exceder os 10 anos de
duracao.

Corredor de BRT na A5 ou na Linha de Cascais

Com o intuito de avaliar em que medida a oferta atualmente existente na Linha de Cascais pode
evoluir para um outro tipo de servico, ou, em alternativa, que solucdes de corredores transversais
(i.e., com orientacao poente-nascente) podem ser consideradas, a CMC desenvolveu o “Estudo de
viabilidade preliminar para a introducdo de um corredor de BRT na Linha de Cascais” (CMC,
TIS, 2018).

Note-se que este estudo surge num contexto em que, por um lado, é urgente beneficiar a linha de
Cascais e, por outro, o recente retomar do crescimento do trafego automoével e dos fluxos que
impendem na A5/1C15 podera obrigar a concessionaria BRISA a proceder a investimentos significativos
de ampliacdo da oferta rodoviaria de transporte, os quais devem ser questionados a luz das novas
orientacdes europeias de descarbonizacdo da mobilidade e aposta em modos mais sustentaveis.

Neste estudo foi realizada a avaliacdo da viabilidade da insercéo fisica, tecnologica e de potencial
de procura de 3 + 1 Cenarios de oferta de elevada capacidade entre Cascais e Lisboa, sendo estes
apresentados na Tabela 4 e na Figura 9.

Numa fase inicial de desenvolvimento do projeto foi ainda considerada a possibilidade de utilizar o
corredor da Via Longitudinal Norte (VLN) para a introducao do BRT. Por opcao da autarquia, e porque
este corredor esta ainda por construir na maior parte da sua extensao, foi entendido que corresponde
a uma opcao de longo prazo, que podera ser considerada posteriormente, mas que ndo responde ao
problema urgente de encontrar solucdes de transporte alternativas e complementares a Linha de
Cascais.

Cenario Descri¢ao Geral

Neste cenario assume-se a manuteng¢ao da oferta na Linha de Cascais,
com eventual recuperagdo da capacidade de transporte perdida.

Cendrio Business as Usual (doravante A oferta de transporte publico rodovidrio estrutura-se em torno do
designado de BaU) ou cendrio tendencial corredor da Linha de Cascais, com uma aposta no reforco dos corredores
norte-sul, com amarragdao as estagoes ferrovidrias. A oferta em
transporte individual continuard a apoiar-se na utilizacdo da EN6 e da
A5/IC15.
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Cenario

Descrigao Geral

Cenario 1A — BRT na A5 até Sete Rios

Neste cenario assume-se:

e A manutencdo do servigo ferroviario no corredor da Linha de Cascais,

eventualmente com refor¢o da sua vocagdo ludica e turistica, o que
sera complementado pela aposta na recuperagao da envolvente a este
corredor numa perspetiva de desenvolvimento das atividades de
turismo e lazer;

A inser¢do de uma nova oferta de TP de elevada capacidade no
corredor da A5/1C15, utilizando uma tecnologia de Bus Rapid Transit
(BRT).

A introdugdo de 6 servigos de BRT com origem em Alcabideche,
Cascais, Aboboda, Estoril, Parede e Carcavelos, e com amarragdo na
interface de Sete Rios.

Cendrio 1B — BRT na A5 até a Gare do
Oriente

Neste cenario assume-se:

Oferta na Linha de Cascais igual a do Cenario 1A;

A insercdao de um novo servigo de TP de elevada capacidade no
corredor da A5/IC15, mais uma vez considerando a utilizacdo de uma
tecnologia de Bus Rapid Transit (BRT). Neste cendrio, os servigos de
BRT irdo beneficiar do corredor de transporte pulblico em sitio
proprio que esta a ser pensado pela CM de Lisboa para a 2.2 Circular.
Neste caso, os servigos com origem em Cascais passam a ter acesso
direto ao Colégio Militar / CC do Colombo, Campo Grande, Aeroporto
e Gare do Oriente.

A introdugdo do conjunto de servigos identificados para o cenario 1A,
mas promovendo a ligagdo a Gare do Oriente.

Cenario 2: BRT na Linha de Cascais

Extin¢do do servigo ferroviario no corredor da Linha de Cascais;

Introdu¢do de um corredor dedicado na Linha de Cascais,
provavelmente utilizando uma tecnologia do tipo BRT, combinada
com uma solugdao de tipo Tram-train, com a implementagdo de
servicos com origem em Alcabideche, Aboboda e Carcavelos. Neste
caso assume-se a manutengdo da amarragdo do servigo a estagdo do
Cais do Sodré.

Fonte: Estudo de viabilidade preliminar para a introducao de um corredor de BRT na Linha de Cascais, CMC, TIS, 2018
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Fonte: Estudo de viabilidade preliminar para a introducao de um corredor de BRT na Linha de Cascais, CMC, TIS, 2018

Note-se que, no concelho de Cascais e, em toda a extensao do corredor da A5/1C15, o cenario 1B é
coincidente com o descrito para o Cenario 1A. As diferencas entre estes dois Cenarios surgem apenas
em Lisboa, sendo que, no cenario 1B, se admite utilizar o corredor de TPSP que a Camara Municipal
de Lisboa esta a estudar para o eixo da 2.2 circular, o qual tem como objetivo permitir a introducao
de um servico de BRT que sirva algumas das principais interfaces e pontos de concentracao de
emprego na cidade de Lisboa.

Nos cenarios 1A e 1B assumiu-se que:

No concelho de Cascais, os servicos de BRT utilizardo a rede rodoviaria existente entre as
paragens de inicio e o eixo da A5/IC15, o que significa que se desenvolverao em corredores
banalizados (isto €, nos quais se verifica a convivéncia de circulacao dos servicos de BRT com
o trafego rodoviario e a restante oferta de TP rodoviario). Esta opcao limita a velocidade de
circulacao destes servicos e torna-os vulneraveis as condicdoes de circulacdo da rede
rodoviaria de Cascais, mas viabiliza a introducdo destes servicos no curto/médio prazo,
permitindo, depois, ir introduzindo melhorias no funcionamento na rede interna a Cascais.
Apesar de tudo, importa referir que, mesmo nestas condicoes, a qualidade da oferta dos
servicos de BRT sera consideravelmente superior a que é proporcionada pela atual rede de
TP, uma vez que foi proposto um regime de paragens mais espacado e, por isso, uma menor
perda de tempo associada a entrada e saida de passageiros nas paragens.

No eixo da A5/IC15, a circulagdo dos BRT podera ocorrer em sitio banalizado até a
portagem de Carcavelos (i.e., entre Cascais e Carcavelos), uma vez que os volumes de
trafego rodoviario neste corredor nao sao de molde a justificar a insercao de um corredor em
sitio proprio. A partir deste ponto, e até ao n6 da A5 com a N117, foi adotada a solugcao

Ois
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de tracado estudada pela Brisa para a insercao de uma via adicional na A5? (vide Figura
10), considerando-se assim a manutencao da capacidade rodoviaria na A5/1C15.

d

Area de

Servico : : : A , 3

de Qeiras (o - % ’No de Miraflores,
b . 2 A e ¢ ¥ JCRIL
MURGANHALENG do Estadio

3 i Nacional //CREL

~ NG, de" "

[ Carcavelos

Corredor BRT proposto na A5
=== Corredor banalizado

Corredor em sitio proprio - Central
= Corredor em sitio proprio - Lateral
== Corredor em sitio proprio - Lateral em viaduto|

o,

Figura 10 | Corredor BRT proposto na A5

Fonte: Estudo de viabilidade preliminar para a introducao de um corredor de BRT na Linha de Cascais, CMC, TIS, 2018

A avaliacao dos cenarios de oferta foi realizada tendo em consideracao um conjunto de indicadores,
organizados segundo as areas tematicas e os pontos de vista (ou critérios) apresentados na tabela
seguinte.

Tabela 5 | Areas tematicas e Pontos de Vista considerados para avaliar os cenarios de oferta

Area tematica Cad. PV Pontos de vista (ou critérios)

B.1 Capacidade de transporte

B.2 Intermodalidade

Sistema de Transportes
B.3 Viabilidade de insergdo tecnoldgica

B.4 Continuidade operacional

C1 Potencial de transferéncia de viagens para o transporte publico

Beneficios para a sociedade
C.2 Impactes sociais e ambientais

Investimento, Operagio e articulagio D.1 Niveis de investimento e custos de operagdo

com outras partes interessadas D.2

Articulagdo com outras partes interessadas

Fonte: Estudo de viabilidade preliminar para a introducao de um corredor de BRT na Linha de Cascais, CMC, TIS, 2018

2 Estudo de viabilidade, A5 - Auto-Estrada da Costa do Estoril -Via reversivel Lisboa/Cascais, INIR, EP, Brisa, BEG,
Cenorplan, maio 2008
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Em linhas gerais, e face a analise dos cenarios relativamente as diferentes variaveis, o estudo conclui
que o Cenario 1A - BRT na A5 até Sete Rios é o que apresenta maior potencial de realizacao no
médio prazo?, assegurando, por si s6, uma enorme melhoria da oferta proporcionada aos
residentes em Cascais com destino em Lisboa. Com efeito, este cenario permitiria:

Adicionar a oferta atualmente existente cerca de 3.250 lugares/hora/sentido nos periodos
de maior procura (+65% dos lugares oferecidos) e de 700 lugares/hora/sentido no corpo do
dia (+23% dos lugares oferecidos hoje);

Ampliar as possibilidades de conexao das viagens com origem em Cascais, relativamente a
Lisboa (vide Tabela 6).

. Interfaces em .
Interfaces em Cascais - 1.2 A Interfaces em Oeiras )
. Cascais - 2.2 o i Interfaces em Lisboa
nivel ) 1.2 nivel
nivel
: 4 ) & 3
Servigo g 2 © § " 5 £ e 2
0 = ] = 9 ° n " o ° = g v 9
g 5| © g 3 e s | < 3 2| 4| E| & S 2
& 2 1 8 2 2 T o &0 o o o 3 ]
© 17 © o el Q -] = 3 L] = o o =
o i o = 5} 2 o Q 7] @ &2 = ] o
L < =3 n 2 E £
o < @ ] o 5 <
o © o o
Cascais - Cais do Sodré
| | | | | | | |
(CP)
Alcabideche - Sete Rios || |
Cascais (estagdo) - Sete
) | |
Rios
Estoril - Sete Rios | |
Aboboda - Sete Rios | |
Parede - Sete Rios | |
Carcavelos - Sete Rios ] |

[ us | ous | ous [ us J ous | ous lf us [ ous | ous | mmmm m

ML ML

Fonte: Estudo de viabilidade preliminar para a introducao de um corredor de BRT na Linha de Cascais, CMC, TIS, 2018

Modos de transporte
utilizados:

Adicionalmente, é referido que a implementacao do TPSP no corredor da A5 introduzira perturbacdes
a normal circulacdo durante o periodo de construcdo, mas que a correta gestdo da fase de construcao
podera minimizar estes impactes. Pelo contrario, a implementacdo de um corredor de TPSP na 2.2
Circular implicara a reducdo permanente da capacidade rodoviaria oferecida, o que podera

3 Assumindo que se ultrapassa com facilidade a fase de renegociacdo com a BRISA e se consegue garantir a
disponibilidade do espaco canal necessario a implementacao deste corredor, admite-se ser possivel que este

projeto esteja a funcionar a 5 anos de distancia.
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corresponder a um desafio muito significativo para a CML. Por essa razao, é recomendado que o
cenario 1B seja sempre entendido como uma evolucao face ao cenario 1A.

Recomenda-se, ainda, caso a autarquia de Lisboa avance com o projeto do corredor de TPSP na 2.2
Circular, a realizacdo de uma avaliacdo das vantagens e desvantagens associadas a extensdo do
servico a Gare do Oriente, nao devendo ser descurada, nesta analise, a diferenca dos custos
operacionais e as diferencas de investimento na aquisicado do material circulante face ao cenario 1A.

O cenario 2 apresenta-se, por sua vez, como 0 menos interessante face a um conjunto de variaveis,
nomeadamente a dificuldade de implementacao e a continuidade operacional (apresentando
importantes impactes no regular funcionamento da linha ferroviaria e na EN6 durante a fase de
construcédo), assim como o potencial de transferéncia de viagens (sendo o cenario que apresenta o
menor potencial de captacao de procura).

E ainda referido que o cenario 2 pode apresentar importantes limitacdes associadas a necessidade de
garantir o cumprimento dos horarios dos servicos com origem em Alcabideche, Aboboda e Parede
porque estes se devem inserir num corredor com elevada frequéncia de passagem dos servicos de
Tram-train. Com efeito, esta linha obriga a existéncia de servicos de elevada frequéncia na Linha de
Cascais (32 circulacoes por hora e sentido nos periodos de maior oferta), o que significa que, nos
periodos de maior oferta, este corredor seria quase um continuo de veiculos em circulacéo. E ainda
mencionado que, se se adicionar a familia de comboios que tém inicio em Oeiras para aumentar a
capacidade de transporte, a capacidade do corredor nao seria suficiente.

No que concerne aos custos, o estudo conclui que o cenario 2 é o mais oneroso, seja quando se
consideram os custos com o material circulante e o investimento na componente das infraestruturas,
seja quando se consideram os custos operacionais (uma vez que é mais exigente nos recursos humanos
necessarios). Este cenario apresenta niveis de investimento semelhantes aos necessarios para
reabilitar a Linha de Cascais, uma vez que a menor capacidade dos veiculos obriga a aquisicdo de um
maior nimero de veiculos (sem que isso traga grande valor acrescentado, uma vez que o servico
proporcionado aos passageiros nao incrementa melhorias no tempo de viagem e apresenta uma menor
fiabilidade).

Do ponto de vista dos beneficios sociais e ambientais, esta opcdo é também aquela que promove
resultados menos interessantes, com beneficios sociais e ambientais que rondam os 9,7 milhdes de
euros por ano, quando as solucdes que foram consideradas em alternativa apresentam beneficios
entre os 14,9 e os 20,3 milhoes de euros por ano.

Ainda a respeito da introducdo de um possivel corredor de BRT na A5, importa mencionar que no
Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030) esta considerado o “Desenvolvimento dos
Sistemas de Transportes Coletivos em Sitio Proprio na AML”, cuja descricao se apresenta na Figura
11. Da sua analise é possivel constatar que, entre outras intervencdes, este programa contempla a
implementacao de um corredor BUS na A5.
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ANEX0S e 2030
A.1 FICHAS DE INVESTIMENTO | TRANSPORTES E MOBILIDADE - MOBILIDADE SUSTENTAVEL E TRANSPORTES PUBLICOS

- y =
il DESENVOLVIMENTO DE SISTEMAS DE TRANSPORTES COLETIVOS EM SITIO PROPRIONA (sl () Programa
Mobilidade sustentavel e AML

transportes puablicos

Desenvolver a oferta de transportes plblicos de passageiros que conduza a reducao da dependéncia do Ras ectalégias

transporte individual e a descarbonizacao da sociedade

” « Criar sistemas de transportes publicos de elevada capacidade, nomeadamente sistemas tipo BRT, Metro Bus

- ou outros que se revelem economicamente vidveis, que permitam dotar zonas urbanas e suburbanas da
Areas Metropolitana de Lisboa de solucdes de transportes urbanos de alta capacidade ou de capacidade
elevada;

* Modernizar e adaptar as vias de circulacao de modo a dar prioridade ao transporte publico nos acessos aos
principais de centros urbanos, incluindo a modernizacao de equipamentos de apoio a gestao e exploracao;

+ Instalacao de corredores BUS/VAO, com base em critérios de viabilidade e de trafego, designadamente
através de intervencgoes na A5.
Principais Beneficios:
+++ Reducao dos tempo de percurso
+++ Reducdo de emvssoes de GEE
+++ Reducao da sil e congesti
+44 da procura de iros nos transportes publicos

+++ Reducao do nimero de veiculos individuais

» Administracoes Publicas 670 ME 2021 - 2030

(incluf entidades, EPRs e SFAs da AP
Central e Setor Empresarial do Estado) Investimento Publico Tradicional

* Operadores Privados 3 s o e A
Investimento com recurso a iniciativa privada

Fonte: Programa Nacional de Investimentos 2030, Anexos - Fichas de Investimento

Transporte Publico em Sitio Proprio no Municipio de Cascais

A Camara Municipal de Cascais (CMC) tem estado a estudar o desenvolvimento de uma rede de
Transporte Plblico em Sitio Proprio (TPSP) que permita uma oferta adequada de transporte publico,
capaz de inverter os comportamentos que privilegiam o transporte individual e promova a diminuicao
de emissdes poluentes, dos niveis de ruido, dos consumos energéticos e a maior qualificacdo do
espaco urbano envolvente.

Esta rede foi contemplada em diversos instrumentos de planeamento e desenvolvida em varios
estudos, os quais se apresentam de forma sucinta nos pontos seguintes. Refira-se que também estes
projetos se poderao enquadrar no programa do PNI 2030 apresentado na Figura 11.

PDM

No relatorio do PDM de Cascais (junho de 2015) é referido que o projeto dos TPSP foi estruturado de
modo a melhorar a oferta de transporte plblico nas deslocacbes de maior distancia dentro do
concelho e, simultaneamente, promover o reforco da oferta de proximidade e o rebatimento nas
interfaces rodoferroviarias de Cascais e Carcavelos.

Contudo, o documento acrescenta que, no presente contexto economico, a capacidade de
investimento em infraestruturas de transporte esta substancialmente diminuida, sendo assim de
considerar que os projetos do TPSP apenas possam comecar a ser desenvolvidos a médio/longo prazo.
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Neste ambito, os tracados de TPSP representados na Planta de Ordenamento correspondem apenas a
introducao de corredores BUS, sempre que possivel e quando desejavel, das vias da rede de
distribuicdo secundaria e da rede estruturante de distribuicao principal. Relativamente a
representacao das ligacoes a Oeiras, estas sao indicativas e pretendem demonstrar as intencoes da
autarquia, de dar continuidade a um TPSP.

E ainda referido que este projeto pretende criar um servico de autocarros de elevado nivel de
qualidade da oferta, o que permite uma construcao faseada da linha proposta que, em alguns trocos,
esta ja inserida em vias previstas, sendo apresentado o seguinte faseamento:

Curto Prazo (4-5 anos) - Nesta primeira fase, utilizando apenas as vias existentes, pretende-
se criar linhas (estruturantes e secundarias) de TPSP, sempre que possivel (Figura 12);

Médio Prazo (10 anos) - Com a construcao e requalificacao de algumas vias previstas no plano,
o tracado do TPSP aproximar-se-a do seu tracado final, na medida em que alguns trocos estao
inseridos em vias propostas (Figura 13);

Longo Prazo (20 anos) - Implementacao do TPSP (Figura 14).

LEGENDA

[TT som att. de porcurso o horsrio
000 Com alterago do porcurso
000 Com alteragdo de hordrio
- Com alt. do percurso o hordrio
"\ Estruturantos
Secundirias

Fonte: PDM de Cascais, Relatorio, CMC, Junho de 2015
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LEGEADA

m Som alt. do percurso ¢ horario
Com alteragdo de percurso
000 Com alteragio de horario
BB com a. ce percurso o hordrio
N\ Estruturantes
Secundarias

Fonte: PDM de Cascais, Relatorio, CMC, Junho de 2015

£aTOm

LEGENDA:

m Sem alt. de percurso e hordrio
- Com alteragho de percurso
000 Com alteragio de hordrio b
- Com alt. de percurso e horario C.-uc.wnlos1
N\ Estruturantes i
Secundérias

Fonte: PDM de Cascais, Relatorio, CMC, Junho de 2015
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PAMUS-AML

No ambito do PAMUS-AML considera-se estratégica a implementacao do sistema de TPSP de Cascais
(12 fase), o qual, servindo a Unidao de Freguesias de Cascais e Estoril e a freguesia de Sao Domingos
de Rana, estabelecera a ligacdo as interfaces de S. Joao do Estoril e Carcavelos e a Praia de
Carcavelos, permitindo assim a aducdo a Linha de Cascais e criando condicées para uma forte
captacao de passageiros atualmente cativos do TI.

O projeto prevé a adaptacao de vias existentes para a passagem do tracado de base deste corredor
dedicado (Figura 18) e tem um orcamento estimado de 1.500.000 €.
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Fonte: PAMUS - AML, Volume | - Relatério, AML, Fevereiro de 2016

Corredores de Transporte Publico em Sitio Proprio no Municipio de Cascais

O “Estudo de Corredores de Transporte Publico em Sitio Proprio no Municipio de Cascais” (CMC,
TIS, Abril 2017) teve como objetivo principal a avaliacdo da procura potencial de 7 corredores
distintos que se articulam com o eixo ferroviario da Linha de Cascais (Eixo 1), nomeadamente (vide
Figura 16):

1. Eixo 2 - Com uma orientacdo genérica nascente/poente, este eixo liga a Estrada Marginal, junto
as instalagcoes da Faculdade de Economia da Universidade Nova de Lisboa, a estacao de Carcavelos,
e desta a estacdo de Sao Joao do Estoril, com passagem por Rebelva, Sdo Domingos de Rana,
Madorna, Murtal, Alapraia e Cemitério do Estoril.
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Uma parte consideravel do tracado este eixo desenvolve-se na Via Longitudinal Sul (VLS), a qual,
de momento, apenas tem um pequeno troco concluido.

. Eixo 3 - Partilha o troco sul inicial com o Eixo 2, seguindo depois para norte, servindo o Arneiro,
Sao Domingos de Rana, Abdboda, Bairro 25 de Abril e Tires / Manique.

Importa referir que, inicialmente, este eixo tinha duas alternativas de tracado, sendo a opcao
estudada resultado da conformidade com o PP do Arneiro e o PDM, no troco poente correspondente
ao espaco canal do transporte ligeiro de superficie (TLS/TPSP), bem como com a alternativa
conferida pelo troco 1 da Via Oriental de Cascais (VOC), igualmente prevista pelo PDM, PP do
Arneiro e PP de Sassoeiros, ainda que ambas estejam condicionadas na respetiva execucao pela
concretizacao dos referidos PP. Esta situacao repete-se, mais a norte, com a utilizacao do
prolongamento para norte da variante a Abdboda.

Embora a alternativa de tracado preterida atravesse uma zona mais povoada, onde seria possivel
considerar duas paragens adicionais, aumentando assim a procura potencial, ela implicaria um
aumento importante do tempo de percurso que tornaria o servico menos atrativo para as viagens
de/para norte da A5. A opcao pelo tracado via VOC justifica-se, assim, como forma de privilegiar
a velocidade comercial do servico, potenciando a sua atratividade para aquelas areas do concelho.

. Eixo 4 - Parte junto a estacdo de Cascais seguindo para norte com passagem em Alvide, Hospital,
Alcabideche, Cascais Shopping e Manique.

. Eixo 5 - Tem inicio junto a estacdo de Sao Joao do Estoril, partilhando o tracado com o eixo 2 até
a zona do Cemitério do Estoril, seguindo depois o tracado da EN6-8 até a rotunda com a Av.
Alcabideche, por onde segue para servir a zona escolar local onde se conecta com o eixo 4.

. Eixo 6 - Inicia-se junto a estacao de Cascais, correspondendo a uma ligacao circular no centro de
Cascais, seguindo a Av. 25 de Abril até a EN9-1, por onde segue para norte até a rotunda com a
Rua de Birre. Ai, vira para poente, servindo Birre, infletindo para Sul via Rua da Torre, servindo
as zonas da Pampilheira, Torre, B® do Rosario e Escola Secundaria, antes de seguir novamente em
direcdo a estacao de caminho-de-ferro.

. Eixo 7 - Parte junto a estacao do Estoril, seguindo para norte, bifurcando junto ao inicio da Rua
Dom Bosco, com uma seccédo seguindo para Norte por esta via até ao B° Sao José, enquanto outra
seccao segue para Noroeste.

. Eixo 8 - Parte junto a estacao da Parede e segue para norte, passa no terminal rodoviario, cruza
a R. Elias Garcia, B°® Terplana, serve a Escola Secundaria Fernando Lopes Graca, B° Alentejano,
Zambujal, Madorna, cruza a A5 pela Av. Jilio Dinis, servindo depois Tires e Matos Cheirinhos.
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Fonte: Estudo de Corredores de Transporte PUblico em Sitio Proprio no Municipio de Cascais, Relatoério Final, CMC, TIS, Abril
de 2017

Para a definicao dos novos servicos a operar nos eixos de TPSP, foram assumidas no estudo as
seguintes caracteristicas:

Velocidade média entre paragens: 40 km/h;
Tempo médio de paragem: 30 segundos por paragem;
Horario da oferta de servicos: entre as 6h00 e as 23h10;

Intervalos de passagem: 20 minutos das 6h00 as 7h00, das 9h30 as 12h30, das 13h30 as 17h00,
das 19h30 as 23h10; 10 minutos das 7h00 as 9h30 e das 17h00 as 19h30. Esta frequéncia de
servico traduz-se numa oferta total de 70 circulacdes diarias por sentido.

Na Tabela 7 apresenta-se uma sintese das estimativas de procura desenvolvidas no estudo para o ano
de 2018 (no qual ja é contemplada a abertura das novas instalacdées da Faculdade de Economia da
Universidade Nova de Lisboa) e para o ano de 2022 (no qual se prevé a abertura de parte dos
investimentos previstos no Plano de Pormenor do Espaco Terciario do Arneiro).

Conforme se pode constatar da sua analise, no ano de 2022, o Eixo 3 é o mais beneficiado pela
abertura dos geradores de viagens previstos no PP ET Arneiro, assumindo-se como o de maior
procura, ultrapassando, mesmo no cenario pessimista, os 11.200 passageiros diarios, ainda que esteja
muito em linha com a procura registada no Eixo 2. Os Eixos 8, 4 e 6 estao num segundo nivel de
importancia, com uma procura diaria entre os 7.050 e os 8.050 passageiros, no cenario pessimista, e
entre os 7.300 e os 9.000 passageiros, no cenario otimista. O Eixo 5 aparece num terceiro patamar
de procura (com cerca de 3 400 e 3 700 passageiros diarios, consoante o cenario), enquanto o Eixo 7
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apresenta um nivel de procura menos atrativo (proximo dos 1.200 passageiros diarios, no cenario
pessimista).

Ano 2018 Ano 2022

Eixo Cendrio Cenério Cenério Cenério

Pessimista Otimista Pessimista Otimista
Eixo 2 - Praia de Carcavelos - Estacdo de S. Jodo 10274 11744 11072 12 622
Eixo 3 - Praia de Carcavelos - Manique 5329 6353 11233 13 295
Eixo 4 - Estagdo de Cascais - Bernardos 7 506 8318 8 054 8906
Eixo 5 - Estagdo de S. Jodo - Alcabideche 3065 3351 3360 3672
Eixo 6 - Circuito de Cascais 6 754 8 008 7574 9 006
Eixo 7 - Estagdo do Estoril - Girassol 1030 1180 1188 1364
Eixo 8 - Estacdo da Parede — Abdboda 6108 6272 7 051 7 327

Fonte: Estudo de Corredores de Transporte PUblico em Sitio Proprio no Municipio de Cascais, Relatorio Final, CMC, TIS, Abril
de 2017

Como principais recomendacdes do estudo destacam-se:

A procura estimada e os niveis de frequéncia considerados para estes novos eixos levam a
considerar que nao é necessario garantir um corredor em sitio préprio em toda a extensao,
apenas se justificando esta solucdo nos casos em que os corredores rodoviarios estao
congestionados.

Face a imposicdo de novos transbordos relativamente a situacdo atual, torna-se crucial
garantir que os transbordos entre a oferta de TP ocorrem em condicoes ideais (ou o mais
proximo possivel das mesmas) e que, de facto, o resultado final, em termos da qualidade do
transporte publico oferecido, ira compensar a perda de conectividade. Desta forma, todos
os locais para onde esta previsto o rebatimento sobre os futuros corredores de TPSP
devem ser objeto de um projeto especifico que concilie o acesso pedonal a partir da area
de influéncia dessa estacao, com a facil circulacao de passageiros em correspondéncia entre
modos.

As seccbes dos futuros corredores em que sera muito dificil (ou mesmo impossivel)
garantir a exclusividade do uso devem ser objeto de estudos especificos que conciliem,
tanto quanto possivel, a vida local com a necessidade de garantir padroes de desempenho
elevados do transporte publico nestes corredores. Por exemplo, prevendo locais especificos
para cargas e descargas que ndo afetem a circulagdo dos veiculos afetos ao TP.
Adicionalmente, estes locais devem ser objeto de atencao especial por parte das autoridades
no sentido de nao colocar em causa o grau de confianca que, necessariamente, o novo modo
tem de oferecer aos seus potenciais clientes.

E necessario refletir no rebatimento sobre o comboio da Linha de Cascais, tendo presente
gue se esta em presenca de modos de transporte com capacidades unitarias muito distintas
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(comboio e autocarro (pelo menos numa 12 fase)). Neste ambito recomenda-se que, pelo
menos na estacao de Cascais, possam existir duas linhas de TPSP distintas ou, na sua
impossibilidade, haver outras carreiras de autocarro convencional com boa frequéncia para
assegurar um escoamento mais rapido dos picos de procura concentrada.

O nivel de oferta ao longo do dia devera ser adaptado a procura efetivamente existente
nos varios periodos do dia, de modo a assegurar os niveis de conforto compativeis.

Uma vez que o projeto de corredores de TPSP prevé a utilizacao de arruamentos que estao
previstos, mas cuja concretizacdo ndo tem data agendada, torna-se necessario considerar a
possibilidade de ter os corredores de TPSP a funcionar sobre eixos rodoviarios existentes
numa fase inicial.

Corredor de Transporte Publico em Sitio Proprio no eixo de ligagao entre
a Parede e a Aboboda (Corredor 8)

No seguimento do projeto apresentado no ponto anterior foi desenvolvido o “Estudo de apoio a
insercdo do corredor de TPSP no eixo de ligacdo entre a Parede e a Abéboda, no municipio de
Cascais” (CMC, Mobilidade Suave, 2017).

Neste estudo foram aprofundadas as solucdes de tracado e de insercao urbana do Corredor 8,
apresentando-se uma proposta de percurso para o TP Parede-Aboboda (onde se identificam os trocos
onde o TP circula em via dedicada e aqueles em que o percurso é partilhado), assim como as propostas
de ordenamento do espaco publico e da circulacdo de alguns pontos singulares que exigem a resolucdo
mais detalhada dos constrangimentos identificados.

Para além da resolucao dos constrangimentos fisicos e funcionais do corredor, na definicdo do tracado
procurou-se conciliar dois aspetos que nem sempre sdo compativeis:

Servir zonas de concentracao de procura (principais geradores, zonas residenciais, etc.), as
quais sao, na sua maioria, zonas de forte densidade de ocupacao; e

Adotar tracados que permitam melhores desempenhos da nova oferta, nomeadamente ao
nivel da velocidade comercial.

Na Figura 17 apresenta-se o tracado proposto para o TP Parede-Aboboda (o qual tem cerca de 7 km
por sentido), identificando-se o tipo de corredor. Refira-se que a dificuldade (ou mesmo
impossibilidade) de garantir a exclusividade do uso do TP em diversos trocos do corredor (dadas as
caracteristicas da rede viaria e da ocupacgao urbana existente), aliada as recomendagées do “Estudo
de Corredores de Transporte Publico em Sitio Proprio no Municipio de Cascais”, acima referidas,
levou a que a solucdo em via dedicada fosse apenas considerada nos casos em que o0s eixos
rodovidrios estdo mais congestionados.

Na area de influéncia do corredor residiam (dados de 2011) cerca de 19.300 e de 32.100 habitantes,
considerando, respetivamente, um buffer de 250 ou 400 m em torno das paragens.

Ois

36 Plano de Deslocacdes Urbanas (PDU) de Cascais
Fase Ill: Cenarizagdo e Consolidagao da Estratégia



W
4 ol

. e ?f: 4 ot
K

¢ £ ) t -
%.Q et :&? e 18t Gt

Recomenda-se no estudo que, para além da interface multimodal existente na Parede (Interface
principal), sejam formalizadas outras interfaces de transporte, nomeadamente, em Matarraque (Av.
Francisca Lindoso) e na Abéboda, tendo sido desenvolvidas solucdes preliminares de layout para estas
localizacbes. Estas solucdes contemplam a criacao de parques de estacionamento dissuasor e a
criacao de estacionamento para bicicletas (coberto), uma vez que se considera que a integracao da
bicicleta com o transporte publico pode desempenhar um papel importante no aumento da
atratividade de ambos os modos.

E ainda proposta a consideracéo de trés pontos adicionais da rede como interfaces de ambito local
que permitam a articulacao com o transporte individual (através de estacionamento Park&Ride), as
quais se apresentam na Figura 18. De modo a promover a articulacdo com o modo ciclavel, propoe-
se igualmente a implementacao de estacionamento para bicicletas nestas interfaces.

Na Figura 18 apresentam-se as interfaces propostas, assim como os parques de estacionamento
automovel que poderao promover a articulacdo entre a oferta de TP e o Tl. Adicionalmente, é
apresentada, por paragem, a oferta de TPC atual, indicando-se as carreiras com as quais € possivel
realizar transbordo (carreiras da Scotturb e MobiCascais).
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Figura 17 | Tracado proposto para o corredor de TP Parede-Abdboda

Fonte: Estudo de apoio a insercdo do corredor de TPSP no eixo de ligacéo entre a Parede e a Aboboda, CMC, Mobilidade

Suave, dezembro de 2017
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Figura 18 | Paragens e interfaces propostas para o corredor de TP Parede-Aboboda

Fonte: Estudo de apoio a insercao do corredor de TPSP no eixo de ligacdo entre a Parede e a Aboboda, CMC, Mobilidade
Suave, dezembro de 2017
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Conforme anteriormente referido, no ambito do processo de definicao do percurso do TP Parede-
Aboboda foram identificadas varias zonas do corredor onde, devido a maior complexidade dos
constrangimentos identificados, foi necessario desenvolver solucdes de intervencao mais detalhadas.
Estas solucdes tiveram como objetivo, ndo s6 mitigar os constrangimentos identificados ao nivel da
circulacao rodoviaria (com implicagdes, naturalmente, ao nivel da circulacao do TP), da circulacao
pedonal e ciclavel e das areas de paragem do TP (colocacao de abrigos, postaletes, bancos, etc.),
mas também requalificar e melhorar a qualidade do espaco publico e contribuir para a melhoria
das deslocagdées em modos ativos.

Destas zonas destaca-se, pelo impacte das solucdes propostas na requalificacao urbana de uma
centralidade concelhia, o centro da Parede. As medidas preconizadas sao muito abrangentes e
incluem, resumidamente:

A introducéo de corredores de circulacao exclusiva de TP;

A implementacédo de medidas que reduzam o trafego de atravessamento no centro da Parede,
com a alteracao do esquema de circulacdao automovel e de noés rodoviarios;

A formalizacao de percursos ciclaveis e de uma zona 30;
O ordenamento do estacionamento;
A alteracao do perfil transversal e do pavimento de alguns arruamentos;

A requalificacdo urbana da Praca 5 de Outubro e do acesso a estacao ferroviaria da Parede
(R. das Clementinas) (vide Figura 19);

A alteracao do esquema de circulacao na Praca Mario de Azevedo Gomes (Interface rodoviario
da Parede).
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Suave, dezembro de 2017
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Linha ferroviaria de Cascais

Nos ultimos anos, a oferta de transporte ferroviario na Linha de Cascais tem-se degradado devido a
auséncia de investimento na atualizacdo e manutencao da infraestrutura e do material circulante,
com consequéncias a varios niveis, destacando-se, entre outros aspetos:

a diminuicao do nimero de circulagdes oferecidas;
o acréscimo dos tempos de percurso para alguns pares origem-destino;

uma maior frequéncia de supressoes de servicos devido a fragilidades nas infraestruturas e
no material circulante;

a oferta com comboios envelhecidos e menos confortaveis;

a reducao na procura do servico (a procura em 2014 corresponde a cerca de metade da que
se registava ha 20 anos).

Entre os investimentos prioritarios previstos no Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas
2014-2020 (PETI3+) encontra-se a modernizacao da linha de Cascais, considerada necessaria “face ao
nivel de obsolescéncia evidenciado pela infraestrutura e sistemas de sinalizacdo, controlo de trdfego
e catendria desta linha”.

A concretizacdo do projeto de modernizacdao da Linha de Cascais ficou prevista no ambito da
Reprogramacao do Portugal 2020. Entre as intervencdes preconizadas, esta a substituicdo do sistema
de alimentacdo de energia elétrica (reformulacao dos sistemas de catenaria), cuja conclusdo esta
agora prevista para 2023.

Com a sua concretizacdo, a linha de Cascais ira migrar para o sistema de tensao que existe na restante
rede ferroviaria nacional (dos atuais 1500 volts em corrente continua para os 25.000 volts em corrente
alternada). Nessa altura, esta ligacao ferroviaria tera de ter novo material circulante.

A modernizacao da Linha de Cascais também contempla a reformulacao dos sistemas de sinalizagao,
controlo de velocidade e telecomunicacoes, assim como a reformulacao de estacoes e plataformas.

Mais recentemente, no Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), destaca-se a ligacao da
Linha de Cascais a Linha de Cintura. Na Figura 20 apresenta-se a Ficha de Investimento deste projeto,
extraida dos Anexos do PNI 2030.
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ANEXOS
A.1 FICHAS DE INVESTIMENTO | TRANSPORTES E MOBILIDADE - FERROVIA

Transportes e x A
LIGACAO LINHA DE CASCAIS A LINHA DE CINTURA @ Brotetn

Eixos estratégicos

Criar condicoes de operacao para a interligacao dos servicos da linha de Cascais com a restante AML e potenciaro = _
aumento da procura ferroviaria no eixo Lisboa-Cascais (< J

Este Projeto inclui as seguintes intervencoes:

« Ligacao da linha de Cascais a restante RFN através da linha de Cintura, com um desnivelamento em
Alcantara e a criacao de uma nova estacao subterranea de Alcantara Terra (e desativacao da
existente) e de um novo acesso ao Porto de Lisboa com um feixe de rececao enterrado.

A materializacao desta ligacao cria as condicoes para uma maior elasticidade da oferta existente e para o

| aumento da procura na linha de Cascais que atualmente representa uma ilha ferroviaria dentro da rede
ferroviaria nacional, porquanto nao ter ligacao fisica de catenaria a linha de Cintura, sendo a

l correspondéncia efetuada entre as estacdes de Alcantara-Terra e Alcantara-Mar.

Principais beneficios:

+++ Reducao dos tempos de percurso
+++ Potenciacao de novos servicos
+++ Melhoria do nivel de servico

+ Administracao Publica 200 ME 2023 - 2027
(Setor Empresarial do Estado

Reclassificado, por via da

Infraestruturas de Portugal, SA) Investimento Publico tradicional

Fonte: Programa Nacional de Investimentos 2030, Anexos - Fichas de Investimento

Expansdo da rede do Metropolitano de Lisboa

O Plano de Expansao atual da rede do Metropolitano (solucao escolhida no Estudo de Viabilidade,
aprovada pelo Oficio - SEAAmb-Of. N° 588 de Abril 2017) prevé o prolongamento do Rato (da atual
linha Amarela) ao Cais do Sodré (linha Verde), com a construcao de duas novas estacoes (Estrela e
Santos), e a operacionalizacao da designada Linha Circular, conforme apresentado na Figura 21.

Segundo o Metropolitano de Lisboa, este prolongamento, para além de servir areas da cidade de
Lisboa anteriormente nao cobertas pelo Metropolitano, reforca a oferta dos atuais e potenciais
utilizadores de TP que se deslocam entre Lisboa e Cascais / Oeiras, uma vez que estes Concelhos
dispdem de ligacdes ferroviarias diretas ao Cais do Sodré. Este reforco de oferta € materializado
pelas novas ligacoes e pela melhoria de algumas das ligacoes ja existentes.
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Fonte: https://www.metrolisboa.pt/institucional/wp-content/uploads/sites/2/2018/03/DiagramaRedeMLPER. pdf,
consultado em 10/12/2019

Modos suaves

Conforme referido no relatorio da Fase I, a proposta para a rede ciclavel estruturante do ETAC
(CMC/TIS, 2009) considerava que, até 2021, o concelho fosse dotado de uma rede ciclavel
estruturante com uma extensdo total de 109 km (ja incluindo a rede existente). A capacidade de
concretizacao desta rede foi muito inferior ao planeado, mas esta proposta é ainda entendida como
valida pela autarquia, ja que esta integrada no PDM de Cascais (CMC, 2015).

Para além do PDM, esta rede foi contemplada e desenvolvida noutros instrumentos de planeamento
e estudos, os quais se descrevem de forma sucinta nos pontos seguintes.

PAMUS-AML/PEDU

No ambito do seu Eixo IV - Reforcar a quota de utilizacdo dos modos suaves - o PAMUS-AML considera
as seguintes acoes (alvo de candidatura no PEDU) no concelho de Cascais:

Acdo 1.1.2: Implementacdo da rede ciclavel estruturante concelhia (1 Fase), numa
extensao de 4,8 Km, com a qual se pretende concretizar a rede que devera criar ligacoes
preferenciais entre os principais polos geradores/atractores de deslocacbes, através da
construcao de corredores ciclaveis segregados e diferenciados do espaco viario e pedonal e
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que, nesta fase, devera estabelecer a ligagdo entre as quatro interfaces ferroviarias (S.
Jodo, S. Pedro, Parede e Carcavelos);

Acao 1.1.1: Construcdo de acessibilidades pedonais e ciclaveis na EN 249, numa extensao
de 4,2km, a qual estabelecerad a ligacdo entre Areas de Reabilitacdo Urbana (ARU) do
concelho, designadamente Carcavelos, Rebelva, S. Domingos de Rana, Abdboda e
Trajouce.
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Fonte: PAMUS - AML, Volume Il - Anexos, AML, fevereiro de 2016

A 1.2 fase da rede ciclavel estruturante no concelho de Cascais, contratualizada no PEDU/PAMUS
(Acao 1.1.2.), integrada na medida 1.1 do PEDU, contempla a formalizacdao das seguintes ciclovias
(Figura 23):

Alcabideche - Cascais Shopping (Circular de Alcabideche);
Avenida da Republica - Praia da Poca;

Variante do Aerédromo de Tires;

Tires - Carcavelos.

As intervencdes propostas desenvolvem-se em dois corredores urbanos, designados por Corredor
Oeste (orientacao sul / norte, desde as proximidades da praia da Azarujinha até as proximidades do
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Cascais Shopping) e Corredor Este (orientacao sul / norte, desde as proximidades da Escola
Secundaria de Carcavelos até as proximidades do aerodromo de Tires).

/ $1 .
b Repliblica - Pria a Poga (Fase A)i
Av Republica - Praia da Poga (Fase B)S
g~ Ciclovia Tires-Carcavelos
Ciclovia Variante Aerodrémo
Circular Alcabideche - Cascaishoping
Circular Alcabideche V2

Figura 23 | 1.2 fase da rede ciclavel estruturante contratualizada no PEDU/PAMUS

Fonte: Cascais Proxima

A implementacao destes novos corredores urbanos ciclaveis permitira ligar o Hospital de Alcoitao, as
zonas escolares e o Cascais Shopping e criar eixos de ligacoes verticais (Norte-Sul) entre as freguesias
do concelho, atravessando areas urbanas consolidadas e interligando estacdes ferroviarias e
importantes polos geradores de deslocacgoes.

A concretizacao deste projeto sera executada em dois momentos (Fase A e Fase B). A Fase A (com
candidatura aprovada a financiamento comunitario) correspondera a execucao da ciclovia circular de
Alcabideche, do troco da Avenida da RepUblica, até a Praca Condes de Barcelona, e da ciclovia Tires
- Carcavelos, tendo como data de conclusao prevista agosto de 2020, Para a Fase B ndo existe ainda
uma data prevista de conclusao.

4 Fonte: https://www.cascais.pt/implementacao-da-rede-ciclavel-estruturante-concelhia-1a-fase
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Ciclovia urbana de S. Joao do Estoril a Carcavelos

O projeto do percurso ciclavel urbano entre Sdao Joao do Estoril e Carcavelos (“Estudo prévio e
anteprojeto da ciclovia urbana de S. Jodo do Estoril a Carcavelos”, Fase 2 - Anteprojeto, CMC,
Espaco & Desenvolvimento, Agosto 2016) constitui-se como a primeira fase da rede estruturante do
concelho, prevista no ambito do ETAC e inscrita, conforme anteriormente referido, como uma das
acoes a curto prazo no PAMUS-AML.

O trajeto escolhido, de ligacao entre as estacoes da CP de S. Joao do Estoril, S. Pedro do Estoril,
Parede e Carcavelos, concentra uma elevada densidade habitacional, servida por dois grandes eixos
de mobilidade (a linha CP e a Avenida marginal), e articula uma elevada oferta de polos geradores
de deslocacoes (ensino, comércio, emprego, salde, entre outros).

Além do canal ciclavel estruturante, sdo também propostos no projeto alguns trocos complementares
que constituem possiveis ligacbes a polos geradores de deslocacdes (nlUcleos de escolas,
equipamentos desportivos e praia, por exemplo), ou ainda a ligacao ao concelho de Oeiras. A Figura
24 apresenta o tracado proposto, o qual totaliza cerca de 12,5 km, diferenciando o percurso
estruturante (com cerca de 6,7 km) e os trocos complementares (cerca 5,7 km).

O percurso ciclavel proposto é dividido num total de 14 trocos (9 estruturantes e 5 complementares),
também apresentados na Figura 24, o que permite que a sua execucdo decorra de forma faseada,
considerando os constrangimentos necessarios a execucdo de cada troco (ocupacao da via puUblica,
supressao de estacionamento, orcamento, entre outros).

Sao ainda apresentados no estudo, para o percurso estruturante, os valores estimados da obra por
troco e alguns dos principais impactos esperados, nomeadamente ao nivel do estacionamento,
indicadores criticos para a avaliacdo custo-beneficio.

Considerando a totalidade do percurso proposto, é estimado que a populacao servida na area de
influéncia de 250 m seja de cerca de 22 mil habitantes (16.120 nos trogos estruturantes e 5.940 nos
trocos complementares).

Ciclovia S. Jodo do Estoril - Carcavelos
Ml Tragado Estruturante
Tragado Complementar

B oo

Rede Ciclavel Municipal
« Tragado Proposto

= Tragado Existente

(¢) Estagdes Ferroviarias

Fonte: Ciclovia urbana de S. Jodo do Estoril a Carcavelos, Fase 2, Anteprojeto, CMC, Espaco & Desenvolvimento, agosto 2016
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Na maior parte da extensdo do percurso é proposta a implementacao de uma faixa ciclavel
bidirecional (uma vez que o tecido urbano nao permitia implementar a solucao mais aconselhada de
duas faixas ciclaveis unidirecionais, acompanhando o sentido do transito rodoviario), segregada dos
veiculos motorizados, com pintura diferenciada que a torne mais visivel e segregada da circulacdo
pedonal, para evitar conflitos com os pedes. Para garantir a continuidade do tracado esta solucao
teve de ser complementada com outras tipologias, propondo-se, onde o perfil de rua nao apresenta
largura suficiente, uma solucdo de transito integrado, implicando a reducdo de velocidade através
de medidas de acalmia de trafego na transicao para esta tipologia e a implementacao de zonas 30.

Sao igualmente apresentadas, no estudo, intervengdes complementares ao percurso ciclavel que
visam minimizar os impactes na circulacao e na utilizacdo do espaco publico, nomeadamente, através
da consideracao de medidas de acalmia de trafego (reducao de raios de curvatura, passadeiras
sobrelevadas p.e.), promocao da acessibilidade pedonal (passadeiras acessiveis), reordenamento do
estacionamento e qualificacao do espaco publico e estrutura verde em alguns trocos (Jardins da
Parede, Urbanizacao da Quinta da Marianas).

No que concerne ao estacionamento de bicicletas, sao propostas as seguintes tipologias, tendo em
consideracao as func¢des junto de onde os mesmos se encontram:

T1. Estacionamento de longa duracao (> 9 horas); abrigado; com elevado grau de seguranca
(tipo cacifo partilhado), encerrado, possibilidade de ser coberto (e.g., junto a Estacéo
Ferroviaria e no Terminal Rodoviario da Parede);

T2. Estacionamento de média duracao (> 3 horas; < 9 horas); abrigo simples, aberto, coberto
(e.g., na Praca 5 de Outubro, no centro da Parede);

T3. Estacionamento de curta duracao (< 3H), apenas o suporte para prender as bicicletas.

A sua localizacdo e dimensionamento adotam, como minimo, as recomendacodes feitas pelo guia de
planeamento de bicicletas partilhadas do ITDP (oferta de 14 lugares por cada 300m), o que assegura
as necessidades de uma utilizacao em bike share.

Em termos de indicadores financeiros e sociais, o projeto demonstra o impacto positivo deste tipo de
intervencoes, extensivel ndo apenas a promocado da utilizacdo da bicicleta, mas também a
qualificacao do espaco publico em geral, constituindo um bom ponto de partida para a sua replicacao
noutras centralidades do territério municipal.

De modo a avaliar estes impactos ao longo do tempo, é recomendada a implementagao de um sistema
de monitorizacao associado ao percurso.
Plano Estratégico de Ciclovias do Concelho de Cascais

No Plano Estratégico de Ciclovias do Concelho de Cascais (Cascais Proxima, abril 2020) é
apresentada a visao futura na area da mobilidade ciclavel para o concelho de Cascais, sendo
explicitados a estratégia, as acoes a desenvolver e os planos de acao a executar.

Na tabela seguinte apresentam-se os seis objetivos e o conjunto de acdes preconizados neste plano.
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Agao 1.1: Minimizar a dependéncia dos modos motorizados através da promog¢ao da utilizagdo da bicicleta nas
deslocagbes de curta distancia, nomeadamente no acesso ao transporte publico;

Agao 1.2: Impulsionar a utilizagdo da bicicleta como meio de transporte nas deslocagdes de média distancia
nomeadamente nas deslocagdes casa/escola;

Agao 1.3: Dinamizagdo do sistema de bicicletas partilhadas da MobiCascais - bike sharing e abertura a outros
operadores de sistemas de mobilidade ativa;

Agao 2.1: Desenvolvimento da rede ciclavel, com a criagdo de condi¢Ges de conforto e seguranga para a
utilizagdo da bicicleta nas deslocagdes de proximidade;

Agao 2.2: Incremento e extensdo dos percursos para circulagdo em bicicleta e hierarquizagdo da rede de
ciclovias, devendo a especificidade dos corredores ciclaveis adaptar-se aos volumes de circulagdo rodovidria e
a velocidade permitida nas vias;

Agao 2.3: Articulagdo da rede ciclavel com a rede de TP de modo a possibilitar a conexdo entre os centros
habitacionais e as redes de transportes publicos, assim como a ligacdo aos principais equipamentos/espagos
publicos/parques de estacionamento, aumentando a area acessivel por bicicleta;

Agdo 2.4: Criagdo de ciclovias nas zonas ludicas/lazer nomeadamente nos corredores verdes, parque natural
Sintra Cascais, Quinta do Pisdo;

Agao 2.5: Arborizacdo das ciclovias para proporcionar sombra e conforto aos ciclistas;

Agdo 3.1: Reforgo da rede de postos de aluguer de bicicletas (quinta do Pisdo, parque natural Sintra Cascais);

Agao 3.2: Densificagdo do nimero de estagdes de bicicletas de bike sharing a todos os bairros do concelho e na
proximidade das principais estagOes e interfaces de transportes e, se possivel articuladas com a rede ciclavel
estruturante;

Acgao 3.3: Disponibilizagdo de bicicletas elétricas na rede de estagdes de bike sharing;

Agao 3.4: Fomento da existéncia de equipamentos e de infraestruturas de suporte ao parqueamento de
bicicletas, nomeadamente junto aos principais polos de atracdo/geracdo de deslocacbes, aos parques de
estacionamento fechado;

A¢ao 3.5: Promogao da implementagao de outros equipamentos de apoio nas estagdes de bike sharing
(estacGes de reparacdo de bicicletas, bebedouros, bombas de ar fixas);

Agao 3.6: Procurar assegurar a possibilidade de embarque de bicicletas, com a adequagdo dos autocarros de
transporte publico coletivo rodovidrio para o transporte das bicicletas;

Agao 3.7: Promogdo da criagdo do centro de reparagao de bicicletas publicas e privadas do concelho de cascais;

Acdo 3.8: Hierarquizacdo da rede bike sharing;

Agao 4.1: Promogao da educagdo e formagdo de criangas e jovens para a utilizacdo da bicicleta e a mobilidade
urbana sustentavel em contexto escolar;

Agao 4.2: Fomento da aprendizagem para a utilizagdo da bicicleta através da formagdo e da aquisicdo de
competéncias para andar de bicicleta;

Agao 4.3: Sensibilizacdo e formagdo da populagdo para a utilizagdo e convivéncia com o modo cicldvel em
particular os jovens e a populagdo escolar dos ensinos secundario e superior;
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Agao 5.1: Divulgagdo da rede ciclavel do concelho de Cascais;

Agao 5.2: Desenvolvimento de campanhas de comunicagdo visando a valorizagdo da bicicleta nomeadamente
o “Andar de bicicleta”;

Agao 5.3: Estabelecimento e divulgagdo das regras e das condigdes de acesso da bicicleta aos transportes
publicos;

Agao 6.1: Obrigacdo da previsdo de espagos para a circulagdo de bicicletas no projeto de novas vias e nos
processos de requalificagdo do espago publico;

Agao 6.2: Exigéncia de implantagdo de lugares de estacionamento para bicicletas em todos os novos
empreendimentos residenciais e comerciais;

Agao 6.3: Associagdo dos modos suaves a projetos econdmicos, turisticos e de ocupagao de tempos livres;
Agao 6.4: Introdugao do conceito de acalmia de trafego no desenho e gestao da rede viaria e do espago publico;

Agao 6.5: Reforgo de politicas que fomentem a reciclagem de pegas de bicicletas usadas;

Fonte: Plano Estratégico de Ciclovias do Concelho de Cascais, Cascais Proxima, abril 2020

No plano é apresentada a proposta de rede de percursos ciclaveis para o municipio de Cascais, a qual
abrange a totalidade do territorio e integra a rede estruturante de ligacao aos principais aglomerados
do concelho (ciclovias urbanas), a rede de ciclovias de lazer com zonas de descanso/zonas de
encontro (ciclovia de fruicao e lazer) e ainda a rede de ciclovias interurbana.

Segundo o plano, os percursos que constituem a rede ciclavel tém as seguintes caracteristicas:

Percursos que permitem o fecho da rede ciclavel concelhia, estabelecendo ligacdes com os
locais que ainda nao estao servidos pela rede ciclavel;

Percursos de interligacdo dos principais polos geradores de trafego, zonas habitacionais e
equipamentos de utilizacdo publica, conectando os principais polos passiveis de gerar
deslocacdoes em bicicleta, nomeadamente equipamentos escolares, de salde, culturais,
administrativos, desportivos e de lazer, assim como polos de emprego e ainda zonas com
fortes vivéncias e dinamicas sociais;

Percursos de ligacdo aos principais interfaces de transporte, de modo a promover a
deslocacao combinada com o transporte publico;

Percursos que minimizem os potencias conflitos com o trafego motorizado;

Percursos que permitem a fruicdo da paisagem privilegiando as zonas naturais, a sombra e a
protecao do vento;

Percursos com declives adequados a circulacdao em bicicleta;

Percursos que promovem a articulacao da rede ciclavel concelhia com a rede ciclavel supra
concelhia.
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Esta rede é hierarquizada, sendo proposta uma classificacao funcional de acordo com as conexoes
que promove:

Rede Estruturante - constituida pelos percursos ciclaveis com caracter estratégico na
configuracdo da rede de ciclovias concelhia. E constituida pelos eixos ciclaveis que asseguram
a interligacao das varias partes do concelho onde se localizam os polos geradores de
deslocacoes e as principais ligacdes interconcelhias com os concelhos limitrofes;

Rede de distribuicdo - constituida pelas redes de distribuicao principal e secundaria,
complementares aos percursos da rede estruturante. E constituida pelos eixos que asseguram
a distribuicao dos fluxos de trafego ciclavel internos aos aglomerados urbanos do concelho,
bem como o acesso a rede estruturante.

Segundo a proposta do plano, integram a rede estruturante os seguintes percursos:
Com o intuito de ligar a zona oriental e a zona ocidental do concelho:

Ligacao litoral Areia - Guincho - Cascais Estoril - Marginal Sao Joao/Carcavelos;
Ligacdo Alcabideche - Trajouce - Aboboda/Tires;

Com o objetivo de ligar a zona norte e a zona sul do concelho:

Ligacdo Trajouce - Tires e area envolvente ao Aerédromo Municipal de Cascais -
Matarraque/Rana - Parede;

Ligacdo Aboboda - Polima - Sdo Domingos de Rana - Carcavelos;

Ligacao Alcabideche - Cascais;

Ligacao Areia - Cascais;

Ligacao Alcabideche - Estoril.

Integram a rede de distribuicdo proposta:
Na zona ocidental do concelho:

Ligacao Praia do Guincho - Malveira da Serra - Cascais;
Ligacao Alcabideche - Monte Estoril - Estoril;
Ligacao Parede - Sao Pedro do Estoril - Sdo Joao do Estoril;

Na Parte Oriental do concelho:

Ligacao Tires - Zambujal - Rebelva - Carcavelos;
Ligacado Bairro Além das Vinhas - Bairro das Faceiras - Bairro 25 de Abril, no nlcleo
urbano de Sao Domingos de Rana.

Nas figuras seguintes apresenta-se a proposta de hierarquizacao da rede de ciclovias e a rede ciclavel
existente e proposta para o concelho de Cascais.
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Figura 25 | Hierarquizacao da rede ciclavel proposta no Plano Estratégico de Ciclovias do Concelho
de Cascais

Fonte: Realizacao propria com base em informacao fornecida pela Cascais Proxima
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Fonte: Realizacao propria com base em informacao fornecida pela Cascais Proxima

Rede rodoviaria do concelho de Cascais

O diagnostico realizado no ambito do ETAC confirmou que, a escala concelhia, as redes estruturantes
de 2.° e 3.° nivel estdo incompletas ou ndo apresentam as caracteristicas fisicas adequadas para
garantir boas prestacdes, levando a que, nalguns casos, seja utilizada a rede rodoviaria fundamental
para realizar deslocacbes de proximidade e, noutros, a utilizagao de vias que mais se adequam ao
trafego local ou de distribuicdo secundaria do que propriamente a distribuicao principal interna ao
concelho.

Neste contexto, a proposta da rede rodoviaria futura de Cascais preconizada no Plano Diretor
Municipal (PDM, 2015), a qual considerou uma parte substancial das orientacées do ETAC, foi
desenvolvida com base na necessidade de se apostar na consolidacao da hierarquia da rede
rodoviaria, por forma a permitir o correto encaminhamento dos fluxos para as vias adequadas, e
reduzir os volumes de trafego e/ou as velocidades de circulacdo nas vias de atravessamento dos
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aglomerados (de modo a contribuir para a requalificacdo do seu espaco publico e aumentar a
seguranca rodoviaria).

Em 2018, a CMC iniciou, o processo de Alteracao do PDM de Cascais para a Adequacao ao Novo Regime
Juridico dos Instrumentos de Gestao Territorial (RJIGT). No ambito deste processo, foi realizada pela
equipa do PDM uma reflexdao sobre a rede viaria preconizada no PDM em vigor, tendo sido
desenvolvida uma proposta em que varias das vias previstas no PDM-2015 deixam de ser consideradas
ou/e em que ¢é alterado o seu nivel hierarquico.

Na Tabela 9 apresentam-se as vias propostas no PDM, em vigor, que ainda nao foram concretizadas,
de modo a se avaliar, em conjunto com a equipa do CMC, se se mantém a sua pertinéncia face a
estratégia de intervencao que esta a ser pensada no ambito do PDU e do PDM de Cascais. Na tabela
referida indicam-se igualmente as vias que foram consideradas na proposta de hierarquia rodoviaria
preconizada no ETAC para o ano de referéncia de 2021 e as vias que estdo a ser consideradas no
processo de alteracao do PDM, em curso (descrevendo-se sucintamente as alteracées propostas).

Na Figura 27 apresenta-se a hierarquia rodoviaria proposta no PDM-2015, em vigor, e no processo de
alteracao do PDM, em curso.

Fig. Designagao Nivel Objetivo Estado ETAC Alteragdo PDM
(em curso)
Melhorar a ligagao transversal entre a
A5/IC15 e 0 IC19, aliviando o
congestionamento da atual rede A fase de Estudo
viaria e evitando o atravessamento Prévio foi
1 Variante a 1 de aglomerados populacionais; aprovada em v v
EN249-4 Melhorar a acessibilidade as (e entre sede de AlA; o
as) areas industriais, localizadas a sul projeto base foi
do Concelho de Sintra e a norte do suspenso.
Concelho de Cascais (Abdbada e
Trajouce).
Consolidar a organizagao reticulada Esta ap%nas v
do sistema de acessibilidade Ct?:’s:iln:r: O.trogf) entre a
Via rodoviario; Constituir uma variante Alcabgideche ca Via Orlental de
2 Longitudinal 2 ao atravessamento de Alcabideche, rotunda Jodo v Cas{cals —Al\forte
Norte (VLN) Alcoitdo, Trajouce, Manique e Armindo Ai esta cIaSS|f!caf:|o
Concei¢do da Abdboda, promovendo rmindo Alres como N3; ligeira
a sua requalificagdo. (Estra‘da de alteracdo de
Manique) tracado.
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Fig. Designagdo Nivel Objetivo Estado ETAC Alteragdo PDM
(em curso)
Consolidar a organizagao reticulada
do sistema de acessibilidade
rodoviario; Promover a distribuicdo
principal entre a zona do Estoril e os
aglomerados do Alto dos Gaios, Estd apenas
. Livramento, Alto de Caparide, Bairro concretizado o
Via . . .
L da Bela Vista, Moinhos do Zambujal, trogo entre a
3 Longitudinal 2 ) . . ~ \ Vv
sul (VLS) Bairro fio Zambujeiro Quadrado e Sdo | Rotunda do Bardo
Domingos de Rana; Oferecer uma e a Estrada da
alternativa a utilizagdo da Estrada Rebelva
Marginal (EN6) e da A5/IC15 para
todos os aglomerados localizados
entre estas vias, descongestionando
as vias locais.
X
Promover a ligagdo entre a Estrada A ligagdo entre a )
Marginal (EN6) e a zona de S&do Jodo N6 e a zona de S. Esta
Circular do Estoril até ao eixo da A16 a norte Jodo do Estoril contemplada
Nascente a de Alcabideche; Eliminar a passagem | esta por construir, . unja nova .
S.Jodo do de nivel rodoviaria na estagdo de S. assim como o ligagdo da N6 a
4 . 2 x . . v VLN, no mesmo
Estoril Jodo do Estoril, contribuindo para a prolongamento ’
(CNSJE) — 29 melhoria da seguranga rodo e da R. Antdnio pontoNde
nivel ferroviaria e garantindo uma melhor Ventura até a amarragéo da
conexdo a EN6 para os bairros a norte Estrada da N6 com.a} CNSJE
da Linha de Cascais. Alapraia. (classificada
como N3).
Vv /X
O trogo a norte
da VLN
mantem-se, mas
Circular classificado
Nascente a Reforgar a estrutura rodoviaria da como N? € com
5 S. Pedro do 5 zona de S3o Pedro, Alapraia e Por construir / v Ilge|~ras
Estoril Livramento, permitindo a conex3o a beneficiar alteracbes de
(CNSPE) — VLS. tragado. A sul da
29 nivel VLN esta
prevista uma
nova ligagdo

desta via a N6
(anteriormente
referida)
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Fig. Designagdo

Nivel

Objetivo

Estado

ETAC

Alteragao PDM

(em curso)

Via Oriental

de Cascais 2
(voCQ)

Promover a ligagdo entre a EN6-7 e a
futura variante da EN249-4.

Parte do trogo a
norte da A5 esta
construido
(apenas sera
concluido quando
estiver construida
a Var. a EN249-4);
o trogo a sul da
VOC (por
construir) esta
enquadrado no
PP do Espaco de
Estabelecimento
Tercidrio do
Arneiro

v

Classificada
como N3.

Via Circular
a Trajouce 2
(VCT)

Fechar a malha rodoviaria
envolvente, estabelecendo uma
ligagdo entre a VLN, a Var. a EN249-4
e um futuro no de ligagdo com a EN
249-4 e a futura Via Circular Poente
ao Aerédromo; Configurar uma
circular externa permitindo acomodar
fluxos adicionais relacionados com a
consolidacdo da ocupagio industrial /
armazenagem nesta zona do
concelho, permitindo ainda melhorar
a acessibilidade de veiculos pesados

ao Ecoparque de Trajouce, sem o
atravessamento deste aglomerado.

Por construir

v

Ligeira alteracdo
de tragado

Via Circular

Aerddromo

ao 2

Valorizar/rentabilizar o Aerédromo
de Tires, num ambito estratégico
supra municipal; Estabelecer a
amarragdo a A5/IC15 em Caparide
(num novo nd), contornando o limite
do Aerédromo de Tires até ao novo
né de ligagdo com a EN249-4 e a
futura VCT, perto de Cabra Figa.

Construida entre
a AS e a futura
VLN; N6 da A5

por construir.

V/X

O trogo a norte
da VLN foi
abandonado.

Circular
Nascente a
S.Jodo do

Estoril
(CNSJE) — 3¢
nivel

Promover a ligagdo entre a Estrada
Marginal (EN6) e a zona de S&o Jodo
do Estoril até ao eixo da A16 a norte

de Alcabideche; Estabelecer uma
circular exterior a Nascente ao bairro

da Matinha e uma circular exterior a

Bicesse, o que permite considerar a

requalificacdo urbana deste centro

urbano, nomeadamente com a
proibi¢do da circulagdo de pesados.

Por construir /
beneficiar

v

Ligeira alteragdo
de tracado

10

Circular
Nascente a
S. Pedro do

Estoril
(CNSPE) —
32 nivel

Ligar o trogo da CNSPE a sul da A5
com a CNSIJE.

Por construir /
beneficiar

Ois
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Fig. Designagdo Nivel Objetivo Estado ETAC eragao
(em curso)
Estabelecer a ligagdo entre o final da .
. . . Foi apenas
A5 a rotunda da Areia, podendo vir a ,
constituir uma circular a norte a Birre concluido o trogo
11 Via Saloia 3 T entre o final da v Vv
sobretudo para as ligagGes a Quinta
. . AS e a R. Ruben
da Bicuda; Aliviar a EN9-1 nos acessos .
. Andersen Leitdo
ao centro de Cascais.
Ligar a zona de Alcabideche a
Amoreira, podendo vir a constituir
Ligacdo da uma via de distribuigdo secundaria
12 Amoreira a 3 entre os aglomerados a norte e a sul Por construir Vv Vv
VLN da A5/IC15, estabelecendo uma
ligagdo alternativa entre Alcabideche
e o Estoril.
. N Constituir uma alternativa a EN 249- . v
Variante a . Parcialmente
13 , 3 4, evitando o atravessamento do ) \ Classificada
Abdboda , construida
aglomerado da Ab6boda. como N2
Variante a s LN
Adroana e Possibilitar uma nova ligagdo ao Por construir /
14 3 Bairro da Cruz Vermelha junto as . X X
Estrada dos . . beneficiar
traseiras do terminal da Scotturb.
Bernardos
Var. Sul a
Murches
(ViadeS. Acomodar os fluxos rodoviarios de .
) . ~ Apenas a Via das
Gabriel), orientagdo norte-sul que atualmente . .
15 3 Patinhas foi X X
Var. Norte a atravessam o aglomerado de -
beneficiada
Murches e Murches.
Via das
Patinhas
. Criar uma alternativa a atual EN 249- v
Variante 4 e promover uma melhoria
16 Municipal a 3 i nificgtiva no trafego de veiculos Por construir vV Classificada
EN 249-4 € & como N2
pesados.
Passagem Ligar a Rebelva (desde o antigo Bairro
17 Inferior das 3 das Marianas) até Carcavelos (junto Por construir Vv X
Marianas ao Hotel Riviera e Clube de Ténis).
Melhorar a circulagdo externa e o
Rua do acesso ao interior da zona industrial
18 Moinho 3 . s Por construir X X
Vermelho localizada a sul do cemitério de
Alcabideche.
Estabelecer a ligagdo da VLS ao futuro
Licacio da acesso a A5 junto a Via Circular ao Por construir a
19 & g\ 3 Aerddromo, reduzindo os volumes de e X Vv
VLS a A5 ) . ligagdo a A5
trafego nas vias de acesso e de
atravessamento na zona de Caparide.
. Promover uma alternativa na
Variante da . - .
20 3 circulagdo e promover o remate da Por construir X X
Charneca
malha urbana a norte da Charneca
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Fig. | Designagdo | Nivel Objetivo Estado ETAC eracao
(em curso)
Ligacdo da
27 Rua fje S.\ 3 Melhorar a circulagao na zona da Por construir N «
Francisco a Adroana
EN6-8

V - contemplada; X — ndo contemplada

Fonte: PDM-Cascais (Revisao) - Relatorio, junho 2015; DPE - CMC, fevereiro 2020
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[ Limite do concelho == Via proposta Nivel 1

Hierarquia da Rede Viaria = Via proposta Nivel 2
== V/ia existente Nivel 1 Via proposta Nivel 3
= Via existente Nivel 2 Rede Ferrovidria

Via existente Nivel 3 —— Rede Ferroviaria

A3 1

[ Limite do concelno == Via Proposta Nivel 1
=== Via Proposta Nivel 2
Via Proposta Nivel 3

Hierarquia da Rede Vidria
== \/ia Existente Nivel 1
= Via Existente Nivel 2 Rede Ferrovidria

Via Existente Nivel 3 —— Rede Ferroviaria

Fonte: CMC
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Construcao de Cenarios

Enquadramento

A fase de Construcao de Cenarios é uma etapa em que existe a oportunidade de nos distanciarmos,
em parte, da fase de Diagnostico realizada anteriormente, permitindo identificar as principais
dinamicas da sociedade e as orientacdes politicas que podem influenciar a estratégia de mobilidade
e transportes do PDU de Cascais para o periodo 2020-2030.

Com efeito, os cenarios sdo descricoes plausiveis sobre como o futuro pode acontecer, construidas
com base em combinacdes admissiveis de variaveis relevantes e nao controlaveis pelos responsaveis
da organizacao que vai trabalhar com base nesses cenarios, neste caso, a CMC.

Os cenarios servem para ajudar a identificar escolhas e opcdes politicas, explorar alternativas em
face da incerteza sobre o futuro, identificar potenciais problemas e oportunidades a explorar no
futuro, partilhar o entendimento sobre as opc¢des e as preocupacdes entre todos e identificar
assuncoes e discuti-las de modo aberto.

A construcdo dos cenarios implica a consideracdo de linhas de forca e incertezas que afetam o
desenvolvimento futuro e pressupde encontrar respostas para as seguintes questoes:

Quais sao as principais linhas de forca e como interagem entre si?
Quais sao as incertezas criticas?

0 que é inevitavel, dadas as linhas de forca?

0 que é que aconteceria se as incertezas criticas se materializassem?

No ETAC de Cascais (CMC/TIS, 2011), aquando da formulacdo dos cenarios, tinham sido ja
identificadas as principais linhas de forca que afetavam o desenvolvimento do setor de transportes,
considerando:

Forcas Externas, traduzidas na evolucdo da populacido, desenvolvimento economico,
mudancas sociais, energia e evolugao tecnologica;

Forcas Internas, relacionadas com as infraestruturas e veiculos, evolucao dos combustiveis e
impacte dos transportes no ambiente e na sociedade;

Forcas politicas, que influenciam a evolucao do sistema de transportes e, em particular, a
governanca dos transportes.

Entre estas tinham sido ja identificados alguns dos aspetos que agora se consideram fundamentais,
mas, nessa altura, estes foram entendidos como desafios de mais longo prazo, uma vez que se admitia
que os desenvolvimentos tecnologicos e os impactes ambientais percebidos pela sociedade teriam
ritmos de evolucao mais lentos do que efetivamente tiveram.

Seguidamente, identificam-se algumas das linhas de forca que podem influenciar a mobilidade.

Plano de Deslocacdes Urbanas (PDU) de Cascais
Fase Ill: Cenarizagdo e Consolidagao da Estratégia



¥y e o gy

AT AT W ES
L T . W

Principais forcas que influenciam a mobilidade

A mobilidade (i.e., o movimento de pessoas e bens) nao é geralmente um fim em si mesmo. O seu
valor esta na acessibilidade que é proporcionada e, em que medida, esta contribui para o adequado
funcionamento das atividades e para a qualidade de vida das pessoas, seja na perspetiva individual,
mas também na perspetiva da sociedade.

As razbes porque as pessoas se deslocam dependem e sao influenciadas por um conjunto de fatores,
de onde se destacam, a localizacao, a conetividade, o custo, a idade, o nivel de congestionamento,
a capacidade de viajar e das opcoes de transporte disponiveis. A investigacao conduzida nos Gltimos
anos aponta para uma alteracao nas atividades que levam as pessoas a deslocar-se, a qual tem vindo
a ocorrer por via das alteracdes na tecnologia, na evolucao da propria sociedade e do sistema de
transportes (Marsden et al., 2018).

Neste dominio importa refletir sobre as tendéncias identificadas no relatorio “A time of
unprecedented change in the transport system”, o qual reflete sobre a evolucao dos padroes de
mobilidade no Reino Unido que, a primeira vista podem parecer nao ser totalmente aplicaveis no
contexto de Cascais, mas que importam evidenciar porque nos permitem identificar tendéncias de
longo prazo, nao disponiveis para o contexto nacional. Segundo este documento é possivel destacar
que:

Nos Ultimos 20 anos, o numero médio de viagens realizadas por pessoa tem-se mantido
constante ou apresenta uma ligeira diminuicéo e, de um modo geral, estas viagens sao mais
curtas. No Reino Unido, esta tendéncia é transversal a todos os grupos etarios e pode ser
explicada por via da maior generalizacdo das compras eletronicas e pela alteracdo da
estrutura do emprego, mais baseada em opcoes de teletrabalho e de autoemprego (realizado
a partir de casa, em muitos casos);

As pessoas mais jovens (17-29 anos) realizam ainda menos viagens internas ao pais,
mantendo-se esta opcdo a medida que evoluem no ciclo de vida. Esta tendéncia é
justificada pelo facto desta populacao permanecer mais tempo no sistema de ensino, o que
faz com que ndo tenha disponibilidade financeira para adquirir € manter um automével
durante um periodo mais alargado. Mesmo quando entra no mercado de trabalho, as despesas
mais elevadas com a habitacao e o atraso na decisao de constituicdo de familia, contribuem
para uma reducao da intensidade do consumo de mobilidade, particularmente, apoiada no
automavel. A maior conectividade digital permite a realizacdo de compras, a resolucdo dos
assuntos pessoais ou “estar com os amigos” sem sair de casa ou perto do local de
trabalho/estudo.

Esta geracao é muito mais atraida pelas solucdes que a economia partilhada coloca a sua
disposicao, verificando-se que as solucdes de mobilidade em bicicleta, carro ou boleias
partilhadas tém vindo a aumentar de modo muito significativo;

A opcéo pelo andar a pé sofreu um declinio nos ultimos 20 anos e o numero de viagens
em bicicleta per capita tem-se mantido constante, mas ambos os modos tém subjacente
uma procura latente que emerge quando as infraestruturas dedicadas sao criadas;
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As pessoas e as empresas tomam decisées de transporte baseadas em escolhas mais
alargadas, as quais tém em consideracao a acessibilidade, o estilo de vida e a conectividade
proporcionada, e sao fortemente influenciadas pelas mudancas externas na sociedade.
Aspetos praticos, como o ambiente construido, a localizacdo, o custo, o tempo de viagem e
a disponibilidade de infraestruturas sao fatores que dominam a tomada de decisao e assim
se espera que permanecam nas proximas décadas;

A dependéncia do automoével aumentou, em parte porque as infraestruturas rodoviarias
melhoraram substancialmente, mas também porque o automdvel é ainda entendido como um
modo superior, mais conveniente e que permite uma maior liberdade individual de
movimentos.

No ambito do projeto europeu Motiv® (http://motivproject.eu/, ainda em curso) foram
sistematizadas algumas das tendéncias que influenciam os padrées de mobilidade e que importa
considerar na fase de desenvolvimento da estratégia e plano de acao do PDU de Cascais. Entre estas
destacam-se as seguintes:

Envelhecimento da populagdo. Esta tendéncia é transversal a toda a Europa (e ndo so),
tendo particular relevancia em Portugal. Atualmente, a populacao sénior € muito mais ativa
do que as geracoes predecessoras, apresenta niveis de motorizacdo e consumos de
mobilidade elevados, associados a atividades que, nalguns casos, se apresentam como
regulares (ir ao ginasio, apoiar as deslocacdes dos netos, estar com amigos/familiares). Esta
tendéncia esta ja a evidenciar-se em Cascais, verificando-se que a populacdo com mais de
65 anos passou de 15% em 2001 para 18% em 2011, sendo estimado que, em 2017, a populacao
com mais de 65 anos representasse cerca de 20% da populacao concelhia;

Reforco do poder (empowerment) das mulheres. As mulheres utilizam os transportes
publicos mais frequentemente do que os homens; se ndao se comecarem a pensar Os
transportes publicos em funcdo das suas necessidades e preferéncias, sera possivel assistir
ainda a uma maior transferéncia para o transporte individual;

Conetividade constante. A generalizacao dos smartphones e aplicacoes conexas tem
contribuido, de modo significativo, para aumentar a exigéncia das pessoas face a oferta que
o sistema de transportes proporciona e relativamente a importancia de se conhecer, em
tempo real, a informagao necessaria a tomada da decisao;

Maior individualismo/horizontalismo e um maior enfoque no imediatismo (aqui e agora).
De alguma forma correspondem a tendéncias que se complementam entre si, uma vez que
estao centradas no individuo e na procura do bem-estar individual e imediato. A
disponibilidade e a capacidade de resposta no mais curto espaco de tempo sao elementos
absolutamente essenciais ao processo de decisao;

> Em Portugal, este projeto conta com a participacao da TIS e do INESC.
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Experimentalismo, a necessidade de aceder a novidades constantes € uma macrotendéncia
que deve ser também entendida no processo de desenvolvimento da estratégia de mobilidade
e transportes do concelho de Cascais;

Menor sentido de propriedade. Para alguns segmentos da populacao (sobretudo os mais
jovens), a posse de casa ou carro ja nao é considerada determinante (ou so6 o passa a ser
numa fase mais adiantada da vida), sendo valorizadas solucdes mais flexiveis (casa alugada,
partilha de carro/mota/bicicleta) para as suas deslocacoes quotidianas;

Inteligéncia artificial (automatismos). A inteligéncia artificial (e os automatismos) tém
contribuido para facilitar o nosso dia-a-dia, mas também para alterar o mercado de emprego
a um ritmo dificilmente imaginavel ha alguns anos;

Outras megatendéncias sao ja mais familiares, mas devem ainda ser consideradas neste
processo, nomeadamente, a importancia que é dada as questées ambientais, a cada vez
maior preocupacdo com a saude e o bem-estar ou adesao que as pessoas tém aos projetos
de gamificacao.

E de esperar que, nos proximos 5-10 anos, venham a acontecer alteracdes significativas ao nivel
tecnologico, seja porque é esperado um reforco das solucdes de Mobility as a Service (Maa$S), nas
quais a MobiCascais ja deu os primeiros passos, seja porque se esta a assistir ao posicionamento
rapido de novas solucoes de mobilidade (Uber, Kapten, DriveNow, taxis coletivos, etc.). Por outro
lado, as indUstrias automovel e das tecnologias de informacdo estdo a evoluir muito rapidamente no
sentido da rapida generalizacdo dos veiculos elétricos, de uma cada vez maior automatizacdo dos
veiculos e na conetividade dos sistemas as redes de informacao, ndo sendo ainda totalmente claro
em que medida esta evolucao vai influenciar os padroes de mobilidade dos proximos anos.

Estas tendéncias aumentam as opcdes de escolha das pessoas, mas, simultaneamente, colocam
desafios complexos as Autoridades de Transporte, municipios e operadores de mobilidade, porque é
necessario assegurar que estas opgoes se desenvolvem em condices de seguranca, com o respeito
pelos direitos dos utilizadores e de privacidade (o que nem sempre é facil de conciliar). Estas novas
tendéncias obrigam também a repensar a oferta de TP, porque neste momento estdo a ser
incorporadas novas vantagens do Tl que tém de ser “combatidas” de forma inteligente pelos sistemas
de transporte publico.

Impactes da Pandemia provocada pelo Covid-19

0 desenvolvimento da Fase Ill: Cenarizagao e Consolidacdo da Estratégia do PDU de Cascais coincidiu
com a emergéncia da pandemia provocado pelo Covid-19. Passados alguns meses sobre a declaracao
de estado de pandemia ainda nao sao totalmente compreendidos os impactes sociais, no planeamento
urbano e na economia desta pandemia, mas € ja possivel refletir sobre a informacdo conhecida a
data.

Com efeito, do ponto de vista dos impactes econdomicos existe ainda uma grande incerteza,
verificando-se que as sucessivas atualizacdes dos valores do PIB sdao sempre no sentido de aumento
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da gravidade dos efeitos economicos da pandemia, ndo apenas no contexto nacional, mas também a
nivel mundial.

Na Figura 28 apresentam-se as estimativas do Banco de Portugal para a evolucao do PIB entre 2020 e
2022, considerando-se, respetivamente, os valores do boletim de marco e de junho de 2020. Entre
as duas datas, verifica-se um agravamento da descida do PIB em 2020, a qual depois € compensada

nos anos seguintes, conduzindo a uma recuperacao quase total do PIB em 2022 (-1,1% do PIB
verificado em 2019).

20 2019 2020 2021 2022

Variagdoanualdo PIB (%)

BdP (03-2020) m BdP (06-2020)

Fonte: Boletim econdmico do Banco de Portugal, edigdes de margo e junho 2020

Tendo em consideracdo estas estimativas, € de admitir uma forte retracao da economia em 2020,
com uma retoma acelerada nos dois anos seguintes, o que permite antever a necessidade de rapidas

adaptac¢des no modelo de acessibilidades (homeadamente baseada nos modos ativos) do concelho de
Cascais.

Mais concretamente, no curto prazo é possivel identificar as seguintes tendéncias de mobilidade e
de gestao das acessibilidades:

Forte reducao da mobilidade em geral, seja porque uma parte significativa da populacao que
trabalha no setor terciario ainda esta em esquemas de teletrabalho (parcial ou total), seja
porque o ensino presencial foi suspenso. Acresce ainda a maior propensao para a realizacao
de deslocacdes de proximidade a pé ou em bicicleta (no bairro de residéncia), para atender
as necessidades basicas ou dar pequenos passeios;

Opcao preferencial pela utilizacao do carro sempre que as deslocacoes sao de maior
distancia, o que foi favorecido pela suspensdo temporaria da tarifacdo do estacionamento
em muitas das cidades (no pico da pandemia), mas sobretudo pela diminuicdo do preco dos
combustiveis (em resultado da menor procura sentida a escala global) e pela diminuicao do
trafego rodoviario, mesmo nos periodos de maior procura tradicionais;

Aumento muito expressivo do comércio digital, seja para aquisicao de bens essenciais
(servicos de take away e/ou compras de supermercado, medicamentos), seja de bens nao
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essenciais, em larga medida suportado pelas plataformas de mobilidade partilhada existentes
(Uber eats, Glovo, etc.), mas também da rede de transportadores tradicionais (CTT, DHL,
etc.);

Maior utilizacao dos sistemas de mobilidade partilhada (nomeadamente de bicicletas e
trotinetes), de modo a evitar a utilizacao dos modos de transporte coletivos;

Reducado muito significativa da oferta proporcionada pelo transporte publico. A reducédo da
oferta foi realizada de modo a adaptar-se as necessidades da populacao (menos horarios
realizados), mas também de modo a assegurar um maior distanciamento social (menor
capacidade dos veiculos). Esta situacdo esta a ser alterada gradualmente, seja porque a
oferta esta a voltar aos padroes normais, seja porque a taxa de ocupacado dos veiculos era
inicialmente de 1/3 e agora é ja de 50%, sendo de esperar que ao longo do tempo, e a medida
que sejam introduzidas novas medidas de protecao social, venha a ser reposta uma parte
substancial da capacidade de transporte;

Reducdo muito acentuada da procura dos transportes publicos, seja porque muitos
trabalhadores estao ainda em regime de teletrabalho e as escolas estao fechadas, mas
também porque as pessoas tém medo do possivel contagio nos transportes publicos. A analise
das experiéncias internacionais demonstra que a quebra da procura do transporte publico é
diretamente proporcional a severidade das medidas de confinamento e, a medida que estas
sao aliviadas, verifica-se igualmente um acréscimo na procura dos transportes publicos®;

Gratuitidade dos transportes publicos de modo a facilitar o acesso a esta oferta e minimizar
o contato com as superficies de pagamento. Esta opcao ja vigorava na rede municipal de
Cascais e assim se tem mantido;

Reducao muito significativa dos impactes ambientais do setor de transportes, tendo-se
reportados niveis de poluicdo muito inferiores aos habituais em diferentes cidades do globo.

Esta pandemia permitiu repensar o modelo de funcionamento da sociedade, sendo de esperar que
algumas das solucdes encontradas, para responder aos desafios que se colocam nesta fase, sejam
para ficar, nomeadamente:

No mercado de trabalho:

Maior generalizacao do teletrabalho em todas as funcdes terciarias que assim o permitam,
sendo de admitir que esta opcao pode ajudar a reduzir, de modo significativo, a pressao
sobre o trafego rodoviario nos periodos de maior procura, sobretudo se esta opcao for
adotada por 20 a 25% dos empregados no setor terciario. Existe a intencdo desta medida
poder ser adotada também pela Administracao Publica, estando o Governo a negociar com
os Sindicatos a possibilidade de 25% do emprego compativel com o teletrabalho vir a ser
realizado neste regime;

6 Com a introducdo das medidas de confinamento, a procura do transporte publico no Reino Unido e em Espanha
diminuiu, respetivamente, 75% e 88%. Pelo contrario, em paises que geriram a pandemia de uma outra forma,
como a Suécia ou a Coreia do Sul, verificaram-se reducées da procura de 36% e 17%, respetivamente.
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Maior rapidez na digitalizacao da economia e adocao de sistemas avancados de informacao,
as quais foram adotadas transversalmente pelos varios setores. Estas tém contribuido para
reduzir a realizacao de algumas deslocacdes, permitem considerar um aumento da
produtividade e, em certa medida, permitem desenvolver solucdes mais customizadas face
as necessidades individuais. O contexto de pandemia permitiu perceber que muitas das
reunides que, anteriormente, eram realizadas presencialmente, ganham eficiéncia por via
da sua realizacdo através de plataformas de video conferéncia;

Adocéo de horarios de entrada/saida do trabalho diferentes, de modo a que as horas de ponta
sejam menos concentradas e se evitem concentracoes de fluxos de pessoas nos transportes
publicos;

A médio prazo é de esperar o redimensionamento das areas dos escritérios, os quais, passando
a ser utilizados em permanéncia por uma equipa de dimensao menor, podem ser reduzidos;

No sistema de acessibilidades:

Expansao e requalificacao acelerada das redes pedonais (com a introducao de novas ruas
pedonais ou espacos de coexisténcia, alargamento de passeios, pavimentos confortaveis,
sentidos de circulacao para pedes nos passeios, etc.) nos centros urbanos e nas ligacdes entre
estes, promovendo uma maior atratividade da opcao pelo “andar a pé” e garantindo,
simultaneamente, o adequado distanciamento social;

Implementacao acelerada das redes ciclaveis, que podem ser temporarias ou ndao, mas que
promovam a transferéncia de deslocacdes do transporte individual para os modos ativos.
Neste contexto importa referir que estao a ser desenvolvidas redes ciclaveis “pop up” em
muitas cidades, destacando-se, entre estas, Paris (650 km), Lisboa, Berlim, Mildo ou Bogota
(76km).

Figura 29 | Corredores “Pop-up” Berlim

Fonte: https://www.usnews.com/news/health-news/articles/2020-04-22/berlin-gets-pop-up-bike-lanes-to-boost-cycling-in-pandemic,

consultado em 17 de maio de 2020

Plano de Deslocacdes Urbanas (PDU) de Cascais
Fase Ill: Cenarizagdo e Consolidagao da Estratégia


https://www.usnews.com/news/health-news/articles/2020-04-22/berlin-gets-pop-up-bike-lanes-to-boost-cycling-in-pandemic

2% L it
) ¥ T oy

FiL Fe T
gii‘.:-“?:' d?o%o Q.;? .'i}f'.:..'} :&? &%b F Q"\.‘J,

Redefinicao dos sistemas de transporte pUblico, nomeadamente, com a expansao de outras
solucdes de transporte (e.g., transporte flexivel a pedido nos periodos com menor procura
ou nas zonas de menor densidade), bem como de adaptacao dos veiculos e paragens no
sentido de aumentar a seguranca de motoristas e passageiros (e.g., isolamento da cabine dos
motoristas, reorganizacdo do espaco interior dos veiculos, limitacdo da capacidade de
transporte de passageiros e a eventual reorganizacao da oferta nas paragens ou estacoes);

Introducao de restricdes na circulacao automovel e no estacionamento nas zonas centrais das
cidades, como forma de controlar uma potencial transferéncia de viagens para o automovel
e de modo a garantir os novos padroes de distanciamento social nas deslocacdes a pé, no
acesso aos servicos e lojas e a promover a expansdo de esplanadas junto a cafés e
restaurantes;

Reforco das solucoes de MaaS, nomeadamente como forma de promover o pagamento dos
servicos de transporte sem contato e alargar o conhecimento sobre as opcoes de transporte;

Em linhas gerais, a pandemia veio acentuar a necessidade de se apostar na expansao e maior
utilizacao dos modos ativos e na necessidade de adaptar os restantes sistemas aos desafios de
seguranca e confianca no sistema impostos pelo risco de transmissdao do Covid-19. Sera igualmente
de esperar que, pelo menos para parte do emprego, se verifiquem alteracdes significativas no nimero
de deslocacoes e nos horarios em que estas sdo realizadas. Na descricao dos cenarios de futuro
procurou-se ter em consideracao as necessidades e preocupacdes que emergiram desta pandemia.

Desenvolvimento dos Cenarios de futuro

Breve enquadramento

Para o desenvolvimento de uma Estratégia de Mobilidade e Transportes que responda adequadamente
aos desafios que se colocam durante a proxima década, importa identificar claramente os fatores
que, ndo dependendo da intervencao da autarquia, podem vir a influenciar de modo significativo
a formulagao desta estratégia.

Na construcao dos Cenarios identificaram-se 3 fatores de incerteza que, pela sua importancia, podem
condicionar, de modo muito substancial, a forma como a estratégia de mobilidade sera desenhada.
Sao estes, os seguintes:

Ritmo de evolucao do processo de descarbonizacao;
Intervencao no corredor da Linha de Cascais; e
Nivel de Articulacdo com a AML.

Foi ainda avaliada a possibilidade de considerar, como quarta variavel, a generalizacao dos veiculos
autonomos no sistema de mobilidade e transportes. Todavia, depois da revisdo da literatura e da
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analise das tendéncias mais recentes, considera-se que, apesar de se verificarem enormes progressos
na indistria automovel, e de ja existirem experiéncias bem sucedidas de conducdo de veiculos
autonomos em ambiente real, existe ainda muito trabalho a desenvolver até que seja possivel
garantir os niveis adequados de comunicacao entre veiculos (V2V) e dos veiculos com a infraestrutura
(V2I) para que seja possivel pensar na generalizacdo da automagao em contexto urbano.

Para além dos sistemas de comunicacao, sera também necessario desenvolver um enorme esforco de
adaptacao das infraestruturas rodoviarias as especificacdes da automacdo, a qual vai também
demorar a acontecer.

Assim sendo, tendo em consideracao o nivel de maturidade atual da tecnologia e as adaptacdes que
os sistemas urbanos e de comunicacdo terao de implementar para que a generalizacao dos veiculos
autonomos seja possivel, considerou-se que esta tendéncia nao ira ocorrer de modo generalizado no
tempo de vigéncia deste PDU (i.e., nos proximos 10 anos).

Todavia, a evolucao da automacao dos veiculos (e todos os temas subjacentes) € um dos temas que
esta a ser acompanhado com grande interesse pela autarquia, o que se traduziu ja na implementacao
da experiéncia piloto do veiculo auténomo que circula junto a Nova SBE.

Seguidamente explicita-se a importancia de cada um dos fatores de incerteza e identificam-se as
alternativas de evolugao que estao a ser consideradas em cada caso.

Ritmo de evolucao do processo de descarbonizacao

As alteragoes climaticas sao reconhecidas como um dos problemas globais mais sérios e que apresenta
efeitos evidentes em diferentes partes do mundo, concretizando-se na ocorréncia de fenomenos
climatéricos extremos, frequentemente catastroficos.
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As atividades humanas sao responsaveis por agravar as alteracoes climaticas através das emissoes dos
gases com efeito de estufa, sendo estimado que os setores residenciais, de transporte, industria e de
comércio sejam responsaveis por cerca de 60% do total das emissoes.

O Acordo de Paris (negociado durante a COP217) veio comprometer os paises com a necessidade de
implementarem medidas de reducao da emissao de gases com efeito de estufa a partir de 2020, a
fim de conter o aquecimento global abaixo dos 2.°C acima dos niveis pré-industriais e,
preferencialmente, abaixo dos 1,5°C, devendo os paises procurar reforcar a capacidade de responder
a este desafio, num contexto de desenvolvimento sustentavel.

A nivel nacional, estas metas foram consideradas no ambito do programa de financiamento Portugal
2020 (declinado em programas regionais, e em que Cascais foi abrangido pelo programa Lisboa 2020),
o qual teve subjacente a obrigatoriedade de avaliacao de todos os projetos financiados relativamente
ao seu contributo para a reducdo das emissoes de CO2. Nem todas as medidas elegiveis no ambito
destes programas contribuiram de modo significativo para esta reducdo, mas € de destacar a
importancia de, pela primeira vez, terem sido considerados critérios de avaliagdo ambientais nos
programas de financiamento.

Posteriormente, na COP 24 (2018)8, os paises chegaram a consenso relativamente as regras praticas
para medir e avaliar as metas do Acordo, mas, de um modo geral, tém-se verificado avancos ténues
na concretizacdo da estratégia que cada pais desenvolve de modo voluntario.

Ainda no mesmo ano, o relatorio “Aquecimento Global 1.5°C” (IPPC, 2018)° alertou para a
necessidade de se estabelecer um novo limiar maximo de 1,5°C para o aquecimento global e concluiu
que as iniciativas atuais sao incapazes de conter o aumento da temperatura, referindo a necessidade
de maior comprometimento global por parte de todas as nacdes para a concretizacao de uma
mudanca rapida nos sistemas de producdo e consumo. As metas estabelecidas neste relatorio sao
substancialmente mais elevadas, uma vez que determinam que as emissdes de gases de efeito de
estufa devem cair 45% até 2030 e chegar a zero em torno de 2050.

Esta mesma autoridade veio alertar que se o aumento da temperatura ultrapassar os 1,5°C, a
frequéncia e a intensidade dos impactos climaticos, como as ondas de calor e as tempestades sentidas
em todo o mundo, nos Gltimos anos, aumentarao significativamente.

O relatorio sobre a “Lacuna de Emissdes 2019” (PNUMA - Programa das Nacdes Unidas para o Meio
Ambiente, 2019) afirma que, mesmo que todos os compromissos atuais sob o Acordo de Paris sejam
implementados, as temperaturas deverdao subir 3,2°C, com impactos climaticos maiores e
destrutivos. Para alcancar a meta de limitar o aumento da temperatura a 1,5°C, o Relatorio refere
que sera necessario alcancar uma reducao anual de 7,6% nos niveis de GEE, entre 2020 e 2030.

Recentemente (28 de novembro de 2019), o Parlamento Europeu declarou o Estado de Emergéncia
Climatica e Ambiental e defendeu que a Unido Europeia se deve comprometer a reduzir as emissoes

7 E aprovado em dezembro de 2015.
8 Poldnia, 2018

9 The Intergovernmental Panel on Climate Change
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de gases com efeitos de estufa em 55% até 2030, para atingir a neutralidade carbonica até 2050. Este
compromisso ainda ndo é formal estando a ser negociado entre os paises europeus.

Tendo em consideracao o anteriormente descrito, a variavel “Ritmo de descarbonizagdo” é uma das
variaveis incontornaveis para a definicao dos Cenarios a considerar no PDU de Cascais, admitindo-se
trés ritmos para a sua concretizacao:

Ritmo de descarbonizacdo lento: considera as metas da Estratégia Europa 2020, assumindo
a reducao de, pelo menos, 30% das emissoes de CO2 até 2030, tendo em consideracao os
niveis de 1990;

Ritmo de descarbonizagdo intermédio: considera as metas estabelecidas na Estratégia de
Clima e Energia 2030'° e, neste cenario, a meta a atingir é de, pelo menos, 40% das emissdes
de CO2 até 2030, tendo em consideracao os niveis de 1990;

Ritmo acelerado de descarbonizacdo: adota as orientacées do Parlamento Europeu,
aquando da declaracdo do Estado de Emergéncia Climatica e Ambiental, que estabelecem a
necessidade de reduzir a emissdo dos gases com efeito de estufa em, pelo menos, 55% até
2030.

Cascais foi um dos primeiros municipios portugueses a assinar o Pacto dos Autarcas (2008) e, como
tal, esta ja comprometido com a reducao de 40% das emissdes de CO2 até 2030; assim sendo, serdo
apenas considerados os ritmos de descarbonizacdo intermédios e acelerados, o que coloca desafios
importantes a forma como se planeara a mobilidade e transportes no concelho na préxima década.

Evolucao da oferta na Linha de Cascais

Nos ultimos anos, a qualidade da oferta oferecida pela Linha de Cascais tem diminuido de modo muito
significativo, devido a auséncia de investimento na manutencao e renovacao do material circulante
e da infraestrutura ferroviaria.

Neste contexto, é essencial perceber, efetivamente, quais sao as alternativas reais de intervencao
na Linha de Cascais, uma vez que as decisoes que venham a ser tomadas (ou que nao sejam tomadas)
condicionam de modo significativo a estratégia a adotar por Cascais.

Para o desenvolvimento dos cenarios, consideram-se as seguintes alternativas de futuro:

Manutencdo da oferta atual na Linha de Cascais, sendo apenas realizadas beneficiacoes
pontuais que permitam que o servico continue a funcionar, tal como é conhecido hoje;

A linha de Cascais recupera e vé até melhorados os niveis de oferta proporcionados na
primeira década de 2000, o que pressupde a renovacao e reforco do material circulante e a
beneficiacdo das infraestruturas ferroviarias nas suas diversas componentes. Neste cenario
alternativo, considera-se a reintroducao dos servicos rapidos a partir de Cascais e da familia

10 https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2030_en, consultado a 29 de novembro de 2019.
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de comboios com inicio em Sao Pedro e o aumento da capacidade de transporte que tem
vindo a ser reduzida. Concretizando-se esta hipotese, passa a ser oferecida uma maior
capacidade de transporte, uma frequéncia da oferta mais elevada e é garantida a reducao
dos tempos de percurso, o que contribui para aumentar substancialmente a qualidade e
atratividade da oferta deste servico;

A linha de Cascais recupera os niveis de oferta proporcionados anteriormente e assegura
melhores conexdes a rede de TP em Lisboa. Nesta hipotese assume-se uma melhor conexao
da Linha de Cascais ao eixo terciario das Avenidas Novas, o que pode concretizar-se com a
insercao da Linha de Cascais na Linha de Cintura (com ligacoes a Entrecampos e a Sete Rios
ou, até mesmo, a Gare do Oriente'") e/ou com a ligacdo no Cais do Sodré a Santos - Estrela
- Rato - Saldanha - Entrecampos - Campo Grande, o que sera concretizado em breve segundo
o plano de expansao do Metropolitano de Lisboa.

Introducédo de um servico de tram-train e de BRT na Linha de Cascais, contribuindo para
a maximizacao das ligacoes diretas em TP. Esta solucao pode contribuir para a reducao do
nimero de transbordos nos corredores de ligacao a norte, em que se verifica a insercao deste
servico.

Esta hipotese foi ja equacionada no “Estudo de Viabilidade Preliminar para a Introducao de
um corredor de BRT na Linha de Cascais” (CMC/TIS, 2018), descrito sucintamente no ponto
2.2.1, tendo-se concluido que esta opgao se apresenta menos interessante e com limitacoes
consideraveis, entre as quais se destacam as seguintes:

A alteracdo de ldogica de exploracao na Linha de Cascais obriga a existéncia de
servicos de elevada frequéncia (32 circulacbes por hora e sentido nos periodos de
maior oferta), o que significa que, nos periodos de maior oferta, este corredor sera
quase um continuo de veiculos em circulacado (uma vez que os veiculos considerados
nesta solucao tém uma capacidade de transporte de passageiros muito inferior a dos
comboios atuais). Refira-se que, se se adicionar a familia de comboios que tém inicio
em QOeiras para aumentar a capacidade de transporte, a capacidade do corredor nao
sera suficiente;

Este servico nao promove um aumento da intermodalidade no concelho de Lisboa e,
simultaneamente, oferece um pior servico aos passageiros porque os tempos de
percurso sao mais elevados do que no transporte ferroviario pesado;

Com este cenario estima-se uma captacao de cerca de 2% de novos passageiros, face
ao cenario BaU. Nos restantes cenarios estudados de introducdo de um BRT no
corredor da A5, foram estimadas transferéncias mais elevadas, na ordem dos 4% a
5%;

" https://www.dn.pt/edicao-do-dia/11-ago-2020/cp-quer-comboios-diretos-entre-a-gare-do-oriente-e-
cascais-12511958.html
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Os custos de investimento deste cenario sao da mesma ordem de grandeza daqueles
que foram estimados para a requalificacao da Linha de Cascais, sem que isso traga
grande valor acrescentado, uma vez que o servico proporcionado aos passageiros nao
incrementa melhorias no tempo de viagem e aumenta o potencial da existéncia de
perturbacdes nos tempos de percurso, nomeadamente nas ligacdes com inicio em
Alcabideche, Abdboda e Parede;

Pelo contrario, os custos operacionais desta solucdo sao muito elevados (quase o
dobro dos custos da opcao ferroviaria), porque sdao muito mais exigentes nos recursos
humanos necessarios;

Do ponto de vista dos beneficios sociais e ambientais, esta opcao é aquela que
promove resultados menos interessantes, com beneficios sociais e ambientais que
rondam os 9,7 milhdes de euros por ano, quando as solucdes que foram consideradas
em alternativa apresentaram beneficios entre os 14,9 e os 20,3 milhdes de euros por
ano.

Apesar de todas as limitacoes descritas, esta hipotese foi considerada, garantindo que todas
as opcoes estruturantes sao consideradas.

Nivel de articulacdo com AML

Finalmente, outro dos vetores que tem de ser considerado diz respeito ao nivel de articulacdo com
os restantes concelhos da AML (e particularmente com aqueles que definem o corredor norte, isto é,
Lisboa, Oeiras e Sintra), o que se traduz na maior ou menor intensidade de projetos comuns, que
permitam a construcao de uma estratégia concertada ao nivel da Gestao da Mobilidade.

Neste dominio, consideram-se as seguintes hipoteses de evolucao:

Articulacdo com a AML proxima do atual, isto € muito focada, na gestao e coordenagao do
planeamento das redes de TPR, o que passa pela realizacao de iniciativas conjuntas, como
o desenvolvimento de pacotes tarifarios de ambito metropolitano e pela existéncia de um
programa comum de informacao aos passageiros;

Articulacdo com a AML mais intensa, em que se aprofundam as relacées entre concelhos e
em que é possivel desenvolver solugdes de TPSP de maior capacidade e de grande qualidade
entre os concelhos de Cascais, Oeiras e Lisboa, no corredor da A5/IC15, e com Sintra, no eixo
Parede - Aboboda - Algueirdo - Mem-Martins e/ou Cascais - Sintra;

Articulacdo plena com os restantes concelhos da AML, a qual garante o desenvolvimento
de ofertas de TPR do tipo “de servico expresso ou carreiras rapidas” ja previstas no cenario
anterior, mas ampliando a articulacdo a outras vertentes do sistema de transportes (politicas
de estacionamento, op¢des de mobilidade partilhada, MaaS, etc.).
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CASCAIS

Cenarios de futuro possiveis

A combinacao das varias hipoteses de futuro resulta em 24 combinacdes possiveis (2x4x3), as quais
foram reduzidas a 4 cenarios, que procuram expressar as evolucdes de futuro mais verosimeis e
contrastadas entre si. Estas sao apresentadas nas Tabela 10 e Tabela 11.

Importa referir que, na descricao dos cenarios de futuro, se consideram as variaveis que
correspondem a fatores de incerteza anteriormente referidos, mas também se identificam as
principais propostas que podem vir a ser desenvolvidas, de modo a facilitar o processo de decisao
sobre qual o cenario de futuro que deve ser considerado na fase seguinte do PDU de Cascais.

Ritmo de evolucéo do processo

o Linha de Cascais
de descarbonizacéo

Articulagdo com a AML

- Manutencgao da oferta atual na Articulagdo com a AML proxima
Cl Intermédio . .
Linha de Cascais do atual
- Manutencao da oferta atual na Articulacdo coma AML mais
Cc2 Intermédio . . .
Linha de Cascais intensa
c3 Intermédio M anutencao de_l ofertaatual na
Linha de Cascais
- Linha de CasE:a|§ recuperaeate Articulagdo com a AML préxima
C4 Intermédio melhora os niveis de oferta do do atual
inicio da década de 2000
Linha de Cascais recuperae até . ~ .
o .. Articulacdo coma AML mais
C5 Intermédio melhora os niveis de oferta do intensa ¢
inicio da década de 2000
Linha de Cascais recuperae até
C6 Intermédio melhora os niveis de oferta do
inicio da década de 2000
Linha de Cascais assegura . ~ L.
. o Al | AML
C7 Intermédio melhores conexdes arede de TP rticulagao coma proxima
. do atual
em Lisboa
Linha de Cascais assegura . ~ .
(X Intermédio melhores conexdes arede de TP Artlcula(;ao comaAML mais
y intensa
em Lisboa
Linha de Cascais assegura
Cc9 Intermédio melhores conexdes arede de TP
em Lisboa
ISl [ntermédio Ir_]t roducéo de T_ram-Traln na Articulagdo coma AML proxima
Linha de Cascais do atual
Bl |niermédio Ir_lt roducéo de 'I_'ram-Tram na Artlculagao comaAML mais
Linha de Cascais intensa
- Introducdo de Tram-Train na
Intermédio

Linha de Cascais
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Ritmo de evolucéo do processo

de descarbonizacéo

Linhade Cascais

Manutencgao da oferta atual na
Linha de Cascais

Manutencao da oferta atual na
Linha de Cascais

Articulacdo com aAML

Articulagdo com a AML proxima
do atual

Articulacdo com a AML mais
intensa

Acelerado

Acelerado

Acelerado

Acelerado

Acelerado

Acelerado
Introducdo de Tram-Train na
Acelerado . .
Linha de Cascais
Introducéo de Tram-Train na
Acelerado . .
Linha de Cascais
Introducédo de Tram-Train na
Acelerado . .
Linha de Cascais
A selecdo destes cenarios pressupde a validacdo técnica e politica por parte da CMC, mas, conforme

antes referido, nesta fase, procurou-se identificar os Cenarios que resultam em alternativas mais
contrastadas entre si.

Manutencgao da oferta atual na

C15 Linha de Cascais

Articulacdo com a AML préxima
doatual

Linha de Cascais recuperae até
melhora os niveis de oferta do
inicio da década de 2000

Linha de Cascais recuperae até
melhora os niveis de oferta do
inicio da década de 2000

Articulagdo coma AML mais
intensa

Articulagdo com a AML proxima
doatual

Linha de Cascais recuperae até
melhora os niveis de oferta do
inicio da década de 2000

Linha de Cascais assegura
melhores conexdes arede de TP
em Lisboa

Linha de Cascais assegura

Articulacdo com a AML mais
intensa

Articulagdo com a AML préxima
do atual

melhores conexdes arede de TP
em Lisboa

Linha de Cascais assegura
melhores conexdes arede de TP
em Lisboa

Articulagdo coma AML mais
intensa

N
N

C23
24

C

O
=1
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Cenario 0: Cenario Tendencial ou Business as Usual (BAU)

Ritmo de evolucéo do processo Linha de Cascais

e Articulacdo comaAML
de descarbonizacéo ¢

Linha de Cascais recuperae até
C4 Intermédio melhora os niveis de oferta do
inicio da década de 2000

Articulagcdo com a AML proxima
do atual

No Cenario Tendencial ou BaU, assume-se que o concelho de Cascais apresentara um crescimento
populacional nulo em 2020 - 2022 (como reflexo da pandemia provocada pelo Covid-19), retomando
a tendéncia de crescimento verificada desde 2008, ou seja, sendo considerados acréscimos
populacionais de +0,4% até 2026 e de +0,3% a partir dai. Neste enquadramento, estima-se que a
populacao do concelho aumente cerca de 6,8 mil habitantes nessa década.

Antes da pandemia do Covid-19 existia a expetativa de um forte dinamismo associado a concretizacdo
do projeto “Baia do Conhecimento”'?, o qual tinha subjacente a criacio de uma comunidade
estudantil com mais de 20 mil estudantes na zona de Carcavelos. Com efeito, para além da Nova SBE,
estava prevista a construcao da Nova Medical School e da Nova Law School, bem como de uma escola
de pos-graduacao na area da salde nas antigas instalacoes do Hospital José de Almeida. Para além
destes projetos existia a expetativa de concretizacao do processo de requalificacao da Marina de
Cascais, da Praca de Touros, do Auchan na entrada de Cascais (ja em curso), bem como a ampliacao
da Escola Superior de Hotelaria, entre outros projetos.

Uma parte significativa deste emprego iria concentrar-se na zona litoral do concelho, mas admitia-
se a existéncia de alguma dinamica urbana e empresarial da zona de Alcabideche. Antes da pandemia,
assumia-se que, até 2030, passariam a existir no concelho cerca de 53 mil postos de emprego no setor
privado, os quais tinham sido estimados assumindo a taxa de crescimento de 1,3% ao ano, verificada
entre 2013 e 2017.

Tendo em consideracao as estimativas de reducao do PIB apresentadas pelo Banco de Portugal (-9,5%
do PIB em 2020, 5,2% em 2021 e 3,8% em 2022) estima-se que, em 2020, se assista a uma reducao do
emprego em linha com o que se verificou entre 2009 e 2012 (-8 mil empregos), os quais serao
recuperados nos anos seguintes, admitindo-se que em 2030, o concelho tenha recuperado, pelo
menos, os niveis de emprego de 2017 (cerca de 45,7 mil empregos). E de admitir que a perda de
emprego ocorra sobretudo no setor da hotelaria, restauracao e comércio de rua e que o dinamismo
de atracdo de alunos estrangeiros abrande durante o periodo em que existir a incerteza sobre o
tratamento desta doenca.

Do ponto de vista do planeamento urbano e dos usos do solo, este cenario considera que nos primeiros
3 anos se vai assistir a uma estagnacao do setor imobiliario e, posteriormente, serdao retomadas as
tendéncias verificadas no passado, com a consolidacao das atividades econémicas e residenciais com
maior valor junto ao litoral, por oposicao a uma ocupacao urbana monofuncional no interior, seja no

12 https: //www.construir.pt/2020/01/17/cascais-com-revolucao-tranquila-para-2020/, 17 de janeiro de 2020
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desenvolvimento de novos bairros residenciais, seja na expansao de polos comerciais e/ou industriais
deficientemente conectados com o tecido urbano envolvente. Estas opcoes urbanisticas dificultardao
substancialmente a promocao de padroes de mobilidade mais sustentaveis.

Relativamente ao fator “Evolucao da oferta na Linha de Cascais”, neste cenario assume-se que a
Linha de Cascais recuperara os niveis de oferta verificados no inicio da década de 2000, mantendo a
ligacao ao Cais do Sodré, tal como existe hoje. Neste enquadramento sdo recuperadas as familias de
comboios suprimidas nos ultimos anos, nomeadamente as familias de Sao Pedro do Estoril e Cascais-
Rapida, o que aumenta substancialmente a capacidade de transporte e a frequéncia de servico
(sobretudo nos periodos de maior procura), bem como contribui para a diminuicao dos tempos de
viagem na ligacao Cascais - Lisboa.

Complementarmente, entra em funcionamento a nova rede de TP de ambito municipal, a qual
contribuira para incrementar de modo muito substancial a qualidade do servico de transporte publico,
uma vez que garante maior conetividade entre as diferentes zonas do territério municipal, promove
maior articulacao do ponto de vista da coordenacao dos horarios com a oferta ferroviaria e considera
um aumento significativo das frequéncias de circulacdo. Segundo o estudo desenvolvido para
desenhar a nova rede de transporte municipal (CMC/TRENMO, 2018), a implementacao desta rede,
em articulacao com a reducao tarifaria ja concretizada, permite considerar um aumento da procura
do sistema de TP de +18% no ultimo ano da concessdo, tendo como referencial os passageiros
transportados em 2018.

Os termos do concurso para a operacao da rede municipal impdem critérios de qualidade muito
exigentes para o material circulante e, por isso, as emissdes dos autocarros serao substancialmente
mais reduzidas do que as atuais, por via da utilizacdo generalizada de veiculos de classe de emissoes
EURO VI e/ou de veiculos elétricos.

No que respeita ao “Nivel de articulacdo com a AML”, assume-se ser possivel a consolidacdo dos
novos regimes tarifarios de ambito municipal (totalmente gratuito) e metropolitano (passes 30 | 40),
0 que, associado a um incremento substancial na qualidade da oferta de transporte publico, permite
admitir a possibilidade de “conquistar” um conjunto significativo de passageiros do transporte
individual para o transporte pUblico, ainda que a emergéncia da pandemia do Covid-19 possa atrasar
este processo de transferéncia modal.

As primeiras avaliagcdes (anteriores ao inicio da Pandemia) sobre os impactes da implementacdo do
PART na AML apontavam para um crescimento de cerca de 8%'" do nimero de passageiros
transportados em TP. Num contexto em que, para além da reducéo tarifaria do PART, é considerada
a melhoria da oferta de transportes que serve o concelho e sao alargados os beneficios tarifarios
(gratuitidade do TPR municipal), sera de admitir que o potencial de transferéncia de passageiros do
transporte individual venha a ser superior a este limiar. O surgimento da pandemia introduziu uma
forte retracdo nos transportes publicos, mas a experiéncia de paises que estdo em fases mais

13 Informacao sobre a implementacdo do Programa de Apoio a Reducéo tarifaria (PART), Dados Preliminares,
AMT, 3 de fevereiro de 2020.
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avancadas do processo de desconfinanmento (e.g., Singapura) apontam para a recuperacao gradual
da procura anteriormente existente.

Tendo como perspetiva a necessidade de “Reduzir as emissées de CO2 em 40% até 2030”, assume-
se que, neste Cenario, a autarquia de Cascais continua a desenvolver um conjunto de medidas e
intervencoes tendentes a influenciar os padroes de mobilidade no concelho. Estas sao sumariamente
descritas nos pontos seguintes.

Relativamente a consolidacdo da rede rodoviadria, esta sera realizada a medida que surgirem
oportunidades para a sua concretizacdo e, por isso, considera-se que neste cenario ndo serao
introduzidas alteracdes significativas na rede rodoviaria estruturante.

A autarquia continuara a liderar, no contexto nacional, a aposta no desenvolvimento de solucdes
inovadoras de MaaS'4 que permitam uma utilizacdo mais eficiente das diferentes opcdes de transporte
disponiveis, mas considerando, sobretudo, as solucées desenvolvidas pela Mobi Cascais.

No que as redes de mobilidade partilhada e de micromobilidade (bicicletas e trotinetas) se refere,
verificar-se-4 uma maior generalizacdo da rede de bicicletas partilhadas no concelho, mas com a
vocacao de turismo/lazer a continuar a ser preponderante.

Complementarmente, admite-se o reforco da construcdo de redes ciclaveis no concelho, mas
mantendo-se a sobretudo a vocacao de lazer/turismo. Por via da resposta a pandemia da Covid-19
podem vir a existir algumas tentativas de expansdo de redes ciclaveis quotidianas.

Neste cenario, admite-se que a politica de estacionamento da autarquia tenha em consideracao as
seguintes linhas de orientacao:

Alargamento das zonas de estacionamento tarifadas, abrangendo as zonas consideradas no
Regulamento do estacionamento tarifado;

Aumento do nimero de parques de estacionamento e dos lugares na via publica geridos pela
Cascais Proxima, mas sem que isso tenha associada a reducao da oferta global;

Manutencdo (e eventual reforco) dos privilégios de estacionamento dos residentes no
concelho;

Reforco da oferta de estacionamento junto as estacdes CP, como forma de promover as
viagens Tl + TP;

Manutencdo dos indices de estacionamento previstos atualmente no PDM, os quais sao
indutores da utilizacdo do automovel por parte dos residentes e trabalhadores no concelho.

Ao nivel da logistica urbana, considera-se que a autarquia podera vir a desenvolver propostas de
intervencao no Centro de Cascais, baseadas em sistemas tecnologicamente avancados e que vao ao
encontro das expetativas dos lojistas e comerciantes, podendo nao assegurar uma efetiva alteracao
do modelo de abastecimento logistico atual.

4 Mobility as a Service
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Com este conjunto de propostas, a autarquia procurara cumprir o objetivo com que se comprometeu
no Pacto dos Autarcas de reduzir em 40% as emissoes de CO2 até 2030, mas estas podem nao ser
suficientes para garantir que este designio € alcancado.

Cenario 1: “Cascais: Um compromisso com o futuro”

Ritmo de evolucéo do processo

e Linha de Cascais Articulacdo com aAML
de descarbonizacéo

Linha de Cascais assegura
Cc38 Intermédio melhores conexdes arede de TP
em Lisboa

Articulagdo coma AML mais
intensa

No Cenario 1, “Cascais: um compromisso com o futuro” assume-se que no periodo de 2020-2022 se
verifica quase a estagnacao do crescimento do setor imobiliario (e consequentemente do crescimento
populacional), verificando-se crescimentos populacionais na ordem dos 0,1% ao ano'.

A partir dai, assume-se que a populacao residente no concelho cresce a um ritmo mais acelerado do
que no Cenario Tendencial ou BAU, estimando-se um acréscimo populacional de cerca de 18,5 mil
habitantes até 2030 (0,2% de crescimento no periodo de 2020-2022 e na ordem dos 0,7% no periodo
seguinte). Uma parte significativa destes novos residentes sao também trabalhadores no concelho, o
que sera favoravel a adocao de padroes de mobilidade mais sustentaveis.

Os efeitos da pandemia do Covid-19 terao também reflexos nas dinamicas de emprego, estimando-se
que, em 2020, sejam perdidos cerca de 75% dos empregos perdidos em 2012 (ano em que se assistiu
a uma queda do PIB muito significativa (-4,06%), mas com impactes mais duradouros do que aqueles
gue se esperam vir a ocorrer agora). A partir dai, assume-se que Cascais recupera a capacidade para
implementar uma estratégia de captacdo de emprego muito qualificado, ligado a atividades de ITS e
de inovacao e que lhe permite competir diretamente com os concelhos da AML que mais se tém vindo
a posicionar nesta area.

Neste cenario, estima-se que, em 2030, existam cerca de 50,4 mil empregos no setor privado (TMCA
de 0,8% relativamente a 2017), o que ainda assim traduz um ritmo de crescimento do emprego no
concelho muito mais moderado do que o que se assistiu no periodo de 2013-2017 (TMCA de 2.7%),
mas mais elevado do que é considerado no Cenario Tendencial ou BaU (0,5%).

Os ritmos assumidos de crescimento populacional e de emprego, ligeiramente mais elevados do que
os considerados no cenario BAU, sao explicados pelo efeito esperado das medidas preconizadas no
Cenario 1, nomeadamente as que contribuem para tornar o territéorio economicamente mais
competitivo e com melhor qualidade de vida.

15 Esta foi a taxa de crescimento populacional verificada em 2013, ano em que se registou a taxa de crescimento
mais baixa durante a crise econdémica.
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Relativamente ao fator ”Evolucdo da oferta na Linha de Cascais” assume-se que, para além de
serem recuperados os niveis de oferta do inicio da década de 2000, nomeadamente com a
recuperacao das familias de comboios suprimidas (familias de Sao Pedro do Estoril e Cascais-Rapida),
existe uma melhoria na conetividade proporcionada no concelho de Lisboa, passando a existir ligacoes
diretas deste corredor ao eixo das Avenidas Novas - Entrecampos - Campo Grande.

A semelhanca do considerado no Cenario Tendencial, assume-se que a nova rede de TPR de ambito
municipal entrara brevemente em funcionamento, contribuindo para uma melhoria muito
significativa da qualidade do servico de transporte pUblico, por via do aumento da conetividade entre
as diferentes zonas do territorio municipal, da articulacao dos horarios com o comboio e do aumento
significativo das frequéncias de circulacdo. O surgimento da pandemia do COvid-19 introduziu uma
forte retracdo nos transportes publicos, mas a experiéncia de paises que estdo em fases mais
avancadas do processo de desconfinamento apontam para a recuperacao gradual da procura
anteriormente existente, sendo de admitir que no médio prazo (apos 2022) se retomarao as
tendéncias esperadas para o periodo pré-Covid.

Devido a “Articulacdo mais intensa com os restantes municipios da AML”, assume-se a
implementacao do corredor de BRT ao longo da A5 e do eixo da 2.° Circular, promovendo ligacées
rapidas a algumas das principais interfaces de Lisboa, nomeadamente ao Colégio Militar, Campo
Grande, Aeroporto e Gare do Oriente, contribuindo de modo significativo para a melhoria da oferta
de ligacao a Lisboa em TPR. A maior duracao da pandemia, face ao que inicialmente era esperado,
podera vir a contribuir para acelerar a implementacao deste projeto, dado que a rede de transportes
publicos tera de disponibilizar novas ofertas de transporte, mais diretas nas ligacdes a Lisboa e
promovendo o acesso mais proximo do local de residéncia. Importa ainda referir que, na medida
MPT1, o PNI 2030 considera a “Instalacdao de corredores BUS/VAO, com base em critérios de
viabilidade e de trafego, designadamente através de intervencdes na A5” (vide ponto 2.2.2), o que
podera viabilizar a concretizacdo mais rapida deste projeto.

De igual forma, é considerada a criacdo de carreiras rapidas de ligacdo entre Cascais/Sintra e
Carcavelos/Mem Martins, as quais permitirao melhorar a oferta interna ao concelho e deste com
Sintra. Estas carreiras rapidas estdo ja consideradas no “Estudo de planeamento da nova rede de TP
rodoviario municipal” e estdo consideradas no concurso da AML. Adicionalmente, considera-se a
introducdo de uma carreira Carcavelos - Alcabideche (Eixo Central Interior), a qual, considerada no
concurso de TP de Cascais, procurara melhorar as ligacdes no interior do concelho.
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Porque neste cenario se assume um compromisso forte com o objetivo de reducdo do CO2 em 40%
até 2030 por parte da CMC, é considerado um conjunto mais alargado de medidas e intervencoes do
que aquelas que foram identificadas no Cenario Bau ou Tendencial.

No que as redes de mobilidade partilhada e de micromobilidade (bicicletas e trotinetas) se refere,
admite-se ser possivel uma maior utilizagcao destes modos de transporte nas deslocacdes quotidianas
de curta e média distancia, o que se espera que venha a ser acelerado com o plano de resposta a
pandemia do Covid-19. Para tal, deverao desenvolver-se solu¢cées desenhadas em funcao de grupos
especificos da populacdo, nomeadamente a populacao escolar dos diferentes niveis de ensino e/ou
0s empregados nos principais geradores (Hospital de Cascais, Centro Comercial Cascais Shopping,
etc.).

Complementarmente, assume-se que sera considerada uma expansdo muito significativa da rede
ciclavel no concelho, a qual privilegiara as zonas envolventes aos equipamentos escolares, aos
equipamentos de salde, aos espacos comerciais com maior dimensao, bem como os principais polos
de emprego e zonas residenciais de maior densidade. Esta orientacdo esta em linha com as
necessidades atuais de desenvolvimento acelerado das redes de modos ativos, como forma de dar
resposta aos desafios colocados pela pandemia Covid-19.

Considera-se ainda uma aposta significativa no desenvolvimento e implementacao dos Planos de
Mobilidade para as escolas e principais polos empresariais, de modo a ser possivel promover
transferéncias modais a favor dos modos ativos e dos transportes publicos.
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Neste cenario, a articulacao entre planeamento de transportes e dos usos do solo é maior do que no
cenario anterior, assumindo-se que a qualificacdo do espaco puUblico nos diferentes aglomerados
(nomeadamente daqueles que se localizam a norte da A5/IC15) e a expansao das redes ciclaveis e
pedonais para a realizacao de deslocacdes quotidianas, associada a melhoria substancial da qualidade
dos TPR de ambito municipal, permitirao elevar a qualidade global do espaco urbano do concelho e
promover uma maior transferéncia para os modos mais sustentaveis, tornando, igualmente, os
territérios economicamente mais competitivos.

A politica de estacionamento da autarquia tera em linha de conta as seguintes linhas de orientacao:

Alargamento das zonas de estacionamento tarifadas, abrangendo, pelo menos, as zonas
identificadas no Regulamento do estacionamento tarifado em vigor atualmente;

Monitorizacao da politica tarifaria de estacionamento, considerando, quer a oferta na via
publica, quer nos parques de acesso publico, de modo a controlar a utilizacao do automovel,
nomeadamente nas zonas melhor servidas de transportes plblicos e em que existem maiores
limitacdes na capacidade rodoviaria;

Privilégios de estacionamento para residentes limitados a zona de residéncia e com limitacao
aos casos em que nao existe oferta de estacionamento na propriedade, garantindo um limiar
maximo mais restritivo no numero de disticos atribuidos e considerando que o
estacionamento deve ter um custo significativo e crescente a partir do 2.° distico por fogo;

Reducao dos indices de estacionamento previstos atualmente no PDM, nomeadamente com a
introducao de limiares maximos de oferta privada e a obrigatoriedade de realizacao de Planos
de Avaliacdo dos Impactes de Trafego e Transportes nos projetos de Loteamento, Planos de
Pormenor e para grandes polos geradores de trafego.

Obrigatoriedade de introducao de postos de carregamento elétricos e estacionamento para
bicicletas em todos os projetos que tenham previstos mais de 50 fogos e/ou postos de
trabalho.

Ao nivel da logistica urbana, considera-se que sera desenvolvido um Plano de Logistica Urbana, com
especial incidéncia nos aglomerados de Cascais, Parede e Carcavelos, no qual possa ser considerada
a existéncia de plataformas logisticas de agregacdo das mercadorias e a entrega no destino final (last
mile) em veiculos elétricos.

No sentido de agilizar o processo de reducao da circulacao dos veiculos ligeiros com mais anos de
matricula, propde-se estudar a possibilidade de criar Zonas de Emissées Reduzidas (ZER) nos
aglomerados junto as principais estacdes de comboio, nos quais apenas os residentes destes locais
possam utilizar frotas com classes de emissdes menos eficientes, durante o periodo de transicao que
venha a ser considerado.

Complementarmente, e uma vez que a autarquia tem disponibilidade financeira para apoiar medidas
de discriminacao positiva, pode ser avaliada a possibilidade de implementar um programa de
incentivo a substituicao dos veiculos da Classe | a lll que sejam a Unica viatura do agregado familiar
e que pressuponham a aquisicao de veiculos hibridos e/ou elétricos.
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Assume-se ainda que a autarquia continuara a liderar, no contexto nacional, o processo de
desenvolvimento de solucdes MaaS'® inovadoras, potenciando uma utilizacao universal das diferentes
opcoes de transporte disponiveis, ndo apenas aos residentes em Cascais, mas também aos visitantes
e trabalhadores no concelho. Esta solucdo permitira gradualmente a utilizacdo dos sistemas de TP de
ambito metropolitano. No contexto pandémico atual existe a expetativa de que o desenvolvimento
destas solugcdes venha a ser substancialmente acelerado.

A implementacao das medidas identificadas neste cenario de futuro implica o desenvolvimento de
uma estratégia de comunicacao e marketing bem estruturada, que explique entre outros aspetos: i)
as razbes associadas a adocao de cada medida, ii) os beneficios sociais € ambientais na perspetiva
das pessoas e da sociedade, iii) os custos e as receitas associadas a cada uma destas opcoes. Esta
estratégia potenciara uma maior adesao da populacdo as medidas defendidas e contribuira também
para que Cascais seja reconhecido como um concelho com uma estratégia sustentavel, consistente e
duradoura.

Cenario 2: "Cascais: uma estratégia multimodal apoiada pela
interoperabilidade ferroviaria”

Ritmo de evolucéo do processo

R Linha de Cascais Articulagdo com aAML
de descarbonizacéo

Introducéo de Tram-Train na Articulacdo com a AML mais

SRl |ntermedio Linha de Cascais intensa

Neste Cenario 2, “Cascais: uma estratégia multimodal apoiada pela interoperabilidade
ferroviaria” considera-se a manutencao das premissas consideradas no cenario anterior no que
respeita a evolucao da populacdo e do emprego, assumindo-se assim que:

Entre 2020 e 2022 assiste-se a uma retracao do crescimento da populacao e emprego no
concelho, em virtude dos impactes associados a Pandemia do Covid-19. Neste periodo
admite-se que a taxa de crescimento populacional sera de 0,1% ao ano e a taxa média de
crescimento do emprego sera de -0.9%, relativamente a 2017,

Depois desta fase de transicdo, assume-se que Cascais mantém a capacidade para
implementar uma estratégia de captacao de emprego muito qualificado, ligado a atividades
de ITS e de inovacao. Neste cenario, estima-se que, em 2030, existam cerca de 50,4 mil
empregos no setor privado, o que corresponde a um ritmo de criacao de novos postos de
emprego de 0,8% ao ano, no periodo compreendido entre 2017'7 e 2030.

6 Mobility as a Service.

7 Este € o Ultimo ano para o qual esta disponivel a informacao das estatisticas de emprego.
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A populagao residente no concelho cresce a um ritmo mais acelerado do que no Cenario
Tendencial ou BAU, estimando-se um acréscimo populacional de cerca de 14,5 mil habitantes.
Uma parte significativa destes novos residentes podem vir também a trabalhar no concelho,
o que podera favorecer a adocao de padrdes de mobilidade mais sustentaveis.

Relativamente ao fator "Evolucao da oferta na Linha de Cascais”, assume-se que esta passa a ser
servida em Tram-train e que existem “antenas” radiais com orientacao norte-sul em BRT, as quais
promovem a ligacao a diversos aglomerados localizados no interior do concelho. Esta solucao
apresenta algumas limitacoes ja identificadas em ponto prévio (vide ponto 3.4.3), mas é entendida
pela autarquia como uma solucao que importa explorar.

A semelhanca do considerado nos dois cenarios anteriores, assume-se que a nova rede de TPR de
ambito municipal entrara brevemente em funcionamento, contribuindo para uma melhoria
significativa da qualidade do servico de transporte pUblico, por via do aumento da conetividade entre
as diferentes zonas do territorio municipal, da articulacdo dos horarios com o tram-train e do
aumento significativo das frequéncias de circulacdo. Caso se implemente o cenario de tram-train na
Linha de Cascais, sera necessario reformular a rede de TPR, de modo a eliminar redundancias na
oferta que é proporcionada e a proporcionar uma correta articulacao entre servicos.

Por via da “Articulacdo intensa com os restantes municipios da AML”, assume-se a implementacao
do corredor de BRT ao longo da A5 e do eixo da 2.2 Circular, promovendo ligacdes rapidas a algumas
das principais interfaces de Lisboa, nomeadamente ao Colégio Militar, Campo Grande, Aeroporto e
Gare do Oriente, contribuindo de modo significativo para a melhoria da oferta de ligacao a Lisboa
em TPR. Como ja anteriormente referido na descricdo do cenario anterior, a pandemia podera vir a
acelerar a implementacdo deste projeto, uma vez que a rede de transportes publicos tera de
disponibilizar novas ofertas de transporte, mais diretas nas ligacoes a Lisboa e promovendo o acesso
mais proximo do local de residéncia.

Neste cenario considera-se a introducdo de carreiras rapidas de TP na ligacao Cascais - Sintra,
Carcavelos - Mem-Martins, as quais estao ja previstas no ambito dos concursos para a contratualizagao
das redes de TP da AML e de Cascais. E igualmente considerada a carreira Carcavelos - Alcabideche
(pelo Eixo Central Interior), a qual sera realizada no ambito do contrato municipal de transportes.

Porque neste cenario se assume o compromisso com o objetivo de reducdao do CO2 em 40% até
2030, é considerado um conjunto mais alargado de medidas e intervencdes do que aquelas que foram
identificadas no Cenario Bau ou Tendencial.
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As medidas relativas as redes de mobilidade partilhada e de micromobilidade, a implementacao de
Planos de Mobilidade, ao estacionamento, a logistica, a introducédo de ZER e ao desenvolvimento de
solucoes MasS e de incentivo a substituicao dos veiculos da Classe | a Ill sao semelhantes as
preconizadas no cenario 1, encontrando-se assim descritas no ponto anterior do presente relatorio.

A implementacao das medidas identificadas neste cenario de futuro implica o desenvolvimento de
uma estratégia de comunicacdo e marketing bem estruturada, que explique entre outros aspetos: i)
as razbes associadas a adocao de cada medida, ii) os beneficios sociais e ambientais na perspetiva
das pessoas e da sociedade, iii) 0s custos e as receitas associadas a cada uma destas opcoes. Esta
estratégia potenciara uma maior adesdo da populacdo as medidas defendidas e contribuira também
para que Cascais seja reconhecido como um concelho com uma estratégia sustentavel, consistente e
duradoura.
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Cenario 3: “Cascais: Uma estratégia Verde”

Ritmo de evolucéo do processo

o Linhade Cascais
de descarbonizacéo

Articulacdo comaAML

Linha de Cascais assegura
C21 H Acelerado melhores conexdes arede de TP
em Lisboa

Articulacdo plena com os
restantes concelhos da AM L

No Cenario 3 “Cascais, uma estratégia Verde” admite-se a concretizacdo da estratégia de
desenvolvimento demografico e econdmico ja referenciada nos Cenarios 1 e 2, ou seja, admite-se
que:

Entre 2020 e 2022 assiste-se a uma retracao do crescimento da populacao e emprego no
concelho, em virtude dos impactes associados a Pandemia do Covid-19. Neste periodo
admite-se que a taxa de crescimento populacional sera de 0,1% ao ano e a taxa média de
crescimento do emprego sera de -0.9%, relativamente a 2017,

Depois desta fase de transicdo assume-se que Cascais mantém a capacidade para
implementar uma estratégia de captacao de emprego muito qualificado, ligado a atividades
de ITS e de inovacao. Neste cenario, estima-se que, em 2030, existam cerca de 50,4 mil
empregos no setor privado, o que corresponde a um ritmo de criacao de novos postos de
emprego de 0,8% ao ano, entre 2017 e 2030.

A populacao residente no concelho cresce a um ritmo mais acelerado do que no Cenario
Tendencial ou BAU, estimando-se um acréscimo populacional de cerca de 14,5 mil habitantes.
Uma parte significativa destes novos residentes podem vir também a ser trabalhadores no
concelho, o que facilita a adocao de padrdes de mobilidade mais sustentaveis.

No que respeita a variavel “Evolucdo da oferta na Linha de Cascais” assume-se que, para além de
recuperar os niveis de oferta do inicio da década de 2000, passa a existir uma melhoria substancial
na conetividade da Linha de Cascais ao eixo terciario das Avenidas Novas, seja por via da insercao da
Linha de Cascais na Linha de Cintura (com ligacées a Entrecampos, Sete Rios ou Gare do Oriente),
seja com a ligacao direta a linha de Metropolitano no Cais do Sodré, através de Santos, Estrela, Rato,
Saldanha, Entrecampos e Campo Grande.

Neste cenario de “Articulacdao plena com os restantes concelhos da AML”, considera-se a
implementacao do corredor de BRT ao longo da A5 e do eixo da 2.° Circular, promovendo ligacdes
rapidas a algumas das principais interfaces de Lisboa, nomeadamente ao Colégio Militar, Campo
Grande, Aeroporto e Gare do Oriente, o que pode contribuir de modo significativo para a melhoria
do servico de TP nas ligacbes a Lisboa, nomeadamente ao corredor central e a zona oriental da
cidade.

De igual forma, é considerada a criacdo de carreiras rapidas de ligacao entre Cascais/Sintra e
Carcavelos/Mem Martins, as quais permitirdo melhorar a oferta com Sintra. Estas carreiras rapidas
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estdo ja consideradas no “Estudo de planeamento da nova rede de TP rodoviario municipal” e estao
consideradas no concurso da AML.

A semelhanca do considerado nos restantes cenarios, assume-se que a nova rede de TPR de ambito
municipal entra em funcionamento no curto prazo, incrementando substancialmente a qualidade do
servico de transporte publico por via do aumento da conetividade entre as diferentes zonas do
territorio municipal, da articulacdo dos horarios com o comboio e do aumento significativo das
frequéncias de circulacao. Esta rede sera assegurada por uma frota de autocarros ambientalmente
eficiente, uma vez que todos os veiculos tém que ser de classe de emissdes Euro VI e/ou elétrica.

Em todos os modos de transporte publico serd necessario acautelar as disposicdes necessarias a
adequada resposta a pandemia gerada pelo Covid-19, mas tendo em consideracao de que estamos ja
numa fase gradual de desconfinamento, é de esperar que nos primeiros anos de implementacao do
PDU de Cascais estas rotinas estejam ja totalmente desenvolvidas.

Neste cenario, “Cascais: Uma estratégia verde”, assume-se ser possivel a implementacao de alguns
dos eixos de TPSP estudados pela autarquia (vide ponto 2.2.3.3), destacando-se, entre estes, os
seguintes:

Corredor definido pela carreira M31 (Carcavelos - Hospital de Cascais), corresponde a um
novo eixo que cruza diagonalmente o concelho e que esta pensado no concurso da rede de
TP como uma carreira com frequéncia relativamente elevada (10 minutos nos periodos de
maior procura), considerando-se que pode evoluir nos proximos anos para um corredor de
TPSP. Este corredor desenvolve-se sobre o Eixo Central Interior, criando uma ligacao, entre
Carcavelos e o Hospital de Cascais, que a rede atual nao assegura, constituindo-se como uma
alternativa ao bindmio autocarro-comboio, na ligacdo sudeste-noroeste. Note-se que
inicialmente tinha sido considerada a construcao do Eixo 2, o qual, com uma orientacao
genérica nascente/poente, liga a Estrada Marginal, junto a Nova SBE, ao Cemitério do Estoril.
Contudo, como uma parte consideravel do tracado deste eixo se desenvolve na Via
Longitudinal Sul (VLS), cuja conclusdo ndo é expectavel que ocorra no médio prazo, esta
proposta acabou por ser abandonada.

Eixo 8 do estudo dos corredores de TPSP - Parte junto da estacao da Parede e segue para
norte, passando no terminal rodoviario, cruza a R. Elias Garcia, B° Terplana, serve a Escola
Secundaria Fernando Lopes Graca, B° Alentejano, Zambujal, Madorna, cruza a A5 pela Av.
Julio Dinis, servindo depois Tires e Matos Cheirinhos.

Eixo 3 - Partilha o troco sul inicial com o Eixo 2, seguindo depois para norte, servindo o
Arneiro, Sao Domingos de Rana, Aboboda, Bairro 25 de Abril e Tires / Manique.

Para além destes, serdo reavaliados os beneficios associados aos restantes eixos de TPSP estudados
pela CMC. Caso estes demonstrem ser importantes para a consolidacdo da estratégia municipal de
mobilidade e se verifique ser possivel acomodar o investimento associado, poderao vir a ser
considerados outros corredores.
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A implementacdao de um conjunto de corredores de TPSP é também entendida como uma
oportunidade de requalificar o espaco publico, devendo para tal ser desenvolvido um projeto de
valorizacao da zona envolvente dos corredores, favorecendo a requalificacao urbana e a mistura de
usos funcionais, o que pode ser potenciado por via da assinatura de um Contrato para o Corredor®,

O corredor do eixo 8 (Parede - Matos Cheirinhos) tem ja desenvolvido um estudo aprofundado das
solucdes de tracado e de insercao urbana, sendo possivel verificar que este contribui de modo
significativo para a qualificacdo do espaco publico, nomeadamente, na envolvente aos principais
equipamentos coletivos e no centro da Parede. Com a implementacgao deste tipo de projetos sera de
esperar uma transferéncia modal da populacdo para os modos mais sustentaveis, mas também a
valorizacao patrimonial do edificado o que, em Ultima analise, podera beneficiar o orcamento do
municipio por via de um potencial aumento do IMI coletado. A propria reformulacdo da rede de TPR
de ambito municipal, podera justificar a revisao do Coeficiente de Localizacao do IMI, com base na
maior qualidade da oferta.

8 Esta figura de planeamento ndo esta regulamentada em Portugal e, por isso, mais uma vez recorre-se a
experiéncia francesa dos Contrat d”Axe, os quais pressupdem a realizacdao de um contrato entre as Autoridades
Organizadoras de Transporte e os municipios, no sentido de conjugarem esforcos que garantam que o projeto
de transporte serve o maior niUmero de pessoas possivel, o que é conseguido por via da promocao da densificacao

seletiva, mistura de usos do solo, localizacao de equipamentos coletivos, etc.
.
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Ao assumir o objetivo de reduzir em 55% as emissdes de CO2 até 2030, este cenario inclui a
implementacao de uma oferta complementar, apoiada num sistema de taxis coletivos / TVDE e mini
autocarros (desejavelmente veiculos elétricos), que responda as necessidades de mobilidade no
concelho de Cascais e que promova o acesso rapido as estacoes ferroviarias e aos principais pontos
de conexao com as redes de TPSP que venham a ser desenvolvidas. Este sistema baseado em solucées
de maior capilaridade, que podem ser accionadas como uma solucao de transporte flexivel a pedido
(por exemplo utilizando a aplicacao da Mobi Cascais), corresponde a uma oferta com caracteristicas
intermédias entre a opcédo do transporte individual e o transporte publico.

Este tipo de solucoes foi ja avaliada em diversos estudos conduzidos pelo International Transport
Forum (ITF) e por outras entidades congéneres, nos quais foram estudadas opcoes combinadas com
a utilizacao dos transportes publicos e que conduziram a resultados muito expressivos, no que diz
respeito ao total de veiculo.quilometros realizados (todo o dia e no periodo de ponta) e a reducdo
das emissdes de CO,. A implementacao de uma solucao deste tipo tem, obviamente, de ser avaliada
em sede de um estudo proprio que tenha em consideracdo o contexto particular de Cascais, mas,
quando se assume a ambicao de reducdo das emissdes de CO, de 55% até 2030, é fundamental
considerar solucdées mais disruptivas como esta.

A adopcao desta solucdao no concelho de Cascais enquadra-se na estratégia de forte inovacao e
pioneirismo que tem vindo a ser adotada pela autarquia nos ultimos anos, permitindo assumir uma
oferta de maior qualidade e prestigio aos residentes no concelho e facilitando a efetiva transferéncia
modal para opcdes mais sustentaveis.

Por outro lado, e tendo em consideracdo que, no atual contexto de pandemia, existe uma resisténcia
adicional das pessoas relativamente a utilizacdo do transporte publico, esta solucdo de transporte
podera ver o seu interesse aumentado porque permite considerar taxas de ocupacao dos veiculos
mais baixas e protocolos de desinfecao mais frequentes.

O processo de desenvolvimento das solucoes MaaS por parte da autarquia de Cascais facilita
consideravelmente a implementacdo deste tipo de solu¢cbes, uma vez que permite a criacado de
plataformas de gestao da mobilidade no concelho que integrem as op¢des modais disponiveis para a
geracdo de viagens otimizadas e individualizadas (ainda que seja necessario impor alguns
constrangimentos aos tempos de inicio da viagem, a antecedéncia da reserva e/ou aos tempos de
desvio) que promovam uma transferéncia modal mais efetiva a partir do transporte individual.

Neste contexto, o desenvolvimento das redes de mobilidade partilhada e de micromobilidade
(bicicletas e trotinetas) e das redes dedicadas aos modos pedonais e ciclaveis, ja referidas no cenario
anterior, sao articuladas com os restantes modos, promovendo uma maior utilizacao destes modos
de transporte nas deslocacoes de proximidade de curta e média distancia.

Porque o objetivo de reducao de 55% da emissdes de CO2 é muito ambicioso e implica a combinacdo
do conjunto mais alargado de medidas possivel, continua a assumir-se igualmente o desenvolvimento
e implementacao dos Planos de Mobilidade para as escolas e polos empresariais do concelho.

A politica de estacionamento é outro dos instrumentos vitais para o cumprimento dos objetivos
ambientais preconizados neste cenario e, por isso, assumem-se medidas mais restritivas sobre a posse
e utilizacao do automével. Entre as medidas consideradas neste cenario, destacam-se as seguintes:
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Alargamento significativo das zonas de estacionamento tarifado, com revisao regular do
preco e dos periodos maximos de permanéncia, restringindo, ao maximo, a ocorréncia de
estacionamento de longa duracao associado aos motivos pendulares;

Reducao sustentada e permanente da oferta disponivel na via publica, ou reserva dos lugares
para os residente nas zonas em que nao existem lugares de estacionamento de acesso
privado, promovendo, de modo claro, a requalificacdo do espaco publico para uma maior
utilizacdo dos modos ativos e dos transportes publicos. Também esta proposta esta
perfeitamente alinhada com as novas orientacées que resultam da resposta a crise
pandémica, em que existem orientacoes fortes no sentido de restringir a oferta de
estacionamento e o espaco de circulacdo rodoviaria nos centros das cidades, permitindo um
maior distanciamento social;

Limitacdo forte aos privilégios de estacionamento dos residentes, os quais devem ser
circunscritos a zona de residéncia e, mesmo neste caso, apostar numa politica mais restritiva
de atribuicao de disticos;

Reducao dos indices de estacionamento previstos atualmente no PDM, nomeadamente com a
introducao de limiares maximos de oferta privada (articulados com a oferta de TP existente
em cada zona) e obrigatoriedade de realizacao de Planos de Avaliacao dos Impactes de
Trafego e Transportes nos projetos de loteamento, planos de pormenor e para a
implementacao de grandes polos geradores de trafego. Nos empreendimentos imobiliarios
localizados junto as principais interfaces podem ser consideradas provisdes de
estacionamento mais reduzidas e solicitada a realizacao de Planos de mobilidade empresarial
prévios a ocupacdo, sempre que existirem ocupacbes comerciais e/ou de servicos
significativas, garantindo assim que a quota do automoével nos novos empreendimentos é a
mais reduzida possivel;

Obrigatoriedade de introducao de postos de carregamento elétricos e estacionamento para
bicicletas em todos os projetos que tenham previstos mais de 50 fogos e/ou postos de
emprego;

Criacao de um Fundo de Mobilidade com as receitas de estacionamento que seja utilizado
para promover a melhoria das redes de TP e dos modos ativos. As receitas geradas e a sua
aplicagdo no sistema de acessibilidade deve ser o mais transparente possivel, de modo a
promover uma maior aceitacao da populacao relativamente as medidas mais restritivas.

Assume-se que, a escala metropolitana, fruto de uma maior integracao das politicas de mobilidade e
transportes, sdo introduzidas medidas proximas daquelas que estao a ser consideradas para Cascais
(ainda que se admita que Cascais possa ser um dos municipios pioneiros), o que contribuira, de modo
substancial, para aumentar a aceitabilidade destas medidas pela populacao e para ampliar os efeitos
das opcoes modais também ao nivel das deslocacodes inter concelhias.

Ao nivel da logistica urbana, inclui-se o desenvolvimento de um Plano de Logistica Urbana, com
especial incidéncia nos aglomerados de Cascais, Parede e Carcavelos, considerando a possibilidade
de existéncia de plataformas logisticas de agregacao das mercadorias e a entrega no destino final
(last mile) em veiculos elétricos. Adicionalmente, considera-se a possibilidade de se vir a introduzir

Ois
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medidas de proibicédo a circulacao de pesados nos corredores principais utilizados pelos TP e/ou em
algumas vias de atravessamento dos centros urbanos.

No sentido de agilizar o processo de reducao da circulacao dos veiculos ligeiros com classes de
emissoes mais poluentes, propde-se a criacao de Zonas de Emissoes Reduzidas (ZER) nos aglomerados
junto as principais estacdes de comboio, nos quais apenas os residentes destes locais possam utilizar
frotas mais envelhecidas, durante um periodo de transicao que venha a ser definido.

Complementarmente, e uma vez que a autarquia tem disponibilidade financeira para apoiar medidas
de discriminacdo positiva, pode ser considerado o desenvolvimento de um programa de incentivo a
substituicao dos veiculos da Classe | a IV dos residentes no concelho por veiculos elétricos e/ou
hibridos, sendo que, neste caso, devem ser criadas medidas que previnam eventuais abusos de
utilizacao desta linha de financiamento.

Tal como nos dois cenarios anteriores, a implementacéo das medidas identificadas neste cenario de
futuro implica o desenvolvimento de uma estratégia de comunicacdo e marketing bem estruturada,
que explique entre outros aspetos: i) as razoes associadas a adocdo de cada medida, ii) os beneficios
sociais e ambientais na perspetiva das pessoas e da sociedade, iii) os custos e as receitas associadas
a cada uma destas opcoes. Esta estratégia potenciara uma maior adesdo da populacdo as medidas
defendidas e contribuira também para que Cascais seja reconhecido como um concelho com uma
estratégia verde, consistente e duradoura.

Comparacéao dos cenarios

No presente ponto procura-se apresentar, de um modo esquematico e mais visual, as principais
diferencas entre os cenarios de futuro considerados. Para tal, organizaram-se os principais vetores
de variacao num formato tabelar, o qual, se espera, possa ajudar a boa compreensdo dos cenarios
de futuro que estao a ser considerados.

Na Tabela 12 apresenta-se a comparacao dos diferentes cenarios de futuro, tendo em consideracdo
as variaveis estruturantes que os definem. Os trés primeiros cenarios comprometem-se com a reducao
de CO2 estabelecida pelo Pacto dos Autarcas (i.e., -40% de emissao de CO2 até 2030), ainda que, no
caso do cenario Tendencial ou BaU, se considere que a probabilidade de tal acontecer seja menor do
gue nos restantes cenarios, uma vez que o plano para a concretizacao destas medidas é mais difuso.

Apenas o Cenario 3, “Cascais: Uma estratégia Verde” se compromete com uma reducéo de 55% das
emissoes de CO2, o que naturalmente tera implicacdes no que respeita a intensidade e quantidade
das medidas que sera necessario implementar.

No Cenario BaU, o nivel de articulacdo com a AML restringe-se a gestdo da oferta de TPR e sistema
tarifario associado; nos Cenarios 1 e 2 é considerada a introducdo de um conjunto de eixos de oferta
de TPSP e/ou carreiras expresso que permitirao melhorar a oferta em TPR relativamente a Lisboa e
a Sintra. No cenario 3, esta articulacao é fortemente ampliada, permitindo aumentar de modo
significativo a aceitabilidade das medidas que sao implementadas em Cascais e alargar o universo de
viagens em que existe alteracao dos padrées de mobilidade.
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"Cascais: uma
Principais variaveis . “Cascais: Um estratégia multimodal
Tendencial ou : o
s " compromisso com o apoiada pela
Business as Usual " . .
futuro interoperabilidade
ferroviaria”

“Cascais: Uma

estratégia Verde”

Ritmo de Intermédio (-40%)

evolucdo da
descarbonizagdo Elevado (-55%) )

Manutencgao da oferta
atual na Linha de
Cascais

Linha de Cascais
recupera e até

melhora os niveis de
oferta do inicio da

Evolucdo da década de 2000

oferta na linha
de Cascais

Linha de Cascais
assegura melhores . \)
conexdes a rede de

TP em Lisboa

Introducéo de um
servico de tram-train
na Linha de Cascais e
de servigos de BRT
complementares

Articulacdo com a

Nivel de Articulacdo com a
articulacao com [AML mais intensa

Articulacdo plena com
os restantes concelhos \)
da AML

AML

Fonte: Elaboracao propria no ambito do PDU de Cascais

Na Tabela 13 apresentam-se os crescimentos populacionais e de emprego assumidos em cada um dos
cenarios. No cenario BaU ou Tendencial assumiram-se as taxas de crescimento médio anual (TMDA)
verificadas nos ultimos anos atenuadas pelo efeito da pandemia Covid-19, enquanto nos restantes
cenarios se considerou possivel a ocorréncia de crescimentos mais significativos das dinamicas de
populacao e de emprego.
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“"Cascais: uma
estratégia multimodal
apoiada pela

Principais variaveis “Cascais: Um

Tendencial ou A
.ot " compromisso com o
Business as Usual s
futuro
Evolucédo tendencial (TMCA: 0,26%)
Crescimento
pop. .
Evolugdo mais significativa (TMCA: 0,54%) O . \ )

Evolugéo tendencial (TMCA:0,5% ao ano, '
referencial de 2017)

Evolugéo mais significativa (TMCA:0,8%, .
referencial de 2017) 0 \)

Fonte: Elaboracédo propria no ambito do PDU de Cascais

“Cascais: Uma

estratégia Verde”

interoperabilidade
ferroviaria”

Crescimento
emprego

No que respeita a ocupacao urbana (vide Tabela 14) assume-se a manutencao da situacao atual no
Cenario Tendencial ou BaU, o que significa que continuar-se-a a verificar a localizacdo das atividades
com maior valor junto ao litoral, por oposicao a ocupacdes dominantemente monofuncionais,
associadas a expansao de bairros residenciais e/ou a equipamentos comerciais ou industriais nas
zonas do interior do concelho.

No cenario 1, “Cascais: um compromisso com o futuro”, existe uma aposta na qualificacao urbana
dos aglomerados interiores, o que permite influenciar positivamente os padroes de mobilidade dos
residentes e trabalhadores e contribuir para valorizar as zonas do territdrio mais afastadas do litoral.

Nos cenarios 2 e 3, para além do mencionado no cenario 1, assume-se a concretizacao de uma
estratégia em que existe uma maior interacao entre o planeamento de transportes e o planeamento
urbano e dos usos do solo.

No caso do cenario 3, esta pode concretizar-se na assinatura de “Contratos de eixo” sempre que se
implementar um corredor de TPSP, contribuindo para potenciar uma maior utilizacao dos transportes
(mais passageiros) e, simultaneamente, promover a valorizacao do territério e o aumento da
viabilidade econdmica do sistema de transportes. Esta abordagem permitira, igualmente, ambicionar
a promocao de um maior equilibrio entre diferentes zonas de Cascais, uma vez que os corredores se
desenvolvem desde o litoral para o interior do concelho.
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Principais vetores de descri¢do dos cenarios

Manutencédo da situagdo atual

Aposta na qualificagdo urbana dos
aglomerados interiores, influenciando os
padrées de mobilidade dos residentes e
trabalhadores

Articulacédo entre planeamento de
transportes e usos do solo sempre que se
promove a implementagdo de um corredor de
TPSP/BRT

Desenvolvimento de Contratos de Eixo
sempre que se desenvolver um corredor de
TPSP

"Cascais: uma
“Cascais: Um estratégia multimodal
compromisso com o apoiada pela
futuro” interoperabilidade
ferroviaria"

Tendencial ou
"Business as Usual”

“Cascais: Uma

estratégia Verde”

Fonte: Elaboracao prépria no ambito do PDU de Cascais

Mas é quando se consideram as propostas para o sistema de transportes publicos que se verificam os
maiores contrastes entre cenarios (vide Tabela 15), seja porque cada um destes pressupbe uma
intervencao distinta para o corredor ferroviario da Linha de Cascais, seja porque sao considerados
niveis de concretizacao diferentes para a rede de TPSP.

No cenario 3 “Cascais: Uma estratégia verde” assume-se ainda o desenvolvimento de um sistema de
transporte flexivel a pedido, apoiada em veiculos de menor dimensao (miniautocarros e taxis / TVDE),
que permita responder as necessidades de mobilidade internas ao concelho e nas ligacoes as
principais interfaces de transporte em territérios ou em horarios em que a densidade da procura é
menor, assegurando um servico de transporte publico com uma qualidade intermédia entre o servico
convencional de autocarros e o servigo de taxis.
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"Cascais: uma
“Cascais: Um estratégia multimodal
compromisso com o apoiada pela
futuro” interoperabilidade
ferroviaria"

Principais vetores de descri¢do dos cenarios

“Cascais: Uma
estratégia Verde”

Tendencial ou
"Business as Usual”

Recupera e até melhora os
niveis de oferta do inicio da
década de 2000

Assegura melhores conexées
arede de TP em Lisboa

Linha de Cascais

Introducdo de um servigo de
tram-train e de servicos
complementares de BRT
com ligagées a Alcabideche,
Aboéboda e Carcavelos

Adaptacdo da nova rede de
TP municipal a oferta em .

Evolugéo da carreira M31
Rede TP (Parede - Alcabideche) num

municipal eixo de TPSP

Eventual implementag&o dos
outros eixos de TPSP

Implementagéo do corredor .
de BRT ao longo da A5 e do 0
eixo da 2.° Circular

Carreiras rapidas nos Eixo
Cascais - Alcabideche - -
Outras ofertas |Sintra e no Eixo Carcavelos O .

intermunicipais |- Abéboda - Algueirdo/Mem-

¢ e ¢ ¢ ¢ ¢

Implementacéo de um
sistema de transporte
flexivel com miniautocarros
e taxis / TVDE

C

Fonte: Elaboracao propria no ambito do PDU de Cascais

Relativamente a rede rodoviaria, no Cenario 0 (Tendencial ou “Business as Usual”) assume-se a
manutencao da estratégia recente da autarquia de consolidacao da rede rodoviaria, em funcao das
oportunidades que vao surgindo no seu territorio.

Nos restantes cenarios de futuro é considerada a expansdo da rede rodoviaria, mas geralmente
associada a implementacao dos corredores estruturantes de TP ou a melhoria da qualidade urbana
dos aglomerados urbanos servidos. Nos cenarios 1 a 3, considera-se a introducao de Zonas de Emissao
Reduzida (ZER) nos aglomerados do litoral, de modo a reforcar a estratégia de controle da circulacdo
dos veiculos mais antigos e poluentes.

Ois
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"Cascais: uma
estratégia multimodal
apoiada pela

“Cascais: Um
compromisso com o
futuro”

Principais vetores de descri¢do dos cenarios

Tendencial ou “Cascais: Uma

"Business as Usual”

interoperabilidade CiElER VarE

ferroviaria”

Consolidagao pontual da rede rodoviaria

Construcéo da variante a EN249-4 O .

Criagdo de ZER nos aglomerados junto as ‘ )
principais estacdes de comboio

J
o

Fonte: Elaboracdo propria no ambito do PDU de Cascais

A promocao de uma maior utilizacao dos modos ativos, nomeadamente nos percursos de curta e
média distancia, é essencial para cumprir as ambiciosas metas de reducao de CO2 consideradas,
sendo de esperar que, quanto maior a reducao ambicionada, maior tenha de ser a amplitude do
investimento no desenvolvimento e consolidacao destas infraestruturas.

Na Tabela 17 apresentam-se os principais vetores de intervencao relativamente a este tema. No
“Cenario Tendencial ou BaU” considera-se a manutencao da expansao das redes ciclaveis associadas
a funcao de lazer e, por isso, a rede de bicicletas partilhadas é sobretudo utilizada para deslocacoes
ndo obrigatorias e de lazer.

Nos restantes cenarios, pelo contrario, aposta-se na consolidacdo das redes ciclaveis de proximidade
que permitam realizar um conjunto significativo de deslocacdes internas aos bairros e entre bairros
adjacentes, contribuindo de modo efetivo para a reducao da utilizacdo do automovel nas deslocacoes
de curta distancia. Importa referir que, caso a escolha da CMC seja pelo cenario 3, a densidade das
redes ciclaveis sera maior do que se for adotado qualquer um dos outros cenarios. Em complemento,
nos Cenarios 1 a 3 considera-se adequada a introducdo de parametros minimos para a provisao de
estacionamentos de bicicletas nos novos empreendimentos acima de uma determinada dimensao.
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"Cascais: uma
Principais vetores de descri¢do dos cenarios “Cascais: Um estratégia multimodal

Tendencial ou . o
compromisso com o apoiada pela
Redes Vocagao de lazer
partilhadas de

“Cascais: Uma

Business as Usual futuro” interoperabilidade estratégia Verde

ferroviaria"

bicicletas e de D
trotinetes Deslocagdes quotidianas
_ Vocagéo de lazer
Expansédo da
rede ciclavel
Deslocagdes quotidianas

Introdugao de indices de
Outras medidas (estacionamento de
bicicletas

Fonte: Elaboracao prépria no ambito do PDU de Cascais

O estacionamento é entendido também como uma das variaveis que mais distingue os Cenarios de
futuro em comparacao, sendo que a Tabela 18 apresenta os principais vetores de intervencao
considerados.

No Cenario Tendencial ou BaU assume-se a manutencao da estratégia atual, prosseguindo o plano de
expansao das zonas de estacionamento tarifado no concelho, complementado pelo reforco da oferta
de estacionamento disponivel, numa logica em que se procura responder a procura latente de
estacionamento. Da mesma forma, o estacionamento dos residentes continua a ser muito protegido,
seja quando se considera o estacionamento junto a residéncia, seja quando se considera o
estacionamento em outras zonas do concelho. Neste cenario, a provisao de estacionamento de acesso
privado continua a ser indutora da existéncia de taxas de motorizacdo muito elevadas.

Pelo contrario, os restantes cenarios sdo mais restritivos no que respeita a disponibilidade e preco
do estacionamento na via publica e apontam para limitagdes nos privilégios que sdo oferecidos aos
residentes, quer quando se considera a utilizacdo do estacionamento de acesso publico, quer quando
€ necessario prever estacionamento privado nos novos empreendimentos. No Cenario 3, o mais
ambicioso no que respeita a reducao das emissdes de CO2, é considerada a reducao da oferta de
estacionamento na via publica, a qual deve ser tanto mais significativa quanto melhor for a oferta
de TP.

Nos Cenarios 1 a 3 considera-se a introducao de restricdes adicionais aos limiares de estacionamento
previstos nas novas operacdes urbanisticas e a necessidade de desenvolver Planos de Avaliacdo dos
Impactes de Trafego e Transportes para os empreendimentos acima de um determinado limiar. No
caso do Cenario 3, propde-se ainda limitar mais a oferta de estacionamento privado quando os novos
empreendimentos sao bem servidos pela rede de TP estruturante.
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Principais vetores de descri¢do dos cenarios

Estacionamento
tarifado

Privilégios de
estacionamento
dos residentes

indices de
estacionamento
do PDM

Alargamento das zonas de
estacionamento tarifadas

Monitorizagdo da politica
tarifaria de estacionamento

Aumento do nimero de
parques de estacionamento
e dos lugares na via publica

Reducdo de oferta na via
publica

Manutencao (e eventual
reforgo)

Limitados a zona de
residéncia

Limitacao forte aos
privilégios de
estacionamento dos

Reforco da oferta de
estacionamento junto as

introducdo de maximos

Redugdo dos indices e
introdugao de maximos em
fungdo da acessibilidade em
TP

Obrigatoriedade de
realizacdo de Planos de
Avaliacdo dos Impactes de
Trafego e Transportes

Introdugao de postos de
carregamento elétricos nos
empreendimentos de maior
dimenséo

"Cascais: uma
“Cascais: Um estratégia multimodal
compromisso com o apoiada pela
futuro” interoperabilidade
ferroviaria"

Tendencial ou
"Business as Usual”

“Cascais: Uma

estratégia Verde”

Fonte: Elaboracao prépria no ambito do PDU de Cascais

No que respeita a intervencao no dominio da logistica (vide Tabela 19), os Cenarios 1 a 3 consideram
o desenvolvimento de um Plano de Logistica Urbana, com especial incidéncia nos aglomerados mais
consolidados do litoral, onde se pode justificar a criacdo de centros de distribuicao locais, a partir
dos quais a distribuicdo das mercadorias € realizada em modos sustentaveis de pequena / média
capacidade que contribuam para a reducao das emissées de CO2 associadas a Ultima milha (last mile).

No Cenario 3 € ainda considerada a restricdo de circulacao de pesados nos corredores em que se
verifique uma maior concentracao de passagens do TP e em algumas vias de atravessamento dos
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centros urbanos, o que tem como objetivo contribuir para a qualificacdo do espaco publico e para a
reducao dos impactes ambientais nestes corredores.

"Cascais: uma
estratégia multimodal
apoiada pela

“Cascais: Um
compromisso com o
futuro”

Principais vetores de descri¢do dos cenarios

Tendencial ou “Cascais: Uma

"Business as Usual”

interoperabilidade estratégia Verde

ferroviaria"

Intervengao no centro de Cascais, mas
atendendo sobretudo as preocupagdes dos

lojistas e comerciantes

Plano de Logistica Urbana, com especial
incidéncia nos aglomerados de Cascais, 0
Parede e Carcavelos

Logistica de Last mile realizada por veiculos ( ) .
elétricos e centros de distribuigdo locais

Proibicao a circulacao de pesados nos
corredores principais utilizados pelos TP

¢ e

Fonte: Elaboracédo propria no ambito do PDU de Cascais

Em qualquer um dos cenarios considerados, entende-se que a Maa$S existe e é fundamental para a
consolidacdo da estratégia que venha a ser adotada. No caso do Cenario Tendencial ou BaU, esta
solucao é desenvolvida pela autarquia e considera os servicos por esta disponibilizada. Nos restantes
cenarios, assume-se o alargamento do ambito de atuacdo das solucbes Maa$S, considerando-se que
estas incluirdo ofertas metropolitanas, nao apenas ao nivel da oferta de transporte publico, mas
também na utilizacao das redes partilhadas de bicicletas e trotinetes, estacionamento ou outras.

No cenario 3, considera-se a integracao do sistema de transporte flexivel a pedido nestas solucdes
Maas.

"Cascais: uma
“Cascais: Um estratégia multimodal
compromisso com o apoiada pela
futuro” interoperabilidade

Principais vetores de descri¢do dos cenarios

Tendencial ou “Cascais: Uma

"Business as Usual”

estratégia Verde”

ferroviaria”

Solugdes MaaS no concelho abrangem TP,
estacionamento e redes de modos ativos
partilhadas

Solugbes Maa$, a escala metropolitana .
abrangendo a oferta de TP, estacionamento e O
redes de modos ativos partilhadas

Solugbes MaaS considerando também
solugdes de Transporte flexivel a pedido \.)

Fonte: Elaboracao prépria no ambito do PDU de Cascais
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Finalmente, foram consideradas outras medidas de gestao da mobilidade que tém como objetivo
consolidar a estratégia de mobilidade e transportes (vide Tabela 21). Importa referir que, apesar de
em todos os cenarios se considerar que serao realizados Planos de Mobilidade para Escolas e Polos
Empresariais de maior relevo, se considera que o nivel de abrangéncia é sucessivamente mais
exigente a partir do Cenario 0 até ao Cenario 3.

0 Cenario 3 considera um conjunto de propostas bastantes inovadoras, entre as quais se destacam o
programa muito exigente de substituicdo de veiculos com classes de emissdes menos eficientes, a
criacdao de um Fundo de Mobilidade com as receitas do estacionamento ou a incorporacao dos
acréscimos do IMI que se venham a alcancar por via da valorizacao do territorio na concretizacao da
estratégia de mobilidade.

"Cascais: uma
“Cascais: Um estratégia multimodal
compromisso com o apoiada pela
futuro” interoperabilidade
ferroviaria"

Principais vetores de descricdo dos cenarios

Tendencial ou “Cascais: Uma

"Business as Usual”

Planos de Mobilidade para escolas e .
prinicipais polos empresariais

estratégia Verde”

Substituicdo dos veiculos de
classes I a lll

substituicdo das
frotas Substituicdo dos veiculos de

automaéveis classeslalV

Criacdo de um Fundo de Mobilidade com as
receitas de estacionamento que seja
utilizado para promover a melhoria das redes
de TP e os modos ativos

Desenvolvimento de uma estratégia de

comunicagdo e marketing muito bem o .

estruturada

Integracéo dos acréscimos de IMI associados a
valorizagé@o do patrimoénio na envolvente aos
corredores de TPSP na valorizagdo de outros
territérios municipais

¢ €| ¢ ¢

Fonte: Elaboracao prépria no ambito do PDU de Cascais

A selecao do cenario de futuro a reter deve ser decidido pela autarquia para que seja possivel
estabelecer o conjunto mais adequado de propostas a desenvolver.
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4. Visao, Objetivos e metas

4.1. Visao e metas a alcancar

A estratégia do PDU de Cascais assenta na seguinte visao:

Concretizar a ambicao de desenvolvimento de um sistema de transportes e de acessibilidades
que ofereca alternativas modais eficientes e equitativas, encoraje a evolucdo da reparticdo
modal a favor dos modos mais sustentaveis, promova a implementacao da estratégia econémica
que esta a ser pensada pela autarquia e prepare o concelho para os desafios colocados pelas
alteracgdes climaticas.

Esta visao foi traduzida num conjunto de 9 aspiracoes, as quais identificam as principais dimensoes

de atuacdo que a Estratégia de intervencdo do PDU tera em consideragao.

A. Cascais, um concelho com elevada
qualidade de vida

Promogdo da qualidade de vida para residentes,
trabalhadores e visitantes

B. Cascais, um concelho que potencia o seu
desenvolvimento econémico

Contribuicdo parauma economia mais eficiente e
sustentavel

C. Cascais, um concelho onde o sistemade

transportes é indutor de uma elevada
conectividade e acessibilidade

Garantiada oportunidade de acesso aos principais bens e
servigos a toda a populagdo

D. Cascais, um concelho verde e sustentavel

Redugdo dosimpactes ambientais dos transportes e
combate as alteragGes climaticas

E. Cascais, um concelho seguro
Promogao de uma circulagdao segura de pessoas e bens

F. Cascais, um concelho dindmico, adaptavel e
inovador

Aposta natecnologia e nainovagdo, de modo a melhorara
eficiéncia e a eficdcia dasredes e servigos de transporte

G. Cascais, um concelho comprometidocom a
mudanga

Promogdo da alteragdo dos comportamentos e das escolhas
modais

H. Cascais, um concelho transparente e em
que a populagdo participa

Promogdo de uma politica de mobilidade transparente e
participativa

l. Cascais, promotor de uma maior integragao
das politicas de usos do solo e de transportes

Maior articulagdo entre o planeamento das acessibilidades
e os usos do solo

Figura 34 | Visao do PDU 2030 para Cascais

Estas aspiracoes coincidem em boa medida com os objetivos que tinham sido tracados no ETAC de
Cascais, mas incluem também outros temas que, nos Ultimos anos, adquiriram maior urgéncia (caso
das alteragGes climaticas) ou, que se consideram fundamentais para assegurar a plena concretizacao
desta estratégia (e.g., participacdo da populacdo na estratégia).
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Estdo também em consonancia com os eixos e objetivos estratégicos preconizados no PDM para a
consolidacdo do desenvolvimento do Municipio de Cascais, transcrevendo-se estes eixos nos pontos
seguintes:

Cascais, territorio com qualidade de vida urbana;

Cascais, territorio de criatividade, conhecimento e inovacao;
Cascais, territorio de valores ambientais;

Cascais, territorio coeso e inclusivo;

cascais, territorio de cidadania ativa.

U AN W N =

Mais concretamente, a prossecucao desta Visao para Cascais tem entre objetivos contribuir para
atingir os seguintes resultados no periodo 2020-2030:

e Reducdo em 40% das emissdes de CO2 até 2030, tendo em consideracao os niveis de 1990
(ou uma reducao de 55% se a CMC entender adotar critérios ambientais mais exigentes);

¢ Reducdo da sinistralidade rodoviaria dos pedes e ciclistas para metade, cumprindo pelo
menos os objetivos do ENMA 2020-2030, e se possivel ultrapassando-os;

¢ Reducdo da mortalidade associada a sinistralidade rodoviaria procurando atingir a visao
Zero da Uniao Europeia, com a quase eliminacado das vitimas mortais em 2050;

e Aumento da quota das viagens em bicicleta para valores iguais ou superiores a 7,5% e dos
modos ativos (modo pedonal e ciclavel) para valores superiores a 20%, de modo a cumprir
a Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa (ENMA, 2020-2030);

¢ Aumento da quota de transporte publico, quer nas deslocacées internas ao concelho, quer
nas ligacoes interconcelhias.

Nos pontos seguintes descreve-se cada um destes eixos da Visao e respetivos objetivos que se propoe
alcancar.

Cascais, um concelho com elevada qualidade de vida

A promocdo de uma elevada qualidade de vida, podendo parecer um dado adquirido, deve estar
claramente expressa enquanto objetivo estratégico do PDU, sendo crucial na manutencéo e atragao
de novos residentes, empresas e visitantes de Cascais.

Este objetivo deve traduzir-se na garantia de existéncia de alternativas modais sustentaveis e
adequadas para realizar as deslocacoes quotidianas, nomeadamente aquelas que promovem um estilo
de vida ativo e saudavel (como o andar a pé, de bicicleta ou outros modos ndo motorizados), de
modo a contribuir para a salde e o bem estar da comunidade. Complementarmente, deve também
traduzir-se na melhoria da experiéncia da viagem de todos os que realizam deslocagdes no
concelho, garantindo que estas sao seguras, faceis e agradaveis.

A promocao de um modelo de acessibilidade que concorra para a qualificacdo do espaco publico e
do ambiente urbano é também considerada fundamental, contribuindo, deste modo, para a
vitalidade dos centros urbanos e para a criacao de espacos pUblicos seguros e agradaveis para a
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realizacao de viagens a pé/bicicleta, mas também para a estadia ou realizacdo de atividades de
lazer. Esta linha de intervencao enquadra-se também no objetivo estratégico do PDM de “Criar
espacos publicos de qualidade e de proximidade” através de:

o “Nova distribuicdo do espaco publico dando primazia ao peao;
» Aumento do conforto dos espacos de estadia;
o Requalificar areas publicas descaracterizadas”.

Os objetivos especificos associados a “Promocdo de uma elevada qualidade de vida” encontram-se
sintetizados na figura abaixo, sendo detalhados nos pontos seguintes.

A. Cascais, um concelho com elevada qualidade de vida

Promocao da qualidade de vida para residentes, trabalhadores e visitantes

Promover a saude e o bem estar da comunidade, encorajando estilos de vida ativos e saudaveis
2. Melhorar a experiéncia da viagem, tornando as deslocagdes em Cascais seguras, faceis e
agraddveis para todos
3. Promover a valorizagdo do espaco publico, através da reafetacdo de parte do espago ocupado
pelo automovel para outras fungdes urbanas

Mais concretamente, para o alcance do Objetivo Especifico “Promover a salde e o bem estar da
comunidade, encorajando estilos de vida ativos e saudaveis” considera-se fundamental:

Promover a qualificacdo e expansao da rede pedonal estruturante, garantindo a existéncia
de percursos acessiveis, inclusivos e seguros nos centros urbanos e na ligacao aos principais
servicos, equipamentos coletivos e interfaces de transportes;

Desenvolver as redes ciclaveis e as infraestruturas complementares, como o
estacionamento ou elementos de apoio, promovendo a utilizacao da bicicleta nas deslocacoes
quotidianas, com conforto e seguranca;

Promover a consciencializacdo dos beneficios de andar a pé e de bicicleta, incentivando
mudancas de comportamento;

Usar a tecnologia e outros incentivos para encorajar as pessoas a adotar modos ativos;

Melhorar a acessibilidade em TP e modos ativos a parques urbanos, areas de lazer e
equipamentos de salde e desportivos.

No contexto presente, em que é necessario desenvolver respostas de adaptacdo aos desafios
colocados pela crise pandémica, todas estas linhas de intervencao se revestem de uma maior
importancia e urgéncia.

No objetivo “Melhorar a experiéncia da viagem, tornando as deslocacées em Cascais seguras,
faceis e agradaveis para todos”, as linhas de intervencao propostas passam por:
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Disponibilizar informacées de viagem e de orientacao, integradas e atualizadas, através de
diferentes instrumentos, faceis de entender e acessiveis a todos, de modo a facilitar a
utilizacao das redes de transporte;

Valorizar a seguranca e o conforto do passageiro no planeamento, design e operacao das
infraestruturas e servicos de transporte;

Planear, construir e gerir interfaces de transporte atrativas, de facil compreensao, bem
localizadas e integradas no espaco urbano.

Por fim, o cumprimento do objetivo “Promover a valorizacdo do espa¢o publico, através da
reafectacao de parte do espaco ocupado pelo automoével para outras fungdes urbanas” passa por:

Desenvolver intervengdes no espaco publico focadas nas pessoas, de modo a promover o
bem-estar dos cidadaos, a vitalidade dos centros urbanos, e a utilizacao dos modos ativos e
do TP;

Reduzir o trafego de atravessamento e a velocidade de circulacdo nos centros urbanos;

Restringir a circulacdo automaével e parte da oferta de estacionamento nas zonas de maior
concentracdo de comércio e servicos, como forma de promover uma maior utilizacao dos
modos ativos e, simultaneamente, garantir um maior distanciamento social entre pessoas.

Cascais, um concelho que potencia o seu desenvolvimento econémico

Nos Ultimos anos, a autarquia de Cascais tem apostado numa estratégia de atracdo de emprego
qualificado e de localizacdo de diversos equipamentos de nivel superior no seu territério, procurando
reforcar a vitalidade econémica e, simultaneamente, promover um maior equilibrio econémico e
funcional do concelho, atenuando o peso da funcdo residencial (ainda que esta continue a ser
predominante).

A prossecucao desta estratégia esta bem presente no PDM de Cascais, nomeadamente expressa no
seu Eixo 2 - Cascais, territorio de criatividade, conhecimento e inovacdo, e nos objetivos
estratégicos que lhe estdo associados:

a) “Estimular a competitividade e a cooperacao, criando nos de valor acrescentado:

Utilizacao e potenciacao do posicionamento geoestratégico de Cascais;
Fixacao de empresas e profissionais, particularmente de elevado potencial criativo;
Desenvolvimento do ensino universitario.

b) Estimular a atividade econdémica de elevado perfil:

Alavancar as dinamicas econémicas do concelho a uma rede de oferta turistica de exceléncia
(r)s

Promocao da paisagem cultural e natural do concelho, na perspetiva do valor econdémico;
Criacao de programacao de eventos e roteiros culturais de impacto internacional;
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o Criacdo de novas centralidades ancoradas na area das ciéncias da salude e da vida, como
fatores de qualificacao e atracao de talentos em segmentos especializados.”

Neste contexto, defende-se que a estratégia de intervencao do PDU de Cascais deve “Contribuir para
uma economia mais eficiente e sustentavel”, sendo unanimemente reconhecido que a promocao
de uma boa acessibilidade € um dos vetores determinantes no processo de afirmacao da estratégia
economica do concelho e no reforco da sua competitividade, quer quando se considera a escala
metropolitana, quer no posicionamento de Cascais no contexto nacional/internacional.

Para garantir o cumprimento da aspiracao “Cascais, um concelho que potencia o seu
desenvolvimento econémico” importa garantir a prossecucao dos seguintes objetivos:

B. Cascais, um concelho que potencia o seu desenvolvimento

econémico
Contribuicdo para uma economia mais eficiente e sustentavel

Oferecer sistemas de transporte que auxiliem as empresas de Cascais a crescer e prosperar

2. Oferecer opgdes convenientes para as deslocagdes pendulares, potenciando o uso do TP e dos
modos ativos

3. Promover dinamicas logisticas mais seguras, eficientes e ambientalmente sustentaveis

Apoiar a consolidagdo do setor do turismo no concelho

4.
. J

Figura 36 | Objetivos associados ao Eixo Estratégico do PDU: “Cascais, um concelho que potencia o
seu desenvolvimento econémico”

Mais concretamente, quanto se considera o objetivo “Oferecer sistemas de transportes que
auxiliem as empresas de Cascais a crescer e a prosperar” julga-se fundamental:

+ A continuacao dos esforcos da autarquia para assegurar que o projeto de requalificacao
da Linha de Cascais é implementado com a maior brevidade possivel, garantindo que os
Cascaenses e todos os que procuram o concelho tém ao seu dispor uma oferta de transporte
publico de qualidade (considerando as dimensdes de conforto, seguranca, frequéncia e
fiabilidade associadas a este conceito) nas ligacbes a Oeiras e Lisboa, mas também nos
circuitos entre freguesias do concelho de Cascais (movimentos internos no litoral).

e A aposta permanente no reforco da qualidade da rede de TPR que serve o concelho,
devendo ser assegurado que esta oferta é fiavel (ou seja, que os servicos sao realizados),
pontual (sdo cumpridos os horarios) e oferece boas condicdes de conforto aos passageiros,
seja porque sao utilizados veiculos confortaveis e modernos, seja promovendo uma adequada
articulacao dos horarios entre o modo rodoviario e ferroviario nas principais interfaces. Este
objetivo sera um dos mais faceis de concretizar no curto-médio prazo, porque uma parte
significativa destes requisitos foi ja acautelada na contratualizacao das redes de TPR para as
redes municipais e metropolitanas. Tendo em consideracdao os impactes associados a
pandemia do Covid-19 sera necessario implementar medidas de seguranca adicionais a bordo
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e nas paragens, incluindo a definicao das regras de afastamento social, mas também o reforco
dos padroes de limpeza e desinfecao dos veiculos.

Uma atuacao proactiva que promova a eliminacao de constrangimentos a circulacdo dos
TPR, nomeadamente reduzindo os impactes do congestionamento na velocidade comercial;

A aposta na implementacéo de corredores de TPSP que sirvam os principais eixos de procura
internos ao concelho, mas também promovam o aumento da qualidade de servico nas ligacoes
a Lisboa (ao longo da A5/IC15) e a Sintra.

Finalmente, e tdo importante como as restantes linhas de orientacao, oferecer uma
acessibilidade de exceléncia aos principais servicos e equipamentos do concelho,
destacando-se, entre estes, o Aeroporto de Cascais, a zona das Universidades e as zonas
industriais / empresariais.

Buscas Estoril

0 segundo objetivo “Oferecer op¢des convenientes para as desloca¢cées pendulares, potenciando
o uso do TP e dos modos ativos” procura contribuir para uma transferéncia modal efetiva a favor
dos modos mais sustentaveis. Para tal, € fundamental:

Desenvolver redes pedonais e ciclaveis acessiveis, conectadas e diretas com ligacoes as
principais interfaces de transporte, zonas de emprego e principais equipamentos coletivos;

Promover o aumento da qualidade do espaco publico das zonas centrais de todos os
aglomerados urbanos e junto aos principais equipamentos escolares;

Consolidar a rede de bicicletas partilhadas enquanto modo de transporte que serve as
necessidades de deslocacao quotidianas;
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Oferecer (novas) solugcbes de transporte que cativem os "resistentes do automével” e que
respondam as necessidades de mobilidade nas areas de baixa densidade residencial e/ou de
emprego e/ou nos periodos de menor procura;

Procurar reduzir os custos de externalidades (e custos escondidos) para pessoas, empresas
e sociedade, através da promocao da diversidade de solugoes.

Mais uma vez, a concretizacdo destes objetivos permitira responder aos novos requisitos impostos a
sociedade pela Covid-19; se Cascais tiver a capacidade de implementar rapidamente uma parte
significativa destas propostas, estara a contribuir para uma resposta positiva a este desafio e, ao
mesmo tempo, a promover a aceleracao das politicas de promocao dos modos mais sustentaveis.

A plena ponderacao dos diversos fatores potenciadores da atividade econdmica, justifica que se
considere como objetivo a “Promocdo de dinamicas logisticas mais seguras, eficientes e
ambientalmente sustentaveis”. Para tal serao consideradas como linhas de orientacao
fundamentais:

A colaboracgdo com a industria e os servigcos no sentido de identificar as suas necessidades
logisticas, de modo a procurar o desenvolvimento de solucoes sustentaveis de transporte de
mercadorias;

O desenvolvimento de planos logisticos urbanos que minimizem os impactes dos
movimentos de pesados na vivéncia dos bairros;

A promocgao e facilitacdao da utilizacdo de novas tecnologias para melhorar a eficiéncia,
seguranca e competitividade da rede de distribuicao logistica;

A promocdo de uma melhor utilizacdo dos espacos de Cargas e Descargas nos principais
aglomerados urbanos do concelho;

A instalacdo de Centros Logisticos de Distribuicdo nos principais centros urbanos, com a
consideracao de opgdes sustentaveis na distribuicao na last mile e a utilizacao de veiculos
nao poluentes.

Finalmente, o Gltimo objetivo tem em consideracédo a crescente importancia do turismo em Cascais
e, como tal, estabelece a necessidade de “Apoiar a consolidacao do setor do turismo no concelho”,
0 que passa por:

Oferecer opcdes de transporte seguras, sustentaveis, acessiveis e facilmente
compreensiveis para os turistas e visitantes de Cascais e,

Disponibilizar informacao sobre a oferta de transportes a turistas, visitantes e estudantes
através da disponibilizacdo de servicos multiplataformas e multilingues.
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Turismo em Cascais

No curto-médio prazo é expectavel que se verifique uma forte retracao na atividade deste setor a
nivel mundial, sendo de admitir que, em 2020, o turismo seja sobretudo interno e que a partir de
2021, este seja orientado para os destinos que tiveram capacidade de gerir melhor a primeira fase
da pandemia. Neste dominio, Portugal esta na linha da frente dos paises que geriram com o sucesso
possivel este desafio e, por isso, existe a expetativa de Cascais recuperar a sua importancia enquanto
destino turistico emergente.

Cascais, um concelho onde o sistema de transportes é indutor de uma
elevada conetividade e acessibilidade

S6 muito raramente, a deslocacdo € um fim em si mesmo e, mesmo nesses casos, a existéncia de uma
elevada conetividade e acessibilidade das redes de transportes utilizadas é essencial.

A ambicao associada a afirmacgao de “Cascais como um concelho onde o sistema de transportes é
indutor de uma elevada conectividade e acessibilidade” tem inerente a vontade de garantir a
oportunidade de acesso aos principais bens e servicos a toda a populacao.

Refira-se que esta intencdo vem ao encontro da estratégia do PDM, expressa no seu Eixo 1 - Cascais,
territério com qualidade de vida urbana (nomeadamente no objetivo “Promover a conectividade
territorial”) e no seu Eixo 4 - Cascais, territorio coeso e inclusivo, no ambito do qual se destacam
0s seguintes objetivos:

« “Promocao do territorio inclusivo, para todas as geracoes;
« Combate a segregacao urbana;

« Aposta em politicas de regeneracao urbana;

» Reducao de assimetrias territoriais;

« Desenvolvimento de ambientes seguros;
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« Fomento da acessibilidade as respostas e servicos de qualidade”.

Para cumprir esta visdao é essencial desenvolver os esforcos no sentido de cumprir os seguintes
objetivos:

C. Cascais, um concelho onde o sistema de transportes é indutor de

uma elevada conectividade e acessibilidade

Garantia da oportunidade de acesso aos principais bens e servigos a toda a
populagdo

1. Aumentar a conectividade, facilitando a utilizagdo combinada de varios modos de transporte

2. Promover a melhoria da acessibilidade, oferecendo opg¢Ges de transporte equitativas e acessiveis

3. Garantir informagdo de qualidade e em tempo real sobre as op¢des modais disponiveis

Figura 37 | Objetivos associados ao Eixo Estratégico do PDU: “Cascais, um concelho onde o sistema
de transportes é indutor de uma elevada conectividade e acessibilidade”

Com efeito, um dos aspetos fundamentais que contribuem para a concretizacao desta visao diz
respeito a necessidade de “Promover a melhoria da acessibilidade, oferecendo opg¢ées de
transporte equitativas e acessiveis, o que passa por:

« Avaliar em permanéncia se a rede de TP responde de modo adequado as necessidades de
mobilidade da populagdo e, nos casos em que tal se justificar, proceder as alteracoes
necessarias;

o Aumentar a atratividade dos TP, garantindo frequéncias de servico elevadas e uma boa
fiabilidade da oferta, sendo essencial, neste contexto, a monitorizacdao das redes de TPR
contratualizadas;

* Investir em projetos de qualificacdo do espaco publico que reduzam as assimetrias entre
os diversos territorios do concelho, particularmente, nos territorios mais afastados do litoral;

+ Desenhar as ruas e a oferta de transportes de acordo com os principios de acessibilidade
universal, os quais devem estar presentes sempre que € pensado um projeto de
requalificacao do espaco publico, mas também, quando existe a necessidade de intervir no
espaco publico por via de operacdoes necessarias a manutencdo das infraestruturas
subterraneas;

+ Desenvolver a rede ciclavel e pedonal na envolvente dos principais equipamentos
escolares e na ligacdo aos bairros residenciais que servem, procurando assegurar que estas
sao atrativas para os estudantes e consideradas seguras pelos pais.

Outro dos objetivos que importa ter presente neste dominio passa por “Aumentar a conetividade,
facilitando a utilizacdo combinada de varios modos de transporte”, o que, para além de promover
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uma maior intermodalidade’®, potenciando a utilizacao de diversos modos de transporte numa Unica
viagem, pode contribuir significativamente para o alargamento da multimodalidade? no concelho,
uma vez que as diferentes opcdes proporcionadas pelo sistema de transportes passam a ser
entendidas de modo articulado. Para tal, importa considerar as seguintes linhas de orientacao:

Garantir que sao oferecidas diferentes op¢coes modais a todos os residentes, trabalhadores
e visitantes de Cascais, tendo a preocupacao de considerar as diferentes zonas do concelho
e nao apenas o litoral;

Assegurar que existe integracao logica entre os diferentes modos de transporte (horarios
e informacdo), procurando minimizar os impactes associados a existéncia de transbordo;

Consolidar a rede de interfaces secundarias, nomeadamente nos aglomerados do interior
do concelho, procurando assegurar padroes elevados de oferta para todos os aglomerados.
Neste dominio, a implementacao da nova rede de TPR e a concretizacao dos projetos de TPSP
serdo estratégicos na afirmacao destas interfaces secundarias;

Melhorar de modo consistente a qualidade das paragens e interfaces de transporte,
garantindo que sdo espacos acessiveis e agradaveis, mas também que disponibilizam toda a
informacao necessaria sobre a oferta de transportes;

Estudar e implementar percursos de ligacdo para os modos ativos e transportes publicos,
procurando vencer as barreiras fisicas existentes, nomeadamente aquelas que sdo criadas
pelas infraestruturas de transportes;

Planear e desenvolver corredores de transporte estruturantes, procurando promover uma
maior utilizacdo dos modos ativos e dos transportes publicos, bem como a sua articulacdo
com o transporte de mercadorias e com os fluxos automoveis. Estes corredores devem
promover uma boa articulacao com os usos do solo;

Avaliar as deficiéncias das redes de TP e implementar planos de melhoria de curto, médio
e longo prazo que promovam um acréscimo da eficiéncia e conetividade das redes de
transporte, garantindo uma melhoria continua da oferta que é proporcionada;

Apoiar o desenvolvimento de op¢des de transporte acessiveis (fisica e economicamente),
flexiveis e a pedido complementares ao transporte publico, de modo a responder as
necessidades de transporte das zonas de baixa densidade de procura e/ou em periodos de
menor procura (e.g., fins-de-semana e periodos noturnos).

19 Articulacdo eficaz entre diferentes modos de transporte.

20 Refere-se a selecdo de diferentes alternativas de transporte em viagens diferentes realizadas durante um
certo periodo (e.g., ao longo de uma semana).
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MUNICIPAL
rUITA

Carreiras Municipais Gratuitas

Finalmente, considera-se essencial “Garantir informacdo de qualidade e em tempo real sobre as
opcoes modais disponiveis”, nomeadamente procurando ter em consideracao as seguintes linhas de
orientacao:

Disponibilizar informacao fiavel em tempo real sobre a oferta nos varios modos de
transporte e considerando diferentes suportes;

Desenvolver um planeador de viagem que permita calcular corretamente os tempos de
percurso, custo e pegada ecolodgica associado as varias op¢des modais;

Desenvolver uma plataforma de comunicacdo entre a CMC, os operadores de transportes
e os gestores de manutencao das infraestruturas que permita conhecer e divulgar em tempo
real, as alteracdes que sado introduzidas as redes urbanas;

Informar turistas e visitantes do concelho sobre os principais pontos de interesse e quais as
opgdes modais disponiveis.

Cascais, um concelho verde e sustentavel

Conforme anteriormente referido, de modo a evitar mudancas climaticas catastréficas e irreversiveis,
a emissao de gases de efeito estufa (GEE) deve ser substancialmente reduzida, tendo o sector dos
transportes um papel determinante para alcancar este objetivo.

Tal podera passar por incentivar a adocao de opcoes de transporte mais sustentaveis, como os modos
ativos e o transporte publico, por promover a utilizacao de veiculos que utilizem tecnologias limpas,
ou por reduzir a necessidade de realizar viagens motorizadas.
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Estas, e outras medidas, serao também benéficas para minimizar outros impactes negativos no
ambiente e na saude gerados pelos transportes, como sejam o ruido, as emissdes de poluentes
atmosféricos e de particulas. A sua implementacao também contribuird para afirmar Cascais
enquanto concelho verde, limpo e atrativo.

Refira-se que esta intencao esta também expressa no PDM de Cascais, nomeadamente no seu Eixo
Estratégico 3 - Cascais, territério de valores ambientais e nos objetivos que lhe estao associados.

Devido a sua posicao costeira, Cascais podera ser cada vez mais vulneravel aos impactes previstos
das mudancas climaticas, como sejam, as mudancas na temperatura, o aumento do nivel do mar e
a maior frequéncia e intensidade de condicdes climaticas extremas. Todos esses eventos podem ter
um impacte consideravel nas infraestruturas e servicos de transporte, pelo que sera necessario
acautelar estas situacoes.

Os objetivos especificos associados a “Reducdo dos impactes ambientais dos transportes e combate
as alteracdes climaticas” encontram-se sintetizados na figura abaixo, sendo detalhados nos pontos
seguintes.

Reduzir as emissdes de poluentes atmosféricos e de GEE
Reduzir os impactes do ruido associado ao setor dos transportes

Adaptar e melhorar as redes e infraestruturas de transporte para aumentar a resiliéncia as
alteragdes climaticas

Mais concretamente, para o alcance do objetivo especifico “Reduzir as emissées de poluentes
atmosféricos e de GEE”, as linhas de intervencao abrangem:

Promover altera¢des significativas na reparticdo modal a favor dos modos de transporte
mais eficientes e sustentaveis;

Promover a utilizacdo de veiculos com combustivel limpo e/ou o abate dos veiculos mais
antigos;
Reduzir a necessidade de realizar viagens motorizadas, por exemplo, através da promocédo

da diversidade dos usos do solo, do teletrabalho, etc..

No ambito do objetivo “Reduzir os impactes do ruido associado ao setor dos transportes”,
preconiza-se:
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Reduzir os volumes de trafego (especialmente dos pesados) e as velocidades de circulacao
nas vias de atravessamento dos aglomerados e na envolvente aos equipamentos coletivos
(sobretudo de saude e escolares);

Promover a repavimentacao dos trocos de via mais criticos com pavimento pouco ruidoso.

O cumprimento do terceiro objetivo “Adaptar e melhorar as redes e infraestruturas de transporte
para aumentar a resiliéncia as alteracoes climaticas”, pode passar por:

Promover a identificacdo e monitorizacdo dos potenciais riscos futuros para as
infraestruturas e servicos de transporte e das areas potencialmente mais afetadas.;

Promover a implementacdao de uma manutencao direcionada para minimizar os riscos
identificados, articulada entre todos os gestores das infraestruturas;

Promover a utilizacdo de materiais de construcdo e manutencao mais sustentaveis e
resilientes aos impactes das alteracoes climaticas;

Promover a introducao de arvores e vegetacdo ao longo dos arruamentos e corredores de
transporte, de modo a ajudar a reduzir a temperatura geral do concelho.

De certa forma, a atual pandemia e a necessidade de adaptacao dos sistemas de transportes aos
constrangimentos de distanciamento social impostos €, em si mesmo, um dos temas que cruza a
necessidade de adaptacdo as alteracoes climaticas e a existéncia de uma economia cada vez mais
global.

O planeamento dos sistemas de transporte tem de evoluir para uma configuracdo que seja o mais
flexivel e adaptavel possivel, na medida em que, situacdes como a que vivemos atualmente, podem
passar a ser mais frequentes e desafiadoras para o modo de vida atual.

Cascais, um concelho seguro

Os objetivos estratégicos enunciados para o PDU incorporam as orientacdes do PENSE 2020, relativas
a necessidade de reduzir o total de vitimas mortais e de feridos em acidentes rodoviarios, e da
ENMA 2020-2030, relativas a necessidade de reduzir a sinistralidade rodoviaria dos pedes e
ciclistas.

Conforme referido na fase de diagnéstico, quando se analisa a evolugdo no n.° de vitimas de
acidentes rodoviarios no concelho de Cascais, entre 2010 e 2017, constata-se que o n.° de feridos
leves e de feridos graves em 2017 é mais elevado do que em 2010 (apesar do n.° de vitimas mortais
ser mais reduzido), pelo que é necessario continuar a promover uma estratégia municipal indutora
da melhoria da seguranca rodoviaria.

As consideracdes de seguranca devem abranger todos os utilizadores das redes de transportes, sendo
particularmente criticas para os pedes e ciclistas, como os utilizadores mais vulneraveis do espaco
rodoviario. Questdes de seguranca, reais ou percebidas, sdo frequentemente citadas como uma
barreira a opcao pelos modos ativos, pelo que promover a melhoria da seguranca pode incentivar a
transferéncia de viagens para estes modos.
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Também a implementacdo de agdes que visem aumentar o sentimento de seguranca pessoal dos
passageiros pode contribuir para o reforco da utilizacdo deste modo. No diagnostico realizado foi
identificado que alguns motoristas de TP nem sempre se sentem seguros durante a realizacao dos
seus turnos, pelo que se considera igualmente importante corrigir/minimizar estas situacoes.

O funcionamento eficaz da rede de transportes desempenha um papel critico no caso da ocorréncia
de desastres e de grandes acidentes (incluindo os causados por eventos climaticos), apoiando o acesso
a servicos de emergéncia. Por esse motivo, julgou-se relevante incluir no PDU um objetivo que
contempla o apoio a gestao e mitigacdo dos impactes associados a desastres/acidentes.

Os objetivos especificos associados a “Promocao de uma circulacdo segura de pessoas e bens”
encontram-se sintetizados na figura abaixo, sendo detalhados nos pontos seguintes.

E. Cascais, um concelho seguro

Promocao de uma circulacao segura de pessoas e bens

Contribuir para a redugdo da sinistralidade rodoviaria
Encaminhar os fluxos de trafego para as vias adequadas

Reforgar as agBes que visem aumentar o sentimento de seguranga pessoal dos passageiros e dos
profissionais de TP

4. Apoiar a gestdo e mitigacdo dos impactes associados a desastres/acidentes

Para o alcance do objetivo “Contribuir para a reducao da sinistralidade rodoviaria”, considera-se
necessario:

Monitorizar a ocorréncia de acidentes, de modo a identificar os locais do concelho mais
propicios a sua ocorréncia e as principais causas associadas;

Reafectar o espaco publico para priorizar a movimentacdo de pedes e bicicletas,
privilegiando a seguranca, mais do que a rapidez;

Desenvolver um Plano Municipal de Seguranca Rodoviaria e promover a resolucao dos
pontos criticos identificados;

Desenvolver campanhas de sensibilizacdo de seguranca rodoviaria;
Garantir a adequada manutencao das infraestruturas de transporte.

Muito relacionado com o objetivo anterior é fundamental “Encaminhar os fluxos de trafego para as
vias adequadas”, o que podera passar por:

Consolidar a hierarquia da rede rodoviaria e garantir que esta é compreendida pelos
utilizadores;

Reduzir os volumes de trafego (especialmente dos pesados) e as velocidades de circulacao
nas vias de atravessamento dos aglomerados e na envolvente aos equipamentos coletivos;

Ois

Plano de Deslocacoes Urbanas (PDU) de Cascais 113
Fase Ill: Cenarizagdo e Consolidacdo da Estratégia



Melhorar a sinalizacao rodoviaria.

No objetivo “Reforgar as agdes que visam aumentar o sentimento de seguran¢a pessoal dos
passageiros e de profissionais de TP”, as linhas de intervencao propostas abrangem:

Reforcar a seguranca a bordo (autocarros e comboios) e nas interfaces de transporte;
Melhorar a iluminacao de paragens e interfaces;
Promover a inclusdo de atividades econémicas nas principais interfaces.

Por fim, o cumprimento do objetivo “Apoiar a gestdao e mitigacdo dos impactes associados a
desastres/acidentes” podera passar por:

Promover uma articulacdo forte entre a Protecdo Civil e os principais gestores das
infraestruturas de transportes, nomeadamente com a identificacao dos corredores e
servicos que é fundamental assegurar em cada tipologia de ocorréncia;

Avaliar a adequacdo dos projetos de intervencdo no espaco publico pelas Forcas de
Seguranca e a Protecao Civil;

Aprofundar o papel do C2 no processo de articulacdo entre as diferentes entidades
envolvidas na gestao e mitigacao de desastres/acidentes (AT, protecao civil e forcas de
seguranca);

Divulgar junto a populacdo quais os principais corredores de evacuacdao em caso de
emergéncia.

Cascais, um concelho dinamico, adaptavel e inovador

As infraestruturas de transportes, os sistemas operacionais, os veiculos e as tecnologias de informacao
estao a evoluir rapidamente, sendo fundamental capitalizar estas inova¢cées para melhorar a
eficiéncia e a eficicia das redes e servicos de transporte de Cascais, minimizando,
simultaneamente, os seus impactes ambientais.

As solucoes de MaaS (Mobility as a Service) estao cada vez mais disseminadas, podendo constituir
oportunidades para reduzir a dependéncia do transporte individual a favor de modos mais
sustentaveis. Estas solugdes podem oferecer uma grande diversidade de servicos de transporte, cuja
integracao na rede de transportes de Cascais podera fornecer formas mais viaveis, flexiveis e robustas
de gerir as necessidades de transporte futuras.

No capitulo 3.2 foram sistematizadas algumas das tendéncias recentes que influenciam os padroes
de mobilidade (como a alteracao da estrutura do emprego, mais baseada em opcdes de teletrabalho
e de autoemprego, o menor sentido de propriedade e a maior conectividade digital), sendo necessario
garantir que o sistema de transportes de Cascais responde de forma eficaz a estas mudancas.

Os objetivos especificos associados a “Aposta na tecnologia e na inovacdao” encontram-se
sintetizados na figura abaixo, sendo detalhados nos pontos seguintes.
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1. Inovar e capitalizar o uso da tecnologia para melhorar a eficiéncia e diversidade dos servigos de
transporte

Usar os avangos tecnoldgicos para minimizar os impactes ambientais dos transportes

Facilitar a recolha, partilha e analise de dados para apoiar o planeamento dos transportes e a
tomada de decisGes

Para o cumprimento do objetivo “Inovar e capitalizar o uso da tecnologia para melhorar a
eficiéncia e diversidade dos servicos de transporte” considera-se assim fundamental:

Inovar nos servicos de transporte a pedido/partilhados;
Investir na informacdo em tempo real acessivel para todos;
Inovar nos sistemas de bilhética integrados com solu¢ées de mobilidade partilhada;

Desenvolver estratégias e estruturas regulatérias para gerir o crescimento das solucées
MaaS, procurando incrementar os servicos que podem ser utilizados, desejavelmente
abrangendo ofertas metropolitanas (ou mesmo nacionais);

Melhorar a eficiéncia e a eficacia das redes de transporte por meio de sistemas de
transporte inteligentes (ITS) e sistemas com tecnologia avancada, gerindo melhor a oferta
em funcao da procura;

Estudar oportunidades para a utilizacdo futura de veiculos auténomos no planeamento e
operacao das redes de transporte.

O objetivo especifico “Usar os avangos tecnolégicos para minimizar os impactes ambientais dos
transportes” tem em consideracédo a crescente necessidade de combater as alteracdes climaticas, o
que passa por:

Promover a aquisicdo de veiculos com emissdes zero nos diferentes segmentos de oferta
(TPR, Taxis e transporte individual;

Continuar a implementacdao do programa de iluminagdo inteligente da via publica e
promover o seu alargamento ao sistema de semaforos;

Monitorizar os niveis de emissao de gases com efeito de estufa no concelho.

Por fim, para o alcance do objetivo “Facilitar a recolha, partilha e analise de dados para apoiar o
planeamento dos transportes e a tomada de decisées” preconiza-se:

Criar um Observatorio de Mobilidade;
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Alargar as areas de valéncia monitorizadas pelo Centro de Controle de Cascais (C2);

Monitorizar o desempenho da rede de TP, de modo a garantir que a fiabilidade e
regularidade da oferta se mantém elevada ao longo do tempo.

Cascais, um concelho comprometido com a mudanca

Assumindo desde a primeira hora que “Cascais, € um concelho comprometido com a mudanca”, a
autarquia de Cascais tem sido, em muitos aspetos, pioneira na adocao de medidas inovadoras e
disruptivas que tém como objetivo promover uma maior utilizacdo dos transportes sustentaveis,
nomeadamente, com um grande investimento ao nivel do sistema de transportes publicos.

Mas a concretizacao desta visao tem de ser comungada por todos e nao apenas pela autarquia. Como
tal, considera-se fundamental o envolvimento e compromisso de residentes, trabalhadores,
estudantes e visitantes no concelho, os quais podem e devem participar no processo de mudanca e
concretiza-lo com as suas acoes quotidianas.

A promocdo da alteracdo dos comportamentos e das escolhas modais passa pelos trés objetivos
seguintes:

1. Envolver os gestores, trabalhadores, estudantes e utilizadores dos principais geradores nos
processos de alteragdo modal

2. Envolver e consciencializar a populagdo da importancia da mudanca de comportamentos

3. Conter a utilizagdo do automaével nas deslocagbes de proximidade, utilizando o estacionamento
como instrumento de controle

Como ja referido, estes objetivos nao isentam a autarquia de manter um forte envolvimento neste
processo, mas passam por “Envolver os gestores, trabalhadores, estudantes e utilizadores dos
principais geradores nos processos de alteracdao modal”, nomeadamente:

Promovendo o desenvolvimento de Planos de Mobilidade Empresarial e de Polos de
emprego nos principais polos empregadores do concelho;

Promovendo o desenvolvimento de Planos de Mobilidades para Escolas, potenciando uma
maior autonomia e padroes de mobilidade mais sustentaveis de criancas e adolescentes.

A experiéncia internacional tem demonstrado que a implementacédo deste tipo de planos conduz a
resultados muito positivos, porque contribuem para que os diversos intervenientes percebam que
existem outras opcées modais (e nalguns casos, até mais eficientes) e, simultaneamente, tem
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contribuido para promover uma alteracao significativa dos padrées modais a favor dos modos mais
sustentaveis.

A autarquia ja desenvolveu os primeiros passos no sentido de conhecer melhor os padroes de
mobilidade da populacao escolar, nomeadamente com a realizacao de duas campanhas de inquéritos
aos encarregados de educacao e profissionais educativos. Na definicao da estratégia de intervencéao
do PDU de Cascais sera necessario avancar para o desenvolvimento e implementacao dos Planos de
Mobilidade Escolar que contribuam de modo efetivo para padroes de mobilidade mais sustentaveis
entre a populacao escolar.

Da mesma forma, esta em curso o Plano de Mobilidade Empresarial para o universo dos funcionarios
da autarquia (dispersos por varias localizacdes), o que podera constituir um excelente baldo de ensaio
para perceber quais as opcoes que podem contribuir para uma alteracao dos padrées de mobilidade
por parte dos trabalhadores no concelho.

Por outro lado, € essencial “Envolver e consciencializar a populagdo da importancia da mudanca
de comportamentos” o que passa por:

Desenvolver campanhas regulares de promocao da salde e de adocao de padrdes de
mobilidade ativos e sustentaveis;

Apostar na gamificacdo da mobilidade, no sentido de promover a utilizacao dos modos ativos
e da rede de TP (envolver as diferentes geracdes neste processo);

Encorajar a participacado publica na definicao e construcao de novos servicos de transportes
e na requalificacao do espaco publico.

Também neste dominio, é possivel destacar diversas iniciativas da autarquia, as quais serao
consideradas na Fase IV de Desenvolvimento das Propostas. Esta preocupacao esta, alias, expressa
no Eixo 3 do PDM de Cascais, nomeadamente no objetivo estratégico “Encorajar e facilitar a
consciéncia ecolégica” através da:

» Promocao da educacao e sensibilizacao ambiental;
e Adocao de atitudes exemplares por parte da autarquia.

Finalmente, a promocao da alteracdo dos comportamentos e das escolhas modais implica também
que se procure “Conter a utilizacao do automével nas deslocacoes de proximidade, utilizando o
estacionamento e a capacidade rodoviaria como instrumentos de controle”, o que passa por
considerar as seguintes linhas de orientacao:

Controlar a oferta de estacionamento como forma de influenciar os padrées de
mobilidade (com restricées ao nivel da disponibilidade, preco e tempo maximo de estadia);

Reduzir a capacidade rodoviaria sempre que se pretender promover uma maior utilizacao
dos TP e dos modos ativos, o que induzira de modo mais facil a transferéncia modal desejada.

Este Ultimo objetivo é dos poucos que tem associada uma orientacao de natureza restritiva e justifica-
se porque a experiéncia internacional neste dominio tem demonstrado ser necessario considerar
medidas do tipo “push and pull” para garantir a existéncia de alteracdes efetivas.
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A emergéncia da pandemia do Covid-19 obriga a que se considere este objetivo com muito maior
acuidade; é reconhecido por todos que a opcao natural das pessoas, caso nada venha a ser feito,
passara por uma maior utilizacao do transporte automavel. Neste dominio, é essencial contrariar esta
tendéncia e promover uma maior utilizacdo dos modos ativos e dos transportes publicos, como opcoes
seguras e saudaveis que contribuirdao para aumentar o bem estar e a saude fisica e mental, apods a
fase de confinamento.

Cascais, um concelho transparente e em que a populacao participa

A autarquia de Cascais tem garantido a transparéncia na gestdo municipal, promovendo o
desenvolvimento de modelos de governacdo democraticos e participados, através da disponibilizacao
de informacao no portal da Cascais Data (https://data.cascais.pt/), da divulgacdo dos estudos
realizados pela autarquia, mas também através do Orcamento Municipal Participativo, o qual tem
vindo a contar com participacoes crescentes ao longo dos anos: em 2019, aderiram mais 70 mil
votantes a este processo?!.

Esta intencao esta, de resto, presente na estratégia preconizada no PDM de Cascais, nomeadamente
no seu Eixo 5 - Cascais, territorio de cidadania ativa, e nos objetivos que lhe estao associados:

a) Impulsionar a democracia de proximidade;
b) Fomentar a dinamizacao social inclusiva.

Por essa razao, considera-se que a ambicao de “Cascais, concelho transparente e em que a
populagdo participa” deve estar explicita quando se se considera a estratégia de intervencao do
PDU, tendo sido identificados os seguintes objetivos:

1. Promover a participagdo alargada da populagdo e a transparéncia na tomada de decisdes

2. Promover as parcerias com os concelhos envolventes e com a AML no sentido de ampliar as
sinergias das politicas de transporte e mobilidade

Para concretizar o primeiro objetivo de “Promover a participacdo da populacao e a transparéncia
na tomada de decisdes”, propde-se considerar as seguintes linhas de orientacao:

21 https://op.cascais.pt/orcamento-participativo/op-2020, consultado em 23-4-2020
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Desenvolvimento de uma plataforma de recolha de reclamagdes / sugestdes relativamente
ao sistema de transportes, garantindo que é dada uma resposta célere e coerente aos
contributos da populacao;

Desenvolver pacotes de propostas a votar em sede do Orcamento Participativo
relacionadas com a melhoria dos transportes publicos e modos ativos nas diferentes
freguesias, garantindo que este instrumento de participacao pUblica ajuda a desenvolver mais
rapidamente a estratégia do PDU;

Recolher sugestées da populacdo sobre quais as iniciativas que podem vir a ser
desenvolvidas pela CMC e procurar torna-las efetivas quando adequado;

Criar grupos tematicos com os principais stakeholders (autarquia, comerciantes,
empresarios, ...) para identificar a necessidade de novas iniciativas e avaliar o sucesso das
acoes implementadas em cada momento;

Usar de forma transparente as receitas geradas pelo estacionamento tarifado, com
aplicacdo direta nas redes sustentaveis (TP e modos ativos).

Mas Cascais ndo é um concelho isolado na Area Metropolitana de Lisboa, desenvolvendo interacées
significativas com diversos concelhos, destacando-se, entre estes, os concelhos de Oeiras, Sintra e
Lisboa. Nesse sentido, e dando continuidade ao trabalho que tem vindo a ser desenvolvido nos ultimos
anos pela Area Metropolitana de Lisboa, é fundamental “Promover as parcerias com os concelhos
envolventes e com a AML no sentido de ampliar as sinergias das politicas de transporte e
mobilidade”.

Este objetivo passa por procurar uma maior integracao dos sistemas de gestao da oferta de
transportes, nomeadamente da oferta de estacionamento, das redes de bicicletas partilhadas, dos
sistemas de informacdo e de Maa$S (entre outros), mas também pela maior articulacao das politicas
de planeamento e de gestao da mobilidade (e.g., tratar o estacionamento na envolvente das
interfaces de transporte da mesma maneira em Oeiras, Cascais e Sintra).

Cascais, promotor de uma maior integracao das politicas de usos do
solo e de transportes

Para completar a visdo que ira nortear o desenvolvimento do PDU de Cascais, importa entender
“Cascais, como um concelho promotor de uma maior integracao das politicas de usos do solo e
de transportes”, o que passa por prosseguir os objetivos identificados no ponto seguinte:
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I. Cascais, promotor de uma maior integragao das politicas de usos do\_]

solo e de transportes
Maior articulagao entre o planeamento das acessibilidades e os usos do solo

1. Criar sinergias entre projetos de transportes e usos do solo

2. Promover padrdes de mobilidade mais sustentaveis nos novos empreendimentos

Como diversas vezes referido na fase de Diagnostico, o concelho de Cascais apresenta importantes
assimetrias relativamente a interacao entre os usos do solo e a rede de transportes, sendo evidente
uma muito maior articulacdo nos aglomerados do litoral e mais proximos do comboio, do que nos
territorios mais afastados deste corredor.

A crise economica sentida em 2011 (e anos seguintes) traduziu-se na quase paralisacdo do mercado
imobiliario, mas atualmente é ja possivel constatar a retoma deste setor de atividade, com a
existéncia de um conjunto de projetos imobiliarios em curso ou a desenvolver no curto/médio prazo
no concelho.

Tendo em consideracdo que a alteracao dos usos do solo e dos padrdes funcionais € muito lenta e
apenas com efeitos visiveis num periodo de tempo que ultrapassa largamente o periodo de vigéncia
do PDU de Cascais (2020-2030) importa, ainda assim, identificar as linhas de orientacao que podem
ajudar a “Criar sinergias entre projetos de transportes e usos do solo”, as quais passam por:

Fomentar a diversidade funcional dos usos do solo, em simultaneo com a promocao da
requalificacao do espaco publico e da melhoria da oferta de transportes, de modo a que mais
atividades possam ser realizadas na proximidade da residéncia e/ou do local de emprego ou
estudo. Esta linha de orientacdo pode concretizar-se, por exemplo, no estimulo municipal ao
aparecimento de novas centralidades de comércio e restauracdo nos bairros residenciais ou
na zona envolvente as interfaces secundarias que serao criadas;

Promover a formalizacdo de Contratos de Eixo (Contrat d'Axe) associados a implementacéo
dos corredores de TPSP, potenciando a requalificacao dos espacos publicos e fomentando a
utilizacao dos modos ativos e do TP. Estes contratos implicam a articulacao entre as diversas
entidades publicas na construcdao de um projeto comum;

Garantir que os principais equipamentos e polos geradores estdo localizados em zonas
bem servidas pelo TP, sendo que esta avaliacdao deve ser realizada tanto para os
equipamentos existentes, como para aqueles que se prevé construir;

Controlar a dispersao urbana e consolidar a ocupag¢do urbana em algumas zonas do
concelho, o que passa entre outros aspetos pelo desincentivo a construcao de baixa densidade
e/ou em zonas desconetadas do restante tecido urbano. Note-se que esta intencdo vem ao
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encontro da estratégia preconizada no PDM de Cascais, expressa no seu objetivo estratégico
“Promover a compacidade e policentrismo do territério” (Eixo 1), através da:

» “Criacao de uma rede urbana densa, qualificada e articulada, contendo a dispersao
urbana;

o Estruturacao de uma rede urbana polinucleada, ultrapassando a dualidade
litoral/interior;

» Reforco qualificado das funcdes urbanas”;

Identificar e proteger o espaco canal necessario para a concretizacdo dos projetos
estruturantes de transportes, de modo a assegurar que este permanece disponivel para
quando for possivel a implementacao destes projetos.

Por outro lado, importa “Promover padrées de mobilidade mais sustentaveis nos novos
empreendimentos” o que passa por:

Impor a obrigatoriedade de realizacdo de Estudos de Impacte de Trafego e Transportes
nos empreendimentos de maior dimensao;

Conter a provisdo de oferta de estacionamento publico e privado dos novos
empreendimentos, de modo a reprimir 0 aumento da motorizacao no concelho;

Garantir uma boa conetividade dos novos empreendimentos relativamente a envolvente,
assegurando ligacées adequadas a rede de TP e as redes pedonais e ciclaveis;

Garantir que os novos empreendimentos asseguram estacionamento para bicicletas e
postos de carregamento elétrico.
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Observatorio do PDU

Enquadramento

A gestao da mobilidade (e a sua compreensao) implica uma atencao continuada sobre a forma como
os sistemas evoluem, existindo a necessidade de conhecer os resultados e a pertinéncia da
implementacao das propostas que vao sendo concretizadas.

Neste contexto, foi proposta no ETAC a criacao de um Observatorio da Mobilidade, o qual teria como
objetivos:

auxiliar a CMC (ao nivel politico e técnico) a compreender as principais dinamicas evolutivas
em matéria de mobilidade e acessibilidade;

avaliar a implementacao do ETAC e detetar desvios ao cronograma estabelecido no plano;

fornecer informacao sobre o efeito das acoes executadas e identificar a eventual necessidade
de adaptar/corrigir as medidas propostas no ETAC.

Conforme referido no Relatdrio da Fase Il, o Observatério ndao chegou a ser implementado,
retomando-se, pela sua importancia, esta proposta no PDU.

Abordagem metodolégica

A disponibilidade de informacdo e uma sistematica acumulacdo de dados histdricos sdo fatores
criticos na operacionalizacdo do Observatorio do PDU (Obs_PDU), sendo necessaria a criacdo de
mecanismos para a sua recolha, producao, atualizacao regular, circulacao e partilha.

Do ponto de vista conceptual, a construcao do Obs_PDU pressupde a realizacdao de um conjunto de
tarefas, que nao tém de ser, necessariamente, arduas e onerosas, mas que implicam o empenho de
diversas entidades para a sua implementacao.

Refira-se que a construcdo do Observatorio do PDU deve ser entendida como um primeiro passo no
sentido de dotar a CMC de um instrumento base de sistematizagao da informacao. A sua pertinéncia
e sucesso dependerao da capacidade de atualizacdo e de adaptacao dos temas e indicadores do
Observatorio aos desafios que se vao colocando ao planeamento e gestdo da mobilidade no concelho.

Em linhas gerais, as principais tarefas inerentes ao desenvolvimento do Obs_PDU implicam a
concretizacao das tarefas apresentadas na Figura 44, as quais se detalham nos pontos seguintes do
presente documento.
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Equipa de monitorizacao

Identificagdo das
Entidades detentoras de
dados

Estabelecimento dos
protocolos formais de
troca e aquisigdo da
informacgao

Estabelecimento dos
procedimentos de
acesso e carregamento
da informagao

Estruturacdo dos
ficheiros de recolha de
informacao

Estruturagao e
construgdo das bases de
dados

Recomenda-se que a equipa interna de monitorizacéo seja coordenada pela Comissdo Técnica do PDU

e integre os servicos técnicos da CMC representativos das seguintes areas:
Transportes (Autoridade de Transportes);
Urbanismo / Planeamento estratégico;
Ambiente;

Atividade socioeconémica.

Espera-se que o modelo de transportes instalado na CMC permita avaliar a evolucdo de varios
indicadores de mobilidade e acessibilidade do concelho (vide ponto 5.6), pelo que sera importante

garantir a articulacdo com a equipa responsavel por este.

Também o departamento responsavel pelo Sistema de Informacdo Geografico da CMC podera ter um
papel importante na atualizagao da informacao, auxiliando na compreensao das principais dinamicas

evolutivas em matéria de mobilidade e acessibilidade.

A equipa de monitorizacdo tera de garantir o envolvimento das entidades detentoras de dados,

descritas no ponto 5.7.
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Ambito e Objetivos

Considera-se que os objetivos do Observatério previstos no ETAC continuam validos, recomendando-
se, assim, que o Obs_PDU seja um espaco de concentracao de informacao relevante que permita:

Através do estabelecimento de um conjunto de indicadores que permitam:

e Medir os progressos da implementacéao efetiva das a¢ées, identificando as causas para
as dificuldades de execucao que forem surgindo (técnicas, financeiras ou de aceitagao),
de modo a implementar as medidas corretivas apropriadas;

e Fornecer informacao sobre o efeito das acées executadas e avaliar a contribuicao das
acoes executadas para a prossecucao dos objetivos do plano;

o |dentificar a necessidade de desenvolver medidas de correcao, possibilitando o reforco
ou a adaptacao de acoes. Esta necessidade pode decorrer:

o da constatacao da ineficacia das medidas em atingir os objetivos estabelecidos;

o do surgimento, ao longo do tempo, de novas questdes e preocupacdes importantes
no sistema de mobilidade;

o das reacoes da populacao e/ou dos diferentes atores, da sua alteracao de
comportamentos e da sua apropriacao de novos modelos de deslocacoes

e Retratar os padroes de mobilidade e a evolucao do sistema de transportes, da populacao
e do territorio no concelho de Cascais;

e Proporcionar acesso facil e oportuno a informacao e apoiar o desenvolvimento de
documentos estratégicos e de estudos mais aprofundados sobre as condicées de
mobilidade e acessibilidade municipal.

e Contribuir para o apoio a decisdao na definicdo das politicas, programas e acoes
relacionadas com a mobilidade e acessibilidade;

e Apoiar a gestao das atividades a desenvolver pela CMC.

e Informar o Executivo Municipal, os diversos parceiros/atores e a populacao sobre a
implementacao do PDU, assim como recolher opinides sobre as medidas executadas;

e Promover e consolidar uma nova cultura de mobilidade sustentavel, fomentando a
alteracao dos padroes atuais de mobilidade da populacao.

Areas Tematicas

A compreensao da evolucao dos padroes de mobilidade, a forma como os subsistemas de
acessibilidade evoluem e sao influenciados por diversas areas do planeamento urbano e sistemas de
transportes (e politicas conexas), levou a que os indicadores fossem organizados em torno de Areas
Tematicas, as quais tém como objetivo permitir uma leitura abrangente do sistema de mobilidade e
transportes do concelho de Cascais.
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Nesta primeira fase do Obs_PDU sdo propostas 11 Areas Tematicas (vide Figura 46), as quais cobrem
os principais aspetos que permitem compreender a evolucao dos varios subsistemas. Estas areas
podem ser agrupadas em cinco grupos fundamentais, a saber:

Enquadramento macro das tendéncias de evolucdo da mobilidade, o qual agrega a
Populacao e Territorio e os Padrées de Mobilidade. Os indicadores de avaliacao associados a
estes dois temas permitem perceber a forma como a ocupacao urbana e os usos do solo
influenciam os padroes de mobilidade;

Sistemas de transportes ambientalmente sustentaveis: Este grupo de informacao inclui os
indicadores que permitem enquadrar o sistema de TP de passageiros e os Modos Ativos, assim
como o Ambiente e Energia. A analise destes indicadores permitira avaliar em que medida o
concelho esta a evoluir para padroes de mobilidade mais sustentaveis;

Sistema de transporte individual: Este grupo engloba os sistemas de transporte rodoviario
individual e estacionamento, bem como a logistica e seguranca rodoviaria;

Contabilidade do sistema de transporte: Neste grupo consideram-se os indicadores
relacionados com a avaliacdo da Conta Publica de deslocacbes, considerando os niveis de
investimento e os custos de operacao por sistema de transporte, bem como os modelos de
financiamento;

Avaliacdo do PDU, onde se incluem os indicadores que permitem monitorizar a
implementacao do Plano.

A estas podem vir a acrescentar-se novas areas tematicas que venham a considerar-se relevantes ao
longo de processo de maturacao e desenvolvimento futuro do Obs_PDU.
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PadrGes de
mobilidade

Transporte Estaciona- Mercadorias
Individual mento e logistica

Seguranga Ambiente Conta publica /
rodoviaria e energia financiamento

Figura 46 | Areas tematicas do Observatério da Mobilidade

Indicadores de monitorizacao

Conforme referido anteriormente, o processo de monitorizacao assenta sobre a constituicao de um
conjunto de indicadores, os quais devem:

ser abrangentes e refletir os varios elementos e dimensdes da mobilidade;

ser facilmente compreensiveis por todos e simples na sua construcado, utilizando uma
metodologia replicavel e nao ambigua;

levar em consideracao a disponibilidade de dados existente, o custo de obtencao regular
destes dados e a sua capacidade de operacionalizacao (tendo em consideracao os recursos
humanos e financeiros disponiveis);

permitir, tanto quanto possivel, a comparacao entre diferentes sistemas de mobilidade e;

mostrar a sua evolucao ao longo do tempo, de modo a comprovar a adequacao do sistema de
mobilidade e das medidas executadas aos objetivos estabelecidos no plano.

Neste processo de definicao de indicadores selecionaram-se:

Indicadores de resultados, os quais permitem avaliar os impactes das acbes e a sua
contribuicao para o alcance dos objetivos do plano. Nestes, o estabelecimento de metas
revela-se muito vantajoso, permitindo aferir se os objetivos sao alcancados ou se, pelo
contrario, os resultados ficam aquém do esperado. Note-se que, no primeiro caso, a CMC
pode optar por estabelecer um objetivo mais ambicioso, com metas mais elevadas. No
segundo, em que as acdes executadas ndo estao a contribuir para a prossecucao dos objetivos
do plano, devera proceder-se a analise das causas do desvio e definir-se, se necessario,
medidas corretivas.

Indicadores de implementacgéo, os quais permitem efetuar o controle do que estava previsto
fazer e do que realmente se fez, em termos do cronograma estabelecido. Estes indicadores

Plano de Deslocacdes Urbanas (PDU) de Cascais
Fase Ill: Cenarizagdo e Consolidagcdo da Estratégia



¥y e o gy

FiL Fe T
gii‘.:-“?:' d?o%o Q.;? .'i}f'.:..'} :&? &%b F Q"\.‘J,

possibilitam, deste modo, detetar desvios/atrasos na implementacdao de algumas acoes,
identificar causas e agilizar a sua solucado, assim como desencadear o inicio de acoes que
sejam dependentes de propostas ja implementadas. Para alguns destes indicadores, uma
analise cartografica sera a mais adequada (por exemplo, a representacao das vias ciclaveis
entretanto construidas permite, para além da indicacdo do que ja foi executado, obter uma
leitura da coeréncia da rede ciclavel).

Para além destes dois tipos de indicadores, considerou-se til definir alguns indicadores que
contribuam para a obtencéo de informacao sobre variaveis que influenciam o sistema de mobilidade
(indicadores de contexto/conhecimento).

No processo de monitorizacdo do plano recomenda-se que o formulario de cada indicador inclua:

0 objetivo do plano a que reporta;

area tematica em que se insere;

a sua descricao e objetivos;

modo de calculo, variaveis e unidade de medida;

metas ou perspetiva de evolucao desejada;

tipo de informacao: grafica (cartografia) e/ou alfanumérica (base de dados);

tipo de indicador (contexto/conhecimento, execucao da acao, resultados da acao);
periodicidade de atualizacao dos dados;

referenciacao espacial (e.g. concelho, freguesia, etc.);

fonte (externa / interna, a que entidade ou departamento se deve recorrer) e modo de
obtencao da informacdo (e.g. estatistica oficial, recolha simples de dados ja existentes,
levantamentos no terreno, contagens, inquéritos, estimativa, modelacao);

k. valores de referéncia, se existentes (e.g. média nacional, da respetiva NUTS Ill, etc.);

. valores calculados para os varios periodos considerados, devendo um deles ser anterior a
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implementacao do plano.

Note-se que, dados os condicionalismos associados a obtencao de informacao, a situagao inicial (antes
da implementacao das acoes propostas) podera corresponder a periodos diferentes para os diversos
indicadores consoante os dados de base necessarios para o seu calculo.

Refira-se ainda que a atualizacdo dos indicadores é fundamental e deve ser analisada caso a caso,
uma vez que nado existe um ritmo de atualizacdo Unico. A propria fonte da informacao condiciona o
ritmo de atualizacao dos dados de base e, consequentemente, dos resultados dos indicadores. Os
custos e o trabalho requerido podem igualmente limitar uma atualizacao mais frequente. No Anexo
Il apresenta-se a periodicidade de atualizacao recomendada para cada indicador, a qual devera ser
ajustada face as dificuldades que venham a ser identificadas no ambito do processo de monitorizacgao.

Importa ainda mencionar que na fase de selecao dos indicadores existe frequentemente a tentacao
de alargar o seu nimero, o que pode tornar o processo de operacionalizacdo do observatorio mais
oneroso e demasiado complexo, introduzindo “ruido” na analise da informacao relevante. Procurou-
se assim fazer um esforco de sintese e de selecdo dos indicadores mais relevantes, tendo em
consideracao que o observatorio €, por natureza, um instrumento de desenvolvimento faseado e, por
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isso, o grau de complexidade da informacdo de base necessaria a construcdo dos indicadores devera
aumentar a medida que as rotinas de recolha de informacao se forem consolidando.

Conforme anteriormente referido, o modelo de transportes instalado na CMC permitira auxiliar no
calculo de alguns dos indicadores de acessibilidade e de mobilidade do concelho (vide ponto 5.6).
Refira-se, contudo, que, ao constituir-se como “uma representacao da realidade”, tera de ir sendo
validado e alimentado com a recolha de informacao no terreno, pelo que terao de ser realizadas
contagens, inquéritos e levantamentos com alguma periodicidade (a cada 5 anos) ou, em alternativa,
ir dotando o concelho de um sistema de sensores que permita proceder a recolha continua de um
conjunto de informacdo de base. O Sistema de Informacao Geografica da CMC podera também ter
um papel importante na atualizacdo da informacao.

Indicadores de resultados e metas

O processo de estruturacao dos objetivos do PDU foi acompanhado da reflexao sobre a escolha dos
melhores indicadores para avaliar a adequacao da estratégia face aos objetivos, possibilitando, para
questoes concretas, avaliar como é que o sistema evolui na resposta.

Para estes indicadores sintese procurou-se calcular o impacto esperado da aplicacdo das propostas
do plano, o qual foi traduzido no estabelecimento de metas para 2025 e 2030.

Note-se, contudo, que nao foi possivel estabelecer uma meta quantificavel para todos os indicadores
selecionados, optando-se nestes casos por apresentar a tendéncia de evolucdo desejavel.

Os indicadores sintese do PDU encontram-se apresentados na Figura 47, organizados por objetivos
estratégicos, sendo, contudo, importante notar que cada indicador pode reportar a mais do que um
destes objetivos (vide Anexo Il).

No Anexo Il apresenta-se informacao detalhada para cada indicador, nomeadamente, os objetivos e
as areas tematicas do PDU a que reporta, a unidade de analise, o periodo de atualizacao, o tipo de
informacao produzida, o modo de calculo, o modo de obtencao e a fonte dos dados.
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CASCAILS

Objetivos Estratégicos

A. Cascais, um concelho com elevada
qualidade de vida

Promogdo da qualidade de vida para residentes,
trabalhadores e visitantes

B. Cascais, um concelho que potencia o seu
desenvolvimento econémico

Contribuigdo para uma economia mais eficiente e
sustentavel

Indicadores de resultados

Quota dos modos ativos nas viagens internas a Cascais
Residentes servidos diretamente pela rede ciclavel

Equipamentos de Ensino e Saude servidos diretamente
pela rede ciclavel

Tempo médio das deslocagdes pendulares em Tl e em TP
Tempo perdido em congestionamento

Regularidade da oferta de TP, por modo

Pontualidade da oferta de TP, por modo

Quota do TP nas viagens internas e interconcelhias )
C. Cascais, um concelho onde o sistema de Passageiros transportados em TP (por modo)
transportes é indutor de uma elevada Residentes na drea de influéncia da rede de TP com 8 ou
conectividade e acessibilidade mais servigos por hora e sentido (PPM e CD)
Garantia da oportunidade de acesso aos principais bens indice de satisfacio dos passageiros quanto aos servicos
e servicos a toda a populacdo de TP (por modo)

J

D. Cascais, um concelho verde e sustentavel Em"ssoes de GEE )

5 , : , Residentes expostos a valores Lden e Ln superiores aos
Redugdo ‘\105 |mpac~tes ar_nbl'e.ntals dos transportes limites regulamentares (devido as infraestruturas de
combate as alteragdes climaticas transporte)

E. Cascais, um concelho seguro Sinistralidade de pedes e ciclistas (por milhdo de hab.)
Promocio de uma circulagio segura de pessoas e bens N2 de mortos e feridos graves em acidentes rodovidrios

(por milhdo de hab.)
F. Cascais, um concelho dinamico, adaptavel Total de utilizadores dos sistemas Maa$
e inovador Quota dos veiculos com emiss&es zero por modo de
Aposta na tecnologia e na inovagdo, de modo a melhorar transporte (TPR, Taxis e Tl)
a eficiéncia e a eficacia das redes e servigos de transporte

Quota do Tl nas viagens internas e interconcelhias
G. Cascais, um concelho comprometido com Reparticdo modal nas viagens casa-escola dos alunos
a mudan;a entre os 10 e os 14 anos
SrerEE D e s GerE e e ke Pressdo do es.tacionamerjto na v'!a publica, traduzido na
escolhas modais taxa de estacionamento ilegal (diurna e noturna) e de

saturagdo (diurna e noturna)
H. Cascais, um concelho transparente e em N.2 de participantes nas iniciativas promovidas no dmbito
que a populagio participa do PDU
Promocio de uma politica de mobilidade transparente e N.2 de propostas de iniciativa individual (e.g., orgamento
participativa participativo) na area da mobilidade e transportes

* Residentes na envolvente dos corredores de TP
I. Cascais, promotor de uma maior integragio\ QL estruturantes
(o ET e To] [{4Tor T30 ENVEY K [o MYo] [ MR RV T K o JoJg (=L - - -+ .- @« Equipamentos de Ensino e Satde servidos diretamente
Maior articulagdo entre o planeamento das pela rede de TP estruturante
acessibilidades e os usos do solo * Residentes que trabalham na freguesia de residéncia
. )
Figura 47 | Indicadores Sintese
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As metas definidas para cada indicador sao apresentadas, por sua vez, na Tabela 22. Estas irao,
conforme antes referido, permitir aferir se os objetivos sdao alcancados ou se, pelo contrario, os
resultados ficam aquém do esperado. Algumas destas metas decorrem de outros estudos ou de
documentos/estratégias nacionais e europeias.

As metas estabelecidas encontram-se explicitadas nos pontos abaixo.

Valor base Meta
Indicadores
Valor Ano 2025 2030 Fonte
% a pé 22% 32% 42%
Quota dos modos ativos ENMA 2020-
R1 nas viagens internas a 2017 (IMob) 2030 [Doc de
. 0, ici 0, 0, 0,
Cascais % bicicleta 1,5/) 3% 7,5%1 trabalho.
18mar2019]
Res. em
R2 Residentes servidos diretamente pela 15% 2011; Rede 20% 75%
rede ciclavel ? ciclavel em ? ?
2020
Equipam,entos dg Ensino Ensino 25% Res. em 40% 80%
R3 e Saude servidos 2011: Equi
diretamente pela rede i » =auip.
ciclavel Saude 36% em 2018 50% 100%
Igual ou Igual ou
Tempo médio das Tl 22,2 |nf2eg|107r a |nf2eg|107r a
R4 deslocagbes pendulares 2017 (IMob)
(min) Inferior a Inferior a
s 47,3 2017 2017
1,14
R5 | Tempo perdido em congestionamento milhdes 2019 Inferior a Inferior a
pop & de horas 2019 2019
anuais
RG Regularidade cijoc:ifjrta de TP, por nd. 95% 98%
R7 Pontualidade crirfoc;f:rta de TP, por nd. 90% 92%
viagens 7,9% 9% 10%
internas
R8 Quota do TP - 2017 (IMob)
viagens 14% 19% 23%
interconc.
Redes de TP
Ih
Passageiros transportados em TP (por +18% face a +29% face a no Conce. ©
R9 modo) n.d. 5018 5018 de Cascais,
TRENMO,
CMC, set 2018
Residentes na drea de PPM 43% Res. em 45% 559%
R10 influéncia da rede de TP 2011; Rede
com 8 ou mais servigos TPRa
cD 26% 30% 35%
por hora e sentido concurso
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Valor base Meta
Indicadores
Valor Ano 2025 2030 Fonte
Mais de 80% Mais de 85%
dos dos
indice de satisfacdo dos passageiros passageiros passageiros
R11 X n.d. o .
quanto aos servigos de TP (por modo) satisfeitos ou satisfeitos ou
muito muito
satisfeitos satisfeitos
Pacto dos
-20% ou-30% | -40% ou -55% Esﬁt\;ttaércizsée
face a 1990 face a 1990 CIimi o
R12 EmissGes de GEE a) (mediante o (mediante o .
. . Energia 2030,
cenario a cenario a
UE; Pacto
desenvolver) desenvolver) L.
Ecoldgico
Europeu, UE
Residentes exp'ostos a va.Ior.es Ldene 2011 (Plano ' '
R13 Ln superiores aos limites a) Municioal de Inferior a Inferior a
regulamentares (devido as . P 2011 2011
. Ruido)
infraestruturas de transporte)
VM por ENMA 2020-
milhgo de nd -25% de VM -50% de VM 2030 [Doc de
h face a 2017 face a 2017 trabalho.
R14 Sinistralidade de pedes e | hab 18mar2019]
ciclistas
EﬁIE:; g g -25% deFG | -50%deFG
h face a 2020 face a 2019
hab
Mobilidade
sustentdavel
paraa
\r:\i/llhpégr e 28 25% de VM | -50% de VM E:rii’::
face a 2020 face a 2020 gura,
hab conectada e
N2 de mortos (VM) e limpa
R15 feridos graves (FG) em 2018 COM(2018)
acidentes rodoviarios 293 final
Declaragdo de
F Val
mGnE:; de 104 "25%deFG | -50% de FG mi:isettrao;j Zis
face a 2020 face a 2020
hab Transportes
da UE, 2017
Total de utilizadores dos sistemas
R1
6 Maa$s a) a) a)
, - LIVRO
Quota dos veiculos com emissdes zero BRANCO
R17 | por modo de transporte (TPR, Taxis e n.d. 20% 50% !
transporte individual) COM(2011)
P 144 final
viagens 68% 54% 39%
internas
R18 Quota do Tl - 2017 (IMob)
viagens 78% 72% 69%
interconc.
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Valor base Meta

Indicadores
Valor Ano 2025 2030 Fonte

% TI 53% 46% 35%

Reparticdo modal nas
viagens casa-escola dos % TP 18% | 2018 (Ing. as 19% 20%

R19 alunosentre0os 10 e 0s | 9 3 pé 26% | escolas, CMC) 30% 359%

14 anos
% bicicleta 2% 5% 10%

Reparticdo modal dos trabalhadores e

R2
0 visitantes dos polos com PME

b) b) b)

Taxa de
estac.
llegal 51%/51% Inferior a30% | Inferior a 20%

Pressdo do (diurna /
R21 | estacionamento na via noturna) 2008 (ETAC)

pablica Taxa de
saturagdo 109% /
(diurna / 124%
noturna)

Inferior a95% | Inferior a 95%

N2 de participantes nas iniciativas

R22 promovidas no ambito do PDU

b) b)

N.2 de propostas de iniciativa
R23 | individual (orgamento participativo) na | 9 projetos 2019 15 20
area da mobilidade e transportes

Residentes na envolvente dos
R24 c) c)
corredores de TP estruturantes

Equipamentos de Ensino e Saude
R25 | servidos diretamente pela rede de TP c) c)
estruturante

Residentes que trabalham na sua

. A 26% 2011 35% 40%
freguesia de residéncia

R26

a) A completar pela CMC, b) A definir no primeiro ano de implementacao do PDU; c) A definir na fase seguinte do PDU

Indicadores de implementacéao

Estes indicadores serdo definidos na fase seguinte do PDU, ap6s o desenvolvimento das propostas de
intervencao, devendo permitir avaliar se a implementacao das propostas decorre conforme o
estabelecido no programa de acao do PDU. Para tal, serdo, adicionalmente, definidas, sempre que
possivel, as metas de implementacao para os proximos 5 e 10 anos.

Indicadores de contexto

Conforme anteriormente mencionado, considerou-se Util definir indicadores que possibilitem
conhecer a evolucao de algumas variaveis que influenciam o sistema de mobilidade.

Estes estao sobretudo relacionados com a evolucdo da ocupacdo do territorio, possibilitando um
melhor conhecimento sobre as zonas de geracao/atracao de viagens, relacionadas quer com o uso
residencial, quer com a concentracao de emprego e/ou estudo.
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No Anexo Il apresenta-se informacao detalhada para cada indicador, nomeadamente, o seu objetivo,
a unidade de analise, o tipo de informacao produzida, o modo de calculo, o0 modo de obtencao e a

fonte dos dados.

Transporte

Individual

Area Tematica Indicador
C1 Densidade populacional
C2 | Estrutura etaria da populacao
C3 | Densidade de emprego
C4 | N.° de fogos construidos
C5 | Novas areas de construcao afetas a comércio e servicos
C6 | Racio entre o emprego e estudo e a populacao residente
C7 | Densidade de atividade humana
C8 | N.° e localizacdo dos equipamentos de ensino, por nivel de ensino
C9 | N.° de alunos por estabelecimento de ensino
C10 | Consultas nos Equipamentos de Salde
C11 | Visitantes dos hospitais
C12 | Visitantes dos Centros Comerciais
Padrées de C13 | Deslocacoes por motivos pendulares (casa-emprego e casa-escola), por tipologia
mobilidade de viagem
Trsg;{)izgte C14 | Peso do custo mensal do TP no salario médio dos residentes de Cascais

C15

Taxa de motorizacao

C16

Consumo de combustivel por habitante

Entidades detentoras de dados

Para a construcao dos indicadores do Obs_PDU é necessario solicitar a informacao a um conjunto
muito significativo de entidades, sendo, desde ja, possivel destacar as seguintes:

CMC e Empresas Municipais (Cascais Proxima, Cascais Ambiente, Cascais Dinamica e Cascais
Envolvente);

Area Metropolitana de Lisboa (AML), Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT) e
operadores de transporte (CP e Operadores de transporte rodoviario de passageiros);

Instituto Nacional de Estatistica (INE), Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR),
Autoridade de Supervisao de Seguros e Fundos de Pensoes (ASF) e Direcao-Geral de Energia
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e Geologia (DGEG), as quais disponibilizam o acesso online a informacado que sera necessario
considerar;

Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT);

Gestores de polos geradores de deslocacoes, como os equipamentos de ensino, os
equipamentos de salde (ACES e Hospitais) e os principais centros comerciais;

Forcas de Seguranca Publica (PSP e GNR);

Ministério do Trabalho, Solidariedade e Seguranca Social (MTSSS) - Gabinete de Estratégia e
Planeamento (GEP);

Infraestruturas de Portugal, Gestores da oferta de estacionamento em Cascais e Brisa;
Associacao de Turismo de Cascais e Associacao Empresarial de Cascais;
Antral e Associacdes de Taxis de Cascais.

No Anexo Il apresenta-se para cada indicador selecionado a entidade detentora de dados a considerar.

A manutencdo da atualidade da informacao que o Obs_PDU disponibiliza implica garantir o
envolvimento destas entidades (e outras que se venham a identificar) neste processo,
nomeadamente, através da assinatura de um protocolo e do compromisso de atualizacdo permanente
da informacao (vide Figura 44).

Para uma rapida e facil operacionalizacao do Obs_PDU devem também ser definidos os procedimentos
de acesso e carregamento da informacao, tendo em consideracao a posterior estruturacao e
construcao das bases de dados.

Divulgacao

Como ja referido anteriormente, a informacdo contida no Obs_PDU deve ser o mais abrangente
possivel e estar disponivel num formato que favoreca a sua consulta. Assim sendo, propde-se que o
Obs_PDU considere as seguintes formas de divulgacao:

Informacao online acessivel aos varios departamentos da CMC e parceiros do Obs_PDU;

Disponibilizacao da informagao na pagina da internet da CMC - Para além dos objetivos do
Obs_PDU e da apresentacao dos indicadores de avaliacao que forem sendo calculados,
propoe-se incluir no site um formulario no qual os utilizadores possam introduzir comentarios
ou sugestoes relativamente a incorporacao de novas areas tematicas e/ou indicadores de
avaliacao;

Newsletter - Propoe-se a criacao de uma newsletter de periodicidade trimestral ou semestral
a distribuir por e-mail aos residentes do concelho, aos parceiros e entidades interessadas em
ter acesso a informacao do Obs_PDU. Esta newsletter tem o duplo propdsito de alertar para
a evolucéo dos indicadores e manter o interesse do observatorio sempre presente;

Relatério (em formato de anuario) - De modo a acompanhar os principais resultados do
processo de monitorizacdo recomenda-se a producao de Relatorios de Progresso com uma
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periodicidade anual. Este relatério permitira apresentar a “fotografia” anual do sistema de
transportes e mobilidade em Cascais, podendo focar-se na avaliacao da implementacao do
PDU, de modo a detetar desvios ao cronograma estabelecido no plano e a identificar a
eventual necessidade de adaptar/corrigir as medidas propostas. E fundamental garantir que
o0 processo de construcao destes relatdrios é o mais rotinado possivel, de modo a nao implicar
um consumo de recursos humanos excessivo na sua realizacao. Estes poderao ser de
divulgacao publica, envolvendo assim os municipes na implementacao do PDU,;

Disponibilizacao de informacao mais detalhada (a pedido) - Recomenda-se que, mediante o
pedido de disponibilizacao, seja dado acesso a informacao georreferenciada ou mais
desagregada aos departamentos da CMC que a solicitarem.
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Financiamento

Breve enquadramento

Neste capitulo apresentam-se os principais programas de subvencao e linhas de financiamento que
podem ser consideradas para viabilizar algumas das propostas que serdao consideradas no
desenvolvimento do PDU de Cascais.

0 ano de 2020 corresponde a um ano de fecho do QCA 2014-2020 e, por isso, ainda ndo sao conhecidas
as linhas de financiamento que estarao disponiveis durante a maior parte do periodo de vigéncia do
PDU de Cascais (QCA 2021-2027).

Assim sendo, neste documento procurou-se elencar as principais linhas de financiamento conhecidas,
ainda que nem todas estejam abertas no momento atual, mas para as quais se admite que venham a
existir novas linhas de financiamento num horizonte futuro (admitindo-se a possibilidade de ligeiras
alteracdes na configuracao).

Por outro lado, decidiu-se incluir neste ponto a avaliacdo da autonomia financeira do municipio de
Cascais, uma vez que parte das medidas podem vir ser acomodadas no orcamento do municipio, o
qual apresenta uma elevada autonomia financeira.

Autonomia financeira do municipio

Segundo o Anuario Financeiro dos municipios portugueses, relativo ao ano de 2018, Cascais era o
sexto municipio com maior independéncia financeira do pais (receitas proprias / receitas totais de
84,8%), apresentando a terceira maior receita cobrada do pais (cerca de 219 milhdes de euros), soO
sendo ultrapassado por Lisboa e Porto, ainda que relativamente a este segundo municipio, apresente
uma diferenca pouco significativa.

Cerca de 23,5% da receita total do concelho decorre da cobranca do IMI, verificando-se que,
relativamente a cobranca deste imposto, Cascais é o segundo concelho com maior receita (51,5
milhdes de euros), sé sendo largamente ultrapassado por Lisboa.

Em 2018, a derrama municipal paga pelas empresas com sede fiscal em Cascais foi de cerca de 5,8
milhdes de euros (11° posicao a nivel nacional), verificando-se um crescimento significativo destas
receitas face ao periodo transato, permitindo antever a consolidacdo do tecido econémico presente
no concelho.

Outro dos aspetos que importa destacar é que, em 2018, se verificou um forte crescimento das
receitas associadas a venda de servicos pelo municipio, as quais foram de cerca de 20,3 milhdes de
euros, afirmando Cascais como um dos concelhos com maior capacidade de geracao de receitas por
servicos prestados.

Por outro lado, o municipio tem assegurado o pagamento atempado das suas despesas e apresentava,
em 2018, um equilibrio orcamental elevado, com um racio de 67,9% para as despesas corrente com
amortizaces e receita corrente.
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Este enquadramento permite afirmar Cascais como um concelho com uma forte autonomia financeira,
com capacidade de tomar decisdes independentes e nao condicionadas por eventuais
constrangimentos financeiros. Esta liberdade de decisdao esta, alias, patente na decisao de
contratualizar uma rede de TP concelhia de elevada qualidade e na aposta de gratuidade dos servicos
de transportes urbanos municipais.

Admite-se que durante o periodo de vigéncia do PDU de Cascais sera possivel acomodar algumas das
iniciativas consideradas no orcamento municipal, nomeadamente aquelas que estao relacionadas com
a implementacao de Planos de Mobilidade Escolares e para Polos Geradores, de comunicacao e
divulgacao de iniciativas e algumas das medidas relacionadas com a requalificacdo do espaco publico.

Quadro Comunitario de Apoio

QCA 2014-2020

Esta neste momento a terminar o Quadro Comunitario de Apoio relativo ao periodo 2014-2020. No
caso da Regido de Lisboa, este quadro comunitario procurou dar continuidade a trajetoéria de
desenvolvimento definida desde 1986, tentando superar os atuais estrangulamentos sociais e
economicos e aproveitar “da forma mais inteligente, inclusiva e sustentavel as potencialidades
geradas pelo territorio e pelo seu capital humano, cultural e ambiental”.

O POR Lisboa 2020 prosseguiu as estratégias definidas anteriormente e orientou os seus esforcos para
projetos de investigacao, desenvolvimento tecnoldgico, inovacdo, aumento da competitividade das
PME, eficiéncia energética e protecdo do ambiente e da biodiversidade, inclusdo, ensino e
aprendizagem ao longo da vida.

Este plano foi estruturado em torno de 9 eixos prioritarios, dos quais se destacam os Eixo 3 - “Apoiar
a transicao para uma economia de baixo teor de carbono em todos os setores” e o Eixo 8 relativo ao
“Desenvolvimento urbano sustentavel”.

No caso do Eixo Prioritario 3 é possivel destacar o OT4 - Apoio a transi¢do para uma economia de
baixo teor de carbono em todos os setores e, particularmente, as acoes relacionadas com:

Apoios a sistemas de gestao de energia, no caso de empresas de transportes de mercadorias,
com a renovacao ou conversdes dos veiculos de transporte de mercadorias para utilizacdo de
energias menos poluentes, sendo que a aquisicdo ou substituicdo de qualquer veiculo pesado
de mercadorias deve ser sempre feito na proporcao de, pelo menos, 1:1, i.e., a aquisicao ou
substituicdo de veiculos de mercadorias ndo pode implicar o aumento da frota deste tipo de
veiculos;

Investimento em equipamento de projetos de aquisicao e instalacao de sistemas eco
eficientes de iluminacao publica.

Este Eixo Prioritario é financiado pelo FEDER com uma taxa de cofinanciamento de 50%, num valor
maximo de 46 milhdes de euros.

Plano de Deslocacoes Urbanas (PDU) de Cascais

Fase Ill: Cenarizagdo e Consolidacdo da Estratégia 137



O Eixo Prioritario 8 concentra as maiores oportunidades de financiamento de acdes de melhoria dos
sistemas de mobilidade e transportes, uma vez que se declina em 3 Objetivos Tematicos (OT) que
importa considerar, respetivamente:

OT 4 - Apoio a Transicao para uma Economia de Baixo Teor de Carbono em todos os Setores;
OT 6 - Preservacao e Protecao do Ambiente e Promocao da Utilizacao Eficiente dos Recursos;

OT 9 - Promocao da Inclusao Social e Combate a Pobreza e a Discriminacéo.

No ambito deste eixo estdao contempladas diversas acdes, entre as quais se destacam aquelas que
tém como objetivo reduzir as emissdes de carbono:

Planos de mobilidade urbana sustentavel, municipais ou intermunicipais, de acordo com as
orientacoes elaboradas pelo IMT para a elaboracao desses planos, que considerem os padroes
dos movimentos pendulares e enquadrem as intervencoes a apoiar;

Investimentos nos modos suaves (bicicleta e pedonal): ciclovias ou vias pedonais (excluindo
as que tenham fins de lazer como objetivo principal);

Melhoria da rede de interfaces com a rede de transporte publicos coletivos (incluindo
intervencdes em parqueamento quando associado as estacdes ferroviarias ou interfaces de
transportes publicos como terminais de autocarros e na periferia de centros urbanos), a sua
organizacao funcional e a sua insercao urbana no territério, tendo em vista o reforco da
utilizacao do transporte publico coletivo e dos respetivos modos suaves;

Reforco da integracdo multimodal para os transportes publicos através de solucdes de
bilhética integrada;

Estruturacao de corredores urbanos de procura elevada, nomeadamente, priorizando o
acesso a infraestrutura por parte dos transportes publicos e dos modos suaves, criando
corredores especificos “em sitio proprio”;

Apoio na adocéo de sistemas de informacao aos utilizadores de transportes publicos coletivos
de passageiros em tempo real;

Investimentos em equipamento de sistemas inteligentes de controlo de trafego rodoviario,
quando comprovado o relevante contributo para a reducao de GEE;

Acdes que reduzam as emissoes de GEE em zonas de elevadas concentracdes (e.g., criacao
de areas para a circulacao seletiva de veiculos, criacao de “Zonas 30”, criacdo de Zonas de
Emissdes Reduzidas);

Apoio a aquisicdo de equipamentos para monitorizacdo da qualidade do ar da rede urbana de
ambito regional, com integracdo e disponibilizacdo no sistema nacional de informacéo -
QualAr;

Estudos e planos de avaliacdo da melhoria da qualidade do ar e do ruido;

Qualificacao e modernizacao do espaco e do ambiente urbano (e.g., requalificacao de espaco
publico, requalificacdo de infraestruturas urbanas, requalificacdo de espacos verdes e
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instalacao de mobiliario urbano) em zonas desfavorecidas (bairros sociais ou zonas onde
residam comunidades desfavorecidas).

Este Eixo Prioritario € também financiado pelo FEDER, com uma taxa de cofinanciamento de 50%,
num valor maximo de 46 milhdes de euros.

O PAMUS da AML e o PEDU de Cascais foram desenvolvidos ao abrigo deste enquadramento, sendo
gue existem outros projetos de requalificacdo do espaco publico desenvolvidos pelo municipio que
estao a beneficiar deste financiamento.

Este QCA esta praticamente a fechar, mas, ainda assim, importa considera-lo em sede do PDU, uma
vez que é possivel que, com a emergéncia da pandemia provocada pelo COVID-19, se venha a existir
ao alargamento dos prazos para a apresentacao de candidaturas, sobretudo se a taxa de execucao
global do QCA nao for muito elevada.

Por outro lado, este QCA permite também identificar alguns dos principais eixos de intervencdo que
se espera vir a encontrar no proximo QCA, tanto mais porque as questdes relacionadas com a
emergéncia climatica apresentam cada vez maior importancia.

QCA2021-2027

Em maio de 2018, a Comissao apresentou a sua Proposta de Orcamento para a Politica de Coesdo no
periodo de 2021 a 2027, pretendendo responder a evolucédo rapida a que se assiste nos dominios da
inovacdo, economia, ambiente, entre outros. Este novo quadro da politica de coesdo propde cinco
objetivos principais que irao nortear os investimentos da Unidao Europeia (UE) no periodo de 2021-
2027, respetivamente:

Uma Europa mais inteligente, gracas a inovacéo, a digitalizacdo, a transformacgéo econémica
€ ao apoio as pequenas e médias empresas;

Uma Europa mais «verde», sem emissoes de carbono, aplicando o Acordo de Paris e investindo
na transicdo energética, nas energias renovaveis e na luta contra as alteragdes climaticas;

Uma Europa mais conectada, com redes de transportes e digitais estratégicas;

Uma Europa mais social, concretizando o Pilar Europeu dos Direitos Sociais e apoiando o
emprego de qualidade, a educacdo, as competéncias, a inclusao social e a igualdade de
acesso aos cuidados de saude;

Uma Europa mais préxima dos cidadaos, gracas ao apoio a estratégias de desenvolvimento a
nivel local e ao desenvolvimento urbano sustentavel na UE.

Os investimentos para o Desenvolvimento Regional terao uma forte incidéncia nos objetivos 1 e 2, os
quais terao de representar 65% a 85% dos recursos do FEDER e do Fundo de Coesao. Os fatores de
competitividade relevantes para as empresas representarao a fatia maioritaria das verbas no proximo
quadro comunitario.

A proposta para Portugal prevé um pacote financeiro de 21,2 mil milhdes de euros, valor inferior aos
22,8 mil milhdes de euros disponiveis nos Fundos de Coesao do Portugal 2020. Face a esta reducao,
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e visando manter os niveis de investimento, a Comissdo propde uma maior alavancagem do
financiamento europeu com a reducao da contribuicdo maxima da UE para 70%, situacdo esta que
implicara um esforco acrescido dos beneficiarios no cofinanciamento dos programas nacionais e
regionais.

Tendo por base as propostas da Comissao, esta atualmente em curso o processo de negociacao com
os Estados-membros com vista a aprovacao do orcamento??.

Plataforma para transportes mais seguros - aconselhamento
em matéria de seguranca rodoviaria

A seguranca é uma das principais preocupacdes quando se consideram todos os modos de transporte.
Os modos aéreo, ferroviario e fluvial apresentam niveis de seguranca muito elevados, verificando-se
que o modo rodoviario é responsavel por 97% de todas as mortes mundiais causadas pelos transportes.
Embora as estradas da UE estejam entre as mais seguras do mundo, mais de 25 mil pessoas sao mortas
e 135 mil ficam gravemente feridas nas estradas da UE todos os anos.

Promover o investimento em transportes mais seguros € uma parte essencial do Plano de Acédo
Estratégico da UE sobre seguranca rodoviaria. Ja existem varias solucées de financiamento, por
exemplo, para atualizacdes de seguranca da infraestrutura rodoviaria, mas essas possibilidades de
financiamento foram utilizadas de modo muito limitado porque a consciencializacao sobre os
diferentes instrumentos € baixa e faltam solucdes adequadas para alguns tipos de acdes de seguranca
viaria.

Para ajudar a responder a este desafio foi criada a “plataforma para transportes mais seguros -
aconselhamento em matéria de seguranca rodoviaria ” (STP - Road Safety Advisory as hosted by the
European Investment Advisory Hub (the Hub))®. Esta iniciativa foi lancada conjuntamente pela
Comissao Europeia e o Banco Europeu de Investimento (BEI) em marco de 2019.

Esta plataforma presta servicos de consultoria para incentivar a utilizacdo dos fundos e das
possibilidades de financiamento disponiveis para projetos que melhorem a seguranca rodoviaria.
Podem recorrer a ela, os paises da UE, as entidades publicas e os promotores de projetos publicos e
privados, designadamente autoridades rodoviarias nacionais e regionais, autoridades municipais,
grandes prestadores de servicos de transporte, proprietarios de frotas comerciais e entidades com
responsabilidades em matéria de comunicacao e aplicacao da lei.

Este Hub pode ajudar os promotores a identificar e aceder as diversas fontes de financiamento, seja
através do cofinanciamento por subvencao, seja através de diversos programas europeus. Podem
também ser considerados empréstimos de investimento e de estrutura, ou ser considerados
empréstimos intermediarios.

22 Informacé&o obtida no site: https://www.portugal2020.pt/content/prioridades-dos-fundos-da-uniao-europeia-
para-2021-2027, consultada a 14 de abril de 2020.

23 https://eiah.eib.org/about/initiative-safer-transport-platform.htm, consultada a 26 de maio de 2020
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Importa referir que apenas podem recorrer a esta plataforma, os projetos cujos custos totais,
incluindo projetos futuros, sejam superiores a 15 milhdes de euros.

Entre os projetos que podem ser “ajudados” por esta plataforma, incluem-se projetos relacionados
com:

Programas de Seguranca Rodoviaria considerando toda a rede ou apenas secdes ou
intersecdes com elevadas taxas de acidentes. Medidas relacionadas com a reducao dos
impactos dos acidentes em rotundas, medidas de acalmia de trafego, melhoria de sinalizacao
e de marcacoes rodoviarias (pinturas), barreiras contra acidentes, vias 2+1 ou a introducao
de estradas tolerantes (forgiving roadsides). Nas areas urbanas (mas nao so0), os investimentos
devem melhorar a seguranca de ciclistas e de pedes;

Investimento em veiculos mais seguros, nomeadamente investimentos no ajuste em larga
escala de novas tecnologias de seguranca em frotas de veiculos comerciais em contratos
publicos ou programas de adaptacdao (por exemplo, sistemas avancados de freios de
emergéncia, sistemas de detecao de pedes e ciclistas, assisténcia inteligente a velocidade).
Podem também ser considerados investimentos em Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS)
com beneficios para a seguranca e eficiéncia do transporte rodoviario (como tecnologias de
comunicacao e informacao para melhorar a seguranca por meio de sistemas integrados de
infraestrutura na estrada e de veiculos);

Investimentos direcionados a garantir utilizac6es mais seguras da estrada, como sejam,
sistemas de limite de velocidade variavel (VSL) e sistemas de assisténcia ao motorista, como
sistemas automatizados de fiscalizacdo de velocidade (ASE), incentivando os usuarios da
estrada a empregar disciplina de velocidade apropriada.

PNI2030

O Plano Nacional de Investimentos 2030 (PNI2030) define a estratégia nacional para os investimentos
em infraestruturas estruturantes, assentando em 3 objetivos estratégicos:

Coesao, assumindo o reforco da coesao territorial, em particular, através do reforco da
conetividade dos territorios, da atividade econdmica e da valorizacédo do capital natural;

Competitividade e Inovag¢do, aumentando e melhorando as condicées infraestruturais do
territorio nacional;

Sustentabilidade e Acao Climatica, promovendo a descarbonizacao da economia e a
transicao energética, adaptando os territorios as alteracdes climaticas e garantindo uma
maior resiliéncia das infraestruturas.

Importa ainda reter os resultados a alcancar e os indicadores de resultados definidos no PNI2030
(apresentados na Figura 48), os quais devem ser incorporados no desenvolvimento do PDU de Cascais.
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Resultados a alcangar

Redugao do numero de mortes nas estradas

Promover a transferéncia do veiculo motorizado

Indicadores de resultados

N° de Vitimas Mortais nas estradas nacionais por Mhab
(Fonte: INE)

Movimentos pendulares por modo (Fonte: INE)

individual para os modos mais sustentaveis wesnszzy® Passageiros transportados/ano (Fonte: CP)
P Quota modal do transporte ferroviario (Fonte: INE)
Duragao dos movimentos pendulares (Fonte: INE)
Reducao do tempo médio das viagens i o Velodidade média comercial no eixo ferroviario Faro-
Braga (Fonte: IP)
Reforgar a coesao territorial e @ Indicador de acessibilidade infraestrutural (Fonte: IP)

Descarbonizar o setor / Incrementar os veiculos
movidos a energias limpas

Incrementar a capacidade do transporte aéreo

Incrementar o transporte de mercadorias por
ferrovia e por via maritima-fluvial nas mercadorias
em distancias superiores a 300 kms

Emissdes de GEE do setor (Fonte: APA)

# Registo de matriculas de veiculos sem combustao (Fonte:
IT)

Passageiros transportados nos aeroportos nacionais (Fonte:
INE, ANA)

Reparticao modal do transporte de mercadorias dos
o transportes terrestre e fluvial (Fonte: INE)
Comercio Internacional por modos de transporte (Fonte: INE)

Fonte: PNI2030

Da analise dos investimentos que estdo a ser considerados relativamente ao tema Mobilidade e
Transportes, identificaram-se aqueles que mais facilmente podem beneficiar Cascais (vide Tabela 24

a Tabela 27).

. Linha de~ Progr_ama/ Motivacao | Descricao Investimento | Temporalidade
intervencéo Projeto
MOBILIDADE SUSTENTAVEL E TRANSPORTES PUBLICOS
Desenvolver a oferta de transportes
publicos de passageiros que conduza a
Desenvolvimento | reducao da dependéncia do transporte
de sistemas individual e a descarbonizacdo da
MpT1 | Slétricos de sociedade. , 670 M€ 2021-2030
transportes | Mais concretamente, é preconizada a
coletivos em sitio | |nstalacdo de corredores BUS/VAO,
proprio na AML com base em critérios de viabilidade e
de trafego, designadamente através de
intervencdes na A5.
Implementar solucdes inovadoras no
Descarbonizacdo | processo logistico em contexto urbano,
MPT6 da Logistica contribuindo para a descarbonizacao 450 M€ 2021-2030
Urbana da sociedade e para a melhoria da
circulagao rodoviaria.

Plano de Deslocacdes Urbanas (PDU) de Cascais
Fase Ill: Cenarizagdo e Consolidagao da Estratégia



. Linha de~ Progr'ama/ Motivacao | Descricao Investimento | Temporalidade
intervencéo Projeto
Promocao da Massificar a utilizacdo do veiculo
MPT7 Mobilidade elétrico, contribuindo  para a 360 M€ 2021-2030
Elétrica descarbonizacao da sociedade.
- Incrementar a utilizacao da bicicleta
Promocao da ’
Rede Nacional de | €°M° modo de transpo[te capaz dg ser
MPT8 = utilizado em deslocacbes quotidianas 300 ME 2021-2030
Interconexao . .
Ciclavel de todo 0 t1p~o, contr!bUIndo para a
descarbonizacao da sociedade.
Fomentar solucdes inovadoras e
inteligentes que promovam a utilizacao
multimodal e que fomentem a
descarbonizacao das cidades.
Mais concretamente, esta linha de
financiamento preconiza as seguintes
intervencoes:
e Apoiar a intermodalidade, através
de solucoes de integracao
operacional, fisica (e.g.
~ interfaces), tarifaria (e.g. bilhética
Promogao de integrada) e de smart mobility;
medidas e Promover sistemas de gestio de
MPT9 !noquoras e circulacao e de estacionamento e 200 ME 2021-2030
inteligentes de plataformas de integracio da
mobilidade informacao urbana (smart cities);
urbana e Incentivar a criacao de zonas sem
transito ou de acalmia de transito e
zonas de emissoes zero;
e Melhorar as condicoes de acesso
universal aos  sistemas de
transportes publicos;
e Dinamizar agbes tendentes a
alteracdo de comportamentos dos
cidadaos e a capacitacdo das
autoridades de transportes para a
promocao de uma nova cultura de
mobilidade sustentavel.

Fonte: PNI2030, Anexos das Fichas de Investimento
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Linha de
intervencao

Programa /
Projeto

Motivacao

Investimento

Temporalidade

FERROVIA

F2

Programa de
Seguranca
Ferroviaria,
Renovacao e
Reabilitacao de
Ruido

Melhorar as condicdes de seguranca e
circulacao, reduzir  os custos
operacionais e cumprir o quadro legal
em vigor relativamente a exposicao da
populacéo a niveis elevados de ruido.

Entre as medidas que podem ser
consideradas importa considerar as
seguintes tipologias de acoes:

e Supressao e melhoria da seguranca
em passagens de nivel e
atravessamentos em estacao;

¢ Implementacao de medidas
mitigadoras de ruido, nas zonas
proximas das grandes
infraestruturas ferroviarias, com
impacto ao nivel das emissoes
sonoras comprovado pelos mapas
de ruido.

375 M€

2021-2030

F5

Ligacao da Linha
de Cascais a
Linha de Cintura

Criar condicoes de operacao para a
interligacdo dos servicos da linha de
Cascais com a restante AML e potenciar
o aumento da procura ferroviaria no
eixo Lisboa-Cascais.

Este Projeto
intervencoes:

inclui as seguintes

e Ligacdo da linha de Cascais a
restante RFN, através da linha de
Cintura, com um desnivelamento
em Alcantara;

e Criacao de uma nova estacao
subterranea de Alcantara Terra (e
desativacao da existente) e de um
novo acesso ao Porto de Lisboa com
um feixe de rececao enterrado.

A materializacdo desta ligacao cria as
condicOes para uma maior elasticidade
da oferta existente e para o aumento
da procura na linha de Cascais, a qual
atualmente representa uma ilha
ferroviaria dentro da rede ferroviaria
nacional, porquanto nao ter ligacao
fisica de catenaria a linha de Cintura,
sendo a correspondéncia efetuada
entre as estacdes de Alcantara-Terra e
Alcantara-Mar.

200 M€

2023 - 2027
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. Linha de~ Progrgma / Motivacao Investimento | Temporalidade
intervencéo Projeto
Fé6 Programa de Aumentar a digitalizacao da
telematica, infraestrutura e melhorar o estado de
estacoes e condicao dos sistemas e redes de
seguranca da telemat_1ca, tornar as estacGes e 165 M€ 2021 - 2030
operacao apeadeiros universalmente acessiveis e
contribuir para a melhoria dos niveis de
seguranca e de qualidade da
infraestrutura ferroviaria.
Fonte: PNI2030, Anexos das Fichas de Investimento
. Linha de: Progr_ama / Motivacgao Investimento | Temporalidade
intervencao Projeto
RODOVIA
Melhorar as condicoes de seguranca e
Programa de circulacao e reduzir a sinistralidade
Seguranca rodoviaria, readaptar as
Rodoviaria, infraestruturas para os niveis de
R1 Renovacao e desempenho adequados e mitigar a 500 M€ 2021 - 2030
Reabilitacao e vulnerabilidade @ de  determinadas
Reducao do zonas, com impacto ao nivel de
Ruido emissdes sonoras comprovado por
mapas de ruido.
Adequar a capacidade das
Programa de infraestruturas & procura prospetiva,
R4 Alargamentos / em cumprimento dos niveis de servico 205 ME 2021 - 2030
Aumentos de adequados.
capacidade L , .
Revisao dos Nos da A5 (Cascais).
Implementar sistemas de inovacao
aplicados a rede rodoviaria nacional,
Programa de com vista a promocdo da sua
R6 Apoio a Inovacao | modernizacao, digitalizacao e 100 M€ 2021 - 2030

e Eficiéncia na
Rede Rodoviaria

adaptacdao as novas tendéncias de
eficiéncia e de sustentabilidade das
infraestruturas e do setor dos
transportes e da mobilidade.

Fonte: PNI2030, Anexos das Fichas de Investimento
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Linha de Programa /

. < : Motivacao Investimento | Temporalidade
intervencao Projeto

RODOVIA + FERROVIA

Robustecer as redes rodo e
ferroviarias, assegurando
funcionalidade, desempenho,

Programa de
Adaptacao de

RF3 Infraestruturas as cpats gia 75 M€ 2021 - 2030
Alteracoes seguranca, flex1l\31l1_dade e resiliéncia
Climaticas para fazer face as incertezas geradas

pelas alteracdes climaticas.

Fonte: PNI2030, Anexos das Fichas de Investimento

Fundo Ambiental

0 Fundo Ambiental tem por finalidade apoiar politicas ambientais para a prossecucao dos objetivos
do desenvolvimento sustentavel, contribuindo para o cumprimento dos objetivos e compromissos
nacionais e internacionais, designadamente os relativos as alteracdes climaticas, aos recursos
hidricos, aos residuos e a conservacao da natureza e biodiversidade.

O Fundo financia entidades, atividades ou projetos que cumpram os seguintes objetivos:

e Mitigacdo e/ou adaptacao das alteracdes climaticas;

e Cooperacao na area das alteragoes climaticas;

e Sequestro de carbono;

e Recurso ao mercado de carbono para cumprimento de metas internacionais;
o Fomento da participacao de entidades no mercado de carbono;

e Uso eficiente da agua e protecao dos recursos hidricos;

e Sustentabilidade dos servicos de aguas;

e Prevencao e reparacao de danos ambientais;

e Cumprimento dos objetivos e metas nacionais e comunitarias de gestdo de residuos urbanos;
e Transicao para uma economia circular;

e Protecao e conservacao da natureza e da biodiversidade;

e Capacitacao e sensibilizacdo em matéria ambiental;

e Investigacdo e desenvolvimento em matéria ambiental.

Entre os avisos do Fundo ambiental destacam-se os resumidos nos pontos seguintes, uma vez que
podem vir a ser utilizadas pela CMC na prossecucdo de algumas das propostas incluidas no PDU de
Cascais.

Incentivo pela Introducdao no Consumo de Veiculos de Baixas Emissdes

Este incentivo tem como objetivo promover a aceleracao da apropriacao de energias de tracao
alternativas e ambientalmente mais favoraveis, nomeadamente da tracdao 100% elétrica, porque é
valorizado o seu contributo para a melhoria da qualidade do ar, reducéo de ruido e descarbonizacao.

Em 2020 este incentivo tem uma dotacao global de 4 milhGes de euros e tem como beneficiarios:
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Pessoas singulares, limitadas a uma unidade de incentivo cada.

Pessoas coletivas, com excecao das empresas cujo ramo de atividade seja o comércio de
veiculos automoveis ligeiros, para a atribuicdo do incentivo pela introducao no consumo de
veiculos ligeiros, e das empresas cujo ramo de atividade seja o comércio de motociclos, para
a atribuicao do incentivo pela introducao no consumo de motociclos de duas rodas e
ciclomotores elétricos, limitadas a quatro unidades de incentivo cada, no caso dos veiculos
ligeiros, bicicletas elétricas citadinas, bicicletas de carga, motas elétricas e ciclomotores
elétricos, e de uma unidade de incentivo, no caso de bicicletas convencionais.

Na tabela seguinte apresentam-se os valores e os limites dos incentivos a atribuir para o ano de 2020.

Pessoas Singulares Pessoas Coletivas
3.000€ 2.000€
Veiculos Ligeiros de passageiros Limitado a 1 incentivo por Limitado a 4 incentivos por
candidato candidato
3.000€ 3.000€
Veiculos Ligeiros de mercadorias Limitado a 1 incentivo por Limitado a 4 incentivos por
candidato candidato
Bicicleta, Motociclos, 50%, até um maximo de 350€ 50%, até um maximo 350€
ciclomotores elétricos e Limitado a 1 incentivo por Limitado a 4 incentivos por
bicicletas de carga candidato candidato
. L 10%, até um maximo de 100€
Bicicletas convencionais - : . .
Limitado a 1 incentivo por candidato

Fonte: Fundo Ambiental, https://www.fundoambiental.pt/avisos-2020/mitigacao-das-alteracoes-climaticas/incentivo-pela-
introducao-no-consumo-de-veiculos-de-baixas-emissoes-2020.aspx, consultado a 8 de abril de 2020

Esta linha de incentivos tem sido renovada nos Gltimos anos e permite considerar a aquisicao de
veiculos de baixas emissoes, quer por parte dos residentes em Cascais, quer pela propria autarquia,
ainda que, para esta, os valores de incentivo possam ser considerados relativamente modestos
(sobretudo quando se considera a aquisicdo de veiculos ligeiros).

Programa Sé-lo Verde 2020

O «Programa Sé-lo Verde 2020~ tem em vista incentivar a adocdo de boas-praticas ambientais,
inovadoras e com impacte ambiental, social e economico nos grandes eventos, através do
financiamento de medidas verdes a adotar nesses eventos, tendo como principais objetivos gerais:

Incentivar a adocao de critérios ambientais que contribuam para uma reducao de impactes e
promovam o uso eficiente de recursos materiais e energéticos;

Incentivar a adocao de abordagens inovadoras, como sejam, novas tecnologias, integracao
de renovaveis, fomento a economia colaborativa, concecado ecoldgica;
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Contribuir para a educacao e sensibilizacao ambiental dos grupos de interesse envolvidos -
promotores, marcas, municipios, espectadores e comércio local adjacente.

Sao beneficiarios deste programa, os promotores de eventos, na qualidade de pessoa singular ou
coletiva que tenha por atividade a promocao ou organizacao de eventos de massas, isoladamente ou
em parceria com outras entidades promotoras e provas de atletismo, nomeadamente, da disciplina
de corrida, como sejam provas de estrada, corta-mato e outras, com fins competitivos de promocao
turistica ou solidarios, sendo consideradas provas organizadas por clubes, autarquias, ou outras
entidades juridicamente constituidas, que apresentem candidatura para medidas a implementar
enquadrados nas seguintes categorias:

Categoria A: Eventos com um nimero maximo de «espectadores por dia», dado pela lotacdo
do recinto, entre 3.000 e 15.000;

Categoria B: Eventos com um nimero maximo de «espectadores por dia», dado pela lotacdo
do recinto, acima de 15.000.

Em 2020, o valor total atribuido a este programa é de 600 mil euros com uma taxa maxima de
comparticipacao de 70%. Este programa pode suportar o desenvolvimento de acoes relacionadas com
a promocao da mobilidade ativa e de incentivo a adocdo de comportamentos saudaveis.

PART | Programa de Apoio a Reducdo Tarifaria nos Transportes
Publicos

Esta € uma das medidas de maior alcance do Fundo Ambiental e foi ao seu abrigo que foi possivel
proceder a reducao das tarifas das assinaturas municipais e metropolitanas para os valores de 30 e
40 euros, respetivamente.

O Programa de Apoio a Reducao Tarifaria nos Transportes Publicos (PART) tem por objetivo combater
as externalidades negativas associadas a mobilidade, nomeadamente a excluséo social, a emissao de
gases de efeito de estufa, a poluicdo atmosférica, o congestionamento, o ruido e o consumo de
energia.

Deste modo, o PART visa atrair passageiros para o transporte coletivo, apoiando as autoridades de
transporte com uma verba anual, que lhes permita operar um criterioso ajustamento tarifario e da
oferta, no quadro das competéncias que lhes sao atribuidas pela Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, na
sua redacao atual. Mais concretamente, o PART é um programa de financiamento das autoridades de
transporte para a implementacao e desenvolvimento de medidas de apoio a reducdo tarifaria nos
sistemas de transporte pUblico coletivo de passageiros, bem como para o aumento da oferta de
servico e a expansao da rede. Consideram-se como apoio a reducao tarifaria, as medidas que
envolvam uma ou mais das seguintes tipologias:

a) Apoio a reducao tarifaria a todos os utilizadores;

b) Apoio a reducéao tarifaria ou a gratuitidade para grupos alvo especificos, incluindo pessoas
com deficiéncia, com um grau de incapacidade igual ou superior a 60%, certificada por
Atestado Médico de Incapacidade Multiusos;
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¢) Apoio a criacao de «passes familia»;

d) Apoio as alteracoes tarifarias decorrentes do redesenho das redes de transporte e da
alteracao de sistemas tarifarios.

Em 2020, a comparticipacdo minima das Autoridades de Transporte é de 10% da verba transferida
pelo Estado e para os anos seguintes sera de 20%.

Desde o0 ano passado, quer os residentes em Cascais, quer na restante Area Metropolitana de Lisboa
ja beneficiaram amplamente do PART, uma vez que passaram a poder utilizar toda a rede de TP de
ambito municipal por 30 euros mensais e a rede metropolitana por 40 euros mensais. Desde o inicio
de 2020, o TP rodoviario de ambito municipal é gratuito para os residentes, trabalhadores e visitantes
de Cascais, sendo que este valor é totalmente suportado pela autarquia de Cascais.

32 Fase do Programa de Apoio a Mobilidade Elétrica na Administracao
Publica (PAMEAP) - Parte 2 (inserido no Programa ECO.mob)

Este programa tem como objetivo “Promover a descarbonizacao e a melhoria do desempenho
ambiental do Parque de Veiculos do Estado, enquadrando-se no Programa para a Mobilidade
Sustentavel na Administracao Publica (AP) 2015-2020 - ECO.mob.”.

Este programa prevé o financiamento de veiculos elétricos (VE) na AP, o apoio a aquisicao de pontos
de carregamento e dos respetivos sistemas de georreferenciacao e monitorizacao, estando previsto
um valor global de 5,3 milhdes de euros de comparticipacao (incluindo IVA).

Este programa financia 50% da despesa (incluindo IVA) com as rendas dos VE adquiridos em regime
de locacao operacional e financeira, sendo que cada municipio pode ser financiado na aquisicdao de
2 veiculos e de igual nimero de postos de carregamento. A elegibilidade a estes programas pressupoe
que o municipio proceda ao abate de igual nimero de viaturas ligeiras com mais de 10 anos de
matricula.

Construcao de Ciclovias no ambito do Portugal Ciclavel

Este aviso, aberto até 18 de setembro de 2020, financia, a fundo perdido, a construcao de ciclovias
que estejam descritas no Programa Portugal Ciclavel 2030:

Subprograma 1: Ciclovias de interconexao entre aglomeracdes relevantes;
Subprograma 2: Ciclovias em aglomeracgdes relevantes contiguas.

Este programa tem como objetivo incentivar o uso da bicicleta como forma de mobilidade em meio
urbano, sobretudo em deslocacdes pendulares e também como meio complementar a oferta de
transportes publicos, privilegiando as ligacées que beneficiam o maior nimero de cidadaos.

Este apoio comparticipa o projeto em 75% do custo de construcao de cada ciclovia, com um limite de
150 mil euros por cada quilémetro e com um valor maximo por candidatura de 750 mil de euros.
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No documento Portugal Ciclavel 2030 existem ligacoes ciclaveis que podem ser comparticipadas na
ligacdo do concelho de Cascais com os seus vizinhos, nomeadamente, Parede (Cascais) - Oeiras;
Cacém (Sintra) - Parede (Cascais); Cascais - Oeiras.
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A figura do Plano de Deslocacdes Urbanas ndao tem enquadramento a nivel nacional, sendo, pois,
necessario recorrer a legislacao francesa para clarificarmos o seu ambito e objeto. Esta define que o
“Plano de Deslocacées Urbanas estabelece os principais principios que devem reger a organizacao
dos transportes e das mercadorias, a circulacao e o estacionamento no contexto territorial da

Autoridade responsavel pela gestao da Mobilidade”?4.

Os objetivos do PDU sdao também estabelecidos na legislacdo francesa, sendo importante serem

enunciados em sede do trabalho que esta a ser desenvolvido:

A promocao de um equilibrio sustentavel entre os desejos de mobilidade a acessibilidade
que é proporcionada, por um lado, e a protecdao do ambiente e da salde, por outro;

0 reforco da coesdo social e urbana, nomeadamente com a melhoria de acesso a oferta de
transporte publico as pessoas com mobilidade reduzida ou condicionada;

A melhoria da seguranca em todas as deslocacdes, promovendo, para todas as categorias de
utilizadores, a reparticao equilibrada da utilizacao entre os diferentes modos de transporte
e assegurando a monitorizacao dos acidentes envolvendo pedes ou ciclistas;

A diminuicao do trafego automavel;

0 desenvolvimento dos transportes pUblicos e dos modos de transportes menos consumidores
de energia e menos poluentes, entre os quais se destacam a bicicleta e o andar a pé;

A melhoria da utilizacao da rede viaria principal na area urbana, incluindo as infraestruturas
rodoviarias nacionais e departamentais, com uma reparticio da sua afetacdo entre os
diferentes modos de transporte e introducdo de medidas de informacao sobre o trafego;

A organizacao do estacionamento na via e nos parques publicos, nomeadamente através da
definicdo de zonas onde o tempo maximo de estacionamento € regulamentado, a
consideracao de zonas de estacionamento pagos, a consideracao de lugares reservados a
pessoas com deficiéncia e/ou com mobilidade reduzida. A politica de tarifacdo do
estacionamento deve ser articulada com as politicas de utilizacdo do espaco rodoviario,
promovendo igualmente a existéncia de parques dissuasores perto de estacdoes de comboios
ou nas entradas da cidade. Devem ser definidas medidas especificas de estacionamento e
paragem dos veiculos de transporte publico, taxis e veiculos de entrega de mercadorias, bem
como medidas especificas que favorecam o estacionamento de residentes e veiculos com o
rétulo de "partilha de automadveis”, tal como definido pela regulamentacao;

24.1214-1 du code de transport, Modifié par LOI n° 2015-991 du 7 aolit 2015 - art. 18 (V)),

https://www.legifrance.gouv.fr/affichCode.do?idArticle=LEGIARTI000031104573&idSectionTA=LEGISCTA00002

3086207&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20150809, consultado de 14 de maio de 2020.

Ois
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A organizacao das condicdes de abastecimento as atividades comerciais e de servicos, passa
por garantir que os horarios de entrega e os pesos e dimensdes dos veiculos de entrega sao
adequados face ao territorio em que se enquadram, sendo esta definicdo da responsabilidade
da Autoridade gestora da mobilidade. Entre os requisitos que devem ser definidos importa
ter em consideracao os impactes no congestionamento rodoviario e a utilizacao das zonas de
estacionamento, nomeadamente aquelas que se localizam em zonas ndo rodoviarias e
garantindo que as atividades de abastecimento sao consideradas nas futuras infraestruturas,
numa perspetiva multimodal;

A melhoria do transporte dos trabalhadores nas empresas e no setor publico, incentivando
estas entidades a desenvolver planos de mobilidade empresarial, potenciando uma maior
utilizacao dos transportes publicos e a recorrerem ao carpooling;

A organizacdo de uma tarifacao e bilhética integrada que considere o conjunto das viagens,
nomeadamente o estacionamento na periferia e favorecendo a utilizacao dos transportes
publicos por familias e grupos;

A construcao, configuracao e localizacao das infraestruturas de carregamento para promover
a utilizacdo de veiculos elétricos ou hibridos plug-in.
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Anexo ll: Indicadores do Observatorio

Indicadores de

Resultados

Obj.
PDU a
que
reporta

Tabela 29 | Indicadores de resultados

Area
tematica
Obs_PDU

Unidade
3]
ELEL)

Atuali-
zagao

Tipo de
informacao
produzida

Modo de calculo

% de viagens internas

Modo de
obtengao

m%gggaa(:i?/ i)s ao concelho realizadas MC
. Concelho; 5em5 - em bicicleta e a pé .
R1 nas viagens Alfanumérica I, M, R Cascais
. Zona PDU anos (face ao total de s
internas a viagens internas ao Proxima
Cascais concelho)
Residentes Modos -
i VoS % de populagédo
.serv1dos A, B, C, Ativos; Concelho; 5em5 Alfanumérica residente na area de EO, E, R, INE, CN.\C’
R2 diretamente Implemen- g PR Cascais
D, G, | - Zona PDU anos Grafica influéncia de 400 m da S s
pela rede tacdo do rede ciclavel Proxima
ciclavel PDU
Egglgigﬁgtgs % de equipamentos de
A p . - ensino e de salde
R3 Sagde servidos Concetho; Anual Alfanqrperlca localizados na area de R, S CcMC
diretamente Zona PDU Grafica influéncia de 400 m d
cla rede influéncia .ez} m da
pciclével rede ciclavel
Calculo da duragéo
Padrées de média dos movimentos
Tempo médio Mobilidade- casa-trabalho e casa-
R4 das deslocacoes B,C, I Implemen- Concelho; 5em5 Alfanumérica estudo (min) por moqo EO, | INE, CMC
pendulares em tacao do Zona PDU anos de transporte, atraves
Tleem TP %’DU dos Censos ou da
realizacao de
inquéritos
Transporte
Tempo perdido Individual; 5em5 [T;/rfmluomdee(\':;?a" gr[:]) (X ar
R5 em congestiona- A B Implemen- Concelho Alfanumérica P 8 p: CGILM cMC
p anos OD) - Tempo em vazio
mento tacao do D
PDU (par OD)]
Transporte Operador
Regularidade da Pablico; Concelho: N.° de servicos %e T
R6 oferta de TP, Implemen- Zona PDU’ Anual Alfanumérica realizados / N.° de R rodoviario
por modo tacao do servicos planeados cP ’
PDU
B,C,F T
ransporte
Pontualidade da PUblico; . . X Operador
Concelho; - % de servicos realizados de TP
R7 oferta de TP, Implemen- 7 PDU Anual Alfanumérica horari . R doviari
por modo tacio do ona no horario previsto ro ov:)ano,
PDU ¢
% de viagens internas
ao concelho realizadas
Quota do TP nas Transporte em TP (face ao total de CMC,
: : PUblico; . viagens internas ao Operador
viagens internas B, C, D, Concelho; 5em5 - . .
R8 e ¢ Implemen- Zona PDU anos Alfanumérica concelho); % de viagens I, M, R de TP
interconcelhias tacao do interconcelhias rodoviario,
PDU realizadas em TP (face CcpP
ao total de viagens
interconcelhias)
Passageiros Tra’nspor.te Operador
transportados B,C,D Publico; N.° de validagdes, por de TP
R9 em TP (por G Inggnsg- Concelho Anual Alfanumérica operador R rodoviario,
modo) PDU CcpP
Res;(::;\tde: na % de pop. residente na
infludncia da Transporte area de influéncia dos INE, CMC,
PUblico; i - 400 m das paragens da Operador
R10 rede de TPicom B,C I Implemen- Concelho; 5em5 Alfanun:n_erlca rede de TP, com, pelo EO, E, R, de TP
8 ou mais = Zona PDU anos e grafica . S, M -
Servicos por tacédo do menos, 8 servicos por rodoviario,
GOs p PDU hora, no PPM e no CP
hora e sentido - do di
PPM e CD corpo do dia
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CASCAIS

Indicadores de

Obj.
PDU a

Area
tematica

Unidade
de

Tipo de
informacao

Modo de calculo

Modo de

sl que Obs_PDU ELE) produzida el et
reporta
indice de Média das respostas
satisfacao dos T;%E?sg_te obtidas nos inquéritos Operador
R11 passageiros A, B, C Implemen- Concelho Anual Alfanumérica de sapsfagao aos I, R de TP
quanto aos - passageiros quanto aos rodoviario,
N tacdo do >
servicos de TP PDU servicos de TP, por CcpP
(por modo) modo
Amblen.te' € Contabilizacao de
Energia; Concelho; 5em5 emissdes de GEE, em cme,
R12 Emissoes de GEE Implemen- ’ Alfanumérica ’ R, M, C Cascais
- Zona PDU anos termos de CO2 )
tacdo do . Ambiente
PDU equivalente (CO2eq)
% de residentes em
AB zonas com niveis de
Residentes »B, D, Ambiente e ruido iguais ou CMC (Mapa
expostos a Energia: superiores a: 65 dB (A) Municipal
R13 valores Lden e Im lerieﬁ- Concelho; 5em5 Alfanumérica ou 55 dB (A), para o EO, E, R, de Ruido),
Ln superiores t:f 30 do Zona PDU anos Grafica indicador Lden, e 55 dB S Cascais
aos limites %DU (A) ou 45 dB (A), para o Ambiente,
regulamentares indicador Ln, consoante INE
a classificacao da zona
(mista ou sensivel)
N.° de pedes vitimas
mortais e feridos graves ANSR (N.°
Sinistralidade de RSegurfalnc.;a. (@30 dlas), no conf:ﬁl_ho de vitimas,
edes e ciclistas odoviaria; Concelho; Alfanumérica de Casc_als, por milhao segundo_ a
R14 P P Implemen- . Anual Lo de habitantes; N.° de R, S categoria
(por milhao da 30 d Zona PDU Grafica icli P . d el
hab.) tacao do ciclistas vitimas mortais e veiculo),
: PDU e feridos graves (a 30 CMC (SIG),
dias), por milhdo de PSP
A B, E habitante
Total de vitimas
N° de mortos e Seguranca mortais e de feridos
fendo; graves Rodoviaria; Concelho; Alfanumérica sraves (@30 d1a§! em ANSR, CMC
R15 em acidentes Implemen- Anual e acidentes rodoviarios R, S
il . - Zona PDU Grafica : (SIG), PSP
rodoviarios (por tacao do no concelho de Cascais,
milhao de hab.) PDU por milhao de
habitantes
Transporte
PUblico;
Total de Ii:ct)?jgs; Contabilizacdo dos CMC,
R16 utilizadores dos B,C, F Ativos: Concelho Anual Alfanumérica registos de utilizadores R Cascais
N tivos; -
sistemas Maa$S nas plataformas Maa$S Proxima
Implemen-
tacédo do
PDU
Operador
Quota dos Ambiente e de TP
veiculos com E . % d icul doviario:
emissdes zero nergia; 5em 5 B  de veiculos com rodoviario;
R17 D, F Implemen- Concelho Alfanumérica emissoes zero face ao R Antral;
por modo de - anos ; L
tacédo do total de veiculos Associacdes
transporte (TPR, PRAN
Taxis e TI) PDU de Taxis;
IMT ou INE
QomdoTinas | ERES 20 conceto realizadas
R18 S P2 Implemen- ) Alfanumérica em Tl; % de viagens I, M\, R cMC
e G - Zona PDU anos . ;
interconcelhias tacédo do interconcelhias
PDU realizadas em Tl
% de deslocacoes em
Reparticao - cada modo (TI, TP,
modal nas Pad_rqes de. bicicleta, a pé, outros CMe,
. Mobilidade; . Operador
viagens casa- B, C, D, Concelho; 5em5 - modos) face ao total de
R19 Implemen- Alfanumérica - I, M, R de TP
escola dos G - Zona PDU anos deslocacdes casa-escola -
tacao do y . rodoviario,
alunos entre os PDU dos alunos residentes cP

10 e os 14 anos

no concelho (entre os
10 e os 14 anos)
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Obj.

. Area Unidade : Tipo de
Indicadores de e tematica de Atua~l1- informacao Modo de célculo LY d~e
Resultados que e zagao : obtengao
Obs_PDU ELE) produzida
reporta
% de deslocagoes em
cada modo (TI, TP,
Reparticéo Padrées de bicicleta, a pé, outros e
modal dos Mobilidade; . modos) face ao total de ’
B, C, D, Concelho; 5em5 - - Gestores
R20 trabalhadores e Implemen- Alfanumérica deslocacdes casa- I, R
. G - Zona PDU anos dos Polos
visitantes dos tacdo do trabalho dos com PME
polos com PME PDU trabalhadores e
visitantes dos polos
com PME
Presséo do
estacionamento Taxa de
na via publica, estacionamento ilegal =
traduzido na Estac.: Procura ilegal (diurna
taxa de . L. ou noturna) / Procura CMC,
R21 estacionamento A B, C, Implgmen Zona PDU 5em5 Alfanqnjenca total (diurna ou LS Cascais
X - G tacdo do anos Grafica . .
ilegal (diurna e noturna); Taxa de Préxima
PDU 5
noturna) e de saturacao = Procura
saturacao total (diurna ou
(diurna e noturna) / Oferta
noturna)
N° de R o CMC,
participantes Implemen- Cont:?gilgags:egzgs de Cascais
R22 nas iniciativas tacao do Concelho Anual Alfanumérica __particip . R Proxima,
. iniciativas promovidas N
promovidas no PDU no ambito do PDU Cascais
ambito do PDU 6 H Ambiente
N.° de propostas ’ Contabilizagao do n.°
de iniciativa Implemen- de propostas de
R23 individual tacédo do Concelho Anual Alfanumérica iniciativa individual R CcMC
(orcamento PDU (orcamento
participativo) participativo)
Residentes na Transporte % de pop. residente na INE, CMC,
PUblico; . - area de influéncia dos Operador
envolvente dos Concelho; 5em5 Alfanumérica EO, E, R,
R24 Implemen- e 400 m das paragens da de TP
corredores de 30 d Zona PDU anos e grafica de d S, M doviari
TP estruturantes tacao do rede de TP rodoviario,
PDU estruturante CcpP
Equipamentos % de equipamentos de
de Ensino e Tra,nspor.te ensino e salde
, . Publico; . - - .
R25 Saude servidos B, I Implemen- Concelho; Anual Alfanqmenca locapzados na area de RS CMC
diretamente - Zona PDU Grafica influéncia de 400 m das ’
tacédo do
pela rede de TP ' paragens da rede de TP
PDU
estruturante estruturante
Residentes que Padroes de % de residentes que
q Mobilidade; . trabalham na sua
trabalham na Concelho; 5em5 - N A .
R26 X Implemen- Alfanumérica freguesia de residéncia, EO, | CMC, INE
freguesia de 30 d Zona PDU anos p Ld
residéncia tacao do face ao total de
PDU residentes empregados

Modo de obtencéo: estatistica oficial (EO), recolha e tratamento de dados ja existentes (R), levantamento no terreno (L),
contagem (C), inquérito (1), estimativa (E), modelacdo (M) e SIG (S)
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Tabela 30 | Indicadores de contexto

Unidade
de Atualiz.
analise

Indicadores de
Contexto/
Conhecimento

Tipo de

. = Modo de
informacao

obtengao

Objetivos do

indicador Modo de calculo

produzida

- Conhecer as
zonas de maior
geracao de
viagens.

- Conhecer as

Relacao entre a
populagao recenseada
(atualizada através de

estimativas obtidas

Cc1 Dens1dgde zonas Zonas zem?2 Alfangnjenca com o nimero de fogos | EO, E, R, S INE, CMC
populacional . L PDU anos Grafica . :
residenciais e as construidos) e a area
diversas formas urbana (ou passivel de
de ocupacao ser ocupada com usos
urbana do urbanos)
territorio.
- Monitorizar a
evolucao da
estrutura eEarla N.° de residentes por
Estrutura | dapopulacdo. | prooe. | 2em2 rupo etario: 0-14; 15-
c2 etaria da - Conhecer as g Alfanumérica | 2 .p L EO, E, R INE, CMC
. sia anos 24; 25-64 e mais de 65
populacéo zonas com
. anos.
maior
concentracao
de idosos.
Relagao entre o n.° de
postos de trabalho
(obtidos através da
- Conhecer as base de dados do
zonas de maior emprego do Ministério
c3 Densidade de | atracao de Zonas 2em2 Alfanumérica do Trabalho, EO E.R.S MTSSS,
emprego viagens, PDU anos Grafica Solidariedade e r CMC
associadas ao Seguranca Social ou da
emprego. CMC) e a area urbana
(ou passivel de ser
ocupada com usos
urbanos)
- Avaliar a
o intensidade de - N.° e localizacao dos
C4 N. de fggos construcao das Zonas Anual Alfangnjenca fogos construidos R CMC
construidos . PDU Grafica S
novas areas durante o ultimo ano
urbanas.
Novas areas e Localizacédo e
p - Identificar as X .
de construcéo . - contabilizacdo da area
novas areas de Zonas Alfanumérica L.
c5 afetas a P Anual e total de comércio e R CMC
P comeércio e PDU Grafica - s
comércio e ) servigos construida
. servicos. A
servicos durante o ultimo ano
- Identificar as
zonas em que
domina a
funcao de
emprego e
Rz(r:r]]O ;ntoreeo :tté(:?oﬁr;smo (N.° de postos de MTSSS,
preg p = Zonas 2em?2 Alfanumérica trabalho + estudantes INE, CMC,
Cé estudo e a aquelas que sao PP N N EO,E,R, S X
- PDU anos Grafica do ensino superior) / Equip. de
populagao sobretudo zonas = . .
p . s populacéo residente ensino
residente residenciais, de

modo a
compreender as
dinamicas de
mobilidade no
concelho.
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Indicadores de

Contexto/

Conhecimento

Objetivos do

indicador

Unidade
de
analise

Atualiz.

Tipo de
informacao
produzida

Modo de calculo

Modo de
obtengao

- Identificar a
concentracao
de residentes,
emprego e
estudantes do
ensino superior
em cada uma
das zonas de (N.° de postos de MTSSS
Densidade de | estudo, de - trabalho + estudantes ’
. Zonas 2em2 Alfanumérica : X INE, CMC,
c7 atividade modo a PDU anos Grafica do ensino superior + EO, E,R, S Equin. de
humana compreender as residentes) / area quip.
oA ensino
dinamicas de urbana
mobilidade e
assegurar
condicoes de
acessibilidade
adequadas as
diferentes
densidades.
N.°e
localizacéo
dos Zonas Alfanumérica
c8 equipamentos | - Conhecer as Anual Py
X . PDU Grafica
de ensino, zonas de maior (@)
por nivel de atracédo de RS Equi ’ de
ensino viagens ’ quip.
: ensino
associadas ao
estudo.
N.® de alunos Zonas Alfanumérica
c9 por estgb. de PDU Anual Grafica
ensino
c10 I?Ol:]isualrt:;nr::ooi Zonas 2em2 Alfanumérica R
a d pS " - Conhecer as PDU anos Gréafica
€ >aude zonas de maior
atracao de ACES e
viagens Hospitais
associadas a )
c11 Visitantes dos | sa(de. Zonas 2em2 Alfanumérica R
hospitais PDU anos Grafica
- Conhecer as
Visitantes dos | 22" de maior
atracao de Zonas 2em?2 Alfanumérica Centros
C12 Centros P Py R i
. viagens PDU anos Grafica comerciais
Comerciais - N
associadas as
compras/lazer.
Padrées de mobilidade
N.° e % de residentes
que realizam
- Conhecer as .
D - I movimentos casa-
eslocacoes principais
A s emprego e casa-escola
por motivos dinamicas . )
por tipologia de
pendulares pendulares. : A
13 (casa- “Monitorizara | Fregue- | Sem5 | poo oo SR PR L o R | INE omc
emprego e capacidade do sia anos residéncia: ﬁg) noutra ’ ’
casa-escola), concelho de R
N ; freguesia do concelho
por tipologia reter os seus A i
; de residéncia; iii)
de viagem empregados e tho d
estudantes. noutro concetho da
AML ou iv) fora da
AML.
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Indicadores de
Contexto/
Conhecimento

Objetivos do

indicador

Unidade
de
analise

Atualiz.

Tipo de
informacao
produzida

Modo de calculo

Modo de
obtengao

Transporte Publico

Peso do custo
médio mensal
do TP no
C14 | salario médio
dos
residentes de
Cascais

- Conhecer o
peso do custo
das despesas
como TP no
ganho médio
mensal dos
residentes

- Conhecer a
disponibilidade
para a

Concelho

5em5
anos

Alfanumérica

Relacao entre o custo
médio mensal do TP
(obtido através do
calculo do peso das
viagens dos residentes
em TP internas a
Cascais e com um
extremo fora do
concelho (face ao total
de viagens em TP),
multiplicado pelo custo
de cada uma destas
tipologias de viagem) e
do salario médio

NUmero de veiculos

EO, R, I, M

Transporte Individual

MTSSS,
CMC

(tep/hab.)

C15 mc-:-ti);?zgeéo utilizagao do Concelho Anual Alfanumérica ligeiros por 1000 R, EO, E INEC’MACSF’
G automovel nas habitantes
deslocacoes
quotidianas.
Consumo de | - Avaliar a combS:t?\jgr]a?JS:mével
c16 combustivel utilizacdo do Concelho Anual Alfanumérica : R, EO, E DGEG, INE
: A por habitante
por habitante | automoével.

Modo de obtencao: estatistica oficial (EQ), recolha e tratamento de dados ja existentes (R), levantamento no terreno (L),
contagem (C), inquérito (l), estimativa (E), modelagao (M) e SIG (S)

Este documento foi sujeito ao controlo da qualidade interno de acordo com o procedimento

Controlo da Qualidade de Documentos (P2/05) definido no Sistema de Gestdo da TIS.PT.
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