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1. INTRODUGAO | Bk **™ AU

O presente documento constitui a ﬁota técnica com os resultados de atualizacao do Estudo de
Mobilidade do Plano de Pormenor do Espago de Reestruturagdo Urbanistica de Carcavelos Sul
(P.P.E.R.U.C.S.), na Freguesia de Carcavelos, Concelho de Cascais.

Esta nota técnica de atualizagdo foi elaborada devido & alteragdo dos usos de solo e &
correspondente alteragdo de geragdo de trafego ocorrida no processo de desenvolvimento do
PPERUCS. Aproveitou-se também esta atualizagéo para completar ou responder ao solicitado no
parecer da EP - Estradas de Portugal S.A., com referéncia $12791-201111-00.05-02338-DSOT/DGT,
de 05 de Novembro de 2011, e nas reunides entretanto mantidas com a referida concessionaria.

Esta nota técnica atualiza os capitulos 4 e 5, respetivamente, Impacte de Trafego e Estacionamento.
Os restantes temas do Estudo de Mobilidade permanecem inalterados porque as eventuais diferencas
introduzidas n&o sdo significativas.

2. ACTUALIZACAO DO ESTUDO DE IMPACTE DE TRAFEGO

2.1. Actualizacao dos valores das contagens de base

O Estudo de Mobilidade teve inicio em 2005 e prolongou-se até & data acompanhando o
desenvolvimento do Plano nas suas diversas etapas. A necessidade de se dispor de dados de trafego
atualizados em obrigou a diversas recolhas de informag&o no local, nomeadamente contagens de
trafego em trés momentos distintos, Novembro de 2005, Novembro de 2008 e Dezembro de 2012.

Existem dados disponiveis dos postos de contagem das Estradas de Portugal (EP) nas proximidades
da rede analisada, nomeadamente, na EN6 (Av. Marginal), no sublango Rotunda de Carcavelos -
Parede, ao Km 12,2 e na ENG6-7, no sublan¢o Rebelva — AS/IC5 (S. Domingos de Rana), ao Km 3,15.

Nas tabelas seguintes & possivel observar os volumes de trafego em TMDA (Trafego Médio Diério
Anual) para os Ultimos seis anos verificando-se que desde 2009 ndo se verificam aumentos dos
volumes de trafego, conforme volumes de trafego apresentados no site oficial EP.

P.P.ERU.C.S/Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Margo de 2013 5
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Tabela 1- TMDA's do Posto de Contagem na ENG-7 Rebelva — AS/IC15

Rede: Estradas de Portugal [ A T

Estrada: N6-7 e o P MENpE=
Sublango: Rebelva - A5/IC5 (S. Domingos de Rana) [ g,
Vol. __Vol. IRV IES A TR
Data Lig. Pes. Tl et ] -TN0 i I il
2007 4.660.662 92.198 4,752,860 /1.9 20.031] /L
2008 7.342.749 169.850 7.512.599 _2,3|-—20.629] | ..
2009 7.601.459 174.232 7.775.691 22 21.306
2010 7.532.389 164.920) 7.697.309 2.1 21.330
2011 7.514.903 161.390f 7.676.293 2,1 21.170
2012 2.747.020 56.025 2.803.045 2 20.655

Tabela 2 - TMDA's do Posto de Cnntago_m na ENG Rotunda de Carcavelos - Parede

Rede: Estradas de Portugal
Estrada: Marginal / N6
Sublango: Rotunda de Carcavelos - Parede

Vol. Vol.

Data Total TMD
Lig. Pes. Pes.

2007 6.306.740 89.492 6.396.232 1,4 27.026
2008 10.876.119 152.294] 11.028.413 14 30.136
2009 11.877.573 266.525] 12.144.098 2.2 33.279
2010 11.528.065 247155  11.775.220 2.1 32.630
2011 11.407.054 232.590] 11.639.644 2 32.101
2012 11.344.441 239.692] 11.584.133 2,1 31.796

Para a aferigio de valores, foram realizadas contagens de trifego em Dezembro de 2012, nos
seguintes postos:

o Rotunda de intersecgéio da Av. Tenente-Coronel Melo Antunes com a EN6-7 e a Estrada da
Torre;
¢ Rotunda de intersecgdo da EN6 com a EN6-7.

PPERU&S / Eé‘fﬁdo de Mobilidade / Nota Técnica - Margo de 2013 6
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Tabela 3 - pi‘impar‘azgioi-&as‘t:nntagans entre 2!]!15 e 2011

Periodo Posto 5 Posto 6
Ano 2005 | Ano 2011 Ano 2005 | Ano 2011
07:00 as 07:15 344 172 579 211
07:15 4s 07:30 541 269 780 464
07:30 as 07:45 670 332 847 626
07:45 as 08:00 692 343 804 706
08:00 s 08:15 764 380 731 840
08:15 s 08:30 841 419 751 910
08:30 as 08:45 722 360 B804 974
08:45 4= 09:00 659 328 743 901
09:00 s 09:15 630 288 786 951
09:15 a= 09:30 572 318 760 920
09:30 as 09:45 509 231 687 832
09:45 as 10:00 468 237 623 755
17:00 as 17:15 596 394 741 603
17:15 as 17:30 533 353 751 673
17:30 as 17:45 534 353 761 600
17:45 as 18:00 560 370 794 705
18:00 as 18:15 567 376 753 682
18:15 as 18:30 572 38_1 724 725
18:30 as 18:45 593 395 766 701
18:45 as 19:00 529 352 774 570
19:00 as 19:15 509 327 726 647
19:15 as 19:30 491 224 644 518
19:30 as 19:45 484 245 663 673
19:45 as 20:00 427 351 638 802

A partir da comparagdo dos valores obtidos verificou-se um decréscimo dos volumes de trafego
horério nas horas de ponta, em cerca de 8%, face as contagens realizadas nos mesmos postos em
2008.

Analisada a tendéncia da atual de descida do trafego, mesmo em vias néo portajadas, com base nos
dados da EP e nas contagens proprias feitas recentemente no local, optou-se por se utilizar as
matrizes de base validadas e ja utilizadas no modelo na versdo de 2011, pois serdo ligeiramente
mais elevadas, ficando assim, o célculo dos fluxos de tréfego do lado da seguranga.

Além disso, para precaver que a tendéncia negativa possa inverter a medio prazo, as matrizes futuras
foram majoradas com uma taxa de crescimento anual de 0,5% tanto para o trafego ligeiro como para
o trafego pesado.
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Situacao Futura

2.2.1.

Descrigdo das principais diferencas na atualizacao do Plano de Pormenor

A nova solugio urbanistica proposta contempla, no que respeita a estrutura edificada, por ordem

decrescente percentual de valores de &reas, 0s usos para habitagdo (61%), para servigos (18%)

contando com o St Julian's School, para dreas comerciais (13%), para equipamentos coletivos
(4%) e para hotelaria (4%). O Quadro de Areas e a Planta Geral do Plano sdo apresentados

seguidamente:
Quadro 1 - Excerto do quadro sindptico da nova atualizacéo
Raferinclas Arsa Total da Construglic por Usoa [Ac)
Aa Hab Ac Com AaSor | Ackot | | AnGal | AaVar ( AcAm | AcAto | AcEst TOTAL
Arsacs | MEX Mix. Mo | e | TULE [ Men | Mex e | M | Max
AL AFECTACAD Parcala | (™" (=) ) | wh | | e | wh | gy | (SOMATORIO)
(m") SOMATORIO ]
Acima | Acima | Absixs | Acims | Acms | Acima | Acima | Acima | Abalxo | Abaixc | Absixo =
ca ca ca ca ca ca ca cs ca €8 ca

1 T.ABE| 10.073 [} I:I| 0 0 [} 1511 1.!15| 2485 2.515] 25258
2 Innal + 5644 10.184) 1048 of of o of 1108] 16z] 222 2eve|  eans] 20.003]
3 Habitaclonal 10797 12.287) 0 of o| o of o1 1838] 1so4] z3ca[ eiee 74T
4 Habitacional 1.480] 12257 o o o] [ [ o1 103 1s0a]  233%0] o180 748
8 Habltacional 123 12874 [ o] o] 0| o] of 1e3] vesa] 2408  e438 27.842|
O Habitsclonal 14.453] 16,142 0 o] Cl 0| 0| of 2421 2700] 4013 12600 37877
7 Habitsclonal a3zl 17.158 of o] o o} 0| 73|  2574| 28s0] 433| 14750 41,757
: Fotal wm| o o o] o wow| o vow| zow| twm ams| s 2000
] Habitaclonal + Comarelal 15708 1m.mz4]  2s0 o of o| of o] zea| ame] 4| 1ar| aa3xi|
10 Tercliro 1224 of 7se7] 48] 12.080f 0| o of of 4190 8587 38000 73228
1 Tardirs 20.578] of we7i0] 1ee0] 11743 of of 2104 of esse| tez38] e7ag 113487
12 Tarsliria 1512 o 13 o 477 T o] 11z8] z871] 10800 22844
1 H + ase0| 10mes]  zam of of o of ess] 1es] 2eve]  azea] 10.asqf 2570
14 Equip. Escelar Privado 76.748] o 0 o] 12.000] of of moo] 1200] azos] 4138] 7310 31058
1% Mabitsglonal 7720 10.072 0 of o o] ol of 1811 1678  2a488]  esis 26388
1 Habitscionsl 7.840] 10,072 0 o o o] ol of 1811 1e7a]  2488] 9518 28358

BUB-TOTAL nun] m.n-ll 22483 ..ml 4n.78) 1n.m| 14820 s 3B u.m! mu' 244 458 m.m]
A EEUC. -Equip. Bocisl (COF) a.840] o o o of o ama - . L 2250|
8 EEUC - Equip. (EB1+) 10.000] 0 1| 0| of of ao0d 2.000|
c EEUC - Equip. Cultural 37m| o of of of of 144 144]
o ERUC - Equip. D () | of 0 of 0 o 1280 1280
[ EEUC - Eqip. Desportive (P5) 1.502| of 0 of o o] o [
r EEUC - Equip. Desportive (C4-1) 10.024| of 0 of 0 o 810 819)
a EELIC - Equip. Desportive (CJ-3) 5078 of 0 of 0 o] of - - - o)
- EEUC = Ninho Emprasss DI Hinho Empresas - inclukio na Parcala 12 - frecplo suldnoma com 1182 m2 de Ao Egp o]

SUB-TOTAL m]_ ﬂ |l q g of assd of of 0 uu]
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Tabela 4 - Resumo das dreas e comparaciio com solugéio urbanistica anterior

Uso | Area(m’) | % Actual || % Anterior

[Hsbitacional 140.821 61% 49%

|comercial 30.624 13% 13%

[Hoteleiro 10.000 4% 4%

|servigos 40,575 18% 17%

[Equipamentos 9.706 4% 5%

o s ‘IRmidencquln-vaice - 0% 11%
- T‘___;‘ | \. -.tl\ y \
AR L i - I!'M.g i

Kd Lass - §) 0 ~ . Figura1-Planta Geral com atualizagéo do Plano de Pormenor

e § -|5'-,i: ‘ I-, : :
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Na figura 2 pode-se observar as ligages & rede Viaria éxterna, A Estrada da Torre, atualmente com
dois sentidos passara a contar, na ligagdo & Av. Marginal, apenas com o sentido Sul-Norte de forma a
eliminar mais uma entrada de velculos na referida via estruturante.

Figura 2 - Ligagbes Vidrias entre a Rede Interna e Externa e Sentldos de Clrculagéio
s SRS ] TS ™ (dFml ™= (1 e =L
Hi| M ga e - B

SR TR
3%. s s =
/ ’3'. ! =

Hy
* e '-""‘L:" _.[: { : ‘i' : rl ]
Al -

h-_., = “Il ---i ‘ ‘L._' j ' - 3

......

Simbologia:

== Rede Externa
=== Rede de Ligagéo
e Rede Interna

=== Senlidos de Circulagdo
Entradas e Saidas do Plano

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Margo de 2013 | 10



Cascais

Clunra Munieszal

Tifuvms 1 DIACIN KNIRTO 1 MISMEUAR, 104

2.2.2. Recodificagdo da Rede Viaria Proposta

Com a atualizago do PPERUCS, a rede vidria interna proposta sofrerd alteragdes minimas
materializadas com a eliminagéo de dois impasses nas ruas 3 e 6 (segundo a identificagdo da
anterior vers&o do plano) mantendo o seu funcionamento em dois amuamentos com maior hierarquia
interligados numa rotunda central permitindo que as Avenidas Jorge V e Tenente-coronel Melo Antunes
sejam aliviadas do transito local continuando a processar o atravessamento de fluxos que nao se
di!f_ija_rn..parg‘;_\us'_ém;ireeﬁtiimehfos‘-go PPERUCS. As ligagtes vidrias ao exterior ficam inalteradas.

| r\i

\ 1 )  :;. 1 18 AR, LW %
\"‘ \ b ! ¥ _Figura 3 - Comparagio da rede interna de 2011 com a de 2013

"Rede de 2011 Rede de 2013

Relativamente ao modelo de simulagio de trafego foram reatribuidas a cada parcela um nimero de

zona consoante a sua localizagéo no plano. O modelo e apresentado na figura seguinte.

P.P.E.R.U.C.S / Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Marco de 2013 11
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Como se pode constatar, para efeitos de analise qualitativa da geracdo de trafego do empreendimento
e de introdugdo no modelo de simulagdo de trafego, o calculo e dimensionamento do trafego na
Situagdo Futura resultou na criagdo de 19 zonas, uma das quais referente ao empreendimento
Riviera Resort (Zona 200).

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Margo de 2013 12
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| Zonas Usos N° Parcela
101 Espago Habitacional 1615
102 Espago Habitacional 7
103 Espago Habitacional + Comercial 2
104 Espago Habitacional 6
105 Espago Habitacional 3
108 Espago Habitacional 4
107 Espago Habitacional 5
108 Espaco Hoteleiro 8
109 Espago Habitacional + Comercial g
120 Espago Terciério 10
121 Espago Tercidrio 11
123 Espago Habitacional 7
132 Espago Habitacional 16
134 E.E.U.C.- Equipamento Desportivo E
Espaco Habitacional + Comercial 13
- E.E.U.C. — Equipamento Educativo (EB1 + IT) B
136 E.E.U.C. - Equipamento Desportivo (CJ-1) F
137 E.E.U.C. - Equipamento Desportivo (CJ-2) G
- Espago Tercidrio 12
EEUC. - Equipamento Social (CDF) A
200 Riviera Resort =

A procura de trafego futura (para os frés periodos de ponta dos anos 2020 e 2030) foi agregada

segundo o zonamento para o modelo de anélise das matrizes origem-destino.

2.2.3. Nova Geragdo de Trafego do Empreendimento

A previsao de trafego gerado pela ocupagdo do Plano de Pormenor do Espago de Reestruturagéo
Urbanistica de Carcavelos Sul foi recalculada de acordo com as novas 4reas. Cada uso foi
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calculado separadamente com base nas equagdes recomendadas do Trip Generation do Institute of
Transportation Engineers — ITE para valores de hora de ponta de viagens geradas em automével
(entradas e saidas) nas suas horas de maior geragdo. No Anexo C poderdo ser consultados os graficos
com os valores das equagdes para cada um dos usos considerados.

Quadro 3 - Cddigos das Equagdes Utilizadas no PPERUCS

| CAMARA M1 ! Al [ Uso ITE Code
| P [7t-i8 rag [ Hbbitagio 230
[ fud i]f 78 app, 2014 '-\ 'C"pmérciu 820
‘! | :I L7 YD "l‘\ _r‘.Hb’(aI 310
[ Caxtails Servigos 710
Bl Ak Centro Gimnico 495
Escola 520
Campo Jogos 492
Centro Paroquial 560

A geragao do trafego por zona resultante é apresentada no quadro seguinte.

Quadro 4 — Geragdo de Tréfego do P. P. E.R.U.C. 5. (Ano 2030)

Zona Manha DU Tarde DU Tarde FDS
Entradas| Saidas | Entradas| Saldas | Entradas| Saldas

101 10 42 40 20 48 40
102 4 18 17 9 23 19
103 23 33 67 61 101 91
104 7 30 29 15 28 24
105 5 24 23 12 25 22
106 5 24 23 12 25 22
107 6 25 24 12 26 22
108 28 18 27 24 44 35
109 16 43 56 38 63 56
120 215 71 287 405 440 405
121 201 64 249 363 381 350
123 4 18 17 9 23 19
132 5 21 20 10 24 20
134 8 4 6 11 6 7
135 77 68 118 145 154 140
136 0 0 20 20 3B 36
137 0 0 6 6 10 10
138 93 30 79 141 159 112
200 93 74 92 86 92 86

P.P.E.R.U.C.5 | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Marco de 2013 14
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2.24. Procura de Tréfego Futuro nos Anos Horizonte (Matrizes O\D Futuras)

A procura de trafego futuro previsto no ano de referéncia e nos anos horizonte & apresentado em forma

de matrizes no Anexo A. De notar que os crescimentos de trafego nos anos de 2020 e 2030 traduzem:

- nas matrizes “sem empreendimento”, o acréscimo de frafego devido ao crescimento natural e
conforme taxas explicadas no capitulo anterior;

- nas matrizes “com empreendimento”, o0 acréscimo de trafego referido no ponto anterior somado
a geracéo de trafego causada pela implementagéo de novos usos do solo.

No que diz respeito as matrizes “com empreendimento”, o volume de trafego que apresentam
corresponde a adigdo do volume de trafego de entradas e saldas dos novos geradores:

Quadro 5 - Acréscimo de Trafego nos Cendrios "com empreendimento™

Manha DU Tarde DU Tarde FDS
Entradas| Saidas | Entradas| Saidas | Entradas| Saldas
2020 48 144 189 141 269 241
2030 659 389 209 1172 1347 1189
Total 707 533 1108 1313 1616 1430

Deste modo, os valores globais das matrizes de trafego para os diversos cenarios sao:

Quadro 6 - Procura Total na Hora de Ponta da Manha de Dia Util (Veiculos Ligeiros)

Vokams Indice 2011
Matriz O/D (HPMDU - Ligeiros) Trifego = 1ili
Actual  |2011 H.P. Manha de Dia Util 6175 100%
Com [2020 H.P. Manha de Dia Util 6798 110%
Plano [2030 H.P. Manha de Dia Util 8150 132%
Sem |2020 H.P. Manha de Dia Util 6615 107%
Plano {2030 H.P. Manha de Dia Uil 6934 112%

Quadro 7 - Procura Total na Hora de Ponta da Tarde de Dia Util (Velculos Ligeiros)

Matriz O/D (HPTDU - Ligeiros) ‘T':;‘.':; '"ﬂ"
Actual |2011 H.P. Tarde de Dia Uil 5796 100%
Com 2020 H.P. Tarde de Dia Util 6555 113%
Plano 12030 H.P. Tarde de Dia Util 8924 154%
Sem [2020 H.P. Tarde de Dia Util 6221 107%
Plano 12030 H.P. Tarde de Dia Uti 6517 112%
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ey oo 2 e Indice 2011
Matriz O/D (HPTES - Ligeiros) Trifago =100
Actual [2011 H.P. de Fim de Semana 4871 100%
Com (2020 H.P.de Fim de Semana 5756 118%
Plano 12030 H.P. de Fim de Semana 8547 175%
Sem ||2020 H.P. de Fim de Semana 5258 108%
Planc 12030 H.P. de Fim de Semana 5511 113%

Quadro 9 - Procura Total na Hora de Ponta da Manhé de D

la Otil (Velculos Pesados)

Volume Indice 2011
Matriz O/D (HPMDU - Pesados) Tréfego = 100
Actual |2011 HL.P. Manha de Dia Ut 53 —_100%
Com |2020 H.P. Manha de Dia Ut 60 13%
Plano 12030 H.P. Manha de Dia Util 66 125%
Ssm |2020 H.P. Manha de Dia Util 56 106%
Plano 13030 H.P. Manha de Dia Uil 57 108%

Quadro 10 - Procura Total na Hora de Ponta da Tarde de Dia Util (Veiculos Pesados)

Volume Indice 2011
Matriz O/D (HPTDU - Pesados) Trifego =100
Actual |2011 H.P. Tarde de Dia Util 63 100%
com 2020 H.P. Tarde de Dia Uti 75 119%
Plano_[2030 H.P. Tarde de Dia Ut 85 135%
Sem 2020 H.P. Tarde de Dia Uti 67 106%
Plano 12030 H.P. Tarde de Dia Ut 68 108%

Quadro 11 - Procura Total na Hora de Ponta de Fim-de-Semana (Veiculos Pesados)

Volume Indice 2011
Matriz O/D (HPTFS - Pesados) Trifego =100
Actual  §2011 H.P. de Fim de Semana 21 100%
Com 2020 H.P.de Fim de Semana 29 138%
Piano 12030 H.P. de Fim de Semana 35 167%
Sem 2020 H.P. de Fim de Semana 25 119%
Plano 12030 H.P. de Fim de Semana 26 124%

A entrada em funcionamento dos empreendimentos ira redistribuir a procura maxima ao longo do

dia, prevendo-se que a hora de ponta da tarde em dia Util fique mais carregada que a hora de ponta da

manha (contrariamente & situagdo que se verifica atualmente) e ambas se traduzem em volumes de

trafego mais elevados que os registados / previstos durante o fim-de-semana.

A distribuigdo do trafego gerado pelo PPERUCS para as vias/zonas da rede externa foi feita com

base na importdncia individual de cada zona nos trafegos atuais, recalculando-se a sua

distribuicdo dentro das células das matrizes pelo método “furness”.
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2.2.5.  Performance da Situagéo Futura (Rede 2030)

As figuras seguintes apresentam os diagramas de carga para a situagao futura no Ano Horizonte de
2030. Nestas imagens pode verificar-se que, em fermos gerais, a rede intema do Plano tera volumes
de trafego que mesmo nas situagbes mais carregadas néo atingirdo os 500 veiculos/hora o que esta
significativamente abaixo da capacidade oferecida pelas vias. A Av. Marginal registard, como
atualmente, a carga de trafego mais forte na rede em estudo. Globalmente a rede viaria futura
funciona em condigbes mais carregadas do que na situagéo atual mas néo deixando de funcionar em

condigbes razoaveis de circulagao do trinsito.

Figura 5 - Dlagrama de Carga - Rede Viria Futura - 2030- Hora de Ponta Manhi Dia Util
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2.3, Analise das Condicoes de Funcionamento

As intersecgbes viarias (rotundas) que foram objecto de anélise das condigbes de funcionamento do
trafego (Niveis de Servigo) de forma mais detalhada foram os que se indicam na figura a seguir:

Figura 8 - Intersecgdes Vidrias Analisadas
TS5z

CAMARA MUTMI
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|

il

Os dados de procura de trafego foram retirados do modelo de simulagao, nomeadamente, fluxos
de entrada e fluxos de conflito registados em cada ramo das intersecgbes giratorias que servem de
input & analise dos modelos estatisticos usados nos metodos do “Transport Road and Research
Laboratory - TRL".

O resultado detalhado desta avaliagdo encontra-se no Anexo B deste relatdrio, no qual se podem
consultar em pormenor os resultados do estudo efetuado para cada intersecgéo considerada em cada

um dos cenarios e horizontes temporais apreciados.
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Quadro 12 - Chave Cromética de Nivels de Servigo

Classificagdo
Otimas A

Boas - .
Satisfatorias
Razoaveis
Instaveis
Mas

e

MMmMmO|CQ|m

O Quadro 13 faz um resumo da avaliagdo dessa performance tentando simplificar a anélise e a
avaliagdo do ir_npacte do trafego registado e previsto para esta zona, estabelecendo cores conforme a
chave cromética anterior.

No global as intersecgbes apresentam hoas condigdes de funcionamento, ndo ultrapassando o
nivel de servico “C" para os horizontes temporais de maior volume de carga (2030). Na maioria das
situagBes os trafegos provenientes do empreendimento ndo terdo impacto sobre as intersecgdes,
mantendo o mesmo nivel de servigo verificado para a situagéo atual.

I€™] "I--
=Y
5' s
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Quadro 13 - Resumo da Avaliagdo do Desempenho dos Nés Principals da Rede Atual e Futura

AV, V (da Norla b |
Av. Marginal (de Nascanta / Osiras)

|Av. Marginal {de Poonte / Cascais)
|Av. Tenonin Coronel Malo Antunos
|Rotunda 2:  [Av. Jorge V {de Sul)
|Av. Ganwral Eduardo Galharda

Passalo Padre Alsixa Cordelro

Av. Ten Coronsl Malo Antunsa (de Nascants / Osiras)
Av. Ten Coronal Malo Antunaa (de Posnte / Cascals]

Arruamento (de Sul p/ Rotunda)

Rotunda 1:

» >
>

RS TR

8

|Rotunda 4:

DA UTIL - MANHA

|Rotunda 5:

ol T T

|Rotunda 8:

[Av._Marginal (da Poanta / C
Amiamento (de Horts pl Retunda)
Arrusrnento (de Nascenta p/ Rotunda)

Arruamenta (de Sul p/ Rolunds)

Arruamento (de Posnte p/ Rotunds)

| [Av. Jorge V (de Norte)
Rotunda1:  |Av, Marginal (de Nascents / Osires)

Av, Marginal (de Poanta / Ci )

Av. Tenente Coronel Malo Antunas

|Retunda 2:  [Av. Jorga V (da Sul)

Av. Ganaral Eduardo Galhardo
|Passsio Padre Alsixe Cordeiro

Rotunda 3: Av. Ten Coronel Melo Antunes {de Nascants / Oeiras)
Av. Ten Coronel Malo Antunas (de Poante / Cascals)

Amusmanto (de Sul p/ Rotunda)

i | | i o i o o e | |

|HH|.IMI T

(Rotunda 4:

DUA UTIL - TARDE

Acasso 8o Bairro de S8o Gongaloe
EN B-7 (do Sul / Estrada Marginal)
-uum:ld.l_'l'mu

EN 6.7 (de NortalAt)

|Rotunds &:  JAv. Marginal (da Nascanis / Osiras)
Av. Marginal (de Posnls / Cascals
Arruamento (de Norte p/ Rolunda)
Arruamanto (de Nascenls p/ Rotunda)
Arruamaento (de Sul p/ Rotunda)
Arruamanto (de Poents p/ Rotunda)

I |Av. Jorga V (de Norle)

Aotunda 1:  JAv. Marginal (do N. / Ouiras)
[Av_ Marginal (da Poants / Cascals)

Av. Tenenis Coronal Melo Antunes

|Rotundaz:  JAv. JogeVdesu)
Av. Ganeral Eduardo Galhardo

saio Padre Alsio Cordeira

R ja3: JA¥. Ten Coronel Melo Antunes (de Nescents / Qelras)

o Antunes (da Poente / Cascals)

A {de Sul p/ Rotunda)

|Rotunda 5:

P> rpbpPDd

e il [ o | o i e s ] |t f [ o I

|Rmn¢| T

W B B

[Retunda 4:

o i | e o N = R |

|Rotunda 8:

FIM DE SEMAMNA, - TARDE

PPPEPPPIPPPFR
PPPrPprddb R

|Rotunda 6:  JAv. Marginal (de Nascants / Osiras)

Av. Marginal (de Poonta / Cascais)
Amuamanto {de Norte p/ Rotunda)
Arruamanio (de Nascents p/ Rotunda)
Armuamanto (de Sul p/ Rolunda)

PRI F
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2.4. Comparacdo de Resultados/ |/ * "4 5, /
[ ™y /

Comparando os resultados dos Niveis de Servigo olifidbs-"i’;dm a.sr.tsi“'ﬁ Jalizat;éo e 0s resultados do

relatorio anterior verifica-se que as classificagdes séo similares apenaE com algumas diferengas.

As mesmas conclusdes podem ser retiradas deste estudo:

= Mesmo a longo prazo (2030), que serd o ano horizonte em que se pressupds que o
PPERUCS esteja totalmente ocupado e a funcionar em pleno, prevé-se que a rede viaria
interna consiga comportar a carga prevista evidenciando um bom comportamento,
mesmo em periodos de ponta;

= A rede vidria externa envolvente sofrerd um acréscimo de trifego gerado pelo
PPERUCS, mas mesmo pressupondo-se um acréscimo anual de 0,5% na procura externa
(tendéncia contréria ao que se verifica atualmente), os niveis de servico dos nés néo
sofrerdo impactes negativos significativos.
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Analise das Condicoes de Funcionamento em Seccdo

Os servicos técnicos das Estradas de Portugal elaboraram um parecer no qual solicitavam, de acordo
com as normas intemas, que também fossem apurados os niveis de servigo em secgdo,
nomeadamente na EN6 (Av. Marginal) e na EN6-7, vias em que a EP é concessionaria. Assim, foram
calculados os niveis de servico nas seguintes secgdes de via:

Figura 9 — Secgbes de via para célculo dos nivels de servigo

Tabela 5 — Deslgnacéio das Secgbes de Anéllse

7 8 Bk 201

| 2030 - Sem Geragéio 2030 - Com Geragiio

o) Designagio TMDA LIG | TMDA PES | TMDALIG | TMDA PES

1 Av. Genaral Eduardo Galhardo entre as rotundas 3a 4 18426 225 28168 261
2 | EN67anoredarotunda4 18770 487 21548 565

3 Acesso este da rotunda 4 12118 130 13966 151

4 EN 6-7 entre as rotundas 4 e 5 13727 407 18078 472

5 Rua Franga a este da rotunda § 7200 59 8334 69

[ Rua de Italia 1240 189 3481 219

7 | ENGE-7 antre as rotundas 58 6 11192 291 13811 338

8 EN 6 a esta da rolunda 6 33078 552 37s47 640

] EN 6 entre a Estrads da Torre e a rotunda 6 23460 436 26077 506

10 Estrada da Torre sul = _ 473 103 1101 119

11 EN 6 entra a Rotunda 1 e a Estrada da Torre 23484 522 26253 606

12 Av. Jorge V entre a rotunda 1 & & Rua Gurué 8036 117 15290 136

13 EN 6 a oeste da rotunda 1 26865 392 30928 455
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A identificagdo do perfil transversal tipo apropriado para cada um dos langos em anélise foi efetuada
com base nas metodologias propostas pelo “Highway Capacity Manual'. Na caracterizagio da via
aplicou-se o método para Multivias, admitindo-se:

= O temreno é do tipo 1 (plano);
= A BFFS (velocidade em fluxo livre) & de 70 Km/h;
m Largura da via igual ou superior a 3,2 m; P

w Largura da berma direita igual a 1 m; /.

= Perfil de 1 via ou 2 vias por sentido; f"" ; J/ . I
= Hora de Ponta / Trafego Médio Diario |gual a 10% 24 W f{f, i,
= O tipo de condutor & frequente (suburbano). g Ty A/

Da aplicagdo do método resultaram os seguintes niveis de servigo:

Quadro 14 — Anélise das condigdes de funcionamento em secgio

2030 - Sem | 2030 - Com

Secgdo Designacéio Geracéo Geracdo

Av. Genaral Eduardo Galhardo entre as rotundas 3 e 4
EN 6-7 a norte da rotunda 4

1

2

3 Acesso este da rotunda 4 A
4 EN 6-7 entre as rotundas 4 e 5 A
5 Rua Francga a este da rotunda 5 A
6 Rua de Italia A
7 EN 6-7 entre as rotundas 5e 6 A
8 EN 6 a este da rotunda 6 _ D
9 EN 6 entre a Estrada da Torre e a rotunda 6 C
10 Estrada da Torre sul _ _ A
11 EN 6 entre a Rotunda 1 e a Estrada da Torre

12 Av. Jorge V entre a rotunda 1 e a Rua Gurué

13 EN 6 a oeste da rotunda 1 (= Cc
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3. ESTACIONAMENTO LW o

3.1. Oferta vs Minimos Legais na Situacdo Futura

No futuro, de acordo com os requisitos regulamentares exigidos, sdo propostos para as diversas
construgdes 5.414 lugares para veiculos ligeiros e 14 lugares para veiculos pesados, isto no que
diz respeito ao niimero de lugares privados no interior das parcelas e 882 lugares publicos exterior
dos quais 30 para velculos de condutores com mobilidade condicionada. Ao estacionamento puiblico
acresce ainda o estacionamento inserido na 4rea do POOC (Plano de Ordenamento da Area
Costeira) num total de 776 lugares de ligeiros, dos quais 11 para veiculos de condutores com
mobilidade condicionada e 14 de veiculos pesados mesmo junto & praia de Carcavelos.

A oferta de estacionamento distribui-se da forma ilustrada pelo quadro seguinte.

Quadro 15 - Oferta de Estacionamento no Plano

Lugares para

Lugares para Ligelros Pasados
[Estacionamento Pablico
Area POOC 776 14
Rastanta drea 862 0
Total Estacionamento Pdblico 1.658 14
Estaclonamento Privado
Habitagéo 2.254 0
Servigos 1.106 12
Comércio 1432
Hotalaria 103
Estacionamento Adicional 401
Equipamentos de ufilizaco colectiva 118 0
Tolal Estaclonamento Privado 5414 14
Total da Oferta do Plano 1.072 28

Nota especial para o facto de os acessos as garagens continuarem a ser feitos maloritariamente
sobre vias secundarias, por razdes de funcionalidade do sistema de circulagdo e também por razbes
de seguranga rodoviaria.

A conclusdo que se pode tirar desta oferta de lugares publico é que é suficiente para fazer face as
necessidades do Plano de Pormenor.
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No parque Zona 2 - Praia exterior serdo implementados 14 lugares para estacionamento para
autocarros nas proximidades dos acessos pedonais & praia, com a configuragéo que consta na figura
seguinte. A marcagao destes lugares deverd ser muito clara, com a aplicagio de sinalizagéo tanto
horizontal como vertical, de modo a que o estacionamento abusivo seja evitado.

A opgéo da ocupagdo a poente, de uma parte da faixa de serviddo “non aedificandi” determinado pelo
POOC Cidadela — S. Julido da Barra, para apoio & Praia de Carcavelos, com uma bolsa generosa
exclusiva para veiculos pesados em detrimento de um maior niimero de lugares de estacionamento
para ligeiros, justifica-se pela muito maior eficiéncia espago/pessoas transportadas de um
autocarro relativamente a um ligeiro (cerca de 20/1). Quantificando, os lugares propostos para
estacionamento de autocarros poderdo representar o equivalente a cerca de 300 lugares de

estacionamento para Tl. [CAMARA MUNICIPAI
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A rede vidria foi reestudada detalhadamente através da recodificagdo do modelo de micro-

|
}

simulagao dinamica de transito e da revisdo das respetivas matrizes O/D para ter em conta as novas
areas dos diferentes usos de solo. Conforme apresentado, concluiu-se que, em termos de trafego e
de estacionamento, as diferencas para a versdo anterior de 2011, ndo tém impacte negativo,
podendo concluir-se que as condigdes de funcionamento razodveis néo serio comprometidas pela
implementagao do novo empreendimento.

Esta nota técnica também tenta responder ao solicitado pela concessionaria EP - Estradas de
Portugal, S.A., nomeadamente, com o célculo dos niveis de servico em secgéo.

Numa sintese metodolégica muito breve, a presente nota técnica comega por apresentar uma
atualizagdo dos valores das contagens de base, descreve as principais diferengas dos usos de solo
com a atualizagdo do Plano, recodifica a rede viaria proposta e refaz as matrizes futuras com a
nova geracdo do PPERUCS. Foram feitas novas simulagdes nos varios cenarios com o frafego
futuro nos anos horizonte (2020 e 2030) que permitiram apurar dados para a previsio da
performance da rede vidria na situagéio futura de maior carga de trafego. Os niveis de servigo da nova
atualizagdo sdo similares aos da versdo anterior € ndo comprometem as condigdes razodveis de
funcionamento da rede global. Sdo também calculados os niveis de servigo em segdo para
responder ao solicitado pela EP. Os cdlculos da oferta futura vs. necessidade de lugares de
estacionamento também foram atualizados e onde se apurou que estdo acima dos minimos legais
exigidos.

Para finalizar, a presente nota técnica de atualizagdo do estudo, apenas versou o Estudo de
Impacte de Trafego - Trénsito e Estacionamento permanecendo os outros capitulos do Relatério
de 2011 inalterados porque n3o tém diferencas significativas. Por se considerar muito importante e
como conclusdo final reitera-se que as condigdes para a mobilidade sustentavel do Plano de
Pormenor sdo tnicas tendo em conta as razbes seguintes:

e O Plano localiza-se numa das poucas zonas ainda livres nas proximidades da Linha de
Cascais e ao lado de um interface intermodal com ligag&o regional o que toma a utilizagéo
muito atrativa do transporte coletivo para quem mora e para quem visita;
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e O Plano aponta para um “mix” de usos que incluem habitagdo, comércio, servigos, espagos
plblicos, culturais, lazer o que toma esta zona quase autossuficiente com distancias médias
atrativas para o pedo e para a bicicleta;

* O Plano encontra-se numa drea pouco acidentada e de beleza (inica, num ambiente de
lazer, de praia e espagos verdes convidando a vivéncia pedonal;

¢ O Plano goza de uma amenidade climatica provavelmente das melhores do pals que favorece
a vida ao ar livre e a ndo utilizagdo do transporte individual.

Lisboa, 15 de Margo de 2013
ESTAC, Estudos de Estacionamento e Acessibilidade, Lda.
Jodo Libano Monteiro
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[Fluxo da relJCapacidade 0,219 | 0488 | 0,758 Fhoo de ref/Capacidade 0,247 | 0,550 | 0,708 Fluxc ds rel./Capacidads 0,255 | 0,610 | 0,587
[Nival do Servigo A| A [ [Nivel da Sarvigo A | A B Nivel da Barvigo Al B A
ﬁiﬁﬁmmﬁiﬁm Jn..-..n
manot  |Av. Jorge V (de Norta) Ramed L
nanos  |Av. Marglnal (do Nascenta / Osiras) —{\ )._. -
ramoa  |Av. Marginal (da Poante / Cascais) " Mamo 3
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AV. MARGINAL / AV. JORGE V - "ROTUNDA POENTE"

;DA UTR. ARl DiA UTIL (TARDE) Biumcho; FIM DE BEMANA (TARDE)
30 ] ]
; BEM EMPREENDIMENTO 5 ENPREENDIMENTO SEN ENPREENDINENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXOB DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLiNGS D ENTRADA - (VLEMORA) IFLUXOS DE ENTRADA - (LEHORA]
Touiad Totad Tl
1 Riis| 37 1 Ri_ts b 1 mi_la] 3
2 RiZs| 1004 H Ri_is 18 H Ri_3s | 1381
1 Ri_3a| 18m 3 Ri_3a 1852 3 R 3a| 1388
1008 3104 2984
FLUXDS CONFLITUANTER HOS RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NO3 RANOS FLUNXGS CONFLITUANTES HOB RANGE
Toiai Tolal
1 ] Ri_ie 783 ¥ Ri_ie 1080 1 Ri_ia] 13852
2 Ri | 4710 H Ri_is 352 i mi_2e| o
3 L) 3 3 Ri3e 1dd 3 Ri3a] 203

WWMUMMMMMWMMJM

ENTRADA 1 1 3 ENTRADA 1 2 ] ENTRADA 1 2 ]
Fiunm fotal - F1 [v.La] 347 | 1004 | ie88 jFhzs folsl - Fl [v14] 3 | e | 182 Fhan Intal - Ft Jv.Ls] 3 | 131 | s
Fhixs Confituants - Oc [v.Le] 78S | 4TH 2] {Fhom Conlitusnie - O [v.e] 1088 | 352 | 1M Flua Conflfuants - Oc [v1e] 1252 | 4 |
{Famo de Rotunda Desnivelada? Hio | Mio | Hio {Fama e Rotunda Dasrivelada? Hio | Mo | Mio |Rarmo de Rolunda Desr Mo | Mao | mio
| | l
mn-n-h'-DM 47 47 47 |Didmeiro axtaricr - D ] a7 a7 47 Dibrrwiro xtsrior = D m) 47 & 41
[Liura ek - @ ] 700 | 750 | 850 anhrada - a [m] 700 | 7R | 880 Largurs snirsds - # [m] 700 | 750 | 850
Largurs da via - v jm] 45 B5 6.0 jLargurs da via - v [m] 48 45 L] [Larpura da via = v[m] 18 1] 80
|Compriments do leque - I [m] 20 | 150 | 200 fimmnto do leque = T[] 230 | 150 | 20 | Comprimanta do feque -TIm] 20 | 150 | A0
Faio de arvada « R jm)] 320 | 190 | 190 ta enireds - R[] 220 | 180 | 190 I;::-m-npq no | 180 | 180

de antraxda - § [7 0 10 50 da snireda - 0 10 50 e anirada- 411 0 10 50

i L0084 30} LT [URL0 ) 1,08 | 1,067 | agas e -0 003404200, THR UR-0.08) 1,053 | 1,087 | 092 e L0 T -0 L.TOY 0.0 1,053 | 1,087 | o028
il 0474 | 0407 | 0200 il 0,174 | 0,107 | 9200 ot Bnv 0.4% | 0,407 | 0200
Pertaaf125) 6355 | 7,54 | 7,788 Pa=r{rvtieIs) 6355 | 7.5 | T8 it ) B35S | 734 | 788
P e | #e | 28 ot 184 | 219 | 2359 P30 1828 | 210 | 258
=1+ 0LA4 1 08010 138 | 1,38 | 1391 o1 40501 eI 193 | 130 | 130 o L1 a1 0 1383 | 153 | 130
Pl 210020 0084 | 0721 | 074 Foll Hirp'(te %0 0664 | 0721 | 0748 Felliple T 0684 | 0721 | 0748

o K{LIF-14Fe0e) | 2l | 2126 m-w-tm-gm—-m 17 | 2007 | 2080 Ntﬂ-ﬁ‘m Jis2 | M50 | 2049
[Fiuxo de et /Capacidads 0,232 | 0,502 | 0,74 &huﬂﬂmdﬁl 0,288 | 0,580 | 0,743 Fluxo da ref./Capackiade 0278 | D842 | 0,817
[Nival d Barvigo Al Alc da Barvigo A|A| B fifval do Barvica A| B | B
[ RANOSDEENTRADANAROTUNDA | lu.m.n
manic 1 |Av. Jorga V (do Norta) Ratmi 3 i
oz |Av, Marginal (da Nascenta/ Ogiras) - >.__
mamns  |Av, Marginal {de Poents / Cascals) — Ramo2
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AV. MARGINAL / AV. JORGE V - "ROTUNDA POENTE"

- ——— - —— =
Eamvanm rw Trusciom asi i | AL vssim i, 11

3

L o
DA T (AN DUA KTIL (TARDE) o UL (5 Fil DE SEMANA (TARDE)
REDE VIARIA FROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
[Fiiixoa bE ExTRADA - (VLEMORA) [FLU08 DE ENTRADA - [VLEHORA) [FLUXOH DE ENTRADA - (VLEMORA)
Tovdad Tedal Toiel
i RI_1a 348 1 ni_ie 394 i Ri_ia] 414
I Ai_2s 48 FH Ri_3s 1302 H i 2| 13894
k| Ri_3a| 1813 1 ni_ds 1.817 3 Ri_3s| 1388
2.506 ERRL 3.087
FLUXOS CONFLITUANTES HOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NO3 RAMOS FLUKOB CONFLITUANTES HOS RAMOS
Total Total Total
H Ri_fa ™ 1 Ri_1c 1,041 1 hi_te | 1180
2 Rl_Ic 458 1 Ri_2s 28 H Rijc] 380
3 Ri_3a " ] L 184 3 Ri_3a] 240

PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1880)

ENTRADA 1 2 3 ENTRADA 1 2 3 ENTRADA 1 1 3
Fiuxo fotal = Ft [v.1u) M8 | M5 | 1813 Fhaxo folal - Fl[v1a] 305 | 1202 | 17 Fzeo inial - Ft [v..a] 414 | 1384 | 125
Fhixo Conflitusnts - Oc [v.le] T3 | 8 ] {Fuom Confifuants - Gc fv.e) 041 | 425 | 184 Fhaxo Confiituants - Oc [v.1.0] 1989 | 360 | 240
Ramn de Roturda Desnivelada? Nio | Hio | Nio Rama de Rotunda Deanivalada? Hio | Nio | Hio IMHmr da? Nic | Nio | Hio
iDilmetro axdarior = D jm] 47 AT 47 Dilmat sedaricr - D [m] a7 a1 47 Didmair axdarior = O [m] a7 47 47
Largurs enirads -0 [m] 700 | 750 | 850 [Largura anirada - o jmj 700 | 750 | A8 Largura anirada - @ [m] 700 | THO | 050
argorn da via -vm) 45 | 65 | a0 Largurn da via -v[m] 45 | 85 | a0 Largura da va - v m) 45 | 65 | 80
|Cemprimanta da leque T fm] 230 | 150 | 200 imanto do lequa - I fm] 230 | 160 | 200 Comprimanta do legue- I [m] 230 | 150 | 200
IHnIb-lﬁth] 320 | 190 | 180 jFsic éa enirda - R [m] 20 | 190 | WD Raka de enimda - R fm] 320 | 180 | 180
g da snirnda - 4 ] 2 | 10 | &0 [Aguio do wntrada - 4 1 FHEE N Angule da anirads - 411 2 | 0| %
. 00M7(4-36) 0. STH[RA.05] 1,09 [ 1,067 [ nzs it-0.00047( S0 LOTI(1-0.09) 108 | 1,067 | 028 e 1-L.0347(4 30} LT 0.6 1083 | 1,087 | 028
=1 Byt 0,174 | 0,107 | 0200 o=t Bl 047 | 0,107 | 0200 et Mt 0174 | 0107 | 0200
] 8355 | 734 | 7788 Pamrietiem) 6385 | 7.5 | 7.788 plereieiiedl) 655 | T3 | .08
F=2070 1828 | 20 | 2388 Faliid 1926 | 200 | 239 e 1828 | 2249 | 238
=1+ 0.8 DS 1,303 | 1383 | 1393 1.8 D201 1593 | 1383 | 1363 fip=1 +LE gl {80}/ 6} 1303 | 1989 | 138
Fo=0.31 " (14.7%0) 0684 | 0721 | 0,748 fFos Tiirpttie. 0] 0864 | 0721 | D748 (el e 0864 | 0721 | 0,748
|G FeOe) w4 T ) 1515 | 2017 | 2123 mﬂltﬂ-ﬂ’-ﬁw 1209 miim W K{L1F14Fe0s) 1109 | 2001 | 308
Fiuxo da ref/Capacidade 0,230 | 0,480 0,780 [Fize o wiiCapacidade 0,304 | 0,589 | 0738 Fiioxa da raf/Capacidada 0,348 | 0,887 | 022
Hival da Sarvigo A A ] [Rivel da Borvigo A A B Nivel de Sarvigo A B B

RAMOS NA ROTUNDA l Hamo 1
a1 |Av. Jorgo V (do Norte) e
nauny  |Av. Marginal (da Nascento / Oaims) —
o1 |Av. Marginal (da Poenin / Cascais) — Rama?
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AV. MARGINAL / AV. :IORGE V- "ROTUNDA POENTE"

oua 0T uaedy Dl (7L (TARDE) Bltupcho; FIM DE SEMANA [TARDE)
Hm nim n¥
;  COM EMPREENDIMENTO COM EMPREENDIMENTO ; COM FMPREENINMENTD
REDE VIARLA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA FROPOSTA
FLUXOB DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLinos DE ENTRADA - (VLEMORA) FLUXOS DE ENTRADA - [VLEHORA)
Tolal [ Tuis!
i Ri_ts| 428 [] Ri_ta [T 1 Riis| os0
F] Ri_Zs| 1308 F] Rizs| 13 F] n_z| 1Lm
3 Rids| 134 3 1 3a 148 3 Ri_3s | 1830
1382 1987 4610
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOR FLUXOS CONFLITUANTES RO RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOR
Tols! Toial Tolal
1 Riic| s 1 Rite| 1am 1 ni_te| 1
] Rige| = F] Ri_ze [ 1 Rits| 813
1 Ril| 12 1 R1_3 m ] nise|
MMWM'MMMMWMHII]
ENTRADA T | 2 | 3 I ENTRADA, 1 7 | 3 ENTRADA 1-]-2—|-23
Fluxo kol - Fi [v.).4] 428 | 1108 | 1848 lotal - Flfvla) &8 | 1613 | TME |Fhaxa total - Ft v.Le] 680 | 1710 | 1830
Fluzn Confilusnta - Go [v.Ls) s B3 12 Confihuaris - Ga [v1e) 119 | &1 F-2) Fiuta Canfifusnia - G [vls] 12m | &3 28
|Rarmi do Rotunds Dewnivelads? Hio | Mo | Mo Mammv Mo | Mo | Nio Ramo de Robunda Desnhvalads? Mo | Nio | Nie
l | l
|Didmetro wderior - D fml 47 47 47 [Didmetro sstericr - D I ar 47 47 Didmstro mxdariar - O fm] 47 a7 47
Largurs erimda = o jm] 700 | 750 | 850 Largurs anirda - & [m] 700 | 750 | B8R Larpurs snirsda - @ [m] 700 | 780 | ABEO
Larpra di vin - v jm] 45 | 85 | 80 Larpura da via - [ 45 | 85 | 80 Largura da via - v fm] 45 | 85 | &0
| Compri do lequa = jm) 230 | 150 | 200 |Compri da baque - I [m] 30 | 150 | WO | Comprimants do laqua- T fm] 230 | 180 | 200
|MHM-RM 20 | 180 | WO m-m-nm 20 | 180 | 180 |hh|i|lidl-ﬂh1] 30 | 180 | 180
da anirsda - §[1] 0 10 50 da anireda - § 0 0 50 dasnireds - 40 20 10 5
. DO MT{ -3 0 FTH [UR-Q.08]] 1053 | 1,087 | o928 o -0, CEMT 200 ITH{ LR O.06) 1,053 | 1087 | o820 e 10D T (300 673 (| R-0L.08) 1,083 | 1,067 | 0§28
=1 8{n-) @174 | 0,107 | 0200 il 0474 | 0,107 | 0200 ot BT 0174 | 0,107 | 0200
| e e | 8355 | 7.3 | T8 Pame{eitieg) 8355 | 7aM | TTEE P {eviien) 5,355 MSL |_T.TB4
jr-2arat 194 | 210 | 2358 Py 1828 | 218 | 25 F=30r 1920 | 219 | 25
ot LK D010 1313 | 1383 | 170 o 0.5 Hamp{iD-80Y10) 120 | 130 | 1303 1 L 871 s - 80010 1383 | 1,593 | 138
o0 T 203) § 065 | 0721 | 0748 o0 1IPg(1e.200) 0884 | 0721 | 0748 FeQ Iy (14.7T) 00884 | 0721 | 0748
W E{LTHATeO) 1408 | 1078 | 2112 WMWF‘W‘W 1252 | 1800 | 208 QTR0 w (LT 1133 | 1973 | 2004
Fluxo de rel/Capacidads 0,287 | 0,801 | 0,875 Fhuto da ref/Capacidads 0,810 | 0,801 | 0,882 [Fio da refJCapacidsds 0,000 | 0,867 | 6,005
Nival da Barvign A A [ kival da Barvigo A [ [ |Nivel da Servigo B [ c
DE L Haine 1
o1 |Av. Jorge V (da Norda) F—_—
imanmo s |Av. Marginal (de Nascerte / Oalras) £ __(“)
mawaa | Av. Marginal (do Poonta / Cascals) i Ramed
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V/ AV. GEN. EDUARDO GALHARDO - "ROTUNDA"

S ]

DA (T ANHAY ; DIA UTIL (TARDE) ) ; FIM DE BEMANA (TARDE)

it ;i 1
‘BEM EMPREENDINENTO SEM EMPREFNDINENTO SEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL ;  REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXDS DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLUNIDS DE ENTRADA - [VLEHORA) [FLIRES DE ENTRADA - (ALERIGRA}
Yol Toisl Tt
i Rits| = 1 Rzie| 783 1 Rits| 38
1 Rz 2| @7 F] 22| som Fl R 3| 3%
] rRzas| 3 F] RIda| = [ RI_%a
1,805 1483
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES HOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NO RANOS
Toial Toisl Total
) RI_is L] 1 L _1e a i Ri_ia EL]
2 nz ze 118 H R 2| Ia 2 m2 2c| 30
] RI3a| ®8 F] w2 3a| 4z ] Ri3a| 333
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1280)
ENTRADA 7 ] 3 ENTRADA 1 2 ] ENTRADA [ F] 3
[Fraxa otal - Fifvia) 52 | 57 | 3 [Fhazs ot - AL [v1 8] CHERES oiai - F1 [vLo] FAEAE
[Fhuso Confiluants - O¢ [vLa] 3 | 18 | 515 [Fuxo Confiuants - Gc [vLe) a1 | zin | 4 |Froxs Confimants - Qe [vls] ERIERES
[Rarmo de Rolunda Dosnivelada? Hio | N0 | Hio |Rame ds Rotunda Desnivelada? Hio | hio | nio [Famo de Rotunda Desnivaiada? Nio | Mo | Nie
| | |
|Didretro sxderiar - B fm] [ n[ = |pidmatro asterior - D fm) 2| 2 | n [Disrmtro axtorior - B [m 2| v | w
lLargura snirada - u [m)] 700 | 620 | 650 Largura enirada - 8 [m] 700 | 880 | 8s0 Largura eniracis -8 [m] 700 | 8% [ am
Largura da via - v [m] 85 | 85 | 53 Largurs da via - vjm] 85 | 55 | 53 Largura da via - vim| 65 | &8 | 83
Comprimenta o lequa - [ [m) 50 | B0 | 10 [Comprimenta do leque - [m] 80 | 80 | 100 Comp dolaqus -1 jm] 80 | 80 | o
Ralo de entrada - R [m] 190 | 260 | 455 da enirada - R [m] 180 | 0 | 455 |Ihhd-nﬂ--klml 190 | 200 | 485
[Angulo da enireds - 471 B | = | 2 da ertrada - 411 THERES oo anireds - 41 [RIERES
i £ COMTL 4 MFOSTI(UR A ] D283 | 1,025 | 1,045 -0 07207208 o008 | 1005 | 1048 e i-0.00MT{ 300 SR A6 o | 1035 | 1045
et afeir 0,400 | 0267 | 0,182 s bfe 40 0,400 | oze7 | 04m2 _ad 0,460 | 0267 | o182
er (e 28) 8917 | 682 | aieT Gri{ent123) 8017 | 8152 | 8187 | ] 8917 | 6152 | a1
P30 2006 | 1664 | 1888 P2 2008 | 1884 | 1889 [F=30r0 2008 | 1864 | 180
e+ DBV 14T | 1471 | 1471 o101 e -0V 1411 | 140 | 14n i LA e ID-20010D 141 | 1471 | 14m
reanryerm 0736 | o8 | om0 om0yl TR0 073 | 0689 | 080 o0 210wt R 0,730 | 0680 | 0690
vt o) w LR A7) 1808 | 182z | 18t wKLIRAATCO 145 | 178 | 1848 w R{LTE A0 1850 | 1890 | 173
Fiuxo de ref/Capackisds 0482 [ 0,344 | 0244 |nm ret/Capacidade 0408 [ 0289 | 0,114 lnuu do el Capacidads 0,208 | 0,475 | 0,005
Nival da Barvigo A A A [Nivel d Sarvigo A A A Nival da Sarvigo A A A
mmmﬁﬁim Rume? et
a1 JAv. Tenante Coronel Melo Anfunes —Q —
masox  |Av, Jorge V (de Sul) T
mamos |Av. General Eduardo Galhardo i
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V/AV. GEN. EDUA

RDO GALHARDO - "ROTUNDA"

DA CTIL Al DiA DTIL (TARDE) FIM DE SEMANA (TARDE)
nn un =
BEM EMPREENDIMENTD SEM EMPREENDIMENTO i BEN EMPREFNDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VLARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXOS DIl ENTRADA - (VLEMORA) [Fiiios e EnTRADA - (VLEMGRA) [FLUXOB DE ENTRADA - [VLEHORA)
Tl Toisi Fotal
1 CE T 1 R le| TEZ 1 RI_is| 378
F] Riza| 748 1 raas| a3 H | &8
1 Ri_ 3= 18 23| 2 3 Ri_3a L]
2838 1.852 1]
FLLUXOS CONFLITUANTES HOR RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RADS FLUXOS CONFLITUAKTES NOS RANOS
Toisl Teofsl Toial
i n: e 1 i Ric| 75 1 na_te| 1m7
2 Rz 2 Riza| 318 2 rg|
3 CE T 3 rc| m ] mse| s
mmmmmmmmmmmdm
ENTRADA g b= A ENTRADA HEEE ENTRADA 1] 2] 2
[Fioen botad - Fi [ua] [T Fhous ol < 1 [vi 8] Tz | e [ [hico total - 1t feo A
Fluxt Confliuans - Oc [vL.e] CREES Fhoo Confiumtn - Gofv..s] 7 | m5 | a2 Fhuzm Confiluania - Qe fvLa] LEERE
Ram da Nio | Nio | Hie da Rokunds Desnivaiada? Hio | Nio | Nio Rarmo de Rokunda Dewivaiada? Mo | e | Mk
| |
Didmatro sxturicr = D ] ERERED |Didmatro axtoror - D fm) FHRIERE Didmairo sxderior - O ] 2| 2| =
Largura snirads - 8 fm] 700 | 620 [ es0 Largurn arirada - ¢ m] 700 | BE | 80 Largurn aniraca < fm] 700 | 680 | am
Largurn da via -v[m] 65 | 55 | 53 Largure da via -v jm] BS | 68 | 83 Lasgura da via -v[im] 85 | 85 | 53
Comprimanto do lequs - f fm] 8o | 80 | 100 = do lequs - F [m] a0 | 80 | 100 Comgrimants do lsqus - F jm] 80 | &0 | 100
Fisia de enirads - A [m] 190 | 280 | 455 mmﬁnm 100 | 20 | 488 R do enirada - R [l 190 | #®0 | 45
[Argic o srirada - 4 1] w0 | 2 | 2 o anruda - 4} w | » | = da arirada - 4 W | x| =
12007 MLSTR R g | 1,025 | 1045 el -0 04T SOHRLTHVR-0.05]) o8 | 1,025 | 1,045 -0 DT SORLATHE R Q.06 apa | 1.0 | 108
e 0100 | 0297 | ode2 o a{ot 0,100 | 0287 | o2 e o100 | ozer | oim
s ] 8317 | 8182 | 8187 i ] &7 | 815z | B1ET ] 6017 | 8182 | aie7
P10 2008 | 1084 | 1880 IFadeaa 2008 | 1884 | 8@ 30y 008 | 1084 | 1880
14062010 1471 | 141 | 1411 o101 w0110 147 | 147 | 1411 o1 L1 e -04100 1471 | 1471 | 1411
Foet b+ 29 073 | o0 | o880 Fesc.itrgtie 20 0,736 | 0,083 | 0800 F0 101+ 2%3) 0738 | 0849 | 0090
wmul;ﬂ.i‘”.ﬂm 1784 | 1667 | 1848 Hﬂfﬂ#m:n-ﬂ-uw 16 | 16 | 1612 W LI 1762 | 1897 | 1E:
Fluxo de ref/Capacidad 0,501 | 0,447 | 0,205 Fluro de rel JCapacidade 0420 | 0,377 | 0,448 Fiuxo de ref/Capacidade 0,213 | 0,304 | 0,005
|;hldlhrﬂw A A A Hivel da Barvico A A A Hival de Sarviga A A|A
iimﬁmﬁﬁi “ﬁﬁi Ramo 3 - Rama 1
jrama 1 |Av. Tenenle Coronel Melo Antunes == '(ﬂj
mawaz  |Av, Jarge V (do Sul) T
nauas | Av. General Eduardo Galhardo l’t-w?
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE|V'/ AV, GEN. EDUARDO'GALHARDO - "ROTUNDA*
: e =t :

/U &

;DA DT A i DIA UTIL (TARDE)
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
FLUXGR DF ENTRADA - VLEMORA) [FLUXOB DE ENTRADA - [VLEMORA) [FLIP(08 DE ENTRADA - (VLEMORA)
Tosl Teisl Tousd
1 Riie| 03 1 A2 is | &8 1 R3_fa| 33
] mu| m F] Ra_2s| ss0 1 Ra2s| w08
3 Rids| am ] Rz 3| 248 3 R13a| &
2117 1120 1002
FLUXOS CONFLITUANTES HOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES KOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANGS
Total Tolsl Total
1 R2te| M 1 rzie| [] Ri_is| 13
2 R2Ic| 38 1 Ri3a| X0 2 m12e) 2
1 3| m 1 2 ac| am ] R3] a7
PELO METODO PROPOSTO PELO “TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)
ENTRADA 1] 2 | 3 ENTRADA 1 : | 2 ENTRADA 1 : | 2
Fluo okl - F1 [v.s) 99 | e | 4= Fhax ot - A [v1 o] Bi5 | 880 | M5 Fhum fotal - Ft fv Ls] 389 | 805 L]
Fhuso Confituards - Oc [vLe] 1 Bl 5m Fluxn Confiikants - O v Lej i I\ | e Flixs Confliusnta - Oc [via] in 0 487
[Ramo da Aotunds Desnivelade? MNis | Nio | Nio |Fams de Rotunda Deanivalada? Hia | N5 | Nia Rama de Rotunda Desnivelada? Hic | Hio | Mo
[ [
Dlimetr exerior - D fm] R R |Diberaire aderior - D ] FEIERE] |Dldmeotra aturior - B ] FHIERE
Lirgurs anirads - & [m] 700 | 650 | 50 Largura enfrada -8 jm] 7.00 | 680 | 480 Largurs snirsda - a jm| 700 | 850 | a50
Largura da via - v|m) 55 | 85 | 83 Largurs da via -v 85 [ 55 | 53 Largura da via - v [m] 0s | B8 | 83
Comprimanta do leque - [m] B3 | 62 | 100 dalequa - F fm] 80 | 80 | 100 (Compriments da lequa - F fm] 80 | 80 | 100
[Raio de snirads - A fm] 180 | 200 | 455 |Rake da antrada - R [m] 190 | 280 | 455 Ralc de enirada - R [m] 160 | 260 | 448
[Aroadc da anirada - § 1 B0 | % | # [Angudo de snirada - ¢ 11 CHENE] {Anguio do anirada - 41 W | ® | =
irs1.0.00% 14 300,078 | VR 0.08]] 0893 | 1025 | 1,045 fi= 10004 743010 STH{VR-0.08)] 0063 | 1028 | 1,048 =10, 003471 20} STH{ LRD.060] 0,803 | 1,025 | 1,045
] Bt 0,100 | 0267 | 0,182 1.8l 0,100 | 0,267 | 0,182 il 0,400 | 0267 | 0182
ers{a){1428) 8917 | 8152 | 8187 P14 25) 6817 | 8,162 | B167 et 8817 | 61582 | &167
F-2010 2006 | 1864 | 1860 [Fya2 2056 | 1884 | 1889 jr=2012 e | 1864 | 1080
o= 1408 1 npl D8O 01 1AM | 1471 | 1471 flo=1 4051 sl [O- B0 147 | 1471 | 1401 i 1+ LB 1+ mpl{D-0001 ) 14T | 1471 | 1471
Fel N1 0,73 | 0,885 | 0,680 jFesl.H 0w {12257 0,738 | 0689 | 0,690 Fo=0 31014370 0,734 | 0880 | 0800
WL IFATOm) ireo | 1858 | 1539 LA T 1622 | 1670 | 160 Qe w ] AT 1758 | 1897 | 1618
[Fluxe da ref/Capacidade 0,517 [ 0470 | 0,279 Fluxo de ref /Capacidada 0447 | 0,283 | 0,183 Fluxc de rel./Capacidade 0,24 | 0,319 | 0,005
Nival de Servign A| A| A |Nivel de Bervigo Al A A Nivel da Sarvigo Al A A

RAMOS DE ENTRADA NA ROTURDA
mamo 1 [Av, Tenenfa Coronal Malo Anfunas

asic s |Av. Jorge V (de Sul)

mamoa  |Av, General Eduardo Galliardo

Farno 3

W Lok

Ramo 3
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|
AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V/ A

V. GE|

N. ED

0 GALHARDO - "ROTUNDA"

;A T e DiA OTIL [TARDE) Fibl DE SEMANA (TARDE)
4 a0 nn
;  COM EMPREFHOMENTO COM EMPREENDIMENTO COM EPREENCINENTD
REDE VIARIA PROPOSTA FEDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
FLUXDS DE ENTRADA - [VLEHORA) IFLUNOS DE ENTRADA - (VLEHORA) FLLOLDN DE ENTRADA - (VLEMORA)
Toiad Tolad Foind
i R2_1s a8y 1 R 1e| 848 i RI_1s| 488
2 RiZe| 881 1 L=l H r2zs| 720
1 nz3s| 4 ] Az 3s| 342 ] CEN D
2183 1m7 1ier
FLUXDS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTER NOS RAMOR FLUXOB CORFLITUANTES WO RANOS
Tutal Totl |
i RI_1a (1] 1 Rz ic] 14 i m2ic| am
1 rezc| s 1 Ri2a| 3 1 | 3
] Ri3a| s ] nz3c| se ] LR
PELO METODO PROPOATO PELO “TRANSPORT RESEARGH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)
ENTRADA 1 : | 3 ENTRADA 1 : | 2 | EXTRADA i 1 | 2
{Fluz fokal - Ft [v.Le] 7 853 | 418 total = Ft [v.la) ME | T | M2 P olal - Fi fvila] 458 | ™I [
[Fhuxn Canfilusnts - O [vLs] CEERES [Fhues Conlituants - Oc [vL.o] 1 | 3m | s Fano Conibuania - Ge [v45] 28 | = [ e
Rarmo de Roturvda Desnivetada? Hio | Nio | His da Rotunds D 7 Mie | Hio | Hio |Rame d# Retunda Detrivelada? Nio | Nio | Hio
|
[Dideneiro wadarier - D ) FEERES [Dibmatro astarior - 0 [m] FEERE [Dilimeirs exderor - D ] FEERE
Lorgurs sniracia - 8 [m] 700 | 850 | &0 Largura snirace - o fm] 70 | 850 | 8s0 v -sm 100 | &g | as0
Largura da via - v jm] L] £5 53 davia = v m] [ 55 53 [Largurn da via - v [m] 85 55 83
|Comprimants do lque - Im] 80 | 80 | wo |campdrmants dolequa - P ] 50 | &0 | 100 o lequa - fm) 80 | &0 | 100
E::nﬁ.nm 180 | 20 | 488 oo entrada - R fm] 100 | 200 | 488 do anirada - R [m] 190 | 20 | 48
de snirada - 4] CHENES {Anguio de entrada - 41 0 | 2 | s daanirads - 4 CHIENE:
-5 08T 30T VR 05| 0803 | 1,024 | 1,048 o100 - SO TIUR-L.08) g3 | 1055 | 1045 10003474 30097 AL 05 0,8 | 1008 | 105
———— 0,100 | 0287 | 0182 et B 0,100 | 0267 | 0w =1 Bja it 0100 | o7 | o2
e ) 6817 | 662 | 8187 eviieri1438) 8917 | 8152 | 6187 pmviesitiezg) 8817 | 8182 | a7
] 2096 | 1084 | 106w e 2000 | 1084 | 1080 [Ptz 88 | e84 | 1om
o1+ D801 ) 141 | 141 | 14010 L4 0810 1471 | 147 | 14 o1+ B apifD-011 ) 1471 | 1471 | 1471
FeaITe(1s 2K 0738 | 0889 | 0,890 bl U] o734 | o688 | o0 Feonigerm) 073 | ose | oseo
jawteF-Fe0g ou KL IF 140 a7 | i | un WKL 1004 | 1685 | 158 Qe PO o Y TF1 P00 1728 | et | 1m
Filxa de ref /Capacidade 0513 o813 | 072 |mu da ref [Capacidade 0ATO | 0431 | 0,158 Fluxo de ref/Capaciiads 0,268 | 0,300 | 0,008
|Hfval de Barvign A A A Nivel de Servico A AlA Nival da Barvigo Al alA
T Raffio 3 P a—
mama 1 |Av, Tenanto Malo Anfunes =
mamio s |Av. Jorpe V (de Sul)
mamoa  |Av, Goneral Eduardo Golhardo ,nm-n




Ficha de Andlise de Desempenho de Rotundas Li 4. Al
23 R | -
"4 App Fa'
'{{!‘ ! “If!ld |Jt l‘r :I
/ - Ty ::,H i = B “," ."J ’.
o ¢ = o R, I
AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V./ AV, GEN, EDUARDO GALHARDO - "ROTUNDA*"
= AT /
oA OTIL (ANHA) DA UTIL (TARDE) ghg: ~FIM DE SEMANA [TARDE)
2030 Fus 030
COM EMPREENDIMENTO COM ENMPREENDIMENTO COM FNPREFNDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARLA PROPDETA
FLUXDS DE ENTRADA - (VLEHORA) {FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUXOS DE ENTRADA - [VLEHORA)
Tod Tol Teial
1 R2 1a| 1220 1 B2 s | 1314 i A2 1a | 889
2 A2 3e| 1088 i R 2e) B 2 Ri_2e| 1208
1 Rz 3a| am 1 mz s 20 1 nsaf 10
zm 2488 2374
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOCS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS
Total Total Tolal
1 RLte| w7 [ Rite| = 1 Rite| 334
Fl rage| o F] Rz ze| 1 naze| am
] RL3s| M F] R13s| s ] R33c | 1318
ENTRADA 7] 2 | 3 I ENTRADA T | 2 | 3 ENTRADA 1 | 2 | 3
[Fhixo tedal - Fi [v1e] 1220 | 1095 | 468 Pz total - Fi fvla] 1244 | @ 0 [Phees fedsl - Fi [v.Le] W09 | 1205 | 10
|Fuen Confituanis - Gc firLa) 200 | ew | e Fiumn Confiuants - GafvLa) 0 | s | B Fiumn Confituans - Ga jv..s) ™ | 3z | 1
|Rama de Retunda Desnivelada? Hio | Mo | Hko iRama de Retunds Desnivelada? Nio | Hio | Mio [Rama da Rotunda Deanivelada? Nio | Nio | Rio
|
|Didmetro axdeder -0 fm] 32 32 2 Didmelro sxdericr - D [m] r » 1 Didmalro axdericr - O [m] 1 R 2
Largur entrada - s fm] 7.00 | 650 | GBO [Largura snirada - o [m] 700 | 650 | 850 Largurn entrada - m] 7,00 | 6% | 85
Largurs da via -v [m] 83 55 53 [Largurs da vis - v m] 85 55 83 Largurs da via - v [m] 85 55 53
|Compri do lequa - f m] 80 6,0 10,0 o lnqua - F [m] 80 B0 | 100 mvanto do lequa - I [m] 80 60 | 100
|Rsic ds snirads -R ] 180 | 380 | 455 {Raic da snireda - R [m] 180 | 200 | 455 [Raic de snireda - R [m] 100 | 260 | 455
Anguin ta snirada - § 17 CHERES |Anguic da srirada - 411 CHERES do enirada - 41 CHERE:
0,004 - 301D STHR-L.05]) g3 | 1,025 | 1045 e 10,0047 (- 30 0ATH[ L R-0.05]) n8e3 | 1025 | 1,045 i1-0,00347 - L0078 -0 057 nmm | 1,025 | 1,048
L Bfen)t 0,100 | 0207 | 0182 ol 0,100 | 0267 | 002 = eyt 0,100 | 0267 | ol
i | 8817 | 6162 | 6167 i s U 6817 | B182 | A167 | B8i7 | 6162 | 6167
0y 2006 | 1684 | 1080 FeXy 2008 | 1684 | 1889 PR 2096 | 1684 | 1089
io=140.01 g0 10 147 | 147 | 1401 b U | 141 | 1471 | 1471 f= 110871 gD ) 1411 | 1411 | 1401
sl 30p (200 0,736 | 0,680 | 0680 jFesd oo R 0736 | 0889 | 06N Fesl H0p(1+.2%0) 0,730 | 08489 | 0890
H-WHH-III_‘M‘F-IM 1726 | W17 I!'lﬁ Hmhliﬂ-ﬂi-ﬂw 1ll! 1499 | 1381 “mﬂlf_m'ﬁuw 1718 lﬂ 1148
[Fuxo_de reiJCapacidade 0,703 | 0,741 | 0,356 |Fiuxo_de ret Capacidad 0,670 | 0,061 | 0,215 hm da ref /Capacidade 0581 | 0,754 | 0,000
|Nival da Sarvigo B B A |Nivel da Sarvigo B B A Nivel de Barvige A | C A
[ RAMOSDEENTRADANAROTUNDA | ™me® ey
mamo1  |Av. Tenenta Coronel Melo Antunas . —(_)——
namoz  |Av. Jorge V (de Sul) 2
ramo3  |Av, General Eduardo Galhardo , Ramo




empenho de Rotundas
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AR 8 ALY AT, 1,

AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / PASSEIO PADRE ALEIXO CORDEIRO - "ROTUNDA"
o

DAL pAHA) DMA UTIL (TARDE) Fild D SEMAMA (TARDE)
E E =
BEN EMPREENDIMENTD BB ENPREEHDIMENTO BEM EMFREENDBENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VUARLA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLAXOS DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLUXGS DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLAXGS DE EXTRADA - (MLEMDRA)
Tolsl Tots! Totsd
Ri_is| 48 ] Ry fa] e ] e | 2
F; mz| 7 1 miza| am 1 Riza| 420
] Rils| TH 1 Rius| ™m L) R3_3s | 368
1,861 1.508 1077
FLLDIOA CONFLITUANTES NOB RAMOA FLUXDS CONFLITUANTES NOA RANOS FLUNXOS GONFUITUANTES NOS RAMOS
Tolal Tois! Total
1 mac| m 1 miic| am 1 Ri_ta| 202
H Rils| 2 Rils| im L migc| 184
] mi3c| m2 F] mac| 3 Rida| 183
ENTRADA 1 2 ] ENTRADA 1 H 3 ENTRADA 1 2 3
Fhuxe fotal - F1 [v.Ls] 41 L [Fluzs totsd - F [v).8) e | M8 | ™ P lolsl - Fi fvLa] 288 | 420 | a8
Fauo Confifusns - Go fv.Ls] ET | 233 | 282 Pl Condifkusnts - Oc [v..s] BE | 18 | 171 P Confituanis - Oo fv.le] %2 164 | 1@
Rares 40 Rotunds Dasnivelada? Nic | Nilo | Nk |Ramo de Rolnds Desniveiada? Nic | Nk | Mio Fame da Ralunds Desnlvalads? MNio | Nia | MEs
| |
Dilmadre starior - D [m] n 2 12 |Didmetro mtsrior - D ] 32 n 2 Dilmalro sdarior - O [m] »n n 2
LIpnli'Ilh =0 |m) 600 | 700 | 700 jLargura eninida -8 [m) 500 | 700 | 7.00 Largurs enirada = 8 fm} 500 | 700 | 700
jLargura da via -vim] 40 6.5 65 jLarpurs da via = v[m] [T 85 [T] Largure da via - v[m] 40 [T a5
Comgrimanio do lequa - F fm] 100 | 60 | so rimerio do leque - F fm] 00 | 50 | 50 imants da legua - F fm] 100 | 50 | &0
R da enitrada - R fm] 2.0 | 125 | 120 4 onireda - R [m] 20 | 128 | 120 Ry &4 eniracia - R [m] 20 | 125 120
e snirmda - 4 10 | 20 [ 2 e anirada - 4 w| = |® Rk da eriracia -4 11 HERE
o0, CHT 4 S0H TR VR-D.09]) 1072 | 0gm | oW i 10,007 (43012 STH( UR-0.07) 1072 | 0§71 | OFH w0, 00T §-20-0.UTH(1R-0.06) 1072 | 0871 | 04T
=1 8a-) 0180 | 0480 | 0180 e el 0,180 | 0,180 | 0.100 ol 0,180 | 0,180 | 0,180
Pme (e i+25) 4758 | BATE | BATE A58 | BETO | BATR P 4,750 | 8,010 | 64T
—rd 1442 | 208 | 208 P22 142 | 208 | 2084 Fa3 1442 | 2084 | 2084
fpi + LI v iD401 00 1471 | 147 | 14N o105 s [D-E0N10D 1471 | 1471 | 141 o1 LS e D-EN 141 | 14T | 1411
o0 IV Y 04600 | 0,78 | 0.7 [Fednivrp(ie %) 0603 | 073 | 0.TM Fe=b w25 0803 | 073 | o7
W‘MHT‘H"M 1171 | 1857 | 1880 ""E‘-"""-'*‘H 1151 | 1803 | 1900 WFT“F“W 1302 'IM_ 1mé
Fluxe de rel/Capacidsde 0411 | 0,385 | 0A21 Fluxo de ref/Capacidade 0,274 | 0,451 | 0,388 Fhuxo ds rel/Capacideds 0208 | 0220 | 0,193
Nival da Sarvigo A A A Nival da Servigo A A A Nivel da Barvigo A A A
RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA Ramo 1
jnamo 1 |Passsio Padre Aleixo Cordairo Ak ,
mamos |Av. Ten Coronel Melo Antunas (de Nascente / Ovlras) _(“
namoa _|Av. Ten Coronel Melo Aniunes (da Posnla / Cascais) ' ‘__) i




3 J \ i §
| e e
AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / PASSEIO PADRE ALEIXO CORDEIRO - "ROTUNDA"
A UTRL puasoily r DIA (TIL (TARDE) il DE SEMANA [TARDE)
wx For n
SEM EMPREENDIMENTO Condrio; SEM EMPREENDIMENTO BEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL Oigrta;  REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXDS DE ENTRADA - [VLEMORA) FLUXDS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLXCS DE ENTRADA - (VLEMORA)
Towl Total Totsl
1 ot s 1 Ri_ta| 334 1 Ri_is| 308
1 Rize| 730 2 Rz | ma 1 R za| 4m3
] R F] Ri_3s| #78 ] Ri3s| am
2188 2424 1487
FLUXDS CONFLITUANTES HOS RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NO3 RANODS
Tols! Tolsl Tatal
1 m_te| s 1 m_te| ws 1 m_te| 2m
H R 2e| 180 2 RI 2a| 182 2 Rigc| 148
1 Ri3c| 710 ) a1 3c| 1me 2 Hi_3e| 148
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY" (KIMBER, 1880)
ENTRADA 1 2 3 ENTRADA 1 2 3 ENTRADA 1 1 )
[Fluces lotal - Fi [v.is] Eill T30 | 8T Foen tolsl - Fiv1e] 33 | W5 | &s [Fuoe totai « PR fv.La] M5 | 45 | 4@
{From Confifusnts = Oc fvLe BB | 189 | 218 Fhuxo Confiituante - Q¢ [v.e] €25 | 153 | 8 [mm-uwm Foil 148 185
|Flama de Rotunda Desnivalada? Nio | Hio | Nie [Rama da Rolunda 7 Nis | Hie | Nio |Rama de Rotunda Desnivalada? Hio | Nio | Hio
|Didmeiro mearior - D fm] FRIERE [Dimatro axtarior - O fm] w | 2| = Didmstro axtarior - O [m] FHERE]
jLargura enirada - u fm] 600 | 700 | 700 Largura enirada - 8 [m] 800 | 700 | 700 Lirgurs enreda -8 jm] 500 | 700 | 700
jLargurs d4a via - v [m] 40 B5 1] Largura da vis -vhl' 40 a5 85 Largura da via = v [m] 40 a5 B85
do lequa - F fm} 100 | 50 5.0 {Comprimento do legua - [m] 100 | 80 8.0 (Comprimanta do lequa -F [m] 100 | 50 50
o e enirmda - R ] 210 | 125 | 120 o anirmda - R jm] no | 125 | 120 [Ralo de snirada - R m] 210 | 125 | 120
'huhhmh-iﬂ 10 30 i da entrada -4 11 10 30 Fo ] | Anguic de enirada - 41 10 . )
fo=1-0L00034 7| 4300978 UR-0. 05 1,072 | 0471 | 0,871 fire1-0. 00347 -0 L TR UR-LOS)) 1072 | 08H | 081 0,003 7 X097 | R-0.05]] 1072 | 0.0m | 081
ol 0,160 | 0,160 | 0,180 el et 0,160 | 0,760 | 0380 bt all 0,180 | 0,160 | 0,160
P=r(ei(1425) 4,784 | 8879 | 68T i | 4758 | 8070 | 6070 i o | 4758 | G879 | BETD
ke 1442 | 2084 | 2084 P 142 | 2084 | 2084 P20 1442 | 2084 | 2084
=14 0. N D-E010) 1471 | 141 | 1411 o=+ 0.8 Hmapl(D-B0) 0 1471 | 1471 | 1401 ot LB lrampl{D-801 0D 141 | 141 | 141
Feb eI 0803 | 073 | 07 Fel Irg{1+.) 0603 | 073 | O.7TH [Pt (1o 0603 | 0.7 | 078
Mmouugn.mmm 1178 ‘IHLE o KT AT 0 1141 | 1814 | 1891 Qv fF-Fe0e) s {1 T AFe0e) 1383 | 1017 | 1008
Fluxo de ref/Capacidade 0434 | 0,307 | 0,496 Fluxo de ref/Capacidata 0,293 | o478 | 0482 Fiuxo da ref./Capacidade 0,221 | 0,238 | 0,225
Nivel de Bervigo A A A Nivel da Servigo A A A Nivel da Barvigo A A A
[ RAMOSDEENTRADANAROTUNDA | frama 1
nano1  |Pazselo Padre Alalxo Cordairo R
mamoa  [Av. Ten Coronel Melo Anfunes (de Nascanls / Osiras) S ST )
mamo Ay, Ten Coronel Malo Anfunes {de Poanto / Cascals) & 7 Remol




Ficha de Andlise de Desempenho de n
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / PASSEIO PADRE AL

9 CORDEIRO - "ROTUNDA"

;DA TIL (ANHA) DiA UL (TARDE) FIM DE SEMANA (TARDE)
e nm Hu
SEM EMPREENDINENTO SEM EMPREENDIMENTO $2M ENPREFKDIENTD
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[Filixoa e BrmaADA - pAEMORA) DE ENTRADA - [VLEHORA) FLUXDS DE ENTRADA - VLEHORA)
Tnl Tolad Tuind
i Rifs| B33 i K3 1e| 350 1 Riis] 3
1 P 2s | T4 2 3 2s | 857 H] M ds| 471
3 Ri_3a| 8 3 M 3s | 811 3 Ri_js| 481
1188 238 1244
FLUXOS CONFLITUANTES NOB RAMOS FLUXDS CONFLITUANTES KOS RANOS FLUXOS CONPLITUAKTES HO3 RANOE
Toial Toisl Total
1 mte| &7 1 | =5 [ e 29
H R3_ Zs| 197 H Riza| 180 1 Ri_da| 187
1 R e| 3 m| s ] mae|
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY" (KIMBER, 1680)
ENTRADA 1 | 2 | 2 ENTRADA i [ 2 [ 3 ENTRADA 1] 2 | 2
[Flusso fetsl - F1 [vLs 5 | o | o [Fhues et - A [vi ] o | e [ e [Fluexo fokal - Fi [vLa] 3 | 4n | 452
Hmhﬁ--ﬁhlll 1114 17 229 hm-&[ﬂ.l, -] 15 15 Flmm_n-m[d,l] 258 167 175
6 Rotunds Desnivaisda? Hio | oo | Rio |Rama da Fiotunds Dasnivelads? Hio | Nao | hEo [Raimo da Robunds Dewvalada? Hio | Mio | Nie
I .
[Cimatro wdwrior - D ] n | 2| =» |Citmairo sstasior - D [ FEIERE [ Cibnwiro axdedor - D fr] FRERED
|Largurs ntrada - 8 [m] 500 | 700 | 700 Largurs anirada - a [m] 500 | 700 [ 700 Largurs sninda - a jm] 800 | 700 | 7.0
fLargura da via -vm] 40 | B5 | 85 jLargura da via -vim] 40 | &5 | BB Largura da via - v 40 | 85 | a8
Comprimanin da laqua - F [m] 00 | 50 | 20 o lequs - F ] 100 | 50 | 50 (Cog do legua - fm] 100 | 80 | =0
[Rasio da enirada - R fm) 1p | 125 | 120 |Raic & eniruds - R ] 210 | 128 | 120 |Raio da arirada - R fmi 10 | 125 | 120
[Anguio da mrreca - § [ IHERED Anguin da enireda - ¢ IHERE] {Anguic do sntreds - 417 N ERE
L0 T - 0L OTHVR-B.05) 1072 | o9 | oo i1 .0TM 74 S, DATHUR-R05] 1072 | ogm | ogn it .87 P ITHLRL.05) 1072 | ogm [ oan
=1 8o 6,180 | o180 | o180 ot Bat 0,160 | 0,480 | 080 e 0,180 | 0,180 | o180
] 4750 | 847 | aETR | ] 4,750 | a7 | aam ] 4788 | 6o | e
—] 142 | 2004 | 204 ] 1442 | 2084 | 2084 ] 1442 | 208 | 208
b U 147 | 1471 | 1401 o1 4001 HapD-8019]) 1471 | 1471 [ 141 e 1471 | 1411 | 141
Fobriowrierin 0803 | 078 | oM Feadiowtiorss) 0503 | o7 | orm Foa 10w 1 7) sem | orM | oM
mqtﬂw-lm 1472 | 1883 | 1880 H’Jﬂﬁ:‘m:‘!,ﬂ‘M 112 190 | 1885 O 0) o (1.7 FF" 0] 1378 | i1 | 18
Fluxe de rel/Capacidade 0,450 | 0,390 | 0,500 Fnk.:ﬁmmm 0311 0,501 | 0483 Fluxe da refJCapacidada 0,233 | 0,248 | 0,238
ival o Barvige A A[A Hivel da Barvigo A ALA [ifvel e Barvige Al ATA
I RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA —
|ramo 1 [Passsio Padre Aleixa Cordaira Ferat ’
|ramax Ay, Tan Coronel Molo Antunas (de Nasconfe / Ogiras) g
[ramss [Av. Ten Coronel Maio Anlunas (da Poants / Cascais) () R
|




Ficha de Andlise de Dese | J R ARy Y
Y30 €0 A W 1 f T e T e
/ N W |
. A BBt
AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / PASSEIO PADRE ALEIXQ CORDEIRO - "ROTUNDA"
e UTIL (AN DIA UTIL (TARDE) FIM DE BEMANA (TARDE)
nn xm e
;  COM EMPREENDIMENTO COM EMPREENDINENTO COM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPDSTA
[FLUX03 DE ERTRADA - (VLEMORA) [FLUXGS DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLUXCS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Total Toial Toisl
i e 1 R 1s | 342 1 R s 38
2 Ri_Ia| T8 2 Ma_ze| 888 F R3_zs| 500
1 f_3a | 1,008 F] R T 3 no_3e| 822
I s | w 4 ma | m 4 pa| n
2358 2391 1415
FLUXO0S CONFLITUANTES NOS RANOS FLUX0S CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS
Totl Toial Toal
1 R31c| 578 1 R3_1s| =80 1 R fc| 320
1 mza| 1 ] maze| 1o 2 Rize| 18
] rise| F] Ri3e| 10 F] rase| 1o
4 Ride | taH 4 Ridc | 1M1 4 i ds 1]
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)

ENTRADA 1 | 2 [ 3 | 4 ENTRADA 1] 2 | 3 | 2 ENTRADA 1 | 2 | 2 | 4
Fl_mhhl-l‘lh.h] 811 TS | 1008 | 10 {Fhoen total - Fi [v.Le) M7 | 958 | 87 <] Pl fotal - Fi [v.Le] 38 | 500 | S 75
]mm~mmq 578 | 198 | 223 | 1zA Fluxo Conflituants - Oc [vla] &0 | 1m0 | W | Fluxn Confifusnis - Oa fv.Le] 20 | 183 170 B34
Imﬁmm Nio | Mo | Mo | Mo |Rama do Rolunda Dasnivelada? Mbo | NBo | Mo | MNBo Ramo do Retunda Dasnivilada? Nio | Kio | Nis | Nie
[

Dilmetro axterdor - D ] 40 40 40 40 {Didmatro axtarior - D m] 40 40 40 40 Dilmetro extarier - O [m] 40 40 40 40
Largurs aniruda - o fm] 500 | 800 | 6,00 | 200 |Largura enirada - @ [m] 500 | BO0 | 900 | 900 Largurs enirada - o fm] 500 | 600 | 8O0 | 800
Largura da via - v [ 45 | 85 | 85 | 15 |Largurs da via - v m] 45 | 85 | 85 | 78 Largurs da via - v[m] 45 | B85 | 85 | 75
Comprimento dalequa = ] 100 | 250 | 250 | 280 | [Comprimenio oo leque-Tim] 100 | 250 | 250 | 250 fmenio do fequa -  fm] 100 | 250 | 280 | 20
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[ RAMOSDEENIRADANAROIUNDA | ]"
rawo 1 |EN 6-7 (do Norto / AS) Fama 4 .
inawaz  |Acesso ao Bairo de Sdo Gengale = ( _) =
lnascs  |EN 6-7 (de 5ul/ Esirada Marginal R
jnamc s |Acosso a0 Bairo da Tore Ramnd
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AT A SRS, (L

ENG6-7/ACESSO AO B.° DE 5. GONCALO / ACESS

AO B.° DA TORRE - "ROTUNDA"

DA UTIL AANHA) DIA UTIL (TARDE) Filil DE BEMANA (TARDE]
P 1 ]
COM EMPREENDIENTD COM EMPREENDIMENTO ;  COMEMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VARIA PROPDSTA
[FLDOS D ENTRADA - (VLEHORA) |08 DF ENTRADA - (VLEMORA) [FLUXDS DE ENTRADA - (YLEORA)
Toutnd Tislad Toid
i RS 1s | 1378 i RE_fe | 4452 i RE_is | 1.004
1 na 2| o 1 LN T 1 noz| o
3 R3S 3s| 1m0 3 LIE 1 AE3a| s
'] Mida | wa 4 Rig | ] Rids | M
e i1 184
FLUXOS CONFLITUANTES NOB RAMOS FLUXDS CONFLITUANTES NS RANOS FLUXOS CONPLITUANTES NOS RAMOS
Toind Tl Ttad
] ns_ie| ama [] REic| B 1 rie| 113
2 sz | 1m ] Rize| ams 1 RE_3a| Tos
] B8 32| 3% 3 RI 3| s 3 risc|
4 Ry | 180 d Rde | 180 d Ri_da T4
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY" (KIMBER, 1980)
ENTRADA 1 [ 2 |3 ] 4 ENTRADA T | 2 ]| 3 | 4 ENTRADA 1 ]2 | 2| 4
Fizen bl - Pl [vis) 175 | 610 | 188 | 145 | [Fuoielsl-Rijvle] 12 | 2 | B | 12 | [Pooiol-FRivis) 1004 | 00 | 80 | M
Phizo Corfiuarés - 0c VL] 310 | 208 | 280 | 1631 | |Phoso Confituamie- Golvle) m | 57 | 83 | 1001 | [Fhme Conuarms- Delvia] T2 | 708 | a1 | e
Rama o 7 Nis | Hio | Nio | Nio | [Rema e Rotunds Dasriveiads? Nio | Mio | Mio | Nio | [Ramode Rounds Desrivainda? Nis | Wio | Nio | Hio
Dilmoiro swior - O ) 53 | 53 | 53 | 53 | [Dikmeimeiwier-Djm] B | & | 8 | 8 | [Dloeiosde-Din FEER R
Largurs ertrac - @ ] 000 | 660 | 000 | 700 |  JLargurn enirads -u [m] 900 | 580 [ woo [ 700 | [Logurmsairnds -aini 800 | 680 | 800 | 70 |
Largurs da via - v fm)] BO | 40 | 85 | 38 Largurn da via - v fm] 80 | 40 | a5 | 38 Largura da via - v [m] 80 | 40 | 85 | 28
da leque -1 [ 15 | 50 | 130 | 180 | [Comprimento dosque-F im) 15 | 50 | 130 | 180 | |Comprimentodoeque-Tim us | sa | 130 | e
[Ralo de sntrada - A i 220 | 190 | 250 | 100 | [Falodswnids-Rim| 220 | 180 | 280 | 199 do sirada - R ] =0 | 190 | 280 | 180
[Arvguic de sntraca - § 1 | 14 | 18 | 18 | Mogdodemirada-any W w | ® | . daeinds-4n MEEEEED
-0 T30} LT LR Y 100 [ 10m | 1o [ 108 | fetomanominamg 1003 | 108 [ 100 [ 108 | fiatcsmiesnammpnany 1,003 | 1083 | 1008 | 1088
=T 0110 | 0512 | 0082 | 0325 | feiment o410 | o512 | oo | 0225 | femenr 0,110 | 0512 | 0ok | 0128
parienieE) 010 | 4701 | apis [ 6720 | fperientem B0 | 470 | 0045 | 570 | [eeistiem 810 | 4791 | Bods | 6700
s 272 | s | 7o | i | [P FAAENE == 672 | WE2 | 2710 | 1
b1+ 0.0 v DA 1,584 | 1384 | 138 | 130 =1 +0.811 +azp{0-80)10) 135 | 1304 | 1384 | 13M o1 L B vl D801 O 138 | 138 13 | 134
Fest bt 200 0774 | 0540 | 078 | 0801 |  [Fetiogtiory 0774 | 0548 | 0781 | 0601 | [reonoenerm 0774 | 0849 | 078 | 0,800
o TP LT AT 247 | 1408 | 2636 | w61 | LI el T | 105 | 237 | 108 | [eerFerodwitiTRAATG) 2605 | 1 | 261 | s
|Flixo de ref XCapacidads 0,513 | 0,433 [ 0,071 | 0,470| [Fhxo de ref/Capacidade 0,430 | 0,184 | 0248 | 0,148 | |[Fiuxo da rei/Capacidade 0,573 | 0,077 | 0214 | 0211
|Nivel da Barvigo Al A A]|A Ivel da Barvigo A | A A A Nivel de Servigo Al A A]A
Ramo 1
[ RAMOSDEENTRADANAROTUNDA |
mawat |EN 6.7 (d Novia /A5) ki _(')
mamoz  |Acesso ao Bairo de Sdo Gongalo - Hamod
mascs |EN 67 (de Sul/ Esirada Marginal !
mamo s |Acesso a0 Bairo da Toms fama 3
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AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE" |
DA CTL aARHA) ;DA UTIL (TARDE) FIM DE BEMANA [TARDE)
Foll am 011
SEM ENPREENDINENTO BEM EMPREENDIMENTO SEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXOS DE ENTRADA - (MLEHORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Toasl Total Towl
1 nets| oS08 1 RE_is | 187 1 Ae_fa| 290
] Riza| 960 2 e 2a | 13508 2 Ri_3s | 1427
3 HE 3s | 1422 3 Ri_3a | 1338 1 ne_3a | 1130
288 301 2881
FLUXOS CONFLITUANTES HOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS
Totsl Total Total
i REtc| maz 1 ni_te | 1113 1 A_tc| 132
2 nee| T 2 Ri 2| 10 1 ne 2| 14
3 Rs3c| sen F] no_ss| 107 ] Ri3c|
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1380)
ENTRADA 1] 2 [ 3 ENTRADA 1 [ 2 [ 3 ENTRADA 1 2 [
[Flun total - Ft v La] god | 960 | w4z Fium ok - FL [v.a] 187 [ 1505 | 1335 Fiumo total - It fvLa] a0 | 2t | 1%
Fiuen Confiluanta - e fvLa) 8z | 10 | we {Fiuo Confituants - G [vLe] 1113 | 108 | 187 Fiuxo Confifusnia - Ga fvls) 122 | 24 | s
|Ramo da Rotunda Desnhvsiada? Nio | Mo | Hio |Ramn da Rotunds O 7 Nio | Nio | Moo Rama da Rotunds Desnivelada? Nio | hao | Mo
| |
|Diametra asterior- D [ 0 | 46 [ 4 |Disematro atavior - D fm] 45 | 48 | 46 Didmetra ssderior - O [m] it | 48 | 4
jLargurn snimada - 8 [m) 1200 | 850 | 480 Largura enirada - # [m] 1200 | 880 | 880 |Largurn enirada - o [m) 1200 | 280 | mmo
[Largura da via -v [m] 80 | 10 | 10 Largura da via - ¥ m) 8a | 70 | 70 Largura da s - v [m] a0 | 10 | 78
[ do hequa - £ m] 750 | 160 | 200 | Comprimanta da keque - I [m] 250 | 150 | 200 ¥ do laqua = F fm] 250 | 160 | 200
|R.lndumm-nm 700 | 70 | 20 |Fusla ds entrada « R fm) 200 | 20 | 200 Raio do anirads - R[] 20 | 200 | 200
da onirada - 47 a6 35 E] (Anguio ds entrada - 4 [ 35 ¥ ET] da antrada - 4 35 35 35
e 00T LTI VL 5] ngas | oeas | og8a oe1-0.0634{4-3) A.TH (LR .05)) 0,683 ﬁ,m 0,083 et 2,007 [ MLATH R0 05 0881 | 08a3 | 0§83
e 8{e-o)t 0256 | 0,482 | 0144 el 0256 | 0182 | 0144 e 0258 | 0,102 | 0144
| ) 10646 | 8301 | 8388 | 10848 | 8301 | 8308 et 10,546 | 8301 | 8388
sz 3220 | 2615 | 2544 Py 3226 | 2615 | 2644 Fa301 2515 | 254
o101 OB 1401 | 1401 | 1401 — e ] 1401 | 1401 | 1401 bt ke ot 1401 | 1401 | 1401
] 08 | o | o788 Fe0 NPy T90) 0821 | 0783 | o7ma Fomitry(ie-230) 0821 | o703 | 0788
0wk TF-FcOc) o i:n.w-!»ﬂﬂhl 2408 | 2418 | 1_m W IFIAT) ECREENES WHTJ'I-H-HN g084 | 2003 | 2288
Fluze de ref/Capacidade 0,376 | 0,397 | 0.7 Fluxo da ref/Capacidads 0,088 | 0,830 | 0,667 Fluxo de rel./Capacidade 0,144 | 0,621 | 0,501
Nival da Barvigo Al AlcE Nival de Servigo A| B | A Hival da Sarvigo Al B ] A
[ RAMOS DE ENTRADA NAROTUNDA —
[nawos  |EN 6-7 (de Norta/AS) o it
mascz [Av. Marginal {da Nascenta / Deiras) T (_“)
mawos | Av. Marginal (de Poante / Cascals) e Fame
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AT, D

AV. MARGINAL / EN 6-7 - 'kOTUNDA NASCENTE"

DA L il DAA UTHL (TARDE) FIM DE SEMANA (TARDE)
ma me o0
‘SEM EMPREENDIMENTO ‘SEM EMPREENDIMENTO SN ENPREFHDMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARLA ACTUAL REDE VIARIA ACTIAL
FLUNDS DE ENTRADA - (VLEFDRA) [Fiiixos e EnTRADA - (vLEMORA) [FLux08 DE ENTRADA - (ALERORA)
Tuisd Teind Tiotal
1 Ri_is | 129 1 RE_1e | W7 i Ri_is| T4
F RE za| 1018 F Ri_Zs | 1.584 ] ne_2s | 1518
3 Ri_3| 128 E] o3 | 1208 3 e 3 [ 110
3500 31 38
FLUNOR CONFLITUANTES NO RANOS FLUNDS COMFLITUANTES NOB RAMCS FLUXOS CONPLITUANTES NOS RANCS
Tol! Totsl Totsl
1 Ra_ic "4 1 RE_ic | 1487 1 RA_1e | 1242
H Ri_1a L) H Ri2e| 78 2 Ri 3| 83
F] R 3c| 1182 3 Ri 3z | 38 2 RE 3| a7
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT REBEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)
ENTRADA 1 | 2 [ 3 ENTRADA 1 [ 213 ENTRAGA [ )
Fioso okl - F v i210 | 1010 | 1289 Fhaeo telai - A [v.8] R P total - Ft [vLa] T4 | 1518 | 1149
Hmﬂl!-n-ﬁ'l'l.llj 4 &5 1182 Mm—*-ﬁh].ll 1167 7 308 Fllm(h-.llﬂn(hp,l.l] 1242 123 M7
[Rarma ds Rotunds Desniveiada? oo | Nio | Nee IFamo 6o Rotunda Desnivelads? No | Nao | Neo Rar da Rotunds Dewmivelada? Nis | hio | Nio
l
[Didrmadro sxaior - D ] 48 | 46 | 48 Diamatro asdaricr - D ] | 4 | 4 [kdrmiro swdarior - D [m] 46 | 48 | &
Largurs snirada - afm) 1200 | a0 | om0 iLargurn entroda - u [m] 1200 | 830 | om0 Largurs snimda - & ] 1200 | a8 | ag
Largura da via - v fm] BO | 70 | 70 jLargurs da via - vIm] 80 | 70 | 70 Largura da via - v [m] B0 | 70 | TR
Comprimanin o lequa « F jm) 250 | 150 | 200 imuato do fegua - F fm] 0 | 150 | B0 o lequa - fm) 0 | 1o | 200
|muum-nm 20 | 20 | 200 Flaic 4 erireda - R[] 200 | 200 | 20 Rl do wrirada - R [m] 20 | 2o | 20
da snircla = [ » | » | » Angulo da enirada - 41 B | % | % da snireda- 41 ¥ |8 | =
o AT RG] ogs3 | ogas | oems PR 0 TR0 0983 | oges | ooy o1 000847 30 L.9TH{ 1R A6 0,083 | 0083 | nom
il D288 | 0482 | 044 el 0288 | 012 | 0144 et Bt 0258 | 0182 | 044
) 10848 | 8301 | 838 ) 10648 | 83 | o ] 10,640 | 2,301 | n.300
v 226 | 2818 | 2544 ——e w2 | 2818 | 2844 ] 3226 | 2515 | 254
il 1401 | 1401 | 140 ot 0501 e 1401 | 140 | 1400 o 10 681 D011 ) 1401 | 1401 | 1400
Pl e Tie 273 D82 | O7&d | o788 Foed Hirpiie 250 0,821 | 0,78 | D7 Fo=0 TV (1=.20) 08H | o783 | o788
L acics 743 | un | 1 om0 s LT L P A ED o ) 204 | 2m | oo
Fluxe de rel/Capacidads 0,520 | 0,420 | 0,797 Fluxo de ref./Capacidede 0,150 | 0,880 | 0,581 Fiuxo de ref./Capacidade 0,183 | 0,851 | 0,501
Nival da Barvign A| A C Hival da Sarvigo Al B | A Nival da Sarvigo Al B | A
__RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA R 1
masic 1 |EN 6-7 (da Norto/AB) - ’
msmne  |Av. Marginal (de Nascenia / Oelras) —
manc s |Av. Marginal (da Poante / Cascals) e
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AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENT
=gy

DA DT el DUACTIL (TARDE) . FIN DE SEMANA (TARDE)
Fi o] 30
SEN EMPREENDINENTO SEM EMPREENDINENTO BEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
'n.umlunnm.\vmm FLUXOS DE ENTRADA - [VLEHORA) |FLLDXOS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Totsl Total Total
1 Re_ta | 1297 1 na_ta| 332 [ Ri_fs| 392
i Ri_2s| 1047 2 Re_2s | 1074 1 ns_2a | 1.8m
1 ro_sa| 1218 F] no_ts | 1332 ] Ri_3e | 1474
2580 1318 3467
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RAMOS
Totsl Tolal Tota!
1 Ri_is| w7 1 Re_tc| 1234 1 mi_te | 1am
F] neze| e 2 Rize| m 2 Re_ga| 1w
1 rRo_3a| 12m 3 ri3e| F] na_se| e
PELO METODO PROPOSTO PELO *"TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)
ENTRADA 1 2 1 ENTRADA 1 2 1 ENTRADA 1 2
Fluzo tofal - Fi [v.e] 1297 | 1067 | 1228 Fhixn total - Fi vl e] 32 | 1674 | Pz total - FI fv.Ls] M| 1 | 1
Fluxs Confiluanta - Oc fvLsf [ e | 128 Fium Conifuants - Oc fv1s) 12 | M 3 Fiuza Corfiluants - O [v.Le] 130 | i
Ramo de Rotunda Desnivelada? Hia Nio {Fama da Retunda Desnhvalada? Nio | Hic | Nio |Fame d ? Mio | Mis | Hio
| |
Dimedro sxdedor - D m] 48 48 48 Didmalro adarior - O [m] 44 48 48 |Didmatro aterior - £ [m] 46 48 48
Larpurs anirada - [m] 1200 | 880 | BA0 Largura ertrada - 8 [m) 1200 | am0 | 8@ Larpura snirads - o fm] 1200 [ a0 | sa0
|Largura da via - jm) 8.0 70 .0 Largurs da vis - v |m] 30 70 18 jLargurs da via = v m] &0 7.0 7.0
(Compri da lequa = [m] 250 | 150 | 200 Comprimanto do lequs - I [m] 250 | 180 | 200 Comprimanto do leque - T ] 250 | 180 | 200
Raic de entrada - R fm) 200 | W00 | 200 |Rsic de anirada - R [m] 200 | 200 | 20 mlﬂ'ldl-ﬂhﬂ 200 | ;0 | 200
Ao da snirada - § 1 % | 5 | = Anguio de antrada - 411 3 = do onirada- 411 EEEE
i1 8. 00M T 30 T 1R8] 983 | oge3 | osen 000 (4 SOLSTR{ L0 0,683 | noes | o683 e t-LOCMT{ - LA R-L. 05 0580 | os8 | oom
kel 0,256 | 0,482 | 0144 el 0258 | o102 | 0144 e ¥ 0,256 | 0,182 | 0,144
[reme{entiozg) 10848 | 8,301 | B33 v {eiA1429) 10646 | 6301 | 8,308 peve{eadiiezg) 10,848 | 8301 | 8308
=20t 3 | 2515 | 264 a0y 3226 | 2515 | 284 P 3226 | 2615 | 2544
o1+ 0.6 g[8 190 1401 | 1401 | 1401 [0V epi(D-0H10]) 1401 | 1401 | 1401 o= LA i - B ) 1401 | 1401 | 1401
o021 (1o 0821 | o783 | 0788 Fed gl A7) 0521 | 0783 | o788 FebiTple) 0821 | 0783 | 0788
e ] 7304 | 2418 | 1501 et e KC{LUFA4 T D) 2002 | 240 | 2280 Gk F-F0) w (LI FA A DR) ig93 | 2305 | 2e
Fluxe de rel/Capacidade 0,503 | 0,441 | 0,860 Fluxo de ref/Capacidada 0,161 | 0,895 | 0,502 Fhuxo de 0,157 | 0,884 | D520
Nival da Barvigo A A [+ |Nivel da Barvigo A B A [Hival da Servigo A B A
RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA PR
Inawc 1 |EN 6-7 (do Nore/A5) o
nawoz_|Av. Marginal {do Nascanto / Doiras) R "')_
|rasos |Av. Marginal (de Poante / Cascals) (_, s
|
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AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"

;DA OTIL AR DA UTIL (TARDE) Fill DE BEMAMA (TARDE)
b 2um ]
COM ENPREENDIMENTO COM ENPREEMDIMENTO COM ENPREENDINENTD
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
lmum.m mﬂm-m FLUNDS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Tiaind Taad Tl
] Ri_is | 1252 i ns_ia | 337 1 no_is| dom
2 Ai 2a | 03B 2 Ré_Js | 1833 H Ri_%s | 1043
3 Ri_3s | 1388 3 A8 3a | 1373 3 RE 3= | 1129
380 3343 118
FLUXOS CONFLITLANTES HOS RANOS FLUXON CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXOS CONFLITUARTES HOBS RAMOS
Tonl Todsl Tota!
i Ra_ic £ 21 ] i Ri_fs | 1481 i RE_1a| 1381
I Ri_3s T F ] meze| m 2 neze| 1m
F] nese| 1z F] Ri_da| 334 3 Ri_3a| 30
mﬂmmmmmmmmmm'mﬁnm
ENTRADA 121 ENTRADA 1] 2 | 2 ENTRADA 1 ] 2] 3
Fluan ol = F1 [v.La] 1252 | 1018 | 138 | Flusee kel - FY [v.L#] 37 | 1= | intal - Ft fvLu] 408 | 182 | 11w
[Pz Confifumnt - 0c Jvla] g 0 | 1213 Flusn Cortiuants - Co fr.Ls) 19 | W Ero] Imum-&h'h] 1301 | 128 | 380
[Famo do Rotunds Desnivalada? Nio | Nio | Nio |Rams do Redunda Desrivelaca? Nio | Hio | Mio |Rauma da Rotunda D Nio | Nio | Mo
|Oiirnsirs axtorcr - B ) 48 | 48 | % iDidmatro sxderice - D ] s | 48 | & [Dlhmeko wxrior - 0 m] @ | 4 | .
ILargurs eniceda - @ ] 1200 | 480 | a0 Largura antraca = 8 |m] 1200 | 880 | B0 Largura anirsds - & [m] 1200 | 800 | 8
Largurs da via - v [m) B0 0 | 70 jLargurs da vis - v jm] B0 | 70 | 70 Largurs da via. = v [m] 80 | 74 | 10
[Comprimanio da lequa - I [m] 20 | 180 | 200 imanto da legua = fm] 50 | 150 | =0 |Comprimants do lequa - [m] =0 | 150 | 200
[Raio d anirada - R fm)] 200 | 200 | 20 |Raio ds arirada -R m] 200 | 200 | 200 |Ralc de srarada < R jm} 00 | 200 | 20
[Arvpio s wrirada - 4 1 FEERE {Anguic te antrada - 4 HIERES Ariguic de snirsda - 411 % | 8| »
Jomt-Loms -3y a8 0983 | 0983 | 0983 el e ] o9 | oses | 00m — 0883 | o8as | Dess
ot et 0258 | o102 | 0444 et dfa ol 0,286 | 0482 | 0,184 e 0,286 | 0182 | o4
e {s-vif1 425 10,845 | 8301 | a8 parevien 10,648 8301 | B30 i 10648 3301 | 8300
Fa0173 2 | 2515 | 2u4 —] A ET ] FAEED
femtse e a1y 1401 | 1401 | 1400 o 0.8 T ) 1401 | 1401 | 1401 o= .1 D 100 1401 | 1401 | 1401
) 0821 | o | oea Feditrgtie 25 0821 | om | o788 FeL NPyl g2t | o7ms | a7es
O F-FeO) s (LI 4 D) z | 2418 | 1881 s o A 2002 | 2410 | 248 e e s TR 40 HEAED
|Fiuxe da ot Gapacidade 0,535 | 0471 | 0013 ﬁ:hmm 0,181 | 0,878 | 0,888 Fiito de ol /Capacidade 0,205 | 0,880 | 0312
|Nivel de Barvico A A [ Nival da Bervige A B A Nived de Sarvigo A B A
[ RAMOSDEENTRADANAROTUNDA | .
amo 1 |EN 6-7 (de Noa/AS) g
namoz  |Av. Marginal (do N ta / Oviras) _( )
mauny  |Av. Marginal (de Foents / Cascals) Y
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AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"

A 0T sy DiA OTIL {TARDE) FIM DE BEMANA [TARDE)
M 2030 g
;  COM EMPREENDIMENTD CON ENPREENDIMENTO COM ENPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA Ofsrta;  REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
[FLUXGA OF ENTRADA - VLEHORA] [FLUXOS DE ENTRADA - [VLEMORA] [P B ENTRADA - (LEMORA)
Toasl Tois! Tow!
[] RE_1s| 1478 1 Ri_ia | @00 ] ni_is | sa7
1 Hié_Zs | 1188 2 RE_2s | 19@ F | Rii_Is | 10§
] RE_3a| 1303 3 Ri_3a | 1383 E ) RE_Ja | 1271
3935 3058 4.009
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS
Total Tatsl Total
L ] Ri_is | 1.03% i e ie | 1488 1 Ré_ic | 1.748
2 nd e T3 H Ra Ja] 104 2 e ze| 299
] Ri 3z | 1373 ] na_3q | Be7 3 Ri_3c | @m
PELO METODO PROPOSTO PELO “TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1880)
ENTRADA T ] 2 | 3 ENTRADA 1 | 2z | 3 ENTRADA T 1|z | 3
[Fuusa total - F [vLo] 1z | 1ies | 1343 Flexo total - R [vda] a0 | 1983 [ 133 o fotal - Fi fy.Le] w7 | 208 [ 12
[Fluxs Confituants - Oc [vls] ws| 1 | un Fliom Confittuants - G fvLa) 1as | 104 [ ser Fiexo Confifusnts - Oe [v.6] EEREE
[Ramo da Rotunda Desnivelada? Hio | Nio | Nio Ramo de Nis | Mo | mes Rama do Rotunda Dewrivilada? Nio | Mo | Nie
I
Dldrmetro mxterior - B ] 4 [ 48 [ 48 Dibmelro astericr - D [m] 46 | 4 | 4 Dilimetro sxterior - D [m] it | a8 | 48
Largurs snirada - 8 [m] 1200 | 880 | apga iLargura entrada - @ jm} 1200 | 880 | 880 Largura enirada - 8 [m] 1200 | BB | 880
lLargura da via - v[m] 8o | 70 | 70 Largura da ia - [m] 80 | 70 | 70 Largura da via - v[m] B0 | 70 | 70
Comprimants do leque - [ jm] 250 | 150 | 200 imenia dolequd - [m] 20 | 180 [ 200 f do leque < F fm] 250 | 150 | 200
[Rala da enirada - R ] 200 [ 200 | 200 IFsio oo entrada - A m] 200 | 200 [ 20 Raic do enirada - R [m] 200 | 200 | 200
| Anguls da entrada- § 7 35 ] 5 Angulo da entrada- 11 E) E FT] do anirads - 4 [ 35 a5 35
et 2.00M T 30pOITRURASH) 0983 | 0g83 [ o83 o1 0004714 0L ITR(M-L05) o008 | 0983 | o8 it 0. 0MT (3010 97R(1R-0.00) 0853 | 0gas | 098
e 0286 | 0422 | 0,444 = 0,25 | 0182 | 0144 1.8yt D256 | 0192 | 0444
] 10,845 | 8301 | 8398 vi{ea1e25) 10,648 | 8301 | 8308 famieaten) 10,846 | 8301 | B398
fr-20r FEAERET Fary 3228 | 2815 | 7544 303 2515 | 254
Joe1 +L61 v D01 D 1401 | 1401 | 1401 hom14012501 e - BOV10) 1401 | 1401 | 1401 e ] 1401 | 1401 | 140
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Residential Condominiuny
(230)

Townhouse

Average Vehicle Trip Ends vs: -Dwelling Units

-Ona:' ‘Weekday,

a - -Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 4 and 6 p.m.

Number of Studies:* 57 -
Avg. Number of Dwelling Units: 199 " .

Directional Distribution: ' 67% entering, 33% exiting

Trip Generation per Dwelling Unit

Avereige Rate - Range of-Rates Standard Deviation
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Residential Condéminiu
(230)

Average Vehicle Trip-Ends vs:-- Dwelling Units
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Average Vehicle Trip Ends vs: Rooms
-Ona: ‘Weekday,
Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 7 and 9 a.m.

Number of Studies: 20
Average Number of Rooms: 240

Directional.Distribution: 61% entering, 39% exiting

Trip Generation per Room

Average Rate Range of Rates | Standard Deviation
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- Average Vehicle Trip Ends vs: Rooms
- On a: -Weekday, :
S - Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
e One Hour Between 4 and 6 p.m.

Number of Studies: 22
i Average Number of Rooms: 240 Ak
Directional Distribution: 53% entering, 47% exiting .
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Average Vehicle Trip Ends vs: Rooms -

Ona: Saturday ;
Peak ﬂour of Generator

Number of Studies: 9
Average Number of Rooms: 194

Directional Distribution: 56% entering, 44% exiting . -

Trip Geﬁeratiun per Room

Average Rate Range of Rates _ Standard Deviation

0.72_ 049 - 128 087

Data Plot and Equation

300 ; =

—AARA MUNIGIPAL ¥ x
. SRR W .:‘“\\ 1‘?':"""'7;\ :
¥ Gl TR e - !
LBl 06 ane, 1O & { [;:_ ‘ ; .
‘: | \A B | :c‘ n‘v.-*c‘!" g ‘ -
\j‘i y ::.'P‘" ! F N
£
.9
i
2
} &
% :
8 -
[ X
S : :
: X : E
X ! :
0 - 1 T j T
100 200 _ . 300 400
X = Number of Rooms
X Actual Data Points FittedCure @ =====- Average Rats
Fitted Curve Equation: T =0.694(X) + 4.319 : R2:=0.80 .
[ N SR ey [ l‘III- I-.II.I‘I._... I.-:I-ﬂ | [N 1 7 . -.‘:';'.-.-..-..-u..ﬂ...ﬂ...... P B



Hacquer'iubp
492) - 03769

Average Vehicle Trip'Ends vs: 1000 Sq: Feet Gross.Floor Area
~On a:+ Weekday,
Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 7 and 9 a.m.

| Number of Studies: .2 ..
i _ Average 1000 Sq. Feet GFA: 14 .:

|

' Directional Distribution: Not available

! lllp Generation per 1000 Sq. Feet Gross Fldor Area
Average Rale Range of Rates Standard Deviation
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Kacquet Clup
(492)

Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq..Feet Gross Floor Area
On.a: - Weekday,
! ‘Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 4 and 6 p.m.

Number of Studies: 3
Average 1000 Sq. Feet GFA: 27 - -
Directional Distribution: Not available

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor-Area _
Average Rate Range of Rates Standard Deviation
1.83 106 - 348 ' 1.71

DatacPIc;t and-Equation Caution = Use Carefully - Small Sample Size |
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Racquet Club 032770
492)
Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

On.a: Saturday,
Peak Hour of Generator

Number of Studies: 2
i Average 1000 Sq. Feet GFA: 14
Directional Distribution: Not available

' }ip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

- Average Rate Range of Rates Standard Deviation
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Recreational Community Center
(495)

Avarage Vehicle Trlp Ends vs:; 1000 Sq. Feet Gross Floor Area .

On &; Week;lay, .
Peak Hour of Ad]aoent Street Traffic,
One Hour Between 7.and 9 a.m.

i

Number of Studies: 2
Averade 1000 Sq.'Feet GFA: 89 o o
Directional Distribution: 66% entering, 34% exiting

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

Average Rate Hang_e of Rates Standard Deviation
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T = Average Vehicls Trip Ends

Data Plot and Equation . Cautlon - Use Carefully - émaﬂ Sample Sizs '

180

170 -
160 -

150

M—
70—

X Actugl Data Points S < = Aversge Rats

Fitted Curve Equation; Not given R2 = wewe




Hecreational Community Center.
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Directional Distribution:
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Average Vehicle Trip Ends vs:
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Directional Distribution:
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Peak Hour of Ganerator

2.
89 SETE
49% entering, 51% exiting

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

Range of Rates

Standard Deviation |

.-Average Rate

1.25_ 0.99

- 218 ; *

Data Plot and Equation

Cautlon - Use Carefully - Small Sample Size
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Elemenitary School
(520) 03772

Average Vehicle Trip-Endsivs:” 1000:Sq. Feet Gross Floor Area
< On‘ar “Weekday,
A.M. Peak Hour of Generator

, Number of Studies:
! Average 1000 Sq. Feet GFA:" 49
Directional-Distribution:  61% entering, 39%: exlting

i |
rip Generation per 1000 Sq. Feet Gross-Floor Area - - . o T

Average'Rate Range of Rates Standard Deviation

1 3:36 | 1338 - 7.38 242

J

| ; ;
vata Plot and Equation LR 3
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Elementary School

Average Vehicle Trip Ends vs:

(520) 1

1000 Sq. Feet Gross Floor Area
Weekday,
P.M. Peak Hour of Generator

On a:

Number of Studies: 26
Average 1000 Sq. Feet GFA: 49

Directional Distribution:

26% entering, 74% exiting

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

Avéraga Rate Range of Rates . Standard Deviation L
3.12 094 - 6.06 2,35
Data Plot and Equation L
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vnurcn
(560) 038773

Average Vehicle Trip‘Ends'vs#’1000'Sq. Feet Gross Floor Area -
-Onva: “Weekday, | ‘
' Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 7 and 9 a.m.

, Number of Studies: "8 cuuvavid o i
‘ Average 1000 Sq: Feet GFA: "'18 /i "is ¢ 5 uB e
Directional Distribution:  54% entering, 46% exiting

L -
Y S

rip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area = "' oo SiRnge
I , Average Rate _ Range of Rates Standard Deviation
i 072 008 - 661 1.88
! }ata Plot and Equation LT o8 AR B B
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X ActuslDataPoints ~ ==e=a. Average Rate
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winurcen

(560)

Average Vehicle Trip Ends vs:' , 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
On a: | Weekday,
Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 4 and 6 p.m.

Number of Studies: 9
Average 1000 Sq. Feet GFA: 19
Directional Distribution: 54% entering, 46% exiting

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

‘Average Rate . Range of Rates Standard Devlation
0.66 021 - 210 _ 1.01
Data Plot and Equation
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C('g_)'-ég;h 03774

Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
On a: Saturday, .
Peak Hour of Generato

Number of Studies: 7
] Average 1000 Sq. Feet GFA: 19 :
) Directional Distribution: 74% entering, 26% exiting

' rip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

- Average Rate Range of Rates Standard Deviation
‘ 3.25 040 - 23.32 6.38
l Lfcl’tf:l Plot and Equation
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General Office Building
(710).

Average Vehicle Trip Ends vs: 1000:Sq. Feet Gross Floor Area
On a:.- Weekday,
- . AJM. Peak Hour

Number of Studies: 216
Average 1000 Sq. Feet GFA: 223
Directional Distribution: 88% entering, 12% exiting

I‘fip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

i Average Rate Range of Rates Standard Deviation

1.56 0.60_- 5.98 1.40

Data Plot and Equation
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X = 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
X Actusl Data Polnis FiitedCutrva = =====- Average Rale
Fitted Curve Equation: Ln(T) = 0.797 Ln(X) + 1.558 R*=0.83
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(710). 03775

Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
On a: Weekday,
P.M. Peak Hour

Number of Studies: 234
Average 1000 Sq. Feet GFA: 216
Directional Distribution: 17% entering, 83% exiting

' rip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

Average Rate Range of Rates Standard Deviation
| i} 1.49 049 - 6.39 1.37
| 'ata Plot and Equation
: ‘ 4,000

T = Average Vehicle Trip Ends

X = 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

X Actual Data Points

FittedCurva = =  —===== Average Rate

Fitted Curve Equation: T = 1.121(X) + 79.295 R?=0.82
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General-Uitice Bullding

Average Vehicle Trip Endg__ vs: - 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
Ona: Saturday, _
Peak Hour of Generator

_ Number of Studies: 10
Average 1000 Sq. Feet GFA: 97 - - :
Directional Distribution: 54%.entering, 46% exiting

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area :
Average: Rate Range of Rates Standard Deviation
0.41 016 - 157 0.68
Data Plot and Equation |
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X Actusl Data Polnts ' Fitted Curve ====== Average Rate
Fitted Curve Equation: Ln(T)=0.814 Ln(X)-0.115 'R2=0.59
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sShopping venter

(820) 03776
Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
Ona: Weekday, , '

Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 7 and 9 a.m.

"~ Number of Studies: 96
; . Average 1000 Sq. Feet GLA: 292
“ Directionat Distribution: 61% entering, 39% exiting

! !rlp Generation per 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
. Average Rate Range of Rates Standard Deviation

| 1.03 010 - 9.05 1.40

L lata Plot and Equation
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X = 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area

X Actual Data Polnts FittedCurve = —7==== Average Rate
Fitted Curve Equation: Ln(T) = 0.596 Ln(X) + 2.329 R? = 0.51
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ONopPpPINg:vener

(820)

Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
-On a: . Weekday, _
Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 4 and 6 p.m.

Number of Studies: 401 . :
Average 1000 Sq. Feet GLA: 383 e n
Directional Distribution: 48% entering, 52% exiting

;rip Generétion per 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area

Average Rate Range of Rates Standard Deviation
3.74 0.68 - 29.27 2.73
,')"ata Plot and Equat_!un : wr py &
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A.Actual Data Polnts Fitted Curve ====== .Averago Rats
Fitted Curve Equation: Ln(T) = 0.660 Ln(X) + 3.403.. o Tt & T 7 % !
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Average Vehicle Trip Ends vs:
On a:

Number of Studies:
Average 1000 Sq. Feet GLA:
Directional Distribution:

1000 Sq. Feet Gross Leasable Area

Saturday, |
Peak Hour of Generator

124
447
52% entering, 48% exiting .

“ip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area

T = Average Vehicle Trip Ends
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Average Rate Range of Rates Standard Deviation
4.97 146 - 1832 3.11
g '
ata Plot and Equation _
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Fitted Curve Equation: Ln(T)=0
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FitledCurve = =====° Average Rate

651 Ln(X) + 3.773 : R?=0.84
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