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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui a nota técnica com os resultados de atualizagdo do Estudo de
Mobilidade do Plano de Pormenor do Espago de Reestruturagdo Urbanistica de Carcavelos Sul
(P.P.E.R.U.C.S.), na Freguesia de Carcavelos, Concelho de Cascais.

Esta nota técnica de atualizagao foi elaborada com o objetivo de responder ao solicitado no parecer da
EP - Estradas de Portugal S.A., de 15 de Maio de 2013 sobre a atualizagao do Estudo de Mobilidade
do Plano de Pormenor do Espaco de Raaéiruturagﬁn Urbanistica de Carcavelos Sul
(P.P.E.R.U.C.S.), de acordo com o combinado na reunido de verificagdo. Esta nota técnica atualiza os
capitulos 4 e 5, respetivamente, Impacte de Trafego e Estacionamento, dando resposta aos pontos
considerados relevantes por parte da Camara Municipal de Cascais, perante os assuntos abordados no
parecer da EP — Estradas de Portugal, sobre o tema da Mobilidade, que se resumem nos seguintes
pontos:

e A EP sugeria que além das éreas por uso se referissem o n° de fogos e de quartos de hotel que
sao apresentados na Ultima coluna do Quadro 1 — Excerto do Quadro Sindptico da Nova
Atualizaggo na tabela (Ponto 17);

» A EP sugeria que se utilizasse a gerag&o apresentada no estudo de frafego do licenciamento do
Riviera Resort (note-se que o processo de licenciamento do Riviera Resort ndo passou do
Pedido de Informagéo Prévia). No entanto, de forma a testar a rede com a abertura de outro
eventual empreendimento na Zona 200 do modelo de simulagdo, foi inserida a geragéo

apresentada no parecer, a qual se passou a designar apenas Resort (Ponto 12);

e A EP considerou que a alteragdo produzida na atualizagdo ndo representaria convenientemente
a situacdo de base. Optou-se por calibrar novamente o modelo de simulag&o para o Ano Base
de 2012 (Ano das contagens mais recentes e em que foram utilizados dados constantes no site
oficial da EP). A simulago da nova situagdo base (2012) apresenta valores de validagdo (R?2)
acima dos 95% nos movimentos direcionais nas Horas de Ponta e de 99% nos valores a segdo
em TMDA, conforme pode ser aferido, respetivamente, nos Grafico 1 e Grafico 2 e Tabela 4
(Ponto 13 e Ponto 17);

e A EP solicitou o calculo dos niveis de servico a segdo e em vérios horizontes temporais,

incluindo a situagio base, o que esta expresso nos Tabela 6 e no Quadro 14 (Ponto 14);

P.P.E.R.U.C.5 / Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Outubro de 2013 4
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* A EP referia que deveria ser utilizado o TMDA ( (Tréfego Méd.‘o D.‘ano Aﬂ’élal) com os valores das
contagens constantes no site oficial. Nos calculos desta nova atualizagdo, foram entdo
utilizados valores de TMD tendo como referéncia o TMDA de 2012 da EP (Tabela 4) com
valores medios superiores em cerca de 20% acima dos inicialmente utilizados (Ponto 16);

¢ A EP solicitou a apresentagdo dos fatores de diferenciagdo da procura para os periodos Diumo,
Entardecer e Notumo e que s&o apresentados na Tabela 3 (Ponto 18).

Os restantes temas do Estudo de Mobilidade permanecem inalterados porque as eventuais diferengas
introduzidas ndo séo significativas.

2. ACTUALIZACAO DO ESTUDO DE IMPACTE DE TRAFEGO

2.1. Atualizacao dos valores das contagens de base

O Estudo de Mobilidade teve inicio em 2005 e prolongou-se até a data acompanhando o
desenvolvimento do Plano nas suas diversas etapas. A necessidade de se dispor de dados de trafego
atualizados obrigou a diversas recolhas de informag&o no local, nomeadamente contagens de trafego
em trés momentos distintos, Novembro de 2005, Novembro de 2008 e Dezembro de 2012.

Existem dados disponiveis dos postos de contagem das Estradas de Portugal (EP) nas proximidades
da rede analisada, nomeadamente, na EN6 (Av. Marginal), no sublango Rotunda de Carcavelos -
Parede, ao Km 12,2 e na EN6-7, no sublango Rebelva - A5/IC5 (S. Domingos de Rana), ao Km 3,15.

Nas tabelas seguintes é possivel observar os volumes de trafego em TMDA (Tréfego Médio Diério
Anual) para os Ultimos seis anos verificando-se que desde 2009 ndo se verificam aumentos dos
volumes de trafego, conforme volumes de trafego retirados do site oficial da EP.

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Outubro de 2013 5
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Tabela 1 - TMDA's do Posto de Contagem na EN6:7:Rebelva - A5/1C1
ki i . e "
Rede: Estradas de Portugal 0 3 / 8 1
Estrada: N&6-7
Sublango: Rebelva - A5/IC5 (S. Domingos de Rana)
Vol. Vol, %
Data Lig. Pes. Total Pes. TMD
2007 4.660.662 92.198 4.752.860 1,9 20.031
2008 7.342.749 169.850] 7.512.599 23 20.529
2009 7.601.459 174.232] 7.775.691 2,2 21.306
2010 7.532.389 164.920 7.697.308 2,1 21.330
2011 7.514.903 161.390 7.676.293 2,1 21.170
2012 2.747.020 56.025| 2.803.045 2 20.855

Tabela 2 - TMDA's do Posto de Contagem na ENG6 Rotunda de Carcavelos - Parede

Rede: Estradas de Portugal
Estrada: Marginal / N6
Sublango: Rotunda de Carcavelos - Parede

Vol. Vol. %

Data Lig. Pes. Total =y TMD

2007 6.306.740 89.492 6.396.232 1.4 27.026
2008 10.876.119 152.294 11.028.413 1.4 30.136
2009 11.877.573 266.525 12.144.098 2,2 33.279
2010 11.528.065 247.155 11.775.220 2,1 32.630
2011 11.407.054 232.590 11.639.644 2 32.101
2012 11.344.441 239.692 11.584.133 2,1 31.796

Para a aferigio de valores, foram realizadas contagens de trifego em Dezembro de 2012, nos

seguintes postos:

e Rotunda de intersegdo da EN6-7com a Rua de Franca e a Rua de Italia;
® Rotunda de intersegdo da EN6 com a EN6-7.

A partir da comparag&o dos valores obtidos em 2012, verificou-se um decréscimo dos volumes de
trafego horario nas horas de ponta, em cerca de 8%, face &s contagens realizadas nos mesmos
postos em 2008.

Atualizaram-se as matrizes do ano base para o ano de 2012 (data das Ultimas contagens), nas trés
horas de ponta consideradas (Hora de Ponta da Manhéa e Hora de Ponta da Tarde de Dia itil e
Hora de Ponta da Tarde de Fim de Semana).

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Outubro de 2013 6
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Como J4 foi referido, as simulagBes de tréfedo-foram'realizadas para as horas de ponta da manhd, da
tarde e de fim-de-semana, de modo analisar a rede viaria face a situagbes de procura méxima. No
entanto, de acordo com os dados recolhidos, verificou-se a seguinte diferenciagdo da procura de

acordo com os periodos do dia:

Tabela 3 - Repartigio dos trifegos por periodo didrio

Distribuic@o de Trdfego por | Velculos | Velculos | Total
Periodo Hordrio -Ligeiros | Pesados-| Velculos
Diurno das 7h as 20h | 78,5% 87,5% 78,6%
Entardecer | das 20h as 23h | 11,3% 6,8% 11,2%
Nocturno | das 23 as7h 10,2% 57% 10,2%

2.2. Validacédo do Modelo de Previsao de Trafego

A partir das novas matrizes, reportadas ao Ano Base de 2012, efetuou-se nova calibragdo do modelo
que permitiu a aproximagéo da situagéo modelada aos resultados recolhidos nos trabalhos de campo.
Como se pode aferir pelos gréficos seguintes obtiveram-se resultados ao nivel da validagéo com um R?
acima dos 0,95, significando que o modelo atualizado para a situagéo de referéncia representa, com
elevado grau de fiabilidade, a procura modelada face &s contagens efetuadas.

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Outubro de 2013 7
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Gréfico 1 - Validagao: Ajuste dos Volumes a8 Trifego Estimados s Contagens (WPMDU)! 0 37 8 2
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Gréfico 2 - Validagdo: Ajuste dos Volumes de Trifego Estimados s Contagens (HPT DU) 2
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1 HPM DU - Hora de Ponta da Manha num Dia Util
2 HPT DU - Hora de Ponta da Tarde num Dia Util
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valores em TMDA j& aferidos com os dados da EP, das contagens e do modelo, o que permitiu

observar um excelente ajuste entre os dados observados.

Tabela 4 — Comparagdo dos Valores de TMDA em secgo

Céd. Contagens | Modslo |Vmod/
Secglio i EPTMDA | “tmpa | TMDA | vobs
1 Av. General Eduardo Galhardo a Oeste da Hot. 2 6677 7525 1,13
2 Av. General Eduardo Galhardo = Ests da Fot. 2 18335 16892 0,82
4 Acesso Parque de Estacionamento da Estagio (P&R) 228 278 1,22
5 Av. General Eduardo Galhardo a Oeste da Rot. 3 18070 18083 0.95
[ Passaio Padre Alelxo Cordeiro 7772 8608 1,11
7 Av, General Eduardo Galhardo entre as Rotundas3e 4 19696 18608 0,84
8 EN 6-7 a Norle da Rotunda 4 20829 21285 1,02
] Ramo Este da Rotunda 4 13083 13564 1.04
10 EN 67 enire as Rotundas4e 5 12177 12412 1,02
24 Av. Jorge V entre a Rua Gurué e a Rot. 2 11974 12683 1,06
25 Av. Jorge V entre a Rotunda 1 & a Rua Gurué _ 9253 10057 1,09
29 EN 6 a Oeste da Rotunda 1 31736 31828 31204 0.98
36 Rua de Itilla a Oeste da Rotunda 5 2805 1580 0,57
7 EN 6-7 entre as Rotundas 5 e 6 15007 13715 0,81
38 EN 6 entre a Estrada da Torrs e a Rotunda 6 26848 27392 1,02
38 EN € a Este da Rotunda & 36931 36511 37565 1,03

2.3. Recodificacdo do Modelo Informatico de Simulacdo na Nova

Situacao Futura

2.3.1. Descrigdo das principais diferengas na atualizagéo do Plano de Pormenor

A solugdo urbanistica proposta contempla, no que respeita a estrutura edificada, por ordem
decrescente percentual de valores de areas, os usos para habitagdo (61%), para servigos (18%)
contando com o St Jullan’s School, para dreas comerciais (13%), para equipamentos coletivos
(4%) e para hotelaria (4%).

No Quadro de Areas e a Planta Geral do Plano, apresentados seguidamente, pode-se observar as
unidades e valores considerados para o célculo da geragdo, nomeadamente nimero de fogos na
habitagdo, nimero de quartos para os equipamentos hoteleiros e a &rea bruta de construgéo,
considerada para os restantes usos.

P.P.E.R.U.C.S / Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Outubro de 2013 9
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Quadro 1 - Excerto do Quadro Sinéptico da Nova Atualizagio
Rufarincias Arsa Total de Construplio por Usos (Ag)
a [ ngm [ [ [ [ [ [ [ [ e [ vom o
. AL o [ [ w0 en | e e | en | e | mowmomor fucae
w scirn | detra | matrn | Actew | Astrw | Acivm | Acem | Adwm | Abeixo | Aeize | Abebo Iulm':"unn £
- ca c8 ca ca ca =] cEB ca [=] =]
1 Hi 7| 10072 o o o o [ of 18] e zasy 8.515) | [}
2 donal + C arn[  0ose 104 o o o of ioel 1sm] 220 2678 9.315| an0iz] |
3 Hesttactanal sy izest| o C o [ o wi| 18w  wee| 2w 189 74T _ﬂ
2 H 11480 12357 0 0 0 [ o off 1ax 1o 2md 5159 2747
[ Hatsttesional | 12874 o o o [ o of 1s3i]  tmeel  zaod a.434| wr.5a] a
[ st selonal 1aam 16142 0 C [ [ o of zam| zvool ama]  izec 2
7 H sama] V708 o o [ [ o 73 2574] amso| 4msd  qamme [ 114
[ Hotl 1w o) ol of of  10.000] ol iooof 2ooo]  1ees ases A0 ZL000] 54
[] bitaconsl « G o8| a8 250 C o [ o of zemf ame]  am  10ar wan]
0 Tercidrio 10,880 o] 7am|  adm| 12080 of 0 o] o 4800 6.5 240000 | [
1 Tareldrlo 7.500] of 870  18e0 11743 [ o 2 o st vamd  eniag 1% of
12 Tarslirio 2090 o a0 o a7 ol iasd] s o] 1im[ 2] 1000 [
13 Habltacional + Gomarcisl aisal 108  2am| [ of o] 0 ool  em|  gem| o 10.450] el 73|
I Equip. Encolar Privada_ 20| [ of 12000 [ o eoo| a0 aeosl ais  7ain) | O
15 Haisitacionsl 77| 1007 ol of of of o of 151 1675 28 B.516{ | |
D Habhacional Tai0| 10073 [ [ of o] o of 1en]  vem  zaed 0.515] 7]
susvora|  zmam| veeem 8141 oo tusa  asw seam| s ﬁ 11
A U Bodsl [ 0| [ [ [ o 30 - | o
B EEUC - Equip. Edusuiivo (EBTsJl) 10.000| [ [ o [ o ao0d 2000 [
[] EEUC - Equip. Cultural 78| o [ [ [ [ 144 1] o
E EEUC - Equip. Daspariive (0} BAH| o o o o o e 1250 o
F EEUC - Eqip. (=] 1.509] [ o o o o o ol 0|
[ BEUG - Equip. Daspartiva (C4-1) 10,024 [ [ [ ol ol gl 6|
H EEUE - Equip. [&r] [ [ ol o ol o - [ [
- BEUC - Hinho limprases of Ninhos Emprasies - nchsida na Parosia 12 - Iracgl com 1162 m2 da Ao B
ool am] ] 4 4 f e q 4 CEK
Tabela 5 - Resumo das Areas e Comparagio com Solugio Urbanistica Anterior
Uso Area (m?) | % Actual || % Anterior
Habitacional 140.821 61% 49%
Comercial 30.624 13% 13%
Hoteleiro 10.000 4% 4%
Servigos 40.575 18% 17%
Equipamentos 9.708 4% 5%
Residencias Flat-Service - 0% 11%
P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Outubro de 2013 10



=y )AL

ESTAG Do ()| o

T8
P— T o ;

RS AR
Figura 1= Planta Geral com Atu Mﬂ“&ﬁﬁm‘ﬁgﬁpﬁnmw

Na Figura 2 podem-se observar as ligagbes a rede viaria externa. A Estrada da Torre, atualmente com
dois sentidos passara a contar, na ligagio & Av. Marginal, apenas com o sentido Sul-Norte de forma a
eliminar mais uma entrada de velculos na referida via estruturante.

P.P.E.R.U.C.S/ Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Outubro de 2013 11



T N

ESTAG mjﬁ % m.m ——

——————————— | Chimaes Municipal
| Gl bt § W I] VNS
Figura 2 - Ligagbes Virias entre a Rbde Intemia ¢ Extorna & Sentidos:de/Clrculagiio

B [AGEE g e 1 memmoe s

Simbologia:

=== Rade Externa
=== Rede de Ligagio
== Rede Interna
—h Sentidos de Circulagio

¢ Entradas e Saldas do Plano

2.3.2. Recodificacdo da Rede Viaria Proposta

Quanto & oferta viéria, o modelo da rede futura foi recodificada com base na dltima atualizagdo do
PPERUCS. Basicamente, a rede vidria interna funcionara em dois arruamentos com hierarquia
superior, interligados numa rotunda central, permitindo que as Avenidas Jorge V e Tenente-Coronel
Melo Antunes sejam aliviadas do trénsito local continuando a processar o atravessamento de fluxos
que néo se dirijlam para os empreendimentos do PPERUCS.

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Outubro de 2013 12
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Flgura 3 - Rede Viéris Interma —

Relativamente ao modelo de simulagio de trafego foram reatribuidas a cada parcela um ndmero de
zona consoante a sua localizagéo no plano. O modelo é apresentado na figura seguinte.
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Figura 4 - Hudalo du Sltun;io Futura

Como se pode constatar, para efeitos de analise qualitativa da geragéo de trafego do empreendimento
e de introdugio no modelo de simulagdo de tréfego, o célculo e dimensionamento do tréfego na
Situagdo Futura resultou na criagdo de 19 zonas, uma das quais referente a um eventual "Resort’
correspondente a Zona 200 do simulador.
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Zonas Usos N° Parcsla
101 Espago Habitacional 1e15
102 Espago Habitacional 7
103 Espago Habitacional + Comercial 2
104 Espago Habitacional ;
105 Espago Habitacional 3
108 Espago Habitacional 4

— 107 Espago Habitacional 5
08 | Espago Hoteleiro 8
109 Espago Habitacional + Comercial 9
120 Espago Tercifrio 10
121 Espago Terciério 1
123 Espago Habitacional 7
132 Espago Habitacional 16
134 E.E.U.C.- Equipamento Desportivo E

Espago Habitacional + Comercial 13
= E.E.U.C. - Equipamento Educativo (EB1 + II) B
136 E.E.U.C. - Equipamento Desportivo (CJ-1) F
137 E.E.U.C. - Equipamento Desportivo (CJ-2) G

Espago Terciério 12
138

EEUC. - Equipamento Social (CDF) A
200 Resort

A procura de trafego futura (para os frés periodos de ponta dos anos 2020 e 2030) foi agregada
segundo o zonamento para 0 modelo de andlise das matrizes origem-destino.

2.3.3. Nova Geragao de Trafego do Empreendimento

A previsdo de trifego gerado pela ocupagio do Plano de Pormenor do Espago de Reestruturacéo
Urbanistica de Carcavelos Sul foi recalculada de acordo com as novas dreas. Cada uso foi

P.P.E.R.U.C.S / Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Outubro de 2013 15
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calculado separadamente com base nas equagdes racomendadas do Trip Generation do Institute of
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Transportation Engineers — ITE para valores de hora de ponta de viagens geradas em automdvel
(entradas e saidas) nas suas horas de maior geragdo. No Anexo C poderao ser consultados os graficos
com os valores das equacgdes para cada um dos usos considerados.

Quadro 3 - Cédigos das Equacbes Utilizadas no PPERUCS

Uso ITE Code
Habitagéo 230
= Comércio 820 =5
Hotel 310
Servigos 710
Centro Gimnico 495
Escola 520
Campo Jogos 492
Centro Paroquial 560

A geracdo do trafego por zona resultante é apresentada no quadro seguinte.

Quadro 4 - Geragdo de Trifego do P. P. E.R.U.C. 8. (Ano 2030)

Zora Manha DU Tarde DU Tarde FDS
Entradas| Saidas |Entradas| Saidas |Entradas| Saldas

101 10 42 40 20 48 40
102 4 18 17 9 23 19
103 23 33 67 61 101 91

104 7 30 29 15 28 24
105 5 24 23 12 25 22
106 5 24 23 12 25 22
107 6 25 24 12 26 22
108 28 18 27 24 44 35
109 16 43 56 38 63 56
120 215 71 287 405 440 405
121 201 64 249 363 381 350
123 4 18 17 9 23 19
132 5 21 20 10 24 20
134 8 4 3 11 6 7

135 77 68 118 145 154 140
136 0 0 20 20 36 36
137 0 0 3 6 10 10
138 93 30 79 141 159 112
200 122 43 66 112 92 86
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2.34. Procura de Trafego Futuro nos Anos-Hdrizonte (Matrizes O\D Futuras)

A procura de trafego futuro previsto no ano de referéncia e nos anos horizonte é apresentado em forma
de matrizes no Anexo A. De notar que os crescimentos de trafego nos anos de 2020 e 2030 traduzem:

« nas matrizes “sem empreendimento”, o acréscimo de trafego devido ao crescimento natural e
conforme ratios explicados no capitulo anterior;

« nas matrizes “com empreendimento’, o acréscimo de trafego referido no ponto anterior somado
a geracao de frafego causada pela implementag&o de novos usos do solo.

No que diz respeito &s matrizes “com empreendimento”, o volume de trafego que apresentam
corresponde & adigdo do volume de tréfego de entradas e saldas dos novos edificios:

Quadro 5 - Acréscimo de Trafego nos Cendrios "com empreendimento”

~ Manha DU | Tarde DU Tarde FDS
Entradas| Saidas | Entradas| Saidaz | Entradas| Saidas
2020 48 144 199 141 | 269 241
| 2030 659 389 909 1172 1347 1189
Total 707 533 1108 1313 1616 1430

Para precaver que a atual tendéncia negativa do crescimento de tréfego rodovidrio possa inverter a
medio prazo, as matrizes futuras foram majoradas com uma taxa de crescimento anual de 0,5% tanto
para o trafego ligeiro como para o trafego pesado.

Deste modo, os valores globais das matrizes de trafego para os diversos cenérios séo;

Quadro 6 - Procura Total na Hora de Ponta da Manhd de Dia Util (Velculos Ligeiros)

Matriz O/D (HPMDU - Ligeiros) i '“":“‘1'“";0"
2012 H.P. Manha de Dia Ui 5446 100%
2020 H.P. Manh3 de Dia Ufl Sem Plano 5823 107%
2020 H.P. Manh de Dia Ul Com Plano 6007 110%
2030 H.P. Manh& de Dia Uil Sem Plano 6102 112%
2030 H.P. Manha de Dia Uil Com Plano 7325 135%

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Outubro de 2013 17
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Quadro 7 - Procura Total na Hora de Ponta da Tarde de Dia Util (Veiculos Ligeiros)

Matriz O/D (HPTDU - Ligeiros) oy l"d'::n";]m
2012 H.P. Tarde de Dia Ui 5228 109%
2020 H.P. Tarde de Dia Ul Sem Plano 5600 107%
2020 H.P. Tarde de Dia Uil Com Plano 5929 113%
2030 H.P. Tarde de Dia Ufl Sem Plano 5870 112%
2030 H.P. Tarde de Dia Ufl Com Plano 8269 158%

Quadro B — Procura Total na Hora de Ponta de Fim-de-Semana (Veiculos Ligeiros)

Matriz OID (HPTFS - Ligelros) Siids R
2012 H.P. Tarde de Fim de Semana 4556 100%
2020 H.P. Tarde de Fim de Semana Sem Plano 4905 108%
2020 H.P. Tarde de Fim de Semana Com Plano 5400 119%
2030 H.P. Tarde de Fim de Semana Sem Plano 5139 113%
2030 H.P. Tarde de Fim de Semana Com Plano 8163 179%

Quadro 9 - Procura Total na Hora de Ponta da Manha de Dia Util (Veiculos Pesados)

Matriz O/D (HPMDU - Pesados) Siloe e 22
2012 H.P. Manhé de Dia Ui 47 100%
2020 H.P. Manh de Dia Ufl Sem Plano 50 106%
2020 H.P. Manh& de Dia Ufl Com Plano 51 109%
2030 H.P. Manhé de Dia Ufil Sem Plano 51 109%
2030 H.P. Manhé de Dia Uil Com Plano ) 128%

Quadro 10 - Procura Total na Hora de Ponta da Tarde de Dia Util (Veiculos Pesados)

Matriz O/D (HPTDU - Pesados) \1?::::: I“dlf:uimz
2012 H.P. Tarde de Dia Uil 43 100%
2020 H.P. Tarde de Dia Ufil Sem Plano 46 107%
2020 H.P. Tarde de Dia Uil Com Plano 54 126%
2030 H.P. Tarde de Dia Ufl Sem Plano 47 109%
2030 H.P. Tarde de Dia Ul Com Plano 63 147%

Quadro 11 = Procura Total na Hora de Ponta de Fim-de-Semana (Velculos Pesados)

Matriz O/D (HPTFS - Pesados) rw | wiaaw
2012 H.P. Tarde de Fim de Semana 20 100%
2020 H.P. Tarde de Fim de Semana Sem Plano 21 105%
2020 H.P. Tarde de Fim de Semana Com Plano 24 120%
2030 H.P. Tarde de Fim de Semana Sem Plano 22 110%
2030 H.P. Tarde de Fim de Semana Com Plano 30 150%

P.P.E.R.U.C.S / Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Outubro de 2013

18

Vi

87



CAMARA MUNI{JPAl

T=Fals oF W 0| g - Y e e
ESTAG REw o] () e 0
S MHoen

cCaneE Ry

A entrada em funcionamento dos empreendimentos iré redistribuir a procura maxima ao longo do

dia, prevendo-se que a hora de ponta da tarde em dia (til figue mais carregada que a hora de ponta da
manha (contrariamente a situagdo que se verifica atualmente) e ambas se fraduzem em volumes de
tréfego mais elevados que os registados / previstos durante o fim-de-semana.

A distribuigdo do trafego gerado pelo PPERUCS para as vias/zonas da rede externa foi feita com
base na importincia individual de cada zona nos trifegos atuais, recalculando-se a sua
distribuiciio dentro das células das matrizes pelo método “furness”.

2.3.5. Performance da Situacao Futura (Rede 2030)

As figuras seguintes apresentam os diagramas de carga para a situagdo futura no Ano Horizonte de
2030. Nestas imagens pode verificar-se que, em termos gerais, a rede interma do Plano tera volumes
de trafego que mesmo nas situagbes mais carregadas néo atingirdio os 500 velculos/hora o que esté
significativamente abaixo da capacidade oferecida pelas vias. A Av. Marginal registard, como
atualmente, a carga de trifego mais forte na rede em estudo. Globalmente a rede viaria futura
funciona em condigdes mais carregadas do que na situago atual mas n&o deixando de funcionar em
condigbes razodveis de circulagéo do trénsito.

P.P.E.R.U.C.S [ Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Outub-ro de 2013 19
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2.4. Analise das Condicoes de Funbmnamento

As intersecgBes vidrias (rotundas) que foram objecto de anélise das condiges de funcionamento do
tréfego (Niveis de Servigo) de forma mais detalhada foram os que se indicam na figura a seguir:

Figura 8 - Intersecgdes Viarias Analisadas
TSSiral

Os dados de procura de trafego foram retirados do modelo de simulagdo, nomeadamente, fluxos
de entrada e fluxos de conflito registados em cada ramo das intersecgdes giratérias que servem de
input & andlise dos modelos estatisticos usados nos métodos do “Transport Road and Research
Laboratory - TRL".

O resultado detalhado desta avaliagdo encontra-se no Anexo B deste relatério, no qual se podem
consultar em pormenor os resultados do estudo efetuado para cada intersecgéo considerada em cada
um dos cendrios e horizontes temporais apreciados.
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Boas B |
Satisfatorias c
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Instéveis E
Mas F

O Quadro 13 faz um resumo da avaliagdo dessa performance tentando simplificar a andlise e a
avaliacdo do impacE do trafego reg!stﬁa e previsto para esta zona, estabelecendo cores conforme a
chave cromatica anterior.

No global as intersecgdes apresentam boas condigdes de funcionamento, ndo ultrapassando o
nivel de servigo “C” para os horizontes temporais de maior volume de carga (2030). Na maioria das
situagbes os trafegos provenientes do empreendimento néo terdo impacto sobre as intersecgdes,
mantendo o mesmo nivel de servigo verificado para a situagdo atual.
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Quadro 13 - Resumo da Avallagéio do Desempenho dos Nés Principais da Rede Atual e Futura

Resumo da Andlise do Nivel de Servigo nas Intersecgles fem mm"::" “;.:“'MT
Rodovlériaa (TRL - Kimbar 1880) “"""m"""l o o “'“""l"“
Intersecclo Ramo 2012 2020 2030 2020 2030
Av. Jorga V (d Norta) A
Rotunds 1:  [Av. Marpinal (de Nascente / Oairs) A A
Av. Marginal (d& Poenta / G [E===g=l==mne—ll=—p=—il=—pn—
Av. Tenente Cororiel Melo Antunes
|Rotunds 2:  |Av Jorga V (de Sui)
Av. General Eduardo Galhardo
[Pazasio Padre Alsixc Cordaira

i Av. Tan Coronal Melo Antunas (do Nascenie / Odlras
" |Av: Tan Coronel Melo Antunaes (de Poonte / Cascals)
Arruamanto (da Sul p_fﬁlﬂl)

DIA UTIL - MANHA

Av. Marinal (da Naacenie / Oairas)
[Av. Marginal {do Poorta / G

A \de Narte i Rs
|Amuamanto (de Nescente o/ Ratunde)
|Amuamento (de Sul p/ Rotunde)

Am (da Poants p/ P

] [Av. Jorga V {de Norte)

HAotunda 1: |Av. Maginal {de N e / Osiras)

Av. Marginal (da Poera / Gascaia)

Av. Tenante Coronel Malo Antunes

|Rotunda 2:  [Av. Jorge V (de Sul)

Av. Ganaral Eduardo Galhardo
Passsio Padrs Alsixo Cordairo

Av, Ten Coronel Melp Antunes (da Nascente / Ooiras,
[Av. Tan Coronel Melo Anfunes (do Posnta / Cascals)
Amo{ﬂﬂu&{ﬂﬂm

HD)DDh}bbbbl

: }

[
i |
il |
K, BBy b DD PP > > P b
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Rotunda 3:

P
BT
P P> p

HDDD:’ P B HH

=T M e e

>

DIA UTIL - TARDE
;
i
3
g

1
2
3
1
2
3
1
2
3
4
1
2
3
4
1
2

>>b}>>bhb|
DD b bbb

Aotunda 8: |Av Marginal {de N: { Oairas)
/A Marginal {do Foants / Cascals)
Aruamento (de Nerte p/ Rotunda)
Arusmanto (de Nascents p/ Rotunda)
Amuamanta (de Sul p/ Rotunda)
Amsamento (de Poonte i/ Aotunda)

> > > Db P> D> D oD I
> H:-:-:-:s

PRI RN T

| Av. Jorga V {da Norte)

Aotunda 1:  [Av, Marginal (de N: 7 Oclras)

Av. Marginal (da Poanta / Cascals)

Av, Tensnte Coronel Melo Antunes

|Rotunda 2 |Av Jorge V (de Su)
Av. G | Edunrdo Galthardo

Passalo Padre Aleixo Cordairo

- Aummmammﬁumuoﬂm:

2 Av. Ton Coronel Melo Antunes (de Poente / Cascais)

A {da Sul p/ Rotunda)

EN &-7 (do Norte / A%)

Estrada das Amendosims

EN 87 (de Sul / Eairada Marginal)

>|

> pp >

|Aotunda 4:

Rowunda B:

o S T

FIM DE SEMAMNA - TARDE

>>>>:—n>:—:—i'>>>h>>hhb
:-::-:r.-:-:b:b:-:‘:h‘q:-bb:n—:-:-

-

Rotunds 8:  [Av. Marginal (de Nascanis / Osiras)
[Av. Marginal {de Poente / Cascais)
Am {de Norte p/ A )
Amuamanto (de Nescants p/ Ratunda}
Amusmento (06 Sul p/ Rotunda)
Armuamanta (da Posrtia p/ B

>> P P> bDE>> D

=

BT RS R TR R Bl T T ] S T B R S B R R )
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2.5, Comparacdo de Resultados caREALE —

Comparando os resultados dos Niveis de Servigo obtidos com esta atualizagio e os resultados do
relatério anterior verifica-se que as classificagbes séo similares apenas com pequenas diferengas que
ndo comprometem a reserva de capacidade da rede vidria.

As mesmas conclustes podem ser retiradas deste estudo:

= Mesmo a longo prazo (2030), que sera o ano horizonte em que se pressupds que o
PPERUCS esteja totalmente ocupado e a funcionar em pleno, prevé-se que a rede viaria
interna consiga comportar a carga prevista evidenciando um bom comportamento,
mesmo em periodos de ponta;

= A rede vidria externa envolvente sofrera um acréscimo de frifego gerado pelo
PPERUCS, mas mesmo pressupondo-se um acréscimo anual de 0,5% na procura externa
(tendéncia conlraria ao que se verifica atualmente), os niveis de servigo dos nés nao
sofrerdo impactes negatives significativos.

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Outubro de 2013 25



—

CAMARA MUNICIPAL
& e F. O s
—i. I R_x1_ ¢ 5
] | 0 ABR. 201 | 5 f Cascais
e, il i Citmprn Murics
1wy u'r-")\‘! ! e
— 1 7 ‘a”
L-_ __CASCAls

2.6.  Anélise das Condicoes de Funcionamento em Seccio

03791

T rovms bt Evfatomasa~io f A uamLnan. ina.

Os servigos técnicos das Estradas de Portugal elaboraram um parecer no qual solicitavam, de acordo
com as normas intemas, que também fossem apurados os niveis de servico em secgéo,
nomeadamente na EN6 (Av. Marginal) e na EN6-7, vias em que a EP é concessionaria. Assim, foram
calculados o0s niveis de servigo nas seguintes secgdes de via:

Figura 9 - Seccdes de Via para Calculo dos Niveis de Servico

Tabela 6 - Designagdo e Fluxos de Trafego nas Secgdes em Andlise

2020 - Sem 2020 - Com 2030 - Som 2030 - Com

10d Secsso A= | smpresndimew | Smpresciments | mprosncivanto | Empresncinanto
TMDA | WPES | TMDA | %PES | TMDA | %P3 | TMDA | wrks | TMDA | %FEs
Av. General Eduardo Galhardo entre #3 Flolundas 3@ 4| 18.608_| 1% 19200 | 4% | 21.000 | tax | 19700 | 1% | 26700 | 9%

: 7 & Norie 4 21,285 20% 23,100 2% 23.600 | 2o% | 23600 | zow | 25200 | e2e% |
3| Famo Este de Folunda 4 3.564 0.7% 14.200 1.5% 14700 | 1% | 14400 | 14% | 15200 | 1%
4_| ENG7entrs as Rolundas 4 8 & 2412 _| =% 18.800 | 24% 14800 | 2% | 14800 | zex | 18700 | =ix
5 | Rua Frangs a Esle da Rofunda B 6.043 [ 7410 10% 7780 | 1% | 7760 | rax | Bi80 | iex
[ Rua de killa 8 Ossie da Rotunda 5 1.580 1.9% 3.550 28% 4.470 3% 4,100 3.5% B.640 28%
7 | EN&7enteas Rowndes 59 6 _1A7E | ie% 14,800 1.5% 15300 | ie% | 15, Te% | 15700 | 1%
] & Extv du Rotunds § — 37.565 7% 39,500 2% 40.700 | 2% | 40500 | =% | 45000 | =%
§_| ENG anire & Estrada da Torms @ 8 Rofunda 8 77992 | &% 20200 | oe% 30000 | ze% | 29000 | zew | 32000 | 2%
10_| Estraca da Torrs Sul______ 808 1,0% 1.980 0,6% 2030 | 12x | 2080 | tex | 2170 | zox
71_| EN G entrs a Rohunda 1 = a Esirada da Tore 27263 | =27% | 20400 | e | 80800 | sex | 30800 | sex | 84200 | 2sx
12 | Av. Jorge V enire s Rotunds 1 = & Fua Gurué 10,087 1Li% 10,800 1.5% 18300 | 2% | 11500 | 4% | 18400 | ro%
13 | EN s Ossis du Rolunda 1 31,24 24% 33,500 29% 3000 | zaw | 95100 | »aw | 97700 | 2
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A identificaco do perfil transversal tipo apropriado para r.-ada um dos langos em analise foi efetuada
com base nas metodologias propostas pelo “Highway Capacity Manual'. Na caracterizagdo das vias
aplicou-se para as estradas nacionais, 0 método para Multivias, admitindo-se:

= O temeno é do tipo 1 (plano);

= ABFFS (velocidade em fluxo livre) & de 70 Km/h;

= Largura da via igual ou superior a 3,2 m;

m Largura da berma direita iguala 1 m;

= Perfil de 1 via ou 2 vias por sentido;

= Hora de Ponta / Trafego Médio Didrio igual a 7,9 %;
= O tipo de condutor é frequente (suburbano).

Da aplicagdo do método resultaram os seguintes niveis de servigo:

Quadro 14 — Anélise das Condigbes de Funcionamento em Secgfio

D da Secplo

hwﬁmumamaﬁnmsﬂ
da Rolunda 4
m-d-ﬁlm-i
EN 67 anitra as Rolundas 4 8 5

@ Esis da Hotunda 5
hﬁn%aﬁnma
EN G a Esle da Rotunds §

EN 6 antre 8 Esirada da Torre 8 & Holunda 8
[ Esirads da Toms Sul
EN G anire & Rolunds 1 & 8 Esiraca oa Tome

Av. Jorge V enire a otunda 1 & & Hua Gurue
|~ EN 6 & Oaaie da Rotunda 1

Rl Bl | o R B R B
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3.1. Oferta vs Minimos Legais na Situacdo Futura

No futuro, de acordo com os requisitos regulamentares exigidos, sdo propostos para as diversas
construgdes 5.414 lugares para veiculos ligeiros e 14 lugares para veiculos pesados, isto no que
diz respeito ao nimero de lugares privados no interior das parcelas e 882 lugares pblicos exterior

* dos quais 30 para veiculos de condutores com mobilidade condicionada. Ao estacionamento publico

acresce ainda o estacionamento inserido na 4rea do POOC (Plano de Ordenamento da Area
Costeira) num total de 776 lugares de ligeiros, dos quais 11 para velculos de condutores com
mobilidade condicionada e 14 de veiculos pesados mesmo junto & praia de Carcavelos.

A oferta de estacionamento distribui-se da forma ilustrada pelo quadro seguinte.

Quadro 15 - Oferta de Estaclonamento no Plano

Lugares para Ligelros L"::::::“
Estaclonamento Piblico
Area POOC 776 14
Restanta drea 882 0
Tolal Estacionamento Publico 1.658 14
Estacionamento Privado
Habitagio 2.254 0
Servigos 1.106 7
Comércio 1432
Hotelaria 103 2
Estacionamento Adicional 401
Equipamentos de utiizago colectiva 118
Total Estacionamento Privado 5414 14
Total da Oferta do Plano 7.072 28

Nota especial para o facto de os acessos as garagens continuarem a ser feitos maloritariamente
sobre vias secundarias, por razbes de funcionalidade do sistema de circulagio e também por razdes
de seguranga rodoviaria.

A concluséo que se pode firar desta oferta de lugares piblico é que é suficiente para fazer face s
necessidades do Plano de Pormenor.
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No parque Zona 2 — Prala exterior serdo irnplementador"ii-PU'gﬁrUS“ﬁl’ﬁ estacionamento para
autocarros nas proximidades dos acessos pedonais & praia, com a configuragéo que consta na figura

seguinte. A marcagdo destes lugares devera ser muito clara, com a aplicagio de sinalizagdo tanto

horizontal como vertical, de modo a que o estacionamento abusivo seja evitado.

A opgdo da ocupagdo a poente, de uma parte da faixa de servidao “non aedificandi” determinado pelo

POOC Cidadela — S. Julido da Barra, para apoio & Praia de Carcavelos, com uma bolsa generosa

exclusiva para velculos pesados em detrimento de um maior nimero de lugares de estacionamento

para ligeiros, justifica-se pela muito maior eficiéncia espago/pessoas transportadas de um

autocarro relativamente a um ligeiro (cerca de 20/7). Quantificando, os lugares propostos para

estacionamento de autocarros poderfio representar o equivalente a cerca de 300 lugares de

estacionamento para TI.

Figura 10 - Parqueamento para Velculos Pasados de Passagelros
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4. CONCLUSOES . ;“._-‘5_5—_' ALS

A rede viaria foi reestudada detalhadamente através da recodificacdo do modelo de micro-
simulagao dinamica de transito e da revis@o das respetivas matrizes O/D para ter em conta as novas
areas dos diferentes usos de solo. Conforme apresentado, concluiu-se que, em termos de trafego e
de estacionamento, as diferencas para a versao anterior de 2011, ndo tém Impacte negativo,
podendo conclui-se que as condigbes de funcionamento ndo serdo comprometidas pela
implementac&o do novo empreendimento. =

Esta nota técnica também responde integralmente ao solicitado pela concessionaria EP — Estradas de
Portugal, 3.A., nomeadamente, com o célculo dos niveis de servigo em segdo.

Numa sintese metodolégica muito breve, a presente nota técnica comeca por apresentar uma
atualizagdo dos valores das contagens de base, descreve as principais diferengas dos usos de solo
com a atualizagdo do Plano, recodifica a rede vidria proposta e refaz as matrizes futuras com a
nova geragdo do PPERUCS. Foram feitas novas simulagdes nos varios cenarios com o frafego
futuro nos anos horizonte (2020 e 2030) que permitiram apurar dados para a previsdo da
performance da rede viaria na situagdo futura de maior carga de trafego. Os niveis de servigo da nova
atualizagdo sdo similares aos da versdo anterior e ndo comprometem as condigdes razodveis de
funcionamento da rede global. S0 também calculados os niveis de servico em segdo para
responder ao solicitado pela EP. Os calculos da oferta futura vs. necessidade de lugares de
estacionamento também foram atualizados e onde se apurou que estdo acima dos minimos legais
exigidos.

Para finalizar, a presente nota técnica de atualizagdo do estudo, apenas versou o Estudo de
Impacte de Trafego - Trénsito e Estacionamento permanecendo os outros capitulos do Relatério
de 2011 inalterados porque ndo tém diferengas significativas. Por se considerar muito importante e
como concluséo final reitera-se que as condigdes para a mobilidade sustentivel do Plano de
Pormenor sdo (inicas tendo em conta as razdes seguintes:

¢ O Plano localiza-se numa das poucas zonas ainda livres nas proximidades da Linha de
Cascais e ao lado de um interface intermodal com ligag&o regional o que torna a utilizagéo
muito atrativa do transporte coletivo para quem mora e para quem visita;
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* O Plano aponta para um “mix” de usos que incluem habitago, comércio, servigos, espagos

piblicos, culturais, lazer o que toma esta zona quase autossuficiente com distancias médias
atrativas para o pedo e para a bicicleta;

* O Plano encontra-se numa drea pouco acidentada e de beleza (nica, num ambiente de
lazer, de praia e espagos verdes convidando a vivéncia pedonal;

¢ O Plano goza de uma amenidade climética provavelmente das melhores do pals que favorece
a vida ao ar livre e a ndo utilizagdo do transporte individual.

Lisboa, Outubro de 2013
ESTAC, Estudos de Estacionamento e Acessibilidade, Lda.
Jodo Libano Monteiro

P.P.E.R.U.C.S /Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Outubro de 2013 31



‘ - 03754
CAMARA MUN =

et

=l




CAMARA MUNIG]

ﬁA-]__:

: - -
S |




IPAL
/

— .
e ,
=y - ey, I
Lo — | |
.k.“ J 0 0 0 0 o W 0 0 0 0 b TR 24 e z | b : } i 4 2 25T TERL
- E_ 0 1 0 0 0 @ o 0 ] [ 0 [] 0 [ ] T ] O 0 0 0 0 ] ] ] b 0 0 0 o € [ 0
- 0 T 3 O G 0 [ T T ] 0 0 [ 0 ] 0 ] ) T b O o T 3 0
[ 4 | ] [1] [ [] 0 [] i [1] 1] [1] [1] a 14 [ IE [T B EL 5 ¥
uu“ 4 0 0 Y4 [] ] [] EZ [] [] [] [] [1] 0 [1] [1] # f4 EL EZ [t3 ] ET []
e 0 [Ho T ] T B v 7 0 ] ] ] T 3 ¥ | & | € T ®_| W
el 1 0 T [0 B T ] T T B 0 0 T ] ] 3 T | 6 | % T il 3
< gl o O I 0 3 T 0 ] [ I [ ) [ ) 0 0 ] T T T T € ] ]
il U=ma ) [] [] [] [ 0 0 0 ] [ [ [ 0 T 0 [ ] [ ] 0 T I T T z H T 1 0
=1 g e [0 [0 [0 [0 [ N T I 5 [ T T ] S I g
i ] [] [] [] [1] 1] 1] [1] a 1] [] [] [] [] Sk B [] [1] r ] £ [ [] E
[N ) [ [ 5 T T T T T [ I 7 r W | 2 = | ¥
T 0 [ [ i T b B V ® | K& z z 5 | W [ o% [0 | & | § | %65 | & | &
m ] [ T I T 0 [ T [ T | " Th_| 8 ¥ | 5 | o | 8 | 9 | % | It
0 ] ] ] 0 0 ] ] [] ] ] ] [ ] ] ] [ O ] [ 0 [ [] T [ 3 T T 0 0 ]
] ] ] 0 0 0 ] ] ] [ ' [ O @ 3 N L z T | & | = | o | & r 0| 68 | o
¥ ] o [] [] 1] [1] [1] [1] a [1] [] b [] [] [ £0 [] 1] [4 ¥ [ 1] £ 1 [ L Tl ¢ 5 [1] EAL
T T [ T [ [] ] ] ] ] [] T T T 7 T 0 6 [ " | 2z | & | or | &8 ¥ | W€ | B | e | W | T | & | e
9 0 B i g an 9 0 B 5 b [:T]
S0pessd) SdldH - THIE TR 504 §d1dH - ZL0E 2HEN
Er 5 g 0 o e g 9 5 Gt F £5 s 5 0 pel foEnL) 2o (I8
1 3 0 0 o ® o 0 i [ 0 0 0 [ 0 T " T v 0 [ [ 0 ) 2
3 [] [] [] [] [] [] ] ] [ [1] 0 1] [] [ [] [ [] ['] [1] |3 [1] [1]
0 0 0 T T T T T 0 T [ [ [ [ o T T | = ] 3 5 | & | €
L T 0 [ 0 0 o B o I T T ] ] B | ¥ 3 ¥ B 5 ) ]
3 [] [1] [] [] [] [] [] [] ] [] [1] 0 [ ] 1 r E g L] [ [
i [ 0 ] T [ T [ [ T [ ] 0 [ 3 b 0 T [ [
o o [ ] 7 [ 3 o o o [ 0 ] ] ] 0 T T [ 3 ] £ ¥
b [] [] ) [] [ [] [] [] [] 1] [1] [1] [1] [1] 1] ] [] I [] [] ] 1] 1] 0
0 O T [] T ] [ T T 0 B ] ] ] ] [ T v o | 5 £ B W o ¥ 5 ;
o [] [] [1] ] ] [ [] [] [] 8 ['] [1] [ 5¢ g [] [] b r 3 E] L L] [} ] L ]
z [ v [ 0 L ] T | ® ¥ 3 3 3 6 | B [0 | W | &5 | & [t | 48 [ &
B [] [] [] [ [ ] [} [ ] 4 3 EL el [1] 201 Bl a 1] gk
o 0 ] 0 [ 5 3 3 ] ] T | e | W | BF [L 0 | 0F | 5 | & | &
z [ b 0 0 ¥ ¥ ] 3 P T T | 8 | £ | 6C | o€ | 0 i L | s
i [ 0 0 £ ZTh O T T [ Tt | s | ek | af | 6 | ¥ T | & | &
LE ] 0 o 3 z ; g W | 9 T T T BF | L | 9 | e | v | s [0 | ub
1! ] [ [ U W | = | & | ¢ v T ¥ | % | % | = | 6 | £ | w | oW [ 0 |
| oL | Zk 5 z M oo | b 5 g g v
) NOLH - Z40Z BGEN
O 0 0 0 0 0 0 W 0 b 0 0L 5 O o AL
D [ 0 [] [ o 0 0 O o o v 0 0 0 ] 0 n 0 0 3
0 0 ] 0 T v [ T T o 0 [ ] ] 0 T B [
0 0 ] 0 o 0 [ B v o o 0 [ ] ] 0 (i [ 3 ;
o 0 T T O 0 g ] [ T ] ] ] T o z i
[ 0 [ T ¥ T T ] [ [ ¥ 0 [ T B T i
0 T [ o © [ [ © ] T ] 0 ] T T [ T &
T 0 [ T T 0 0 0 [ ] ] ] 1 T T o ] [
0 [ ] ] ] T T T v 0 0 0 0 0 [ [ ] g ] T ] T [ 0 T
0 0 0 0 0 ] T [ B o o 0 0 0 o ] ; ] T ] o € 7 il b
o ] ] ] ] T T T [ [ ] ] ] ] 0 [3 z ] i 0 ] g
0 ] ] ] [ T T B o T ] ] 3 ] z T 7 ¥ T 0 T i
1] 1] 0 [] [] [] [] [] [] [] [1] [ [ 1] g [] [3 [] ] [] 1] S
] [ T 0 T [ T [ [ I i ] [ T T F [ [ T 55
[ 0 T v v o [ [ 0 T 0 T T ] 0 [ [ ¥
] T T 0 ] [ [ ] g ] [ T T F ] [ 3 T
] 0 [ T [ ) [ ] [ [ 7] [ [ o T T 5 T [ ¥ ErE
[ 0 0 T T T T ] [ [ ] 3 0 0 T | o T T T | i [ 0 ¥ [ ]
v g 9 b o B = I ] a0 |

i
:
;




~/

¥ 0 t a 9 8 1 5 = 9 g B 60 68 2| FROL
[] [1] [] 0 [] 0 L 0 r ] [] o I £ § [} ] Z ] 14 Iz 0o
[ [1] [] [1] [] ¥ [] 1] [] [] [} [ [] ] [] E [} []
[ [1] [] [} [] [ L] o [] (] [1] b ] 1] [] [ L []
[ [ ] ¥ 0 ! [] [] 1] [] 3 3 [ [T a [ 5k
[ [] I g [ 0 [] I ik i [T X i 23 e (14
[ 0 T [ [] " E E LE 113
0 [ J ¢ £ Fl 3 i) £
0 [ ) i [ k I [] [1] []
0 [] [1] [] [] [ ] z ] [] 0
0 [] [] [] ] [] [] [] [ J [] B [] ] [3 § B
o [] [] [] B g ] [ [} [] B [] L] E [] [ [] 3
[] [] [] 0 [ 13 [} ) [ E] 0| B 4 £ =3 I K
[] [] [] L] [1] &l 13 ZE [ z T [] L] LT ) [i] ] 25 I [T
[ L] L] [] ] 0 § 23 1] 3 5 £ Zk E] [£] [T ] L] [ [ B
[ [] [] [] [1] ] a [] [1] [] o ¥ [] [1] [] 0 T [] i [] [ []
i [] [] o J L ] 14 ¥ ] 1 a1 9 [ i r ] Tl LI}
[ [] L] [] L8 [ 2] aF i [} I ] [] [} ¥ L Zk B |0 | ma
[] [] [] [] [ [ EZ ¥l or [] [1] ] L4 [+ 1] 1] a5 [0 T
o [) oo b g e an
SaLdH - 0202 IR SjuBwIpY wes Sd1dH - 020Z TR
Q @ i a 5 o i i 3 B2 & 60 oL
[] ] [] 1] [] [] [] o [] 0 AT [1] ] [ ] [ [1] [] [} [ [ [ [] L [] (13 [H [0
_0 o [] 1] [] [] [ [ 3 [ T ] [] [1] ) [ ] [] [1] [] [ 1] L] [) [
L] [] [] [1] [] [ 1 ] [1] 0 I [ 3 & [} [] [] [1] ] []
[] [] I L [ 1] ) [1] ! y [] [ ] i 8 [ L]
‘o 3 [] [] 3 L ] ] J [] 1] [] 1] [ 3 r ] 5 ¥
L] } } o ¥ 1] [] B [ ¥ § ¥ L] ]
[] [] ) [1] [] o [ ] I ] ]
[ 1] ¥ [! & o v E ¥ 1] [
[1] [] [1] 1 L] [1] [] ) ] [1] [1] 3
[ [] [] K. F 1} L] 1] L1} r []
[ BE [] [] 0 8 [] 1] ] ] o ] (1] [] i il
[ [] [] [1] I ] [} [ [4 [ [ [ H_| w0 8 [ [ [ [T}
! ) [] [ ] 1 [ z [ 3 ¥ 3 [ B LEL ) [T T 8 EF [H]
L] [] ! o = [] E ] 3 ¥ 13 [ 1] [] M ] 13 ]
[] [] I [1] [] E o ¥ ¥ 1 i: (1] L 1] IE [1] [] Fi (1]
[] [] ] [1] S [] 1] ] ] 11 (1} W 3 ] £ 5 [ B [1] ] B BF (13
L] [] d o [] [ T ] Sk § 13 [] [ (] L 1] (L] [} ] [] a0}
[] [] I [1] [] [1] [] i ! [T} 3 LB EX Al 3 £ L] (1] [} [T7] 2] [ o 68 | 0
g g 9 [T 0 B ! b [
jusugpuBL THILdH - 0E0E TOEN Wz o R - (50d] NQLdH - 0TI THIEN
0 o Q 0 W) 0 moL 0 c 5 a 0 nog b g @ 5( meL
[] [] [] [] [] [ ] [] [] [] 0o . [] [] 1] [] [] [1] z [ ¥ § [ £ E [] (1] .
[1] [} L] [] [] [ ¥ ! ] L] [] o [ [] [} [] [ z [3 ]
[] o [] [] [ [ ¢ [ ] LN [] [ s (1] [ [ a
[] 8] 0 [] [] ¥ [ ] [1] [] | i H ] 5 E
[] a o - L] o [ [1} " i 2 5 2 58
1 [ [ [] [] 1] ] [] o i [} ] [] E [ E
[] [ [ L [] [] ] [] [] [ ] z [} [ ] [ [4 [
[1] [ [] [] 1] [] [] a [] [ [ I [] ] ] I [] [}
[] [] [] ] ] 0 [ a ] 1] [] [1] [] 1] 0
[1] [] [ [] ] [ [] 1] ] 1] 0 g [] [] [ []] ] SF B
[] ] E [: ) [] [: 3 14 3 % 3 [ [ gk 7 [} 0w [T}
[] [] [ ] [] [ r [} b (1 3 2 ] (13 [5] Ik \E [i]]
[] L 5 I [} b (7] (1] [T [1] [ oF Bl | 0is
[] [] L [] r [} [} [} [1] z [ oL [1] S 10 1] EL 13 L
[ L] [] L o 3 [] [] o a ] [ T oL H g ] =4 L B
1 [] [ [] [ ] [1] ¥ [] ] o [1] 4 i1 @ (1] S 5] [} ] 53 [}
[ [] L] il [ [] [1] § [] 4 b 1] [} [ [:] [ gk 4 EIT [ S04
[ [] [1] L] 113 0 [ [] [1] 113 (] [ 3 [1] r 1L [+ 5] [£]] L 5T Br | 6ES ]
[T] oo g W 5 g 5 [1 5]
NaNH - 0202 A= 102 #s8q) ajusilp wes - {souB11) ORH - 0202 255N

CAMARA MUNICIPAL




03758

\

IF\HA M['I\‘I’.‘J!/\L

[_ﬂn_i.ﬂ_ﬂ f’-\\
ZBABR 2014 'EE' g

]

00 -'-ILIL- 18 1a - -
_J'_! j 8 b
@j‘fﬂ

bifels




—— ]

Ej %"'“- [ W \
i 70 ABR, 201 i
'3 m; T %h

CARCALS




1
(2 —— |
- L i
- .rdﬂ.u!...lrvvﬁ ]
-
— ™
= L e
| N ul_ 0 0 0 0 0 0 b i ¥anel Fesad 5’
g o j.0] 0o [] [ ] ] [ [ ] [ ) z
| | [ [ [ [ [ [ [ 0 [ [ ]
o ) [ o L] 0 ] [ 1 ] T [ 1 [
T ol PO [ [ [ [] 0 [] ] ] [ ] 3 [ [H
<L ™ 0 = L [ [ 0 [] [ [ 0 [ [ [ | | | s | &
; B 00 | 1 0 ) ] ] 0 v 1 0 [ 0 [ T [} ] [ 1
- I ] ] [ ] [ 0 [ 0 0 ] [ T 3 51 ] i
< F o [T N T [ ] ] T | 5 [ ®
o o 0 [3 1] 1] [ ¥ u ¥
_N. i T [ [ ] 0 ] 5 [ §
| e 3 [ ] o | o |8 r ]
[ [ i ] D[ o | i | | @ ]
1= o o [ A v [ 1 T I W0 | | s
0 1 [ 0 ] ] 3 0 T ® | 5 [0 | =
0 [ ] [ [ 1 ] ] ] [] 0 [] [] E ¥ ]
] [ i i |z iz W F
] [ i I ] 0| W | B ¥ [ t
F i ] [ [ 0 [ ] 0 | ¥ | 5 E] [ ]
. @0 4] g BwLE L g L
T s - SaLdH - 0£4Z THEN diua was - (50
e
[z 0 0 o 0 0 o 0 0 o 0 g g g 0 i & n Dbt €% BER il [
B |0 [ ] [ 0 0 [ 0 ] 0 1 H o a [] ] 0 [ ] ) i [ ] 0 [ ] ] [T [ L ] B | & [l
e [] ] [] 1 [ [ [] [T ) [ [ [] ] 0 [] 0 [ [ ]
[ ] ] ] [ [ [] 0 [ [ [] 0 1 [ 1 []
0 | ] [] ] 0 0 [] [ ! [] ] W& ] ] 5 | @ |t
[ 0 y [ ] [ [ [ 0 [ [ [ E ¥ B 5 ) [}
[ 0 [ 0 ] 1 [ [ [ 0 [ ¥ [] [ E ] ¥
[ 0 ] [ [ [ ] T [ I 1 [
\ v b [ 0 ] ] T ] E r
] 0 ] ¥ T [] [ I 0 0
i ] [] [] 0 [] [] ] 6 1 4 W 5 b 51 r ] 5
0 [ 0 [ ] [ ] 1 [ [ 1 [ o [ [ ] 7] r [] ] ] BF_| &t 3 Lo
[] ] [ 1 [ [ ] [ [ [ [ [0 ¥ ] T T B | & [ | wex | @ | % | % | e | &
B ] ] ] [] E [] T [ E [ T 3 B | ®e | e |0 | & [ 6K | DL | & | 3
0 [ 0 ' [ ] [ £ i [} T E I 1 [ ] 0 |8 [ et @ [ec | & [0 [ 18
1 ] ] [ 0 1 T [ [] 0 [ £ [ ¥ ] 3 I [] W® | 6 | o | E2 [ [ L | =’
[] ] ] [ 1 1 [ [} [ 0 [] [] W = | o T ) % | IEL | 8 | EF [} [] 15 | &
] 0 ] ] [ ] 0 [] ] [ T [ [] [ ] [ 5 | & ] i ] [ L | @ | B | v | B8 [0 | tw
] i [ 1] [ ] [ ] [ [ 0 z 3 ] [] ] [] ] B | w | ® | ¢ T y | B | & || | [ T )
= 0 E o ) [iT] 0o b 5 = g b 0
L CquBeLgpu LIS - MQLdH - 0E0E THEN Wz e ] LI RUSS - (SO NQLdH - 0EOT ZTHIEN
0 W] 0 i) i 0 ) 0 ¥ i 0 [N q i g BS . y & hit] GLe oL
o [ o [ [ [ [ [ 0 0 [ 0 [ i [ [] 0 o Il 00 n [] 0 [] 0 [] [] 0 [] z T § g H E T ] [T Fi00
i [] [ [ 1 [ 0 [ [ 1 [ [] [] [ [) [ [) [] 0 [ 0 T F T ]
i [] 0 1 [] [] i 0 [ [ 0 [ 0 ) ®_| = ] ]
0 [] 0 [] [] [ [ | 1 I [ 0 [ 3 ] ]
i [] ; ] ] [] [ [] [ ] ] [ [ ¥ T ] [
[] ¥ [) ] [ [ 0 ¥ 0 [ ] [] 0 L 4 ) T T T
i [ g 0 [ [ [ 0 T [ [ ] ] ] [ [ 0 ¥ T [ T ]
i [] 0 [] ] ] ] [ ] [] [] L ] 1
i ] I ¥ [] 0 [ [ 0 [ ] [] [] 0 ] ] 0 [] ] 0
0 ] ] [ [ i ] T [ ] ] [ C § & P | 6 | & ] ] ;
[ ] [ [ 0 [] f 3 [} I % % | e | I | W | & | &2 | &t
0 [ 0 [ [ 0 ] ] ¥ [ ) i o]t O | s | oz | m)e ||
T [ 0 ] [ ] [ [ 0 ; ] [ i I T [ 1 0 | &5 | 8 |0z | B | 63 | B | Zr | EH | 668
[ o [ [ [ ] [ [} [] 0 [ ¥ I I [ z | % | b |z | o | @ W | B | & | &0l
[ ] [] ] 0 L 3 [ ] ] ] t | & | k| & | B FEENED
[ b [] ] [ [ ¢ | [] [ [] r [ [ t | sz | e | @ | & | & | W [Lw | s | =
[ ] ] [ [ [ [ [] [ [] [l [ ] ¥ ] [} o ) € | o | & | 8r | & |z |0 | W
[ [ [] [ [] 0 [] [ 0 [] [ [ 0 [] [T [ [ z ] ] 1 [ r |8 T [ v [z | 5¢ | & | 15 | w0
o o e 0 & i [\ s b 0 i 2 o an
HZ U LD LR - NAdWdH - 1£0Z TOeN [ DjuEw LS - (S0RETT) NANCH - 0907 TOEN
| S S - S | — i N | —— S TR h—d | R | el - |




m
N

[
F)

il

| A I i ; S | BEE
: 1 | BReRRR . 1 | Belelals

=

]
5
18
13
[
i
i
]

|-
o |
it
]

19
18
0
-]
[}
]
3
14

i3
1

18015

CAMARA MURN ll(_.\."!l’f\l_

\

At R

wite

E]

[
(a7

A

n
.1
.
e

i

0
113
i

i

IE]

11

[

E

]

w

E;

3

| 3

i

i

3

E}

11

i
i |
B T

[ :#

18

]

2 8 ABR, 200

.. 0x oo . T S

i ; ‘r—‘l‘--lﬂl{
= ik B A

Hua b

BRE: e

E|2E|=|E|~ ~

0 BB EEE S

Matiz 2830
-]
airts 7030 - HFTFDS (Ligeiros) - com
‘N




03758

CAMARA Mu_rﬁc"zr AL |

""tla!i '
P(Lzsnan 2014\
LUHJH

l'\(\i

i




CAMARA M
: s 10

C ARG A1S]

TUNICIPAL




03789

CAM ARA NR.J—NI_(-,?,-\ I ,
~/ B

[ g p [ i = -
/| ; \
F-‘rm.}. i 28 ABR. 2014
3 /
LSRR R
I i L,ﬂ VT YT} \
_LASEAIN
AV. MARGINAL /AV. JORGE V - "ROTUNDA POENTE"
ituachio; DU BT L) DIA UTIL (TARDE} FIN DE SEMANA (TARDE)
m2 12 i
;  SEM EMPREENDINENTO 8EM ENPREERDINENTO SEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXOS DE ENTRADA - (VLEFORA) [FLUXD DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEMORA)
Tobad Foial Toisl
] Ri_is 447 i Ri_1e 4T T Fi_is| 258
2 A1 2 T 1 Ri_2s 0 H Ri_3s | 1.1
3 Ri_3s | 1382 3 Ri_3a 1238 3 Fi_3a | 1.088
Ly 2047 2485
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NO3 RAMOS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RANOS
Totsl Total Totsl
1 mi_1e mi 1 Ri_ie i34 1 A_lc | 1300
2 Ri_zo| @ 1 m_ze ] F] Ri_2o| &2
3 Mide| &0 ] Ri_Jo o7 3 e | 4as
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)
ENTRADA HEEE ENTRADA T ] 2z |3 I ENTRADA 1 ]2 |3
{Fiues tatal - FL[v.l.a] 407 | TEA | 1Al total - FifvLe] 421 890 | 1238 Fhuxe total - Fi [v.L8] 258 | 1154 | 1055
Fhazo Confifuants - Oc [v.Ls] | e | |Phxs Condfitsants - O jvLo] R Fumo Confitusnts - Oc [v.Ls] 100 | 422 | 488
|Rama de Rotunda Desniveluds? Nis | HBs | His |Rama do Rotunda Desriveleda? Nio | Nio | Mio Rame do Rotunds Hio | Mio | mae
| |
|oitmatro axteror - 0 m) a1 | a1 | 4 |Didmetro ssiior - D fm] [ o[ Dibmetro wadaior - D [m] 7| a7 | @
[Larpura enireda - ] 700 | 150 | 850 Larpura snirada - 8 [m] 10 | 75 [ 8= Largura entrada -a [m] 700 | te | am
{Lorgurm da v - v [m] 45 | 65 | 65 Largura da via - v fm] 45 | a8 | 08 Largura da via -] 45 | 85 | 85
Comprimanto da lequa - T ] 70 | 150 [ 20 |comp o lequa =T [m] 230 | 150 | 200 E do lsgun - [m] 20 | 150 | 20
Ralo ds enirada - R [m) 20 | 180 | 180 m..m.—nm 20 | 180 [ 1m0 Risic do entrsds - R [m] 20 | 190 | wo
da entrada - [ | 0| = da animda - 419 20| 0| = nguio du entrada - 411 2 | 0 | #
i 1-0.00847(¢-30) . STRCUR-0.05) 1,08 | 1007 [ 0028 b8 00MTL 30 OSTHIR-L.06) 1088 | 1087 | ogzm ie1-0,00347(4-30) L. ST LA-0.05) 1,083 | 1,067 | o
= 0174 | 0307 | 0,980 T 0,47 | 0407 | 0,180 st 8ot o174 | 0307 | 0180
] 8355 | 73 [ 8015 ] 8355 | 7.3 | nois mrie11475) 8388 | 7324 | 0,018
Feara 1628 | 218 | 242 -2 AEDED = CAEES]
14001 (D201 1309 | 130 [ 130 e L1 {00010 139 | 190 | 13, =101 enpifD-0)100) 1363 | 1380 | 138
FeoiTa e 1) ngst | 072 | 0761 IF0 10w 2 e | 0721 | 078 Fesd 1M1 270) g8 | o7z | o7er
o KLV AF et 1404 i 1588 Mﬂﬁnl‘ﬂ.‘l‘ﬁ!m 1158 | 1858 | 1804 ﬁ'ﬂ”ﬂlﬂml:‘-"'-'lﬂl'ﬂ 1!1 2043 | 1825
Fiuxo da ref/Capacidad 0,290 | 0401 | 0,701 [Fiuxe da ret Capacidada 0,304 | 0,508 | 0,008 Fiuxo de rol o 0,229 | 0,888 | 0,548
Nivel da Sarvico A A B |Nivel da Sarvigo A Al B Nivel da Sarvigo Al A] A
RANOS DE ENTRADA RAROTUNDA | pa!
namo 1 |Av, Jorge V (do Noris) Famad —
maucs  |Av. Marpinal (da Nascents / Osiras) ( )
manos | Av. Margin! (do Poonto / Cascais) i
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) f 28 AR, 200
_UE NI
cexse iR TTiRe i FATSEPLARNITE ACTaR R, VL
AV. MARGINAL / AV. JORGE V - "ROTUNDA POENTE"
oA O i) DiA UTIL (TARDE) Fild DE SEMANA (TARDE)
mn E nn
BEM EMPREENDIMENTO BEM ENPREENDIMENTO S5 ENPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
FLUKOS DE ENTRADA - (VLEHORA) |FLUXOS DE ENTRADA - (YLEHORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLEFHORA)
Toiat Yaist Teisl
1 Ri_1s 4T3 Li AlLle 4 1 Ai_is| 22
1 Fi_za [ =] 2 Ri_d 1.084 1 A 3s | 1180
3 Rl 3a| 148 3 R 3s 1333 E FAi_ds | 1.083
1,600 2830 2814
FLLDOS COMPLITUANTES NOB RANOS FLUXOS CONFLITUANTER NOS RANDS FLUXOS CONPLITUANTES NOS RANDS
Totsl Total Totl
1 i_ie -] H Ri_ie 1383 i mi_lc| 1400
2 mc| o F] ma|  wo [] Ri2e| am
g Rite| B2 3 Rida| o6 F] M| =2
molhﬂmmomqmmummmmmoﬂmmm
ENTRADA 1] 2 |3 ENTRADA T ] 2 | 3 ENTRADA 1 ] 2 | 3
Fhuom total - 71 [v..a] iz | m | uA Fiun fotal - F1 [v).8] az4 | 1om [ 133 Fiun fetal - F1 [v.La] m | i | ok
Fhuzs Conihaaris - Oc v La) ses | eon [ am iFiuxo Confihumnie - Ca [v.u) 130 | w0 | et [Flaxo Confiftuants - Oc [v).s] 140 | am | sm
|Ramo da Rolunda Desnivelada? Hio | Hin | mae IRamo da Relunda Desnivelade? Nio | Mao | mae |Famo do Rotunds Dasniveissa? Nio | Nio | Nie
| |
|Dtématro axterior - O {m) e | a iDimetr watariee - O [ alola | Didematro axterior - 0 [m] a |l | @
[Lavpurs aniridd - a [m] 7.00 | 750 | 850 Largura enirada = & [m] 700 | 7,50 | 880 Larpura snirada - & [m] 10| 78 | e
Lavgrn da via - v [m] 45 | 65 | 65 Llrunu\u vm] 45 | 85 | 85 Largurs da via - v jm] 45 | 88 | a8
Comgriminto da lequa - m] 230 | 150 | 20 o lequa - F [m) 20 | 180 | 200 o do bagua - F fm) 70 | 150 | 20
Ralo te snirede - A [m] 320 | 180 | 130 |Rsic ds enireds - R fm] a0 | 80 [ wa o da anireda - R [m] FOETET
da enirda = § ] | 10| % Anguio de enirada - 41 x| | & da wnirada - 4 2| 0| =
= 10004 (4310971 R-L.05) 1,053 | 1,087 | 0028 o= -0, DI - 30)-0. FTH{VR-0.08] 1083 | 1,087 | Do28 o= 1-LOTT - 30-0 TR VR-0.08)] 1,053 | 1,067 | DEZ8
ot Kot 0474 | o107 | 0,180 o 0174 | o107 | o080 ot el 0474 | o107 | 610
] 6355 | T34 | a0 ] 6355 | 7324 | 018 ] 5355 | 7.3 | 8015
P22 1624 240 | M9 A g 1028 | 218 | 4B FaXo3 1026 | 2240 | 242
o=t gl (0-8010) 199 | 1.3 | 130 b1 40 1 D20Y10) 139 | 10 | 1 =14 0.8 s [D-2010) 138 | 130 | 130
LT T 088t | 072 | o781 fFotL D'l 2) 0864 | 071 | 0781 [Fosdtip'T 1+ 2% o064 | 0721 | o781
O o0 o KL 14T 1959 | i | ee JOrmieF-Fe G w (LT A 1081 | 1008 | 172 Qb o {1 PR AP 1048 | 2000 | 1078
Fluxo_de ref/Capacidads 0,312 [ 0482 | 0,787 Fluxc de ref./Capacidada 0,302 [ 0,858 | 0748 [Fiuxe de ref/Capacidads €280 | 0,580 | 0,578
Nival da Barvigo Al A c |Hival da Bervigo Al A B |Wival da Servica A A | A
RANDE DE ENTRADANAROTURDA ] ’Hmn
1 |Av. Jorga V (de Nors) Flima 3 3
fnaso s |Av. Marginal {da Nascenie / Oalres) il ( )
amo s |Av. Marginal {da Poents / Cascais) - Ramo 2
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Ficha de Anéli; nho de Rolundas
Ao € 4 et bty e e
— Pl AIlj
AV. MARGINAL / AV. JORGE V - "ROTUNDA POENTE"
;DA OTIL (MANHA) DIA OTIL (TARDE)
230 230
; SEM EMPREENDINENTD ; SEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLuxos nE EnTRADA - (LEMORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEMORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLEMHORA)
Yotni Youi Tetal
1 A _1s 45 1 Ri_1s 451 1 A_le| 73
F Fi_2s 538 F Ai_is 1180 F Ri_®s | 1172
3 Al 3s| 147 a1 L) 1.348 3 e | 120
2760 2977 267
FLUXOS CONFLITUANTES HOS RANMOS FLUXOS COMFLITUANTES NDS RAMOS uﬁmmnnmummm
Total Total Totsl
Ri_fa| 108 i Ri_te 1 1 Ri_ic | 1.604
1 mize | 7o 1 M| e 2 Wiz | s
3 Ri_3a o5 3 Ri 3 T 3 Ri3c| &3
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT REGEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)
ENTRADA 1 2 3 ENTRADA 1 2 3 | ENTRADA [] F} ]
Fhaxo total - Ft [v.Lo] a5 | mam | an [Fioxs fotal - F [v] 481 | 1100 | 18 Fhoxo total - Fi [vL.a] 7 | 17z | 12
| Frus Confituanis - nnm,ni 1008 | 781 | 85 {Fluon Confiibusnts - Ga [vLa) 1528 754 |Fuzo Conflitusnts - Gc [v.Le] 1604 | 548 | B2
Rarmo de Rotunda Desrivelada? Nio | Mo | Nao [Ramo ds Robunda Desrivelada? Hio | Nio | Hio |Ramo de Retunda Dsiveiada? Nio | Nio | Mo
l |
Didmatro extorior - D [m] THIA K Dismelro axador - D ] ar [ @ [ a Didmetrs axderior - D [m] ar | ar | 41
Lorpurn entrada - a [m] 700 | 750 | Bs0 Largurs snirada - 8 |m] 700 | 750 | 8% Largura enirada - & [m] 700 | 750 | 8%
[Largura da via -v ] 45 | 85 | 85 Larurs o i - vini 45 | 85 | 85 Largurs da via - v[m] 45 | 85 | 85
| Comprimenta da laqua « ' [m] 230 | 150 | 200 o lequs -  fm] 230 | 150 [ 200 i doloqua - F [m] z0 | 150 | 200
[Rafo da antrads - R [m] 320 | 10 [ 10 Fasio 4 enirada - R ] 20 | 180 [ 10 Raio do entreda - R [m] 20 | 180 | 190
da enimda - § 1] Fl 0 | = Anguio da entrada - ¢ [ 2 [ 1 5 [Angula du enirada - 411 2 | 10 50
[ .00 30,0 SRR 05) 1,053 | 1097 [ o o -0.00047 401 TR R0, 1053 [ 1087 | oez8 1000714 201 L 9T R0 1053 | 1,087 | gz
=1 e 0174 | 0407 | 060 o1 8o 0474 | o407 | o380 ot S8 0414 | o407 | 0480
142) 6355 | 7324 | BOS v {e-911+25) 8355 | 7524 | s0i8 ] 6,365 | 7304 | o016
—] FAEDES ] FAEDES Faoria 12 | 219 | un
o1+ 0.4 DR 1) 1383 | 1383 [ 1,303 s b o 1383 | 133 | 13w 140501 e 0-0)10) 130 | 138 | 139
Fee0.21 P12 o8t | o721 | oet Fesc2 10 1+250) 0884 | o7z | a7et Feed 2p | 14.200) o884 | o721 | 078t
Gk (F-F o) o K1 TF1.4Fo'le) ‘IEH iz | ™ Wuk‘ﬂd%lm 850 18 | 17 Owmi'(F-F ) o WL TT-1.4T ') 06 1846 'IM:
Fluxo da raf/Capacidade 0,340 | 0470 | 0,821 Fluxo de ref/Capacidads 070 | 0,836 | 0,782 |Fiuxo_de el Capacidads 0,304 | 0,602 | 0,679
Nivel du Servigo Al Al C Nivel da Servigo Al B|C |Nival da Bervice Al BB
[ RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA Rama 1
[mama+  [Av. Jorge V (de Norls) Rams 3
|namox  [Av. Marginal {de Nascante / Oviras) —_—
|nasa s [Av. Marginal {da Poants / Cazcais) " nsme2
[
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AV. MARGINAL / AV. JORGE V - "ROTUNDA POENTE"

1 DU OTIL (HANKA) Dia (ML (TARDE) ANl DE BEMANA [TARDE)
nn F n
COM EMPREENDIMENTO ;  COM EMPREFNDIMENTO COM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
[FLLIXGA DF ENTRADA - (VLEMORA) [Pos oE ENTRADA - LEMORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Teiad Touwd Youd
1 Wi_ta| 4s8 i n1_te £ 1 m_ia| 48
1 Ri_3e M1 2 Ri_le 12 H Ri_le | 13982
3 fi_3a| 14} 3 M 3 1382 3 i s | 1337
5] 100 2885
FLUXDS COMFLITUANTES HOS RANOS FLUXOS COMFLITUANTEA NO3 RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RANDS
Totsl Total Toisl
1 A ie L) 1 Ri_is 1374 i Ri_ic| 1433
1 i_ge Too 1 i _2e [] 3 A e | 484
1 LR ) B 4 Ri 3 L1 ] 3 Ri3s] B0
mMWMWMmem 1880)
ENTRADA 1 [ 3 ENTRADA [] ] ] ENTRADA i 2 3
[P el Fi v 48 | sz | s Flass fotal - Fi [vLa} g | 122 | 1am [Fhoxo totad - Fi fv.Ls] i | 1z | uw
Confibusnta - 0 [vle] ] T8 581 '-'Imhﬁ.n-l:h[ml.ll 1314 ] m mm—mmm.q 423 A 540
da Flound 7 Hie | Nio | o [Rarmo de Retursds Desnivilada? Nio | Nio | W [Ramo de Rotunds Desniveiada? Nio | Nio | Mao
| |
[ldmairo axtarior - 0 {m) gl o] 4 Dilmetro sxtericr - D ) ar [ a1 [ |Didmetro axdurior - B [m] v | o | &
Lasipurs arireda - 0 [m] 700 | 750 | as jLargurn enirads - 8 [m] 700 | 750 | 850 Largure anirada - & [m] 700 | T | BEO
Lovgurm ds via =v ] 45 | 85 [ a5 [Largura da via -v{m] 45 | a5 | 85 Largura da via - [m] 45 | 85 | a6
| Compdmento do hequs - T [m] 230 | 150 | 00 dalegus - I'jm] 230 | 150 | 200 |Comprimanio do lequs - I [m] A0 | 150 | 00
da snireda = R [m] 320 | 180 | w0 |Ralo da snirada - R jm] 20 | o | 180 Ralo dn snireda - B [m] 320 | 180 | 180
da anirada - § 7] 2| o 50  Anquic d enireda - 41 0 10 50 g8 animds - 417 20 i | 50
i 1-0.000MT (- 303 DITH(1R-L.05) 1,088 | 1,087 | o828 B! 0.00M7 (X THRL.06] 1,08 1.&1 [ i 2.0 SO ITH{UR-0.08) 1,053 | 1087 | oo
=] Mot 041 | 0107 | 0,180 e Bt 0174 | 0107 | 0160 ot S 0,174 | 0107 | D160
(e s)1425) 8355 | 7.3 | 8015 pamrieaiierg 6355 | 734 | 8016 Ppasentian 8,355 | 7234 | o015
—r] tizt | 2o | um sz AT 2y 1928 | = | um
o 14081 e 0-80Y10) 138 | 1.3 | 1308 o+ amp{ 080110 130 | 130 | 1am o .| sl D8OV 10 1363 | 100 | 1%
Fo02iry (e 20 088 | o | o781 Pt aireie ) 0884 | 0721 | 0781 Fe0 TR 0684 | 0721 | o7ei
JOrt - ma b TP LAT T 142 | e | 17 JQuhUFF ) o KA1 4F ) 1087 | 1888 | 174 [ F o) s KL F-1 4P 1032 | 1eed | w2
Fluxo_ds rel. 0,347 | 0,481 | 0,789 Fluxo da rf/Capacidats 0,803 | ng3s | o782 |Fluxe da refCapacidada 0442 | 0,848 | 0807
Mival da Barvico A A [ Nivel de Barvigo A B [4 | Mivel da Barvigs A B []
HA Hame 1
uans | Av. Jorge V fda Norts) [T
mamod | Av. Marginal (da N; ta / Ooiras) _._C )
ramos  |Av. Margingl (de Poente / Cascais) " famaid
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AV. MARGINAL / AV. JORGE V - "ROTUNDA POENTE"

DA OTR. PuANHA) DA UTIL [TARDE) il DE SEMANA (TARDE)
nn 2030 1
Canlrig; COM EMPREENDIMENTO COM EMPREENDIMENTO COM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
05 DE ENTRADA - (VLEHORA) (FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLEMORA)
Teisd Total Total
1 s | 584 1 Ri_1s L] 1 m_te| &2
F] Rizs| s F) M| 1m F] Ris | 170
F] m_sa] 150 3 Ri_la| 14m 3 e | 1438
1074 1564 1788
FLUXOS CONFLITUANTES HOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RAMODS
Toia! Tolal Tola!
T Riic| 1.0M4 H mi_le 18ma ] Ri_lc| 1683
H Rizs] T84 2 Ri_iz L] 2 Ri_ge | B3
] ma| o 1 Fi_%e ™ ] RL3a| &
muﬁmmmmmmmmim
ENTRADA 1] 2 [ ENTRADA T [ 2 | 2 ENTRADA 1]z | 2
[Fhuea olsd - F1 [v].a] 595 | e50 | 1820 IFiuen total = Ft [v..8] 81 | uE | 4 Fluxo total - Ft [v.Le] 621 | 1710 | 142
ﬁmﬂuﬂn-ﬁnw.lj 1034 | 784 | E7B iFiuxo Confiituanis - Qc [v).6] 1572 | 688 | T Fiuo Confiluants - Qo [v1.2) 1651 | 513 | Bd1
|Réma da Retunda Dasnfvelada? Nio | Nio | HNis |Rama da Aotunda Desnivalada? MNio | Hio | Hio Ramo do Rolunda Desrvaleda? Nic | Nie | Nk
{Dilimatro axtarior - D [m] 47 a7 47 Difmetro exiarior - O fm] 4T 47 L [Didmetrs adarior - D [m] Ll L1 47
|Largura enirada - [m] 700 | 750 | 450 [Largurs anirads - & [m] 700 | 750 | 850 Largura entrada - n fm] 700 | 750 | 880
|Larpurn da via -v[m] 45 BS B5 Largura da via =v[m] 45 85 (1] Largurs da vis - v [m] 45 85 85
Compr do lequa - T [m] 20 | 150 | 200 [Comprimanto do leque - [m] 230 | 150 | 00 | Comprir o lngue - I fm] 70 | 150 | 200
|Raic da sntreca - R [m] 320 | 180 | 180 E::-mnw 320 | 180 | 180 IMHI\\M-RN 320 | 1980 | 100
Anguia da antrada - § 1) 20 10 50 da anirnda -4 N 10 50 o anirada « § [ 20 10 50
=140, 00T -30-0 07841 L0 1,08 | 1,087 | ogem e 100043010 S78{LR0.08)] 1,083 | 1,087 | o028 ior1-.04T( 30 0.978 | LR-0.057) 1,083 | 1,067 | 0,828
=1 8e 0,74 | 0107 | 0,60 b el 0,174 | 0,307 | 0,180 =1 B{e-ril 0174 | 0,107 | 0,180
v (114 75) 6,365 | 7324 | 8018 e sa(ieag) 8355 | 7334 | 8015 | e e ] 6,355 | 7324 | 8016
Fadie 1928 | 2219 | M2 F=3010 1826 | 218 | 4% Fa2FX2 104 | 210 | M8
140,201 bl 801100 1,353 | 1,383 | 1,383 fp=1+L61 Famp{[D-80100 1309 | 133 | 19 fp=1+0.68 1 g [0-20)10) 1,383 | 133 | 138
JFost 210" (1+.270) 0884 | 0721 | 0781 Fel e 5] 0564 | 0,721 | 0781 FesO g1+ 00) 0884 | 0721 | 0781
HMWI:]I-!'HHEW 'I!_M 1764 ‘I'H_‘J' F_-w#mmmmm W0 | 1838 | T2 Mwﬂl-mm B ‘lmlv_lﬁ‘l
ﬁm de rel/Cupacidade [XE] 0,058 Fluxo de rel/Capacidada 0,882 | 0,790 | 0,863 Fluxo da rel/Capacidade 0,713 | 0,867 | 0,78
|Nivel da Sarvigo Al al e |Nivel de Barvigo B [ c |ulnld-hﬂw B | € c
Mama 1
ramat  |Av. Jorge V (do Noris) -
namon  |Av. Marginal (de Nascenls / Osiras) e
ramos  |Av. Marginal (de Poenta / Cascals) Ramo 2
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Fich nho de Rotun R
L o HE 15
AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AY. JORGE V/AV. GEN. EDUARDO GALHARDO - "ROTUNDA"
DA OTL il DIA UTIL (TARDE) Fild DE SENAMA (TARDE)
i1 FH =12
SEM EMPREENDIMENTO SEM EMPREENDNMENTO BEM ENPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VAARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
FLUXOB DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXCS DE ENTRADA - (VLEMORA) FLUXDS DE ENTRADA - (VLEMORA}
Titad Tolal Toid
[] mu| ™ 1 R2ta| e67 1 RZ_is| 3
2 R 3e 4 2 R23s| 411 2 A3 3e| W7
1 n23e| 338 1 Rids| 2 b i) 7
1.718 1381 am
FLUXOS CONPLITUANTES NO3 RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RAMDS FLUXDS CONFLITUANTES HOS RANOS
Total Yot | Tot!
1 Riie] 1M 1 | B 1 mic| m
2 fzc| o4 1 Rz 2o | ] RizZa| B0
) Rijs| a8 3 nz3c| a0 ] Az 3c| 3m
mmmmmmmm-mmq
ENTRADA (o T ENTRADA 1] 2 | 2 ENTRADA [HEEE
{Fum o= F (v e T | na | 296 Fhcm ol - F1 vL3) w | 4 | = Fhceo tolal - Fi Iv) 8] W | W] 7
[Fuxa Conflituants - O [v.Le] i | 24 | oo Flzes Confliluants - Oc [v1e] | | 40 o Confituars - G fv..a) B 5 | 8
Rams de Rotunia Desnivelads? Nio | Nio | Nk [Framo de Rotunda D 7 Hie | Ko | Nio Rame 64 Retunds Deshiveisds? Nio | Moo | Mio
l
Dibmairo siarior - 0 ] 2 | 2| = |Dimairo wrdwriar - O fm] u|lu|= Didmelro astarier - 0 [m] R |w | wu
Largra enirada - [m) 70 | 850 | 650 iLargura enirads -0 m)] 700 | 860 | 850 Lurgurm antrads - [m) 700 | 85 | 850
{srpura da via - v fm)] 85 | &8s | 63 Largurm cla via = v m] 85 | 65 | 52 Lavpurs da via - fm] 88 | 88 [ 83
(Comprimanta o legus - fm] 80 | 80 | o [Compriments do hewa - [m] 80 | &0 | 100 Comprimantn do Inqua « F [m) 80 | 8o [ o
|Rola do enirade - R jm) 180 | 200 | 455 mm-nm 00 | 20 | 455 Rslo de snirads - R [m] 190 | 200 | 485
Ao do anirda - ¢ [ W% | & 44 enirda -4 11 W | » | = ko da anirada - 4 w | » | =
e -0.003474-30 .07 1-0.05) 0093 | 1,028 | 1,048 o 1.0.00MT{4- 30 0. 974 UR-0.03) 0883 | 1025 | 1,045 o 1000 P OR8] 0,083 | 1,025 | 1,45
il 0,100 | 0257 | o182 o et 0,400 | 0267 | 012 i il 0,100 | 0.7 | 012
e i) BT | 8152 | 6187 e is)(1+28) 8817 | 8182 | B1G7 | ] 8917 | 8152 | 8167
Fea3 2008 | 1884 | 1888 =301 008 | 1084 | 1689 Fad0 s 206 | 1884 | 1888
i e 1471 | 147 | 1470 o1 .50 1 i 0-80)1) 1471 | 1471 | 1411 by +0 B el [D-8)1 0} 141 | 1471 | 1471
Fea iyt 07% | 08 | 060 e 0,738 | 0888 | 0080 [t zimie gy 073 | o689 | nsso
JOrt e s KL 1A TR 1754 | 1725 | 1814 el P-FE0c o LI P14 1w | ez | 1857 S LT AT 1819 | 1678 | 1730
Iimdu-ucqmm o444 | 0073 | 0108 Fluzo de rel. 0,388 | 0,233 | 0,435 Fuxo da ref.Capacidads 0,184 | 0,180 | 0,004
Nivel da Sarvigo Al A ]| A Nival de Sarvigo Al A A |Nival da Barvig A | A A
mmmﬂﬁim FRamo 3 Hama 1
nann 1 |Av. Tenente Coronel Melo Anfunas -—C)
r  |Av. Joge V (da Sul)
inamo s [Av. General Eduardo Galhardo 'mm”
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / PASSEIO PADRE ALEIXO CORDEIRO - "ROTUNDA"

;DU UTIL (ARHA) DIA OTIL (TARDE) FIM DE SEMANA (TARDE)
2030 30 10
COM EMPREENDINENTD Ceniri;  COM EMPREENDINENTO ; COM ENPREENDINENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
FLUXGS DE ENTRADA - (VLEHORA) IFLUXOS DE ENTRADA - (VLEMORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Tobsd Toisl Toinl
1 m_is| 488 L] Rlis| 0 1 Rl _ie| =7
2 Rize| ma ] i zs | 1007 ] mz| m
3 Ml M 3 Al ds | 1437 k] Rl 3| &7
4 Rids -+ 4 K1_ds 4 4 i_da m
2664 352 FAL-
FLUXDS CONFLITUANTES HOS RANOS FLUKDS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXOB CONFLITUANTES HOS RAMOS
Toied Toial Tetal
1 Ri_ie | 1.008 i Ri_ie | 1280 1 Riie| 70
2 mze| s 2 mc| awr F] ma| W
3 Ride| a7 1 Rl de| 38 3 A2 3s| 190
4 M | 138 4 Ridz | 169 d M_dc T
mmmmommmnﬁmmmwm 1980)
ENTRADA 1 F] 3 [] ENTRADA 1 ] 3 4 ENTRADA 1 : | 3 4
Fhox fotal - Fl [vLe] 468 | oo | 082 | 22 | [|Funoioi-Filvlel M | 1067 | vz | 47 | [Fusissl-Alvl FAEREAED
Fluxo Confliuants - Oo [v.s] 1006 | 44 | 477 | 1204 | [Pl Confituants - Oc [v)e] 1290 | 397 | 3 | 1839 | [P Confitumna- uu[m; 70 [ 3 [ @ | mo
[Rumo do Rotunda Dewnivelada? RNis | Nio Nio Nia [Ramo da Rolunda Detnivetada? His Nia Mio Hia Ramo de Raolunds Deanivelada? Nis | Nio Hio Hiia
Dibmatro axtarior - D ] 40 | 40 | 40 | a0 wdaicr - D[] 0| 0] 4w« Dldmalr wdaior- D [m] 40 [ 40 [ a0 [ a0
Largura enirada - 8 jm) 500 | 800 | s00 | p00 snirada «a fm) 500 | 800 | 800 | 90 Largura entrada - a [m] 600 | 500 | 8O0 | 800
Largurn da via - v [m] 45 | 65 [ o5 | s {Largurs da via - v jm] 45 | 85 | a8 [ 75 Largura da via - [} 45 | 68 [ 65 | 75
Camprimanta do Inqua - F [m) 100 | 250 [ 250 | 250 | |Compimento dulequa-m) 100 | 250 [ 250 | 250 | |comprmenta do leque-F{m) 100 | 250 | 50 | 250
Ralo da entrada - R [m] 210 280 | 200 | 200 iRaio da sntreda - R Jm] 210 | W0 | 200 | 200 Falo da sntrada - R [m] 10 | 20 | 200 | ;0
da animda - § [ n 0 £ 30 da ntrada = § [ 28 30 30 3 do entrada = $ [ 2 E] 0 3
e 1000347 ¢-30)- 0,978 1 R-0.08)| 1,008 | 1,011 | 1,000 | 1,000 e 1-0.00347 4 30)-0.9TR{ VR-0.06)] 1,008 | 1,011 | 1,000 | 1,000 10,0097 4-30-0. ST VR-0.08)] 1,008 | 1,011 | 1,000 | 1,000
et Bt 0,080 | 0,180 | 0,160 | 0,086 el Hen) 0,080 | 0,180 | 0,160 | 0,096 et Bt 0,080 | 0,160 | 0,160 | 0,098
+25) 4831 | 8334 | B394 | B758 e (a-v)]1425) 4,83 | 8334 | 8394 | 8758 1+25) 4831 | B3 | B304 | 075
=20 1484 | 2543 | 2840 | 254 [F=3ra M | 2543 | 284 | 288 30 1484 | 2043 | 2543 | 2654
=1 400K e E-20110) 1440 | 1440 | 1440 | 1440 |  peteasqienipaonim 1440 | 1440 | 1440 | 1440 | peteasiivemoeoyio 1440 | 1440 | 1440 | 1040
Feozivy (-2 0801 | 0610 | 0410 | 08% | [Feonwwiiezin 0801 | 0810 | 0,810 | 0832 | [Feozirpiier 0801 | o810 | om0 | omz
F‘l‘{”&‘ﬂqw 5‘-"’-"‘“’01 iﬁ! 2197 | 1852 N:IT-T'F'M'FM TH | =7 HL 1290 0’ (FF 0c) ou W1 1F-1 4F'0x) 1047 | %0 ﬂ_ﬂ furil
Flum do relCapaciiade 0518 | 0452 | 0,433 [ 0953 | [Fluxo de ref/Capacidade 0511 | 0475 0,828 | 0331 | [Fluxo de refCapacidada 0,350 | 0,320 | 0,242 | 0,288
Nivel do Barvigs A Al A A |Nivel de Sarvico A | A B | A |Nival da Sarvigo A | A A | A
[ WANDSDEENTRADANARDTUDA | [P
nasa 1 |Passolo Padr Aleixo Cordei el =
nauas  |Av. Ten Coronal Melo Anlunés (da Nascente / Oairas) _"'<_)';“m
® _|Av. Ten Coronal Melo Antunos (de Poente / Cascaiz)
|rsmos  [Novo Amuamento Rama 4
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / EN6-7 / ESTRADA DA TORRE - "ROTUNDA"

A TR (RARHAY DiA OTIL (TARDE) Fili DE SEMANA [TARDE)
m2 o H bt
SEM EMPREEMDIMENTO BEM EMPREENDIMENTO BEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXOH D ENTRADA - (VLEMORA) [FLUXDY DE ENTRADA - (VLERIORA) [FLUXDS DE ENTRAGA - (VLEMORA)
Toial Toad Yol
] e | am 1 mie]| ns 1 nita| s
1 Rizs| [] R | 1 Rige| =0
1 msal m F] nisa| s 1 mle| =
] Ra | 4 R | am 4 Ride | am
270 282 1nz
FLUXDS CONFLITUANTES HOS RAMDS FLUXOS CONFLITUANTES HDS RAMOR FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS
Tutal Taisd Total
Fl Rd_1g a3 1 Ad_1e 508 1 Ri_1g 245
F] Rize | oi0 2 Rigze| &m 1 Riga| B
E] M| w7 3 Ride| ] M| M
4 Mg | [l mide | ™ ] nide | wm
PELO METODO PROPOSTO PELO “TRANSPORT REBEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1880)
ENTRADA 1 F] [] [] ENTRADA i F] [] ] | ENTRADA ] F F] 4
Fiuus ot = L [v.La) 1157 | I | Ms 38 |Flues tolal - Pt [via] 5 | 674 | 850 483 P lotal - F1 [v.La] B | 20 | ™ a7
Fiuso Conflitusnts - Oe [v.La] 32 | 80 | 87 Bag |Fhun Confiiuants - Oc [v.1.e) 508 | g | 41 04 Fumn Confiimnts - O¢ [vle] M8 | 52 | M 359
[Ramo da Rotunda Desnivelada? Nio | Mio | Nio L] |Rama da Rotunda 7 Nio | Mio | HNia Nio Ramo 0 Rolunda Desnivelnda? MNis | Mis | Mao | MNio
(Digmair aarior - D {m) 52 62 a2 52 (Didmeiro axarior- O m) ] &2 2 82 Dilimatro sxlarior - D [m] 52 ] &2 [7]
Largura snirechs - o [m] 10,00 | 1000 | 10,00 | 1,00 (Largura eriirada - o fm] 10,00 | 16,00 | 1000 [ 1100 Largura arirads - 8 f] 1000 | 10,00 | 1000 | 1100
Largu da via v |m) B0 1] 1] 8.5 [Larpurs da via -v jm] & 1] 1] (1] Lavgurs da vis - v [m] 0 1] 85 L]
o & legue T [m] 135 ] 05 | 180 | 100 do loque - ' fm) 135 | 85 | 0| 100 Comprimentn do e - P [m] 138 | 05 [ wo | 100
Raio de snirsda - R [m] 15 | 78 | ms | 0 e anirada - R m] W5 | 75 | M5 | 20 [Raio da enirads - R [m] 5 | 75 | u5 | o
[Angedc de artrada - 4 17 w | e | 8 | 47 dn anirmin -4 1) © | 6 | 50 | & | [Aogulodeameda-en 0 | @ | % | 4
e 10000474 SELETH{LR-£.05) 0877 | oner | o0 | oS ort-0.004T 430 ST 0.0 oarr | orey | oed0 | os2 i =0, DT 0 LO7H -0 05 o477 | o7er | o840 | oSz
o .8 0297 | 0758 | 0450 | 070 e waal 0297 | o758 | 0460 | 0720 o=t e 03237 | 0758 | 0150 | 0720
Pav {12 0367 | 7200 | 08 | 34 i b G057 | 7200 | 0854 | 034 i i BAST | 7280 | BAS4 | B3M
eyl 2035 | 2208 | 2608 | 26 fFaiii 2035 | 208 | oS | 2608 i 85 | 208 | 0 | 228
e 1048 | 1.5 | 108 | 15 i 148 | M5 | 1048 | 1045 bt U et | 1048 | 15 | 1M8 | 1M5
P21 rw'{1e 200 o811 | 08w | ogs | 078 i ] 081 | 084 | 0828 | 078 [Fodtimpiean 0811 | 0894 | oo | 0784
ot P oo L TPl zz0 | 1384 | 2067 [ 1770 [T W LRI TG 226 | 108 | 210 | 12 ot ko A s 2v2 | uM [ 280 | 280 |
Fiuxe de rel/Capacidade 0519( 02731 0300 0204 Fluxe de ref/Capacidade 0,336 | 0483 | 0,265 | 0284 Fluxe de rel./Capacidade 0257 | 0,208 030 | o331
[Wrvel ds Sarvigo A A | A A Ii_mu-a-uw A A| A A hﬁuw A| A A A
Ramo i
RAMOE DE ENTRADANAROTUNDA | J
mamin s |EN 6-7 (do Norfo / A5) Pame & e
oma s |Rua das Amendoalas - {‘) Rama 2
nacs | EN 6-7 (do Sul/ Estrada Marginal) ’
nasto s |Av. Tan Coronel Melo Anfunas Hama 3
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / EN6-7 / ESTRADA DA TORRE - "ROTUNDA"

o 0T piid) DiA (L (TARDE) FIl DE SENANA (TARDE)
nn W0 o
BEM EMPREENDINENTO SEN EMPREENDIMENTO ; SEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL ;  REDE VIARIA ACTUAL ;  REDEVIARIA ACTUAL
[FLUXDS DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLuxos bE ENTRADA - (VLEMORA) [FLUXD3 DE ENTRADA - (VLEMORA)
ol Yol Tol
1 A1 1378 1 R_Tn L) 1 Ri_is L) ]
2 paze| an 2 Riz| e 2 Rizs| =
31 R4_3a 8BTS 3 R4 _3a B 1 R s 23
4 Rd_ds m 4 Rd_ds | d Rd_da =
FX 1] a7 1.785
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTER NO3 RANOS FLUXDS CONFLITUANTES HO3 RANDS
Total Total Toisl
1 R 1o il 1] Rd_1g L35 1 _ie 43
F] 2| em 1 Rize| a2 1 mps| o
3 R4 _3c b 3 Ri_3e {24 E | Ri_3a LHig
4 R T 4 d_de T F| Ri_dz m
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)
ENTRADA HIENE 4 ENTRADA T | 1 | 3 4 ENTRADA T ]2 |3 ]
Fhuxo total - Ft [v.Ls] 1778 | 41 | 5 357 [Fluoeo total - FE[v1e] B | & | e &1 [Fluom tokal - Fi [v.l.o] a1 | 32 | m 550
Fiuen Confituants - 0¢ [v1s] 3 | om | om | &7 o Cordbtuania - G fva] = | 2 | = | [Funn Confitusnta - Go [vLs] 8 | &1 | 4T |
[Ramo da Rotunda Desnivaiada? Hio | Mie | Nio | Hie IFlamo da Folunda Nio | Nio | Nio | Hio Rama o Rotunda Desniveleds? Nio | Nio | Mio | Hio
|
|Didmetro xtaror - O [m) 2 | 2 | 82 5 Didmatr astwrior- 0 [m] 5 | 82 | &2 | 82 Didmatro edarier - D [m] BB | R | B
Lorgurm enirada -0 [m) 10,00 | 1000 | 1000 | 11,00 | |Lorgura sirada -8 fm] 1000 | 1000 | 1000 | 1100 | |Lorgura erivnda -n m] 10,00 | 1000 | 10,00 | 10
Largura da via - v jm} B0 55 85 85 Largurs da via - jm] 30 55 85 85 Largurs da via - v jm] 8,0 1] [1] 85
|Comp g0 loque - [m] 135 | 895 | 160 10,0 | Comprimanta do lequa - [m] 135 | 85 | 180 100 Cormpri to lagqua - I [m] 135 | 85 | 180 100
Fsio da entraca - R [m] 145 | 75 | 245 2680 |Ralo de entrada - R [m] W5 | 75 | M5 20 Rl de enfrads - R [m] Wi | T8 | MB 260
Iimb«m-m 8 | &8 | @ | 41 Aol de erirada - 411 | e | 80 | 47 b._-,mum-m W | 8 | 0 | 4
-0, 0034730} O STHLRQ.06) 0877 | o707 | op0 | o982 |  peracewsipsmasmiunaos op77 [ o7er [ o0 | ogs2 | fereomerieaasmyimans g7 | oy [ omo | osm
1 ta i 0297 |07 [ 0150 [ 0720 | fmisewr 0237 | 075 | 0150 | 0720 | [etsenr 0237 | o8 | 0180 | o720
| ) 0357 | 708 | 088 | 83u | [eiewinm 8357 | 7.25 | 654 | 834 | fpommiewiim 5357 | 7289 | 0654 | 034
) FRAEEAED P o835 | zo8 | 2025 | o8 | [Feaorm EAEED
ot L. i D-10 1345 | 18 [ 18 | 1048 | perensniemsimanno 145 | 106 [ 1345 | 135 | ferreasqemmimayin 1,345 [ 135 [ 1345 | 1305
Fee a1y opit [ oes [oe | orse | fFeszwiera o1 | oosd | o8 | o015t | [reexirwier 0811 | 063 | 0528 | 07w
JassicFFo0n suicit 1 F-14F 00 FO A T ) e e 2004 | 1w | o | e W0 =0 | 9 | 27 | nis
[Fiuzo_de ret/Capacidada D578 | 0301 | 0438 0205 | [Fluxo doret ads 0400 | 0,503 | 0283 | 0382 Inm da rei/Capacidads 0,284 0210 | 0440 | 0257
[fivel ds Barvigo A|A|A| A Hival de Barvigo A | A A A | [NiveideServige A | A A A
[ RAMOSDEENTRADANAROTUNDA | i)
wao 1 [EN 67 [de Nerte /A5) e 4
mauc:  [Rua des Amendoairas O
nasios |EN 67 (de Sul/ Esirada Marginal) Pesied
mancs  [Av. Ten Coronel Malo Antunas e
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / EN6-7 / ESTRADA DA TORRE - "ROTUNDA"

;DA T RANHA) DUA GTIL (TARDE) FiM DE BEMANA (TARDE)
] E 03
$EM EMPREENDINENTO SEM EMPREENOIMENTO SEN EMPREENDIMENTO
REDE VIARUL ACTUAL REDE VUARIA ACTUAL i REDE VIARIA ACTUAL
IFLUXOS DE ENTRADA - (VLEMORA) IFLUXDS DE ENTRADA - (VLJHORA) [Riixos be ENTRADA - (LEMORA)
Telsl Tl Toiad
1 Ri_ie | 12w L B_1a -7 i Rd_1s &
2 Ri Za 418 2 Rd_2a B4 2 Rd_3e -
k] Ri_3a B3 E) Lo i 3 Ri_3e a7
4 Ri_da Ll 4 W L] [} RA_da L]
2888 L76d 1.008
FLUXOS CONFLITUANTES NOB RAMOS " FLUXD'S CONFLITUANTEN NOS RANDS FLUXDS GONFLITUARTES HOS RAMOS
Teia! Tolal Tomd
1 mtc| A 1 mi_ie| 7 1 nie| =
2 Rize| om0 2 M| ™ i A2l o8
3 Risc| wme 3 LR ) Bese| am
4 R "t 4 Rd_dz T4 4 Ri_&s L]
PELO METODO PROPOSTO PELD "TRANSPORT REBEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1080)
ENTRADA 1 3 3 ] ENTRADA ] 2 3 4 ENTRADA 1 2 F] 4
s total - Ft jvLa] 1291 | 40 | e i [Fleaea fotal - FL[v.Le] 7 | &5 | e 560 Fum total - Ft [vLa] IRERE 4
[P Confiuanta - Qe [v..s] 404 | B30 | 978 | @7 [Fuom Confilusnta - Qo [vL.] sm|m | | e P Confiluants - Oc [v1e] 21 | ma | am | am
|Peama de Rolunda Desniveiada? Nio | Mio | Nio | Hio |Rame de Rotunda Desnivelada? Mio | Mio | Mio | MEs Ramo da Rolunda Desnivelada? Mo | Néo | Nis | Nio
|
Difmsiro adarior - O jm] 57 ] 52 2 |Didmetre wedadler - D fm] B2 =] 5 [+] Dibmatro axtarior - D [m] 52 52 52 52
jLarpurs anirada - [m] 10,00 | 10,00 | 1000 | 11,60 jLargura sninda - 8 jm] 10,00 | 10,00 | 1000 | 1100 Largura eneads - 1 [m] 1000 | 1000 | 10,00 | 11,00
Largum da via - v fm) 80 | 55 | 85 [ Largurs da via - v|m] 80 | &5 | 85 [T Largura da via - v [m] 60 | 85 [ a5 | &5
(Comprimants do beque - T [m] 138 | 85 | 160 | 100 |Come 60 lequs < [m] 135 | o8 | 180 | 100 Comprimento do leque - [m] 135 | 85 | w0 ] 100
E::-m-nm w5 | 75 | M5 | = |Resic ds sntracda - R i} ws | 75 | 25| 0 |Rako da antruda - R [m] Wi | 15 | M5 280
da eritrada - § ) o | @ | w0 47 Anguia da snimda - § [ o | & | ® [ [Angulo de snirada - 411 W | e | &® 4
e -0.00M M- 200 9710 05 o877 | o7e7 | osd0 [ oes2 o t-0.00M T -S0H0 IT{R0.08)) o087t | orer | oo [ og2 e 10,0047 {4-30-L TR 1R-0.05) o877 | o7 | oo [ 032
——— 0237 | orma [ oim [ or = 18040 0237 | 07 | 0180 | o070 ot Al 027 [ oms | om0 | o7
plaert{eiean) 8367 | 7.200 | w85 | B34 pame{eatian) 0357 | 7280 | G | BM4 Pui=vt{e- v 1415) B357 | 7.288 | BEst | 8344
—r] 5 | 2o | 2o | o —a A EAETEE] —] 2035 | 208 | 2026 | 282
P LA a0 2010) T3E | 135 | 15 | 1045 b <L B+ ap{ 0114 1,08 | 1048 | 1048 | 148 =140, 81+ e D-0070]) 145 | 145 [ 1345 | 1348
Fe0 11+ T2 o011 | nona | oz | o7e o= 2110 770 0811 | 064 | oBz8 | o7 Fred.2 Py {1 T) opi1 | omed | oaze | o7s
-rmutu.l-r-u-rm 2200 | 130 | 1989 175 | [OekFe O s LA T nﬂ_ ﬂ 210 1862 Q=i T-Fetc) o (L TF-1 6P ) 209 | 1389 | 233 | NS
Fluxo de el 0567 0,300 | 0444 | 0218 | [Fiuxo de ref/Capacidade 0408 | 0527 (0,288 | 0301 | [Fluxo de refCapacidads 0,20 | 0,212 | 0,042 | 0,200
Mivel da Barvica Al Al A A |Hivel ds Servige A | A | & A |Wival da Sarvica Al Al A A
RANOE DE ENTRADA NA ROTUNDA [""’““‘
mams 1 EHH{doNuHMSJ Fama 4
(RAKD § leﬂﬂ J —'_O
osias |EN 67 (de Sul/ Exlrada Marginal) Mama
nasa s [Av. Ten Coronal Molo Aniunes me




——

ey

CAMARA MUNICIPAL |
1~

O 3 8 ﬁ 4 r:"ia rltl 1A 14§ n ;f-"'-*;‘

= 14} 28 ABR. 2014 J& ]
f s CZT Y rr‘“&

[y '\ = A AL

==

icha de Andlise de Desempenho de Rotundas

o -
Trvaem i Evnscem usrm i ACYssm s, i

AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / EN6-7 / ESTRADA DA TORRE - "ROTUNDA"

;DU UL [MAWHA} DIA UTIL (TARDE) ; FIM DE BEMANA (TARDE)
] 0 202
; COM EMPREENDIMENTO COM EMPREENDIMENTD Candria; COM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
[FLUXOS DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUx03 DE ENTRADA - (VLEMORA)
Total Todai Total
1 Rite| 1388 1 Rte| m: 1 Ate| o
] Ry za| 48 2 Riza| eer 2 Rizs| M
3 A4 3a L 3 P 3a L) 3 L] 48
4 Pl ds L1 i R _da m F A da ]
1580 1004 2114
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXDS CONFLITUANTER NOS RANDS
Torsl Toisl Toial
i Ra_io E ) ) Ri_ie -4 | A_io bl
F] nzs| e 1 nzs| 7 1 N T
E R 3 [} | Ri_la ™ 3 Ri_3e 405
F B _de 11 F i_dz ™ Fi Ni_ds am
PELO METODO PROPOETO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1380)
ENTRADA T | 2 | 3 4 ENTRADA T | 2 | 3 i I ENTRADA 1T ] 2 | 3 4
Fhasa folal - [v).9] 126 | 410 [ e | o7 [Flus ekl - F [v1.9) o | oo | e | 7o me-ﬁl‘v.h] o8 | i | ms | ses
[P Confituanta - Gc [v.Le] 39 | e | @81 [T [Fiusn Confiluuanis - Oa [v.La] 582 | 754 | 7ER 784 |Funo Confiluanta - Go fv.Le] 283 | B41 | 485 451
|Rame do Retunda Desiveiada? Nio | Hio | Nio | Hio |Ramo ds Roturda Descivitada? Nio | Mio | Nio | Mio | [RamodeRotuncs Dewiveleda? Nio | Mio | Heo | Mo
Ditmetro axderior - 0 ] 2 | 2= [ Didmatro aderier - 0 ] BR[| &2 | & 82 Immm-nm 2 [ &2 | ]
Larrn entrada - o jm) 10,00 [ 10,00 [ 1000 | 1100 Largura anirmda - m] 10,00 | 10,00 [ 1000 | 11,00 |  [Lorpum sriraca -8 [m) 10,00 [ 1000 [ 1000 | 11,00
Largaen da via - [m] 8o [ 55 | a5 [ as Largurs da vis - Im] 80 | 88 | a8 | 83 Largurs g via -v [m] 00 | 88 [ as | a8
C: do lequa - F [m] 125 | 98 | g0 | 100 (Comprimeno do laqua - () 15 | 85 [ 1m0 | 100 | [Comprimenio dolequa-f [m) 135 | 85 [ 80 | 100
Raic d antrada - R [m] 5 [ 75 | 25| 20 | [Recdeeninde-Rim] s | 78 | 48| 20 Rsio ds sntreda - R[] w5 | 18 [ s | e
Angulo da snireda - $ 1] 0 | m [ [l Anguio du eniraca - ¢ o | @ | ®= a7 PAnguio du ertrada « 4 11 ] 50 47
i 1-0.00047 430 0078 VR 008 o7 | o7er | osn | oesz | peracmmpsnasmimas) o7 | o7er | owo | e | pet-seosieiusmmiiRom) ogr7 | orer | osio | oem
i ekt 0297 | o7se | 04% [ o | fmisent o023 | oyse | om0 | or | feisenr 0237 | o7es [ oase | or
v {erj1425) 9,357 | 7289 | oesd | B3 ] 8357 | 7.289 | sese | 83w paeve-911:29) 5357 | 7289 | 0854 | B3
—_—r] o5 | noe | ;o5 | mn = FAEAEAED — FAEAEIET]
o114t 000100 1345 | 15 [ 1345 | 1345 | feteastiemimannn 145 | 1345 [ 1345 | 135 | [erosnmipann 1345 | 1345 | 135 | 1345
Fest o2 o1 | oeed [ 028 | ors [Feet.ibwre.2%0) o811 | oees | oe | o7sd Feb 21t {1+25) o8i1 | ognd [ omn | orm
|0k F-Fc'O) o 11 T-1 4] 2203 | 1358 | 1985 a2 Qv [F-Fe"0n) o K(LVF-14Fe ) 2088 | 1326 | AN 1858 Cowe{F-F 0} o {1 TF-14FC0) 2300 | 1387 | I 2m
|Fiuxe de ret/Capacidade 0,508 | 0,308 | 0448 | 0,570 | [Fluxo do reliCapacidade D08 | 0,520 0309 | 0420 | |Fhuso de reiGapacidade 0,298 | 0,234 | 0,230 0,260
|Nivel de Sarviga Al AT A A |Nival da Sarvigo Al Al A A |Nival de Servigo Al Al A A
RAMOS DE ENTHRADA NA ROTUNDA ‘"’”‘“‘
namo s |EN 6-7 (do Nore /AS) Ramad -
S Tac et O
mancs |EN 6-7 (de Sul/ Estrada Marginal)
+_[Av. Ten Coronol Melo Antunes e
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / EN6-7 / ESTRADA DA TORRE - "ROTUNDA"

i AT puamid) DA (T (TARDE) Fill DE SEMANA (TARDE)
3 nm ;B
COM EMPREENDINENTD COM EMPREENDIMENTO COM EMPREENDIMENTD
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
IFLUXDS DE ENTRADA - (VLEMORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA} FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Tulal Vaisl Tistal
1 Ri_te | 1477 1 Ri_1s 7] [] n4te| son
1 Rige| ass ] Rize| T F] Ri2e| 308
3 Rd_3a 23] ] R _3a L] 1 R4 _3s an
4 R_ds 110 4 Rd_da 1580 F Ri_ds ur
EX ] R0 2748
FLUXOS CONFLITUANTES NO RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS
Ttad Toid Tuinl
1 nd_ic an 1 R_1e E L] 1 Ri_1o s
2 CEA T F] Rize| @0 f] mge| T
] Rize| 1000 3 Rife| & 3 Fida| &40
4 Rz L] 4 Rl ds m 4 Ad_dc Ll
mmmmmmmmmmmmm1m
ENTRADA ] 1 3 i ENTRADA 1 H 3 4 ENTRADA 1 F] ] 4
Fuzs tolad - Fi [vL] MR Fhaxs total - Fi [vd.o] sen | 75 | e | ise0 Fhues lolal - F1 [v.1.o] sag | a8 | & | s
Pz Corfituants = Qo [y 8] a8 [ ma | 1oos | s Fhien Confilusnts - Qe [v8] 55 [ oo [ 1 [ ma Fhur Corfiuants - Gc frLs] 3 | ver | s | w0
Rame o Retunda Deaitvalaca? Hio | Mo | N | Nk |Rame de Hotunds Dewnveiada? Hia | Hie | nio | Mie Flamo de Retunda Desnivelads? Hio | Hio | Mo | HEa
|
Didmatro sdarior - D [m] 2 | 2 | =2 52 [Didmeiro axderier - D ] 2 | 2 | =2 [F] Didmetro weisrior - D [m] B | B2 | s ]
Larpura enfracia = a [m) 10,00 | 10,00 | 1000 | 11,00 fLarpura snirada - & fm] 10,00 | 10,00 | 1000 | 1100 Largura srtrda = u [m) 10,00 | 10,00 | 10,00 | 11,00
[Lavpurn da via - fm] 80 | 55 | 85 7] Largurs da via -¥ ] 8o | 55 | 85 [ Lavgura da via -vim] 80 | 65 | &5 B85
Compri o lqua < F [m] 135 | 88 | 160 100 | [Comp dolaqua = I' [m] 138 | 88 | 180 10,0 L tho lqua « I [m] 135 | 85 | 180 100
Raio de entrads - R Im] 185 | 75 [ 245 [ 20 mmmm 45 | 75 | M5 | =0 |Raio ds entreds - Rimi s | 78 | ms | =0
[Angute de animdn - 4 ] 0 | o | & a7 s enirada - 4 [ w | | m 47 Anguin da wnirada - § 19 0| 8| % a7
— e or? | o | osao | oe e -.00MT 43030 T8 UR-0.08) ogrr | ogsr | os | nesz i 0,00 30 LT (1 R0 o077 | orer | oo | o@s2
ol 02397 | 0754 | 0450 | 67X o=t et 0237 | o7se | o450 | om0 e 0257 | o758 | 0180 | 0,720
] 037 | 7289 | 6854 | B3M | ] 8367 | 7280 | 6854 | 0344 c=v{e-nt1+28) 9357 | 7200 | BOS | 83
P 2% | zod | 225 | x4 20t FAEIEAED FayR 243 | z:08 | 2ms | 228
kil e e 1,340 | 135 | M5 | 135 Joe 0.6 o 0-80V10D 148 [ 1346 [ 15 | 1345 140501 +ompo-0110] 1345 | 145 | 18 | 1,348
Pl oy (i) 0811 | 0604 | 0f28 | 078 o'l 250 o811 | o6 | g | o7s Fest iy 1.0 0811 | 0694 | oaze | o7me
o {114 e 2184 | 13z | 1ee8 | 1714 |embetFFo e su ke 11 AT ) 2084 | 1261 [ 2086 | e Ov=kcFF D) KA1 4600 2220 | 1308 | 2300 | 242
Inm da ref/Capacidade 0,861 | 0,951 | 0403 | 0843 Fluxo de rel/Capacidada 0479 | 0511|0328 | o84S Fluxe da ref/Capacidade 0300 0,281 | 0,297 | 04M
[Nival da Bervigo B A A B Nivel de Bervigo A A A [ hival da Sarvigo A A A A
[ RANOS DEENTRADANARGIUNDA | [t
masc s [EN 6-7 (do Norfa / AB) Rama 4 L
mamay  |Rua das Amendosiras ()
rasic s |EN 67 (da Sul/ Estrada Marginal) 4=
mamoa  |Av, Tan Comnal Mel Anlunes R
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V/AV. GEN. EDUARDO GALHARDO - "ROTUNDA"

;DA OTIL (ANHA) DLA UTIL [TARDE) ; Fil DE SEMANA (TARDE)
nn 020 220
BEM EMPREENDIMENTD $2M EMPREENDIMENTO ;  BEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXDS DE ENTRADA - VLEFHORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Toial Todal Toisl
1 n_te TR 1 RZ_is| &H H R2_is| 348
H Rize| o3 2 R2z2s| 414 2 | 1
) 23| M7 3 Rids| 2 3 Ris| &
1824 137 s
FLUXOS CONFLITUANTES HOS RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMDS
Total Total Toial
1 R 1e i 1 Ride| 74 1 Riis| &2
H Rize| zm 2 Rizc| N3 2 me| B
3 RZ 3z na 3 Ride| 418 3 Ri3e|
mmmmmmmwmim
ENTRADA 1 1 F; ENTRADA 1 2 3 ENTRADA 1 2 3
Pl totad - Ft [vLa] 782 | e85 | w7 {Fiuno total - F1 [v.Ls] o | 44 | Fluees teial - Fi [ve] THETE
|Fuxs Confliuants - Oc [vLe] 198 | m | &2 Fluxo Confiuanta = Qo [v.6] | ;3| w5 Pluo Confiftunnts - G [v.Lo] CHIEERE
[Rama da Rotunda Desniveiads? His | Mio | Nko |Rama ca Roluda Desnivelada? Nio | Nio | Nso [Ramo de Rotunds Desrivelada? Nio | Mo | Hio
| |
Didmetro extarior - D m] EFEEREE [Diamatro axterter - D jm] FEERE Didmatro wxtericr - D [m] FREERE
enirada -a [m] 700 | 850 | 60 Largurs ankrada - 8 m) 700 | g5 | 850 Largura enirada - [m] 7.00 | 850 | 850
Largura da via - m] os | 55 | 53 Lavgura da via -v m] 85 | 85 | 83 Largurs da via -v [m] 85 | 85 | 83
|Camprimants do lequs - I [m] BO 80 | 100 Comprimanto do lequa - [m) 8,0 E0 | 100 |Comprimantn do lequs = F [m] 80 | B0 | 100
|mm-m-nm 180 | 280 | 455 Fialo do enirada < R[] 00 | 200 | 458 |n-|nu-m-a[m1 100 | 20 | 485
da sntrada - 9 [1] & i 25 Angulo de enirada - ¢ 1 [} 2% % da ertrada < 4[4 50 % E]
o 1-0.00M7{4-30) .o 0.0 0093 | 1,028 | 1,045 o -0 DM T4 300,97 LR-0.08]] 0883 | 1025 | 1,045 i 1-0.00347(4- 300 ST LR-.06]] 0823 | 1055 | 1,045
| 0,400 | 0,267 | 0,482 b=t Sy 0,100 | 0267 | 0482 S 0,00 | o267 [ oe
1e28) BEIT | 8162 | 6167 142%) 6617 | 8152 | 8,167 ] 6817 | 6182 | a167
— 2008 | 1eed | 1880 2008 | 1884 | 1860 Fexra 209 | 1864 | 1a08
140058 e D801 ) 141 | 1471 | 14m e 408l D-8010]) 1471 | 147 | 1411 =108 i D20)10) 147 | 1471 | 14n
[Feoity 1o 6,735 | 0,689 | 0,680 Foonrwie T 0,726 | 0,880 | 0880 Foe0 (i 1) 0,738 | ogte | o6a0
(Dol {F-FeDe) i W{1L1F-1.4Fe0e) 174 1_12 1611 -t'nl'nlm iﬂi 1781 16853 Ol {F-F D) o {1V F-14F o) 1818 | 1575 1714
Fiuxo de raf/Capacidade 0448 | 0405 [ 0,230 nmummmm 0,388 | 0,235 | 0440 [Fiuxo de et Capacidade 0,187 [ 0,181 | 0,008
Nivel ds Sarvigo A | A | A A | A A |Nivel da Sarvigo Al A A
Aamo 3 Rama 1
mauot  |Av, Tenento Coronel Melo Anfunes C)
[namoz Av. Jorge V (de Sul)

Av, Goneral Edusrdo Galhardo

] Ramp 2
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V /AV. GEN. EDUARDO GALHARDO - "ROTUNDA"

: DRA TR sy DAA OTIL (TARDE) Il DE BEMANA (TARDE)
F nn )
BEM EMPREFNDIMENTD BEN EMPREENDINENTO ; 5 ENPREENDIMENTD
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXOY DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLX08 DE ENTRADA - (VLEMORA)
Tod Toin! Toiad
[] Rz te 70 i R2_ s | 742 1 Rz te | 380
1 A2 _3a T 1 Rz 2a| 4 F RiZa| 383
] R23s| 380 1 Rils | 236 3 Ri| ©
1882 1386 "
FLUIKO CONFLITUANTES KOS RANCE FLUXOS CONFLITUANTES NO3 RAMOS FLUNDS CONPLITUANTES HOS RANDE
Total Toal Toual
] R2ie| W7 i mzic| &8 i Rl B
2 P2 gc) a8 2 A2 2| = 1 mge| a2
3 Ri3a| o8 1 Rz | an ] RiZa| M8
MWMOMWMMWMim)
ENTRADA 1 1 ] | ENTRADA [] 1 1 ENTRADA 1 ] ]
{Fiucen tntad = F1 [v.La] m [ 72 | % Flices fotal - Fl [v.La] 742 | a0 | 25 Fiuumo total - F1 [v.Ls] #|w| w
Phae Confluents - O [via] w | i | e Fium Confituans - Gc [vLa] e | 25 | 4m [Fluzo Confilusnia - Ca [v.La) CRIEEET
[ da Rolurda Dewivetads? Nie | Ms | nNao [Rame da Rotunda ? Hio | Hia | Nis |Rama de Rotunda Desriveiada? Mo | Wio | Hio
| l
Diferiro axtarior - O [m] FHEERE |itmairo axtorior - 0 jm} FEE R E Didmetro axtwrior - D fm] 2|2 |=
Largura antrads - o [m] 700 | 850 | 850 Lrpurs enirada - & jm) 700 | 850 | BE0 Lavgurs ntrada -8 [m] 700 | 480 | &80
Lrpurs dla via - v [m] 65 | 65 | 53 Larpors davia -vm] 88 | 68 | 53 Lorgura da via -v ] 05 | 55 [ 53
Corrprimari g leque -T [l a0 | 6o | 0o dabeque - [m] 00 | mo | 100 Comprimenta do laqua - T [m} 8o | 60 | i00
e s sntrada - A [m] 180 | 80 | 455 E.::msam 190 | =m0 | 458 |Rsio de antrada - R i 100 | 200 | 455
[ngudn do ordrada - 47 wm | | 5 da arrada - 1 [HE-RE:] {Anguto da snimdi - 4 m | % | A
o]0 0 - 20 TR FLO.O6]) 080 | 1028 | 1048 e 0083 | 1025 | 1045 i 1-0.06 34 {436 LTH| V.08 o | 1,008 | 1,048
T 0,100 | o2 | o .04 0,100 | 0247 | 012 ] Bt 0,400 | o2e7 | oame
C— ] a7 | aa2 | g7 ] &7 | 8152 | 8167 e (e 1428) 8317 | 6182 | o187
Fanra 2000 | 084 | 1mm0 ot 2008 | a4 | ibe0 For 2008 | 1004 | 1men
b1 0. gl 0D 147 | 1471 | 1401 b+ 611 o010 141 | 141 | 14m e e st 1471 | 141 | 1401
) 073 | v8ee | osso oL {129 0,738 | 089 | o880 Foanryl+2) 0,736 | 0659 | 0890
= LIFASFIOY 13 | w71z | 1808 e Ll A ibi4 | 1745 | 108 R LIFAATe 0 e | e | iTed
[Fiuxe de rl. 0453 | 0410 0,239 Fluxe de rel/Capaclduds 0400 | 0240 | 0,148 Fluxo da ref./Capacidade 0,208 | 0,183 | 0,008
Nivel da Servico A | A A Nivel du Sarviga A | A A |Mival du Barvico Al A A

FLasES §

[ FAROS DE ENTRADAAROTURGA

Av. Tenanto Coronel Melo Anlunsg

Av. Jorge V (da Sul)

|nassns

Av. General Eduarde Galhardo

s

‘ HAnmo 2

Aafmo 1
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V/AV. GEN. EDUARDO GALHARDO - "ROTUNDA"

: GOA OTIL peAsiA) DiA OTIL (TARDE) Al DE BEMANA (TARDE)
nn Fir] nn
COM EMPREENDIMENTO COM EMPREFMDIMENTO COM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA ;  REDE VIARIA PROPOSTA
FLLXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUXOS DE ENTRADA - [VLEHORA)
Tutal Toial Toisi
1 REie| M 1 Rz_ta| M 1 nzie| 4m
2 moa| T F] P2ze| B3 2 R1ae| ms
1 Rixw| W ] R3 3a | 237 2 | §
1,540 1.580 i
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMCS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS COMFLITUANTES NOB RAMOS
Totsl Total Toisl
1 R2ie| e 1 | ™ 1 Az
1 Rizc| =3 2 Rz 3| 217 1 R22| &
f] Rz3e| w2 ] R23a| 445 ] nza:| s
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)
ENTRADA 1 1 3 ENTRADA 1 2 1 ENTRADA 1 2 3
Fluxs tolal - Ft [v.l.s] 74 | TR | 383 Fhuxs total - Fi[v.18] 738 | 535 | 87 Fluea lada! - F1 [v.La] 433 | W L)
[Fuxn Confikuani - Oa fv.La) 168 | 283 Fluxn Confiltuants - Oc [v.Le} L] 27 | M5 Fluxo Confitunnts - Oc [vLe] 2] I
Rarmo dé Rotunda Dapnivalada? Mis | Nia | HBs |Rama da Ratunds D ? Mia | Hio | Nio Ramo daF ivalnda? Nio | Nis | Nie
|
Dilmsiro ederier - D [m] ERER |Didrnetre axteser-D m) FEERES Didmetro mdarior - O [m] FEERES
|Largura entrada - & [m] 700 | 850 | 650 jLargura enirecda -8 [m] 700 | 850 | B0 |Largura satrada -8 [m] 700 | 650 | 680
Largura da via -v [m] B5 1] 53 |Lirguirs da via - v [m] [1] (1] [ %] Largura da vin = v [m] (1] 55 53
(Cornpr da ksqua = [ [m] 80 80 10,0 Compri da legua - T [m} 80 60 | 100 Comprimento do legque - T [m] 80 80 10,0
Raio ds entrda - R [m] 190 | 280 | 458 |Resic do sntrada - R [m] 190 | 280 | 488 da sntrada = A [m] 100 | 280 | 455
[Anguio da sntrada - $ 1) @ | ® | = [Anguio da antrada- 41 FRERES do enirada - 411 w | % | A
o] £.00347 (- 30)-0.0TH[ VR-0.0S}] 0853 | 1,028 | 1,045 o 1000347 4-30)- 0. OTE(VR-L.05)) 0893 | 1,025 | 1045 o 10,0034 T{ - 30).0.67 8 UR-0.08)) 0,893 | 1,028 | 1,045
=1 Bi-e) 0,100 | 0,267 | 0182 anial 0100 | 0,267 | 0,182 il 0,100 | 0,247 | oim
+75) 6817 | 6,152 | 8187 e (v} 1435) 8917 | 6152 | 8187 o= 1425) 8917 | 6162 | 6187
F=30122 2008 | 1864 | 1889 301 2005 | 1884 | 1880 P30y 2006 | 1884 | 1883
o101 el (D-80)10D 141 | 1411 | 1401 i 1-+0.871 +pf[D-0010) 14T | 140 | 1471 ip=1 0.9 1 i D-00)1 ) 141 | 1471 | 1471
Fo=0210rg"(1+.2°%3) 0,738 | 0,689 | 0,690 JFomlL 0 [1+.2%0) 0,736 | 0,889 | 0,850 [Fos Py (1.0 0,73 | 0689 | 0,690
|Gkt 11 TV ARG 1742 | 171 | 1504 | atiae DL i 1822 | 1758 | 1831 i 0 LT ATl 1817 | 1874 | 1880
Fluze de rel/Capacidade D456 | 0481 | D241 Fluxe da ref/Capadidada 0,405 | 0,304 | 0,178 Fluxo de rvl/Capacidade 0,238 | 6,211 | 6,008
Nivel da Sarvign Al A A Nival de Servigo A | A|A Hival du Barvigo A | A| A
RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA e ~. Hama1
maso1  |Av. Tenente Cormnel Malo Antmes == —C_)
mamoz  |Av. Jorgo V (do Sul)
mamo3  |Av. General Eduardo Galhardo I Ramo 3
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES 7~ AV. JORGE V/AV. GEN. EDUARDO GALHARDO - "ROTUNDA"

;DA T il A (T (TARDE) Biusco: Pl DE BEMANA (TARDE)
o =0 ]
COM EMPREENDINENTO oM EMPREENDMENTO COM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA FREDE VIARIA PROPOSTA PEDE VIARIA PROPOSTA
FLUXCS DE ENTRADA - [VLEHORA) FLUKOSDE  ENTRADA - {VLEHORA) [Fuiixos oe BvADA - LEMORA)
Taisl Tl Tinded
1 RIie| 1087 [ 2 ta | 14 1 Rt B
2 A2ze| mem ] RiZe| 2 Rize| can
3 Rils| 427 3 M2 da| 343 L Ridel W
2380 440 1.E0D
FLUXO'S CONFLITUIAN T ES NOS RANOB FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS
Toisl Total Total
1 mie| m 1 Rzis| @ 1 RIie| M3
2 mizc| 1 naz:| ams 1 mz| am
3 R23| &n 3 Rida| M 3 R2 3 | 1830
PELO METODO PROPOSTO BPELD “TRRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1080)
ENTRADA 1 7 | 2 ENTIRADA. 7 | 2 | 3 ENTRADA T ]2 ]2
oo total - F1 vl o] 1007 | am | ax Fhoxo ot - Pt [v.L.a] 1214 | e | 248 Fhoxm botad - F2 18] Bt | em | 10
[ﬁmc-lmvn:hm 20 | 34 | m Fiuen Confitssmnts = Qo [v.1a] w | w5 | M |Prese Coniuari - G fvLe) M3 | 43 | e
[Rarmo de Rotunda Desivetads? Pibo | Nio | Nis |Famo do Rotvmrida Desnivelada? Nio | Nio | Nio |Rama da Rolurda Desrivalads? Nio | nao | Hao
| | |
Difmatro sxtesior - D fm] 32 2| = wiserior- D [m] » | = Diémetro axterior - 0 [m] 2| » | n
anlrada - m) 7.00 | 650 | 680 Lugurs srincllg - @ [m) 700 | BS) | 8% jLargura nitrada - & fm] 700 | 850 | &80
fLargura da via - v [m] a5 85 | 53 Lagura davim = v [m] 68 | 88 | B3 Lavgurm da s - v [m] 85 | 55 | 53
(Camprimenta do fequa - fm) 80 | 60 [ e wcia lequa - [m) 80 | &0 | 100 Camgrimento dolequa - F m] 80 | 80 | 100
Rafo de entruda - R jm] 190 | 760 | 455 ds eriracilan - R [m] o | 20 | 485 I;h::-m-m] 19,0 | 260 | 455
e antrada - $ [ &0 2 | 2 Anguin de snty—mdla = & [ 0 | 28 | 2% do onirada - 41 CHERE]
P -0, P g-20)-0. 971 R-0.06) 0,009 | 1,028 | 1,045 o 10,0047 38 )0 B7H{ 1R-0. 08)] 080 | 1,025 | 1,048 e 1-0,. 0004 73U TR VAL0.05)] 0063 | 1,025 | 1,048
=1 8(e 0,100 | 0,267 | o182 _ 0,100 | 0297 | 012 — 0,400 | 0.267 | D
e {aaiie ) 6,917 | o182 | 6167 pemisniizasy 517 | 8152 | a7 pitevsii 1 25) 6017 | 8182 | 8187
jFeairy 2008 | 184 | 1889 ] 2006 | 1884 | 1868 —r 2096 | 1884 | 1883
o1 +0.81 gl D-20) 10D 141 | 147 | 1an o+ ol - 80M10T) 1471 | 1471 | 140 o1 .9 1+ magl{0-00)10) 141 | 14 [ 1401
Feed g2 0.73 | o889 | 06® 0201 ) 0,73 | 0,889 | 0890 Fom) 21 g+ 20} 0,736 | 0,089 | 0850
Ok (F-F e Oic) s 1,V F- 1 4 °Fre). 173 1837 | 1323 Gk (e} cema W°{1.1"F14 T 1813 | 1848 | 1351 Wwﬂl-l'ﬁ!m 187 ‘Ilﬂ; ﬂn
Fiuxo du ref Capacidads 0,80 | 0805 | 130 Fhxo de ¥ JCapacidads 0,070 | 0,602 | 0,180 |Fu_m s rvl.Capacidade 0488 | 0,425 | 0,008
[Hfvel dn Sorvige B | A [l du Sor—wigo BB | A fival da Sarviga A A A
RAMOS ENTRADA NA R fama3 i PR
o1 |Av. Tenenla Coronal Mol Anfeinos (’:__
|nassos [Av. Jorgo V (da Sul)
|nasas | Av. Genersl Eduardo GalF I i
|
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / PASSEIO PADRE ALEIXO CORDEIRO - "ROTUNDA"

A (L sty DIA UTIL (TARDE) FI DE SEMANA [TARDE)
w2z 02 2
BEM EMPREENDIMENTO Caniddo; SEM EMPREENDIMENTO 7 SEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
FLUXOS DE ENTRADA - [VLEHORA) Mmmﬁrmm-mm m"m'm
Tiiad Toia! Tedal
1 maie | a3 1 Ride| 248 1 Rl is| I8
2 Fids| 08 H Al3s | WO H ma| @
] mss| ma 3 Rise| &5 3 Rids| 34
1.3 1.884 e
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUKDS CONFLITUANTES NDS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES HOS RAMDS
Total Tols!
1 Mic| ™ 1 m e | S0 1 A te| 283
2 Kize| an 2 mz| i LR T
F] Ri3 | a8 3 m| = 3 Ride| 10
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1580)
ENTRADA 1 2 1 ENTRADA 1 2 3 ENTRADA ] H E]
[P i =P vy a2 | e | s Flixo fotal - Fi br Lo RS Fluess tedal - Ft [vLe] s | | s
|Pheto Confituants - Oc [v1.e] 783 | 4m | a8 Flus Confitusnts - e [v) 0] ¢ [ m [ am Fiuzn Confiituants - Gio v.La 253 | 245 | 1m0
[Rama te Rotunda ? Nio | Nio | Nio |Rarmo e Rounda Desnivlada? His | Nie | MEs Ramo g Rolunda Desnivelada? Hio | Mio | Hao
[ |
Dibmoéro aatarior - O [m] FEERES [Dismetra axdeder - D [m] FRERES Didmeotro axterior - D [] 2 | w | =
jLargura onirada - [m] 500 | 700 | 7.00 [Larpura snireda - @ [m] 500 | 700 | 700 Largura entrada - 8 [m] 500 | 700 | 7.00
|Lorura da via = v [m] 40 | 85 | &5 Largura da via - vjm) 40 | &5 | 85 Largura da via - ¥ [m] 40 | a5 | &5
| Compriments do lequa -T [m] 100 | 50 | 50 |Gome ta lequa < [m] 100 | 80 | 8o (Comprimanto do lequa - f fm) 100 | 50 | 50
|a.|ndum-n|ma 29 | 125 | 120 MM-RM no | 125 | 120 Rale de enirads - R [m] 00 [ 125 | 120
de antrada- ¢ [ 10 | %0 | = o anirmds - & [ 0 | % | @ Angulo do antrada - 4 [ IHERE]
ot 2.00M T 010 STR N R-L.05)] 1072 | o4m | o9 o 1-0.00MT{ 2010 STH{URD.06]] 1072 | o7 | oen e -0.00M - 30} LTI VR-0.05)] 1072 | ogm | ogm
bl sl 0,180 | 0,180 | 0,180 sl 0,160 | 0,180 | 0,160 e 0,480 | 0,160 | 0,180
{1 +25) 4,768 | 6878 | EBETR Vi(1+28) AT58 | aome | Bem Paviiei1435) 4758 | 6670 | aeme
IEAET — 1442 | 2084 | 2084 —] 1442 | 2084 | 2084
o050 raplD 80110 1471 | 1471 | 141 e+ 0+ -0 0) 141 | 14m | 140 10041l EH80110) 1471 | 14711 | 1401
o0y 1o ) 0803 | 0734 | 07M Fest 2101+ 2770) o5 | o7 | orm Feziryiierm 0,603 | 07 | o7m
[ﬁll'ﬁﬂ‘ﬂlmﬂﬂ'nm 1032 | 172 | T |G (- On) au K'{1L.1'F 14T Qe 1155 | 1886 1_81‘0 WMW:!!"l‘-‘HM 1381 “_?I;_"_“!I
Fluxo de ref/Capacidade 0,389 | 0405 | 0,483 Fiuxo da ref Capacidada 0218 | 0427 | 0383 Fluzo do ref/Gapacidide 0,201 | 0104 | 0187
Nivel de Sarvigo A | A | A [Nivel de Sarvigo A|A| A Hival du Servigo A A A
i—.__ﬂiiiiiﬁgailiiﬁ“ﬁim Hasna 1
a1 |Passolo Padm Alaixo Cordaio B
o |Av. Ten Coronal Malo Antunes (do Nascents / Osiras) R =
nao3  |Av. Ten Coronal Malo Anfunes (de Poente / Cascais) ~ _) Rama 1
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / PASSEIO PADRE ALEIXO CORDEIRO - "ROTUNDA"

DA, T PANHA] DiA UL (TARDE) Sliuscio; FIM DE SEMANA (TARDE)
nn b n
SEM EMPREENNENTD SEM EMPREENDIMENTO ; S FNPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL MEDE VIARIA ACTUAL REDE VUARIA ACTUAL
'II.HIHDIIMA-MHHM |nmumm-mmm FLUXDS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Total Total Toil
1 A te| 408 1 it | a7 1 Riis| =0
2 mze | To8 i Rize| B 2 miis| 38
1 CEYIED ] m| m 1 Rlda| 383
2077 1.7 1a37
FLUXDS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXDS CONFLITUANTER NOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NO3 RANODS
Toial Tota! Toisl
1 Riie| T 1 Rife| 0T 1 mc| =
2 Rizk| a8 2 mize| wy ] R3] HH7
1 Rl 3e| 400 El Rids| 18 3 ma| m
muhummumomwmmmmmmm1m
ENTRADA i H 1 ENTRADA 1 2 3 ENTRADA i 2 1
Fiuo iotal = Ft fv.La] 408 | 705 | 94 |Fium fotai - Fjv.e] i B3 L] {Fluzo \otal - F1 [v.l.e] m | m
|mem-u:m.q W | 428 | 40 Fhua Confliluas - Oc [v).of 81 | W | e {Fum Confillusnts - Ca fvLaj 55 27 | W
{Rama dd Rotunda Deanivelada? His | Nia | His [Rama da Rofunda Dasnivelads? Mis | MBo | MEs |Ramo de Rolunda Desnivelada? N | Hio | Nio
l
Didmedro sxisrior - 0 [m) e | = | 2 ] FEERE |oitmetro xteddor - B [m] FEIERE
iLargurs snlreda -9 [m] 500 | 700 | 100 Lavgurs antrads -8 [m] B0 | 700 | 700 Lurgurs sntrada - 8 [m] E00 | 7,00 | 7.00
Largurn da via = v ] 40 | 65 | 85 Lavgur da va - ¥ fm] 40 | a5 | 85 [Largura da via - v [r] a0 | 88 | a8
Comprimanta do lequa - [m] 100 | &0 Comprimants do legus - ' [m] 100 | &0 50 ¥ 40 bequa - T fm] 100 | 50 50
Raio de sntmda - R [m] 10 | 125 | 120 [Raio da snina - R m] 20 | 125 | 120 da anirada - R [m] o | 125 | 120
o antrnda- [ 10 3 Pgedo de srirds -4 17 10 0 n s anirads - 4 [ 10 a0 B
s 10,0034 -3 HLATB[ 1-0.05)) 1472 | 0§11 | ean ire1- QLK 30} ST 1-0.05)] 1072 | 0FH | o9 w1 LO0MT (4300 T LR .08)] 1072 | 0971 | 0971
el et 0,180 | 0180 | 0,180 =1 et 0,180 | 0,180 | 0,180 b= Bje-) 0,180 | 0,180 | 0,180
G+ o) 1428) 4,768 | BATE | &8 s s 14285 4,750 | 6470 | B4 [P isi o) ATES | 887 | BATR
] 1442 | 2004 | 20M e 1442 | 2084 | 2084 Fexrie 1442 | 2oM | 20M
P 14081 gl D001 1471 | 1411 | 1471 =1+ L1 e -8V 14T | 141 | 141 s 1+ 0.5 {00114 14T | 147 | 141
Fed Ty 1+ 0803 | 0.7 | OTH Fe0H Mgl 0,803 | 0734 | 07H Fel NI 1.I) 0608 | 07M | 0,7M
HMHH_'(I-W-!HI-'H 1030 | 1720 | TR W—Iﬂdntmﬂ-!ﬂm 1El 18 1!1_ FChaei(F-F e} i K11 F-14F0'0n) 130 | 1669 | 1887
Fluxo de 0,390 | 0410 | 0,528 Fluxo de rel. 0238 | 0441 | 0897 Fluxo de ref/Capacidads 0,200 | 0,208 | 0,102
[Mivel de Sarvice A A A Hival da Sarvico A A A |Hivel du Servige A A A
RANOS DE ENTRADA NA ROTUNDA S
amcy | Passeio Padm Aleixo Cordelro —
[asics  |Av. Ten Comaal Mala Anfunes (doe Nascente / Oeiras) ) j
mauos  [Av. Tan Coronel Malo Anfunes (de Poenle / Cascals) (_ fame 3
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EN6-7 /ACESSO AO B.? DE 5. GONCALO / ACESSO AO B.2 DA TORRE - "ROTUNDA"

Shuscho; D UTIL (MARHA) DIA UTIL [TARDE) Fill DE SENANA (TARDE)
;2 w012 I
;  SEM EMPREENDIMENTO BEM EMPREENDIMENTO SEM ENPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
FLUAOS DE ENTRADA - (VLIHORA) [FLUXO3 DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEMHORA)
Total ot Totsl
1 ALt | ™ 1 As_ie| 352 [] mte | a4
2 RSz | 348 F] L K 1 Rize| &7
3 rsse| 2w [l Rs s | es1 1 nsse| 4
[ wa| o ] ma | u f Rige [ 1
.57 14T 1123
FLUXDS CONFLITUANTES NOS RANCS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANDS
Totsl Todal Tiotad
1 Ri_ie| 283 1 R te n 1 M| 72
F] nage| m 2 Rige| 4% F] Ra_ge| BG2
] RE Je| 188 3 Rssc| 197 3 RE3x| o7
Fi Ridc | Lo 4 Ridg L] 4 Ride | &
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY" (KIMBER, 1080)
ENTRADA 1 [ 2 [a 4 ENTRADA HERERNE ENTRADA 1 [ 2 [ 2] 4
Fluees letal - 2 [v.#] i | us | % | 4 Phuzo total - Ft [vLs) 3 | 13 | 81| A Fiuan total - F1 v1.e) MEAEE
Fhan Confifuanta - O [vis) 28 | 23 | 1590 | 1031 |  [Fuo Contitusnie - Gevla] 7 | 4o | 1w | = | |Fuo Confituanie- Gcvisl 72 | sz | 257 | aam
Rama da Rotunda Desnivelada? Nio | Nso | Mio | Nio | [Ramo de Rotunda Dewniveiada? Wio | Nio | Nio | Nio | [Ramods Rotunda 7 Hio | Nie | Hio | Nio
|
 Didmatro wdtsrier - D [m] B [alaln Didmetro axterior - D fm) 5 R (Ot antarior - D fm] 85| 8| 8|8
{Lirgura enirada - [m) 500 | 560 | 500 | 700 |  JLergurs entreda -5 ] 000 | 580 | 000 | 7.00 | [Largurm sobads - fm] 500 | 660 | 800 | 7.00
Lorpurs da via -v [m] 80 | 40 | 85 [ aa | |Lammdavis -vm 80 | 40 | B5 | 38 | [Legumdavia-vim] 80 | 40 | B3 | 38
o lequa « fm} 145 | 50 [ 130 [ 180 | [com do lequa =T [m] 145 [ 80 | 130 | 180 | [Compdments doleque-T im] s | 80 | 10 | 80
[Raio da enireda - R [m] Z20 ) 190 | 250 | 180 ta snirada - R [m] 20 | 180 | 250 | 180 da entrada - R [m] 20 | 190 | [0 [ 180
da enirda « 8 [7 19 | u | 1w | 8 i anirads - 41 RN EEED desninda-4n THEEERE
o 1-L.00347(4-30H-0.9TH{ 1R 0.05) 1,043 | 1,05 [ 1048 | 1048 | fet-bonmamipaapaamiin 006 1,043 | 1,089 [ 1048 | 108 |  feiamsiniesn s oo 1,08 [ 1083 | 1000 [ 1,008
b ol 0110 | 05812 | Doé2 | 0328 et Bt 0,110 | 0,512 | 0,082 | 0,325 i 0,110 | 0512 | 0082 | 0325
pimvt{e-1i{1+28) BEG | 4791 | B85 | 5720 | [ameiewtian 019 | 47w | apas | 5720 | P 8018 | 4701 | a8 | 5720
] 2R | e[ o[ m] e a2 | ug | zio | 1m | frexrm 272 | ez | o | e
110001 080010 133 | 1394 [ 130 | 139 | [eostempann A e 133 [ 1334 | 13 [ 13
o0 2Mp"(1+.70) 0774 | 0548 | 0781 | 0801 Fesd 210%]14.323) 0,774 | 0548 | 0,781 | 0,801 {Fomd {1+ 700) 0,774 | 0540 | 0781 | 0801
Ot 7o) o WL AT ') 2654 | 1359 | 7710 | 1165 |  [oewiRreOs s TS oD a2 | 1z | 2m | 1 wk{LITAAFee) zrn | ioe | 20 | 1
[Flazedo retiCapacidade 0,302 | 0,250 | 0,132 | 0,042 | [Fiuxo de ref.Capacidada 0,420 [ 0,097 [ 0243 | 0028 | [Fhuoxo de ret/Capacidade 0,163 | 0,054 | 8,170 | 0,110
|Nivel de Sarvico A A A A [Nivel da Servigo A A A A |Nivel da Servigo A A A A
RANOS DE ENTRADA NA ROTUNDA e
namat  |EN 6-7 (do Norfa /A5) Rarna 4 -
ramcn | Acosso o Baimo do Sl Gongalo - _(:) famo 2
[mamas |EN 67 (db Sul/ Estroda Marginal]
|nawca  [Acesso ao Baimo da Tome amo 3




CAMARA MU l‘\HEJPAI_
stzin, z*_u‘-‘l 11 A
Eﬁ\ 2 i] AHR 1014
Icha de Anélise de ‘ ,?l b g YT
EAaNEATR e e Ty

ENG6-7 / ACESSO AO B.2 DE 8. GONCALO /ACESS0O AO B.? DA TORRE - "ROTUNDA"

oA TR ) DIA UTIL (TARDE) il DE BEMANA (TARDE)
1 o0 1
$EM EMPREENDIMENTD BEM ENPREENDINENTO BEM EMPREENDIENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ASTUAL
[FLux0S bE ENTRADA - (VLEMDRA) i oE ENTRADA - (ALERORAY FLUNDS DE ENTRADA - (VLEMNORA]
Teisd Yot Toisd
1 RE_1e | W06 T Rl s | 422 1 RS e | &7
] nizs| 7 1 naze| 2 1 sz
3 RE3s| 341 E) RE 3| W70 Ll RS 3 | 4
i 3_dn 1 4 s | 1 4 Aida | 8
1,848 1.3 1o
FLUXOB CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NDS RANOS FLUXDS GONFLITUANTED NOB RAMDS
Teld Tl Toind
1 M| 18 i mE1e| 100 i Ri_ie T
1 A Ze| 00 2 Ri_fe | 40 2 Rise | &0
3 nase [ T 3 nase | m ] Aide|
4 Rids | 119 4 RE 4z L) 4 Ri_dc an
muﬂommmmmm LABORATORY™ (KIMBER, 1880)
ENTRADA 1 | 2 | 3 | 4 INTRADA 1 ] 2 | 31| 4 EXTRADA EFEEE X
Fhi tolal - Ft fv.La] s08 | a3 | 3 5 Flunn lotsl - F1 [v.Ls] 4 | || 1 {Fums total - Ft fv1a] a7 | & | 48 | 15
[Fham Confiusnts - Oe [v1.4] 38 | a0 | 174 | 118 | |Fluso Cofibuanin- Q2 fvia) 00 | 4o | 203 | 480 | [Phow Conitanie - Ociviel n | w0 | ®m |
et s Rctursia Deanivelada? Nie | W0 | Nio | Wao | [Ramodef Mio | Nio | Mo | Neo | [Rem D 7 Mo | Mie | Hia | HEo
| |
Dibriro sndarlor - D fm] 5 53 5] [Ciamatm axtarior - O [m) 5| 8| 85|58 | Dismetrn extericr - D [m) B EREE
Largurn sniec - 8 m) 900 | 560 | 800 | 7.00 | |Corurs sniada -aim) 800 | B80 | 800 | 7,00 | |Largura srirada -aim] 0,00 | 880 | aoo | 700
Largurn da via - v ] 80 | 40 | 85 | 30 | [ewmdsva-vim 80 | 40 | 85 | 38 | [Lemumiavia-vin] 8o | 40 [ 85 | 38
|comgrimento do lequa =T i1 W5 | 80 | 130 | 188 jmaria ta lequa - [m) W5 | 60 | 130 | 80 o g leque - [m] 148 | 80 | 120 | 180
|Mnd--nrd--ntnu 220 | 190 | %50 | 90 | [Reodesninds-Rm) 220 | 180 | 250 | 100 da srimda - R m] FEEEEET
o wirada- 411 W | 1w | 18 | 1 | [Aogodemimda-en W | W | .| . da arirada - 411 W | W | 1w |
om1-0.0004T( 430 L-0.08) 1003 | 108 | 1008 | 1048 | [eroommpamasmiman 1043 | 1,058 | 1048 | 1008 |  |eroomemiempamminass) 1,043 | 1080 | 1,048 | 1,046
e 0410 | 0512 | 0,082 | 0308 |  [wisiewr 0410 | 0512 | D062 | 0325 |  [wisiewr 0110 | 0512 | o082 | 0325
bemnietion 8410 | 4791 | 8945 | 67m0 | paemienivm) 8819 | 4781 | 85 | E720 | paviewnian 8816 | 4791 | a5 | 6720
-2z 772 | Ws2 | o | im | [exem W72 | 982 | Tr0 | ms | freem w72 | ws | 0 |
<L +anpl{D-80)1 00 138 | 138 | 133 | 130 o1+ 0.8 1 e [D-80)V0) 133 | 1334 | 1,33 | 1.3 i1 8081 vl D500 139 | 138 | 1384 | 10
oy (1T 074 | 0540 | 000 | 0001 | [Fmeziveiierin 0774 | 0540 | 0701 | 0801 | [Feenimwiiern o774 | 0549 | ore | om0t
F"mll“‘ 1F-14Fete) m; 1385 | 2698 | 1100 mﬂﬂlﬂ"vlﬂm IE | 1 288 | 1538 Ol F-F "0 0w 11, 1F-1 470} vz | 1 | oo | 163
|Fiixods ref/Capacidads 0358 [ 075 0,134 | 0,005 | [Fluxo de relCapacidade 0,180 0,100 | 0.257 | 0,008 | [Fluxe do ref Capacidade 0,164 | 0,08 | 0,189 | 0,010
| Nival da Sarvico Al Al Al A |Mivel da Servico Al Al ATl a |Nival da Sarvico Al A] A A
[ RAMOSDEEWTRADANAROTUNDA | ‘ Fame !
inazo 1 IENG-T (do Norfa / AB) Asifio &
jrasios |Acessa ao Bairo de 580 Gongalo O—
nasvas |EN -7 (do Sul/ Estrada Marginal) o
|Acassa a0 Bairo da Toms ln...m
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / PASSEIO PADRE ALEIXO CORDEIRO - "ROTUNDA"

: DA (L (A ; DIAGTIL (FARDE) Biluacio: FIM DE SEMANA (TARDE)
2020 2020 RO |
Cendrle; COM EMPREENDIMENTO ;  COM EMPREENDIMENTO Condiia; COM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOBTA REDE VIARIA PROPOETA REDE VIARIA PROPOSTA
FLUXOS DE ENTRADA - (VLE/HORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLETHORA) FLUXDE DE ENTRADA - (VLE/HORA)
Tolal I Tatsl Folal
1 RIs| 45 1 Ri_ta] 27 1 n_ta| z00
F] Ria| 718 F] Ri_Za| B44 2 R 20| 487
E] RIJe| 928 3 Ri_da| 82 3 w3 | 36
4 Mds | 4 Rlde | 182 4 Ride | m
2149 1,945 1.238
FLUX0S CONFLITUANTES NOB RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES HOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMDE
Total Tots) Total
7 RI_fa| 809 1 fs_te| aro H m_tc} 113
] 2| am 2 RI Za| 246 2 Ri_2e| 121
3 R3_je| 418 E 3| 3 RI3s| 104
4 R | 120 4 Ride | my 4 M | =
PELO METOBD PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY" (KIMBER, 1980)
ENTRADA 1 E] H 4 ENTRADA ] 1 1 4 ENTRADA 1 2 3 4
Fluio alal - F1 [vlo] 418 | 716 | 5 0 Fluxa tolal =71 [v1.0] 37 | 84 | B2 02 Flxo lotal = Fi fvie] 200 | A ] a2
Fluxa Conflituanta - Oc fv.l.oj 800 | 41 | 418 | 12m Fluxo Canflituanis « Ga fv.Le| 670 | 248 | =7 | my Fluo Confiluanta - Ce fvLa] M2 |2 | ma | =
|Ramao de Rolunda Desnivilacs? Nio | Mio | Hia | Hia Rama da Relunda Deanivolada? Nis | HMia | Nis | MHio Ramo da Robunda D dnck Nis | Nda | Nio | Min
Didmetro exterior - D ] a0 [ 4w [ 40 [ 40 | [cimatroesetor-0m| o | o | o |« Didmairo exterior - D fm) 9 | 0| o] e
Largura anlrads - 8 [m] 500 | s00 | 800 | 800 Largurs entrada =@ {m] 500 | 800 | 800 | 800 Largura enlrada - a [m] 500 | 800 | 800 | 000
Lorgura da via - v {m| 45 | B5 | 65 | 75 Lorgura da via - [m] 45 | B5 | B85 | 75 Largurn da via -v fm] 45 | B5 [ 65 | 78
(Compiifmanto do leque - I' {m] 100 | 250 | 260 | 250 Compr do lequn = I jm} 100 | 250 | 250 | 250 Compr do lecpa - I' [m] 00 | 280 | |0 | 250
[Ralo do entrada - R jm) 210 | 260 | 200 | 200 | [Rolo do ontraca- R m] 210 | 260 | 00 | 200 i da anirada - R |m] 210 | 80 | 200 | 200
Angulo do entroda - ¢ [1] A | 20 | x| ® Anguo da entrada - $ 1 2 | 3 | m | a0 | [Aguodeenimda-gp FHERENE]
t=1-0.00347 [$-201-0, 78] UR-0.0%5)] 1,009 | 3,011 | 1,000 | 1,000 fi= +-0.00347(¢-30}-0, 978 YR-4.05)] 1,008 | 1,041 | 1,000 | 1,000 0,00 147(4-3010 578 UR-.08]} 1,009 | 1,011 | 1,000 | 1,000
i ialal 0,080 | 0,160 | 0,160 | 0,008 i nal 0,080 | 0,180 | 0,180 | 0,086 (e 0,080 | 0,150 | 0,160 | 0,096
Kd=wr{avy{1435) 4831 | 8,384 | 8384 | B 788 Pame{wa)i1425) 4831 | 8394 | B394 | 758 | [roeve{ew)iiezs) 4331 | B394 | 8304 | 8750
ks B4 | 2543 | 2543 | 2654 jfenray 1404 | 2543 | 2543 | 2684 101792 1494 | 2843 | 7843 | 2654
=103 Heoup{D-001 107 1,440 | 1,440 | 4,440 | 1440 o1 0.6 1+ap]D-80)10) 1,440 | 1,440 | 1,440 | 1440 140,87 hemrpD-20) 107} 1440 | 1440 | 1,440 | 1,440
Fosll.2107p°(1%.2°%3) 0801 | 0,810 | 0.810 | A2 Fe=0.2 109 12%7) 0601 | 0810 | o8l | 0832 Fan0 210w 15278 0501 | 0810 | D10 | 0,632
Qb {F-Fa'0e) o kYL IF-14Te') 1017 | 2297 | 2208 | 1652 Qs (F-FeOc) oa k1,1°F-1.4'Fe ") 1102 | 2370 | 255 | ara =k F-Fa0) 0w K[| 1'Fr1.4°Fe'0e) 1918 | 2391 | 288 | 2212
Fluxo de ref/Capacidade 0,408 | 0,321 | 0421 | 0,054 | |Fluxo du rel/Capacidada 0,280 | 0,356 | 0,292 | 0,054 Flmw de reliCapacidade 0,220 | 0,204 | 0,455 | 0,042
[WiveT o Serviga Al A A] A Nivel do Servigo Al A | &l A [NveldoSonige Al alala
RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA , Tt
Rauct | Passaio Padre Aleixo Cordeim R .
nawoz | Av, Tan Coronel Melo Anitunes (de Nazcenls/ Deiras) —( —
ram3  |Av. Ten Coronal Melo Antunes (de Poonla/ Cascais) e e
raas  |Novo Aruamento l oo
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Ficha de Anéllse de Desempenho de Rotundas
T ) T
Yepe i &
.
AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES/ PASSEIO PADRE ALEIXO CORDEIRO - “ROTUNDA"
i DIAOTR mANHA) ; DIA UL (TARDE) gliyachio; FIM DE SEMAMNA [TARDE)
00 €30 203
; BEM EMPREENDIMENTO Cendri:  BEM EMPREENDIMENTO ; BEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL Dlerla;  REDE VIARIA ACTUAL
[FLUNGS DE ENTRADA - VLEHORA) [FLUXOS DI ENTRADA - (VLE/HORA) FLUXGS DE ENTRADA - (VLEJHORA}
Tolai ] Tatsl e Todal
i Rl_fa| a2 1 Ri_ts| a1 i RIia| 203
i RIZ| TH 2 A3 2u | 854 2 R3_2s | Aod
3 m_da| 024 3 nyda| o4 3 R1_Ja| 347
207 1818 1.0%4
FLUXOE CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOE GONFLITUANTES NOS RAMOB FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS
Talal Talal Total
1 R3 =] 806 i Ay te| 084 1 mi_a] 330
] w3 2a| 41 i fa e | za0 i RIzc| 230
3 RI3c| 41 3 RI3c| 284 3 mie| 10
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT REBEARCH LABORATORY (KIMBER, 1980)
i EHTRADA 1 2 F] ENTRADA i 2 El EMTRADA 1 [ 3
Fluio total - FL VL] a8 | T2 | o9 Fhixo lotad - Ft vl.a] 311 | BG4 | B3 Fluts folal - Ft fv.Le] 783 | 404 | 367
Fluxo Conflluania - Oa fvLs] 805 | 431 | 4l | Fluses Confliiuanta - Oa vLe] el | 28 | o Fluzea Confiliusnle - Oa fv.al 258 | 220 | W
| do Rotunds Dethivelada? Hia | Mio | His |Ramo da Rolunds Destivelads? Nio | Mio | Hia Famo de Rotunca Desrivalaca? His | Hio | Hin
Dibimairo exdarior - D jr) 2| n|=n Didmeiro axdarior = D ] n|l=2| = Dismotro exterior - O {m] n 'n 4]
L ogura gnbads - & jm) 500 | 700 | 7.00 |Lavgura ontrada - & [m] 500 | 700 | 700 Livgurn enirda - @ jm] 500 | 700 | 700
Lavgurn davia = v [l an | 65 | 65 Lorgura da via =¥ fm) 40 | &8 | 85 Largura dh via =v [m) 40 | 66 | B5
I o laqua < ' [m] 100 | B0 | 50 Comprimania da loqua - [m] wo | 50 | BA [ Comprimanto do lequa - ¥ |m] 100 | 50 | 60
Rafo do enimda = R [m] 240 | 125 | 120 Ralo do enirada - R (m] 210 | 128 | 120 Raio do snkrada - A m] 240 | 128 | 120
Anguic o enia - 41 N Rrailo & eniraca- 411 w| % | = oo s i - 414 w|w | =
1.0, 80347 ({20 - OTo IR -B.85]) 1072 | oant ujﬂ k10,0347 (430 HITO VI-ALE] 1072 | 087 | 0971 -0,00347)4-30}-0.878||A-0.05]) 1072 | oari | oan
il 0,160 | 0,160 | 0,150 e 0,160 | 0,160 | 0,160 Jss1folt 0,160 | 0,180 | 0,160
ra=rsfavy{ 1428} 475 | 8.am8 | 6870 (wvp1428) 4758 | 6878 | 6078 bk d i 4,756 | 6870 | 0670
Freil g | o | 2084 Fra012 1447 | 208 | 2084 Pt 1442 | 20 | 2084
] +0.8] LsurplD-E0J10) 141 | 1471 | 1470 et o064 g D80 10 1471 | 1471 | 140 s 1 0.5 F+wp{[ -8} 10} 14711 | 1471 | 14011
ros 2107 1.290) 0,803 | 0734 | 07M R 0,603 | 0,734 | 0734 (Fexl 210791 82°K2) 0603 | 0734 | 0.7
F«ffrw}nﬂl.vmm fo3s | w716 | 4729 Fe'te) ou ¥ 1 T-LAFia) 1096 | 1832 | 1821 ) ou k{1 VF-LAFa' ) 1378 | 1866 | 1885
Fluxo da ral/Copacidade 0,416 | 0,420 | 0,535 Flue do refiCapacidade 0,284 ] 0,472 ) 0,353 Fluxe do ref/Capacidade 0,205 | 0,216 | 0,185
[Kivat de Barvigo Al AL A Hivel de Barvigo Al ALA Hivel de Sanvico Al ALA
e
RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA A
o1 |Passeio Padre Aleixo Condalro i [
mawe3 |Av. Tan Coronel Mals Antunas (da Nascanta / Osiras) 3
as | Av. Ten Coronl Melo Antunet (da Poonlo/ Cascals) i QN s

re \- - .
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icha ise de ho de Rotunda } A VT YT @
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EN6-7 / ACESSO AO B.2 DE S. GONCALO / ACESSO A0 B.2pA TORRE - "ROTUNDA"
;O T Pl DIA OTIL TARDE) FIM DI SEMANA (TARDE]
0 2030 o
i  SEM EMPREENDINENTD Candrio; EMPREENDIMENTO SEM EMPREENDINENTOD
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Toinl Tolal Tosini
H nsis | w37 1 AS_1a| 487 1 nste | am
F] RSz | a7 ] B m F] LE ]
1 e 3 REde| 722 1 Rhizs| =m
] Ride [ 7 | + kas | 18 F] Rida | 1
1E7% 130 1.047
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOB RAMO3S FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANDS
Tolal Total Toiad
Riie| 33 1 B e | im 1 Ride| w
A5 gc| ms F] Rige| an F At Zc | B
1 A5 %e | oz ] A5 3c| 308 F] nse| s
4 e | Lim ] Rids | am 4 Ridc | am
PELO METODO PROFPOSTO PELD “TRANSPORT RESEARCH mmmv-(mm 1880)
ENTRADA 1 2 3 4 ENTRADA 1 1 F] 4 ENTRADA 1 2 F] 4
Fiuzs fotal - Fl [v.La] | | s | 7 iodal - Fi [v.Ls] a5 @ | m | s Fluxn lotal - F1 [y.1.0] W n || w
[Phixo Confituants - Oc [vLa) 2| || um Conflitusnts - Qe [v1.9] || wm | e Fluso Confituants - ¢ [vLa) T4 | 658 | 263 | 4sa
|Rama da Rolunds Desnivalada? Nio | Nio | Neo | Hio ta Roturda Desnivalaca? Ni2 | Moo | Nia | Mmo Rama d¢ Rotunda Desnivalada? Mo | Nk | Nio | mie
E= |
mdaior - D m] 8 | a|l=nalas [Didmatro axderdor - O [m) B |8 | 8| Didmatro starior - D [m) LHENEEEE
enlrada - a [m] 500 | 880 | soo | 700 Largurs antrada - o [m] 800 | 500 | 900 [ 70 Largura entrads - o fm] 500 | 680 | 800 | 700
da via -y [m) 80 | 40 [ a5 | 3p Largura da via - v fm] BO | 40 | a5 | 38 Largurs da via - v [m] 80 | 40 | 85 [ 38
|Comaimants do laqus - F [m] 145 | 50 | 130 | 180 [Comprirmento do lequa = I m] M5 | 50 | 130 | a0 Comgriments do lequs - F [m] 5 | 80 | 10 | o
[Ralo de entrada - R [m] 20 | 190 | 30 | 1m0 i anirada - R m] 20 | 180 | &0 180 | |Ralo do entrada - R [m) 20 | 190 | 250 [ 190
(Angada e entrada - 47 18 14 18 18 [Anguic do enirads - 4 1 18 1% 19 ] ta enirada - o 18 " 1% 16
10004 T{4-301-0.07K{ 1 t-L.05]) 1043 | 1,053 | 1,048 | 1,008 i 00034714 LT84 LR 0.08)) 1,043 | 1,083 | 1,068 | 1,048 LT 0 L97H [0 1,043 | 1,083 | 1,048 [ 1,048
o By 0110 | 0512 | 0062 [ 0328 | feisenr 0110 | 0512 [ 0082 | 0328 | fermenr 0110 | 0512 | o082 | o325
et (s 428 8818 | 4791 | 8945 | a720 PCmvanl{1:75) 8810 | 4701 [ 845 | 5720 1428 8018 | 41 | 845 [ 570
Fra0rR M2 ) us | e | 1m Falarog 72 | usz | 20 [ 1m [F -2y 272 | us2 | 70 |
=14 0.8 I amibamyncy 134 | 1334 | 133 [ 13m0 U rep{0-80)10]) 130 138 | 1,384 | 13 | i b 0 ] 133 | 138 | 138 [ 13m0
[Fomd 20 (1.2 0774 | 0540 | o781 | oem Fed 1yfie ) 0774 | o649 | 0781 [ opm Feonire e 0774 | o540 | o8 | opoi
Cormk"F-Fe") o 1.1 F-14F e n) 28 | 1M1 | 275 1085 Qe {FFee) LI F14Frng Fi | 122 | 257 | 18 WE(LIFI4To0g e | 1207 | 228 | 1828
Fluxo da rel/Capacidade | 0,281 | 0,136 | 0,008] [Fiuxo d ref 0,169 0,103 | 0270 [ 0,090 | [Fiuxo o rel/Capacidads 0,166 | 0,060 | 0,452 | 0,012
Nival da Sarvigo Al Al AT a Nivel da Bervico Al A A A Nivel da Servico Al alala
DE [ Rams
pamat  JEN 67 (do Norte 7 A) flamn &
pamos |Acessa o Baimo de Sdo Gongalo ( -
nasos  [ENG7 [do Sul/ Exirada Margh Hemez
|nasic s Aces10 a0 Bairro da Tom Im‘m
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EN6-7/ ACESS0 A0 B.2 DE S. GONCALO / ACESSO A0 B. DA TORRE - "ROTUNDA"

o (TR, i) DA (TIL (TARDE) M D SEMANA (TARDE)
mm un Hp
COM EMPREENDIMENTOD ;  COM EMPREENDIMENTO COM ENPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VUARIA PROPOSTA ]
FLUXDS DE ENTRADA - (VLEHORA) JFLUX03 DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUXCS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Toind Tolal Tl
1 Ri_1s| X0 1 A5 1s | 500 1 Rite| 891 |
2 5 2o | 400 1 ni_3e | 12 H m_l_
'—._ RS 3a | 37 3 RS 3= | &M 3 Ri 3| 543
] m| ®m 4 mide | 1M 4 ma | W
1.708 1445 137
TLLi7o8 CONFLITUANTES HOB RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXOR CONPLITUANTER HOS RAHDS
Tulal Toind Totl
] na_ig| 3m 1 A _fo| 153 i LR _1“_
1 Rage| W 2 nsze| 4 1 Rige| €X
—3 nsdes| 3 Asde| mo ] pax| M
) Ride | 107 4 Rade | B 4 naie | W
3 | 4 ENTRADA EEEEEEE ENTRADA T | 2|1 | 4
W | B Fiuen okl - F [v.L8] 59 | 12 | oo | 128 | |Pumiosl-Rivie) C L
M | 1n Confiunts - ¢ [vL5] FRIEREREL Corfituanta - 0¢ fvle] TR ERRL
No | N de Roturvda Dewnlveiada? Mio | Wio | WEo | His Rama ta Rotunéa lada? Nio | Nia | Nio | Nio
ERE [Ditmwirg xdesior - O [m] ] 5] ] 5 Didmatrm axtudor - 1 [m) CHIEEEERRL
9,00 | 700 | [Largurs sntrma -8 ] 900 | 58 | 800 | 7.00 |  |Lsgurs entrda -u ] 900 | se0 | 000 | 790
85 | a8 davis -v[m] 80 | 40 | 85 | 38 davia -v[m] a0 | 40 | ns | 38
190 | 180 | [Comprmento dolequs-T m] 18 | 50 | 130 | 180 | |Comprimento dolsus-Tim} 145 | &0 | 180 | 180
=0 | 100 o arirds - R fm 20 | 1m0 | =0 | W mnﬂ-ﬂm 20 | wo | = | 180
0 18 da anirsda - 411 18 L 14 16 da animds = ¢ 10 0] i) 18
1048 | 1,048 |- DT 30D 07R( VR0 1041 | 1,08 | 1,040 | 1048 o 10,00 T 300 UTH UML) 043 | 108 | 1oan | 1048
o082 | 0335 | pEisew o110 | o2 | nos2 | 0325 |  |eisedr 0,110 | 0852 | 0082 | 028 |
845 | 5720 ) Ba10 | 4791 | B4 | 5720 | 1e28] BA18 | A7 | AME | 610
o | 1w | e T2 | 4a2 | Zrin | Ara | feesra 272 | waez | grib | T8
130 | 138 | b=t L+ mpl 080100 100 | 1354 | 0384 | 1.3 b= 10841 rug D010 13 | 13 | 1A ] 130
o7 | 0801 | [eanrweray o774 | osda | o7m | 0601 ] 0774 | 054 | 07Et | 0001
230 | 1078 | [oertretn wTLITAATOD 760 | 129 | 2510 | we AT ez | el | w2 | 4B
135 | 0086] [Fiuxo da ret. 0,481 | 0,105 0,008 | |Fluxo dersd dade (0,106 | o0e0 | 009 (R
A | A [Mivel de Ssrvige Al Al A A Nival da Servigo A | A A A
[n.mm
oy |ENG7 (daNorta/A8) MML—'O‘—
oo [Acasso g Bairo do Sko Gongalo P
W R L B |
| Acesso ao Baimo da Tome Farno 3
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EN6-7 /ACESSO AO B.2 DE S. GONCALO / ACESSO AQ B.2 DA TORRE - "ROTUNDA"

DA UTR. il Siusche; DIA OTIL (TARDE) Sliuache; FM DE BEMANA [TARDE)
o) o] H 030
COM EMPREENDINENTD CON EMPREENDIMENTO ;  COM EMPREENDINENTO
REDE VIARIA PROPDSTA ;  REDE YIARIA PROPDETA REDE VIARIA PROPOSTA
FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) (FLUXOS DE ENTRADA - (VYLEMHORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Tous! Totsl Total
q A5 _1e | 1008 1 RS te| saz ] nie| em
F] Asde| 413 ] Ri_3e| 136 ] Bl ®
3 Rids| a8 ] neds| T 3 ns 8e | 832
[ Rids | 3 ] Rids | 1 4 Ride | =1
20m 1m0 1884
FLUKOS CONFUTUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS
Toud [ Totl
1 REic| am 1 R3_tc | 34 1 R e |
2 Ri 20 | &2 2 RE 2= | 2 H Ri 2o | 837
1 Rs.3c| 3w F] A3 | s F] Ri3c| am
F] Ride | 1am ] ma | m F] nide | m
mm,WFMWMMMWMERJH!}
ENTRADA 1 ] 3 4 ENTRADA 1 ] 3 4 ENTRADA 1 ] 1 4
Fluen folal - FL [v.l.8] 1088 | 413 s 4 Fhuxs felsl - Fi fv..a] B2 135 Tid 16 [Fuxa iodal - F1 [vLa] L= L 2 | X
Fha Confiftuants - Oc v.Le] 368 | 4B2 e | 1252 Fhuxz Conflituants - Oc [v.Le] 254 652 | 443 20 Fumo Conflituanta - O fvLe] an a7 4 | BE
Ramo da Rolunda Dasnivalada? Mo | Nia | Nk | Hie {Ramo de Rotunda Dasnivelada? Nic | Ko | Nic | Nio [Ramo di Rotunda Nis | Nio | Nis | Nis
[ |
Difmatro exterior - D [m] 2] 5 53 5 |Diamatro axterier - D fm} ] 8 ] ) Didmatro axdarior - D [m] ] 8 5 8
snirada -a [m] 800 | 660 | 900 | 7.00 Largura snirada - & m] 800 | BBO | 8,00 | 7.00 Largurs entrada - 8 |m] 800 | 860 | 800 | 7.00
{Lorpura da via - fm] BO | 40 | 85 | 38 jLorgura da via - v[m] 80 | 40 | 85 | 38 Largurn da via -v[m] B0 | 40 | 85 | 38
Comprimanta da leque - I [m] 145 5.0 130 | 180 Comprimentc do laque - ' [m] 145 50 130 | 180 imanto do bequa - I [m] 145 | B 130 | 180
Faio do entreda - R [m) 220 | 190 | 250 | 180 |Ralo da snirada - R jm] 20 | W0 | B0 | WD Fuaio da entrada - R [m] 20 | 1980 | 20 | 190
da entrada - § [ 1 " 1w | 18 Anguls da entrada - 411 19 u | 18 18 da wnirada - 41 19 | W | 1 18
o= -0 T (- 3011 -0 05 1,043 | 1,053 | 1,048 | 1,046 o= 1L 0T §-30}- S7R1AL-0.03)) 1,043 | 1,083 | 1,048 | 1,048 10,00 (- 20}-LITE(LA-0.08)] 1,043 | 1,053 | 1,048 | 1,045
et et 0,110 | 0512 | 0,082 | 0,325 e et 0,110 | 0512 | 0,082 | 0325 i i 0,110 | 0512 | 0,082 | 0,325
2w {s{1425) B8 | 4791 | 8848 | 5720 i {a-)(1128) B8 | 4791 | A845 | 720 [ (e 1425) 8018 | 4791 | B846 | 6,720
P32 2672 | 1452 | a0 | 17 F=Rra 2672 | 1452 | IO | T2 Fe01 2 2672 | WA | M0 | T3
Jio=1 #0871 # el [D-B0)/1 1) 1.0 | 13 | 1.3 | 10 =1+ LA rmp{-80)10)) 138 | 138 | 1,584 | 130 =11 0L rmpl{D-80)10]) 138 | 138 | 130 | 130
Fed g (1170 0,774 | 0549 | 0,781 | D01 Feb Iyt 0,774 | 0549 | 0781 | 0801 FeOrg eI 0,774 | 0549 | D781 | 0.801
ul:IJ"-‘-l"l-'hd .‘M!I; 1262 | 2887 | 1028 r-mm-v_'n.w-mm 28 | 118 | M7 121 HIHMNTJ’MM 2843 | 048 zli 1308
Fluzo de o | 0426 | 0,327 | 0,145 | 0,218 | [Fluxo de dade 03340120 (0,300 | 0,153 | |Fluxo deref. dade 0335 | 0,082 | 0,254 | 0,225 |
Nivel da Servigo A A A A Nivel da Sarvico A A A A Nivel de Barvigo A A A A
Hama 1
[ RAMOSDEENTRADANAROTUNDA |
oy [EN 6.7 (do Norto/ Af) izt (‘)
jrases | Acessa an Bairo da Sio Gongalo ——" Hamo2
mamos  |EN 67 (do Sul/ Estrada Marginal)
mamo4  |Acessa so Bairo da Tome Ramo 3
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de Anélise empenho de Rotunda T
A RS AL FATL TR 1 A LMIRTI ATt o 5
AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"
DA OTIL Al DiA OTIL (TARDE) Il DE BEMANA [TARDE)
miz o F] o H]
S2H EMPREFNDINENTO Canfrle: SEM EMPREENDINENTO ; NEM EMPREENDMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXOS DE ENTRADA - [VLEHORA} ﬁﬁum-mﬂm |nmumnm-m.mm
Totsl Toul Ftal
[ Rils| we 1 R IED 1 Ro_te [ 300
2 Ae 2s | 950 i fie_2e | 1484 1 fa_ze | 1302
[] RE3e| 13m0 3 R | 1310 ] a3 | 100
2.007 2.002 2.743
Hmltm.ﬁmmwu FLUXDS CONFLITUANTES NOS RANDS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RAMDS
Tatsl Toml Toinl
1 mi_ie | et [] ra_te | 1210 1 m_te | 1328
1 Rigc| 38 H A8 3o | w7 1 R ic| &
] R _3e | 1108 3 R _3e | 413 ] Ri_3a | BM
PELO METODO PROPOBTO PELD "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ [KIMBER, 1980)
ENTRADA 1 1 3 ENTRADA 1 H i ENTRADA 1 2 ]
Fhoso total - F1 [vl.e] g9 | 950 | 128 Fium intal « F1 {v.La) 78 | 1454 | 1310 [Fhom total = F1 fv.La] 380 | 1302 | 1M
E!Lmﬁll'ﬁ-ll’ll-ﬂﬂh.l.ll Bl 358 | 108 Flion Corfiiluards - Oc [vlel 1210 | MY | 41 Fhoio Confifusnts - Oc [v.Lel 1528 | 484 B34
[Rama da Rotunda Deanivelada? His | Mis | Nio {Ramn da R Desnivaiada? His | Hio | Nio |Rama de Rokmis Desnivelsis? MNio | Mis | His
|
Didmelro sderor - D [m] 48 45 46 [Didmuirn melarior - O [m] 44 48 4 Itlhmu.h--n(ml 48 48 4
Largurs snimda - @ [m] 1200 | 800 | 88 |Largurs anireda -8 [m] 12,00 | 6,00 | 880 [Larpura entrads - 8 [m] 12,00 | 900 | &80
jLargura da via - v ] B0 | 75 | 15 Largur ta via = v jm] B0 | 75 | 15 {Largurn da vis - v [m] g0 | 15 | 15
[Camgrimenio do lequa < [m] 250 | 200 | 200 Comprimanto da lequs - [m] 250 | 200 | W0 Comprimento do lequa - T [m] 280 | 200 | 200
IEH;:M-RM 200 | 200 | 200 |Ralo de snireia - R [m] 00 | 200 | 200 do sniracn « R [m] 200 | 200 | 200
oa anirda - ] 5 3% 35 Angulo de enireda - 41 an 3 3% de entrada - 411 35 35 b
pr0. 00T - LLUTH{ 1 R-0.057) 0,083 | 0,683 | 0,053 =1L O34T - 300 STH(1R-0.09)] 0,683 | 0,983 | 08m e |-LO0T (- 30}- 0978 U005} 0,683 | 068 | 088
=181 0258 | 0120 | 0,14 el et 0,258 | 0,120 | 014 et et 0258 | 0120 | 0,104
P {e(i+8) 10,646 | 8,710 | 8576 e jua) (148} 10,845 | 8710 | B.ETH Po=vi{saji1435) 10,846 | 8,710 | 8,578
=20 24 | 20 | 3w Fe30I0 3224 | %M | W [FeXor 3226 | %9 | ¥W
i+ 0B D 801400 1401 | 1401 | 1401 =14 0.8/ 1 mapf{D-80)100) 1401 | 1401 | 1400 =1+ 051 P80 0D 1401 | 1401 | 1401
Feonrpiieoam 0% | 0807 | 07T Fosl 1o 0821 | 0007 | OTH [P0 2rp1e287) o | o7 | oTe
[Qsk{FFe ) o {11 AF O} 2_!_1I 2111 ‘II_!I ﬁ-l'll-'!-'wlnll_'(l.ﬂ-'ﬂr-'w Sﬂ‘l‘i )] Wrﬁw?.i*‘ﬂt‘h 1971 | Z228 21_34
Fluzo de ref./Capacidad 0,398 | o411 | 0,729 Fluxe de rvl. de 0115 ] 0,638 | 0,508 Fluxo da v 0,183 | 0,585 | 0,508
Hifvel da Barvigo A A B Nival de Servigo A B A Mival de Barvigo A A A
[ RAMOSDEENTRADANAROTURDA | Pamad
a1 |EN 87 (de NortwiAl) Aama 3 '
maasns  |Av. Marginal (de Nascenis / Dairas)
|nawaa  |Av. Marginal (da Posnle / Cascals) Aatiah
|
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w1 XTF
Fi Anélise de Desempenho de Rotun AN
_EABCALR
FSTREIS (8 (036 BALISIET0 S AFTAA RN, 104
AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"
BUA OTRL puAHA) DIA OTIL (TARDI) FiM DE SEMANA (TARDE)
o] un nn
$EM EMPREENDIMENTO SEM EMPREENDINENTO SEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
FLUXOS DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXDS DE ENTRADA - VLEHORA]
Fotai Vol Toid
1 RS fe | 1007 1 Al is| 28 1 Ra_ia| 382
] At 2e | 100 1 no s | 1o 1 o | 1am
3 RE3as | 1335 3 Fi_3s | 1385 3 Rd_3s | 162
1243 ES ] 2848
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANDS FLUXDS CONFLITUANTES NOS RANDS FLUXDS CONFLITUANTES NO3 RANDS
Yol Toisl oo |
1 Ri_ie | 1.008 i Ai_ie | 1.330 1 na_tc | 1400
1 nagc| a8 2 RE_ 3z | 485 2 Ri_la| 818
3 Rl 3e| 1332 3 Ri_3e | B0 3 Bo 3z | 544
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY" (KIMBER, 1880)
ENTRADA 1 F] 3 ENTRADA 1 1 | 1 ENTRADA 1 | 2 | 2
Fius okl - P [v..8] 1007 | 1007 | 1238 Fuuso total - F2 [vL.0) = | 153 | 185 otal - F1 [vLo) = | R | e
Fhosn Conflluants - Oc [v.s] 1098 | 415 | 172 P Corfiane -G Vo) 130 | 485 | 80 lﬂumm Sepuisl_ W00 | 816 | 844
|Rema o Fotunda Desnivalada? Nio | Nio | Nio [Ramo da Rotunda Desnivelaca? Wio | Hio | Nio |Rama ds Rotunda D Nis | Hie | Hio
|
Didmetro astarior - D [m] 45 | 48 | an {Didmero sxterior - D [m] 6 | 48 | 48 Dikmetro ssdrior - O [m) B | 6 |
Largura erirada - @ [m] 1200 | 500 | 8%0 Largura enirada - 8 [m] 1200 | 800 | B8O Largurs antrada -8 [m] 1200 | 000 | BB0
Larpurn da via - [m] B0 | 15 | 15 Lavgura da via -v m] 80 | 75 | 75 Largura da via - ¥ m) 80 | 75 | 75
do fegua = m) 260 | 200 | =00 Comg o lequa-F fm}] 250 | 200 | 200 primanio do lequs - [m] 20 | 200 | 20
|Fisic da enireda =R [m] 00 | %0 | 200 |Rsio do snirada- R [m) 200 | 200 | 200 Raic da sntrada - A m) 200 | 200 | 20
ta anirada - § 1] 5 35 35 Anguio da animdda - 41 A ERE | Anguia de enimds - 47 B | ¥ | ¥
e 1-0.00347(3-30) 0. TR 0.0 0,93 | 098 [ ogss ot QRT3 ST RA.06) 0883 | 0983 [ 00m im1-0.00347(4- 30} A ATH(AQ.06) 0583 | 0983 | 06m
ot At 028 | 0,20 | 0,104 =t e 0.6 | 0120 | 0104 . siavit 0256 | 0120 | 01
v (e 1e29) 1064 | 8710 | 8578 | ] 10,846 | 8710 | 8578 bam{e128) 10,48 | 8,710 | 8,578
P a8 | 2t | o fFesorz 3226 | 260 | o rxra 3226 | 263 | 259
o= 1+0.841 v o501 1401 | 1401 | 1401 =10 61 000110 1401 [ 1401 [ 1401 ot +0 511 rampifD-80¥1 01 1401 | 1400 | 1401
Foonryitieim 0621 | 0807 | 019 e 0221 | 0807 | 0789 ] 0321 | 0807 | 07w
e L ] zim | 2284 | 1588 w 1L Fe 0l 158 7181 e F-Forn) o KL TF-14Fw0g 1803 | 21M | a2
Fluxo de ei/Capacidade 0,482 | 0445 | 0,170 Fluxo de ref/Capacidade 0,444 | 0,891 | 0,832 |Fluxo da ref/Capacidada 0,180 | 0,833 | 0818
Nivel de Sarvico A A c Nivel de Sarvigo A B B |Nivel da Barvigo A B A
RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA .
oy {EN 87 fdo NorlaiAS) Aama 3 I
nascs [ Av: Marginal [do Nasconte / Oolas) % )
jnawos | Av, Marginal (de Poante / Cascais) i (_ ik
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AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"

DA OTR. il DA OTIL (TARDE) FIll DE BEMANA (TARDE]
3 200 ]
BEM ENPREENDIMENTO BEM EMPREENDINENTO $EM ENPREENDNENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL ;  REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXOS DE ENTRADA - (VLIZHORA) FLUXDS DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUXCS DE ENTRADA - (VLEMHORA)
Tolsl Tidad Tooind
1 Ri_is| 1.0%6 ) nets | 200 1 Ri_Ts| 5
2 AiEs | 1om 3 Ri_3s | 1.067 F] Ra_2e | 1503
3 Ri_3s | 1.8 F ] M %a | 1379 3 Al J3e | 1381
3an b - 148
FLUXOS CONFLITUANTEB NOB RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANDS
Toisl Total Total
1 mate | vior 1 Al_te | 1428 ] Ao_ie | 1688
1 Aige| 4% 2 R o | 84 1 nigc| m
3 Ra_3c | 13 ] Ri_3s | BH 3 Rt _de| 72
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORA ITORY™ (KIMBER, 1880)
ENTRADA 1 3 3 ENTRADA [] F] 3 ENTRADA ] F] ¥
Fhess bt - AL [vLe) 1058 | 1018 | 1248 P lotl - F1 [v).6] 20 | s [ 1m Fhom tokal - Fi [v..e] 35 | 1503 | 1281
|Framo Comfimaanis - Ge eia] i | 4m | 128 Fuzo Confithuania - Go [v.s) R [Fluso Confitusnts - O vds] e | 60 | ™2
{Rarma s Rotunda Desnivelads? Hie | Mio | Nio |Ramo do Rohunda Desntveisda? Hio | hbo | Mio Rama do Rotunds Demnivalada? Hio | Mo | mie
|
|Ditmatro asdarior - O ] 4 | 46 | 48 Dimalrs axtarier - O ] i | o | 48 |Blimetro sxteior - B jm] a8 [ a8 | #
fLargura antrada = & [m] 1200 | 800 | 880 Larpurn anirada - a fm] 1200 | B0 | &80 Largurs snirsda - o jm] 1200 | 860 | ABD
Largurn da via -v [m)] Ba | 75 | 75 Largurs da via - v [m] a0 | 78 [ 18 Largurm da via - v{m] 80 | 75 | 75
|Camgrimantn do leque - T [m] %0 | 200 | 200 imenio do lsgua - m) =0 | 20 | 200 |Comprimants do leque - F [m] 280 | 200 | 200
|wﬁm-nlml 200 | 20 | 200 [Rsio ds antrads - R [m] 200 | 200 | 200 |Hu|h-m-lt[m] I D
s anirada - $[1] R [Aguin de antreds - 41y s [ 5| = da enirada - 41 FHEEEE]
e M TI- 3018 AT R 5] 090 | ness | oem e o883 | oo | o8 o 1. IOMT( 4 0L 97 1R-0.08)) 0,083 | o0 | opa
=t et 0258 | 0120 | 0404 i 026 | 0,120 | D104 et BT 0,258 | 0,120 | 14
i e} 10,845 | 8710 | 578 et 10846 | a0 | o518 | ] 10848 | 8710 | a7
gl 324 | 2830 | 2500 F=30a ang | 2 | = [F=1070 Eﬂ T3 | 288
o2 {00310 1401 | 140 | 1401 ] 1401 | 1401 | 1401 o s D801 1) 1401 | 1401 | 1400
it d e 0§ | 0807 | 0.7 ottt 270) 081 | ob | 07 Fronirg i 0 | oMy | oTe
Emnm.mlm 212 2280 | 1568 o KL AT ) 1!}' 2 | Hid MNE‘I-"‘MM 1644 Hﬂ; 1687
[Fluo de ref/Capacidads 0487 | 0450 | B,797 [Fluxo de ref Capacidada 0,188 | 0788 | 0,843 Fluzo ds ref JCapacidad, 0,234 | 0,730 | 0,635
|Hivel da Bervigo A A c Hivel de A [ 8 |Hivel da Servigs A B B
[ RAMOSDEENIRADANARDTUNDA | e
prascy |EN 87 (o Nortu/A%) flama 3
manos  (Av. Marginal (de Nascente / Osiras) A
|namas  |Av. Marginal (do Posnte / Cascais) i ) Vo
I




CAMA

RA MUNICIPAL
Pl

et AR 33 A
T

W
Dowwmoaon | ]
J

;

]
Ficha de Andlise de Desempenho de Rotundas t

P ——

(ST

——
A I, {1,

AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"

DA DT uiA) Siuscho; DIA (TIL (TARDE) ; FIll DE BEMANA (TARDE)
020 0 ]
COM ENPREENDIMENTO COM EMPREENDINENTO COM ENPREENDIMENTO
REDE VIARLA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
FLUXCS DE ENTRADA - (VLEMHORA) IFLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Tatl Total Totsl
[] Mt | 101 1 ne_ts| 2% 1 Pi_ta| 4m
2 Rri3e| 128 2 Ri_3e | 1635 ] As 3 | 1408
1 mass| 1os4 F] ne_ss | 1308 ] Ad_3a | Lite
1300 a3m aood
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES HOS RANDS
Toisl Totsl Tots!
1 AEtc| 1m 1 Ae_1c | 1330 1 n_ic | 1am
i Rige| 42 2 Ri 2| 42 2 Ré 2| 84
] As 3| 1am ] | s F] me | m
mﬂmmmmmmmmmim
ENTRADA 1 2 H ENTRADA 1 2 ] ENTRADA 1 H 1
Fluoeo lotel - FE[v.Le] 103 | 105 | 1284 Pl et - F1 [vLe] 3/ | 165 | 1388 Fluso totsl - Fi [v.L.8] 420 | Wes | 110
Fhoo Conliusnts - O [v.Le| 1113 | 422 | 1251 Fluxs Conflituants - Oc [v..e) 1350 | 472 | 58 Pl Confifusnts - Oc [v.Le} 21 | A 551
Rama da Rolunda Dasnivelada? Nio | Nie | Kio {Famo de Rolunda Nic | Hie | Nk [Rama de Rofunda Kig | His | Nio
|
Dibmatrn astarior - D m] 46 | 48 | 48 [Dikmatr metwrior - O [m] a8 | | @ |Dikmatro axterior - D [m] 8 | & | @
|Largura entrada - 8 [m] 1200 | 600 | 080 jLargurs anirada - @ [m] 12,00 | 800 | 880 Largura enirada -8 [m] 12,00 | 900 | B8O
|Largura da via - v [m] B0 75 75 |Larpura da via = v jm] 1] 15 15 Largura da via = v [m] BO 75 75
|Comprimento do lequa - I [m] 250 | 200 | 200 Comprimanto do lequs - I [m] 250 | 200 | 200 Comprimanto da lequa - T [m] 250 | X0 | 200
[Rain da entrada - R jm] 00 | 200 | 20 |Raio da enirada - R [m] 00 | 00 | 00 Rala da antrada - R [m] 200 | 200 | 00
Angulo da entrada - 6 1] 3 £ 3% Angulo de enirada - 417 35 ] 3 | Anguio de entrads - 11 B 3 k]
J=1-0, 00347 - 30)-0.978(LR-£1.05) 0,683 | 0,683 | 0883 fie1-0L00347 | 4-30)- L STB(1AR-LD5)) 0,853 | 0,683 | 0683 s 1-0.0034 {430} L ST LR-0.08 0,083 | 0083 | 0,53
o] Bt 0258 | 0120 | 0,04 el Keni? 0258 | 0,920 | 0.4 bl 0,256 | 0120 | 0,104
v (a-)(1425) 10,648 | B,710 | 8570 v e ap(1425) 10,646 | 8710 | 8,576 e {a-v)1428) 10,646 | 0,710 | 8,578
—r] 3226 | 3w | 2w ] a8 | 2w | 2w ] a6 | 263 | 259
fie=1+0.871 repf{D-80)1 00 1401 | 1401 | 1401 fio= 1+ L8 TrapD-B0N100 1401 | 1401 | 1401 o L8 smmplfD- 80N 0F) 1401 | 1401 | 1401
Fel e+ 0531 | 0807 | 019 Frlnrgiierng 09 | 0.607 | 0799 Pl NIy (10 0§21 | 0807 | 0,789
LT um | 2280 | 1 ] 104a | 221 | 2188 ek (F-F ) e KTLIF-14F ') 1884 | 2178 | 2118
Fluzo de ref. 0473 | 0453 | 0,788 Fluzo de ref. 0,184 | 0,737 | 0,643 [Fluxo_de ref Capacidada 9,223 | 0673 [ D538
Nival da Sarvico A A [ Nival da Sarvigo A B B |Kival ds Sarvige A B A
[ RAMOSDEENTRADANAROTUNDA | s
jnamo  |EN &-7 (do Nortn/A5) PR
nasas  |Av. Marginal (de Nascenie / Oeiras) O
jnawon  |Av. Marginal (da Poents / Gascals) ' pames




CAMARA MUNICIPAL
=4

!’""‘ t

18

mpenho de Rotundas

T

2 B ABR, 2014

.,.,M o

N E

| 5

£y

- ———-
Trrvrmm pm Do mrmnan s ACEssim i, pis,

AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"

) DIA OTIL (TARDE) Fill DE BEMANA (TARDE)
mu ¥ K
COM EMPREENDIMENTO COM EMPREENDIMENTO COM ENPREENDINENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
[FLUXDS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA} [Fiix03 DE ENTRADA - (VLEMORA)
Total Volal Totd
1 A1 | 1983 1 Ri_fs| &7 1 Ri_te| &7
1 Ri_de | 1488 F e 2a | 1828 1 Ao _2s | 1.783
1 RS 3a | 1308 3 Ri 3| 1401 E ] A8 3= | 1799
818 1924 T
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOE FLUNDS CONFLITUANTES NO3 RARCS FLUNDE CONFLITUANTES NOB RAMDS
Total Totsl Total
1 Ri_fa | 1941 1 Ri_ie | 1.500 ) Ri_ie | 1.737
H negc| 4 i nez| mo I ne3c| s
1 A% | 1am 1 B _3e | ssa 3 heda| 7as
mmmmmmmmmim
ENTRADA 1 2 ] ENTRADA [] 1 3 ENTRADA 1 2 ¥
Flus ot - L v L] 1185 | 1188 | 1288 Fimﬂ-ﬁlv],l] BT 1528 | 143 ui-l-‘t['u-] m i | 188
Fhur Conflumria - GafvLs) i | 48 | 1m [Fluxn Canfitusrts - Qe [v.Lo] w00 | &0 | s Confiftusnte - e [vl.o] AR
|Rarma 6a Rolunds Desnivelads? Hio | nio | Hao |Rarmo do Rotunds Desnivelada? Nio | mis | Wio ‘4o Rohunds Desrfvelada? Hio | MBo | Hie
| l
Dilimatro axtarior - D [m] i | 46 | 4 Didimstro sxdarior - D ] 46 | ® | 48 |ilémairo axtartor - D fm) 4 | & | 48
[Largura trada - a [m] 1200 | 800 | 880 Larpurw anirads - [m] 1200 [ 800 [ am fLargura enirada - ] 1200 | 000 | nso
[Largurs da via -vim] 80 | 78 | 78 |Largurm da via = v jm] 0 | 725 | 15 Largurn da via - v(m] 80 | 75 | 75
Comgrimento do lsque < m] %0 | 20 | 200 [Comprimanto do beque -T [m] 20 | 20 | 200 [Comprimento do lgus - [] 20 | 200 | 200
Ralo da sntrada -R i 200 | 20 | 200 [Rako de antrada - R jm) 200 | 20 | 200 {Raio da antrada - R [m) 20 | mo [ 20
e antracda - 1] % | 5[ s [Anguic de snireds - 47 [AERE [Arguic da erirada - 411 EERE]
o L0074 0, 0 6TH{ L8] o8 | g8 | oo LGS 4-300-0 AT 1AL 08 o083 | ooe [ oses e 1-0.00M7(p- 3010978 (R 0.5)) 0,083 | 00m | o83
g 028 | 0120 | o104 o Kt 0258 | 01 | 01 ot Bo it 0,25 | 0120 | oiod
] 1088 | amie | asme ] 10,846 | a0 | 8578 ferviteniten) 10,640 | 8710 | af7e
[Fai0T A6 | 2839 | 258 fF=3000 336 | 2% | W [Fed0 8 | MWW | 58
— ] 1401 | 140 | 1401 et + .8 g D801 0 1401 | 1401 | 1401 o1 0.8 el D001 1401 | 1401 | 1400
fFesl 2itrriie TR 08 | 0807 | 079 Pl (eI 081 | 0807 | O7H Fosd. 21g 0] 08 | 0807 | 0799
O - F0e) s KL T AT D) 2 | 25 | 180 ek Pt 4L 1.4 TEETEE ot Pt o L1 4P 1tes | 243 | 1oen
[Fiuxsds it Eapaciaade 0,48 [ 0510 | 0837 [Fiuzs ds et iCapacidads 0,310 | 0,883 | 0,898 Fhumo de 0,424 | 0,858 | 0,880
[Nfvai da Sarviga Al alc [Nived da Bervigo Alc|m Nival da Servigo Alc|®
m Nama }
inuso 1 [EN 67 (de Norto/AS) s
namor A, Morginal (de Nascants / Oairas) S
o3 | Av. Marpinal {de Poante / Cascais) Hao 2




[ :,‘.-"‘—LLL..L___‘ . .‘:: ad
[ = 20 A8 2 l O ‘

MARA MUNICIPAL

SASCALE



NEQluenuvual CULUVITHITULII FOWHITOUSe

_ (280)

e Average Vehicle Trip Endsussunwalllng Units & i+
CAMARA MLINIFII’A[ -On a* f’Waekday, :
:} g e Peak Hour of Adjacent Street Trnlﬁc
a1 }\ One Hour Between 7 and 9 am. f ks
EL;';""s\;;;f“'ﬁ"*a"':,:“y,v"' s : soEow momm

CARE AT R
LA B T

umber of Studies: 66 - '~ - -
Avg. Number of Dwelling Units:. 2025, -~ '~ . = 0
‘Directional Distribution: 17% entering, 83% exitlng

Trip Generation per Dwelling Unit . ' il 5 el
-Aversage Rate Range of Rates : Standard Deviation . .....:
0.44 015 - 1.61 . 069 - i
Data Plot and Equation | L EURE T g
600
y
:
2 .
@ ¥
2 ‘~
-
E» :‘
&
i
I.._
0 o]
0 100 200 300 400 500 €00 700 800 800 1000 1100 1200 1300 "
X = Number of Dwelling Units
X Actual Data Points : FitedCurve @ =—==r=- Average Rate
Fitted Curve Equation: Ln(T)=0.780Ln(x)+0208 ' 'R2=0.74

: : LR B is .
e Pamanabine Sk Ediilan i <o g smE o GER o o)



Residential Condominiumy/

(230)

-Average Vehicle Trip:Ends vs:
; \\T‘r~\F\fIIP\I(IIAI Ona:

DN

H
] ) L’uwu"kb‘u

-.‘.‘.-_'\' >

; "~ Avg. Number of Dwelling Units:
: Directional Distribution:

~AL5 Number of Studies:

‘ownhouse
-Dwelling Units
Weekday, 03814

- Peak Hour of Adjacent Street Traffic,

One Hour Between 4 and 6 p.m.

57
199 ety
67% enterlng, 33% Bxitmg

g rlp Generation per Dwelling Unit

Averdge Rate - Range of-Rates Standard Deviation
0.54 018 - 1.24 0.76
]Jata PE:! and Equation _ : _
i _

T = Average Vehicle Trip Ends

f 1 :
0 100 200 300 400 500 600 V0D 800 800 1000 1100 1200 1300
. X = Number of Dwelling Units
i X Actual Data Polnts FilledCurve @ =  —====== Average Rate
Fitted Curve Equation: Ln(T) = 0.827 Ln(X) + 0.309 R%=0.79




Residential Condominium/Townhouse
(230) |

____Average Vehicle Trip Ends vs: - Dwelling Units

CAMARA MUNICIPAL On-a: :Saturday,

l ) e BN S :_JX Peak Hour of Generator

f 78 ABR, 200 | §

i b AT YT ;
e ARk 1 2 Number of Studies:: 27 : » T

Avg. Number of Dwelling Units:

Directional Distribution: !

228 ST Wi
54% antanng, 46% exltlng

Irip Generation per Dwelling Unit

A

Average Rate ' Range of Rates Standard Deviation’

0.47 0.14

Data Plot and Equation

- 083 071

T = Average Vehicle Trip Ends

s
¥

T

o1+t~ 1 1
0O 00 200 300 400 9 500

600 700 800 800 1000 1100 1200 1300

X = Number of Dwelling Units

% . Actual Data Points

Fitted Curve Equation: T = 0.286(X) + 42:627

Fitted Curva ====~= Avearage Raie

R%=0.84

o lembibi chm mf Teamrmariatlian Braninany




notel

(310) 03815

Average Vehicle Trip Ends vs: Rooms
-On a: 'Weekday,
Peak Hour of Adiaceqt Street Traffic,
' One Hour Between 7 Fﬁd 9@mMUNICIPAL

:‘“‘“)i =l 1 k_1g A /-

i Ji {3

Number of Studies: 20 I f ! 28 AbR, 201 ‘ ?f |
} - Average Number of Rooms: 240 STy L f
- Directional. Distribution: 61% entering, 39% ex‘ting- CAasScals
| rip Generation per Room i
oo Average Rate Range of Rates Standard Deviation
| '0.56 020 - 108 0.78
;’_ata Plot and Equation ' ' _ L o
] 00 . . .
‘ 5 5 z x
| i 3 s ¢ e LR £ R £ 8 e o RIIER T
_ z § a
| 5 ; : :
& - .
<
U
i -
| B
Z
; ]
| e
1] ! i ¢ 1 1 Y
100 b 200 300 400 00
X = Number of Rooms
X Actusi Data Polnts FittedCurve = =7==—" Average Rate
Fitted Curve Equation: Ln(T) = 1.240 Ln(X) - 1.998 | R2=075




rower
(310)

Average Vehicle Trip Ends vs: Rooms
CAMARA MUNICJPAL -~ Ona:.. Weekda‘y,
"*? res. i ns - Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
!;ag 20 ABR. 204 r\ Q One Hour Between 4 and 6 p.m.
...,. \J L “‘3 i"’
e ancats  Numberof Studies: 22
Averaga Number of Rooms: 240 g E
Directional Distribution: 53% entaﬁng, 47% exiting
Trip Generation per Room LR w
_ Average Rate Range of Rates ___ Standard Deviation
_0.61 021 - 1.08 0.81.
Data Plot and Equatﬂ:_n _ _ -5
.
i 500 - . 5 ‘
: : : ; x
5 PRl T SPO——. P e
g Lv 1 B AU I I E .................... ererrassssssnmnmcnadananaanamsnaa
@’ :
: 5 ; |
S :
P - :
L oL :
{ ] .
§ :
| oo - it bednsmas s |
' ; ; : :
X X ; : :
0 ¥ a T 1 7 | T
100 200 300 400 500
X= Numhnr of Rooms
X Actual Data Points FittedCtive = =  =—==== Average Rats
Fitted Curve Equation: Ln(T) = 1.212 Ln(X) - 1.763 - R%=0.70 ..
FH" nﬂ"‘"’;‘;"" mhﬂ'ﬂﬂ"';' o =44 bk o s x el o wm el




General-Uirice Building
(71 0) 038186

Average Vehicle Trip Ends vs: - 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
Ona: Saturday,
Peak Hour of Ganerator

r H\nh\rxu Nr( “M__

| B

. .
— A L B 3§ i

!
_ Number of Studies: 10 | l‘ < ;—--,{ 2B ABR, 201 } ‘ L‘
N Average 1000 Sq. Feet GFA: 97 S fﬁi /
Directional Distribution: 54%. entenng, 46% exiting -« - - .
‘ — ]
{ rip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area -
[ ‘ Average:Rate Range of Rates Standard Deviation
| 0.41 016 - 1.57 0.68
[ 'ata Plot and Equation
\. 80
70 -
|
&

T = Average Vehicle Trip Ends
&
| I

20"
10 - :
0 Tttt
10 20 30 40 5 60 70 8 90 100 110 120 430 140 150 160 170 180 190
X = 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
X Actual Data Points "FitedCurve @ === ====es Average Rato
Fitted Curve Equation: Ln(T)= 0,814 Ln(X) - 0.115 ‘R2=059 |




snhopping venter
(820)

_Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
TCAMARA liaLmirIu\L Ona: Weekday, ,
l) i dh ,:\ Q Peak Hour of Adjacent Street Traffic,

g8 AR, 201 A\ One Hour Between 7 and 9 a.m.

oy YN
e o s e a1e Number of Studies: 96

= Average 1000 Sq. Feet GLA: 292
Directional Distribution: 61% entering, 39% exiting

I'rip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
Average Rate Range of Rates Standard Deviation

1.08 010 - 9.06 1.40

Data Plot and Equation

1,600 ! 2 - q > . 2 g :
: I : X : ; ! : 4 : ! - { . : Y
-hm-‘-‘--..----,--..,....-, ........... P I I ,-..-.,...........,..--....--,.;,".,.....
L] L] * L] L] 1] L] L L] L] L 3 L] L] -J 1]
. [} - [ . a [l . » . ® Cd
1,400 4 - - - - R N SN N—_— aees b e (AP ETE R teeiadracodeiesdunpyiuanfen
J ' P . " [ . " ] [ [l [} ] & ]
1800 =t --- " L ..... e REEEE KRR eeee s feeaadasaadanaad ! .-..J...’-'-'{ ......... feuns
il TN A T e A
1'm_ ----- :-----:-----:o-',»..: ----- : ----- : ----- : nnnnn : ----- : ----- :‘ ----1-;;{.?----1----1-.:.4-:.p--
s : x: [l " a ] : L] : "’ E : : :
ﬁ 1.100-:'-----E-----E.--.-:..--.E.'---: ..... E ----- E ----- Eax..-soo.q?.‘:’;l?-----:..--E---.-.E----?ﬂ-.a
i 1.000 = * - - * . . . " - ® 0 . ’p" N . . . ' :
e R ety S R e PRI I P g b i e o i e R e
A A T T T T T
]
=
@
N
g
<L
n
."’
0 L R S R I R R R jr i e T Y T
0 00 200 300 400 600 600 700 BOO 800 1000 1100 1200 130D 1400 1500 1800
X = 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
X Actual Data Points FittedCurve = ——=—== Average Rate
Fitted Curve Equation: Ln(T) = 0.596 Ln(X) + 2.329 RZ=0.51
SR rphii e S TP

- o af__ AL s ‘000 Inctihita nt Tranenartatinn animé '



DNopPpPINgG: weIe 03817

(820)

Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
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Hacquet Ciup 0381

Average Vehicle Trip Ends vs:

Ona:

1000 Sq..Feet Gross Floor Area
Weekday,

‘Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 4and 6  p.m.

CAM ‘ \H \ f‘-fH r‘J'l(_ iIJ \]

Number of Studies: .3 N ~
1 Average 1000 Sq. Feet GFA: 27 - -~ = = ;} r' 2 H ABR. zmz. 11 .
- Directional Distribution:  Not available | 9w !‘i'“f_ :
' L Eeascajs |
| ip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor-Area —
= Average Rate Range of Rates Standard Deviation
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Racquet Club

(492)
______Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
[EAMARA anr IPAL On 4: xSaturd’ay,

T TW Peak Hour of Generator
P { 70 AdR, ?[”AO
Mua 0T |

L

| eascara Numberof Studies: 2
Average 1000 Sq. Feet GFA: 14
Directional Distribution: Not available

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area - §

Average Rate Range of Rates Standard Deviation
3.11 260 - 3.69 p]
Data Plot and. Equation Caution - Use Carelully.- Small Sample Size . |
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Recreational Community
(495)

B 3

Center

03820

|

{

Average Vehicle Trip Ends vs:,

~ Number of Studies:
Averagé 1000 Sq. Feet GFA:

A

One:

1000 Sq. Feet Gross Floor Area.
Weakday, 3
Peak Hour of Adjacent Street Traffic,

One Hour Between 7. ’Bnarg\ahmwr( m

2
89 .
66% entenng, 34% exiting.. ., .
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Directional Distribution:

rip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

i
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J

Average Rate

Range of Rates

Standard Deviation

|
l
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Fitted Curve Equation: Not given

1.32 . 1.08 - 223 . .
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Hecreational C’OI’HI‘I’IUT“W Center.
(495)

T TE'A v ,fa%a%hwt:le Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Flmr Area
AMA -Ona: Weekday,

:) . " ; ﬂ!r:t - 17.;;1\ (" Peak Hour of Adjacent Street Traﬂic. |
v b "ﬂ* One Hour Between 4 and 6 p.m.

umber of Studies: 3
Avaraga 1000 Sq. Feet GFA: 65 _ N
Directional Distribution: 34% entering, 66% exiting

.Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area cop e .

Average Rate Range of Ratas Standard Deviation |
. —— |
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Recreational Community Center 09821
(495)

Average Vehicle Trip Ends vs:
On a:

Number of Studies:
Average 1000 Sq. Feet GFA:
Directlonal Distribution:

1000 Sq. Feet Gross Floor Area
Saturday,
Peak Hour of Gene atm, ARA MU ML TTrvn

2 | gﬁ"l
89

'1[_ “ip Generétion per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

.

[

‘Average Rate Range of Rates Standard Deviation

1.25_ 0.99

-_218 ; .

B -
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Cautlon - Use Carefully - Small Sample Size
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Elementary School
(520)

Average Vehicle Trip-Endsivs:” "1000:S¢. Feet Gross Floor:Area
* On‘ar “Weekday,
A.M. Peak Hour of Generator

{ ,\‘\\“',IH}'\A ’wum & [P«\l

o W B8 S L WS N fi\
)51 28 ADR, 2004}
Loy

| : ‘_n:{ A verag 1000 Sq. Feet GFA:" 49.~ |

e = —_Directional-Distribution: * 61% entering, 39%: exrtlng

Number of Studies. 26

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area - - . b

Average’Rate - Range of Rates Standard Deviation

3:36 | 133 - 7.38 2.42

Data Plot and Equation
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Elementary School
(520)

03822

Average Vehicle Trip Ends vs:
On a:

Number of Studies:
Average 1000 Sq. Feet GFA:
Directional Distribution:

49 J

'1'db0 Sq. Feet Gross Floor Area

Weekday,
P.M. Peak Hour of Generator
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26% entering, 74% exiting . ~ | |
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| “rip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

J

Average Rate

Hange of Rates

Standard Deviation

3.12

2.35
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wnaurcn
(560)

Average Vehicle Trip Ends'vg: 1000 Sq.r Feet Gross Floor Area -
On»-a- “Weekday,

[CAMARA MUNICIPAL Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
[ LA One Hour Between 7 and 9 a.m.
o K 28 ABR 201k
@ A W E_ AlLlA umber of Studies: "8 et v
LS pveraget 00.Sq: Feet GFA: 18 i "'t I i e
Directional Distribution: . 54% entering, 46% axltlhg
Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area -+ @ "/ " Gep o fiAmE
hvera‘ga Rate Rarige of Rates Standard Deviation
0.72 0.08- - 661 1.88
Data Plot and Equation L
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03823

Average Vehicle Trip Ends vs:s . 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

On a: - Weekday,
Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between ‘lvam_l\.ﬁ\'P-mi,\m_—{,—lm_ln_
PY Pltiobh g o~
Number of Studies: 9 :L} fi 28 m}; A '
, Average 1000 Sq. Feet GFA: .19 et |
| Directional Distribution: 54% entering, 46% exiting. ~_' * '’ '\
e — |
| rip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
' ‘Average Rate. Range of Rates Standard Deviation
! | 0.66 021 - 1.01
| ata Plot and Equation
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Church
(560)

Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

[CAMARA MU NICIPAL Ona: Saturday,
™ [FAthi g o Peak Hour of Generator
ef H 26 ABR, 2014 l«i
e\ U

L_L Ascais  Numberof Studies: 7

Average 1000 Sq. Feet GFA: 19

Directional Distribution: 74% entering, 26% exiting

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

Average Rate Range of Rates Standard Deviation
3.25 040 - 2332 6.39
Data Plot and Equation
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General Office Building
(710)

03824

Average Vehicle Trip Ends vs:

Ona:.: |
- . A.M. Peak Hour /

Number of Studies:
Average 1000 Sq. Feet GFA:
Directional Distribution:

1000:Sq. Feet Gross Floor Area
‘Weekday,

CAMARA M L :;"TJ E(_?l_J \_l N
o e

! j ircminen: A A
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223 : - -(—1.‘.\‘ _‘S_'__"-'.‘ AlS
88% entering, 12% exiting R

lE ‘ip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

'( T

Avemge Rate

Range of Rates

Standard Deviation

1.56 0.60.

b 5-93 1 040
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| ata Plot and Equation

4,000 T

T= Av‘aﬁ'gﬁ\i’ahlnta Trip Ends
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X = 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

X Actual Data Polnts

Fitted Curve Equation: Ln(T)=0.797 Ln(X) + 1.558
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(710).
Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
" Ona: Weekday,
(EMAR/\ MUNTCT TPAL P.M. Peak Hour
“ 3 & ,F‘, Pt
28 AHR 70:4
3... of Studies: 234
uarage 10 Feat GFA: 216

Dli‘ébtionm Distribution:

17% entering, 83% exiting

Trip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

Average Rate Range of Rates Standard Deviation
1.49 049 - 6.39 1.37
Data Plot and Equation
" e = S =SS S e p———pa— B e R .11}
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T = Average Vehicle Trip Ends

X = 1000 Sq. Feet Gross Floor Area

X Actual Data Points

Fitted Curve Equation: T = 1.121(X) + 75.295
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