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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui a nota técnica com os resultados de atualizagio do Estudo de
Mobilidade do Plano de Pormenor do Espago de Reestruturagiio Urbanistica de Carcavelos Sul
(P.P.E.R.U.C.8.), na Freguesia de Carcavelos, Concelho de Cascais.

Este documento analisa e apresenta o conjunto de ajustamentos introduzidos na proposta do
PPERUCS de acordo com as orientagGes do Sr. Presidente da Camara em resultado da ponderagéo
das participagbes em sede de Discusséo Publica. De acordo com as analises efetuadas, verifica-se que
as mudancas, a nivel de mobilidade, sdo infimas ou mesmo impercetiveis principalmente no que
respeita ao impacte dos valores de trafego na rede vidria externa ao PPERUCS, conforme se detalha
no Ultimo capitulo (Capitulo 5 — Reviséo Final).

Por este motivo, considera-se vélida a nota técnica de atualizagio, apresentada em Outubro de 2013,
com o objetivo de responder ao solicitado no parecer da EP — Estradas de Portugal S.A., de 15 de Maio
de 2013 sobre a atualizagdo do Estudo de Mobilidade do Plano de Pormenor do Espago de
Reestruturagdo Urbanistica de Carcavelos Sul (P.P.E.R.U.C.S.), de acordo com o combinado na
reunidgo de verificagdo. Esta nota técnica atualiza os capitulos 4 e 5, respetivamente, Impacte de
Trafego e Estacionamento, dando resposta aos pontos considerados relevantes por parte da Camara
Municipal de Cascais, perante os assuntos abordados no parecer da EP - Estradas de Portugal, sobre
o tema da Mobilidade, que se resumem nos seguintes pontos:

¢ A EP sugeria que além das areas por uso se referissem o n° de fogos e de quartos de hotel que
séo apresentados na ditima coluna do Quadro 1 — Excerto do Quadro Sindptico da Nova
Atualizago;

= A EP sugeria que se utilizasse a gerag8o apresentada no estudo de trafego do licenciamento do
Riviera Resort (note-se que o processo de licenciamento do Riviera Resort ndo passou do
Pedido de Informagéo Prévia). No entanto, de forma a testar a rede com a abertura de outro
eventual empreendimento na Zona 200 do modelo de simulagdo, foi inserida a geragéo
apresentada no parecer, a qual se passou a designar apenas Resort;

A EP considerou que a alteragio produzida na atualizagéo néo representaria convenientemente
a situag&o de base. Optou-se por calibrar novamente o0 modelo de simulagio para o Ano Base
de 2012 (Ano das contagens mais recentes e em que foram utilizados dados constantes no site

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Abril de 2014 5
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oficial da EP). A simulagio da nova situagdo base (2012) apresenta valores de validagéo (R?)
acima dos 95% nos movimentos direcionais nas Horas de Ponta e de 99% nos valores a segéo
em TMDA, conforme pode ser aferido, respetivamente, nos Grafico 1 e Grafico 2 e Tabela 4;

e A EP solicitou o célculo dos niveis de servico 3 segio e em vérios horizontes temporais,
incluindo a situago base, o que esta expresso nos Tabela 6 e no Quadro 14;

o A EP referia que deveria ser utilizado o TMDA (Trafego Médio Didrio Anual) com os valores das
contagens constantes no site oficial. Nos célculos desta nova atualizagio, foram entdo
utilizados valores de TMD tendo como referéncia 0 TMDA de 2012 da EP (Tabela 4) com
valores médios superiores em cerca de 20% acima dos inicialmente utilizados;

» A EP solicitou a apresentagéo dos fatores de diferencia¢do da procura para os periodos Diumo,
Entardecer e Notumo e que s3o apresentados na Tabela 3.

Os restantes temas do Estude de Mobilidade permanecem inalterados porque as eventuais diferengas
introduzidas néo séo significativas.
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2. ACTUALIZAGAO DO ESTUDO DE IMPACTE DE TRAFEGO

Cascais

Camara Municipal

2.1. Atualizacdo dos valores das contagens de base

O Estudo de Mobilidade teve Inicio em 2005 e prolongou-se até & data acompanhando o
desenvolvimento do Plano nas suas diversas etapas. A necessidade de se dispor de dados de tréfego
atualizados obrigou a diversas recolhas de informag&o no local, nomeadamente contagens de trafego
em trés momentos distintos, Novembro de 2005, Novembrode 2008 e Dezembro de 2012

Existem dados disponiveis dos postos de contagem das Estradas de Portugal (EP) nas proximidades
da rede analisada, nomeadamente, na EN6 (Av. Marginal), no sublango Rotunda de Carcavelos -
Parede, ao Km 12,2 e na EN6-7, no sublango Rebelva - AS/IC5 (S. Domingos de Rana), ao Km 3,15.

Nas tabelas seguintes & possivel observar os volumes de trafego em TMDA (Tréfego Médio Didrio
Anual) para os ultimos seis anos verificando-se que desde 2009 ndo se verificam aumentos dos
volumes de tréfego, conforme volumes de trafego retirados do site oficial da EP.

Tabela 1 - TMDA's do Posto de Contagem na ENG-7 Rebelva - ASIC15

Rede: Estradas de Portugal

Estrada: N6-7
Sublango: Rebelva - AS/ICS (S. Domingos de Rana)
Vol. Vol. %

Hte Lig. Pes. Tatal Pes. e
2007 4.,660.662 092.198 4.752.860 1,9 20.031
2008 7.342.749 169.850| 7.512.589 2,3 20.529
2009 7.601.459 174.232| 7.775.691 2,2 21.308
2010 7.532.389 164.920| 7.697.309 2.1 21.330
2011 7.514.903 161.390 7.676.2893 21 21.170
2012 2.747.020 56.025| 2.803.045 2 20.655

P.P.E.R.U.C.S / Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Abril de 2014
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Tabela 2 - TMDA's do le de Contageni na EN Rotunda La Carcavelos - Parede

Rede: Estradas de Portugal
Estrada: Marginal / N6 O 3 8 2 9
Sublango: Rotunda de Carcavelos - Parede

Vol. Vol. %

Data Lig. g Total o TMD

2007 6.306.740 89492  6.396.232 14 27.026
2008 10.876.119 152.294] 11.028.413 14 30.136
2009 11.877.573 266.525| _ 12.144.008 22 33.279
2010 11.528.065 247.155|  11.775.220 2,1 32.630
2011 11.407.054 232.590 _ 11.639.644 2 32.101
2012 11.344.441 239.692|  11.584.133 2,1 31.796

Para a aferigdo de valores, foram realizadas contagens de trafego em Dezembro de 2012, nos

seguintes postos:

e Rotunda de intersegdo da EN6-7 com a Rua de Franca e a Rua de Italia;
e Rotunda de interse¢do da EN6 com a EN6-7.

A partir da comparagéo dos valores obtidos em 2012, verificou-se um decréscimo dos volumes de
trafego horario nas horas de ponta, em cerca de 8%, face as contagens realizadas nos mesmos

postos em 2008.

Atualizaram-se as matrizes do ano base para o ano de 2012 (data das ulimas contagens), nas trés
horas de ponta consideradas (Hora de Ponta da Manhé e Hora de Ponfa da Tarde de Dia util e
Hora de Ponta da Tarde de Fim de Semana).

Como ja foi referido, as simulagdes de trafego foram realizadas para as horas de ponta da manha, da
tarde e de fim-de-semana, de modo analisar a rede viaria face a situagbes de procura maxima. No
entanto, de acordo com os dados recolhidos, verificou-se a seguinte diferenciagdo da procura de
acordo com os periodos do dia:

P.P.E.R.U.C.S | Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Abril de 2014 8
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Distribui¢do de Trdfego por | Velculos | Velculos | Total
Periodo Hordrio Ligeiros | Pesados | Velculos
Diurno das 7has 20h | 78,5% | 87,5% 78,6%
Entardecer | das 20h as 23h | 11,3% 6,8% 11,2%
Nocturno | das 23 as 7h 10,2% 5,7% 10,2%

2.2. Validacdo do Modelo de Previséo de Trafego

A partir das novas matrizes, reportadas ao Ano Base de 2012, efetuou-se nova calibragio do modelo
que permitiu a aproximagdo da situacio modelada aos resultados recolhidos nos trabalhos de campo.
Como se pode aferir pelos gréficos seguintes obtiveram-se resultados ao nivel da validag&o com um R2
acima dos 0,95, significando que o modelo atualizado para a situagio de referéncia representa, com
elevado grau de fiabilidade, a procura modelada face as contagens efetuadas.

P.P.E.R.U.C.S / Estudo de Mobilidade / Nota Técnica — Abril de 2014 9
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Gréfico 1 - Validagio: Ajuste dos Volumes de Trifego Estimadas 45 Contagens/(HPM DU) 1
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Para além da calibragéo das horas de ponta tambAm_se_eiétuéswdanilike-'da'cﬁiih‘raqéu com base nos
valores em TMDA ja aferidos com os dados da EP, das contagens e do modelo, o que permitiu

observar um excelente ajuste entre os dados observados.

Tabela 4 - Comparagéio dos Valores de TMDA em secgio

Céd. Contagens Modelo |Vmod/

Secgiio Designacio EP TMDA | " rjmpa TMDA | vobs
1 Av. General Eduardo Galhardo a Oeste da Rot. 2 6677 7525 1,13
2 Av. Tan-Coronal Melo Antunes a Este da Rot. 2 18335 16892 0,92
4 Acesso Parque de Estaclonamento da !-lm;iu (PER) 221 279 1,22
5 Av Ten-Coronel Mele Antunes a Oaste da Rot. 3 19070 18068 0,95
8 Passelo Padra Alaixo Cordairo _ Ti72 8608 1,11
7 Av. Ten-Coronel Melo Antunes entre as Rotundas 3 e 4 19696 1&&% 0.94
8 EN 6-7 a Norte da Rotunda 4 20829 21285 7.02
9 Ramo Este da Rotunda 4 13083 13564 1,04
10 EN 6-7 entre as Rotundasd4e 5 12177 12412 1,02
24 Av. Jorge V entre a Run Gurué o a Rot. 2 119_74 126&_3 1,08
25 Av, Jorge V entre a Rotunda 1 & a Rua Gurué _ 8253 10057 1,09
29 EN 6 a Oeste da Rotunda 1 31796 31826 31204 0,08
38 Rua do [tilia a Oesta da Rotunda 5 2805 1580 0,57
37 EN 6-7 antre as Rotundas5e 6 15007 13715 | oo
38 EN 6 entre a Estrada da Torre @ a Rotunda 6 26848 27392 1,02
39 EN 6 a Esis da Rotunda 6 36031 36511 37565 1,03

2.3. Recodificacdo _do Modelo Informatico de Simulacdo na Nova
Situacao Futura

2.3.1. Descrigédo das principais diferengas na atualizagdo do Plano de Pormenor

A solugdo urbanistica proposta contempla, no que respeita a estrutura edificada, por ordem
decrescente percentual de valores de areas, os usos para habitagdo (61%), para servigos (18%)
contando com o St Julian's School, para dreas comerciais (13%), para equipamentos coletivos
(4%) e para hotelaria (4%).

No Quadro de Areas e a Planta Geral do Plano, apresentados seguidamente, pode-se observar as
unidades e valores considerados para o célculo da geragfio, nomeadamente nimero de fogos na
habitagdo, nimero de quartos para os equipamentos hoteleiros e a 4rea bruta de construgio,
considerada para os restantes usos.

P.P.E.R.U.C.S / Estudo de Mobilidade / Nota Técnica - Abril de 2014 11
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Quadro 1 - Excerto do Quadro Sindptico da Nova Atualizagdo
Referincias Area Total de Construglio por Usos (Ag)

NUM.
2c Heb A Com A sar | AcHot | coal | Aever | Achm | Ackee | AcEst ToTAL | FOGOS

Arsnda | M= Mz Mex | M “':.')" Mo | Mox | M [ Max | Max aleu
Ilﬁmilll AFECTAGAD Parcala | ) ) ) | ) ) | ) | ) | () | e [lnlﬂ:ﬁIDI m‘.:"
lm‘l Acimm | Ackrm | Absixo | Ackms | Acima | Aciem | Actms | Actmm | Ababio | Absixs | Absixo “"wn L.

et | c8 | o8 [ c8 | c8 | 8 | ca | ca | o5 | o8 | c8

1 Hablaclars! 1089 10072 o o| [ [ o of 151 1678 2488 ems 25.250) &
2 Hubliacional + C asd] 10.404] 1045 o 0 of o 1i08] 1mm| 222 2678  edig 28.002| |
3 Habltsclonal 10737 12287 0| 0| o of 0| w| 18w 1sos] 2373 eotg F14t8| 2
4 Habltaclonal 11,450 12257 of o [ o] of pi t83 1804 2373 w1ig 27478 |
[ Habltacional .28 12874 o of [ o of of 1em| 1mezl 2400 ed38 77.843] 28]
[ Habltaclonsl s 18142 o] o [ 0| o of zaz1| 2700[ 40se] 1288 werr|  1od|
7 Habitaclonal 6.3z i7.158] o 0| 0 o| of 73| 2674 2880 4382 14780 aurm| 14
[] Hotal 1479 o ol o o 10.000] of 1000] zooof qecs]  az10]  ases| noo0| 18
[ Habitaclenal + Comaralal 16708) 1ns24] 250 of o of ol o ze| 2e7 7are] 1e2m wm|
10 Terciirin 12284 o 7887 e4e| 12080 o of of of 41s0{ 6.667) 36.080( 73228 [\
1 Tarciirio 20.578] o] erol ieso| 11743 o] o zo4 of emsa| 14238 67148 1 o
12 Tarokin 2512 ol 1304 o 42 o] 1182 18 o 1.28]  z871] 10.800] 22044 0|
1 Hebitsclonsl + Comerelal sse0| insse|  2a07| o] of ol of oes| s 20v0] 2203 10450 | 73|
14 Equip. Escolar Privado 75.748| o of o 12.000] 0| of  so0[ t200] m2ed] avez] 7280 1,856 [
15 Habitaclonal 77| 10072 0| of gl o o o 1611 1678 2485 8515 25250 [ |
18 Hablacions! 7.840 10072 o ol ol of | ol 1511 1678 2488 as 28388 |
SUB-TOTAL uuul m.ml nml I.‘M'Il aunl u.ml |.m| ans| 23z wull n-ml | u.m[ 1.m|
A EEUC, Equip. Soclal (CDF) o.04| o ol ol o] of  aasol ; 3.350] ol
B | EEUG -Equip. Educetive (EBT+)) | 10.000] of o of q ol 3,000 - 3.000] [
c EELC - Equip. Cultural 37w of of of o ol 144 144 [
b EEUC - Equlp. Desportiva {CG) 8401 of [ ol o] 1.250] 1.250| of
E EEUC - Ealp. Deaportive (P8) tel of o o o o d ol o)
F EEUC - Equip. Duspartive (C3H1) | 10.024] of qf o qf o miof ui0| of
0 | EEUC-Equip.Desportive (C33) |  s.o7a| o of o of of ol . - ol ol
- EEUG - Ninho Emprasas of Hinho Emp - Inchuldo na Parcela 12 - fracg o aulénoma com 1152 m2 de Ac Egp o - |
o] w4 | { | e o { w4

Tabela 5 — Resumo das Areas e Comparagdo com Solugdo Urbanistica Anterior

Uso Area (m?) | % Actual % Anterior
Habitacional 140.821 61% 49%
Comercial 30.624 13% 13%
Hoteleiro 10.000 4% 4%
Servigos 40.575 18% 17%
Equipamentos 8.708 4% 5%
Residencias Flat-Service - 0% 11%
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Figura 1 - Planta 'Ghl‘l‘[ com-Atujalizagio do Piario-de Pormenor

Na Figura 2 podem-se observar as ligagdes a rede viaria externa. A Estrada da Torre, atualmente com
dois sentidos passara a contar, na ligagdo & Av. Marginal, apenas com o sentido Sul-Norte de forma a
eliminar mais uma entrada de veiculos na referida via estruturante.
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Simbologia:

= Rade Externa
=== Rede de Ligagdo
s Rede Interna

===p Senlidos de Circulagdo
f: l Entradas a Saldas do Plano

2.3.2. Recodificagdo da Rede Viaria Proposta

Quanto & oferta vidria, o modelo da rede futura fol recodificada com base na (ltima atualizagéo do
PPERUCS. Basicamente, a rede vidria interna funcionard em dois arruamentos com hierarquia
superior, interligados numa rotunda central, permitindo que as Avenidas Jorge V e Tenente-Coronel
Melo Antunes sejam aliviadas do transito local continuando a processar o atravessamento de fluxos
que n&o se dirijam para os empreendimentos do PPERUCS.
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Figura 3 - Rede Viaria Intema

Relativamente ao modelo de simulagéo de trafego foram reatribuidas a cada parcela um nimero de

zona consoante a sua localizagdo no plano. O modelo é apresentado na figura seguinte.
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Figura 4 - Modelo da Situagdo Futura
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Como se pode constatar, para efeitos de anélise qualitativa da geragéo de trafego do empreendimento
e de infrodugio no modelo de simulagéio de trafego, o célculo e dimensionamento do trafego na
Situagdo Futura resultou na criagdo de 19 zonas, uma das quais referente a um eventual “Resort”
correspondente a Zona 200 do simulador.
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LTy gy | [Eopaso Habiacions 1615

b ERREHALY 402/ | Espaco Habitacional 7
103 Espago Habitacional + Comercial 2
104 Espago Habitacional 8
105 Espago Habitacional 3
108 Espago Habitacional 4
— 107 Espago Habitacional === 5
108 Espago Hoteleiro 8
100 Espago Habitacional + Comercial 9
120 Espago Tercidrio 10
121 Espago Tercidrio 11
. 123 Espago Habitacional ;
130 Espago Habitacional 18
134 E.E.U.C.- Equipamento Desportivo E
Espago Habitacional + Comercial 13

135
E.E.U.C. — Equipamento Educativo (EB1 + JI) B
136 E.E.U.C. - Equipamento Desportivo (CJ-1) F
137 E.E.U.C. - Equipamento Desportivo (CJ-2) G
Espaco Tercidrio 12

138
EEUC. - Equipamento Social (CDP) A

200 Resort

A procura de trafego futura (para os trés perfodos de ponta dos anos 2020 e 2030) foi agregada
segundo o zonamento para o modelo de analise das matrizes origem-destino.

2.3.3. Nova Geragao de Trafego do Empreendimento

A previsdo de trifego gerado pela ocupacéo do Plano de Pormenor do Espago de Reestruturagéo
Urbanistica de Carcavelos Sul foi recalculada de acordo com as novas dreas. Cada uso foi
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calculado separadamente com base nas equagdes recomendadas do Trip Generation do Institute of

Damoros or DITAcowAMInTro ¢ ACIMIITLIINE, DL

Transportation Engineers — ITE para valores de hora de ponta de viagens geradas em automével
(entradas e saidas) nas suas horas de maior geragdo. No Anexo C poderdo ser consultados os gréficos

com os valores das equacgdes para cada um dos usos considerados. CAMARA MUNT
C I P
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fflj Annzuv \“ ,[/
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Quadro 3 - Cédigos das Equagdes Utilizadas no PPERUCS c "I 1/
g \ 5 Ol
Uso ITE Code =8
o ) Habitagdo 230
Comércio 820
Hotel 310
Servigos 710
Centro Gimnico 495
Escola 520
Campo Jogos 492
Centro Paroquial 560
A geracdo do trafego por zona resultante é apresentada no quadro seguinte.
Quadro 4 - Geragdo de Trafego do P. P, E.R.U.C. S. (Ano 2030)
Zona Manha DU Tarde DU Tarde FDS
Entradas| Saldas |Entradas| Saldas |Entradas| Saldas
101 10 42 40 20 48 40
102 4 18 17 9 23 19
103 23 33 67 61 101 91
104 7 30 29 15 28 24
105 5 24 23 12 25 22
106 5 24 23 12 25 22
107 6 25 24 12 26 22
108 28 18 g? 24 44 35
109 16 43 56 38 63 56
120 215 71 287 405 440 405
121 201 64 249 363 381 350
123 4 18 17 9 23 19
132 5 21 20 10 24 20
134 8 4 6 11 6 7
135 77 68 118 145 154 140
136 0 0 20 20 36 36
137 0 0 6 6 10 10
138 93 30 79 141 159 112
200 122 43 66 112 92 86
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2.3.4.

Procura de Trafego Futuro hios Anos Honzonte (Matnzes O\D Futuras)

A procura de trafego futuro previsto no ano de referéncia e nos anos horizonte é apresentado em forma

de matrizes no Anexo A. De notar que os crescimentos de trafego nos anos de 2020 e 2030 traduzem:

» nas matrizes “sem empreendimento”, o acréscimo de tréfego devido ao crescimento natural e

conforme ratios explicados no capitulo anterior;

« nas matrizes “com empreendimento”, o acréscimo de trafego referido no ponto anterior somado

a geraggo de trafego causada pela implementag8o de novos usos do solo.

No que diz respeito 4s matrizes “com empreendimento”, o volume de trdfego que apresentam

corresponde & adigio do volume de trafego de entradas e saidas dos novos edificios:

Quadro 5 - Acréscimo de Trafego nos Cendrios "com empraendimanto”

Manha DU Tarde DU Tarde FDS
Entradas| Saldas | Entradas| Saidas | Entradas| Saidas
2020 48 144 199 141 269 241
| 2030 659 389 909 1172 1347 1189
Total 707 533 1108 1313 1616 1430

Para precaver que a atual tendéncia negativa do crescimento de tréfego rodoviério possa inverter a

médio prazo, as matrizes futuras foram majoradas com uma taxa de crescimento anual de 0,5% tanto

para o trafego ligeiro como para o trafego pesado.

Deste modo, os valores globais das matrizes de trafego para os diversos cendrios séo:

Quadro 6 - Procura Total na Hora de Ponta da Manhé de Dia Utl] (Velculos Ligeiros)

Matriz O/D (HPMDU - Ligeiros) i ez
2012 H.P. Manha de Dia Ui 5446 100%
2020 H.P. Manh de Dia Uil Sem Plano 5823 107%
2020 H.P. Manh de Dia Ufl Com Plano 6007 110%
2030 H.P. Manha de Dia Uil Sem Plano 6102 2%
2030 H.P. Manhé de Dia Uil Com Plano 7325 135%
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Quadro 7 - Procura Total na Hora de Ponta da Tarde de Dia Util (Veh_:ulna Ligeiros)

Matriz O/D (HPTDU - Ligeiros) el
2012 H.P. Tarde de Dia Uil 5228 100%
2020 H.P. Tarde de Dia Ufl Sem Plano 5600 107%
2020 H.P. Tarde de Dia Ul Com Plano 5929 113%
2030 H.P. Tarde de Dia Uil Sem Plano 5870 112%
2030 H.P. Tarde de Dia Uil Com Plano 8269 158%

Quadro 8 — Procura Total na Hora de Ponta de Fim-de-Semana (Velculos Ligeiros)

Volume ~ | Indice 2012
Matriz O/D (HPTFS - Ligeiros) Tréfego =100
2012 H.P. Tarde de Fim de Semana 4556 100%
2020 H.P. Tarde de Fim de Semana Sem Plano 4905 108%
2020 H.P. Tarde de Fim de Semana Com Plano 5400 119%
2030 H.P. Tarde de Fim de Semana Sem Plano 5139 113%
2030 H.P. Tarde de Fim de Semana Com Plano 8163 179%

Quadro 9 - Procura Total na Hora de Ponta da Manhé de Dia Util (Veiculos Pesados)

Matriz O/D (HPMDU - Pesados) . o 212
2012 H.P. Manh& de Dia Uil 47 100%
2020 H.P. Manhé de Dia Uil Sem Plano 50 106%
2020 H.P. Manhi de Dia Ufl Com Plano 51 109%
2030 H.P. Manh# de Dia Uil Sem Plano 51 109%
2030 H.P. Manh& de Dia Uil Com Plano 60 128%

Quadre 10 - Procura Total na Hora de Ponta da Tarde de Dia Utll (Veiculos Pesados)

Matriz O/D (HPTDU - Pesados) :::‘;f': '“‘"_":uim
2012 H.P. Tarde de Dia Ul 43 100%
2020 H.P. Tarde de Dia Ufl Sem Plano 46 107%
2020 H.P. Tarde de Dia Ufil Com Plano 54 126%
2030 H.P. Tarde de Dia Uil Sem Plano 47 109%
2030 H.P. Tarde de Dia Ul Com Plano 63 147%

Quadro 11 - Procura Total na Hora de Ponta de Fim-de-Semana (Veiculos Pesados)

Volume Indlce 2012
Matriz O/D (HPTFS - Pesados) Trifego =100
2012 H.P. Tarde de Fim de Semana 20 100%
2020 H.P. Tarde de Fim de Semana Sem Plano 21 105%
2020 H.P. Tarde de Fim de Semana Com Plano 24 120%
2030 H.P. Tarde de Fim de Semana Sem Plano 22 110%
2030 H.P. Tarde de Fim de Semana Com Plano 30 150%
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A entrada em funcionamento dos empreendimentos ird redistribuir a procura méxima ao longo do
dia, prevendo-se que a hora de ponta da tarde em dia Gtil fique mais carregada que a hora de ponta da
manha (contrariamente a situagdo que se verifica atualmente) e ambas se traduzem em volumes de
trafego mais elevados que os registados / previstos durante o fim-de-semana.

A distribui¢do do trifego gerado pelo PPERUCS para as vias/zonas da rede externa foi feita com
base na importincia individual de cada zona nos trifegos atuais, recalculando-se a sua
distribui¢do dentro das células das matrizes pelo método “furness”.

2.3.5. Performance da Situacdo Futura (Rede 2030)

As figuras seguintes apresentam os diagramas de carga para a situagéo futura no Ano Horizonte de
2030. Nestas imagens pode verificar-se que, em termos gerais, a rede interna do Plano tera volumes
de trafego que mesmo nas situagbes mais carregadas néo atingirdo os 500 velculos/hora o que estéd
significativamente abaixo da capacidade oferecida pelas vias. A Av. Marginal registard, como
atualmente, a carga de trafego mais forte na rede em estudo. Globalmente a rede vidria futura
funciona em condigbes mais carregadas do que na situagéio atual mas néo deixando de funcionar em
condicBes razoaveis de circulagio do transito.
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2.4. Analise das Condicoes de Funcionamento

As intersecgdes viarias (rofundas) que foram objecto de andlise das condigoes de funcionamento do
trafego (Niveis de Servigo) de forma mais detalhada foram os que se indicam na figura a seguir:

Figura 8 - Intersecgdes Vidrias Analisadas
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Os dados de procura de trafego foram retirados do modelo de simulagéo, nomeadamente, fluxos
de entrada e fluxos de conflito registados em cada ramo das intersecgdes giratérias que servem de
input & anélise dos modelos estatisticos usados nos métodos do “Transport Road and Research
Laboratory - TRL".

O resultado detalhado desta avaliagio encontra-se no Anexo B deste relatério, no qual se podem
consultar em pormenor os resultados do estudo efetuado para cada intersecgéo considerada em cada
um dos cendrios e horizontes temporais apreciados.
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O Quadro 13 faz um resumo da avaliagdo dessa performance tentando simplificar a anélise e a
avaliacdo do impacte do tréfeg_n registado e previsto para esta zona, estabelecendo cores conforme a
chave cromatica anterior.

No global as interseccbes apresentam boas condigdes de funcionamento, ndo ultrapassando o
nivel de servico “C” para os horizontes temporais de maior volume de carga (2030). Na maioria das
situagbes os trafegos provenientes do empreendimento ndo terdo impacto sobre as intersecgdes,
mantendo o mesmo nivel de servigo verificado para a situagéo atual.
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Quadro 13 - Resumo da Avaliagdo do Desempenho dos N6s Principais da Rede Atual e Futura

Rasumo da Andlise do Nivel de Servigo nas Intersecgbes

Rodovlirias (TRL - Kimbar 1980)

Sam Empresndimento

Ofurta Rodevidria
Actual

Intersacglio

Ramo

DIA (TIL - MANHA

R da 1:

Av. Jorge V {de Norte)

Av. Marginal {do Nascents / Oalran)

Av. Marginal {da Posrile / Cascals)

Rotunda 2:

e e

Rotunda 3:

Av. Tenenla Coronel Melo Anlunes

Av. Jorge V (ds Sul)

Av. Genorl Edusrdo Galhanda
Passaio Padm Alsixe Cordoino

Av. Ten Coronal Malo Antunes (de Nascenle / Deires

Av. 'rmmmlnmnl (de Poonta / Cascais)

io {de 5ul pl Rolunda)

Rotunda 4;

EN 67 (do Naria ] A5)

Estrada das Amandosirss

EN 67 (de 5ul / Estrada Marginal)
Av. Ten Coronel Melo Anfunas

|Rotunda 5:

ENB-'F(:IIMIAEJ
Aﬂlonﬂﬁmdﬁﬂuﬁuwnlu
EN &7 (do Sul / Estrada Mlﬂlmﬁ)
Acsaso ac Bemo da Tom

[Rotunda 8:

EN B-7 (da Norla/AS)

bl - S S S

[Av. Marginal (da Mascents / Ooims)

e RS R
b5 S0 TR 2

Av. Marginal (de Poenle / Cascais)

lmﬂn I

Amuamerilo (de Noria pf Rotunda)
Afmmln(umm-plmm
Amusmento (de Sul p/ Rotunda)
Amm(d-l’nuhﬂmm)

DIA UTIL - TARDE

da 12

Ay, Jorga V (deofll)
Av. Marginal (do Naacents / Oalms)

Av. Marginal (de Poente / Cascals)

-

Av. Tenanls Coronal Malo Antunas

Av, Jorgs V (de Sul)

Av, Ganaral Edusrdo

Rounda ¥

Passsio Padra Alalxo Cordairo
Av. TnmﬁdummmmnIMj

‘Av. Ten Caronel Melo Antunea (de Poents / Cascals)

{d8 Sul p/ Rotunda)

lmndl &

ENu-nuumum
EN B-7 (da ul / Estrada Marginal)

Av, Tan Coronsl Malo Antunas

Rotunda B:

ENB-T(leuu.rAﬁ)
u-unawmd-mw
EN&TMIB“!EIMMI’HMI)
Acesno so Baimo da Tom

P> PP PP bED

BB P b B>
>

Rotunda 6:

EN 67 (08 Norla/AS)

B >»>p> >
>

[Av. Marginal (de Nascents / Osiras)

I>:—h>>>>>>_

Av. Marginal (da Poonta | Cascais)

>

|lnﬁ.lndl T

Amuamenta (de Nerts p/ Rotunda)
Mumﬂntd-ﬂuwtlplndum;
[Amuamento (da Sul p/ Rotunda)
Amuamanio (de Poente pf Relunda)

o] eaf nal ad o] no| o o] wo| na nf o] e va| ] o] ca] e onf oo ) mall bfen) paf

b

FIM DE SEMANA - TARDE

Imnﬂl i

Av. Jorge V (da Norts)

Av. Marginal (de Nascente / Colms)

A, Marginal (46 Foonta ] Cascai)

’.\

—

* IR Ton Goronsl Maio Antunes (de Posnils / Cascais)

Av, Tenants Coronal Melo Antunes

Av. Jorga V (da Sul)

Av. Gensral Edunrdo Galhardo
Passelo Padre Alsixo Condaire

A, Ten Coronal Meio Antunas (du Nescents / Oalras

Amusmento (de Sul p/ Rotunda)

EN 67 (08 Norla / AB)

>

Estrada des Amendosires
EN &7 (c,h Sd[!ihﬁlunﬂlﬂ)
Av. Ten Coronal Malo Antunes

> >

EN 67 (da Noria / AB)
Ac4330 no Baimo de S8c Gongalo
EN 67 (de Sul / Estrada Margina])
Acwsso #o Bairo da Toms

PP PSPPI ErRPp bR

P> bR B>Pp
PEB >R D>D

EN 67 (de Nofla/AS)

Av. Marginal {de Nascente / Oalrs)

Av. Marginal (de Poanta / Cascals)

b e

>

IMNHI-I T

Amuamento (ée Norte p/ Rotunds)
Amusmantn {de Nnm- I Relunda)
Arruamanto (de Sulp/ Rnb.lndl)
Amiamento (da Poante p/ Rotunda)
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2.5. Comparacio de Resultados | eAaScC -.1..!_1_.___ o]

Comparando os resultados dos Niveis de Servigo obtidos com esta atualizagdo e os resultados do
relatorio anterior verifica-se que as classificagbes séo similares apenas com pequenas diferencas que
néo comprometem a reserva de capacidadle da rede viria.

As mesmas conclustes podem ser retirad=as deste estudo:

Mesmo a longo prazo (2030), que sera o ano horizonte em que se pressupds que o
PPERUCS esteja totalmente ocupado e a funcionar em pleno, prevé-se que a rede viaria

inferna consiga comportar a carga prevista evidenciando um bom comportamento,
mesmo em periodos de ponta 3

A rede viiria externa envollvente sofrerd um acréscimo de trifego gerado pelo
PPERUCS, mas mesmo pressUipondo-se um acréscimo anual de 0,5% na procura externa
(tendéncia contréria ao que se verifica atualments), os nivels de servigo dos nés néo
sofrer&io impactes negativos significativos.
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2.6. Anélise das Condicdes de Funcronamento em-Seccdo

Os servigos técnicos das Estradas de Portugal elaboraram um parecer no qual solicitavam, de acordo
com as nommas intemas, que também fossem apurados os niveis de servigo em secgdo,
nomeadamente na EN6 (Av. Marginal) e na ENB-7, vias em que a EP é concessionaria. Assim, foram
calculados os niveis de servigo nas seguintes secgbes de via:

Figura 9 - Secgdes de Via para Célculo dos Nivels de Servico

Tabela 6 - Designagdo e Fluxos de Trifego nas Secgbes em Analise

2012 - Ano Bass 2020 - Sem 2020 - Com 2030 - Sem 2030 - Com

D da Secglo Eﬂpnmdlmmn Empresndimanio Empreendiments | Empresndimanic

TMDA | wPes | TMDA | w%Pes | TMDA | %PEs | TMDA | wures | TMDA [ wpes

1_|_Av. Ten-Coronsl Meio Antunes entre a3 Rolundas 34 . | 18.608 1.3% 18.200 | 14% 21,000 14% 18.700 L 1.3%

2 | EN 67 a Norta da Rofunda 4 Z9285_| zex | 23900 | 2% | 2a600 | caw | 23600 | zo% | 26200 | 20w
Famo Esio da Rotunda 4 19.564 | 7% | 14300 | 7% | 4700 | 7a% | 14400 | 14% | 15200 | 1.5% |

4 | ENG7 ontre sz Rotuncasd e 5 12412_| zo% | 19000 | 2% | 14800 | 24% | 14800 | 24% | 18700 | 21%

5 | Rua a Esfe da Rotunda & [XZE] [ 7410 1.0% 7.730 1.1% 7.750 19% | B0 | 4%
C a s de 5 1.680 1.5% 3500 | ze% 4470 | s 4100 | ao% | oB.0A0 | 2e% |

7 | EN &7 sntrs asRotundas5e 8 13716 1.4% 14.800 1.5% 15.300 | 1.0% 6400 1.8% 17.700 | 1.7%

§ | EN&a Esio da Rotunda 8 37565 | 29 | 35600 | 2% | 40700 | 2a% | 40.500 T | 45000 | 2i%

) | EN & enire a Esirada da Torre ¢ a Rotunda § 27.382_| 27% | 29200 | 2e% | 30000 | ze% | 20000 | ze% | 32000 | 6%

10 | Estrada da Torrs Sul 0 — ] 1.0% | 1880 0,0% 2030 | ro% | 2.080 17% | 2170 | 20%

[ 71 | _EN 8 entre & Rotunda 1 s a Estrads da Torrs 27.253 | 27% | 29400 | 2e% | 30800 | 20% | 30600 | 3% 3200 | 25%

12 | Av. Jorge V entre 8 Rolunda 1 ¢ u Rua Gurud 10057 | 71% | 10000 | 79% | 19.800 | 2% | 11600 | 14% | 18400 | 10%

73 | EN 8 a Daxsio da Rotunda 1 39204 | 24% | 33800 | 29w | 35000 | 2a% | 35400 | za% | 30700 | 22w
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com base nas metodologias propostas pelo “Highway Capacity Manual'. Na caracterizagio das vias
aplicou-se para as estradas nacionais, o0 método para Multivias, admitindo-se:

= Oterreno @ do tipo 1 (plano);

= A BFFS (velocidade em fluxo livre) & de 70 Km/h;

w Largura da via igual ou superior a 3,2 m;

= Largura da berma direita igual a 1 m;

= Perfil de 1 via ou 2 vias por sentido;

= Hora de Ponta / Trafego Médio Diario igual a 7,9 %;
= O tipo de condutor é frequente (suburbano).

Da aplicagdo do método resultaram os seguintes niveis de servigo:

Quadro 14 — Anélise das Condigdas de Funcionamento em Secgdo

Av. Ten-Coronal Malo Aniunas entre as Rotundas 3 e 4
EN 6-7 a Norie da Rofunds 4
Ramo Este oa Rotunda 4
EN 67 entre a3 Rotundas 4 8 5
R e <
T da Rotunda 5
EN &7 snitrs as Rotundas 5 o 6
EN 8 a Esto da Rotunda &

EﬂllmhlElldl:hfwﬂumman
| Estrads da Tome 51l

_EN @ entre  Rotunda 1 o a Estrada da Tome
_A__U'.Md'b"ﬂrt'lﬂnhndl'lllnuuml
EN 6 a Ossie da Rotunds 1

ﬂlﬁlia[""‘“""‘““
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3. ESTACIONAMENTO TR T

3.1. Oferta vs Minimos Legais na Situacao Futura

No futuro, de acordo com os requisitos regulamentares exigidos, sdo propostos para as diversas
construgbes 5.312 lugares para veiculos ligeiros e 15 lugares para veiculos pesados, isto no que
diz respeito ao niimero de lugares privados no interior das parcelas e 882 lugares piblicos exterior
dos quais 30 para veiculos de condutores com mobilidade condicionada. Ao estacionamento piblico
acresce ainda o estacionamento inserido na érea do POOC (Plano de Ordenamenfo da Orla
Costeira) num total de 776 lugares de ligeiros, dos quais 11 para veiculos de condutores com
mobilidade condicionada e 14 de veiculos pesados mesmo junto & praia de Carcavelos.

A oferta de estacionamento distribui-se da forma ilustrada pelo quadro seguinte.

Quadro 15 - Oferta de Estaclonamento no Plano

Lugares para

Lugares para Ligeiros Pacsdos
Estacionamento Publico
Area POOC 776 14
Restante drea 882 0
Total Estacionamento Piblico 1.658 14
Estaclonamento Privado
Habitagdo 2,207 0
Servigos 1.106 2
Comércio 1.432
Hotelaria 103
Estacionamento Adicional 386
Equipamentos de uiilizagdo colectiva 78 1
Total Estacionamento Privado 5312 15
Total da Oferta do Plano 6.970 2

Nota especial para o facto de os acessos as garagens continuarem a ser feitos maioritariamente
sobre vias secundadrias, por razbes de funcionalidade do sistema de circulagdo e também por razbes
de seguranga rodoviaria.
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A conclusio que se pode tirar desta oferta de lugares piiblico é que é suficiente para fazer face &s
necessidades do Plano de Pormenor.

No parque Zona 2 - Prala exterior seréio implementados 14 lugares para estacionamento para
autocarros nas proximidades dos acessos pedonais a praia, com a configuragdo que consta na figura
seguinfe. A marcacdo destes lugares devera ser muito clara, com a aplica¢éio de sinalizag8o tanto
horizontal como vertical, de modo a que o estacionamento abusivo seja evitado.

A opgéo da ocupagio a poente, de uma parte da faixa de serviddo “non aedificand’” determinado pelo
POOC Cidadela - S. Julio da Barra, para apoio_a Praia de Carcavelos, com uma bolsa generosa
exclusiva para veiculos pesados em detrimento de um maior nimero de lugares de estacionamento
para ligeiros, justifica-se pela muito maior eficiéncia espago/pessoas transportadas de um
autocarro relativamente a um ligeiro (cerca de 20/1). Todavia, cada lugar de estacionamento de
veiculos pesados (12 x 4 = 48 m2) coresponde, em termos de &rea por lugar, a um récio de
aproximadamente 3,84 lugares de estacionamento de velculos ligeiros (5 x 2,5 = 12,5 m2). Assim os 14
lugares de estacionamento para veiculos pesados equivalem a cerca de 54 lugares de velculos ligeiros
que somados aos 776 lugares de estacionamento para veiculos ligeiros perfazem um total de 830
lugares de estacionamento para veiculos ligeiros.

Figura 10 - Parqueamento para Velculos Pesados de Passageiros
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4. CONCLUSOES Tl

A rede viaria foi reestudada detalhadamente através da recodificacdo do modelo de micro-
simulagédo dinamica de transito e da revisdo das respetivas matrizes O/D para ter em conta as novas
dreas dos diferentes usos de solo. Conforme apresentado, concluiu-se que, em termos de trafego e
de estacionamento, as diferengas para a versdo anterior de 2011, ndo tém impacte negativo,
podendo concluir-se que as condigdes de funcionamento ndo serdo comprometidas pela
implementagao do novo empreendimento. =

Esta nota técnica também responde integralmente ao solicitado pela concessionaria EP - Estradas de
Portugal, S.A., nomeadamente, com o calculo dos niveis de servico em segéo.

Numa sintese metodologica muito breve, a presente nota técnica comega por apresentar uma
atualizacéo dos valores das contagens de base, descreve as principais diferengas dos usos de solo
com a atualizagéo do Plano, recodifica a rede vidria proposta e refaz as matrizes futuras com a
nova geracdo do PPERUCS. Foram feitas novas simulagdes nos varios cenarios com o trafego
futuro nos anos horizonte (2020 e 2030) que permitiram apurar dados para a previsdo da
performance da rede vidria na situagéo futura de maior carga de frafego. Os niveis de servigo da nova
atualizagdo sdo similares aos da versdo anterior e ndo comprometem as condigdes razodveis de
funcionamento da rede global. Sdo também calculados os nivels de servico em segdo para
responder ao solicitado pela EP. Os célculos da oferta futura vs. necessidade de lugares de
estacionamento também foram atualizados e onde se apurou que estdo acima dos minimos legals
exigidos.

Para finalizar, a presente nota técnica de atualizagdo do estudo, apenas versou o Estudo de
Impacte de Trafego - Trénsito e Estacionamento permanecendo os outros capitulos do Relatério
de 2011 inalterados porque ndo tém diferengas significativas. Por se considerar muito importante e
como concluséo final reitera-se que as condigdes para a mobilidade sustentavel do Plano de
Pormenor sdo Unicas tendo em conta as razes seguintes:

s 0O Plano localiza-se numa das poucas zonas ainda livres nas proximidades da Linha de
Cascais e ao lado de um interface intermodal com ligacéo regional o que toma a utilizagdo
muito atrativa do transporte coletivo para quem mora e para quem visita;
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» O Plano aponta para um “mix” de usos que incluem habitagdo, comércio, servigos, espagos
publicos, culturais, lazer o que toma esta zona quase autossuficiente com distancias médias
atrativas para o pedo e para a bicicleta;

« 0O Plano encontra-se numa drea pouco acidentada e de beleza unica, num ambiente de
lazer, de praia e espagos verdes convidando a vivéncia pedonal;

e 0 Plano goza de uma amenidade climatica provavelmente das melhores do pals que favorece
a vida ao ar livre e a ndo utilizagdo do transporte individual.
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5. REVISAO FINAL APOS DISCUSSAO PUBLICA

5.1. Ajustes a Proposta de Plano
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Na revisdo final foram analisados, relativamente ao tema mobilidade, os ajustamentos introduzidos
na proposta do PPERUCS, de acordo com as orientagoes do Sr. Presidente da Camara, em

resultado da ponderagao das participagoes em sede de Discussdo Publica,

As alteragdes urbanisticas mais importantes foram a eliminacdo dos pisos recuados nas

parcelas 2, 3 e 4, frente & Av. Marginal, com transferéncia dessa érea de construcéo (4.774 m2) que

equivalia a 32 fogos para parcelas situadas em posigdo mais recuada em relagdo a linha de

costa, de acordo com o quadro seguinte:

Quadro 16 - Diferengas do Nimero de Fogos, Unidades de Alojamentos e Areas

QUADRO SINOPTICO - PPERUCS
REFERENCIAS NUM. FOGOS efou UN. ALOJ, AREAS
(UN) (m?
Conf. Actual
L.D. PARCELA AFECTAGAO Servigos (Abrll 2014) Diferenga | Diferenga
(Nov. 2013)
1 Habltaclonal &7 1] 2 240
2 Habitacional + Comaerclal 68 57 -11 -1581
3 Habitacional 82 71 =11 -1581
4 Habltacional 82 7 =11 -1581
5 Habitaclonal 86 1.} 2 387
(] Habitacional 108 110 2 385
7 Habitacional 114 136 21 2074
B Hotal 154 154 0 0
OBRA
PRIVADA 8 Habitacional + Comercial 125 125 0 0
10 Terclérlo 0 0 0
1 Terciério 0 1] 0
12 Terclério 0 0 0
13 Habitacional + Comerclal 73 75 2 297
14 Equip. Escolar Privado 0 0 1] 0
15 Habitaclonal 67 68 2 240
16 Habitacional 67 68 2 240
TOTAL 1.083 1.093 - -
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A parcela 7 absorveu grande parte (cerca Jé-ﬁﬁ)‘&ﬂi’a’%-ntlmda das parcelas de frente de mar
2,3 e 4. Para a restante drea (38%), optou-se pelo ajustamento da configuragéo dos pisos
recuados, sem prejuizo da relagdo com a envolvente do Plano, nas parcelas 1, 15 e 16 (anulando os

recuados a Norte e a Nascente) e nas parcelas 5 e 6 (apenas a Norte).

Relativamente aos usos ndo residencials, procedeu-se ao aumento da 4rea de construgéo do
Centro Gimnico em 500 m?, diminuindo-se 285 m? & 4rea do Ninho de Empresas. Foram ainda
destinados 50 m? de drea de construgdo no piso térreo da Parcela 12 para Servigo de Apoio ao
Transporte Piblico em Sitio Préprio (TPSP), diminuindo a &rea do Ninho de Empresas. Em

~ consequéncia, a drea do Ninho de Empresas, foi devidamente ajustada retirando-se 335 m2 (285 m2 +

50 m2).

Figura 11 - Planta Geral
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5.2. Impacto dos Ajustes a Proposta de Plano
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5.2.1. Andlise no Estudo de Impacto de Trafego e de Estacionamento

Ao nivel da simulagéo de trafego, o modelo codificado ndo sofreu qualquer alteragdo mantendo-se a
rede analisada na Ultima conferéncia de servigos pois a rede vidria, agora proposta, ndo sofreu
qualquer alteragdo mantendo-se a mesma estrutura vidria e os mesmos nés vidrios, incluindo as
ligagdes a rede externa ao PPERUCS.

Qua_nto a procura de trafego, a Unica dlfe_renr;a absoluta relativamente & situagdo anterior, € 0
aumento da 4rea do Centro Gimnico que terd um impacte minimo na geragéo de trafego produzida
pelo PPERUCS, como se constata no quadro seguinte:

Quadro 17 - Diferenca da Geragéio de Tréfego Retificada do P. P. ER.U.C. S. (Ano 2030)

=n Manha DU ~ Tarde DU Tarde FDS
Entradas| Saidas |Entradas| Saidas |Entradas| Saldas

101 0 0 1 1 0 1

102 2 3 2 2 1 1

103 -1 -3 -2 -1 -1 -1

104 0 0 0 0 1 0

105 -1 -2 -2 =2 -1 -1

106 -1 -2 -2 -2 -1 -1

107 0 0 1 1 0 0

108 0 0 0 0 0 0

109 0 0 0 0 0 0

120 0 0 0 0 0 0

121 0 0 0 0 0 0

123 1 3 2 1 1 1

132 0 0 0 0 0 0

134 2 1 1 2 1 1

135 0 1 1 0 0 0

136 0 0 0 0 0 0

137 0 0 0 0 0 0

138 0 0 0 0 0 0

200 0 0 0 0 0 0
Diferenga Maxima 2 | 3 2 1 @2 1 [ 1

Diferenga da N ,
Geracdio Total (%) | o eﬂ’_ yta Bt
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Quadro 18 - Diferengas dos Volumes-de Tréfego Futuros por Hora-dé Ponta

sasw
Cascals E
Camnra Municipal

Diferengas dos
Matriz O/D (Ligelros) Volumes de Trifago
2030 H.P. Manha de Dia Util sem Plano 0.01%
2030 H.P. Manh& de Dia Util com Plano !
2030 H.P. Tarde de Dia Utll sem Plano 0.04%
2030 H.P. Tarde de Dia Util com Plano '
2030 H.E._Iarda de Fim de Semana sem Plano 0.04%
2030 H.P. Tarde de Fim de Semana com Plano g

Observando o impacto do acréscimo de trafego sobre a rede global, para o horizonte temporal de
_procura maxima (ano 2030), verifica-se que o mesmo n&o vai além dos 0,04%, o que se traduzira num
acrescimo impercetivel, ndo afetando os niveis de servigo das condigées de circulagio da rede
vidria.

Ao nivel do estacionamento, as alteragbes propostas apenas terdo transferéncias de lugares
subterraneos privados de algumas parcelas para outras, para que cumpram as necessidades legais de
lugares de estacionamento.

5.2.2. Analise do Estudo de Transportes Coletivos

Relativamente 2 situacéo anterior, os Transportes Coletivos, terSo mais condigGes tendo em conta que
foi reservado um espago para apoio dos operadores do futuro TPSP.

5.2.3. Analise do Estudo de Meios nao Motorizados - Pedes e Bicicletas

A rede de passeios pedonais e ciclovias do PPERUCS também se mantém com a mesma estrutura
e as mesmas ligagbes.

5.3. Conclusées

Tendo em conta o infimo impacte, ao nivel das condigbes de funcionamento do trifego, dos
transportes coletivos, bicicletas e pedes, provocado pelas alteragbes sugeridas pelo Sr.
Presidente da Cdmara de Cascais apds a discusséo piiblica, considera-se que se mantém vilido
e perfeitamente atualizado, o Estudo de Mobllidade, na anterior verséo atualizada em Outubro de
2013.
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Lisboa, Abril de 2014
ESTAC, Estudos de Estacionamento e Acessibilidade, Lda.
Jodo Libano Monteiro
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2 Ri_Za| 4T8 F Ri_2e asz i ri_2c| ama
] rie| m F] Ri_3a 144 F] Ri3s| 202
mmmmmmmmm1m)
ENTRADA 1] 2] 3 ENTRADA 1 | 2 | 2 ENTRADA 1 12 |3
Fhizs total - Fi fv1s) 347 | 1004 | 1808 IFhees bodal - Fi fvdo] a3 | 12m | 1882 |Flum tokal - Ft jvLa] 2 | 1ast | 1z
{Fium Confiusnie - Qe fv.La) T8 | am | w Fiumn Corifusnts - Oc [vLa] 088 | 352 | 14 Fiuxo Confiusnia - Ge [v1a] 252 | | a0
|Ramo de Rounda Deanivelada? Nio | Hio | Nio [Rame de Roturrda Dasntvileca? Nio | Nio | hae Rama de Rotunda Dewivelada? Mio | Mio | Mo
| | -
|Diimetro axterior - D [m) a7 | a1 | a7 |Dimeiro ssterior - D [m] it [ o | & Didmetro axterker - D [m] it [ & [ &
fLarguru antrads - ] 700 | 140 | Beo Largurm anirada - 8 m| 100 | 750 | 8% Largurs anireda -8 [m] 0 | re0 | 8%
Largurs da via - ¥ [m] 45 | 85 | a0 Largurs da via -v[m] 48 | 85 | 80 Largura da via - v [m) 45 | 85 | 80
|comp o leque - ] 23,0 | 14 | 200 i nqus = [m] 20 | 150 | 200 Comprimania do lequs - [m] 20 | 150 | 200
m.-m-nm 320 | 100 | 100 da snireda - R[] 220 | 10 | 190 |Peaks du ntraa - R ] 220 | 10 | 10
de anirnda - § 1 20| w0 | @ da antrada - 4 0| w| = [Anguio de snireda- 4 0| 0| %
e e T 1,083 | 1067 | 0928 et 00T TR 0200 1053 | 1087 | op8 s .00 (43000 STH[R-0.05) 1,083 | 1,087 | oez8
i 0174 | 0167 | 0200 1.8 o174 | i [ o200 _r o474 | 0107 | 0200
e 5366 | 734 | 7.788 | ] 6355 | 734 | ] 0.55 | 734 | e
F-3ria 1920 | 210 | 230 e AR ] 1526 | zie | 2%
fost+ 0.6 HamiD B0 1363 | 1393 | 138 e 19 | 138 | 130 et oL sl D010 133 | 19 | 1w
Fro eI 0884 | 0721 | 0748 Feairy(ie X 0884 | 0721 | 0,748 Fr w1 g | o7z | oms
WIS M | w0 | 33 Ok P w YL AT 1207 | 2007 | 2088 (AT 1182 | 2180 | 240
an de el Capacidade 0,252 | 0,502 | 0.7 Fuxo da ref./Capacidade 0285 | 0,880 | 0,743 Fiinca da refCapacidade D378 | 0842 | 0817
Mival de Servigo A A [ Hivel da Barvigs A A [] Wivel de Sarvigo A B B
Mama 1
mama . |Av. Joga V (da Norfa) Haie 3
nasia | Av. Marginal (de Nascanio / Oairas) O_
mamaa  |Av. Marginal (de Foanle / Cascals) Rame
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AV. MARGINAL / AV. JORGE V - "ROTUNDA POENTE"

DA OTIL pANHA) Bituacio: DIA UTIL [TARDE) |atumslo; Fib DE SEMANA (TARDE)
o) 2 ane: 2o
; COM EMPREENDIMENTO COM EMPREENDINENTO iConirio;  COM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA Oferls;  REDE VIARIA PROPDSTA |ofart:  REDE VIARLA PROPOSTA
[FLUX0S DE ENTRADA - (VLEHORA] FLUXDS DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUXOS DE ENTRADA - [VLEHORA)
Total Tisiad Taid
] Rifa| 348 ] ri_fa ETE ] Ri_ta| 414
F Ri_Zs 845 2 Ri_1a 1383 2 Ry Za| 1304
3 Ri_da| 1813 3 Ri_la 1817 3 Ri_3a| 1288
2508 a4 3.087
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXDS CONFLITUANTES NO3 RANOS
Total Tolsl Total
1 Ri_is T 1 R1_ic 1049 1 i 1| 1108
2 ni_2e 458 H Ri_3e 438 H RiJc| 380
£ Ri_3a " 3 R1_3c 184 3 mi_3a| 240
PELO METODO PROPOSTO PELO *TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1080)
ENTRADA 1 ] 2 [ 1 ENTRADA i | 2 | 3 ENTRADA 1] 2 | 3
Funo ot - F1[v.L] B | a6 | 1813 [Fhuxo total - P [v.8] 18 | 122 | 1517 Fhom total - FL [v1a] M
Fiun Confiluants - e [vLs] 78 | 455 | B |Fuo Contiuania - Gc [vLo] 1041 | 45 | 184 Fhaxo Contituant - Oc [ve] 11m | 30 | 240
Ramo do Rotunda Desnivalada? Hio | Mia | Mao |Ramo de Relunda Deanivelada? Nio | Nio | Mao Rama do Rounda Desnivelada? Nio | Mio [ no
| [
Ditmetro sxterar - D ] a [ o[ w |Diametro astertor - D [m] o | o | 4 [Dlameirn wdwior - O ) a7 | a7 | &1
Largurn entruca -8 [m) 700 | 75 | 850 iLargura antrada - 8 [im] 700 | 750 | 880 Largura erirads - [l 700 | 7.80 | 8z
Largura éa via -v[n] 45 | 65 | &0 Largurs da via -v[m] 45 | 85 | 80 Largura da via - v|m} 45 | 85 | 80
. daleque - F |m) 730 | 150 | 200 imentn do lequa - I fm] 70 | 150 | 20 Comprimants do leque -T fm] 20 | 180 | 200
[Ralu de anirada - Rim] 320 | 180 | 180 {Ralo de sntrada -R [m] 20 | 180 | w0 [Ralo e srirmda - R fm] 320 | 180 | 10
G4 anirada - $ [ 20 10 53 Mdlltdl-iﬂ 20 10 L] da antradi - 4] i 10 B
et QOTEMT{ - 300 ITH{IRL.00)] 1,053 | 1,067 | 0028 =10 0004 T( §-301-0.TH{UR-0.08 1,083 | 1,067 | 0828 s 10,0004 T - 30)- 0.7 1 IR-L.05]) 1,053 | 1,047 | D628
f=1.8ia 0,47 | 0407 | o200 e 074 | 0,407 | 0200 ot 8o 0174 | 007 | 0200
et 8355 | 734 | 7786 ] 8386 | 7234 | 7788 ] 8355 | 134 | 7788
] A Fa CAEDES] ] 102 | 20 | 2
s e 1383 | 1383 [ 1303 b1+ i1 0] 138 [ 139 | 138 e s ] 130 | 1303 | 190
F01Tpe 20 0664 | 0721 | 0748 Foed g (14220 0884 | o7z | o748 Feenirw o) 0884 | 0721 | ona
Ot PP T w LT 1T 1515 [ 207 [ 212 Joe et o 11 FL ARy 12 | 200 | 2082 F-rm'nnnrm'r-lm 1188 | 2om | 202
Fluxo_da rei/Capucidade 1,230 | 0,489 | 0,780 [Fiixo ds et Capacidade 0,304 | 0,589 | 6,738 Filxo da o, 0,348 | 0887 | 0822
Nival da Sarvign Al Al EC |Nivel da Sarvigo Al A]B [Nivel de Sarvigo Al B | B
muﬁiﬁ“ﬁimﬁ Rama 1
nano 1 [Av. Jorga V (de Nore) Rama 3
iramo  |Av. Margine/ (de Nascenta / Oglras) C—
3 [Av. Marginal (de Poonta / Cascais) Ramo 7
|
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AV. MARGINAL /AV. JORGE V- "RO

TUNDA POENTE"

rn DA T A DA UTIL (TARDE) 1 DE SEMANA (TARDE)
=0 nm 30
Conirle:  COM EMPREENDMENTO 0 EMPREEHDIMERTO COM ENPREENDIMENTD
Olwrly;  REDE VUARLA PROPOSTA REDE VIARIA PROPORTA REDE VIARIA PROPOSTA
[FLUXDS DE ENTRADA - [VLEHORA) [FLLCS DE ENTRADA - (VLEMORA) |FLUNDS DE ENTRADA - (VLEMORA}
Tisl Tadal Toia!
1 Ri_fe| 428 ] Ri_fa a8 i Ri_fa| san
2 Ri_Is| 1908 2 Ri_ls 1.813 ? Ri_3s | 1.Ti8
3 Ri_se| 1848 3 1N 1.8 3 A1 _3a | 1830
a.3al apar 4.020
FLUXCS CONFLITUANTER HOI RAMOS FLUXOB CONFLITUANTES KOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS
Tois! Toial Toul
T Lo 778 1 Ri_ie 1108 1 Riis] 1.a18
H Ri_2a L] H Ri_is [ -~} Fl mi_z2a| 513
1 i nz 3 Ri_lz 3 ) Rila] 38
mmmmmmmm1m
ENTRADA 1] 2 | 3 ENTRADA 1 | 2 | 3 ENTRADA 1 | 2 | 3
Fluso ks - Fi [v.a] 4z | 1108 | 1m0 [Phms ol - v 8] wn | it [ s [Fhose iokal - Fi jvLo] s | 170 | 1m0
Fum Confitusnts - Oe [vLs] m | e | m {Fhoo Confifusnis - O [vLs] 1w | &= [Fhuo Canfihusnts - Qe [v..8] 1m | 53 | 2
[Rama de Retunda Desnivalada? Nio | Mo | Hio |Rarma do Rotunds Dasnivilada? o | Mo | N |Ratme ds Rotunda Desrivelada? Nio | Naa | Mio
| l
DMmetro iedior - D ) v | o | a1 |Dibmetro axdarice - D fm aJala [oibmwtro axtarior - D ] ar [ o | @
|Lorgrs sniruda - 8 [m) T00 | 780 | MM Largura anirada - & [m] 700 | 750 | 8% Lurpurs snirda - 8 [m] 700 | 750 | 8%
Ligura da via - ¥ ] 45 | 85 | 80 Largurs o via -vim] 4 | o8 | w0 Largura da via - v [m] 45 | a5 | mo
|Comprimanto do leque - ] 730 | mo | 200 fmenio do lsque -« F ] FOETRED Come doloqua - jm) EREOED
[mum-nm 320 | 100 | 100 mm-am I ETRET Ralo de snirasda - R [m] aza | wo | 1m0
dosninda- 4 2 | w | = e erireca - 4 [} n | w| = da snirada - 4 0| w| =
i -Q00M N MO TR 0.08) 1,06 | 1,087 | ouzs e 105 | 1007 | om il 0 T MOHLITH VR85 1,08 | 1087 | osee
=18 0,174 | 0407 | 0200 _ 0,474 | 0107 | 0200 =1 jes} o174 | 0107 | 0,200
b 8368 | 724 [ 7,708 mrH41+79) 8355 | 734 | 778 [mvrieiiean 6385 | 134 | 1w
-0 I = 1 | 2210 | zae -z 1628 | 28 | Zm
b e | 130 | 150 | 138 b .81 ol o-Y19] 130 [ | e byt + LBl D801 ) 13 [ 1 [ 1%
ol d L) 0,084 | 0.7 | 0,748 oy g 0084 | 0721 | 0748 Fe0 vy {14.97%0) 0884 | 0721 | D748
Ot (F-Fe"0e) ou 1. 11 4Fo'0a) 142 1078 | 3112 wf_tl‘l‘l‘-hlw L@_“_L“m 20 WEHAFLATD) “_33_ 1673 | 2
Emﬂmm 0287 | 051 | 0875 Fiuso_do ret/Capacidade 0,510 | 0,804 | 0,89 da el fCapacidade 0,000 | 0,007 | 0,808
Nival da Sarvigo A A [4 da Barvigo A [4 [ Hivel de Servigo B [4 [5
[ RANOSDEENTRADAWAROTUNDA | o
e _ AR Joigi V e Nrks) Rt 3
jnamos [ Av. Marginal (da Nascenta / Oairas) o
nascs [Av. Marginal (do Poenta / Caseais z Om,
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Ficha de Andlise de Desempenho de I Qe %/ 1 WY
EAaASCALS. . — | Eeautea i
2= B e S e TS vacn 1 T SLM AR AR L
AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V/AV. GEN. EDUARDO GALHARDO - "ROTUNDA"
BUA L (ANHA) ; DA (ML (TARDE) FIM DE BEMANA [TARDE)
F ] Fo
SEM EMPREENDIMENTOD SEM EMPREENDINENTO ; BEM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXOS DE ENTRADA - (VLEAORA} JFLUXOS DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLUN0% DE ENTRADA - (VLEMORA)
Tousl TVolal Toiad
] Rzis| W72 1 R2_ia| 783 1 Az is| a3
1 Riza| e 2 Rz | s0a 1 Rize| 3
L RI3s| 33 ] R 3s| I 3 R2_3a ]
1888 1482 Lc:)
FLUXOS CONFLITUANTES HOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANOS FLUXOS CONFLITUANTES NO3 RANOS
Total Tots! Tetal
1 RI_1a L 1 el # 1 Ri_is L]
2 2 3e 18 2 Ri3c| ¥B 2 2 e 30
b Ri3e s 1 2 3a| 420 3 R13c| 333
ENTRADA 1 3 | 3 ENTRADA : 1 3 ENTRADA T | 2 | 2
|Frcza il - Fevs] g2 | me7 | s total - F1 [v.Ls) R EE Fharo total - Fi fvLo) A EE
|Pluxo Corfilusnts - Ge [vLs] 8 | 128 | 515 Fhoo Confihuants - Oc IvLs) 41 | 2 | 4z Fluss Canfibssnis - Oe [vLs) ERERE:]
|Rama de Rotunda Dasnivelada? Nio | Ko | e {Ram [ 7 Hia | nio | Mia [Rame da Rotunda Desrivalada? Nio | Mio | Nk
| |
Dilmatrn axtordor - D [m] FHEEE |Didmalro asterior - D jm] 2| x| = Didmatro exteror - D Im FEEFEE]
Lorprs snirada -8 [m] 700 | em | 6x0 Largura arfrads - o i 100 | 680 | 880 Largura sntruda -8 [m] 700 | 850 | 850
Largura da via -v ] 65 | 55 | 53 Largura da via = v m] g5 | 55 | B3 Largurs da via -v[m| 65 | 84 | 83
Comprimanta 6o lequa =T [m] 80 | &0 | 100 [Comprimento do leque - [m] 80 | 80 | 100 Comg do loque «f fm] 80 | &0 | 100
Ralo de entrads - R ] 19,0 | 280 | 455 |Raio de entruda - R fm] 190 | 280 | 455 Rala de eriirada - R [m] 190 | 280 | 455
[Anguis da anireda - § [ ] 28 2% da entrada - 411 [7] 2 5 | Arquic da entrada - 4 17 ] % 25
1.0 COM (- MITHRAS] 0883 | 1,025 | 1045 e 10,00 (- S0 LO7R{R-0.08) 0803 | 1,025 | 1,045 5-0.00MT (-0 TR R0.05F 0883 | 1025 | 1,045
et Sarir 0,100 | o267 | ae2 [t e 0,100 | o267 | oam2 jet8e it 0,100 | 0.287 | nie2
P {avii+2B) B#7 | 6,152 | £167 Pavifeaiiein) 8917 | 8,162 | 8,187 [Ers{eyliTH) _!_..NT 8,162 | B167
P01 2008 | 1084 | 1880 P 2008 | 1884 | 1869 F=30T%2 2008 | 1884 | 1880
o106 oI DRF D 1471 | 1411 | 1411 o100 s 80110 141 | 1411 | 140 o=+ B swp{D OOV 1471 | 1471 | 1411
Fo0 1101 2.273) 0,730 | o680 | 060 Foa g1 1) 0736 | 0689 | 0880 F 1120 0730 | 0,889 | 0690
k14T 1808 | 1872 | 1581 aKLIF1AT0) M5 | 1787 | 1848 e LT lis] 1850 | 1890 | 1713
Fluxe de rel/Capacidade 0482 | 0,344 | 0244 Mndirﬂﬁmdm 0408 | 0,209 | 0134 Fluxe de rel/Capacidade 0,208 | 5,175 | 0,005
Nival da Barvigo A A A |Nival de Barvigo A A A Nivel da Sarvigo A A A
RAMOS Rums 3 Hame 1
asio1 | Av. Tenenta Coronel Melo Anlunaes ——(:)
mamins  |Av. Jorge V (de Sul)

Av. Gansral Eduardo Gaihardo

Ramo 2
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V/ AV, EEN. EDUAI?DD GALHARDO - "ROTUNDA"

Fiy
SCATS

;DA OTIL paANHA) ; DIA UTIL (TARDE) FIM DE SEMANA (TARDE)
241 nn nn
Canirle; SEM ENPREENDIMENTD SEM EMPREFNDINENTO ; BEM ENPREENDIMENTD
REDE VLARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLUXDS DE ENTRADA - (VLIHORA) [FLink0a oe EnTRADA - pLERORA) [P DE ENTRADA - (VLEMORA)
Tuind Vistad Tl
7 R2_is a4 1 RI fa| 7H3 1 RIis| 375
] m | vas 2 R 2| e F] R2 2| S8
L) R3_3s 410 ] RZ 3a| 33 1 RI_3s [
2030 1452 81

FLUXOB CONFLITUANTES NOS RANCS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANDS FLUXDS CONFLITUANTES NOB RANOR
Telsl | Toial Tatal
i A2 ie 184 ] REis| ™ i RI_1a| 1er
2 R3_Ia ETTY 2 R 2| ms ] mz| »
3 A3 3c 3 R 3a| 42 2 Ri_3a| 480

MMWMMMMMWMIM)
ENTRADA 1] 2] 2 ENTRADA 12 |3 ENTRADA 1] 2] 3

|Fuma o= Fi eis) B4 | M5 | 410 Fhoeo ot - P [v Lo m | ms | 2 otal - F1 jvLa] i | 6 | 8
[Fhuxs Confituants - nem.u 184 | M85 | s Fiusn Confituarts - Qe [v..s] HERE Confltuanta - 0 fv.e] 1 | 2 | 4%
Ii-m- [ ? Nio | Nio | Nie |Ramo de Rolunds Deenivelads? Nio | Mo | Mio ta Rotunds Desnivelada? Ndo | Nio | heo
l |
|tbrmatro wiasior- B ] EREERE |Dimadro asdaies - D ] 2|2 | wdwrior - O fm] 0
jLargura antrada -] 700 | 650 | 650 Larpurs eniracia - a m] 700 | 880 | 680 Largura wnirads - 8 [m] 700 | 050 | amo
Larparm da via - v fm) 85 | 85 | 53 Larpurs da via -vin] 85 | &5 | 53 Largur da va - ¥ [m) 85 | B3 | 53
Compriminio do lecue - I [l a0 | 60 | 100 yrimanin do lsqua - F {m] 80 | 80 | 100 | Compriminta do lagua -  fm] 80 | a0 [ 100
Fusio ta sntrada « A [m} 190 | 280 | 455 |Raio do erirndia - R ] W0 | 280 [Ralo da snirda - R jm) 180 | 280 | 455

o arirsta - § CHERES [Angudo da wnireda - 4 ® | = [ Arguio de anirada- 4 1) FEE]
4L -3 LSTR 1/ L. 08 08 | 105 | 1045 o Q00T 30 TR 0803 | 1008 | 1,043 oet-0.00847 (-2} 000 0863 | 1025 | 1,048
ikl 0100 | 0267 | 0482 =18 0,100 | 0387 | 0.IR e Bt 0100 | 0267 | pie
v a1+ 1) 8817 | 8152 | 8167 P eaRieg) 4017 | 8982 | 6187 t=rea){149) BWIT | 8152 | 6167
imandad 2000 | 1084 | 1080 i 2008 | 1884 | 1889 (P30 006 | 1884 18
14084 axplfD- B ) 1471 | 1471 | 1411 o= 1+ 06 rapl D0 0D 141 | 141 | 141 b e i 14H | 1471 | 141
FraiTy (1= 0,736 | 0880 | 0000 | ik ] 0738 | 0809 | 0,090 210y (20 0738 | 0889 | 0gs0

] 1764 | 1667 | 1548 ot -7} s LT D) 16 | e | iz Dk F-Fei i {1 F-1 A e 782 | 167 | 1
Fluxo da ref/Capacidade 0,501 | 0447 | 0,285 %ﬁmmm AT | 0377 [ 0,445 [Fiuxo o rvi Capacidade 0.213 | 0,304 | 0,008
Nfvel de Sarvigo A A A de Barvigo A A A |Wivel de Barvico A A A
Fama.3 Hema 1

mawo s |Av. Tenania Coronal Malo Anfunss o A

1 lAv. Jorga V (d Sul)
oy |Av. General Eduardo Gelhardo l,,_,“,
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AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES / AV. JORGE V/ AV, GEN. EDUARDO GALHARDO - “ROTUNDA*

A OTIL fuAIKN) DIA UTiL [TARDE) Fiid (GE BERANA (TARDE)
2% 2010 ;203
SEL ERPREENDIIENTO EER ENPREERDIMENTO SEU ELFREENDIMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDZ et ATUAL
[FLUXDS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUXO8 DE ENY11A DA~ [LEHORA)
Total i Tdad Teial
1 e is| eoe 1 R 1a| 88 1 R iu| 388
2 RIZs| T8 1 B2 ge| ss H Riza| son
E nas| 3 R3Js| 348 3 Ri3s| @
2417 1.720 1802
FLUXDS COAFLITUANTES HOB RANIGS FLUXD3 CORFLITUANTES HOS RANOS FLUX0S CORFLITUANTES NOS RAGS
Totsl 7 Tetal Tots/
1 Rife| 1 mic| 7 1 nmade| i
2 zze| W 2 Rate| 328 2 Ria| 0
3 Rila| W3 1 2 3c| 48 3 I 3a | 407
mmmmmommmmmmmmim
ENTRADA 1]z | 32 ENTRADA 1] 2 |3 ENTRADA 1] 2| 3
[Fzs fotal - Fi o] o3 | 7 | am Fiuzo tolad - Fi [v1.6] CRETRED [Fhuto total = F1 [v.Lo) 35 | 65 | 8
[Phuxs Corditunnls - Oz fa] | 3 | m [Fhuzo Confiuanis = Ga fvLa) CRE-REET [Fueo Confitumnta - 8¢ fvLs) AERED
|Remo do Rotunda Desnivelada? Mo | NEa | Mo |Rama Dasnivolada? Hio | wis | mEo [Rams do Ratunda b Mio | Moo | Mo
worer- D r] FREEE L:Tu lor-D ] 2 | m|®: lﬁm‘m-nm ¥ [ =
Lasgura anirada -8 [m] 700 | 850 Largurs antrada - o fm] 780 | 850 | B0 iLargura snirada -0 ] 700 | 850 | &m0
Largura da via - v ] B | 65 | 53 Largura da vl = v jm] 68 | BF | E3 Largura da via -v[m] 85 | 84 | B3
Camprimania da laqua - ] 80 | 80 | 100 doleguo-F ] 80 | a0 [ 100 Comprimento dolaqua -T ] an | &0 | 100
Ralo do enimda - A fm] 190 | 280 | 455 s nimda - R fm] 180 | 269 [ 455 Ralo do ankrada - R ] 180 | 280 | 45
da anirada - § [ 0 | ®m | 8 do onbads - 41 0| B | B do anmdo - 4 ) L -
o1 Q00T 3D TR{LQ.08 086 | 1,028 | 1,045 =1 Q.00 T4 30} 0075 1A .05 0893 | 1025 [ 1,048 o= -000817(4-30) L ST R A 05)) o8 | 1,025 | 1048
—— 0,100 | 027 | 0182 =1 5o u.400 | 0267 | 082 e o400 | 0267 | om
Pemnieaiag 8017 | 0182 | a1e7 | a7 | 8182 | 6167 ] 917 | g152 | a187
Fainyy 2098 | 1884 | 1888 gl 2098 | 1884 | 1869 jPattriy 2086 | 1864 | 1es8
o1+ L6 D20y D 1471 | 1471 | 1471 =11 gl D-80710) 1471 | 1411 | 141 o1 LER1 D A0t 1471 | 141 | 14m
Fem 11 20 0758 | 0,880 | 0400 ] 0728 | 0899 | 0880 0 210 (14 270 0736 | 0889 | 0,600
jQwmieiF-Fon) s K{1LIF1 AT 1700 | 1a85 | 150 WA 162 | 1878 | 1600 LRy 1758 | 1887 | 1sis
Fiuxo da ref/Capacidade 0,617 | 0470 | 0.210 Inmmmufm DA4T | 0,393 | 0,453 ko da ref Capacidads 0221 [ 0,399 | 0,005
ival da Servigo Al AlA Nivel do Sarvigo Al AT A [Nival da Sorvige Alala
mmmﬁm Ramal fatna i
anoy | Ay, Tenenta Coronal Melo Antunas —— ——
jnanioz AVﬁVMM
Rauos | Av. Genaral Eduardo Galhardo !H.:mnl




Ficha de Andlise de Desempenho de Rotundas |

AV. TEN. CORONEL MELO ANTUNES /AV. JORGE V/AV. GEN. EDUARDO GALHARDO - "ROTUNDA*"

o G, A A DYIL (YARDE) 1 il DE SEMAHA (TARDE)
00 2070 020
GO0 EUPREENDIIENTO COL ERNPREENDIJENTO COM EUPREEHDIMFNTO
RENE VIARIA PROPOSTA mmmmmm REDE IARIA PROPOSTA
[FLUXDS D ENTRADA - (VLEHORA) DE ENTRADA - (VLEIHGRA) FLUDIC:S O ENTRADA - (VLEHORA)
Tl Tobl Toial
i Riis| ®7 1 Riis] B8 1 Ri_fa| dm
2 Rz za| am 1 ra 2| TIT 2 | 7T
3 RL3ae| 4w ] Rea| 343 3 Rzl ®
218 87 1407
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUNDS CONFLITUANTES NOS RALIDS FLUKOS CONFLITUAHTES HOS RALGS
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[Rarmo do Rofunda Desivatada? N | Nio | Nis Fhmdlﬂﬂlﬂl 7 Nio | Hio | Hio da Roknds D a Mo | mis | N
lmmm-nm CHE R E |Didmeiro axtaior - D fm] 2 | = | = Iﬁt-nn-h.n[..q 2| 2| n
L argurs sntrada - n fm] 500 | 100 | 700 Largura envda - & [m] 500 | 700 | 700 Largura snizads - ¥ fm] 500 | 700 | 700
Largurs da vis - fm] 40 | 85 | 65 |Largurs da via -y |m} 40 | 85 | @5 Largurs e vis - v m] 40 | 85 | &3
|Comprimants do lsqua - F m) 00 | 80 | &0 {Compriments da leque -  [m] 0o | 80 | 80 Comprimants da lequa - ] 10,0 [T
E::m-nm 70 | 125 | 120 [Raic de antrads - R [m] N0 | 125 | 120 t::-m-km no | 125 | 120
& aniradn - [ 10 a0 29 lhm«m-m 10 N bl deantnda -4 10 30 2
o0, 56347 WHLITI R 05 1072 | eami | oam 100004740 4T | -0L.05) 1072 | o7 | 06 et 04T 43010 STR(VR-0.08) 1072 | osmi | oem
e 1.8(e it 6,480 | 0,180 | o480 e 0,150 | 0,180 | o180 e 0,180 | 0,180 | o180
[ st 25 4788 | 678 | BE7E v e 1428 4,788 | gm0 | sa70 betersfunitiozs) 4758 | sam0 | aimn
— 142 | 2084 | 208 fFer 1442 | 2084 | 20 PR 1442 | 2084 | 208
e e ol ] 141 | 141 | 1471 =100 Faspl(D-00)1 ) 1471 | 1471 | 1401 o= 1+0.801 sl 0001 D 147 | 1471 | 141
Foanrw (I 0803 | 0784 | 07u IFosd w1720 0,803 | o7y | oM Fea iy (1) 0803 | 07M | 07M
w1 AT 1172 | 1883 | 1ms0 e i) 1124 | 1010 | 1888 sk D) o K{LIRAAFOY 1a7e | 1em1 | 1mee
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[FLUXDS DE ENTRADA - [(VLEHORA) [FLUXOS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXGa b ENTRADA - (VLERIORA)
Tisad Talad Toitad
7 RE_1a| 1375 1 RE_1s | 182 T s 1a| 1,004
2 Ri_ze| w0 2 maze| =2 1 Azl m
3 R3_3s| 108 3 R3_3a | W82 3 RS Ja| 340
d i da 14 4 Rida mn 4 Rids Fi
2318 1178 1514
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXDS CONFLITUANTER OB RANOS FLUXDS CONFLITUANTES HOS RANOS
Tuiad Tolsl Tl
i RE fa| 30 i RE_ie ] 1 RE fa| 113
F maze| 2m 1 Riz| & 2 nize| 7o
| RE 3o 280 31 Ri_3c | a3 3 Ridc| 341
4 Ride | 1 4 Rids | 189 d Ride | 784
PELD METODO PROPOSTO PELO "TRANBPORT REBEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1840)
ENTRADA 1] 2 |3 | 4 }ﬁm ENTRADA EEEEEFE ENTRADA 1 | 2 [ 3] 4
|Frmm el - Fe oL} 125 | B0 | s | w8 okni - F1 fv.La] i | m w2 | m | [Punes-Ays) 004 | o8 | s | zm
Confliuaris - Oc [vLa] a0 | 208 | 250 | 1891 | (Fumo Conlusnie- Oclvie] # | 678 | 803 | 1031 | [Poco Confituanie - Ocjvle) 13 | T8 | M1 | .
P Mo | Nio | NEo | Nio da Founda Dasnivalads? Mo | Nio | Nio | Mo | [Ramo do Rotunds Dewiveiada? Mia | Wio | Mo | mae
| |
ik for - B fm 5 | 8 [ 6 [ & | [Dilmetosdwior-0im] ] [ Clmairo axisrler - 0 [m] CEIEEEEE
Lavurs aniracs - [m] 000 | 560 [ 900 | 700 | [Lorgure enirmda -a[m] 800 | sso [ aoo [ 700 | |t iricda - 9 fm| 900 | 580 | 000 | 700
Largura da via - v [m] 80 | 40 ) 85 | 38 Larurm da via - v ] B0 | 40 | B5 | 38 jLargure da via - ¥ [m] B0 | 40 | 88 | 38
Comerimant do leque - T [m) w5 | 50 | 130 | 180 | |Comprimenio doleus-Fimi 48 | 5o | 130 [ w0 | [Comprimeniodolequa-Fiml 145 | 50 | 10 | 160
[ da ot < R ] 20 | 190 | 50 | 180 E:n-h-nm 20 | 100 | 250 | 190 | |Relodssnireda-Rim) 20 | 190 | 20 | 190
Argulo da anirada - 1 I EEEE de enreda -4 T EEE [Arguic de entrada - 471 RN ENE
=10 0 P LSRR Q.Y 1,000 [ 1,08 | 1048 | 1048 | ferdiiriesosminamy 1,043 | 1083 | 1,088 | 1,048 |  fer0omapanasmpmacs 1,043 | 1,083 [ 1,040 | 1,048
ot et o010 | 0512 | o062 | oazs | feiiewr o410 | 0512 | oom [ 03z |  eimenr 0410 | 0512 | o082 | o325
ers{ai(1 28] A0 | 4701 | 0048 | 5720 |  Doewieatien) BA10 | 4781 | A48 | 70 Pa=ve{e-v)(1425) G010 | 4791 | B4 | B720
] #n | usz | o | s | pmrm wra |2 | o [ 1ma | jrem w2 | uez | o | s
o= 1L samp D B0)1 0D 1.3 | 138 | 130 | 13 o= s el D010 1334 | 138 | 1,384 | 130 i1+ 8801 (-0 I 1,300 | 130 | 13M | 10
Feb iyt 074 | o540 | ot | oso | e o774 | o54n | o7ei | 001 | [retnivwiiezen 0774 | 0549 | o781 | oot
L] Eﬂ.l?-lm nﬂ_ 408 | 23 Hi_ nl;m'FdJl'Fl‘N o | 1188 | 2T | 1185 Hmul_'n.ﬂlm “m 11 2581 18
Fiuxo da rel/Capacidade 0E3 [ 0403|0071 0170 [Fluxo de ref/Capacidade 043 | 0,194 [ 0,248 | 0,148 | |Fluxo du ref.Capacidade 0,373 | 0,077 | 0241 | 0211
| Nivel de Sarvigo Al A al a Hivel ds Bervigo Al alala de Barvigo Al A| A]| &
Ramo {1
[ RAWOSDEENTRADANAROTURDA |
ot JEN 6.7 {30 Norta /A5) "‘““f_CJ
| L wnmﬂﬁmﬂﬂﬂﬂmﬂh Rainio 3
o |EN 6-7 (de Sul / Estrada Morginal)
mamos | Acasso 80 Bairro da Torma Rariie 3
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AV. MARGINAL / EN 6-7 - "RDTUNDA NASCENTE"

A OTIL (tAHA ; DIA UTIL (YARDE) Fill DE SEMANA (TARDE)
FoT 1 B
Ganiris:  SEM EMPREENDIMENTO SEM EMPREENDINENTO SEM ENPREENDIIENTO
REDE VIAMA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
FLUXGS DE ENTRADA - (VLEMORA) DE ENTRADA - [VLEWORA) FLUXGS DE ENTRADA - [VLEHORA)
Toisl Tedad Fitad
i Ri_1s| @68 i e _ta| 187 q R fa| zm
F RS 2 o680 2 Ril_Za | 1.508 2 Ri_3s | 1437
4 Ri_3s | 1433 3 o_3a| 1338 3 RE 3a| 1,138
388 a.037 88
FLUXOS CONFLITUANTER NOS RAMOS FLUNDS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANDS
Tl Tots! Total
i Ra_ie a2 i RE 1c| 1.113 1 Ri_1a| 1.IR2
1 Ri_Ic T 2 Ri_Za | 1068 H R 3e| 224
3 Rd_3s 804 3 RE_3c| 187 3 R 3z | 398
mmmmommmmmmummmmim
ENTRADA 4 F] 3 ENTRADA 1 2 1 ENTRADA 1 2 3
Fluxo fotal - Ft fv.Le] 508 | se0 | MUz Fuun total - Ft [v1.0] 167 | 1505 | 1395 [Puses total - P [vLe] 8 | w2z | 1
oo Coow - Ge el TEERED [Fluzo Confinuants - Oc [v1.s] 1iia | s | 17 Fhuxo Canfituanta - Gc [vLa] 1z | o |
amo de Aokunda D da? Hio | nEo | mia |Rarma da Rolunda O 7 Hio | Hio | Hio Rama da Rolunds Desnivalada? Nio | Nio | Nio
l b_n I
|Didmoro exderior - D fm] 46 | 46 | 46 axaior - D jm] % | 4 | & |idmairo axtarior - O fm] 4 | 48 | @
Largur eniracia - 8 jm] 1200 | 880 | Bso Largura snivads - 8 ] 1200 | 880 [ am Largura entrada - [m] 1200 | Bga | 8so
Largurs d8 via - v [m] sa | 10 | 18 Largura da via - v [m) 80 [ 70 | 70 Largurn da via - v [m] TEERET
|Comprimanis do lequa - Fjm] 250 | 150 | 200 Comprimenta do leque - I [m] 20 | w0 | 200 [Comprimento do leque - [m] 250 | 150 | 200
Rafo da snirada - R fm] 200 | 200 | 200 da ertrada - R fm] 200 | 200 | 200 Ralo da enirsda - R [m] 200 | 20 [ 200
[Anguio da snirads - § [ 35 | 35| 35 da enireda- 411 # | ¥ | do erfrada - 41 B | % | %
o] 0 00T T VR0 0983 | 008 | oem i BT 30LLTB R L0} 098 | oem [ ogaa e1-0.00347)4- 20, 2 o708 0883 | o983 [ oess
_— 0268 | 0182 [ oas4 e 0256 | 002 | o444 eyt 0256 | o482 | oda
pamvienttazs) 10848 | 8301 | 8308 | ] 10,646 | 8301 | 8,308 mrtie 11473 10,846 | 8,301 | 8,398
P33 3226 | 2516 | 2644 jF=30r0 E’n 2515 | 2544 F=303"20 3228 | 2515 | 25
e 1401 | 1401 [ 1401 o L8 D800 1401 | 1401 | 1401 1108 i O 140 | 140 | 1400
Fe-i2ityie i) o2 | 0783 | o7ms Feoirw e os21 | ovm | o7a ez +27) oe | omm | o7m
‘MWWE\J"-M‘FM l{_.! 10 | 1788 wEITFLATD) 2183 m'—i“ WNEI.WIAW 2084 | 299 | 289
Fluxo de relJCapacidade 0,378 | 0,397 | 0,781 [Fiuxo de rel/Capacidads 0,086 | 0,630 | 0,567 Fluxo de rel.lCapacidade 0,144 | 0,621 | 0,501
Mival da Sarvigo A A [ Hival da Servign A ] A ivel de Barvigo A B A
RAMOS DE ENTRADA NA ROTUNDA Wi
a1 |EN 67 (do Norte/AS) i ,
namoz | Av, Marginal (de Nascanie / Dslras) = 3
asios [Av. Marginal (de Poanls / Cascals) - Cd_, s
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Ficha de Anélise de Des nho de Rotunda )
ctaBEALR 4
AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"
1 DA OTRL puail) A (Tl {YARDE) bl DE SEMANA (TARDE]
b g a3
SEM EMPREENINNENTO SEN ENPREFNDIMENTO SEM EEHORMENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL
[FLuxDS DE ENTRADA - (MLEMORA) FLUXDB DE ENTRADA - (VLEHORA) FLUDIDE DE ENTRADA - (VLEHORA)
Toasd Tainl Toist
1 mota| 120 1 ro | 217 1 Reta| I
] Ri_3a | 1018 1 Ri_2s | 1884 2 o 2a | 1818
3 RE 3z| 130 3 M _3a | 1368 ] RE_3a| 1118
3,300 aam 01
FLUXOS CONFLITUANTES HOS RANOS FLUNOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXDS CONFLITUANTES NO RANOS
Total Total Tatal
1 Rita| w4 1 Ro_ts | 1407 1 Ri_te | 1342
2 Ri 2| o H Roic) 78 1 Re_Zc| 183
] Ri3a| 1402 ] R 3a| 308 ] ne_3a| 47
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1980)
ENTRADA 1] 2 | 2 ENTRADA T ] 2 | 2 ENTRADA 1 ] 2 | 3
Fhuxn iokad - Ft [vLs] 1219 | 1018 | 1283 Fluso botal - Fi [v.Lo) 37 | 1584 | 1268 Fhaso totad - Ft fv.Ls) a74 | 518 | 1199
Fhuxo Confituants - ﬂ:M.l] o4 8 | nm Flmﬂll-lﬂl ﬂIM.ll 1Hr | % 30 Fuo Confifusnts - O [v1.5] 1242 | 18 | M7
|Ramo da Rotumiin Desnivelnda? o | Moo | Hio [Pearmes b da? Hio | Hao | Hio [P da Roturida Dewrivainda? Hio | mao | HEe
| |
| Dldemair axcurior - B fm| 46 40 46 |Dlbrire asdartor - D frn] 48 48 48 Dilimelro axderior - D fm] 48 44 48
Largura entracia -8 [m] 12,00 | 880 | BED [Largurs aniracda - & jm] 1200 | 600 | 800 Larpur anida - 8 [m] 1200 | 880 | AN
[Largurs da vis = v m] 8,0 1.0 10 |Larjura da via - v jm] 80 70 7.0 Largura da via -v[m] 80 | 70 | 78
Comprimants do legua - T fm] 250 | 150 | 200 |Comprimanto do lequa - T [m] 250 | 180 | W0 |Comg o lnqua - T jm] 250 | 180 | 00
[Fusic da snirada - A fm] 200 | 200 | 200 e anirda - R 200 | 200 | 20 P da antraca - R i 20 | 20 | 20
[Aexn de anirada - 4 1 EEEES da anireds - 41 [AEFEES da anirsds - 41} [EEEE
fre-0L0004 71 30} LITB( VAL 05 0,083 | 0,083 | 0083 o006 P-S0H AT RIUR-D.06) 008 | 0963 | 0883 0. 06T -ILITI R0 0,963 | 0,983 | o0&y
il 0258 | 0182 | 0144 e Besit 0258 | 01 | DA ot Bert 025 | 0,18 | DM
Pare{eaiezt) 10848 | 331 | 8368 et 106408 | 031 | B3 e d | 10848 | 8301 | 5308
Fa0r 3228 | 2515 | 24 — 3228 | 2515 | 2544 ) 3229 | %15 | 254
140871 rempl -8 100 1401 | 140 | 1401 =t HLA gl ID-B0) 10D 1401 | 140 | 1401 o 1+ B+ ampl{D-B0)1 ) 140 | 1401 | 1401
et Ueliat 0521 | 0788 | 0.784 ik L] 0821 | 078 | 0.783 Feb {1 ) 0 | 0783 | 07
ey LT LA 24 | un | 154 W ELTFRIAF) 24 | 14 | 2462 (QrcFFeOs) i L TR AT 08 2048 | 2 | 2
[Fiuxo de ref ICapacidada o820 0420 o707 da refCapacidada 0,180 | 0,860 | 0,681 ta ref/Capscidnde 0,183 | 0,851 | 0,501
[Nival du Barvige Al Al C Nivel da Barvigo A | B A Nival de Sarvigo A | B | A
[——_FANOS DEENTRADANAROTURDA | p—
mawo s |EN 67 (do Norfe/A5) .
namoa |Av. Marginal (de Nascanla / airas) =
inamo s |Av. Marginal (de Poents / Cascals) Rz
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AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"
o e asn) ;DA OTIL (TARDE) Fiid DE BEMANA (TARDE)
2] 1 nu
SEM ENPREENDINENTO BEM ENPREENDIMENTO BEM ENPREENDINENTO
REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARIA ACTUAL REDE VIARLA ACTUAL
[FLUXDS DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLLD08 DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLUNDS DE ENTRADA - (VLEHORA)
Tois! Teiad Telad
1 Ri_1a| 1397 1 ma_ie | 332 1 n8_ta| 392
2 Re_1s| 1.007 2 Ri_Is | 1.674 2 Ri_is | 1.5¢
3 RE 3a| 1328 3 Re_3a || 1332 3 RE_3a| 1174
.64l 333 A48T
FLUXDS CONFLITUANTES HOB RANDS FLUXDS CONFLITUANTES HOS RANDS FLUXOS CONFLITUANTES HOB RANDS
Totl ) Totsl | Tots!
i 8 ic a5T 1 A _fe| 1324 i R c| 13m0
2 Ri_%a L] 2 Ré_2s # H Ri_Za| 18
Fl no3e| 12: F] no 3| i 3 Rro 3c| s
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1080)
ENTRADA 1 | 2 | 3 ENTRADA 1 2 | 2 ENTRADA 1] 2 ] 2
[Fhues ol - Fl [vLs] 1207 | 1007 | 135 [Fuzo totsl - F v 1] R Fices toal - F [v.Loj W[ 1 | 1
Fhuxo Confifuards - O¢ [vLe] o7 | ® | 1 Fhoso Corfuards - O [vla) 1224 | m | @ [Fhuso Cenfituarta - e [vLs] 1201 | 191 | o
Far 7 Nio | Nio | N [Fama da D 7 Nio | Nio | Hie Ram 7 Nio | Nia | Hie
[ |
|M‘I‘ﬂnmlblml 48 48 45 mnﬂh’-nm 48 48 48 MM-DH 48 48 48
[Largurs erivads -8 Il 1200 | 880 | 880 Largurs enivada -8 [ 1200 | a0 | om0 Largura srizads -8 I 1200 | 820 | am
[Largurs da via - [m] Bo | 70 | 70 Largurm da via - v m] BO | 78 | 70 Largura da via -v[m] 80 | 10 | 70
Comprimania do lequa -1 In] 250 | 150 | 200 Comprimento do laque T[] 280 | 180 | 200 Comprimanta do loaue - Il %0 | 180 | 200
Rlnﬂlm-ﬂm 200 200 20,0 Rimﬁﬂllfl-ﬁm 200 200 00 Mdllilil-ﬂ.[llj 200 200 00
da srirada- 1 ® | 5 | i de ankada- 411 # | % | = de arirada - 411 % | ® | »
eei-0.00M1(3-30} TR RLL.8) 0383 | 000 [ oom 0,064 - 30,0878 0.08)) 038 | tom [ oom et-.00347(4-30) 28781 008y 0.8 | 0083 | o3
e Bt 0258 | 0j:2 | 0144 ol Bt 0255 | 0mz | 01w et B 025 | 01 | o444
) 10848 | 8,301 | 8308 (o) 10648 | 1301 | a3 ] 10,845 | 8301 | 8380
—r] a7 | 2515 | 4 F-ur [ 215 | 54 F-xra 3226 | 2515 | 2504
o 0.5 e -8 10) 1401 | 1401 | 1400 et . 8010 1401 | 1401 | 1401 0.5 v 80100 1401 | 1401 | 1401
Fe0 2T e 2 og21 [ o7es | o7 Fro iyl o0 og21 [ o7 | o7 Frb iyl T nezi [ 078 [ o7es
] 204 | 2410 | 1841 w TR ATD) 2062 | 2400 | 280 WD) 1693 | 2128 | 2218
Flixo da ref JCapacidade 0,883 [ 0441 | 0000 Flinio o ref/Capacidade o181 0898 052 Flixo de rel/Capacidade 0,157 | 0,684 | 0,829
| Nival de Servigo A A c Nival da Sarvigo A B A Nivel de Servigo A B A
RAN E ENTRADA N/ Rame 1
s |EN 67 (da Norfwhh) S ’
o s |Av, Marginal {da Nascenla / Oalras) = _C)
mamos | Av, Marginal {do Poonto / Cascols) " Ramiod
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AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"

A DT el ; DiA CTIL (TARDE) i D BEMANA (TARDE)
) ] ;  am
;  COM EMPREENDIMENTO COM EMPREENDINENTO COM EMPREENDIMENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPOSTA
FLUXOB DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLUXOE DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLLDCS DE ENTRADA - (VLEMORA)
Toind Tolnl Yol
1 no_ta| 12:2 1 Ri_ta | 337 i NI
F Ri_Is | 1048 2 Ri_2s | 18233 2 RE_Ie| 1.883
] nea| 12m E] mi_%a | 1273 ] mE e | 142
3833 3343 118
FLUNDS CONFLITUANTES NOS RANDS FLUXDS CONFLITUANTED NOB RAMOS FLUXON CONFLITUANTES NOS RANOS
Toul Tois! Total
] RE_fc| ®8 1] R _1c| 1M H RO_1s| 1301
1 ma| n F] mize| m ] na ze| 1
3 RE_3c| 1313 3 RE 3| am 3 Ré_3c| 380

PELO METODO PROPDSTO PELD "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1088)

ENTRADA 1] 2 ]2 | ENTRADA v | 2 | 3 ENTRADA 1]z | 3
[P - FrvLn) 1282 | 1ms | 1288 Fhaxo ol - Fl [v Lo} w | e | 1 [Fo lotal - Fl jvLa] 4 | 6 | um
me-qenm we | 10 | w3 Fhumn Confiusnts - O [vLa) ICAICHES Funm Canfituants « 0o jvLe] 101 | 188 | %0
[Rama da Rounda Dewnivalada? Mo | Nio | Hio |Ramo e Rotunda Desiveiada? Mo | Mia | Mio |Rama ds Rotunda Dearivelada? Nio | Hio | Maa
IEi._n_u-nm an [ 46 | 48 mem-nm | 4 Dilmeiro axtarie - D [m] 46 | 48 | s
[Ligura anirads - & [m] 200 | BAED | BAD Largura anirmds - @ [m] 1200 | 880 | BAO Largurn sniredla - 8 jm] 1200 | 880 | B8O
[Largurn da vin -v fm) 80 | 70 | 70 Largura da via -v ] 80 | 70 | 70 Largurs da via -v[m] a0 | 78 | 70
(Comrimanto do lequs - T [m] 250 | 150 [ 200 |Comprimento do lequa « F [m] 20 | 150 | =0 primanio do lequa « I fm 0 | 150 | 20
Rk o aviradia - R jm) 200 | ;00 | 200 [Rado do anrads - R ] 20 | =0 | 20 Raio 88 enireda - R [ 20 | 200 | 200
JAngulo ds erireda - $ 1 s | 3 [ 3% |Anguio de anireda - 4 1y % | x5 | » [Resgela i riracia - 4 11 ¥ | 5| %
et 047 - S0P LSTHG( LR 0B o3 | ogs | oam 1 D0BHT 3 ITH R8T oses | oges | oa o360 300 STR( V0.5 063 | o983 | oasy
e et 0258 | 0182 | 0444 ol D28 | 02 | D144 ool 0268 | 0482 | 0,144
] 10848 | 8301 | 338 ] 10848 | 801 | 8388 | ] 10848 | 8301 | a3me
Feora 3228 | 215 | 2844 == 128 | 218 | 2844 i 98 | 2816 | 264
140,841 el 8 10 1401 | 1400 [ 1400 ] 1401 | 1401 [ 1400 ] 1401 | 1401 | 1400
Fod Ty (1+27) og | o | o ] 0821 | 078 | o788 P01 ) 0221 | o8 | oes

] 738 | 2410 [ 1881 it T ki a2 | Mo | 29 Ort P F O KL 1403 CAEEAED
Fluxo de ref/Capacidads [CODEIEE Fiuxo de ref./Capacidade 0,481 | 0,578 | 0,588 Fluxo de rel/Capacidede 0,208 | 0,680 | 0,892
Nivel de Servigo A A [ Mival da Sarvigo A B A Nival da Bervigo A B A

RAMOS DE EN Ramio 1
nosia 1 [EN 67 (do Norfa/A%) G I
|mamoa  |Av. Manginal (de Nascanls / Osiras) L
mama s |Av, Marginal (do Posnia / Cascals) me,
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AV. MARGINAL / EN 6-7 - "ROTUNDA NASCENTE"

DA (TR ) DIA UTIL (TARDE) Fiki DE SEMANA [TARDE)
Fo 03 o]
COM EMPREENDIMENTO COM ENPREENDIMENTO COM EMPREENDINENTO
REDE VIARIA PROPOSTA REDE VIARIA PROPDSTA REDE VIARIA PROPOSTA
[FLUGS DE ENTRADA - (VLEMORA) [FLUXOE DE ENTRADA - (VLEHORA) [FLARGA O ENTRADA.- (YLERIORA)
Toul Tote! Tuind
1 Ra_1s| 1428 1 Ri_fs| @00 F] RA_1s| ©a7
RE 3= | 1488 2 RE 2a | 1983 1 Ré_2s | 2061
1 Ro_3a| 138 3 Ri_3a | 1383 3 RO 3= 1371
933 388 4.000
FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RAMOS FLUXOS CONFLITUANTES NOS RANO3S
Total Total Total
T R tc| 1mas 1 Ri_ia | 1488 1 Ri_ic | 1.T4#
2 Rize| ™ H Re zc| 104 H R 2e| 239
3 ri3c| 1am H Ri_da | 887 3 RE_3z | &858
PELO METODO PROPOSTO PELO "TRANSPORT RESEARCH LABORATORY™ (KIMBER, 1880)
ENTRADA 1 1 [l ENTRADA 1 F] F] ENTRADA 1 2 1
Fhuza fotal - Fi [vLs) 1428 | 1188 | 143 Fhoes tolal - P [v1.e] 800 | 18a3 | 1383 Fium total = F1 [v.La] 887 | 2081 | 1M
[Fluen Confiluants - Oe [vls] 108 | 73 | 1m Fluxn Confiusnta - Gc jvLa) a5 | 14 | 587 |Pheeo Confituants - O¢ vl.s] 1748 | 739 | o=
{Ramo de Rolunds Deantvalada? Hio | Hio | Hio e Rotunda Desnivelada? Nio | Mio | mEo |Ramo do Rotunda Dasnival Nis | hio | Neo
' =
Didriwiro waberlor - D fm] 48 | 45 | 4 [Dimairo axterier - D i | 48 | 48 [Didmatro axtarior - D jm] 48 | 48 | 4
[Largurs snirda - 8 jm] 1200 | 880 | nso |Largura enirada - 8 fm) 1200 [ 880 | o Largura anirada - o [m] 1200 | 880 [ 880
Lavgara da via - [m] 80 [ 70 | 70 jLargurs da via - ] 80 | 70 | 70 Largura da via - v [m) 80 | 70 | 10
¢ do lequa - Fjm] 20 | 150 | =0 imenio do leua - F fm) 250 | 150 | 200 |Comprimants do laqus - F Im] 20 | 180 | 20
Raio do enirada - R m] 200 | 200 [ 200 do enirada - R ] 00 | 200 | 200 m-m-n[uq 20 | 200 | 20
Sa onirada- $ 7 5| B = da onirada - 4 [ R ES do anireda - 41 % | % | ==
200730} STB AL 06 o981 | oess [ oom e 1-0, 004743010 ATH{UR-0. 03] 0,983 | oes3 | o9as et 2. 00MT - XOLITB(1R0.08) 0,883 | 0983 | oge3
il 0258 | o482 | oim i 0,286 | 012 | 0144 1 )t 0,258 | 0182 | D44
1048 | 8,301 | B398 v {a1425) 10846 | B30 | 8,308 i d i 10,546 | 8301 | 8,388
20y 3228 | 2515 | 2544 IFe0z ETRET ] 226 | 2515 | 254
e +0 611+ wupl D00 10 1401 | 1401 [ 1401 o=t 081 sl E-20)10] 1401 | 1401 | 1401 o=t D801 0 1401 | 1401 | 1401
itilohd s g2 | o783 | o788 fFed 2101 10) 0621 | 078 | 0788 [Feanirprierm) o921 | o783 | o8
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Average Vehicle Trip-Endsivs:" 1000:Sq. Feet Gross Floor:Area

+ On‘ar “Weekday,

A.M. Peak Hour of Generator
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Elementary School
(520)

Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
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Directional Distribution: 26% entering, 74% exiting
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Average Vehicle Trip Ends vs:'. . 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
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Directional Distribution:
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Average Vehicle Trip Ends vs:

1000 Sq. Feet Gross Floor Area

On a: Saturday, ‘
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Average Vehicle Trip Ends vs: 1000:Sq. Feet Gross Floor Area
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Directional Distribution: 88% entering, 12% exiting
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: Average Rate Range of Rates Standard Deviation
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Data Plot and Equation

4,000

R ]

T = Average Vehicie Trip Ends

0 1000 , 2000 3000
X = 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
X Actual Data Poinls FittedCurve = ~===-- Average Rate
_ Fitted Curve Equation: Ln(T) = 0.797 Ln(X) + 1.558 R? = 0.83

. . e 4 A | IR TR SRS s NSRRI S | PEC R, P




AN TN CEE WAREELYTS LPULEENLARNN '3

(710) 03875

Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
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' Average Rate Range of Rates Standard Deviation
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Average Vehicle Trip Ends vs: - 1000 Sq. Feet Gross Floor Area
INICIPAL Ona: Saturday,
Peak Hour of Generator
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Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
- On a: . Weekday, _
Peak Hour of Adjacent Street Traffic,
One Hour Between 4 and 6 p.m.
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Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
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Average Vehicle Trip Ends vs: 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
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Directional Distribution: 52% entering, 48% exiting
ip Generation per 1000 Sq. Feet Gross Leasable Area
: Average Rate Range of Rates Standard Deviation
| 4.97 146 - 18.32 3.1
ata Plot and Equation ) ,..

10,000
9,000 -
8,000 - -
7,000 T
6,000 -
5,000 -

4,000 =

Average Vehicle Trip Eﬁds

T=

8,000

2,000

1,000 7 - 3025 K%

i ¥ i L) i ¥ ; T i T ; L] ; 1 1 R } L] } L] ; T }
400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600
X = 1000-Sq. Feet Gross Leasable Area

FittedCurve @~ —====" Average Rate

T

X Actual Data Points

Fitted Curve Equation: Ln(T) = 0.651 Ln(X) +3.773 : R%=0.84
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